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Posouzeni dopravni dostupnosti ¢asti mésta Tabor a navrh dopravné
inZenyrskych opatreni

Abstrakt: Diplomova prace se zaméruje na posouzeni dopravni dostupnosti objektd ob¢anské
vybavenosti ¢asti mésta Tabor a navrhu dopravné inZenyrskych opatreni. Prvni ¢ast prace je
zamérena na informace tykajici se dopravni obsluznosti, dopravni dostupnosti a na
problematiku tykajici se navrhu dopravné inzenyrskych opatieni. Pfed zpracovanim druhé
Casti prace byl proveden dopravni prlizkum v feSené oblasti. Druhd ¢ast prace se zaméfuje na
charakteristiku zvolené oblasti véetné charakteristiky dopravy. Charakteristika dopravy je
zamérena na verejnou hromadnou dopravu, individualni automobilovou dopravu a zaroven
se vénuje prlichodnosti daného Uzemi chodci a cyklisty. Dale je provedeno samotné hodnoceni
dostupnosti objektl obcanské vybavenosti a je proveden navrh dopravné inZenyrskych
opatfeni.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni obsluznost a dostupnost, dopravné inZzenyrska opatreni

The assessment of accessibility of municipality’s civic amenities (city
part) and the design of traffic precautions to increase current situation

Abstract: The diploma thesis focuses on the assessment of transport accessibility of civic
amenities in the city of Tabor and the design of traffic engineering measures. The first part of
the work is focused on information related to transport services, transport accessibility and
on issues related to the design of traffic engineering measures. Before processing the second
part of the work, a traffic survey is carried out in the solved area. The second part of the work
focuses on the characteristics of the selected area, including the characteristics of transport.
The transport characteristics are focused on public transport, individual car transport and at
the same time it deals with the passability of the area to pedestrians and cyclists. Furthermore,
the evaluation of the accessibility of civic amenities is performed and a proposal of traffic
engineering measures is made.

Key words: transport, transport services and accessibility, traffic engineering measures
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Uvod

Doprava byla a vidy bude daleZitou a neoddélitelnou soucasti lidské spolecnosti. Bez
dopravy by dnesni svét nemohl takrka existovat. Lidé maji potfebu se vzajemné setkdvat,
dojizdét za praci, na nakupy, za lékarskou péci, ale také za zdbavou a mnoha dalsSimi aktivitami.
V dnesni dobé proti sobé stoji zejména individualni automobilovd doprava a verejna
hromadna doprava. Neustale rostouci automobilizace s sebou ale prinasi mnoho problémd.
Jednim z téchto probléma je nejen zatéZovani zivotniho prostfedi emisemi, ale také dochazi
k problémim v prostorovém usporddani vefejného prostoru mést, kterd nejsou na takto
vysoky stupen automobilizace prizplsobena. Snahou je preferovat vefejnou hromadnou
dopravu na ukor praveé individualni automobilové dopravy, a to zejména ve méstech a jejich
centrech. Jednou z mozZnosti, jak tohoto cile dosahnout, je mit zavedeny kvalitni systém
verejné hromadné dopravy s dobrou ndvaznosti na zachytna parkovisté na okrajich mést.
Druhou mozZnosti, jak docilit sniZzeni vyuZivani automobild je mit zajiSténou vyhovujici
dostupnost danych objekt ob¢éanské vybavenosti.

Zajisténi vyhovujici dostupnosti muZze prispét ktomu, Ze lidé misto vlastniho
automobilu vyuZiji dopravni prostfedek vefejné hromadné dopravy nebo jinou formu dopravy,
jako pési chizi ¢i cyklistickou dopravu. Zaroven je vSak nutné zajistit pohodinost a zejména
bezpecnost pro pohyb chodcl a cyklist v ulicnim prostoru. Je proto nutné prvky dostupnosti
a prvky bezpecnosti vzajemné koordinovat, jelikoZ zanedbani nékterého z nich nemusi prinést
kyZeny efekt v podobé snizeni individualni automobilové dopravy.

Toto téma pro diplomovou praci bylo vybrano z dlvodu, Ze se jednd o aktualni
problematiku a zjisténé vysledky a navrhy této prace mohou pomoci sniZit vyuzivani
automobill ve mésté Tabor. Toto mésto bylo vybrano proto, Ze se jednd o mé rodné mésto a
praci zabyvajicich se timto méstem neni mnoho.

Teoretickd ¢ast prace se zabyva problematikou dopravni obsluznosti, dopravni
dostupnosti a navrhy dopravné inZenyrskych opatieni. V praktické casti je provedena
charakteristika zvoleného Uzemi vietné charakteristiky dopravy, také je zde provedeno
samotné hodnoceni dostupnosti objektll ob¢anské vybavenosti a jsou navrZena dopravné
inzenyrska opatreni.



Cil prace

Cilem diplomové prace je charakterizovat a posoudit kvalitu dopravy ve zvolené ¢3sti
mésta Tabor. DalSimi cili této prace je posouzeni dostupnosti zvolenych objektl obcanské
vybavenosti ve zvolené ¢asti mésta a navrh dopravné inZenyrskych opatteni, které povedou
ke zvysSeni kvality a bezpecnosti dopravni dostupnosti.

Dil¢imi cili je charakteristika zvolené ¢asti a dopravy v ni, hodnoceni dostatecnosti
objektl obcanské vybavenosti ve zvolené ¢asti mésta, kontrola kvality vodorovného
dopravniho znaceni, kontrola provedeni dopravneé inzenyrskych opatfeni pro nevidomé osoby
a kontrola provedeni zastavek méstské hromadné dopravy.

Metodika prace

Prvnim krokem bude nastudovani odborné literatury a odbornych praci, které jsou
publikované na internetu, verejné pristupnych informacnich zdrojich, knihovnach a institucich
vefejné spravy. Na zakladé téchto ziskanych informaci bude vypracovédna reSersni cast
zabyvajici se problematikou dopravni obsluznosti a dostupnosti, véetné dostupnosti objekt(
obcanské vybavenosti a problematikou dopravné — inZzenyrskych opatreni.

Prakticka ¢ast diplomové prace se nejprve bude zabyvat charakteristikou zvoleného
Uzemi vcetné charakteristiky dopravy. Bude charakterizovana verejnd hromadna doprava
v€etné dostupnosti zastavek, individualni automobilova doprava, ale také cyklisticka a pési
doprava. Pro potfeby charakteristiky individualni automobilové dopravy bude proveden
dopravni prizkum profilové intenzity dopravy a dopravni prlizkum dopravy v klidu. S¢itani
bude probihat rué¢ni metodou zapisem do predem pripravenych scitacich formulari. Dopravni
prazkum profilové intenzity dopravy bude proveden v bézny pracovni den ve dvou intervalech
a to od 7:00 do 9:00 a od 15:00 do 17:00 s rozdélenim po jedné hodiné. V ¢ase mezi 15:00 a
16:00 bude porizen videozaznam, ktery bude slouzZit jako zpétnda kontrola spravnosti scitani.
Dopravni prazkum dopravy v klidu bude také probihat v béZzny pracovni den v ¢ase od 15:00
do 17:00. Dopravnim prizkumem dopravy v klidu bude zjisStovana obsazenost a obratkovost
parkovisté u supermarketu Lidl a parkovisté u nemocnice. V ramci charakteristiky cyklistické a
pési dopravy bude hodnocena bezpecnost a priichodnost zvoleného Uzemi chodci a cyklisty.

Dostupnost objektl obcCanské vybavenosti bude hodnocena fyzickou a casovou
dostupnosti dle standard(, které se této problematiky tykaji. Na zakladé zjisténych nedostatk
budou navrzena dopravné inzenyrska opatreni. Tyto ndvrhy budou zakresleny do podkladu
letecké mapy v programu AutoCad 2020 od spolecnosti Autodesk. Pro tvorbu vlecnych krivek
bude vyuzit doplnék tohoto programu VehicleTracking od téze spolecnosti.



1. ReSersni Cast
ReSersni cast této diplomové prace se zabyva verejnou dopravou, dopravni
obsluznosti, dopravni dostupnosti a jeji hodnoceni a dopravné inZzenyrskymi opatfenimi.
1.1. Zakladni pojmy a rozdéleni dopravy
Na zacatek této kapitoly je dulezité definovat zakladni pojmy tykajici se dopravy.

Definice dopravy: ,Soubor Cinnosti, které uskutecnuji premistovani osob a véci dopravnimi
prostredky (zarizenimi) po dopravnich cestdch (po dopravnich infrastrukturdch).” [1]

Definice prepravy: , Proces premistovdni objektd (lidi, osob nebo véci) z mista zdroje do mista
cile.” [2] Jedna se o vysledek dopravy.

Definice dopravce: , Provozovatel dopravy pro vlastni nebo cizi potfebu, je zaroven ucastnikem
pfepravniho vztahu zaloZzeného smlouvou o prepravé.” 3]

Dopravu Ize délit podle rdznych kritérii. Jednim z moznych zplsob(l je déleni dle
predmétu prepravy (osobni — nakladni), podle poctu prepravovanych osob (individualni —
hromadna) nebo podle toho, zda je pfistupna verejnosti (vefejnd — neverejna). Existuji jesté
dalsi mozna rozdéleni, ale nejbéznéjsi zplisob rozdéleni dopravy je podle prostredi, ve kterém
se odehrava. Na pevniné se odehrava napfriklad silni¢ni nebo Zelezni¢ni doprava, na vodé se
odehrava vodni vnitrozemskda a ndmorni doprava a ve vzduchu doprava letecka. [4]

1.2. Vefejna doprava

Jak jiz bylo zminéno v pfedchozi kapitole, jeden z moZznych zpUsob( rozdéleni dopravy
je na osobni a nakladni. Osobni dopravu lze nadale rozdélit na vefejnou a individudlni
(viz Tab. 1). [5]

Tabulka 1 - Rozdéleni osobni dopravy

Osobni doprava
Verejna Individualni
Autobusova o
> oy Automobilova
Zeleznicni sy
, Taxi sluzba
Letecka e
. , Motocyklisticka
Méstska Cyklisticks
Vodni ypég.’
Nekonvencni

Zdroj: vlastni zpracovani dle [5]

10



Ve verejné dopravé existuji znacné rozdily ve vzdalenosti, na které je preprava
uskutec¢novdna, proto je nutné rozdéleni do nékolika subsystém(. Je nutné zajistit vdaném
subsystému kvalitni navaznost jednotlivych dopravnich prostfedkd, ale také kvalitni propojeni
jednotlivych subsystému mezi sebou. [6]

V osobni verejné dopraveé dle Zeleného [6] rozliSujeme nasledujici subsystémy:

e Méstska hromadna doprava
e Pfiméstska doprava

e Mistni doprava

e Vnitrostatni dalkova doprava

e Mezinarodni doprava

Méstska hromadna doprava (dale jen MHD) zajistuje prepravu cestujicich v ramci vétsich
mést (zpravidla nad 10 000 obyvatel). Zasadnim znakem MHD je kolisani poptdvky po prepravé
koncem pracovni doby, resp. zacatkem a koncem vyucovani ve skolach. V ramci tydne je to
zpUsobeno zacatkem a koncem pracovnich dni. [6]

Na zajiSténi MHD se vyuziva Siroké spektrum dopravnich prostifedkd: metro, tramvaj,
autobus a trolejbus. Zvoleni vhodného dopravniho prostfedku nebo jejich kombinaci lze
provést na zakladé poctu obyvatel mésta, ve kterém bude MHD realizovéana. [7]

Ve vétSich méstech se uplatiiuje komplexni systém méstské a priméstské dopravy
prostiednictvim integrovanych dopravnich systému. [6]

Jednoducha definice integrovaného dopravniho systému (dale jen IDS): , Propojeni vsech
druht méstské a regiondlni dopravy do jednoho celku.” [8]

Zakladnim cilem IDS je vytvoreni takového systému hromadné osobni dopravy, ktery
na Uzemi mésta a jeho zajmového uzemi pfi danych ekonomickych moznostech co nejvice
uspokoji dopravni potfeby obyvatel a navstévnika celého regionu. Dalsi snahou IDS je omezit
individualni automobilovou dopravu (dale jen IAD). IDS integruje jednotlivé druhy dopravy,
provozované rliznymi dopravci na daném uzemi. [6] Jednoduchy princip integrované dopravy
je uveden na obrdzku ¢. 1.
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Obrdzek 1 - Princip integrace s 1 méstskou a 2 regiondlnimi linkami

Region Mésto Region

Méstska linka 1
m— Centrum Regionalni linka 2

Regionalni linka 1

Zdroj: [8]

Aby bylo zajisténo Uspésné fungovani, byly podle Zeleného [6] na zdkladé analyzy jiz
fungujicich IDS na Uzemi Ceské republiky stanoveny zasady, jako napt.:

e Zakladnim pilifem dopravni sité je kolejova doprava (metro a tramvaj v rémci mésta,
Zeleznice vramci aglomerace). Autobusovd doprava obsluhuje Uzemi, které neni
obslouzené Zeleznici a ma funkci tzv. sytiCe — prepravuje cestujici do prestupnich
stanic.

e Zajisténi koordinované nabidky vice dopravcd zajistujici dopravni obsluhu daného
uzemi.

e Vytvoreni jednotného prestupniho tarifu. Jeho cena musi byt nastavena tak, aby byla
pritazliva jak pro pravidelné, tak i pro pfilezitostné cestujici.

Pfriméstska doprava zajistuje dopravu na vétsi vzdalenosti, nez je tomu u MHD. Jak jiz
bylo uvedeno vyse, pfiméstskd doprava se €asto realizuje na bazi IDS. Systém priméstské
dopravy je tvofen zejména dvéma dominantnimi subsystémy, a to priméstskou Zeleznici a
autobusovou dopravou. Pfiméstska Zeleznice hraje hlavni roli vtomto systému. Autobusova
doprava zajistuje dopravu mimo dosah Zeleznice. Casto pini funkci tzv. sytice — dopravuje
cestujici ke vhodné stanici priméstské Zeleznice. V pfipadé vyluky na Zeleznici ji nahrazuje. [6]

Mistni doprava zajistuje dopravu na pomérné rozlehlém tUzemi s nizkymi prepravnimi
proudy. Obsluhuje méné osidlené oblasti, které jsou mimo dosah priméstské dopravy, ale
mUzZe byt provozovana i v nékterych primeéstskych oblastech. Tento druh dopravy je nejcastéji
provozovan Zelezniéni dopravou na regionalnich tratich. Zeleznice je vyuZivdna zejména
v oblastech, kde jde vyssi poptavka po prepravé (napf. podniky), nebot se zde poptavka po
prepravé kumuluje. Autobusova doprava ma podobné jako v pripadé priméstské dopravy
funkci tzv. sytiCe stim rozdilem, Ze v mistech snizkou poptavkou po prepravé byvaji
vypravovany autobusy s nizsi kapacitou (minibusy, mikrobusy). [6]
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1.3. Dopravni obsluznost

Jednou ze zakladnich podminek kohokoliv a kdekoliv je vhodna organizace dopravy.
Verejna osobni doprava je jednou z vyznamnych sluzeb, kterda ma vliv na Zivotni Uroven a
Zivotni styl obyvatelstva. Verejna osobni doprava plsobi ve vzdjemné konkurenci
s individualni dopravou. [9]

Na grafu 1 je uveden pocet prepravovanych osob verejnou hromadnou dopravou (dale
jen VHD) a IAD.

Graf 1 - Pocty prepravenych osob VHD a IAD

Pocty prepravenych osob VHD a IAD

__ 3000
— 2500
o)
[}
[%]
o 2000
<
3
8 1500
>
o
o 1000
>e
a
£ 500
>0
g

0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Rok
==@==\/efejnd hromadnd doprava IAD
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Z grafu €. 1 je patrné, Ze dochazi ke znaCnému rozvoji individudlni dopravy. Cilem
dopravni politiky by tak proto méla byt snaha o vytvoreni takového systému VHD, ktery bude
motivovat lidi kjeho vétSimu vyuzivani. Vhodny model dopravni obsluznosti umozni
identifikovat silné a slabé stranky a také prileZitosti a hrozby. Postupnou optimalizaci, pfi které
dojde k upevnéni silnych stranek a odstranéni slabych stranek, mize dojit pravé ke zvyseni
vyznamu VHD na ukor IAD. [9]

Dopravni obsluznost je upravena zakonem ¢. 194/2010 Sb. o verejnych sluzbach
v prepravé cestujicich a o zméné dalsich zakon(. [11]

Dle tohoto zakona je definice dopravni obsluznosti nasledujici: ,,Dopravni obsluZnosti
se rozumi zabezpeceni dopravy po vsechny dny v tydnu predevsim do skol a skolskych zafizeni,
k organim verejné moci, do zaméstndni, do zdravotnickych zarizeni poskytujicich zdkladni
zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb, véetné dopravy
zpét, prispivajici k trvale udrZitelnému rozvoji uizemniho obvodu.“ [11]
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Na zajistovani dopravni obsluznosti se podileji stat, kraje a obce.

Stat: ,Stat prostrednictvim své organizacni slozky (Ministerstvo dopravy) zajistuje dopravni
obsluznost verejnymi sluzbami v prepravé cestujicich verejnou drdZni osobni dopravou viaky
celostatni dopravy, které maji nadregiondini nebo mezindrodni charakter; v sousedicim
uzemnim obvodu jiného stdtu ji muZe zajistovat po predchozi dohodé s pfisluSnym orgdnem
verejné moci jiného statu.” [11]

Kraj: ,,Kraj zajistuje dopravni obsluznost ve svém uzemnim obvodu a se souhlasem jiného kraje
v jeho tzemnim obvodu. Kraj muZe zajistovat verejné sluZzby v prepravé cestujicich verejnou
drdzni osobni dopravou a verejnou linkovou dopravou v sousedicim uzemnim obvodu jiného
stdtu po predchozi dohodé s pfislusnym orgdnem vefejné moci jiného stdtu, pokud je to
potreba pro zajisténi dopravni obsluznosti kraje.” [11]

Obec: ,Obec zgjistuje dopravni obsluznost ve svém uzemnim obvodu nad ramec dopravni
obsluZnosti uzemi kraje. Obec muZe zajistovat verejné sluzby v prepravé cestujicich vefejnou
drdzni osobni dopravou a verejnou linkovou dopravou mimo svij tuzemni obvod, pokud je to
potreba pro zajistovani dopravni obsluznosti obce a se souhlasem kraje a obci, které maji
uzavienou smlouvu o verejnych sluZzbdch v prepravé cestujicich a jejichz uzemni obvod je
zajistovdanim sluzeb dotcen.” [11]

Stat spolu s kraji provadi dopravni planovani prostfednictvim koncepce verejné
dopravy a planG dopravni obsluznosti tzemi. Cilem tohoto planovani je zajistit podminky pro
hospodarné, efektivni a Ucelné zajistovani dopravni obsluznosti se vzajemnou spolupraci
statu, kraji a obci. [11]

Stat, obce i kraje mohou dopravni obsluznost poskytovat vramci verejné sluzby
v prfepravé cestujicich sami nebo mohou uzavirat smlouvy o verejnych sluzbach v pfepravé
cestujicich sjinymi dopravci, ktefi jsou provozovateli dopravy vramci jinych pravnich
predpisa. [9]

v

Dopravce musi mit dle zadkona ¢. 194/2010 Sb. [11] nejpozdéji ke dni zahajeni
poskytovani verejnych sluzeb v prepravé cestujicich splnény tyto podminky:

e Mit pridélenou kapacitu dopravni cesty, osvédceni dopravce a uzavienou smlouvu o
provozovani drazni dopravy s provozovatelem drahy, jde-li o verfejnou drazni osobni
dopravu.

e Mit licenci a schvaleny jizdni fad, jedna-li se o dopravce ve verejné linkové doprave.

e Mit zajiSténa vozidla, personal a technické zazemi nezbytné pro provozovani verejnych
sluzeb v prepravé cestujicich podle pridélené kapacity dopravni cesty nebo
schvaleného jizdniho radu.
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e Byt zplsobily zajistit poskytovani souhrnu cinnosti uloZzenych zakonem o silni¢ni
dopravé a zakonem o drahdch.

e Splfiovat standardy kvality a bezpecnosti dopravy, v€etné standard(i pro pfepravu osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Standardy kvality a bezpecnosti dopravy jsou uvedeny v pfiloze zdkona ¢. 194/2010 Sb.
[11]. Jsou zde uvedeny podminky na informacni zafizeni pro cestujici (napf. oznaceni vozidel
linkové dopravy Cislem linky dle smlouvy s uvedenim nazvu cilové stanice), podminky pro
prepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace a také podminky na technické
parametry vozidla.

Pfi feSeni problematiky dopravni obsluznosti je potfeba brat v uvahu vlivy, které na
dopravni obsluznost ptisobi a mohou ji ovlivnit. Dle Sirokého [9] jsou tyto vlivy nasledujici:

e Geograficka poloha: Toto ovliviiuje zejména naklady na vybudovani a udrzbu dopravni
infrastruktury.

e Hustota osidleni: Toto ovliviiuje intenzitu, hustotu i Cetnost spoju a vytizeni
jednotlivych dopravnich cest. Na zdkladé tohoto se vytvareji jednotlivé kategorie
s dlirazem na dany subsystém VHD.

e Velikost izemni rozlohy: Tento parametr udava rozsah GUzemi, ktery chceme obslouzit.

e Hospodarské struktury: Urcuje polohu v regionu a vytvari podminky a moznosti pro
budouci rozvoj oblasti.

e Pristup kdopravni cesté: Vytvari kategorie, které rozdéluji mista na hlavnich
dopravnich trasach, mista v centru statu nebo regionu, které maji moznost vyuzit linek,
které prichazeji z vice smérl a poté mista mimo hlavni dopravni cesty.

Financovani dopravni obsluznosti

Neni mozné, aby dopravni obsluznost byla zajisténa pouze trznimi silami. Vzhledem
k tomu, Ze dopravni proud je silné diferencovan v ¢ase (dopravni Spicky a sedla) a v prostoru,
nejsou dopravci ochotni realizovat nabidku dopravni obsluznosti Cisté na bazi trznich vztah( a
nést tak veskeré podnikatelské riziko. Z tohoto dlvodu je nezbytné, aby se na organizovani a
planovani dopravni obsluznosti podilel také stat (kraje, mésta). Dopravni obsluznost je tak
realizovana v ramci zavazku verejné sluzby. [12]

Zavazek verejné sluzby je definovan nasledujicim zpUsobem: ,Zdvazek, ktery by
provozovatel (dopravce) na zdkladé svych vlastnich obchodnich zdjmu bez odmény neprevzal
viibec nebo neprevzal ve stejném rozsahu nebo za stejnych podminek”. [12]

Dopravci bude ze strany objednatele poskytovana kompenzace, pficemz jeji vyse je
odvozena od toho, kdo ponese rizika. Pokud rizika ponese dopravce, bude kompenzace ve

15



smlouvé dana absolutni ¢astkou, ktera se po dobu trvani smlouvy nebude ménit. Pokud tedy
dojde ke zvyseni naklad(i (napf. zvySeni ceny pohonnych hmot), zodpovédnost nese dopravce.
V pfipadé, zZe rizika nese objednatel, je vyse kompenzace vypocitavana. [12]

Kompenzace je: ,Cdstka, k jejiz thradé se v daném obdobi objednavatel zavazuje na
zdkladé smlouvy o poskytovdni verejnych sluzeb v prepravé cestujicich”. [13]

Kvalita a hodnoceni dopravni obsluZznosti

Nejjednodussim ukazatelem kvality dopravni obsluznosti je pocet spojl vyjizdéjicich
z obce za den. Je pfitom uvazovan standardni pracovni den, co? je idealné streda, jelikoz tento
den neni ovlivnén vikendem. [14]

Vzhledem k tomu, Ze je dopravni obsluznost nutné zajistit pro kazdy den v tydnu (tedy
i o vikendu a o svatcich) byl v roce 2006 vypracovan navrh minimalnich standard( pro dopravni
obsluznost. Tento standard udava minimalni pocet part spoji béhem dne v ramci celého
tydne, pficemzZ urcuje i pocet spoju v dopravnich Spickach a sedlech. Pro pracovni dny jsou
dany 4 pary spojl (3 v dopravnich Spickach a 1 v odpolednim dopravnim sedle). Pro vikend a
svatky standard udava minimalni pocet parl spojli za den na 2 (jeden vranni a jeden
v odpoledni dopravni Spicce). [15]

V trznim hospodafrstvi je vSeobecné dan princip nabidky a poptavky. Aby byla poptavka
po prepravé co nejvétsi, je potfeba vénovat znacnou pozornost kritériim kvality, které mohou
poptavku po prepravé ovlivnit. Témito kritérii jsou napfiklad: [9]

e Hustota sité — Vychazi zejména ze struktury sidelnich Gtvar a hustoty osidleni.

e Dostupnost zastavek — Jedn3 se o stanoveni vhodné dochazkové vzdalenosti.

e Hustota spoji — Cim vétsi bude hustota spojl, tim bude vétsi pravdépodobnost
navaznosti dalSich spojl v uzlovych bodech.

e Rychlost prepravy — Udava konkrétni rychlost samotného spoje véetné doby pro
prestupy. Zde plati, Ze ¢im je doba intervall mezi spoji vétsi, tim klesa kvalita.

e Doba premisténi — Vyjadiuje dobu potfebnou na premisténi ,,od dvefi ke dvefim“, coz
je doba na premisténi cestujiciho napr. z mista bydlisté na pracovisté.

e Prepravni vzdalenost — Jedna se o vzdalenost mezi nastupni a vystupni zastavkou.

e Cena za prepravu — Cena za prepravu je jednim z hlavnich kritérii kvality, ktera
ovliviiuje rozhodovani cestujiciho, zda vyuZije verejnou dopravu nebo ne. Cenu je
pottfeba nastavit ve vztahu konkurenceschopnosti verejné dopravy vuci IAD.

e Jednoduchost prepravniho odbaveni — Jedna se napf. o sjednoceni jizdnich doklad(.
Toto je rozvijeno zejména v IDS.
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Pravidelnost — Jedna se o uplatfovani intervalové dopravy, jejiz jizdni rad je pro
cestujiciho Iépe zapamatovatelny.

Spolehlivost — Jedna se o minimalizaci nepravidelnosti (napf¥. zpozdéni spoj(). Jedna
se 0 snahu o maximalni dodrzovani jizdniho rfadu.

Bezpecnost — Jedna se nejen o aktivni a pasivni bezpecnost dopravniho prostfedku, ale
také o bezpecnost na zastavkach (bezpecny nastup a vystup cestujicich z dopravniho
prostfedku). V neposledni fadé jde také o bezpecnost z hlediska kriminality (aktivni
spoluprace s Policii).

Informovanost cestujicich — Jde o vhodnou prezentaci jizdnich fadd, o vhodné a véasné
informovani v pfipadé zmén a také o poskytovani informaci béhem samotné prepravy.
Pohodli a kultura cestujicich — Jedna se o konstrukéni provedeni dopravnich
prostredku ¢i vybavenost verejné ¢asti nddraznich budov.

Na kvalitu dopravni obsluznosti ma vliv také rostouci automobilizace. Tento jev je

nejvice patrny ve venkovskych sidlech s malym populac¢nim osidlenim. Zde vznikd problém

s ekonomickou efektivnosti spoju, kde mlze v rdmci sniZzeni nakladl dojit ke snizeni poctu

spoju a tim snizeni kvality dopravni obsluznosti. Timto procesem vznikd tzv. ,bludny kruh

vefejné dopravy”. [16]

Bludny kruh verejné dopravy popisuje proces, kdy z disledku dopravni obsluhy Uzemi

s malym populaénim osidlenim dochazi k neefektivnimu ekonomickému provozu spoji VHD,

které tak museji byt dotovany z vefejnych zdroji. Snaha o zvySeni rentability spojl vede ke

zruSeni malo vyuzivanych spojli, ¢imZ v3ak dojde ke sniZzeni kvality dopravni obsluznosti. To

ma za nasledek zvétseni podilu IAD, coZ vede dale ke sniZovani rentability a cely proces se tak
opakuje (viz Obr. 2). [17]

Obrdzek 2 - Bludny kruh verejné dopravy

rast po¢tu automobild,
tvorba dopravnich "zacp"
atedy i zpomalovani
nékterych druht VHD

dal3i snizeni poc¢tu zmenseni poctu
cestujicicha cestujicich, sniZeni trieb

konkurenceschopnosti plynouci z zhor3eni kvality
VHD VHD

zdraZeni jizdného,
omezovani, pfipadné i
ruseni dopravnich linek

Zdroj: [18]
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Pro méreni kvality vefejné dopravy lze vyuzit tzv. smycku kvality (viz Obr. 3), ktera
vychazi znormy CSN EN 13816 — Doprava — Logistika a sluiby — Vefejna pFfeprava osob —

Definice jakosti sluzby, cile a méreni. [12]

Systém kvality by mél ve svém principu veskeré procesy ve spirale neustale zlepSovat,
a to od stanoveni cil(l, pres realizaci sluzby a jeji monitorovani a analyzovani aZ po znovu

stanoveni nebo Upravu cill, ¢imZ se cely proces opakuje. [12]

Obrdzek 3 - Smycka kvality

EXTERNI KVALITA INTERNI KVALITA
Pohled cestujiciho Pohled dopravce
q 1)
= - Pozadovana Cilova
a 8 kvalita kvalita b
5 J :
'g' A 8
o =
8. >
© E ( v E
= ) Vnimana Dosazena 0
© 2 : =
o = kvalita kvalita
o L
\III. I\Q

Zdroj: Vlastni zpracovani dle [12]

Kvalitu dopravy je nutné vzdy sledovat z pohledu zakaznika (I. kvadrant), nebot kvalita
verejné dopravy muZze pfrilakat dalsi potencidlni zakazniky. PoZzadavky na kvalitu se nejcastéji
zjistuji marketingovym prizkumem provedenym poskytovatelem sluzby. Na zdkladé téchto
zjisténi stanovi poskytovatel cilovou kvalitu (Il. kvadrant). Cilova kvalita musi byt stanovena na
zakladé limitl na strané dopravce jako napf. finanéni moznosti, stafi vozového parku, stav

dopravni infrastruktury atd. [12]

Dosazend kvalita (Ill. kvadrant) predstavuje Uroven sluzby, ktera je splnéna pfi jejim
béZiném poskytovani. Zjistuje se méfenim vykonnosti formou sbéru dat (napf. plnéni
grafikonu) nebo pomoci tzv. fiktivnich zakaznikd, ktefi sleduji jednotlivé mérené parametry
v terénu. Vnimana kvalita sluzby (IV. kvadrant) predstavuje kvalitu sluzby tak, jak je vnimana
zdkazniky. Vyuziva se k tomu méreni spokojenosti cestujicich s poskytovanou sluzbou. [12]

Je nutné, aby dopravce splnil minimdlné poZadavky, které jsou uvedené v pfiloze
zakona ¢. 194/2010 Sb. Objednatel dopravy vsak muZe pro dopravce stanovit prisnéjsi

standardy a pozadovat jejich plnéni. [12]
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1.4. Dopravni dostupnost

S dopravni obsluznosti velmi souvisi i dopravni dostupnost. Dopravni dostupnost Ize
definovat napriklad jako: ,Stupern snadnosti, s jakou je moZné dosdhnout z daného zdroje cesty
urcité cile” [19] nebo ,rozsah, ve kterém pozemni doprava umoZzhiuje jednotlivcim ci skupiné
dosdhnout aktivit ¢i destinaci prostrednictvim dopravnich prostredki”. [20]

Vysvétleni rozdilu mezi dopravni obsluznosti a dostupnosti Ize snadno vyjadfit pomoci
obrazku 4.

Obrdzek 4 - Rozdil mezi dopravni obsluznosti a dostupnosti

B

A

3 km /5 min
2 spoje / den

30 km / 65 min

14 spoju / den
Zdroj: vlastni zpracovani dle [21]

Pismena na obrazku 4 mohou oznadovat napfiklad mésta. Mezi mésty A a B je
vzdalenost 3 km, je zde proto dobra dostupnost, ale jezdi mezi nimi pouze 2 spoje denné, coz
znaci Spatnou obsluznost. Naopak mezi mésty A a C je dobra obsluznost (14 spojli za den), ale
Spatna dostupnost (vzdalenost 30 km, ktera vede pres pohofi). [21]

Rodrigue [22] uvadi, Ze kazdé misto ma urcity stupen dostupnosti, ale nékteré mista
jsou dostupnéjsi nez jina, a to z divodu dopravy. Proto jsou tak nékterd mista vnimana jako
cennéjsi nez ostatni.

1.4.1 Hodnoceni dopravni dostupnosti
K hodnoceni dopravni dostupnosti se pouZzivaji riizné miry a méfitka dostupnosti. [19]

Miry dostupnosti muUZeme podle pouZité metriky délit na: Metrické, casové,
topologické, cenové (nakladové) a ostatni. [23]
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Metrické miry dostupnosti

Metrické miry pouzivaji pro své hodnoceni vzdalenosti. Prvni metoda vyuziva primou
euklidovskou (vzdusnou) vzdalenost mezi dvéma zkoumanymi body. Pro tento zpUsob
hodnoceni neni potieba konstrukce grafu, jelikoz vzdalenost Ize urcit na zakladé souradnic
bod(. Nejlepsi dostupnost ma misto s nejmensi hodnotou pfimé euklidovské vzdalenosti. [23]

Dalsi zpUsob vyuZiva cestni vzddlenost, coZ je skutecna vzdalenost po trase pfesunu
(délka cest v grafu). Nejlepsi cestni dostupnost ma misto s nejmensi hodnotou ukazatele.
Rozdil mezi pfimou a cestni dostupnosti je zndzornén na obrazku 5. [23]

Obrdzek 5 - Rozdil mezi euklidovskou a cestni vzddlenosti

Obec A ‘

Cestni vzdalenost

N \Piima euklidovska
! vzdalenost

Zdroj: vlastni zpracovani dle [24]

Tyto ukazatele Ize mezi sebou porovnavat a tim nam vzniknou dalsi dva ukazatele.
Ukazatel typu ,rozvoj ¢ary” vyjadiuje pomér mezi cestni a pfimou vzdalenosti a , koeficient
okliky” vyjadtuje, o kolik procent je cestni vzdalenost delsi nez vzdalenost pfima. [23]

Casové miry dostupnosti

Casovd dostupnost vyjadfuje celkovou dobu cestovéani hvézdicovym zptsobem ze
zdroje do vsech cild. Scitaji se cestovni ¢asy mezi misty i a j. Tyto cestovni ¢asy chapeme jako
casovou vzdalenost, kdy se uvazuji pouze doby samostatného nejrychlejSiho pfesunu nebo
jako ¢asovou ztratu. Ta do doby cestovani zahrnuje i dobu ¢ekani na dopravni prostfedek pfi
vyuziti VHD. Nejlepsi ¢asovou dostupnost ma misto (uzel) s nejmensi hodnotou casové
dostupnosti. [23]
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Hudecek [25] uvadi, Ze lidé cestuji porfad na vétsi vzdalenosti, ale stravi cestovanim
stdle primérné stejnou dobu jako v minulosti. Tento jev nazyva jako tzv. pravidlo konstantniho

casu.

Topologické miry dostupnosti

Topologické miry dostupnosti vyuZivaji teorii grafd.! [23]

Pfima topologickd dostupnost vyjadfuje celkovy pocet sousednich uzl( v grafu.
Nejlepsi pfimou topologickou dostupnost ma misto (uzel) s nejvyssim poctem sousedicich uzld
(viz Obr. 6). [23]

Obrazek 6 - Schéma hodnoceni primé topologické dostupnosti

Obec F

"uzel j* Obec D

"uZeI jll

Obec C
"uZeI jll

Obec G
"uzel "

Obec B
Obec A je uzel "i", pro ktery zjistujeme dostupnost. Ostatni .
obce jsou uzle "J". Pokud existuje mezi uzly "i" a "j" spojeni, je "uzel J"
hrana ohodnocena 1, v opaéném pripapdé je ohodnocena 0

Obec A ma 4 sousedni uzly.

Zdroj: vlastni zpracovani dle [24]

Neprima topologicka dostupnost vyjadifuje vzdalenost mezi uzly poctem hran na
nejkratSi cesté mezi nimi. NejlepSi nepfimou topologickou dostupnost bude mit uzel
s nejmensi hodnotou ukazatele. [23]

Cenové miry dostupnosti

Cenové miry dostupnosti sleduji cenu dopravy, v pfipadé IAD sleduji naklady dopravy.
U verejné dopravy se sleduje zejména cena zaplacena za prepravu mezi dvéma misty, u IAD
Ize sledovat spotfebu pohonnych hmot, pfipadné je mozné zapocitat i amortizaci vozidla. [26]

Mezi ostatni miry dostupnosti lze zaradit urcité vazené miry dostupnosti, napfr.
vazenou casovou dostupnost. Tato metoda zahrnuje atraktivitu cili cestovani, zatimco

1 Grafy simuZeme pfedstavit jako zjednoduseni rediného svéta, kde studovany problém zndzornime pomoci bodu
a car, které je spojuji, a tim popisuji vliastnosti. Takovym bodiim pak v teorii grafi fikdme vrcholy grafu a &ary,
které je spojuji, nazyvame hrany grafu.” [82]
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predchozi metody uvazuji veskeré toky ze zdroje do cile za rovnocenné. Tyto metody jsou
Casto rozsifené o komplexni vyhodnoceni dopravy. [26]

U vazené Casové dostupnosti nemusi byt casto dostacujici sledovat pouze nejkratsi
dobu cestovani ze zdroje do cile. Hodnoti se spiSe cestovni ¢as v urcité dobé, kde je stanoven
pozadovany ¢as ndstupu (napt. cestovani do zaméstnani nebo do Skoly). Hodnoti se také pocet
spoju v dany casovy interval, pocet prestupli ¢i komfort cestovani, ktery mize byt vyjadren
napr. obsazenosti dopravnich prostredk( VHD. [26]

Meéritko dopravni dostupnosti kumulaci prileZitosti

Jedna se o jednu ze zakladnich metod hodnoceni dopravni dostupnosti. Tato metoda
je zaloZzena na stanoveni poctu potencionadlnich prileZitosti, které mohou byt dosazeny béhem
predem stanovené vzdalenosti nebo ¢asu cesty. [19]

Tato metoda mUze byt pouZita napr. pro hodnoceni rekreacnich prileZitosti, které se
nalézaji do vzdalenosti 400 m od zkoumaného zdroje. Tato metoda nebere v potaz
atraktivnost cile nebo odpor proti jeho dosazeni. Vyhodou této metody je, Ze je jednoducha,
ale mlze vytvorit umélé rozliSeni prileZitosti, a to zejména na hranici pfedem zvolené
vzdalenosti (pfilezitosti ve vzdalenosti 399 m maji svoji hodnotu, zatimco pfrilezZitosti ve
vzdalenosti 401 m maji hodnotu nulovou). [19]

Gravitacni méritko dostupnosti

Tato metoda je zaloZzend na kombinaci dvou slozZek. Prvni slozkou je mira pritazlivosti,
ktera vyjadfuje napf. pocet prilezitosti v dané lokalité (napf. pocet pracovnich mist). Druhou
slozkou je mira odporu, kterd snizuje atraktivitu (napf. financni naklady cesty, Casova
naroc¢nost cesty nebo vzddlenost mezi danymi misty). [27]

Nejvétsi nevyhoda této metody je nutnost vyvoje odporové funkce, jejiz koeficienty
jsou Casto brany z jiz existujicich planovacich model(. [19]

Veskeré vySe uvedené miry a méfitka dostupnosti lze vyjadrit pomoci vzorce. Vzorce
pro vypocet jednotlivych dostupnosti jsou uvedeny v pfiloze 1.

Bartova [19] uvadi i dalsi méritka hodnoceni dostupnosti, napf. méfitko dostupnosti
zaloZzené na uziteCnosti. Toto méfitko je komplexnéji pojaté gravitacni méfitko, které bere
v potaz preference jednotlivych cestujicich (lidé si voli cil cesty tak, aby dosahli maximalniho
prospéchu). Dalsi metody jsou: méfitko dostupnosti zaloZzené na omezenich, slozené mefitko
dopravni dostupnosti a méritko dopravni dostupnosti pofadim mista.
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1.4.2 Dostupnost objekt( obCanské vybavenosti

Obcanské vybaveni (dale jen OV) je dle zdkona ¢. 183/2006 Sb., Zdkon o Uzemnim
planovani a stavebnim radu (stavebni zakon) fazeno mezi verejnou infrastrukturu a definuje
jej jako ,stavby, zarizeni a pozemky slouZici napriklad pro vzdéldavani a vychovu, socidlni sluzby
a péci o rodiny, zdravotni sluZby, kulturu, vefejnou spravu, ochranu obyvatelstva“. [28]

Pro potreby této prace bude dostupnost objektid OV hodnocena podle metodiky
»,Standardy dostupnosti verejné infrastruktury®. [29]

,Metodika je urCena pro porizovatele a projektanty uzemné planovacich podkladi a
uzemné pldnovaci dokumentace. Naplniuje tak ukoly uzemniho pldnovdni stanovené v § 19
odst. 1 zdkona cislo 183/2006 Sb., o uzemnim pldnovdni a stavebnim radu (stavebni zékon) v
platném znéni, zejména odst. a), b), c), e), i), j). PouZije se zejména pro analyzy uzemi, a ddle
pri stanovovadni zdkladnich poZadavki na ucelné a hospoddrné usporadani uzemi kraji (§ 36
odst. 1 stavebniho zdkona) a pri stanovovdni koncepci rozvoje uzemi obci (§ 43 odst. 1
stavebniho zdkona).” [29]

Tato metodika rozlisuje tfi zakladni typy dostupnosti: Fyzickou, ¢asovou a sidelné
strukturalni. [29]

Fyzicka dostupnost:

Fyzicka dostupnost je vyjadfena fyzickou vzdalenosti mezi sledovanym vychozim a
cilovym bodem. Tato dostupnost se zjistuje mérenim skutecné fyzické vzdalenosti po verejné
pristupnych pozemnich komunikacich a po dalSich verejné pfistupnych cestach pro pési. [29]

V nékterych pfipadech je mozné pouzit vzdusnou vzdalenost, pfitom se vSak musi
z posouzeni vyjmout ¢asti Uzemi, které jsou navzajem oddélené bariérou, ktera neumoznuje
pohyb po vefejnych komunikacich (napf. dalnice neumoZiujici pési prfechod nebo
nepremostény Usek vodotece). Vzdusna vzdalenost se vyuziva také v pripadé, kdy by zjistovani
skutecné fyzické vzdalenosti po pozemnich komunikacich bylo zvlasté obtizné nebo by
vyZzadovalo znacné Usili neimérné poZadované presnosti vysledkl. Vtomto ptipadé se
vzdusna vzddlenost upravi vici standardem poZadované skutecné vzdalenosti koeficientem,
ktery zohlednuje rozdil mezi vzdusnou a skute¢nou vzdalenosti. Hodnota koeficientu je 1,3,
kterou lIze pfipadné upravit na zakladé mistnich podminek (napf. narocny terén). [29]

Standard také uvadi, zda se jedna o pési dostupnost nebo dojezdovou vzdalenost VHD
Ci IAD. [29]
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Casova dostupnost:

Casova dostupnost je vyjadfena potfebnym &asem pro dosaZeni cile ze sledovaného
vychoziho Uzemi. Tato dostupnost se sleduje jako Cas potiebny k prekonani predmétné
vzdalenosti pesky nebo jak ¢as dojezdu VHD nebo IAD. Pro potfeby zjistovani ¢asu pési chizi
se uvazuje rychlost chize 4 km.h. [29]

Casova dostupnost s vyuZitim VHD se sleduje pro dostupnost zafizeni OV, které se
nachazi mimo vlastni sidlo (sidlem se rozumi prostorové ucelené zastavéné Uzemi). Zjistuje se
soucet Casu straveného cestou na zastavku VHD, samotnou cestou dopravnim prostiredkem
VHD, pfipadné c¢as straveny ¢ekanim na pripadné pripojné spoje a Casu, ktery je potfebny
k dosaZzeni pozadovaného cile od vystupni zastavky VHD (pokud je vzdalenost mezi vystupni
zastavkou a cilovym mistem kratsi jak 100 m, tento Cas se zanedbava). Do souctu casl se
nezapocitava cas ¢ekani na prvni pouzity spoj. [29]

Pro zjisténi vlastni doby cesty se pouZzivaji verejné dostupné portaly planovani tras
(napf. www.mapy.cz nebo udaje z jizdniho fadu). [29]

Sidelné strukturalni dostupnost:

Sidelné strukturalni dostupnost pouze posuzuje pfitomnost Ci nepfitomnost dané
verejné infrastruktury. Tato pfitomnost je dana vzhledem k zafazeni obce v sidelni strukture.
Absence nékterého se standardem doporucenym objektl OV nebo jiné verejné infrastruktury
bude predmétem problému v Uzemné analytickych podkladech pro feseniv tzemné planovaci
dokumentaci. [29]

Aby bylo moZné posuzovat dostupnost objektd OV dle vySe vyjmenovanych typl
dostupnosti, je nutné rozdélit uzemi na jednotlivé typy. Tato metodika rozdéluje jednotlivé
Uzemi do ¢ty typl (A, B, C a D). Toto rozdéleni je primarné dano poctem obyvatel, ale bere
v potaz také prostorové usporadani Uzemi a rozvojova Uzemi stanovena Politikou uzemniho
rozvoje (kompletni tabulka tohoto rozdéleni Uzemi je uvedena v priloze 2). [29]

Metodika dale rozdéluje jednotlivé objekty OV nebo jinou verejnou infrastrukturu na
zakladni a vyssi, a to dle Cetnosti vyuzivani. Zakladni uroven predpoklada denni vyuzivani
obyvateli nebo jejich vyznamnou skupinou, zatimco vyssi je vyuzivana vsemi obyvateli méné
Casto. [29]

Ukazka standardu pro objekty OV pro vzdélani a vychovu je na obrazku 7. Kompletni
standardy pro vsechny objekty OV jsou uvedeny v priloze 3.
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Obrazek 7 - Ukdzka standardu dostupnosti objekt( OV pro vzdéldani a vychovu

8.1 Standardy dostupnosti ob¢anského vybaveni

Tabulka 1 - Standardy dostupnosti obéanského vybaveni

verejna infrastruktura bod sledovany pro sledovand typ uzemi typ dostupnosti standard dostupnosti
dostupnost vychozi uzemi
okruh / druh / typ kategorie | vychozi I cilovy
VZDELAVANI A VYCHOVA
MATERSKA SKOLA zakladni | obytny mateiska | obytné plochy | A, B, C, D (obce | fyzickd - p&si dochazka 600 m; (400 m)*
dam 3kola >1 000 obyv.) — skute¢na pozn. 1
D (obce <1000 | ¢asovasVHD 30 minut
obyv.) pozn. 1
ZAKLADNI SKOLA - 1. STUPEN zakladni | obytny zakladni obytné plochy | A fyzicka - p&3i dochazka 600 m
ddm 3kola —skuteéna pozn. 2
B,C,D(>2000 | fyzicka - pési dochdzka 800 m
obyv. v sidle) — skutecna pozn. 2
B, D (<2 000 ¢asovd s VHD 30 minut
obyv. vsidle)
ZAKLADNI SKOLA - UPLNA (l.all. | zakladni | obytny zakladni obytné plochy | A, B, C(>5000 | fyzickd - pési dochazka 800 m
stupen) ddm skola obyv. v sidle) — skuteéna pozn. 3
B, C (<5000 casova s VHD 30 minut
obyv. vsidle) pozn. 3
STREDNI SKOLA (vé. gymnazia) vyssi obytny stiedni obytné plochy | A, B ¢asova s VHD 45 minut
dim 3kola
A B sidelné strukturalni pFitomnost v obci
- doporuéeno
A, B (obce sidelné strukturdlni pFitomnost v obci
> 20 000 obyv.)
ZAKLADNI UMELECKA SKOLA vyssi obytny ZUs obytné plochy | A sidelné strukturdini pFitomnost v obci
dam
B, C (obce sidelné strukturdini pfitomnost v obci
> 5 000 obyv.) - doporuéeno

Zdroj: [29]
1.5. Dopravné inzenyrska opatreni

Definice dopravniho inZenyrstvi: ,,Je védni obor, ktery se zabyvd studiem, priizkumem,
rozborem a progndzou jevi a zakonitosti v dopravée z hlediska komunikace. Ma za ucel vytvaret
podklady pro silnicni projektovani, silnicni planovdni a dopravni feseni jak okamzitého razu
(fizeni dopravy, organizacni a realizacni opatreni), tak vyhledového rdazu“. [30]

Dopravni inZenyrstvi vytvafi podklady pro silni¢ni planovani a projektovani (napf.
stanoveni kategorizace silnicni sité), uplatiuje okamzitd dopravni resSeni (napt. fizeni
kfizovatek nebo organizacni a regulacni opatfeni) a hleda vyhledové dopravni feseni (napf.
navrhy stavebnich dprav). [30]

V ramci dopravniho inZenyrstvi je nutné se zabyvat okruhem ¢tyf otdzek. Prvni z nich
je z hlediska uzivatele komunikace (tzn. kdo se po komunikaci pohybuje). Druha otazka je
ohledné dopravni charakteristiky (napr. jak se odehrava dopravni déni, rychlost, kapacita,
nehody, doprava v klidu). Dal$imi otazkami jsou dopravni prizkumy (kde a kolik je dopravy,
mnozstvi, sméry a slozeni dopravniho proudu) a dopravni prognézy (kdy a jakych hodnot
dosahne doprava v budoucnosti). [30]

Dopravni inZenyrstvi se zabyva stavajicimi pozemnimi komunikacemi (neresi vystavbu
novych). Praktické aplikace dopravniho inZenyrstvi jsou napf. zjiStovani charakteristiky
dopravy, charakteristika dopravniho proudu, dopravni prizkumy pozemnich komunikaci a
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kfizovatek, uréovani kvality dopravy, navrhy fizeni kfizovatek, feSeni dopravniho znaceni,
feSeni dopravy v klidu, dopravni planovani, feSeni dopravnich nehod a zvySovani bezpecnosti
nebo zklidnovani dopravy. [31]

Jedna z moznych definic samotného pojmu ,dopravné inZenyrska opatieni (DIO)“ zni:
»proces, pfi kterém se vypracovadvad prislusna projektovd dokumentace, kterd navrhuje reseni
prechodné dopravni situace na pozemnich komunikacich (napr. uzavirky Ci objizdky)”. [32]
Ukazka vypracovaného projektu DIO je v ptiloze 4.

Jednotliva dopravné — inZenyrska opatieni mohou byt do jisté miry originalni, avsak je
nutné dodrzovat pfislusné zakony, normy, technické kvalitativni podminky (dale jen TKP) a
technické podminky (dale jen TP), které originalitu reguluji a omezuji. Seznam duleZitych
zakonu, norem, TP a TKP je uveden v pfriloze 5.

Za jedno a v soucasnosti velice dllezité dopravné inZzenyrské opatreni Ize povaZovat
zklidiiovani dopravy. Ulice a vefejné prostranstvi jsou jedny z kli€¢ovych prvki, které tvofi sidla.
Pro nalezeni vhodného usporadani ulicniho prostoru vobci je nutné vzit v potaz veskeré
pozadavky jednotlivych skupin, ktery tento prostor vyuZivaji. P&si chlze je nejrozsirenéjsi a
nejprirozenéjsi forma pohybu, ale zaroven jsou chodci nejzranitelnéjsi skupinou ucastnik(
silnicniho provozu, a proto je potfeba je chranit. DalSi skupinou jsou cyklisté, ktefi chtéji
bezpecné jezdit, a uZivatelé automobilli, ktefi chtéji rychle projet a také parkovat.
V neposledni rfadé jsou zde poZadavky verejné dopravy, mistnich obyvatel, hasi¢li, udrzby
silnic a poZzadavky spravcl inZzenyrskych siti. Zklidriovani dopravy tak mize pomoci k sladéni
pozadavkl jednotlivych skupin. [33]

Definice zklidnovani dopravy: ,Zklidriovdni dopravy jsou takovd opatreni, kterd maji
vést ke zvyseni bezpecnosti chodcu, cyklisti i motorové dopravy, s ohledem na potreby
jednotlivych druhi doprav v dané lokalité. Opatreni by méla také sniZit dopad na Zivotni
prostiedi a zvysit kvalitu Zivota obyvatel”. [34]

Zklidriovani dopravy lze provadét tfemi zplisoby. Plosna opatfeni fesi zklidiiovani
dopravy ve vétSim prostorovém méritku, napf. v méstské ¢asti. NejcastéjSim typem plosného
opatfeni je zména charakteru komunikace na obytnou zénu. Mistni bodova opatreni resi
dopravni poméry v kritickém misté komunikace, napt. nebezpecny prechod pro chodce nebo
nehodova kfiZzovatka. Mistni liniova opatreni si kladou hlavni cil v podobé celkového zklidnéni
dopravy a zlepSeni Zivotniho prostredi. Klasickym rfeSenim tohoto typu je napf. dopravni
omezeni v historickych ¢astech mésta. [33]

Na grafu 2 je vidét vyvoj poctu dopravnich nehod za Ucasti chodcu a také vyvoj umrti
chodcl pfi téchto dopravnich nehoddach od zacatku roku 2010 do konce roku 2020.
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Graf 2 - Vyvoj poctu dopravnich nehod za ucasti chodcu
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Zdroj: vlastni zpracovani dle [35]

Zgrafu 2 lze vycist, Ze pocet dopravnich nehod za Ucasti chodce je viceméné
konstantni, ale pocet usmrcenych chodcl kazdy rok klesa. Velky pokles dopravnich nehod
v roce 2020 je dle mého nazoru zpUsoben pandemii onemocnéni COVID-19, diky které byla
omezena mobilita obyvatel.

Plosné zklidrnovani dopravy

Plosné zklidnovani dopravy si na rozdil od zklidiiovani mistnich komunikaci klade za cil
mimo sniZeni rychlosti také sniZeni intenzity motorové dopravy. Hlavnimi charakteristikami
plosné zklidnéné oblasti je platnost prednosti zprava na kfizovatkach a minimalni vyuzivani
vodorovného a svislého dopravniho znaceni. [36]

Typy plosného zklidriovani jsou dle TP 218 [36] nasledujici:

e Zbny 30
e Obytné zény (podrobné se jim vénuji TP 103 [37])
e Pé&sizény (podrobné se jim vénuji TP 103 [37])

e Sdilené prostory

Zbéna 30 je oblast s celoplo$nou platnosti maximalni povolené rychlosti 30 km.h.
Jednd se o nejdominantnéjsi zpUsob provadéni plosného zklidfiovani. Zéna 30 byva casto
zaménovana s obytnou zénou, coz je ovsem odlisna forma zklidhovani dopravy. Hlavni rozdily
mezi témito typy plosného zklidriovani dopravy jsou v povolenych rychlost a moznostech
parkovani. Kompletni rozdily mezi Zénou 30 a obytnou zénou jsou uvedeny v priloze 6. [36]
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Jednim z hlavnich argumentl pro zavedeni zény 30 je zvySeni bezpecnosti. Vozidlo
jedouci rychlosti 30 km.h! dokaZze zastavit pfed chodcem, pokud chodec pfed vozidlo vstoupi
ve vzdalenosti 13 m. Pokud by vSak chodec vstoupil ve stejné vzdalenosti pfed vozidlo jedouci
rychlosti 50 km.h!, nebude jiZ vozidlo pfed timto chodcem schopno zastavit, jelikoZ vzdalenost
13 m projede fidi¢ jeSté v reakéni dobé, tedy predtim, nez za¢ne viibec brzdit. [36]

Prvky ke sniZzovani rychlosti

Nejjednodussim opatfenim pro snizeni rychlosti jsou svislé dopravni znacky (zejména
B20a — Nejvyssi dovolena rychlost), které ovsem nejsou fidici pfilis respektovany. [33]

Pokusem v provincii Drenthe v Nizozemi byl potvrzen predpoklad, Zze ke snizeni
rychlosti dochazi v pfipadech, kdy dochazi ke zvySenému riziku a z ného plynouciho pocitu
nepohodli, vyvolani nejistoty, anebo pokud je vyZzadovano fizeni vyzadujici vy$si miru
pozornosti. [38]

Téchto pripadll Ize dosdhnout psychologickymi prvky, fyzickymi prvky nebo jejich
kombinaci. [33]

Psychologické prvky:

Psychologické prvky se daji rozdélit do dvou zakladnich skupin. Prvni skupinou jsou
optické nebo opticko-akustické prvky a druhou skupinou jsou psychologické prvky, které
supluji fyzické prvky. [39]

Nevyhoda psychologickych prvk( je zejména vtom, Ze nemusi byt respektovany
neukaznénymi fidici. [40]

Klasickym prikladem prvni skupiny jsou optické psychologické brzdy. Jedna se o
vodorovné dopravni znaceni, které vykresluje pricné cary (V18), kdy se jejich vzajemna
vzdalenost ve sméru jizdy neustale zmensuje. Cilem je dosazeni pocitu fidiCe, Ze jede vyssi
rychlosti, nez je rychlost skutecna. [41]

Pro aplikaci vodorovného dopravni znaceni (dale jen VDZ) je nutné dodrzovat z4dsady
dle TP 133 — Zasady pro vodorovné dopravni znaéeni na pozemnich komunikacich. [42]

Dalsi moznosti je zména povrchu vozovky. Napfiklad cerveny povrch slouZi pro fidice
jako vizualni stopa, Ze vjizdéji do oblasti se snizenou rychlosti, kde je nutné dbat zvysené
opatrnosti. [43]

Jelikoz standardni svislé dopravni znacky byvaji ¢asto ignorovany, vyuziva se jejich
zdUrazriovani. Jednou z moZnosti je opakovani svislé dopravni znacky (dale jen SDZ)
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nakreslenim na vozovku. Poté se vyuziva zvyraznéni samotné SDZ, a to bud’ jako prosvétleni
znacky, reflexni znacky zdUraznéné LED diodami, znacky se Zlutymi nebo oranZovymi
blikajicimi svétly, anebo zvyraznéni znacky umisténim v poli fluorescencni Zlutozelené
retroreflexni folie. [31]

Pfi osazovani SDZ je nutné dodriovat TP 65 — Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich. [44]

Psychologické prvky, které supluji fyzické prvky funguji na principu vytvoreni dojmu
zUzeni dopravniho prostoru. Tohoto dojmu se nejcastéji dosahuje zeleni nebo Upravou
vodiciho prouzku (viz Obr. 8). [31]

Obrazek 8 - MoZnosti optického zuZeni dopravniho prostoru

OPTICKE ZUZENI ZELENI

o & &

e @ &

OPTICKE ZUZENI ROZSIRENYM VODICIM PROUZKEM

OPTICKE ZUZENI VYCHYLENIM VODICIHO PROUZKU

& & &

® & &

Zdroj: [31]
Fyzické prvky:

Prvni variantou je fyzické zuzeni komunikace. Toto zUZeni se pouZiva jako bodové
(lokalni), které zajisti snizeni rychlosti pred kritickym mistem (napft. pfechod pro chodce) nebo
jako opakované, které zajisti snizeni rychlosti v celém poZadovaném useku komunikace. [31]

Zuzeni lze provést jako boc¢ni zUzeni, coZ spociva ve vysazeni plochy z boku do vozovky,
a to bud’ jednostranné nebo stfidavé. Dalsi moZné provedeni je zuzeni stfednim délicim
ostrlivkem nebo pasem a zuzeni typu ,brana“, ¢ehoZ se vyuziva zejména ve vjezdu do obce
nebo do vymezené zény. Posledni moznosti zuzZeni jsou Sikany, jejichZ princip spociva v Upravé
trasy, ktera nuti fidice k neustalé zméné smeéru jizdy s malymi poloméry (viz Obr. 9). [31]
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Obrdzek 9 - Sikana

Zdroj: [43]

Druhou variantou fyzickych prvkl jsou zpomalovaci prahy (jimz se podrobné vénuji
TP 85) a zvySené plochy. [33]
Zpomalovaci prahy se dle TP 85 [45] déli na:
e Kratké prahy
e Dlouhé prahy

e Polstare

Kratké prahy jsou vyrobky vioZzené do komunikace, jejichz povrch je proveden ve
Zlutocerném provedeni. Tyto prahy pUsobi fyzicky ve vytvoreni umélé zmény vyskovych
podminek na komunikaci. Cilem je donutit fidice sniZit rychlost tak, aby prejeti prahu nebylo
spojeno s vyraznym poklesem pohodli ve vozidle. [45]

Dlouhé prahy se provadéji jako stavebni Uprava na pozemni komunikaci. M{zZe byt
proveden ve tfech modifikacich, a to jako prosty dlouhy prdh anebo jako dlouhy prdh
integrovany s pfechodem pro chodce nebo mistem pro pfechazeni. [45]

Zpomalovaci polstare jsou svym ucinkem podobné dlouhym zpomalovacim prahim.
Oproti nim maji vSak vyhodu v mozZnosti jejich dimenzovani v zavislosti na rozmérech
jednotlivych druht vozidel, coz umoznuje zvyhodnit zejména dopravni prostiedky VHD. [45]

Rozdil mezi kratkym a dlouhym zpomalovacim prahem je vidét na obrazku 10.
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Obrdzek 10 - Rozdil mezi kratkym a dlouhym zpomalovacim prahem
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Zdroj: [45] — upraveno

Prvky ke zvySovani bezpecnosti na prechodech pro chodce

Samotna pravidla a zdsady navrhovani prechod(i pro chodce, pfipadné mist pro
pfechazeni vychazi z normy CSN 73 6110 — projektovani mistnich komunikaci. Norma uddva
napfiklad maximalni mozné rozméry prechodu bez jeho rozdéleni (napf. stfednim ostrlivkem)
nebo také, Ze prechod pro chodce bez svételného signaliza¢niho zafizeni (dale jen SSZ) smi byt
pouzit maximalné pres dva protismérné pruhy. [46]

Pro zvySeni bezpecnosti na pfechodech pro chodce se vyuZivaji opatfeni v podobé
stavebnich Uprav (napf. vysazené chodnikové plochy, zuzZeni jizdnich pruhl nebo zvysené
plochy), oddéleni pfechodu stfednim ostrivkem nebo osazeni SSZ. Norma CSN 73 6110 na
zakladé intenzity vozidel [voz/h] ve Spi¢kové hodiné udava, kterd opatreni je nutné pouzit. [46]

Pro zvySeni bezpecnosti na prechodech pro chodce se vyuzivaji také veskeré vyse
zminéné prvky pro snizeni rychlosti vozidel. [47]

Prisvétleni prechodu pro chodce

Cilem prisvétlovani prechodu je zvysit bezpecnost chodcli na zakladé predpokladu, ze
chodec je v bezpedi, pokud ho bude mozné véas zpozorovat. Toho lze docilit vytvofenim
pozitivniho nebo negativniho kontrastu. V pfipadé pozitivniho kontrastu musi byt jas chodce
na prechodu pro chodce z pohledu pfijizdéjiciho fidice minimalné 3x vétsi, nez je jas pozadi
(v tomto pfipadé vozovka). [48]

Pfisvétleni prechodu je nutné provést spravné a musi byt vidy ovéreno svételné
technickym vypoctem. Pokud by pfisvétleni prechodu bylo navrieno Spatné, mlze dojit
k situaci, Ze takto osvétleny pfechod bude vice nebezpecny, nez by byl pfechod bez nasviceni.
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K tomu muzZe dojit naptiklad v situaci, kdy by osvétleni prechodu vytvérelo jas chodce, ktery
by se bliZil poméru 1:1 k jasu pozadi. [49]

Prisvétleni prechodu se vénuji TKP 15 — osvétleni pozemnich komunikaci. V téchto TKP
je uvedeno, Ze prisvétleni prechodu nesmi nikdy svitit bez standardniho pouli¢niho osvétleni,
a to v minimalni délce, ktera je odvozena od rychlosti vozidel na dané pozemni komunikaci.
[50]

Ukazka nebezpecné a spravné navrzeného pfisvétleni prechodu pro chodce je uvedeno
na obrazku 11.

Obrdzek 11 - Priklad nebezpecného a spravného prisvétleni prechodu pro chodce

Nebezpeiné navrZené prisvétieni - chodec nemusi byt viibec vidét Spravné navrZené piisvétieni

Zdroj: [51] — upraveno

3D prechod pro chodce

Jedna se o optickou iluzi, jejimz cilem je vytvorit dojem, Ze se fidic blizi k bloku pevného
materidlu za ucelem snizeni rychlosti vozidla pfijizdéjiciho k prechodu pro chodce. Tohoto 3D
efektu je dosazeno vhodnou barevnou kombinaci. [52]

Spole¢nost ELTODO, a. s. ma ve svém portfoliu produktl 3D zvyraznéni prechodu
technologii EUROTHERM, co? je vodorovné znaceni zhotovené z termoplastického materialu.
Toto dopravni znaceni se ve vzdalenosti 10-15 m od prechodu jevi jako pfi¢ny prah
(viz Obr. 12). [53]
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Obrdzek 12 - 3D prechod ze vzddlenosti 10-15 m

Zdroj: [53]

Rocbinda

Jednd se o barevny povrch vozovky, ktery ma vysoké smykové treni, ¢imz dochazi ke
zkracovani brzdné drahy vozidel a svym barevnym odliSenim také opticky upozornuje na
nebezpecny Usek. PouZiva se napt. v mistech, kde je potreba zvysené adheze povrchu vozovky
(na nebezpecnych usecich komunikace), v mistech, kde je Casty vyskyt déti nebo pravé pred
prechodem pro chodce. [40]

Bezpeéné prechody (LED navéstidla)

Tento systém ma 3 generace. V pripadé prvni generace se jednd o pasivni systém.
V celé sifi prechodu jsou zabudovana LED navéstidla, ktera funguji nepretrzité dle predem
nastaveného rezimu. Pohyb chodce na prechodu a v jeho okoli tak nema na jeho fungovani
zadny vliv. Svételna navéstidla slouZi pouze pro zvyraznéni samotného prechodu. [54]

Druhd generace je rozvinuta o prvek aktivniho upozornéni na pfitomnost chodce, jehoz
zamérem je vstoupit na prechod pro chodce. Upozornéni je spusténo samotnym chodcem
pomoci chodeckého tladitka, které aktivuje zménu reZzimu sviceni svételnych LED navéstidel.
Pokud chodec neni pfitomen, tak LED navéstidla sviti neprerusované bilou barvou a zvyraziuji
tak samotny prechod. Pokud dojde ke stisku chodeckého tlacitka, navéstidla zacnou
prerusované blikat bilou barvou. [54]

Treti generace je zaloZzena na automatickém rozpoznani chodce pritomného na
prechodu nebo vjeho tésné blizkosti. Systém funguje na zakladé detekéni zény, kterd je
prizpdsobena kazdému prechodu zvlast. Ridi¢i jsou na chodce vstupujiciho na prechod
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upozornéni s predstihem (dfive, neZ skutecné vstoupi na prechod) a upozornéni je diky
detekéni z6né po celou dobu pohybu chodce na prechodu (i pomalu pohybujici se osoba
malého vzristu bude bezpecné detekovana po celou dobu vyskytu na prechodu pro chodce).
Neni-li chodec pritomen, LED navéstidla sviti nepferuSované bilou barvou. Po automatické
detekci chodce naveéstidla zacnou prerusované blikat ¢ervenou barvou. Princip fungovani je
uveden na obrdzku 13. [54]

Obrdzek 13 - Bezpecny prechod 3. generace

Zdroj: [54]

Hmatové upravy pro nevidomé

Na pfechodech pro chodce je nutné zajistit bezpecnost i nevidomym osobam nebo
osobam se zrakovym postizenim. Pfi navrhovani prechodl pro chodce nebo mist pro
prechazeni je nutné dodrzovat danou legislativu a to zejména: [55]

e Zakon ¢.361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich

e Zakon €. 183/2006 Sh., o tzemnim planovani a stavebnim rfadu (stavebni zakon)

e Vyhlaska MD 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich

e Vyhlaska MMR ¢. 398/2009 Sbh., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb

Pro vedeni nevidomych se vyuZivaji hmatové prvky, které jsou vnimany zejména
slepeckou holi a naslapem. [56]
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Zakladnim hmatnym prvkem je vodici linie, coz je bezpecny a orientac¢né jednoduchy
prostor s prichozim profilem min. 900 mm. Prvotni snahou by mélo byt, aby v exteriéru byla
vodici linie soucasti prostredi (napf. rozhrani chodnik — travnik nebo sténa domu). V opacném
pripadé je nutné vytvorit umélou vodici linii (ta je typicka pro interiéry dopravnich staveb, jako
napt. nastupisté metra). [56]

Signdlni pas je zvlastni forma umeélé vodici linie, ktera nevidomému urcuje spravny
smér chiize v definovanych pripadech (napf. smér k prechodu pro chodce). Signalni pas musi
byt vidy ukoncen u prirodni nebo umélé vodici linie. Tento pas je hmatny slepeckou holi a
naslapem a jeho Sitka je 800—1000 mm, proto jej nelze nevédomky prejit. Byva taktéz vizualné
kontrastni vici okoli. [56]

Varovny pas ohraniCuje rozhrani mezi prostorem béiné pfistupnym a prostorem
potenciondlné nebezpecnym. Zfizuje se napr. v misté snizené obruby. Material je stejny jako
u signalniho pasu, ale jeho Sifka je pouze 400 mm. [56]

Hmatny pas se zfizuje na rozhrani mezi prostorem pro chodce a cyklostezkou, které
jsou vedeny v jedné Urovni. Hmatny pas ma Sirku 300 mm. [57]

Vodici pas pfechodu vede napfi¢ vozovkou a musi navazovat na signalni pas (osa
signdlni pasu musi byt shodnd s osou vodiciho pasu prechodu). Od signalniho pasu ho muze
oddélovat pouze varovny pas. Vodici pas prechodu se zfizuje pouze u orientacné sloZitych
prechodd, jakou jsou napf. sikmé prechody, prechody delsi nez 8 m nebo prechody jejichz
vstup je z oblouku. Jeho povrch je tvoren ¢tyfmi podélnymi prouzky, které se na vozovku
nalepuji. Je hmatny pouze pfi pouziti kyvadlové kluzné techniky. 2 [56]

Dlazbé pro hmatové Upravy se vénuji TP 192. Dle téchto TP se pouziva napf. nasledujici
dlazba: ,betonové dlazebni bloky se specidlni povrchovou upravou, kterou tvori vystupky vysky
4 aZz 5 mm tvaru kulovych useci, komolych kuZel( ¢i vdlct vhodné roztece a pruméru cca 25
mm nebo prvky z konglomerovaného kamene s nepravidelnymi vystupky“ [58]

Na obrdzku 14 jsou popsany jednotlivé prvky hmatovych dprav pro nevidomé.

2 Kyvadlové kluzna technika je jedna z metod poufZiti dlouhé bile hole pfi pohybu nevidomého v prostoru. Tato
metoda spociva v tom, Ze hole je v neustalém kontaktu s povrchem. [83]
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Obrdzek 14 - Hmatovd uprava pfechodu pro chodce

prirozena vodici linie

varovny pas

signalni pas

Zdroj: [59]
Zastavky VHD

Zastavky jsou prvnim prvkem celého systému VHD, se kterym pfijdou cestujici do styku.
Je proto dulezité dbat na kvalitu a kultivovanost zastdvek, coZ vede klepSimu vnimani
obyvateli a zvySuje to zajem o vyuzivani VHD. [60]

Centrum dopravniho vyzkumu rozdéluje zastavky do tfi typU, kdy pro kazdy typ urcuje
minimalni pfitomnost danych prvk( vybaveni (napf. oznacnik, jizdni fad, odpadkovy kos). Pro
vSechny typy zastavek je povinné umistit oznacnik a jizdni fad vsech linek, které danou
zastavku obsluhuiji. [61]

Pro navrhovani zastavek VHD je potfeba se fidit danou legislativou jako jsou napf.:

e (SN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a
stanovidté — Cést 1: Navrhovani zastavek

e (SN 73 6425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, pfestupni uzly a
stanovisté — Cdst 2: Pfestupni uzly a stanovi§té

e CSN 73 6310 Navrhovani Zelezniénich stanic

e CSN 01 8500: 1989 Zakladni nazvoslovi v dopravé

e Vyhlaska ¢. 388/2000 Sb. o jizdnich radech verejné linkové osobni dopravy

e Zakon ¢.361/2000 Sb., pravidla silni¢niho provozu [61]
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2. Analyza zvoleného Uzemi

V této ¢asti diplomové prace je popsano zvolené Uzemi a je provedena charakteristika
dopravy. Déle je tato kapitola vénovana objektiim OV a hodnoceni jejich dostupnosti.

2.1. Popis zvoleného Uzemi

Tabor je okresni mésto v Jiho¢eském kraji a zaroven jeho druhym nejvétSim méstem.
Mésto je znamo zejména svoji husitskou historii, diky které je hojné navstévovano turisty.
Mé&sto leZi 84 km jizné od Prahy a 60 km severné od Ceskych Budé&jovic. Jeho rozloha je 6221
ha. [62]

K roku 2020 Zilo v Tabore 34 277 obyvatel. [63] Na grafu 3 je vidét vyvoj poctu obyvatel
od roku 2004 s predikci vyvoje do roku 2030.

Graf 3 - Vyvoj poctu obyvatel v Tabore
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Zdroj: vlastni zpracovani dle [63]

Z grafu 3 lze vycist, Ze pocet obyvatel ve mésté klesd. V roce 2030 bude podle predikce
ve mésté 32 939 obyvatel, coz je o cca 9% obyvatel méné, nez v roce 2020.
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Pro oblast rfeSeni byla vybrana meéstska Cast Prazské sidlisté, aredl nemocnice a
kompaktni zdstavba méstské casti Klokoty. Zvolend oblast je zjihu ohranicena ulicemi
Staroklokotskd, Luc¢ni a aredlem nemocnice. Z vychodu je oblast ohrani¢ena ulici Vaclava
Soumara, ze severu ulici Tankistl a ze zapadu ulici Tankistl a Kpt. Jarose.

Tato oblast byla vybrana z dlivodu toho, Ze se jedna o okrajovou ¢ast mésta (zaroven i
kompaktni zdstavby) a proto je zde treba resit i dojizdéni k nékterym objektim OV, ale také
naptiklad na vlakové nadraZi ¢i jiz do samotného centra mésta. Re$end oblast v ramci celého
mésta je patrnd z obrazku 15.

Obrdzek 15 - Resend oblast
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Zdroj: [64] — upraveno

W,

Podle uzemniho planu mésta Tabor, ktery byl naposledy aktualizovan v srpnu roku
2017, se na reSeném Uzemi vyskytuji zejména plochy pro bydleni. Na Prazském sidlisti se
vyskytuji vicepodlazni plochy pro bydleni (Bv), ostatni plochy pro bydleni jsou prevainé
nizkopodlazni (Bn). Vyskytuji se zde také plochy obcanské vybavenosti. Jedna se o plochy
vefejného zajmu (Ov) na kterych je napf. nemocnice nebo zakladni Skola, tak také plochy
sportu a télovychovy (Os), coz je napriklad viceucelové hristé v ramci arealu zadkladni skoly a
také plochy neverejného zajmu (On), na kterych stoji napfiklad supermarket. Dale se zde
vyskytuji plochy dopravni silni¢ni infrastruktury (Ds), coZ jsou zejména parkovisté a plochy
vefejného prostranstvi v podobé verejné zelené (Pz). [65]
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Vétsina ploch je vuzemnim planu zanesena jako stabilizovana. Ke zméné je urcena
plocha verejného prostranstvi (Ov) nachazejici se u Kostela Nanebevzeti Panny Marie. Dale
jsou jako plochy zmén oznaceny nékteré plochy verejné zelené a plochy smisené obytné pro
bydleni a obcanské vybaveni (Sbo) a pro bydleni a podnikani (Sbp). [65] Ukazka uzemniho
pldnu v feSené oblasti je na obrazku 16.

Obrdzek 16 - Uzemni pldn v fesené oblasti
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Zdroj: [65] - upraveno
2.2. Charakteristika dopravy

V této kapitole je charakterizovana doprava ve zvolené oblasti. Je popsan systém VHD
a charakterizovana IAD, kterd byla zjistovana dopravnim prizkumem.

2.2.1 Verejna hromadna doprava

Méstska hromadna doprava

Dominantnim subsystémem VHD ve mésté je MHD, kterd obsluhuje jak samotné mésto
Tabor, tak také mésta Sezimovo Usti, Planou nad LuZnici a pfilehlé vesnice v okresu. MHD je
tvorena celkem 15 linkami, kdy ve Spicce je obsluhovdna az 30 autobusy. MHD ve mésté

provozuje spole¢nost COMETT PLUS, spol. s r.o. [66]

MHD je soucasti IDS, jehoZ soucdsti jsou veskeré linky MHD, 22 autobusovych linek
pfiméstské dopravy, dvé traté ¢eskych drah (ddle jen CD) a to dréha €. 220 v Useku Tabor —
Sezimovo Usti — Pland nad LuZnici a trat & 202 v Useku Tabor — Horky u Tabora — Slapy. Dale
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je mozné vyuzivat jesté ¢ast trati €. 201 (Tabor — Nasavrky) a také je do IDS zaclenéna zastavka

Tadbor — Mé&Sice na trati ¢. 224. [66]

Vesgkeré linky MHD jsou rozdéleny do 5 hlavnich smér(i. Resené oblasti se tykd prvni

smér, kterym jezdi vétsina linek. Tento smér je veden z Klokot pres Sezimovo Usti az do Plané
nad LuZnici. Re$ené Uzemi obsluhuji linky €. 10, €. 11, €. 13, €. 14, € 16 a €. 17 (viz Obr. 17).

Obrdzek 17 - Vedeni linek feSenou oblasti
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Zdroj: [64] — upraveno

Z obrazku 17 lze vidét, ze vétsSina linek ma shodné vedeni po ulici Kpt. Jarose. Pouze

linka ¢. 17 obsluhuje navic zastavky ,Zimni stadion” a ,Petrohradska”, pricemz zastavku

»Nemocnice” a, Klokoty” ma umisténou na jiném misté nez ostatni linky. Linka ¢. 10 obsluhuje

pouze zastavku ,,Nemocnice” a poté zajizdi na konec¢nou zastavku ,Nemocnice, hlavni vchod”.
Linka €. 11 obsluhuje navic zastavku , Klokoty, Klaster” a to pouze dvéma spoji v nedéli.
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Vsemi linkami, kromé linky €. 14, se cestujici dostanou na autobusové nadrazi, které
plni funkci dulezitého prestupniho bodu na ostatni druhy vefejné dopravy, jelikoz pfimo
sousedi s vlakovym nadrazim. Linkou ¢. 10 se cestujici dostanou do zastavky ,Sidlisté nad
LuZnici, stfed“ a véemi ostatnimi linkami do mésta Sezimovo Usti. Linkou €. 13, a nékterymi
spoji linky €. 11 se cestujici dostanou az do mésta Plana nad Luznici.

Jizdni fad ze zastavky ,,Nemocnice” je uzplsoben tak, Ze vranni Spicce je nejdelsi
interval mezi spoji nékteré z linek max. 10 minut, diky cemuz je mozné se spolehlivé dostat na
dalsi pfiméstské autobusy nebo vlaky.

Dostupnost zastavek MHD

Ve své bakalarské praci [67] jsem na zakladé dotaznikového Setfeni zjistoval dobu, po
kterou jsou lidé ochotni dochdazet na zastavky MHD v Tabore. Z tohoto Setfeni vyplynulo, Ze
lidé jsou ochotni na zastavky MHD dochdzet do 5 minut, coZ pro pripady bakalarské prace
odpovidalo vzddlenosti 370 m.

Pro hodnoceni dostupnosti zastdvek MHD pro ucely této diplomové prace budou
vyuzity standardy dostupnosti verejné infrastruktury (viz kap. 1.4.2). Dle této metodiky pro
Uzemi typu A (vybér typu Uzemi je popsan v kap. 2.3.2) je dan standard dostupnosti zastavek
MHD 500 m a 300 m pro uzemi s kompaktni zastavbou, coz jsou sidlisté s vicepatrovymi
budovami. Dle tohoto Ize urcit, Ze vSechny zastavky kromé zastavky ,Klokoty, Klaster” spadaji
do kompaktni zastavby a bude pro né pocitano s dochazkovou vzdalenosti 300 m. Pro zastavku
,Klokoty, Klaster” bude pocitano s dochazkovou vzdalenosti 500 m. JelikoZ se jedna o
skute€¢nou fyzickou dostupnost, bude tato vzdalenost poniZzena o koeficient 1,3, ktery
zohlednuje rozdil mezi skute¢nou a vzdusnou vzddlenosti. Dochazkova vzdalenost zastavek
MHD bude vyjadfena kruznici o daném poloméru, jejiz stfed lezi v misté umisténi zastavky.
Dochdzkova vzdalenost 300 m bude vyjadiena kruznici o poloméru 231 m a pro dochazkovou
vzdalenost 500 m kruZnici o poloméru 385 m (viz Obr. 18).

Z obrazku 17 lze vidét, Zze nékteré zastavky (napf. zastavka , Klokoty”) ma pro kazdy
smér Ci linku zastavku umisténou jinde. Z tohoto divodu bude brana pozice dané zastavky pro
vSechny sméry a linky tak, jak se zobrazuje v nahledu na portalu www.mapy.cz pfi méritku
napr. 1:100.
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Obrdzek 18 - Dochdzkova vzddlenost zastavek MHD
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Na obrdzku 18 lze vidét, Ze dostupnost zastavek MHD dle standardu pokryva témeér
celé reSené Uzemi. Lze vidét, Ze jsou na mapé nékteré panelové nebo jiné domy, které nemaji

dostupnost dle standardu. Nicméné v tomto pfipadé se jednd pouze o jednotky metrQ, takze
v tomto nevidim Zadny vyrazny problém.

Vzhledem k tomu, Ze zastavka ,Klokoty, Klaster” je obsluhovana pouze dvéma spoji
v nedéli, lze konstatovat, Ze domy, které spadaji do dochazkové vzdalenosti pouze této
zastavky nemaji dostupnost dle uvedeného standardu. Zde se jako mozné reSeni nabizi, aby

linka €. 11, ktera tuto zastavku obsluhuje, zvysila pocet spoju, které na této zastavce budou
zastavovat.
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Autobusova a Zeleznicni doprava

V feSeném Uzemi obsluhuje zastavky ,Nemocnice” a , Klokoty” celkem 8 autobusovych

linek priméstské a dalkové dopravy. Seznam linek je uveden v tabulce 2.

Tabulka 2 - Seznam autobusovych linek v FeSeném tzemi

Cislo linky Trasa Dopravce
390040 |Tabor - Oparany - Bernartice - Veselicko COMETT PLUS, spol sr.o.
390090 | Téabor - Radkov - Jistebnice - Nadéjkov COMETT PLUS, spol sr.o.
390210 Tébor - Bernarticle - Pisek - .Strakonice - COMETT PLUS, spol s r.o.
Vimperk - Borova Lada - Kvilda
390250" | Sezimovo Usti — Tabor — Milevsko COMETT PLUS, spol s r.o.
300013 | P¥ibram - Sedl¢any - Tabor ARRIVA STREDNI CECHHY s.r.o.
304110 | Pfibram - Sedl¢any - Tabor COMETT PLUS, spol s r.o.
Vimperk - Strakonice - Pisek - Bernartice - | « L, ..
370220 Tabor CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s.
380900" | Strakonice - Pisek - Tabor - Jihlava - Brno UNITED BUSES s.r.o
* obsluhuje pouze zastavku "Nemocnice"

Zdroj: vlastni zpracovani dle [68]

Linka €. 390 040 obslouzi dané zastavky béhem dne celkem 17x ve sméru do Veselicka
a 19x ve smeéru do Tabora. Linka ¢. 390 090 obslouzi dané zastavky celkem 14x ve sméru do
Nadéjkova a 13x ve sméru do Tdbora. Linka ¢. 390 210 obslouzi dané zastavky celkem 3x ve
sméru na Kvildu, ale zpét obslouZi pouze zastavku ,Klokoty“ a to celkem 2 spoiji. Linka

v

¢. 390 250 obsluhuje pouze zastavku ,Nemocnice” a to celkem 4x v obou smérech. Linka
€. 300 013 obslouzi dané zastavky celkem 1x za den v obou smérech. Linka ¢. 304 110 obslouzi
dané zastavky béhem dne celkem 2x ve sméru do Tabora a 1x ve sméru do Ptibrami. Linka
¢. 370 220 obslouzi zastavku ,,Nemocnice” 2x v obou smérech, ale zastavku ,Klokoty” pouze
1x ve sméru do Vimperka. Linka ¢. 380 900 obslouZi pouze zastavku ,,Nemocnice” a to pouze

1x v obou smérech, pficemz zastavka je pokazdé na znameni.

Veskeré autobusové linky, které maji v Tabore konecnou zastavku, je touto konecnou
zastavkou autobusové nadrazi. Tato zastavka je nadale obsluhovana mnoha dalsimi linkami.

V feSené oblasti neni Zadna Zeleznicni zastavka. Jak jiz bylo zminéno vyse, Zelezni¢ni
zastavka se nachazi v bezprostiedni blizkosti autobusového nadrazi. Dle aplikace IDOS [69]
trva cesta MHD na toto nadrazi ze zastavky ,Nemocnice” 13 minut. Ze zastavky ,Klokoty,
tocna“ trva cesta MHD na autobusové nadrazi 16 minut. Casy z téchto zastdvek jsou zde
uvedeny proto, Ze jsou to zastavky, které jsou v feSené oblasti autobusovému nadrazi nejblize

(,Nemocnice”) a nejdale (,Klokoty, tocna“).
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2.2.2 IndividudIni doprava

Individudlni automobilova doprava

Nejvytizenéjsi komunikaci v fesené oblasti je silnice 111/01912, kterd se nachazi v ulici
Kpt. Jaroge. Tato silnice za¢ina na vychodé na kfizovatce ulic Kpt. Jarose a Csl. Armddy a kon&i
na zapadé napojenim na silnici I/19. Na ul. Csl. Armady se nachazi mistni komunikace 603, co?
je jedna z nejvytizenéjsich komunikaci ve mésté. Dle posledniho celostatniho s¢itani dopravy
vroce 2016 [70] je roc¢ni pramér dennich intenzit (RPDI) na této mistni komunikaci
14 845 voz/den.

Pro ucely charakteristiky IAD v feSené oblasti byl proveden dopravni priizkum profilové
intenzity dopravy na ulici Kpt. JaroSe a dale dopravni prizkum dopravy v klidu na parkovistich
u Lidlu a nemocnice.

Dopravni prazkum profilové intenzity dopravy byl proveden dne 20. 10. 2020 v ranni
Spicce v Case od 7:00 do 9:00 a v odpoledni Spicce v ¢ase od 15:00 do 17:00. Prizkum dopravy
v klidu byl na parkovisti u Lidlu proveden ve dnech 21. 10. 2020 a 22. 10. 2020 v ¢ase odpoledni
Spicky mezi 15:00 — 17:00. Na parkovisti u nemocnice byl proveden prizkum dopravy v klidu
dne 22. 10. 2020 ve stejném case jako u Lidlu. Oskenované scitaci formulare jsou uvedeny
v priloze 7. P¥i zjistovani profilové intenzity dopravy bylo cilem zjistit intenzitu Spi¢kové hodiny
(Izn). Pro ovéreni spravnosti provedeni dopravniho priizkumu, byl v ¢ase mezi 15:00 — 16:00
porizen videozaznam, ktery tak slouZil jako zpétna kontrola spravnosti udajd uvedenych ve
sCitacim formulafi. Tento dopravni priazkum byl proveden dle TP 189. [71]

Je dullezité zminit, Ze dopravni prlzkum probihal v pribéhu pandemie onemocnéni
COVID-19, kdy byla vydana rGzna opatteni, ktera vedla ke snizeni mobility obyvatel. Na zakladé
téchto omezeni nemuseji data ziskana z dopravniho prizkumu odpovidat skuteénému stavu,
ktery by byl v pfipadé, pokud by Zadna pandemie nebyla.

V tabulce 3 je uvedeno vyhodnoceni dopravniho prizkumu profilové intenzity dopravy
na ul. Kpt. Jarose. Dopravnim prizkumem byla zjisténa intenzita Spickové hodiny 566 voz/hod.
Tato hodnota byla zjisténa v ¢ase mezi 15:00 a 16:00.
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Tabulka 3 - Vyhodnoceni dopravniho priizkumu profilové intenzity dopravy

Dopravni prizkum - profilova intenzita dopravy

Misto: Ulice Kpt. Jarose — Tabor, silnice 111/01912
Den Utery Datum: 20.10.2020
. 7:00-9:00 . Zatazeno
Cas: Pocasi:
15:00 - 17:00 Polojasno
Smér Centrum Smér Klokoty
Druh vozidla OA NA| B |M|C| Druhvozidla |OA |NA|{B M|C
7:00 - 8:00 20418 |10{ 0 (2| 7:00-8:.00 [170({12|7 (0|0
Celkem 234 Celkem 189
Celkem oba sméry 423
8:00 - 9:00 229 8 | 7]2]2] 800-9:00 [219]/11]5]0]0
Celkem 248 Celkem 235
Celkem oba sméry 483
15:00-16:00  |225| 3 | 9] 15| 15:00-16:00 |293] 5 [11] 59
Celkem 243 Celkem 323
Celkem oba sméry 566
16:00-17:00  [185| 1 | 8 | 3 |2] 16:00-17:00 |316] 2 | 8 |01
Celkem 199 Celkem 327
Celkem oba sméry 526
Izh [voz/h] = 566

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce 4 je vidét vyhodnoceni videozaznamu. Podle tohoto videozaznamu vysla
v Case mezi 15:00 — 16:00 profilova intenzita dopravy 559 voz/hod.

Tabulka 4 - Vyhodnoceni videozdznamu dopravniho prizkumu profilové intenzity dopravy

Druh vozidla OA NA|B M|C Druh vozidla OA|NA|B |M|C
15:00 - 16:00 219| 4 |8 |1 |5 15:00 - 16:00 292| 5 |11|5 |9
Celkem 237 Celkem 322
Celkem oba sméry 559
Izh [voz/h] = 559

Zdroj: vlastni zpracovani

Podle tohoto udaje Ize konstatovat, Ze chybovost pfi dopravnim priizkumu byla cca
1,2 %. Intenzita Spickové hodiny v fesené oblasti v ulici Kpt. Jarose je 559 voz/hod. Podle
posledniho celostatniho scitani dopravy [70] byla ve stejném misté, ve kterém byl provadén
tento dopravni prizkum, intenzita Spickové hodiny 376 voz/hod. Oproti roku 2016 je tak
zaznamendan cca 33 % ndrust intenzity dopravy.
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U dopravniho prizkumu dopravy v klidu byly zjistovany dva Udaje, a to obsazenost a
obratkovost.

Obsazenost uddvd podil poctu aktualné parkujicich vozidel na celkovém poctu
parkovacich mist. [72]

Pocet aktualné parkujicich vozidel

Obsazenost = .100 [%] (2.1)

Celkovy pocet stani
Obratkovost udava pocet vozidel na 1 parkovaci stani za dany ¢asovy interval. [72]

Pocet prijetych vozidel celkem

Obratkovost =

-] (2.2)

Celkovy pocet stan{

Parkovisté LIDL

Dopravni prizkum dopravy v klidu probihal ve dvou dnech, ve stfedu 21. 10. 2020 a ve
Ctvrtek 22. 10. 2020. Data uvedend v grafu 4 jsou ze ¢tvrtka 22. 10. 2020, protoZe v tento den
bylo zaznamenano vétsi vytizeni parkovisté nez ve stfedu 21. 10. 2020.

Graf 4 - Obsazenost parkovisté u Lidlu 22. 10. 2020
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Zgrafu 4 lze vycist, Ze na tomto parkovisti je celkem 100 parkovacich mist. Do
celkového poctu parkovacich mist nebyla zapocitana vyhrazena parkovaci mista pro invalidy a
pro osoby doprovazejici dité v koCarku. Tato mista nebyla zapocitana z dlvodu, Ze se jedna o
vyhrazena mista pouze pro urcité osoby a nelze je vyuZit viemi obcany (pti dodrzovani
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predpisl by ani pfi pIné obsazenosti parkovisté na téchto mistech neméli zastavovat osoby,
pro néZ nejsou mista vyhrazena). Nejvyssi obsazenost parkovisté byla v ¢ase mezi 15:00 a
15:10, kdy byla obsazenost 71 %.

V ¢ase mezi 15:00 a 16:00 byla obratkovost parkovisté 1,8 (tzn. na jednom parkovacim
misté se béhem hodiny vyméni 1,8 vozidla). V ¢ase mezi 16:00 a 17:00 byla obratkovost 1,62.
Na zakladé téchto vysledk( lze konstatovat, Ze obratkovost parkovisté je dostacujici a
nevyskytuji se zde vozidla, kterd parkovisté vyuzivaji pro dlouhodobé parkovani. Na zakladé
hodnoty obratkovosti lze Fict, Ze doba parkovani vozidla na parkovisti je cca pul hodiny, co? je
dle mého nazoru standardni doba nakupu. Abychom zjistili maximalni hodnoty vytizeni
parkovisté, bylo by potfeba provést tento prlizkum dopravy v klidu v patek v ¢ase mezi 17:00
a 18:00, jelikoz tato doba je povazovana jako doba nejvyssiho vytizeni parkovist u obchodnich
fetézcl z divodu nakupu na vikend. Dopravni prlzkum byl proveden ve Ctvrtek, jelikoZ se
jedna o bézny pracovni den dle TP 189 [71]. Myslim si, Ze data ziskana v tento den mohou lépe
charakterizovat bézné vytizeni parkovisté béhem tydne, jelikoZz Spickové hodnoty vytizeni
parkovisté je dosaZzeno pouze v patek v podvecernich hodinach a nejednd se tak o béziné
vytizeni parkovisté béhem ostatnich dnl v tydnu.

Pti provadéni tohoto dopravniho prizkumu byly zjistény casté prestupky, kterych se
fidi¢i na tomto parkovisti dopoustéji. Nej¢astéjSim prohreskem bylo stani mimo vyznadena
parkovaci stani hned u vchodu do prodejny (viz Obr. 19). DalSim zjisténym prestupkem bylo
neopravnéné stani na mistech, ktera jsou uréena pro parkovani osob doprovazejici dité
v kocarku. Tato parkovaci mista jsou oznadena SDZ IP12 se symbolem kocarku a ddle VDZ
s piktogramem kocarku. DalSim prestupkem bylo stani na mistech vyhrazenych pro invalidy.
Toto zastavovani vsak bylo ¢asto z dlivodu navstévy bankomatu, ktery se nachazi hned u
téchto parkovacich mist.

Obrdzek 19 - Stani mimo vyhrazend mista

Zdroj: vlastni foto
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Parkovisté Nemocnice

Tento dopravni prizkum byl proveden ve Ctvrtek 22. 10. 2020. V tento den byly v ramci
prevence proti Siteni onemocnéni COVID-19 zakazany navstévy v nemocnicich. Na zakladé
vyhodnoceni vysledkll tohoto dopravni prizkumu na tomto parkovisti si myslim, Ze toto
opatreni mélo na vysledky zasadni vliv, a proto zjiSténa data nemaji patficnou vypovidaci
hodnotu (viz Graf 5).

Graf 5 - Obsazenost parkovisté u nemocnice 22. 10. 2020
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Z grafu 5 lze vycist, Ze na tomto parkovisti je celkem 95 parkovacich mist. Nejvyssi
obsazenost parkovisté byla v Case mezi 15:00 a 15:10, kdy byla obsazenost 34 %.

V ¢ase mezi 15:00 a 16:00 byla obratkovost parkovisté 0,7 a mezi 16:00 a 17:00 byla
obratkovost parkovisté 0,4. Tyto hodnoty obratkovosti by znamenaly vyssi podil dlouhodobé
parkujicich vozidel, avSak vtomto pripadé jsou tyto hodnoty dany nizkym vytizenim
parkovisté.

vwvs

Cyklisticka a pési doprava

Dle generelu cyklistické dopravy [73], ktery je aktualizovany naposledy v roce 2008,
prochazi fesSenou oblasti dalkova cykloturisticka trasa C (C1), kterd zacina ve Zborovské ulici a
dale pokracuje ulici Vaclava Soumara do ulice Kpt. JaroSe a poté pokracuje smérem do centra
mésta. Vétev C1 vede celou dobu ulici Kpt. JaroSe. Trasa G zacind v ulici Petrohradska
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v kfizovatce sulici Zborovskd, kde zacina trasa C. Trasa G poté pokracuje jizné ulici
Staroklokotska az do centra mésta (viz Obr. 20). V turistické mapé na webovém portélu
www.mapy.cz [64] je zobrazena pouze trasa C (resp. vétev C1) v ulici Kpt. JaroSe. V této ulici
je cyklotrasa vedena po silnici 111/01912. Na této silnici by cyklotrasa méla byt vyznacena
piktogramovym koridorem pro cyklisty (VDZ V20), které vSak chybi. Bylo by vhodné realizovat
toto VDZ dle TP 179. [74]

Obrdzek 20 - Vyrez z generelu cyklistické dopravy v fesené oblasti
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Zdroj: [73] — upraveno

Podminky pro pési v feSené oblasti hodnotim jako pfiznivé. Podél vétSiny komunikaci
se nachazeji chodniky, a kolem nejvytizenéjsich komunikaci jsou chodniky realizovany po obou
stranach. Chodci maji moznost prekonat mistni komunikace na pomérné velkém mnozZstvi
prechodl nebo mist pro prechdazeni (viz Obr. 21). VSechny prechody pro chodce v ulici Kpt.
JaroSe maji realizované pfisvétleni pfechodu, coz na této hlavni komunikaci pfispiva ke zvyseni
bezpecnosti chodcu. Prechody pro chodce a mista pro prechdzeni nejsou realizovana v jizni
Casti feSené oblasti (jizné od ul. Kpt. Jarose), kde vzhledem k typu zastavby, ve které se
vyskytuji pouze rodinné domy i dvojdomy a intenzité pési dopravy, nejsou tyto mista tfeba.
V nékterych ulicich nejsou podél mistnich komunikaci zfizeny ani chodniky. Je zde nutné
podotknout, Ze v nékterych ulicich vzhledem k prostorovému usporadani neni mozné ani

49



plnohodnotny chodnik realizovat. Zde se nabizi fesSeni v téchto ulicich zavést obytnou zénu a
vyznacit prislusSnym VDZ mista pro parkovani vozidel.

Nékteré prechody pro chodce maji vodorovné znaceni v horSim stavu, proto by bylo
vhodné provést obnovu tohoto VDZ (V7a). U vsech prechod( pro chodce jsou zfizeny hmatové
Upravy pro nevidomé. Zde je nutné konstatovat, Ze jejich provedeni neni vidy provedeno
spravnym zplUsobem dle Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. [75] Mista pro prechazeni maji také zhotovené
tyto hmatové Upravy, které také v nékterych pripadech nejsou provedeny zcela spravné. Mista
pro prechazeni mohou byt oznacena VDZ V7b — Misto pro prechazeni, oviem Zadné z téchto
mist neni touto VDZ oznaceno.

Obrdzek 21 - Pfechody pro chodce a mista pro pfechdzeni
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Na obrazku 22 je ukazano chybné FeSeni hmatové Upravy prechodu pro chodce, ktery
se nachdzi na ulici Kpt. JaroSe pfi vjezdu na parkovisté k supermarketu COOP. Na tomto
prechodu je Spatné fesen signdlni pas. Tento signalni pas musi navazovat na vodici linii. Vodici
linie by zde méla byt pfirozena v podobé zvyseného obrubniku chodniku na strané zelené dale
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od vozovky, ovsem vyvyseny obrubnik zde chybi. Ddle je na obrazku vidét chybné provedeni

varovného pasu, ktery nema stale stejnou Sitku 400 mm. Tuto Sirku ma pouze na jedné strané
a na druhé strané je jeho Sirka dvojndsobnad, coz odpovida Sifce signdlniho pasu.

Obrdzek 22 - Chybné reseni hmatové upravy pfechodu pro chodce

Zdroj: vlastni foto

2.3. Objekty obéanské vybavenosti

Tato kapitola se vénuje objektim obcanské vybavenosti. Je zde posouzena jejich
dostatecnost a je hodnocena dostupnost k vybranym objektlim OV v feSeném Gzemi, ale také
dostupnost objektl OV mimo resené tzemi.

2.3.1 Stavajici obfanska vybavenost a posouzeni jeji dostate¢nosti

V tabulce 5 je uveden seznam objektd OV vieSené oblasti. Vzhledem k tomu, Ze
neexistuje zadny oficidlni seznam, kde by bylo uvedeno, jaké objekty OV se v dané oblasti
nachazeji, byl seznam objektl OV vypracovan na zékladé vlastni znalosti a vlastniho prlizkumu
mésta.
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Tabulka 5 - Seznam stdvajicich objekti OV v reSené oblasti

Stavajici objekty obcanské vybavenosti

2x materska skola, 1x zakladni Skola, 1x

Vzdélani a vychova . , LY . werevas
y stfedni odborna skola a odborné ucilisté

Nemocnice, lékarna, stomatologické
Zdravotnictvi ordinace (mimo nemocnici), ordinace lékar
(mimo nemocnici), veterinarni klinika

cor e 1y Domov pro seniory, Dim s pecovatelskou
Socialni sluzby P Y p

sluzbou
Kultura 2x knihovna, kostel
Verejna sprava Posta, sbérny dvar

Fotbalové hristé, zimni stadion, tenisové
Sport kurty, tenisova hala, détské hristé, betonové
hristé, tartanové viceucelové hriste

Supermarkety, restaurace a hospody,
Komercni cukrarna, kadernictvi, klub/bar, posilovna,
soldrium a jiné sluzby a prodejny

Zdroj: vlastni zpracovani

Z tabulky 5 je patrné, Ze se v feSené oblasti nachdazi 2x materska Skola, 1x zakladni Skola
a 1x stfedni odborna skola, ktera je zamérena na ucebni obor Kadernik. Dalsi stfedni Skoly
technického, ekonomického ¢i zemédélského zaméreni nebo gymnazii se nachazeji v Tabore
mimo tuto reSenou oblast. Z oblasti zdravotnictvi se v feSené oblasti nachazi nemocnice, ktera
neslouZi pouze samotnym obyvatelim mésta, ale mohou se zde konat i jiné sloZitéjsi |ékarské
Ukony a operace. Ze zdravotnictvi se zde dale nachazi dalsi ordinace Iékaii mimo budovu
nemocnice v€etné stomatologie. Nachazi se zde také 2x veterinarni ordinace.

Ze socialni sluzeb se hned u nemocnice nachazi domov pro seniory ,G-centrum®, které
také poskytuje azylové domy pro Zeny a matky s détmi. V feSené oblasti se také nachazi diim
s peCovatelskou sluzbou. V ramci kultury se zde nachazi 2x knihovna, kdy jedna z nich je
|ékarska, ktera je uréena zejména zaméstnanclm nemocnice a odborné verejnosti. Nachazi se
zde kostel, ktery byl v roce 2018 zarazen do seznamu narodnich kulturnich pamatek. V ramci
verejné spravy se v feSené oblasti nachazi posta a sbérny dvar.

Obyvatelé v reSené oblasti maji spoustu moznosti sportovniho vyziti. Nachazi se zde
fotbalové hristé, které je v aredlu zakladni Skoly, ale také jina betonova Ci tartanova hristé, na
kterych je mozné hrat fotbal a jiné miCové sporty. Nachazi se zde také détska hristé, ovsem
chybi zde napt. venkovni posilovna, tzv. work-out hfisté. V rdmci komercénich objektl OV se
zde nachdzeji 3 supermarkety, mnoho restauraci a hospod, cukrdrna, kadefnictvi a jiné
obchody a sluzby.
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Z tabulky je dale patrné, Ze zde chybi napf. divadlo ¢i kino. Vzhledem k tomu, Ze
dostupnost divadla je dle standardu [29] pouze sidelné strukturalni, tzn. je pouze dana jeho
pfitomnost v obci, si myslim, i vzhledem k okrajové poloze feSené oblasti, Ze dostate¢nost
objektl OV je vyhovujici. Dalsim kritériem hodnoceni bude jejich dostupnost. Na obrazku 23
je zndzornéno umisténi jednotlivych objektl OV v feSené oblasti.

Obrdzek 23 - Mapa objektii OV v feSené oblasti
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2.3.2 Hodnoceni dostupnosti objektld obéanské vybavenosti

Dostupnost objektl OV bude hodnocena dle metodiky ,Standardy dostupnosti verejné
infrastruktury”. [29] Vybrané objekty OV, které se nachazeji vreSené oblasti budou
hodnoceny skute¢nou fyzickou (vzdalenostni) a casovou dostupnosti. Skutecna fyzicka
vzdalenost bude vyjadrena kruZznici, jejiz polomér bude odpovidat uvedené dochdazkové
vzdalenosti dle standardu. VSechny uvedené hodnoty budou podéleny koeficientem 1,3 (viz
kap. 1.4.2). Casova dostupnost bude zjistovana z webového portdlu www.mapy.cz. Déle bude
hodnocena dostupnost objekt OV véetné vybranych objektd mimo fesené Uzemiz vybranych
referencnich bodu.

Aby mohly byt stanoveny doporucené hodnoty ukazatel( dostupnosti, musi byt pro
feSenou oblast stanoven typ Uzemi. Pro potifeby urceni typu Uzemi nebude feSend oblast
separovana od samotného mésta Tabor a nebude na ni pohlizeno jako na samostatnou ¢ast,
jelikoZz uvedend metodika urcuje typ Uzemi na zakladé poctu obyvatel celého mésta. Na
zakladé tohoto faktu pro mésto Tabor volim typ uzemi A —,,ve méstech s poctem obyvatel od
10 000; kromé casti mésta (sidel) prostorové nesouvisejicich s jadrovym uzemim mésta, které
maji méné nez 1 000 obyvatel”. [29]

Materska skola

Pro matefskou 3kolu (dale jen MS) je uveden standard skuteéné fyzické dostupnosti
400 m (pro materskou skolu v kompaktni zastavbé) a 600 m mimo kompaktni zastavbu. Na
obrazku 24 je uvedena skutec¢na fyzicka vzdalenost pomoci kruznice o poloméru 308 m pro
kompaktni zastavbu a 462 m mimo kompaktni zastavbu (po zohlednéni koeficientu 1,3). [29]

Na obrazku 24 Ize vidét, Ze dochazkova vzdalenost 400 metrd do jedné z MS je pro
severni ¢ast, kde se vyskytuji zejména panelové domy, zajisténa az na ¢ast ulice Tankistl a Kpt.
Sochora. Zde se ovSem jizZ vyskytuji rodinné dvojdomy, pro které by jiz nemusela byt uvazovana
kompaktni zastavba. Za kompaktni zastavbu jsou dle uvedené metodiky [29] povaZovany
zejména bloky s vicepatrovymi budovami vcetné sidlist. Pokud by pro tyto ulice byla
uvazovana dochazkova vzdalenost 600 m, byla by dochazkova vzdalenost dle standardu pro
tyto ulice splnéna. Pro jizni ¢ast fesSené oblasti je uvazovana dochazkova vzdalenost 600 m,
jelikoZ se zde nachazeji rodinné domy. Dochazkova vzdalenost 600 m byla vyjadiena kruznici
pouze pro MS Tabor, Kpt. Nalepky, jelikoZ tato MS je jizni &asti blize. Z obrazku 24 Ize vidét, Ze
nejjiznéjsi ulice nemaji, nebo maji jen z ¢asti splnén standard fyzické dostupnosti.

Pro ¢asovou dostupnost je uveden standard 30 min véetné pouziti VHD. [29] Tento
standard je splnén v celé resené oblasti.
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Standard fyzické dostupnosti neni splnén pouze pro jizni okrajové oblasti, ale z hlediska
¢asové dostupnosti je standard splnén na celém fe$eném Gzemi. Pro pFipad MS bych dle mého
nazoru daval vétsi vahu casové dostupnosti, jelikoZ neni redIné a ani potrebné (napr. z dGvodu
potiebné kapacity) budovat v této oblasti tfeti MS jen proto, aby bylo dosazeno standardu
fyzické dostupnosti pro malou ¢ast rodinnych doma v jizni ¢asti, pro které standard fyzické
dostupnosti splnén neni, kdyz uvedeny ¢asovy standard splfiuje cela reSend oblast.

Obrdzek 24 - Skuteénd fyzickd dostupnost MS v Fesené oblasti
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Zakladni Skola

Pro zakladni $kolu (dale jen ZS) je uveden standard skuteéné fyzické dostupnosti 800 m.
Na obrazku 25 je uvedena skutecna fyzicka vzdalenost pomoci kruznice o poloméru 615 m (po
zohlednéni koeficientu 1,3). [29]

Na obrazku 25 Ize vidét, Ze dochdazkova vzdalenost dle standardu je pro celou severni
Cast zajisténa. Pro jizni ¢ast vsak fyzicka dostupnost dle standardu zajiSténa neni.

Pro ¢asovou dostupnost je uveden standard 30 min véetné pouziti VHD. [29] Tento
standard je splnén v celé resené oblasti.
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Z hlediska fyzické dostupnosti se umisténi ZS jevi jako nevhodné zvolené, ale z hlediska
¢asové dostupnosti je jeji umisténi zvoleno vhodné. Podobné jako u MS i pro ZS davam vétsi
vahu pro hodnoceni celkového umisténi ZS ¢asové dostupnosti, jelikoz neni redlné a ani
potiebné (napf. i z hlediska potfebné kapacity) aby se v této oblasti nachazela dalsi Skola 800
m od této jen z dlivodu, aby bylo dosazeno standardu fyzické dostupnosti pro ¢ast rodinnych
domd v jizni ¢asti feSené oblasti, které jinak splfiuji standard ¢asové dostupnosti.

Obrdzek 25 - Skutecnd fyzickd dostupnost ZS v FeSené oblasti

/ W
/ By
/ -
/
a
|‘ () X
[ %
| k-1
; ®
| &
ll‘ By,
\
'\v >
\ Pratseg, 5 )
Koy
b = .
L7
() et
o
\ Jor
et
v 3
g _,«—/'. Q
e
2 H]
rY =]
R ' g LEGENDA:
s s %, 3 ==
{ )  Dochazkova vzdalenost 800 m
),
g A T |
' " . R =1 PO .1 28 Tabor, Zborovski
wfé o

Zdroj: [64] — upraveno
Nemochice

Objekty OV pro zdravotnictvi jsou rozdéleny do 5 zakladnich skupin podle typu ordinaci
a lékarskych odvétvi. Tuto nemocnici bych zatadil do skupiny 4 nebo 5, pro které je pouze dana

sidelné strukturalni dostupnost, ktera je tak splnéna.
Ordinace

Pobliz nemocnice se nachazeji dvé samostatné budovy, kde se nachazeji ordinace
lékar(l a stomatologie. Jedna stomatologicka ordinace se dale nachazi v ulici Jaroslava Vacka.
Tyto ordinace radim do skupiny 1, pro které je dédna fyzicka dostupnost 600 m. [29] Na obrazku
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26 je uvedena skutecna fyzickd vzdalenost pomoci kruznice o poloméru 462 m (po zohlednéni
koeficientu 1,3).

Z obrazku 26 lze vidét, Ze fyzicka dostupnost stomatologie dle standardu je témér pro
celou fesenou oblast zajisténa. Pro ordinace Iékar( je fyzickd dostupnost zajiSténa pouze pro
vychodni ¢ast feSené oblasti a totéz plati pro lékarnu. Vzhledem k tomu, Ze se v feSené oblasti
nachdazi nemocnice, ve které jsou dalsi ordinace lékarQ véetné lékdrny, si myslim, Ze pro
feSenou oblast je zajisténi lékarské péce dostacujici, jelikoZz se vreSené oblasti nachazi
nemocnice, pro kterou je dana pouze sidelné strukturalni dostupnost, a i v této nemocnici jsou
ordinace lékaru, které poskytuji béZnou péci.

Casova dostupnost je dle standardu 35 min (je uvazovana dojezdova doba). [29] Tento
standard je splnén v celé fesené oblasti. Myslim si, Ze umisténi nemocnice pfimo v feSené
oblasti dokazZe spolehlivé nahradit horsi fyzickou dostupnost ordinaci Iékarli pro zapadni ¢ast
feSeného uzemi. Na zakladé tohoto faktu a vzhledem k tomu, Ze ¢asova dostupnost je splnéna
pro celé reSené Uzemi tak hodnotim umisténi ordinaci jako vhodné.

Obrdzek 26 - Skutecnd fyzickd dostupnost ordinaci v feSené oblasti
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Zdroj: [64] — upraveno
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Posta

Pro postu je uveden standard fyzické dostupnosti 2 km. Vtomto pfipadé se vsak
nejedna o skutecnou fyzickou vzdalenost, ale standard je vyjadien pomoci vzdusné
vzdalenosti. [29] Celd feSena oblast spliuje tento standard fyzické dostupnosti. Standard
Casové dostupnosti neni pro postu stanoven. Umisténi posty je tak zvoleno vhodné.

Knihovna

Pro knihovnu je stanoven pouze standard ¢asové dostupnosti. Casovy standard
dostupnosti je 15 minut, a to bud’ pési chlzi nebo dojizdkou automobilem ¢i VHD. [29] Pro
posuzovani ¢asové dostupnosti je poéitano pouze s knihovnou, ktera se nachazi v aredlu ZS,
jelikoZz knihovna u nemocnice je uréena spiSe zaméstnancim nemocnice a odborné verejnosti.
Domy v nejjiznéjsi ¢asti reseného Uzemi nedosahnou uvedeného standardu pouze pési chizi,
avSak pri dojizdéni automobilem je tohoto standardu dosaZeno v celém feSeném Uzemi.
Umisténi knihovny je proto zvoleno vhodné.

Hristé

Pro hristé je stanoven pouze standard fyzické dostupnosti. Metodika navic rozliSuje tfi
typy hrist, pro néz stanovuje hodnotu daného standardu. Metodika rozliSuje hristé pro
predskolni déti, pro néz je dan standard fyzické dostupnosti 200 m. Tato hfisté budou proto
vyznacena kruznici o poloméru 154 m na obrdzku 27 (po zohlednéni koeficientu 1,3). Dale
rozliSuje hristé pro mladsi skolni déti a hristé pro mladez a dospélé, pro které je dan shodné
standard fyzické dostupnosti 500 m. Tato h¥isté budou vyznacena kruznici o poloméru 385 m
na obrazku 27 (po zohlednéni koeficientu 1,3). [29]

Aby mohla byt jednotliva htisté zatfidéna do vyse uvedenych typl musi byt stanoveny
urcitd kritéria, na zakladé kterych toto zatfidéni lze provést. Dle aktualizace koncepce détskych
htist v Uherském Hradisti [76] by htisté pro pfedskolni déti méla byt situovana tak, aby hfisté
bylo viditelné z oken maximalniho poctu bytl a aby nedochazelo ke kfizeni komunikace
zatizenou vozidlovou dopravou. HFisté by méla byt bezpecna a méla by mit piskoviste,
travnatou rovinnou (pfipadné mirné svazitou) plochu a prostor s lavickami pro matky

s kocarky.

Za htisté pro mladsi Skolni déti budou povaZovana takova htisté, kterd maji nékteré
slozitéjsi prolézacky, jako je napf. horolezecka sténa. Za hristé pro mladez a dospélé budou
povazovana veskerd hristé a plochy pro mi¢ové a jiné sporty (mimo zimniho stadionu, jelikoz
ten nelze povazovat za bézné hristé).
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Z obrazku 27 lze vidét, Ze témér celad resena oblast (kromé ulice Staroklokotska) ma
fyzickou dostupnost na nékteré z hrist dle standardu. Pokud oviem vezmeme v Uvahu
jednotlivé typy hrist, tak hfisté pro mladsi skolni déti a hristé pro mladez a dospélé pokryvaji
svoji fyzickou dostupnosti témér celé resené Uzemi. Hristé pro predskolni déti vSak nespliuji

fyzickou dostupnost dle daného standardu.

Obradzek 27 - Skutecnd fyzickd dostupnost hrist v Fesené oblasti
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Zdroj: [64] — upraveno

Z divodu, Ze uvedené standardy dostupnosti [29] vZidy posuzuji danou dostupnost od
vychozi mista, ¢imz je vidy dany obytny ddm do cilového mista, ¢imzZ je vidy objekt OV, pro
ktery danou dostupnost zjistujeme, budou v fesené oblasti zvoleny 4 referenéni body od
kterych bude zjistovana dostupnost k vybranym objektdm OV. Budou to objekty OV, které lezi
pfimo v feSené oblasti, ale i objekty OV mimo tuto oblast.
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Jako jeden z referencnich bod( volim panelovy ddm v ulici Tankistl. DalSimi
referenénimi body jsou panelovy diim v ulici Jaselska, rodinny dim v ulici Staroklokotska a
dvojdomek v ulici Tankist(. Tyto referencni body jsou zvoleny tak, Ze se jedna o obytné domy
na okrajich reseného Uzemi, a bude tak zjiSténa dostupnost i pro okrajové casti reSeného
uzemi. Poloha zvolenych referencnich bodu a feSené objekty OV jsou uvedeny na obrazku 28.

Obrazek 28 - Zvolené referencni body a resené objekty OV
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V tabulce 6 jsou uvedeny dochazkové vzdalenosti a ¢asy z uvedenych referencnich
bodl kvybranym objektim OV. Uvedené hodnoty témér vyjadiuji dobu a vzdalenost
premisténi ,od dvefi ke dvefim“. Tyto hodnoty byly zjistovany zwebového portalu
www.mapy.cz. U hodnot pro pési chlizi pro objekty mimo feSené Gzemi je uvazovano pouziti
MHD a ¢asy a vzdalenosti uvedené u téchto objektl OV se skladaji z ¢asu/vzdalenosti dochazky
na nejblizsi zastavku MHD, z doby/vzdalenosti strdvené v MHD a z doby/vzdalenosti potfebné
k dosazeni daného objektu OV z cilové zastavky MHD. Pro referencni bod 1 byla jako nastupni
zastavka uvaZovana ,Petrohradska”, pro referenéni bod 2 zastdvka ,Zimni stadion®, pro
referencni bod 3 zastavka ,Klokoty” a pro referencni bod 4 zastdvka ,Klokoty, to¢na“. Pro
objekty OV nachazejici se v feSeném uUzemi se jedna o hodnoty bez pouziti MHD, i kdyzZ je
mozné ji v nékterych pripadech pouzit. Pokud se néktery z objektd OV nachazi v feSeném
Uzemi vicekrat, je uvazovan vzdy nejblizsi objekt OV k zvolenému referenénimu bodu.
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Tabulka 6 - Dostupnost objekt(i OV z referencnich bodti

Referencni bod 1

Referencni bod 2

Objekt OV Automobil Pé&si chlize Automobil Pé&si chlize
[m] | [min] [m] [min] | [m] | [min] [m] [min]
Matefska Skola” 750 3 139 2 862 3 334 5
Zakladni 3kola 621 2 356 5 263 1 238 4
Gymnazium"” 2300 5 3126™ | 13" | 1800 4 2535 | 13
Stredni pramyslova $kola™ | 3900 9 5998 | 30" | 3300 8 5409 | 30"
Stfedni obchodni $kola™ 2800 7 3287 | 16™" | 2300 5 2698 | 16
Zakladni umélecka $kola™ | 3000 7 3597°" | 227" | 2500 5 3008 | 22
Nemocnice 1200 4 1200 19 604 2 614 10
Lékarna® 1100 4 883 13 535 2 366 5
Stomatologie” 1100 4 883 13 535 2 366
Poliklinika™ 2900 6 3453 | 13" | 2400 4 2864 | 13™
Méstsky Grad™™/*""* 3200 7 3568 | 21" | 2700 6 2979 | 21"
Posta 743 2 663 10 190 0,5 234 4
Knihovna 621 2 356 5 263 1 238 4
Kino™ 2400 5 3153 | 14" | 1900 3 2564 | 14™
Divadlo™ 2500 6 3225 | 15" | 2100 4 2636 | 157"
Bazén"™ 2000 5 2447 | 16" | 1600 3 1858™" | 16™"
Referencni bod 3 Referencni bod 4
Objekt OV Automobil Pé&si chlize Automobil Pé&si chlize
[m] | [min] [m] [min] | [m] | [min] [m] [min]
Matefska skola” 786 3 949 15 466 1 391 6
Zakladni 3kola 1500 4 1300 20 | 1100 3 755 11
Gymnazium®* 2500 5 2706 | 17" | 2800 5 2940 | 157"
Stredni pramyslova 3kola™ | 4000 8 5680 | 34" | 4300 9 5914 | 32™
Stfedni obchodni 3kola™ 3000 7 2869 | 20" | 3200 7 3103 18™
Zakladni umélecka skola™ | 3200 7 3179 | 26" | 3500 7 3413 | 24™
Nemocnice 1300 4 1200 18 | 1500 4 1600 25
Lékarna” 1200 3 1100 17 | 1500 4 1300 19
Stomatologie” 775 2 848 14 763 3 420 3
Poliklinika™ 3100 6 2135 | 17°7 | 3300 6 3369 | 15
Méstsky GFad”™/""" 3400 7 3150 | 25" | 3600 8 3384™" | 23
Posta 1200 3 1 16 | 1400 4 1100 16
Knihovna 1500 4 1300 20 1100 3 755 11
Kino™ 2600 5 2735 | 18" | 2800 6 2969 | 16"
Divadlo™ 2800 6 2807 | 19" | 3000 6 3041 | 17"
Bazén"™ 2300 5 2129 | 20™" | 2500 6 2363 | 18"

* - UvaZovan vidy nejblizsi dany objekt OV.

- Dany objekt OV se nachazi mimo Fe$ené Gzemi.

" - P&3i chlze s vyuZitim vefejné hromadné dopravy.

" - UvaZovan méstsky Ufad na Zizkové nam.

Zdroj: vlastni zpracovani
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Dle standard( dostupnosti [29] pro GUzemi typu A je pro stfedni Skoly stanovena sidelné
strukturalni dostupnost a ddle ¢asova dostupnost 45 min s vyuzitim VHD. Pfi pohledu na
tabulku 6 Ize vidét, Ze tento standard splnuje i Stredni primyslova Skola, ktera se nachazi od
feSeného Uzemi nejdale. Ve mésté se nachdazeji i dalsi stredni Skoly, které v tabulce 6 nejsou
uvedeny, ale vSechny se nachazeji blize k feSenému Uzemi nez uvedend Stredni pramyslova
Skola, proto je standard Casové dostupnosti pro reSenou oblast splnén pro vSechny stredni
Skoly ve mésté. V tabulce 6 jsou uvedeny i objekty OV, pro které nejsou uréeny Zadné
standardy (napfr. bazén ¢i kino). Tyto objekty jsou v tabulce uvedeny proto, abychom dostali
detailnéjsi prehled o dostupnosti objektli OV reSeného tzemi.
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3. Navrh dopravné inzenyrskych opatreni

Tato kapitola se vénuje ndvrhu dopravné inZenyrskych opatreni. Vzhledem k tomu, Ze
se od zacatku roku 2019 do konce roku 2020 v feSené oblasti odehrdlo celkem 28 dopravnich
nehod, pricemz vétSina z nich byla typu ,srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym” a
Zadnd z nehod se nestala vicekrat na stejném misté, lze vyvodit zaveér, Ze se v feSené oblasti
nevyskytuje Zadné nebezpeclné misto, ve kterém by byly c¢asté dopravni nehody. [77]
Vzhledem ktomuto faktu budou navrhy dopravné inZienyrskych opatfeni provedeny pro
nékteré jiz, v této diplomové praci, zminéné nedostatky.

’

Uprava VDZ

Castym nedostatkem je $patny stav VDZ, zejména VDZ V7a — Piechod pro chodce.
Myslim si, Ze toto se netykd pouze Tabora, ale je to velmi ¢asté po celé Ceské republice.
V ramci dopravné inZenyrskych opatreni (dale jen DIO) je navrzena obnova veskerého VDZ,
zejména V7a v feSené oblasti. Napriklad v ulici Kpt. JaroSe je také nutné obnovit VDZ V4 —
Vodici ¢ara, kterd jiz témér neni vidét. Ukazka Spatného stavu VDZ V7a — Pfechod pro chodce
je na obrdzku 29.

Obradzek 29 - Ukdzka Spatného stavu VDZ VV/7a - Pfechod pro chodce

Prechod pro chodce pt pri vy’qeu od nemocnice

Zdroj: vlastni foto

Na obrazku 29 vlevo je vidét Spatny stav VDZ V7a — Prfechod pro chodce vcetné
Spatného stavu vodiciho pasu prechodu, ktery slouZi pro orientaci nevidomych osob. Tento
pfechod se nachdzi na vyjezdu od nemocnice v ulici Kpt. JaroSe. Na obrazku 29 vpravo je vidét
prechod pro chodce, ktery se nachazi v ulici Ve Struhdch. Je zde opét vidét Spatny stav VDZ
V7a véetné vodiciho pasu prechodu. Zde je stav tak Spatny, Ze témér polovina prechodu pro
chodce dané VDZ postrada. Zaroven Ize vidét Spatné provedeni hmatové Upravy (signalniho a
varovného pasu) pro nevidomé. Spatné provedeni této hmatové Upravy je vice popsano
v pfiloze 8.
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V kapitole 2.2.2 bylo zminéno, Ze po ulici Kpt. JaroSe je vedena cyklotrasa C dle
generelu cyklistické dopravy mésta Tabor. [73] Tato cyklotrasa byla v minulosti oznaéena VDZ
V20 — Piktogramovy koridor pro cyklisty, ovsem nyni toto VDZ chybi. V ramci DIO je navrieno
provedeni tohoto VDZ, coz prispéje ke zvyseni bezpecnosti cyklistd pohybujicich se po dané
pozemni komunikaci. Ukazka navrhu nového VDZ V20 na ul. Kpt. JaroSe je na obrazku 30.

Obradzek 30 - Ukdzka ndvrhu nového VDZ V20 na ul. Kpt. Jarose

LRGN
\\ \\\.‘
Nové VDZ V20.
Roztece a veskeré rozméry ¢
je nutné dodrZovat dle TP 133 a TP179

Hrana komunikace

Nové VDZ V 20

Zdroj: [64] - upraveno

VDZ V20 pouze vyznacuje prostor a smér jizdy cyklistl a fidice motorovych vozidel
upozornuje, Ze se nachazeji na pozemni komunikaci se zvySenym provozem cyklist(. [78]

Pfi provadéni dopravniho prizkumu dopravy v klidu byl na parkovisti u nemocnice
zjistén Spatny technicky stav povrchu parkovisté véetné VDZ V10b — Stani kolmé. Bylo by
vhodné provést obnovu povrchu tohoto parkovisté véetné obnovy daného VDZ. Ukazka
Spatného technického stavu povrchu parkovisté u nemocnice je na obrazku 31.
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Obrdzek 31 - Spatny technicky stav povrchu parkovisté u nemocnice, véetné spatného stavu VDZ

Zdroj: vlastni foto

Parkovisté LIDL

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 2.2.2, pti dopravnim prizkumu dopravy v klidu na
parkovisti u Lidlu dochazelo ¢asto k prestupku, pfi kterém Fidici parkovali mimo vyznacené
parkovaci stani hned u vchodu do prodejny (viz Obr. 19). Aby se zabranilo tomuto
nepovolenému parkovani vozidel je v ramci DIO navrieno realizovat VDZ V 12a — Zluta klikata
¢ara v Sifce 5 m, které zakazuje stani na vyznaceném misté. Zaroven je navrieno umisténi 4
kusU balisety (Z11 h), jelikoZ pouze VDZ nemusi nékteré fidi¢e odradit od toho, aby na tomto
misté zastavili. Navrh tohoto feseni je na obrazku 32.

Obrdzek 32 - Ndvrh dopravné inZenyrského opatreni na parkovisti u Lidlu
o i, S
2 (i

b \ Nové VDZ VV12a
? \%\ Provedeni dle TP 133

Hrana parkovisté

Nové VDZ V12a

Nova baliseta (Z 11h)

Zdroj: [64] — upraveno
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Zastavka MHD ,,Nemocnice” ve sméru do Klokot

Dalsim zjisténym nedostatkem je chybné provedeni nékterych zastavek MHD. Na
obrazku 33 je ukdzka chybného provedeni zastavky ,Nemocnice” ve sméru do Klokot. Na
zastavce zcela chybi VDZ V11a, které oznacuje zastavku MHD. K ozna¢niku musi vést signalni
pas, ktery musi navazovat na vodici linii, ale signdlni pds zde ovSem chybi. Hrana nastupisté
musi byt vyznaCena kontrastnim, nikoliv vSak hmatovym pasem v Sifce 400 mm. Tento
kontrastni pas zde je, ale ma chybnou $itku. Pfi pfichodu na zastdvku od pfechodu pro chodce
na vychodé je umisténo zabradli, které zde plni funkci pfirozené vodici linie, jelikoZ zde nejsou
vyvysené obrubniky. Myslim si, Ze vzhledem ktomu, Ze zabradli je od chodniku vyrazné
odsazeno, jelikozZ se pred nim nachazeji jesté lavicky, tak zde plni funkci pfirozené vodici linie
nevhodné.

Obrdzek 33 - Chybné provedeni zastdvky "Nemocnice" ve sméru do Klokot

Zdroj: vlastni foto

Nové provedeni této zastavky bylo navrieno dle ,,Manualu pro vystavbu a rekonstrukci
autobusovych zastavek v LK“. [79] V rdmci nového ndvrhu je navrZena nova pozice oznacniku
zastavky (SDZ lj4a), k némuz je dotazen novy signalni pas o Sifce 0,8 m. Je navrien novy
nehmatny kontrastni pas v Sifce 0,4 m a dale nové VDZ V 11a — Zastavka autobusu a u
vyfazovaciho Useku zastavkového Useku je navrzeno nové VDZ V 12a — Zluta klikatd &ara, tak
aby bylo zabranéno pfipadného stani vozidel vtomto misté. Ddle je pfi pfichodu na zastavku
od stdvajiciho pfechodu na vychodé navrzena nova pfirozend vodici linie v podobé vyvyseného
obrubniku o vySce min 6 cm. Pobliz oznacniku zastavky je navrzena nova uméld vodici linie

v délce 9 m, jelikoZ zde dochazi ke kfizeni chodnik(l a dochazi zde k preruseni pfirozené vodici
linie o vice jak 8 m, coZ je hodnota, pfi které jiz musi byt realizovana uméla vodici linie. Uméla
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vodici linie je navriena dle Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. [75] Ukazka navrhu nového provedeni
zastavky ,Nemocnice” ve sméru do Klokot je na obrazku 34.

Obrdzek 34 - Uprava zastdvky "Nemocnice" ve sméru do Klokot

- yizualné
atny VizY
Neh“;‘on\ras\“‘ pas

LEGENDA:

Hrana komunikace
Nova prirozena vodici linie
Vyvyseny obrubnik - vyska min. 0,06m

Novy nehmatny kontrastni pas
Nova uméla vodici linie
provedeni dle Vyhlasky ¢. 369/2001 Sb.

Nova VDZ V11a TR 5
Provedeni dle TP 133 Steusjiel rabcad]
Nova VDZ V12a : ) 2 "
Provedeni dle TP 133 Nova pozice oznaéniku zastavky
SDZ lj4a
Novy signalni pas
R ey Demontovany oznacnik zastavky
AR Stavajici signalni pas E SDZ ljda

Stavajici varovny pas .
T Stavajici pristreSek zastavky

Zdroj: [64] — upraveno

Hmatové prvky pro nevidomé u prechodu pro chodce

V kapitole 2.2.2 bylo zminéno, Ze pomérné Castym problémem je Spatné provedeni
hmatovych Uprav pro nevidomé u prechodu pro chodce. Na obrazku 22 bylo popsano Spatné
provedeni hmatové Upravy prechodu pro chodce v ulici Kpt. JaroSe pfi vjezdu na parkovisté
k supermarketu COOP. Na obrdzku 35 je navrh provedeni hmatovych Uprav u tohoto prechodu
(Technicky vykres je v pfiloze 9). Navrh spociva ve spravném provedeni signalniho a varovného
pasu. Varovny pds ma Sitku 0,4 m a signalni pas 0,8 m. Signdlni pas je nové dotazen az k nové
navriené prirozené vodici linii v podobé vyvy$eného obrubniku. Sitka tohoto obrubniku je
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5cm a vyvyseni je min. 6 cm. V pfiloze 8 jsou dale uvedeny dalsi ukdzky téchto Spatné
provedenych hmatovych uprav.

Obrdzek 35 - Uprava hmatovych prvki na pfechodu pro chodce na ul. Kpt. Jarose

Novy 00T

LEGENDA:

Stavajici signalni pas []ﬂﬂ[]m] Stavajici prechod pro chodce
Stavajici varovny pas s NOVY Obrubnik
Novy signalni pas ——— Hrana komunikace

Novy varovny pas
Nova prirozena vodici linie
Vyvyseny obrubnik - vy$ka min. 0,06m

Zdroj: [64] — upraveno

Navrh obytné zény v ulici bez chodniku

V kapitole 2.2.2 bylo zminéno, Ze nékteré ulice nemaji vlbec realizovany chodniky.
Vzhledem k prostorovému usporadani neni v nékterych ulicich mozné vybudovat chodnik
pozadovanych rozmérQ a k tomu jesté parkovaci stani. Jednim z moZnych feseni je definovat
v dané ulici obytnou zénu. Na obrazku 36 je ndvrh obytné zény v ulici Jaroslava Vacka.
V navrhu je pocitdno na vjezdu do obytné zény s vybudovanim dlouhého zpomalovaci prahu
vCetné mista pro prechazeni a varovného pasu. U tohoto prahu bude nové na jednom sloupku
osazena SDZ IP4b — Jednosmérna ulice a IP26a — obytna zéna. SDZ IP4b v pUvodni pozici bude
demontovdana. Pfi levém okraji vozovky bude demontovana dodatkova tabulka E13a, ktera
urcuje platnost SDZ B28 — Zakaz zastaveni, ktery tak nové po levé strané obytné zény bude
platit neustale. Stavajici hmatové Upravy pro nevidomé bude nutné vyskove srovnat do stejné
urovné s dlouhym zpomalovacim prahem. V obytné zéné bude realizovano nové VDZ V10d —
parkovaci pruh, ¢imZz budou vymezena mista pro parkovani. Pfi vjezdech na pozemky bude
realizovana VDZ V12d — Zakaz stani, ¢imz se zajisti zakaz parkovani pfed vjezdy na pozemky a
zamezi se tak znemoznéni vjezdu na dany pozemek. Na druhém konci obytné zény bude
provedena stejna Uprava pomoci dlouhého zpomalovaciho prahu véetné na to navazujicich
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hmatovych Uprav. U tohoto zpomalovaciho prahu bude osazena nova SDZ IP26b — Konec
obytné zény a bude zde zachovdna SDZ B2 — Zakaz vjezdu vsech vozidel (v jednom sméru).

Obrdzek 36 - Ndvrh obytné zoény v ulici Jaroslava Vacka

Nové VDZ V10d
Provedeni dle TP 133 ®

Nové IP4b +|P26a

Stavajici SDZ B28
+ dodatkova tabulka
E13a (s ¢asem platnosti)

Ruéené |P4b

Novy dlouhy zpomalovaci prah véetné mista pro

prechazeni a najezdovych ramp. Provedeni dle TP 85
(Stavajici hmatoveé upravy je nutné vyskové srovnat do
stejné arovné jako je dlouhy zpomalovaci prah)

Stavajici SDZ B28
Rusena dodatkova tabulka
E13 a (s Easem platnosti)

LEGENDA:

!:] Stavajici signalni pas
SRR Stavajici varovny pas

Novy varovny pas

Novy dlouhy zpomalovaci prah
Provedeni dle TP 85

Hrana komunikace

Zdroj: [64] — upraveno

Prostor pred vchodem do arealu nemocnice

Stdvajici prostor pred vchodem do nemocnice u zastavky MHD ,Nemocnice, hlavni
vchod” je feSen zcela Spatné. Prvnim chybnym feSenim je provedeni samotné zastavky, kde
zcela chybi jakdkoliv nastupni hrana, véetné véech hmatovych Gprav. Spatné provedeny je zde
také prechod pro chodce. Vzhledem k jeho délce, kterd je vétsi nez 8 m, musi byt pfechod
vybaven vodicim pasem prfechodu. Na jedné strané prechodu na chodniku je chybné
provedeni hmatové Upravy, kde chybi signdlni pas a varovny pas neni kontrastni vici povrchu
chodniku. Na druhé strané prechodu pro chodce pak chodnik zcela chybi. DalSim Spatné
feSenym mistem je vchod/vychod do nemocnice. Chodci po vystupu nejsou nijak navadéni na
pfechod pro chodce a ani nejsou chranéni proti vozidlim. Stavajici feSeni tohoto prostoru pred
nemocnici je ukdzano na obrdzku 37. Fotografie stavajiciho stavu bylo pofizena v dobé
probihajici pandemie onemocnéni COVID-19. Po dobu této pandemie bylo v feSeném prostoru
vybudovdno odbérové misto, které zde za normdlnich okolnosti neni.
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Obradzek 37 - Stavajici prostor pred nemocnici

Zdroj: vlastni foto

Na obrazku 38 je novy navrh DIO na Upravu prostoru pfed vchodem do nemocnice. Je
navrzena Uprava zastdvky MHD. Vzhledem k tomu, Ze se zastavka nachazi v oblouku, vychazi
navrh z vle¢nych kfivek 12 m autobusu, ktery je pouzivan na lince €. 10, kterd tuto zastavku
obsluhuje. Vzhledem k tomu, Ze nelze vybudovat nastupni hranu, protoZe neni mozné, aby
autobus k této hrané najel bez toho, aniz by doslo ke kolizi karoserie autobusu s lidmi stojicimi
na této nastupni hrané, zde bude vybudovan pouze chodnik. Tento chodnik bude vybudovany
od vchodu do arealu nemocnice a bude veden podél zdi, ktera tak bude tvofit pfirozenou
vodici linii, a bude napojen na stavajici chodnik (vpravo pfi pohledu na obrazek 37). Chodnik
bude z hlediska hmatovych Uprav proveden stejné jako by zde byla vybudovana vyvysena
nastupni hrana. Na hrané chodniku bude zfizen kontrastni nehmatny pas a bude zde umistén
oznacnik zastavky (SDZ lj4a) a k nému bude veden od zdi aredlu nemocnice signdlni pas. Za
chodnikem bude realizovano nové VDZ V11a - Zastavka autobusu. Autobus vSak na toto VDZ
nebude zajizdét (viz vlecné kfivky na obrdzku 38), ale bude zastavovat pred timto VDZ.
Z tohoto dlvodu nebude realizovdna vyvySend nastupni hrana, aby nevznikala bariéra pfi
vstupu na tuto VDZ pfi nastupu do autobusu. Vzhledem k tomu, Ze veskeré autobusy MHD
v Tabofre jsou jiz v nizkopodlaznim provedeni a disponuji najezdovou rampou, tak i pfesto, Ze
zde nebude realizovdna nastupni hrana, bude moiny bezbariérovy nastup a vystup
z autobusu.

V rdmci Upravy bude ddle zkracen prechod pro chodce na 8 m, bude k nému doveden
od vchodu nemocnice novy chodnik véetné varovného a signalniho pasu. Mezi chodnikem a
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7 vz

VDZ V11a - Zastdvka autobusu bude nové VDZ V12a — Zlutd klikata ¢ara a budou zde umistény
2 ks balisety. Na novém chodniku bude u prfechodu umisténa SDZ B2 — Zakaz vjezdu vSech
motorovych vozidel (v jednom sméru). Z druhé strany bude pred prechodem vysazend
chodnikova plocha a na komunikaci bude zfizen kratky zpomalovaci prah. Dle TP 65 [44] musi
byt kazdy pfiény prdh mimo obytnou zénu oznacen SDZ A7b — Pozor, zpomalovaci prah. Podél
zdi budou zfizena nova parkovaci stani pro invalidy (VDZ V10f), jelikoZ ta na parkovisti pro
nemocnici nejsou. Aby byl oddélen prostor téchto parkovacich stani a nového chodniku, bude
v tomto prostoru realizovdno nové VDZ V13a — Sikmé rovnobézné &ary véetné 3 ks balisety.
Na druhé strané téchto navrzenych parkovacich mist pro invalidy bude zfizeno VDZ V12a, aby
bylo zabranéno parkovani pred vjezdem. Na druhé strané jednosmérné komunikace budou
zfizena podélna parkovaci stani (VDZ V10a — Stani podélné).

Obrdzek 38 - Uprava prostoru pfed vchodem do nemocnice

_a ”
savajici SDZ B2 3 R aiici SOZ P40 Be

O o \ \ Novy varovny Pé°

Z ATD
"o

Provedeni dle TP 85

3 \ 4
a
L h o 121058 Nové \"‘2‘7‘1‘:‘? TP 133
Kratky zpomalovaci prah Prove! n

Novy 0z
SDZ A2

LEGENDA:
-
Hrana komunikace - Nova baliseta (Z11h) —— Stavajici zed
Nova VDZ V11a .
Provedeni dle TP 133 Kratky zpomalovaci prah Novy pristiesek
Nova VDZ V12a W W WM o edenidle TP 85 o zastavky

Provedeni dle TP 133 Nové VDZ V13a

Novy signalni pas ‘:I Novy chodnik . Provedeni dle TP 133

Novy varovny pas

Novy nehmatny kontrastni pas Stavajici chodnik

Dojde k propojeni s novych chodnikem
Prechod pro chodce - VDZ V7a

Zdroj: [64] — upraveno
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4. Diskuze a zavér

Jako feSené Uzemi byla vybrana okrajova ¢ast meésta, zahrnujici ¢ast Klokot, Prazské
sidlisté a aredl nemocnice. Byla provedena charakteristika této oblasti véetné charakteristiky
dopravy. Redenou oblast obsluhuje celkem 6 linek MHD na 7 zastavkach a dal$ich 6 linek
autobusové priméstské a dalkové dopravy. Hodnoceni dostupnosti zastavek bylo provedeno
dle ,Standardd dostupnosti verejné infrastruktury”. [29] Na zakladé téchto standard( lze
konstatovat, Ze standard dostupnosti zastavek je splnén pro témeér celé Uzemi, ale je nutné
poukazat na fakt, Ze zastavka , Klokoty, Klaster”, kterd se nachazi na jihu feSeného uzemi, je
obsluhovéana pouze 2 spoji béhem celého tydne, a to pouze v nedéli. Vzhledem k tomuto faktu,
Ize tvrdit, Ze jizni ¢ast nema splnén standard dostupnosti zastavek. Jako jedno z moznych
feSeni tohoto problému je zvySeni poctu spoji linky €. 11, které budou zajizdét na tuto

zastavku.

Pro charakteristiku IAD byl proveden profilovy prizkum intenzity dopravy, kdy byla
zjistovana intenzita Spickové hodiny lzn. Tato intenzita je 559 voz/hod. Tato hodnota znaci33 %
narust intenzity dopravy oproti roku 2016. Dale byl proveden dopravni prizkum dopravy
v klidu na parkovisti u Lidlu a u nemocnice. Vzhledem ktomu, Ze byly dopravni prizkumy
provadény v dobé pandemie onemocnéni COVID-19, kdy byla v platnosti opatfeni, ktera vedla
ke sniZzeni mobility obyvatel, mohou data ziskana témito dopravnimi prizkumy podavat
zkreslené informace oproti normalnimu stavu mimo pandemii. Dopravnim prizkumem
dopravy v klidu na parkovisti u nemocnice byla ziskana data, ktera nemaji zadnou vypovidaci
hodnotu, jelikoZ zde vydand opatreni proti Sifeni onemocnéni COVID-19 zcela vyrazné ovlivnila
tento dopravni prizkum. Dopravni prazkum na parkovisti u Lidlu byl proveden ve stfedu a ve
ctvrtek, ¢imZ nebyla ziskana data o maximalnim vytizeni parkovisté, jelikoz obecné byvaiji
parkovisté pred supermarkety nejvice vytizena v patek v podvecer, nicméné tato data vice
odpovidaji béZznému vytizeni parkovisté béhem celého tydne. Obratkovost parkovisté
odpovida standardni dobé ndkupu, a proto Ize konstatovat, Ze parkovisté je vyuZzivano pouze
zakazniky supermarketu a neni vyuzivano k dlouhodobému parkovani.

Dale byla hodnocena pési a cyklisticka doprava. Podminky pro pési Ize hodnotit jako
pfiznivé. V fesené oblasti se nachazi dostatek prfechodl pro chodce nebo mist pro pfechazeni
a ve veétsiné ulic jsou vybudovany chodniky. Horsi je vSak provedeni hmatovych Uprav pro
nevidomé, zejména provedeni signdlnich a varovnych pasl a také se vyskytuji nedostatky
v kvalité VDZ, a to zejména v provedeni VDZ V7a — Pfechod pro chodce. Oblasti prochazi
oficialni cyklotrasa, kterd je vedena po silnici 111/01912 a neni oddélena od automobilové
dopravy. Drive zde bylo pfislusné VDZ, které upozornovalo fidice motorovych vozidel na
zvySenou pritomnost cyklistl, které vsak v soucasné dobé schazi, proto je zde navriena
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obnova tohoto VDZ, ¢imz dojde ke zvySeni bezpecnosti cyklistl pfi pohybu po dané
komunikaci.

Dalsim cilem prace bylo zhodnoceni objektl OV, kdy nejdfive byla hodnocena jejich
dostatecnost. Zde Ize konstatovat, Ze dostatecnost objektl OV, i vzhledem k tomu, Ze se jedna
o okrajovou Cast mésta, je vyhovujici. DalSim kritériem bylo hodnoceni dostupnosti téchto
objektl OV. Tato dostupnost byla zjistovana fyzickou a ¢asovou dostupnosti dle ,Standardu
dostupnosti vefejné infrastruktury”. [29] Tyto dostupnosti byly zjistovany pro objekty OV
nachazejici se pfimo v feSené oblasti, ale také pro objekty nachazejici se mimo tuto oblast. Pro
nékteré objekty v fe$ené oblasti, jako napf. ZS & MS nebyl pro €ast jizniho Gzemi splnén
standard fyzické dostupnosti, ale Casovy standard dostupnosti ano. Vtomto pfipadé byla
Casové dostupnosti dana vyssi priorita, jelikozZ by nebylo realné a ani vyhodné (napf. z hlediska
potiebné kapacity) stavét novou ZS & MS jen proto, aby byl splnén standard fyzické
dostupnosti pro malou ¢ast dom( v jizni ¢asti. | vzhledem k tomuto faktu maji hodnocené
objekty OV splnény dané standardy dostupnosti. Mimo rfeSené uzemi byly hodnoceny i objekty
OV, pro které dand metodika [29] Zadné standardy (napf. bazén) neudava. Toto hodnoceni
bylo provedeno z divodu, abychom dostali detailnéjsi prehled o dostupnosti objektd OV
z feSené lokality. Lze konstatovat, Ze i pro hodnocené objekty OV mimo zvolené Uzemi je
z reSeného uzemi splnén standard dostupnosti dle uvedené metodiky.

Poslednim cilem byl navrh dopravné inZzenyrskych opatieni. Prvnim ndvrhem je obnova
VDZ. Je navrZena zejména obnova VDZ V7a — Pfechod pro chodce. Nékteré prechody pro
chodce jsou v takovém stavu, Ze polovina prechodu nema pfrislusné VDZ témér vidét, ¢imz
muZe dojit k situaci, Ze bude dany pfechod pro chodce fidici prehlédnut. Obnovou tohoto VDZ
dojde ke zvySeni bezpecnosti chodcu.

Pfi dopravnim prazkumu dopravy v klidu na parkovisti u Lidlu byl zjiStén casty
prestupek fidi¢d v podobé parkovani mimo vyznacend parkovaci stani. Druhy navrh DIO fesi
zabranéni tomuto parkovdni pomoci pfislusné VDZ a umisténim baliset(i. Tento navrh resi
pouze zamezeni prestupku, ale na zvySeni bezpecnosti nema témér zadny vliv.

Dalsimi navrhy byla Uprava prostoru zastavky MHD ,,Nemocnice” ve sméru do Klokot a
Uprava zastavky ,Nemocnice, hlavni vchod”. Navrh u prvné jmenované zastavky pocita se
spravnym provedenim hmatovych Uprav na nastupni hrané zastavky a zfizeni nového VDZ. U
druhé jmenované zastavky je navrzena kompletni rekonstrukce prostoru této zastavky, véetné
celého prostoru prfed vchodem do nemocnice. Vzhledem k umisténi zastavky v oblouku, zde
vychazi navrh z vleénych kfivek autobusu, ktery tuto zastavku obsluhuje. Upravou zastavky
»Nemocnice” dojde ke zvySeni kvality a pro cestujici dojde k lepSimu vizudlnimu vnimani této
zastavky, ¢imZz muZe dojit ke zvySeni zdjmu o vyuzivani MHD. Sprdvné provedené zastavky
zaroven zvysuje bezpecnost cestujicich, zejména nevidomych, pfi pohybu v prostoru zastavky,
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ale také pfi samotném nastupovani a vystupovani z autobusu. U ndvrhu druhé jmenované
zastavky dojde opét ke zvyseni kvality zastavky, ale také ke zvyseni bezpecnosti chodcul nejen
na samotné zastdvce, ale v celém feSeném prostoru. Vzhledem k nestastnému umisténi
zastavky v oblouku zde na zakladé vlecnych kfivek nelze vybudovat vyvySenou nastupni hranu,
proto zde bude prostor zastavky feSen jen pomoci nevyvyseného chodniku.

Castym problémem je $patné provedeni hmatovych Gprav pro nevidomé u pfechod(
pro chodce. DalSim navrhem byla Uprava téchto hmatovych Uprav u prechodu v ul. Kpt. Jarose
pfi viezdu na parkovisté k supermarketu COOP. Tato Uprava prispéje k vétsi bezpecnosti
nevidomych osob.

Poslednim DIO byl navrh obytné zény v ulici Jaroslava Vacka. V této ulici chybi chodnik
a zdlvodu prostorového usporadani zde ani neni mozné plnohodnotny chodnik vcetné
parkovacich mist vybudovat. Jednim z moznych fesSeni tohoto problému je definovani obytné
zény.

Veskeré navrhy DIO byly provedeny v souladu s pfislusnymi zdkony, normami a
technickymi podminkami. Navrhy byly zakresleny do podkladu letecké mapy v programu
AutoCad 2020 od spolecnosti Autodesk. Pro tvorbu vlecnych kfivek byl vyuzit doplnék
VehicleTracking od téze spole¢nosti.

Je dlleZité dostupnost objektl OV a bezpecnost chodcu a cyklistl neustale zlepSovat a
zaroven nové objekty OV budovat tak, aby byly v souladu s danymi standardy dostupnosti,
jelikoZ to mlzZe byt jeden z faktor(, ktery prispéje k poklesu vyuzivani IAD ve mésté.

PFi zpracovani této diplomové prace se podafilo splnit vSechny pfedem definované cile.
Z odborné literatury byly shromazdéni informace tykajici se dané problematiky a byla
vypracovana reSersni Cast prace. V praktické casti byla popsana charakteristika dopravy
v feSené oblasti, bylo provedeno hodnoceni dostupnosti objektl OV a navrh DIO.

Za prinos této prace povazuji jeji zpracovani pro konkrétni realné uzemi, ve kterém
hodnoti a popisuje stavajici stav a navrhuje nova reseni zjisténych nedostatk(. Diplomova
prace muze poslouzit jako podklad méstskému Gtfadu pro zpracovani projektové dokumentace
pro redlné zpracovani popsanych navrhl na zlepseni.
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Pfiloha 1 - Vzorce pro vypocet jednotlivych dostupnosti

Pfimd metricka dostupnost [23]

Df = Z dj (1.1)
1'

Df — Mira pfimé dostupnosti v misté i
dj; — Euklidovskd vzdalenost mezi misty i a j

j—Index cile

Cestni metrickd dostupnost [23]

Df = Z dj (1.2)
]

Df — Mira cestni dostupnosti v misté i
diC]- — Délka nejkratsi cesty z mista i do mista j

j—Index cile

Casova mira dostupnosti [23]

D; = Z tij (1.3)

Df — Mira €asové dostupnosti v misté i
t;; — Doba nejkratsi pfesunu z mista i do mista j

j—Indexcile

Topologicka pfima mira dostupnosti [23]

Di = Z tl; (1.4)

j

D}J — Mira pfimé topologické dostupnosti v misté i

I;; — Indikdtor sousedstvi uzlu j vzhledem kuzlu i (nabyva hodnoty 1 v pfipadé existence
sousedstvi, v opacném pripadé nabyva hodnoty 0)

j—Indexcile
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Topologicka nepfimd mira dostupnosti [23]

_ h
D! = Zdij (1.5)
7

D{{ — Mira neptimé topologické dostupnosti v misté i

d{‘j — Pocet hran na nejkratsi cesté mezi mistyiaj

j—Index cile

Cenova mira dostupnosti [26]

Df = Z Cij (1.6)

DiF — Mira cenové dostupnosti v misté i
cij — Cena nejlevnéjsi pfepravy z mista i do mista j

j—Index cile

Méritko dopravni dostupnosti kumulaci prileZitosti [19]

Dostupnosti; = z B;.P; (1.7)
j=1

j—Indexcile

i — Index zdroje cesty

Pj — Prilezitost v zoné j

Bj — Binarni hodnota se rovna 1, leZi-li zéna j ve pfedem stanovené prahové hodnoté (jinak 0)

Gravitacni méritko dostupnosti [19]

Dostupnost;,, = Z P;.f(Cijm) (1.8)
J

i —Index zdroje cest
j—Index zény cile

m — dopravni mod

Pj — Prilezitosti v zoné j

f(Cijm) — Funkce zohlednujici odpor
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Priloha 2 - Rozliseni typu uzemi z hlediska jeho intenzity

Obrdzek 2.1 — Jednotlivé typy uzemi

6 RozliSeni typu uzemi z hlediska intenzity jeho vyuZziti

Uzemi, pro ktera se sleduje dostupnost vefejnych infrastruktur, se rozliduji do téchto typG:

A.

B.

ve méstech s poétem obyvatel od 10 000; kromé asti mésta (sidel) prostorové nesouvisejicich
s jddrovym tGzemim mésta, které maji méné nez 1 000 obyvatel;

v obcich do 10 000 obyvatel v rozvojovych oblastech stanovenych Politikou uzemniho rozvoje
a vymezenych v zdsadach Uzemniho rozvoje kraje, pokud vykazaly v uplynulych 20 letech
vyrazny populaéni rist anebo stavebni rozvoj; kromé &asti mésta (sidel) prostorové
nesouvisejicich s jddrovym Gzemim mésta, které maji méné nez 1 000 obyvatel;

ve méstech od 1000 do 10 000 obyvatel a v ostatnich obcich od 2000 obyvatel, mimo Gzemi
zarazend do typl A, a B a kromé &asti obce (sidel) prostorové nesouvisejicich s jejim jadrovym
uzemim, které maji méné nez 1 000 obyvatel;

v obcich neuvedenych pod typy A azZ C, a téZ v &astech mésta nebo obce zafazené(ho) do typu
A, B nebo C, které prostorové nesouvisejici s jeho / jejim jadrovym Gzemim, které maji méné
neZ 1 000 obyvatel.

V nékterych pfipadech je uplatnéni standardi omezeno na uréitou (minimalni & maximalni) populaéni
velikost sidla nebo obce. Tato skuteénost je uvedena doplrikové u rozliseni typu Gzemi.

Uvedend kritéria pro rozliseni typu Gzemi z hlediska intenzity jeho vyuZiti jsou orientaéni;
v odivodnénych pfipadech lze sledované (zemi zafadit s ohledem na jeho charakter a mistni
podminky odli$n&. O Gpravé zafazeni nékterého z typt Gzemi z hlediska intenzity jeho vyuZiti odlisné
od rozlideni vy$e uvedeného rozhodne projektant UPP / UPD.

Pro zjisténi poltu obyvatel obce se pouZiji Gdaje MOS — méstské a obecni statistiky. Pro sidla jako &asti
obci se poutZije Gdaj pro pfisluiné zakladni sidelni jednotky z posledniho dostupného séitani lidu, domd
a bytd, s pouZiti korekce zohledujici rozvoj tohoto sidla v dobé& od séitani.

Ptiklady zafazeni GUzemi do rozliénych typt z hlediska intenzity jeho vyuZiti jsou uvedeny v odGvodnéni,
Pfiloha 2a aZ 2c.

Zdroj: [29]
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Pfiloha 3 - Standardy dostupnosti pro vSechny objekty OV uvedené v metodice

Obradzek 3.1 — Standardy dostupnosti OV pro vzdélani a vychovu

8.1 Standardy dostupnosti obéanského vybaveni
Tabulka 1 - Standardy dostupnosti ob¢anského vybaveni

verejna infrastruktura bod sledovany pro sledovana typ uzemi typ dostupnosti standard dostupnosti
dostupnost vychozi Gzemi
okruh / druh / typ kategorie | vychozi | cilovy
VZDELAVANI A VYCHOVA
MATERSKA SKOLA zakladni | obytny matei'skd | obytné plochy | A, B, C, D (obce | fyzické - pési dochazka 600 m; (400 m)*
ddm skola > 1000 obyv.) —skute¢na pozn. 1
D (obce <1000 | ¢asovdsVHD 30 minut
obyv.) pozn. 1
ZAKLADNI SKOLA - I. STUPEN zakladni | obytny zakladni obytné plochy | A fyzickd - pési dochazka 600 m
ddm gkola — skuteéna pozn. 2
B,C,D(>2000 | fyzickd - pési dochazka 800 m
obyv. v sidle) — skutecna pozn. 2
B, D (<2000 ¢asovd s VHD 30 minut
obyv. vsidle)
ZAKLADNI SKOLA - UPLNA (. all. | zékladni | obytny zakladni obytné plochy | A, B,C(>5000 | fyzickd - pési dochézka 800 m
stupen) dam skola obyv. v sidle) — skuteénd pozn. 3
B, C (<5000 casovd s VHD 30 minut
obyv. v sidle) pozn. 3
STREDNI SKOLA (vé. gymnazia) vyssi obytny stiedni obytné plochy | A, B ¢asovéd s VHD 45 minut
dim skola
A, B sidelné strukturalni pfitomnost v obci
- doporuéeno
A, B (obce sidelné strukturdini pFitomnost v obci
> 20 000 obyv.)
ZAKLADNi UMELECKA SKOLA vyssi obytny ZUs obytné plochy | A sidelné strukturdlni pFitomnost v obci
dim
B, C (obce sidelné strukturalni pFitomnost v obci
> 5 000 obyv.) - doporuceno
Zdroj: [29]
Obrdzek 3.2 — Standardy dostupnosti OV pro socidlni sluzby a zdravotnictvi
verejnd infrastruktura bod sledovany pro sledovand typ uzemi typ dostupnosti standard dostupnosti
dostupnost vychozi Gzemi
okruh / druh / typ kategorie | vychozi | cilovy
SOCIALNI SLUZBY*
centrum dennich sluzeb a denni zakladni | obytny zafizeni obytné plochy | A, B, C fyzicka - pési — skutecna 600 m
stacionar dam soc. péce
D ¢asova — dojezdova doba 30 minut
nizkoprahové denni centrum, zakladni obytné plochy | A, B, C (obce sidelné strukturdini pFitomnost v obci
nizkoprahové zafizeni pro déti > 5000 obyv.)
a mladez, tydenni stacionar,
intervencni centrum
noclehdrna vyssi A, B (obce sidelné strukturdlni pFitomnost v obci
> 30 000 obyv.)
azylovy dim a zafizeni pro krizovou | vy33i A, B (obce sidelné strukturdlni pFitomnost v obci
pomoc > 30 000 obyv.)
ddm na pul cesty vyssi A, B (obce sidelné strukturdlni pritomnost v obci
> 50 000 obyv.)
domov pro seniory vyssi A sidelné strukturdlni pFitomnost v obci
domov pro osoby se zdravotnim vyssi A, B (obce sidelné strukturalni prFitomnost v obci
postizenim, chranéné bydleni > 30 000 obyv.)
ZDRAVOTNICTVi
AMBULANTNI ZDRAVOTNI PECE zakladni | obytny ordinace obytné plochy | A, B, C (obce sidelné strukturalni pFitomnost v obci
- SKUPINA 1** dam lékare / >2 000 obyv.)
v tom: vieobecné praktické lékdrna A,B,C fyzicka - pési dochdzka 600 m
|ékarstvi, praktické lékarstvi pro —skutecna pozn. 4
déti a dorost, zubni D ¢asova - dojezdova doba 35 minut
lékar, gynekologie a porodnictvi, pozn. 4
lékarna

Zdroj: [29]
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Obrdzek 3.3 — Standardy dostupnosti OV pro zdravotnictvi

verejna infrastruktura

okruh / druh / typ

kategorie

bod sledovany pro
dostupnost

vychozi cilovy

sledovana
vychozi Gzemi

typ uzemi

typ dostupnosti

standard dostupnosti

AMBULANTNI ZDRAVOTNI PECE

- SKUPINA 2**

diabetologie, chirurgie, urologie,
oftalmologie, otorinolaryngologie,
ortopedie, radiologie a zobrazovaci
metody (jen ultrazvukové a
rentgenové a skiagrafické
vysetieni), rehabilitacni a fyzikalni
medicina, fyzioterapie, urologie,
vnitini lékarstvi

vy3si

ordinace
lékare

obytny
dim

obytné plochy

A, B (obce
> 5000 obyv.)

sidelné strukturalni

pFitomnost v obci;
v obcich typu B
doporuéeno

AMBULANTNI ZDRAVOTNI PECE

- SKUPINA 3**

gastroenterologie, kardiologie,
pneumologie a ftizeologie,
hematologie a transfuzni lékarstvi,
revmatologie, hemodialyza,
psychiatrie, psychologie logopedie,
dermatovenerologie

vyssi

ordinace
lékare

obytny
dim

obytné plochy

A, B (obce
> 5000 obyv.)

sidelné strukturalni

pFitomnost v obci;
v obcich typu B
doporuéeno

AMBULANTNI ZDRAVOTNI PECE

- SKUPINA 4**

alergologie a klinickd imunologie,
angiologie, endokrinologie,
nefrologie, klinickd onkologie,
détska chirurgie, détskd a
dorostova psychiatrie, détskd
neurologie, ortodoncie, pocitacova
tomografie

ordinace
lékare

obytny
dim

obytné plochy

sidelné strukturdlni

pFitomnost v obci

Zdroj: [29]

Obrdzek 3.4 — Standardy dostupnosti OV pro zdravotnictvi, kulturu a verejnou spravu

verejna infrastruktura bod sledovany pro sledovand typ uzemi typ dostupnosti standard dostupnosti
dostupnost vychozi uzemi
okruh / druh / typ kategorie | vychozi cilovy
AMBULANTNi ZDRAVOTNI PECE vyssi obytny ordinace obytné plochy | A sideln& strukturalni pFitomnost v obci
- SKUPINA 5** dam lékare
détska gynekologie, foniatrie a
audiologie, radiacni onkologie,
magnetickd rezonance, nuklearni
medicina, kardiochirurgie,
neurochirurgie, cévni chirurgie,
infekéni 1ékarstvi, 1ékarska
genetika, plasticka chirurgie,
geriatrie, sexuologie
KULTURA
KNIHOVNA *** zékladni | obytny knihovna obytné plochy | A,B,C, D ¢asova - pési chlize nebo 15 minut
dim dojizdka vefejnym
dopravnim prostiedkem
hromadné dopravy nebo
dojizdka autem
KLUBOVE ZARIZENI, KLUBOVNA / | zdkladni | obytny klubovna | obytné plochy | A, B fyzickd - pési dochdzka - 600 m (400 m)*
KOMUNITNi CENTRUM (pro dim skute¢na
viechny vékové kategorie - pro C,.D fyzicka - pési dochdzka - 800 m
déti, mlddez, seniory) skutecna
ViCEUCELOVY SAL zékladni | obytny viceti¢elov | obytné plochy | A, B, C, D (obec | sidelné strukturalni pFitomnost v obci
dim y sél > 1000 obyv.)
DIVADLO vyssi obytny divadlo obytné plochy | A, B (obec sidelné strukturdlni pFitomnost v obci
dam > 30 000 obyv.)
VEREJNA SPRAVA
POSTA / POSTOVNi PREPAZKA zékladni | obytny posta obytné plochy | A, B, C (obec sidelné strukturalni pFitomnost v obci
dum >2500
obyvatel)
A, B; C (obec fyzicka - pési dochdzka - 2km
> 2 500 obyv.) vzdudna vzdalenost
D fyzickd - dojezd VHD/autem | 10 km
- vzdudnad vzdalenost

Zdroj: [29]
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Obrdzek 3.5 — Standardy dostupnosti OV pro ochranu obyvatelstva

verejnd infrastruktura bod sledovany pro sledovana typ dzemi typ dostupnosti standard dostupnosti
dostupnost vychozi tzemi
okruh / druh / typ kategorie | vychozi | cilovy
OCHRANA OBYVATELSTVA
HASICSKA ZBROJNICE zakladni | obytny hasicska obytné plochy | A, B, C, D fyzicka - pési dochazka 1000m
DOBROVOLNYCH HASICU diim zbrojnice - skute¢nd
HASICSKA STANICE zakladni | hasic¢ska kterékoli hasicska ¢asovd —dojezdové doba viz Priloha k
stanice misto stanice zékonu &. 133/1985
Sb., o pozarni
ochrané
STALY UKRYT OBYVATELSTVA zakladni | mista velké | staly kryt | mista velké A, B,C,D fyzicka - p&si dochazka 500 m
Hkx koncentrac koncentrace - skute¢nd
e obyvatelstva s
obyvatelstv trvalym nebo
a s trvalym prechodnym
nebo pobytem
prechodny
m pobytem
HRISTE
HRISTE PRO PREDSKOLNI DETI zakladni | obytny hiisté obytné plochy | A, B, C, D fyzicka - pési dochazka 200m
dim - skute¢na
HRISTE PRO MLADSi SKOLNi DETI | zakladni | obytny hiisté obytné plochy | A, B,C,D fyzickd - p&si dochazka 500 m
dim - skute¢nd
HRISTE PRO MLADEZ A DOSPELE zakladni | obytny hiisté obytné plochy | A, B, C fyzicka - pési dochazka 500 m
dam - skute¢na
D fyzicka - pési dochazka 1000 m
- skutecnd

* Vymezeni ¢innosti a sluZeb poskytovanych v jednotlivych zafizenich je pfedmétem vyhldsky cislo 505/2006 Sb., kterou se provddéji nékterd ustanoveni zdkona o socidlnich
sluzbdch. Rozmisténi zafizeni socidlnich sluZeb je predmétem strednédobych pldand rozvoje socidlnich sluZeb kraje podle § 39a, odst. 4 téZe vyhldsky. Pii vymezovdni ploch pro
dand zarizeni je treba vZdy vychdzet ze zjisténych potreb o kapacité socidlnich sluZeb, které jsou potiebné pro zajisténi potieb osob na tizemi obce dle § 94 zdkona

¢ 108/2006 Sh. Pri umistovdni azylovych domi a zafizeni pro krizovou pomoc je tieba prihlédnout k vyskytu nepfiznivych socidlnich jevd.

* v tizemi se souvislou kompaktni zdstavbou, tj. pfevdzné bloky tvorené vicepodlaznimi domy véetné sidlist

Zdroj: [29]

Obrdzek 3.6 — Pozndmky

** Dojezdova doba vyjadiujici mistni d hrazenych sluZeb podle obori nebo sluZeb poskytovanych poskytovateli liZkové péce dle Nafizeni viady 307/2012 Sh. ze dne 29. srpna 2012
o mistni a asové dostupnosti zdravotnich sluZeb:

ambulantni zdravotni péée
skupina 1 - vieobecné praktické lékarstvi, prukm‘ke Iekarstw pro déti a dorost zubni Iekar, gynekologie a porodnictvi, lékérna: do 35 minut

skupina 2 - diabetologie, chirurgie, urologie, oftalmol torinola or diologie a zobrazovaci metody (jen ultrazvukové a rentgenové a skiagrafické vysetreni),
rehabilitacni a fyzikalni medlcma fyzioterapie, urologie, vnitini lékarstvi: do 45 mmut

skupina 3 - gastr logie, kardiologi logie a ftizeologie, h logie a t fuzni lékarstvi, logie, h: dialyza, psychiatrie, psychologie I die, der logie:
do 60 minut

skupina 4 - alergologie a klinicka i logi iologie, endokrinologie, nefrologie, klinicka onkologie, détska chirurgie, détska a dorostova psychiatrie, détska neurologie, ortodoncie,

pocitacova tomografie: do 90 minut
skupina 5 - détska kologie, foniatrie a audiologie, radiacni onkologi ka e, nukledrni medicina, kardiochirurgie, neurochirurgie, cévni chirurgie, infekcni lékar'stvi,
Iékarska genetika, plasticka chirurgie, geriatrie, sexuologie: do 120 minut

lizkova zdravotni péce

skupina 1 - iologie a i ivni medicina, kologie a porodnictvi, I détské lékarstvi, chirurgie, vnitini lékarstvi, dlouhodoba péce (osetr Iska péce: 60 minut
skupina 2 - neurologie, ortopedi logie a ftizeologi habilitacni a fyzikdlni medicina (akutni IGZkova péce), urologie: 75 minut

skupina 3 - tr I klinicka onkologie, der ologie, infekéni lékar'stvi, oftalmologie, otorinolar logie, psychiatrie, nasledna lizkova péce (lécebné rehabilitacni péce: 120
minut

skupina 4 - kardiochirurgie, neurochirurgie, cévni chirurgie, radiacni onkologie, geriatrie: 180 minut

*** doporucuje se umisténi knihovny v centru sidelniho ttvaru nebo v blizkosti centra

*EX* Stalé ukryty se huji predevsim jako zcela zapusténé, s dvouicelovym vyuZzitim, do mist velké koncentrace obyvatelstva s trvalym nebo prechodnym poby v dosaZitelné vzdal

do 500 m od téchto mist, v dileZitych provozech, ve skolskych, zdravotnickych, socidlnich a dalSich zafizenich (Vyhlaska & 380/2002 Sb., k pfipravé a provadéni ukolu ochrany obyvatelstva, § 22
odst. (2))

Pozn. 1: minimalni prahova hod| poctu oby I v obci nebo sidle pro umisténi matefské Skoly je 420 obyvatel. Minimdlni hruba obytnd hustota v pési dostup i 600 m je 6,3 oby I/ ha,
v pési dostupnosti 400 m 14 obyvatel/ha.

Pozn. 2: minimalni prahova hodi poctu oby | v obci nebo sidle pro umisténi prvniho stupné zakladni skoly je 2000 obyvatel. Minimalni hrubé obytnd hustota v pési dostupnosti 600 metri
je 30 oby I/ha, v pé&si de i 800 metri 17 obyvatel/ha.

Pozn. 3: minimalni prahova hodi poctu oby | pro umisténi dplné zakladni skoly v obci nebo sidle je 4000 obyvatel. Minimalni hrubd obytnd hustota v pési dostupnosti 800 metr je 34
obyvatel/ha.

Pozn. 4: dlni prahova hodi poctu oby | pro umisténi ordinaci praktickych Iékari (ordinacni hodiny 2 dny v tydnu} Jje 720 obyvatel u praktlckeho Iékare pro dospélé, 1800 obyvatel
pro praktického Iekare pro déti a dorost, 840 obyvatel u zubniho lékare, 5600 obyvatel u praktického lékaie kol imal pacer by I pro ce/otydenm provaz je 1800 obyvatel

u praktického lékare pro dospélé, 4500 obyvatel u praktického lékare pro déti a dorost, 2100 obyvatel u zubniho lékare a 14000 by luPL kologa. Minii i hrubd obytna hustota

v pési dostupnosti 600 m je 11 obyvatel/ha (27 obyvatel/ha pro celotydenni provoz) u praktického lékare pro dospélé, 27 obyvatel/ha u praktického Iékare pro déti a dorost (68 obyvatel/ha pro
celotydenni provoz), 13 obyvatel/ha (32 obyvatel/ha pro celotydenni provoz) u zubniho lékare a 84 obyvatel/ha {210 obyvarel/ha pro celotydenni provoz) u praktlr:keho lékare gynekologa.

Pri posuzovadni obytné hustoty u ordinaci PL gynekologa a v oduvodnenych pripadech u PL pro déti a dorost pfi celotydennim provozu se i pocet oby ve sp ém Gzemi mimo
fyzickou d Pri dosaZeni prahové hodnoty odpovidajici optimalnimu poctu oby | pro celotydenni provoz se pouZziji hodnoty hrubych obytnych hustot pro celotydenni provoz.

Zdroj: [29]
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Obrdzek 3.7 — Standardy dostupnosti dopravni infrastruktury

8.2 Standardy dostupnosti dopravni infrastruktury
Tabulka 2 - Standardy dostupnosti dopravni infrastruktury

verejnd infrastruktura bod sledovany pro dostupnost sledovana vychozi Gzemi typ uzemi typ dostupnosti standard
dostupnosti
okruh / druh / typ vychozi | cilovy
DOPRAVA V KLIDU
ODSTAVNA STANi PRO pozemek stavby pro odstavné stani obytné a rodinna rekreace bez rozliseni | fyzickd - pési 300m
0SOBNi AUTOMOBILY bydleni a/nebo pro dochazka - skutecna
rodinnou rekreaci
vstup do objektu odstavné stani domov diichodct, domov bez rozliseni | fyzickd - pési 500 m
uréeného pro mlddeze, ubytovna pro dochazka - skutecnd
ubytovani pracujici, VS kolej
KRATKODOBE parkovaci stani vstup na pozemek viechna tizemi s potiebou bez rozliseni | fyzickd - pési 200m
PARKOVANI (do 2 h nebo vstup do zajisténi parkovani vozidel dochdzka - skute¢na
trvéni) objektu jejich uzivatell
DLOUHODOBE parkovaci stani vstup na pozemek viechna tizemi s potfebou bez rozliseni | fyzickd - pési 300m
PARKOVANI (nad 2 h nebo vstup do zajisténi parkovani vozidel dochézka - skuteénd
trvani) objektu jejich uzivatell
PARKOVISTE P + R parkovaci stani néstupisté veiejné bez rozligeni | fyzicka - p&si 300m
hromadné dopravy dochdzka - skute¢na
PARKOVISTE B + R parkovaci stani nastupisté verejné bez rozliseni | fyzickd - pési 100 m
hromadné dopravy dochdzka - skutecna
PARKOVANI JiZDNiCH parkovaci stani hlavni vstup do hlavni vstup do objektu, ktery | bez rozliseni | fyzicka - p&si 10m
KOL - KRATKODOBE objektu, ktery je je cilem cesty cyklisty dochazka - skute¢na
(DO 2 h) cilem cesty cyklisty
PARKOVANI JiZDNiCH parkovaci stani hlavni vstup do bez rozlideni | fyzicka - p&si 50m
KOL - STREDNEDOBE objektu, ktery je dochazka - skute¢nd
(DO 12 h) cilem cesty cyklisty
PARKOVANI JiZDNiCH parkovaci stani hlavni vstup do bez rozlideni | fyzickd - p&si 100 m
KOL - DLOUHODOBE objektu, ktery je dochazka - skute¢nd
(>12h) cilem cesty cyklisty
Zdroj: [29]
Obrdzek 3.8 — Standardy dostupnosti VHD
verejnd infrastruktura bod sledovany pro dostupnost sledovand vychozi izemi typ tzemi typ dostupnosti standard
dostupnosti
okruh / druh / typ vychozi [ cilovy
VEREJNA HROMADNA DOPRAVA
ZASTAVKA HROMADNE | vstup do objektu / na | stied nastupisté zastavéné Gizemi + zastavitelné | A, B fyzicka - pési 500 m
DOPRAVY** pozemek aredlu z plochy s poptavkou po obsluze dochdzka - skute¢na (300 m)*
verejného vefejnou hromadnou dopravou z poutiti verejné
prostranstvi pristupnych
komunikaci
C,D 600 - 700 m

*y tzemi se souvislou kompaktni zdstavbou, tj. pfevdzné bloky tvorené vicepodlaznimi domy véetné sidlist

** neuvaZuji se zastdvky s pfedpokladem obsluhy vyhradné ucelovymi spoji (napriklad skolni spoje, vyhrazend doprava zaméstnancd do a z pracovisté)

Zdroj: [29]
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Priloha 4 - Ukazka vypracovaného vykresu DIO

Obrdzek 4.1 — Vykres DIO
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Zdroj: [80]
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Priloha 5 - Vypis dalezZitych zakon, TKP a TP tykajicich se dopravné — inZenyrskych opatfeni

Zakony a vyhlasky: [31]

- Zakon ¢.361/2000 Sh., Zakon o provozu na pozemnich komunikacich

- Zéakon ¢. 13/1997 Sb., Zakon o pozemnich komunikacich

- Zéakon ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim rfadu (stavebni zakon)

- Vyhlaska €. 294/2015 Sb., Vyhlaska, kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich

- Vyhlaska MMR ¢. 398/2009 Sbh., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb

Technické podminky: [81]

- TP 57 - Specialni bezpecnostni zafizeni na pozemnich komunikacich — Unikové zény

- TP 58 -Smérové sloupky a odrazky - Zasady pro pouzivani

- TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

- TP 66 - Zasady pro oznacovani pracovnich mist na PK

- TP 70 - Zasady pro provadéni a zkouseni vodorovného dopravniho znaceni na PK

- TP 81 - Navrhovani svételnych signaliza¢nich zafizeni pro fizeni provozu na
pozemnich komunikacich (+ dodatek ¢. 1)

- TP 85 —Zpomalovaci prahy

- TP 100 - Zasady pro orientacni dopravni znaceni na PK

- TP 103 — Navrhovani obytnych a pésich zén

- TP 113 - Znacky a symboly pro vykresy pozemnich komunikaci

- TP 114 - Svodidla na pozemnich komunikacich (véetné vSech dodatk)

- TP 119 - 0Odrazova zrcadla

- TP 132 - Zasady navrhu dopravniho zklidiovani na mistnich komunikacich

- TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK

- TP 135 - Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich

- TP 141 - Zasady pro systémy proménného dopravniho znaceni a zafizeni pro
proménné provozni informace na PK

- TP 141 - Zasady pro systémy proménného dopravniho znaceni a zafizeni pro
proménné provozni informace na PK

- TP 145 - Zasady pro navrhovani Uprav pritahu silnic obcemi

- TP 165 - Proménné svislé dopravni znacky a zafizeni pro provozni informace

- TP 169 - Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich

- TP 171 - Vlec¢né krivky pro ovérovani prijezdnosti smérovych prvkd pozemnich
komunikaci

- TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty

- TP 186 - Zabradli na pozemnich komunikacich

- TP 192 - Dlazby pro konstrukce PK

- TP 205 - Zasady pro proménné dopravni znaceni na PK

- TP 217 - Zvyraznujici optické prvky na pozemnich komunikacich

- TP 218 - Navrhovani zén 30
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- TP 219 - Dopravné inzenyrska data pro kvantifikaci vlivi automobilové dopravy na
Zivotni prostredi

Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci: [81]

- TKP 11 - Svodidla, zabradli a tlumice narazu
- TKP 14 - Dopravni znacky a dopravni zafizeni
- TKP 15 - Osvétleni pozemnich komunikaci

Technické normy: [31]

- €SN EN 12899 — 1 Stalé svislé dopravni znaceni — Cést 1: Stalé dopravni znacky

- CSN EN 12899 — 2 Stalé svislé dopravni znaceni — Cést 2: Prosvétlované dopravni
majacky

- CSN EN 12899 — 3 Stalé svislé dopravni znaceni — Cast 3: Smérové sloupky a odrazky

- CSN EN 1423 Vodorovné dopravni znaceni — Materialy pro dopravni znageni —
Dodatecny posyp — Balotina, protismykové pfisady a jejich smés

- CSN EN 1424 Vodorovné dopravni znaceni — Materialy pro dopravni znageni —
Premixova balotina

- CSN EN 1436 + Al Vodorovné dopravni znaéeni — Pozadavky na dopravni znaceni

- CSNEN 1463 — 1 Vodorovné dopravni znaceni — Dopravni knofliky — Cast 1: Zakladni
pozadavky a funkéni charakteristiky

- CSN EN 1463 — 2 Vodorovné dopravni znaceni — Dopravni knofliky - Cast 2: Zkouseni
na zkusSebnich usecich

- CSN 73 6021 Svételna signalizaéni zafizeni. Umisténi a pouziti navéstidel

- CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel

- €SN 73 6100 — 1 Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cast 1: Zakladni nazvoslovi

- €SN 73 6100 — 2 Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cast 2: Projektovani pozemnich
komunikaci

- SN 73 6100 — 3 Nazvoslovi pozemnich komunikaci — Cast 3: Vybaveni pozemnich
komunikaci

- CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

- CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

- CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

- (SN 73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a prechody

- SN 73 6425 — 1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a
stanovisté — Cést 1: Navrhovani zastavek

- (SN 73 6425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a
stanovi$té — Cdst 2: Pfestupni uzly a stanovisté

- (SN 73 6310 Navrhovani Zelezniénich stanic

Vzoroveé listy: [81]
- VL 6.1-Svislé dopravni znacky
- VL6.2-Vodorovné dopravni znacky
- VL 6.3 —Dopravni zafizeni
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Priloha 6 - Kompletni rozdily mezi Z6nou 30 a Obytnou zénou

Obrdzek 6.1 — Kompletni rozdily mezi Zonou 30 a Obytnou zénou

Z6na 30 Obytna Zéna
ZONA
& IP 252 & IP 25b &.IP 26a &.IP 26b

Stavebni Gpravy,
zakladni rozdil

e Zachovano &enéni na vozovku a chodnik.

© Pro vy$3i podporu dodrZovani rychlosti
vozidel vhodné dopinéni dopravné zklidiu-
jicich opatfeni a pusobeni na kladny postoj
vefejnosti (propagace pomoci kampani).

o Sifky jizdnich pruh: pokud mo2no skromné,
stfidavé parkovani, Sikany.

o Zpravidla nutna pfestavba komunikace v celé
jeji 8ifi na stejnou vySkovou Groved (tzn. od-
pada pavodni &lenéni na vozovku a chodnik)
a vznika spoleéna plocha pro vSechny druhy
dopravy. V principu jde o pojizdény chodnik,
na kterém je za uréitych podminek povolena
jizda a parkovani vozidel.

Rychlost
a chovani Fidiéa

 Nejvysi dovolena rychiost 30 kmvh.
© Zadoucli je opatrny zpUsob jizdy.

* Nejvy$si dovolena rychlost 20 kmvh.

o Vozidla nesméji ohrozit chodce, fidi€ musi
dbat vid&i chodcum zvy$ené opatmosti, popf.
Zzastavit vozidlo.

Umisténi Zény

o Vymezené oblasti obce nebo méstské Casti,
kde maji komunikace pobytovou funkci a
stejné nebo podobné charakteristiky. Je tfeba
také pfiméfené zohlednit pfipadné naroky
HD. Na komunikacich s vy$8im dopravnim
vyznamem neZ obytné zony.

o Ohraniceni oblasti obce nebo méstské Easti,
kde maji komunikace pobytovou funkci.
Svym stavebnim provedenim musi vzbuzo-
vat dojem, 2e provoz motorovych vozidel zde
ma jen podfadny vyznam.

Organizace

provozu

o Parkovani — kdekoliv pfi okraji vozovky,
pokud nejsou Zadna mistni omezeni, pfi re-
spektovani pravni Gpravy zakona o provozu
na pozemnich komunikacich.

o Pfednost v jizdé ~ doporutuje se celoplosné
zavedenl pfednosti zprava, v odivodnénych
pfipadech se Uprava pfednosti v jizdé fesi
pomoci SDZ (napf. je-li 2adouci preferovat
HD, nebo z divod( mistnich pomérd).

o Naklady na dopravni znaceni

Oznadeni zatatku a konce Zony SDZ
¢ IP 25a, b

o Vyjezd ze Zony 30 se fedi jako kfizovatka
Uwnitf Zoény 30 odUvodnéné umisténi
znatek stanowvujici mistni Upravu provozu
(pfednost v jizdé, jednosmémy provoz
apod.)

o Parkovani - dovoleno pouze na mistech
oznacenych jako parkovisté.

o Pfednost v jizdé
o Nejsou potfeba 2adné dal$i dopravni

znatky

o Pfi vyjizdéni z obytné z6ny na jinou
komunikaci musi dat fidi¢ pfednost v jizdé

o Naklady na dopravni znateni

o Oznacenli zatatku a konce zény SDZ
¢ IP26a,b

o VDZ pro vyznateni parkovacich mist
(podrobnéji viz TP 103)

Pohyb pésich
a cyklista

e Chodci musi pouzivat chodnik, pfechazet
mohou kdekoliv, vyznatenl pfechodu pro
chodce je zpravidla zbytné (a2 ne2adoucl).

o Cyklisté jsou vedeni spoletné s automobily
na vozovce, v jednosmémych komunikacich
zpravidla povolen jejich provoz v protisméru.

o Déti si sméji hrat v celé Sifce ulice, tj. pfimo
v prostoru mistni komunikace.

o Chodci sméji pouzivat mistni komunika-
ci v celé jeji Sifce, nesméji ale zbytetné
omezovat provoz vozidel a musi umo2nit
vozidiom jizdu.

o Pohyb cyklistu je povolen spolecné s auto-

mobily v celém prostoru mistni komunikace.

Zdroj: [36]
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Pf¥iloha 7 - Vypin

Obrdzek 7.1 — Dopravni pruzkum profilové intenzity dopravy, 20. 10. 2020, 7:00 — 8:00
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Obrdzek 7.2 — Dopravni pruzkum profilové intenzity dopravy, 20. 10. 2020, 8:00 — 9:00
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Obrdzek 7.3 — Dopravni pruzkum profilové intenzity dopravy, 20. 10. 2020, 15:00 — 16:00
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Obrdzek 7.4 — Dopravni pruzkum profilové intenzity dopravy, 20. 10. 2020, 16:00 — 17:00
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isté LIDL, 21. 10. 2020, 15:00 — 17:00

Obrdzek 7.5 — Dopravni prizkum dopravy v klidu, parkovi
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isté LIDL, 22. 10. 2020, 15:00 — 17:00

Obrdzek 7.6 — Dopravni prizkum dopravy v klidu, parkovi
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jsté Nemocnice, 22. 10. 2020, 15:00 — 17:00

Obrdzek 7.7 — Dopravni priizkum dopravy v klidu, parkovi
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Pfiloha 8 - Ukazka Spatné feSenych hmatovych aprav pro nevidomé

Obrdzek 8.1 — Spatné fesené misto pro prechdzeni na vyjezdu z obytné zény v ul. Zborovskd

7 i ‘l v

Zdroj: vlastni foto

Na obrdzku 8.1 lze vidét misto pro prechdazeni, které se nachazi na vyjezdu z obytné
zony v ulici Zborovska. Na této hmatové Upravé je chybné proveden signalni pas, ktery ma
nedostatecnou Sitku. Signdlni pas musi mit Sirku minimalné 800 mm, ale zde ma Sirfku pouze
400 mm. Spatné je proveden i varovny pas, ktery ma mit $itku 400 mm, ale zde ma $itku pouze

300 mm.

Obrdzek 8.2 — Chybéjici varovny pds v ul. Tankist(

Zdroj: vlastni foto
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Na obrazku 8.2 Ize vidét misto, které se nachazi v ulici Tankistl. V misté snizené obruby
chybi varovny pas, ktery by nevidomé varoval pfed potenciondlné nebezpecnym prostorem
(vozovkou). Téchto mist se snizenou obrubou s chybéjicimi varovnymi pdsy je v této ulici vice.

vy

Obrdzek 8.3 — Pfekroceni maximdlIniho sklonu komunikace pro pésiv ul. Vdclava Soumara

Zdroj: vlastni foto

Na obrazku 8.3 Ize vidét chodnik, ktery se nachazi u pfechodu pro chodce v ulici Vaclava
Soumara. PFi realizaci komunikaci pro pési je nutné dodrZovat i maximalni mozné sklony
komunikace. U tohoto pfechodu pro chodce, ktery se nachazi v ulici Vaclava Soumara, ma
vysazend chodnikovd plocha vétsi sklon, nez 1:12 (8,33 %), ktery je dan vyhlaskou
¢. 398/2009 Sb. [75]

Obrdzek 8.4 — Spatné Fesené misto pro pfechdzeni v obytné zoné pred ZS v ul. Zborovskd

Zdroj: vlastni foto
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Na obrazku 8.4 je vidét misto pro prechdzeni, které se nachdzi v obytné zéné pred
zakladni Skolou v jednosmérné ulici Zborovskd. Na jedné strané komunikace je spravné
zhotoven varovny pas, na ktery navazuje uméla vodici linie, ale na druhé strané neni Zadna
hmatova Uprava zfizena.

Obrdzek 8.5 — Spatné provedend hmatovd Uprava v ul. Jaroslava Vacka

Zdroj: vlastni foto

Na obrdzku 8.5 lze vidét misto, které se nachazi pobliz koneéné zastavky MHD ,,Klokoty,
to¢na“ v ulici Jaroslava Vacka. Je zde provedena hmatova Uprava v provedeni prechodu pro
chodce, ktery zde ovSem neni. Dale je zde proveden chybné varovny pas, ktery nema
konstantni Sitku 400 mm. Tuto Sifku ma pouze na jedné strané a na druhé strané ma Sitku
1200 mm. DalSi chyba na tomto misté je to, Ze na druhé strané komunikace neni zadna snizena

obruba zajistujici bezbariérovost, véetné chybéjicich hmatovych Uprav.

Obrdzek 8.6 — Spatné provedend hmatovd tprava v ul. Ve Struhdch

Zdroj: vlastni foto
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Na obrazku 8.6 Ize vidét pfechod pro chodce, ktery se nachazi v ulici Ve Struhdch. Zde
je provedeni signalniho a hmatového pdsu provedeno specialni dlazbou, kterd se pouziva,
pokud je chodnik z kamenné mozaiky. V tomto pfipadé vSak musi mit varovny a signalni pas
zhotovené lemovani z rovinné desky, kterd zajisti dostatecny hmatovy kontrast. Toto lemovani
zde oviem chybi. Dalsi chybou je nedotaZeni signalniho pasu k pfirozené vodici linii (obrubnik
u budovy). Je zde také vidét velmi Spatny stav vodorovného dopravni znaceni V7a — prechod
pro chodce a také Spatny stav vodiciho pasu prechodu.

Obrdzek 8.7 — Spatné provedend hmatovd tprava v ul. Kpt. Jarose

Zdroj: vlastni foto

Na obrazku 8.7 Ize vidét prfechod pro chodce, ktery se nachazi na ulici Kpt. Jarose. Zde
signalni pas navazuje na pfirozenou vodici linii, ale navazuje na ni ve Spatném misté. Signdlni
pas musi byt doveden azZ k pfirozené vodici linii na chodniku, ktery vede podél komunikace, a
ne k obrubniku u odbocky k pfechodu pro chodce. V tomto pfipadé chodec, ktery pajde po
chodniku podél komunikace nebude mit ani mozZnost zjistit, Ze se vtomto misté nachazi
pfechod pro chodce, jelikoZ signdlni pas ani nezaregistruje.
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Pfiloha 9 - Technicky vykres ndavrhu hmatovych tprav pro nevidomé

Tato pfiloha obsahuje technicky vykres navrhu hmatovych uprav pro nevidomé u
prfechodu pro chodce, ktery se nachazi pfi vjezdu na parkovisté supermarketu COOP. Vykres
je ve formatu 4xA4, a proto je pfiloZzen externé.
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