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Navrh dopravné-inZenyrskych opatieni ve zvolené oblasti Prahy 14

Abstrakt:

Tato diplomova prace se zabyva posouzenim vybrané kiizovatky v oblasti Prahy 14,
a to z hlediska dopravniho inZenyrstvi. Hlavnim cilem je posouzeni vhodnosti stavajiciho
nadfazeni dopravnich pruhti, porovnani s vysledkem dopravniho prizkumu a vyhodnoceni
okoli kiizovatky. Na zaklad¢ zjisténych tdaji dojde k navrhu upravy kiizovatky. Jsou zde
podrobné popsany dopravni prizkumy, jejich ucel, moznosti sbéru dat, techniky a principy
vyhodnoceni a prvky zklidnéni dopravy. V préci je také uveden popis mistnich komunikaci
a intenzity ktizovatek. Zavér je vénovan samotnému dopravnimu prizkumu, prezentaci
ziskanych dat a jejich vyhodnoceni. Vysledkem prace je navrh upravy kiizovatky, a to

predevsim nadtazenosti dopravnich pruhti a prvkt zklidnéni dopravy.

Klicova slova: Dopravni inzenyrstvi, dopravni prizkumy, kfizovatka, navrh upravy,

nadtazenost dopravnich pruht



The design of traffic engineering precautions within the selected area of

Prague 14

Summary: This thesis focuses on the evaluation of a selected intersection in the Prague 14
area from a tradic engineering perspective. The main goalis to assess the adequacy
of the existing prioritization of tradic lanes. It involves comparingthis with the results of
a traffic survey and evaluating the surroundings of the intersection. Based on these data,
a proposal for the intersection's modification will be made. The thesis detailedly describes
tradic surveys, thein purpose, data collection possibilities, techniques and principles
of evaluation, and tradic calming elements. It also includes a description of local roads
and the intensity of intersections. The conclusion is dedicated to the traffic survey itself,
the presentation of collected data, and the irevaluation. The result of the work is a proposal
for the modification of the intersection, primarily the superiority of traffic lanes and traffic

calming elements.

Keywords: Traffic Engineering, Traffic Surveys, Intersection, Modification Proposal,

Traffic Lane Prioritization
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1. Uvod

Nezaslouzily by si kiizovatky ve vasem okoli péci dopravniho inZenyra?

Od pradavna slouzi k ptfesunu zbodu A do bodu B vSem zivofichim na této
planeté rizné trasy, cesty, stezky, silnice. Bez ohledu na to, jak je budeme nazyvat, maji
jedno spolecné. mista, kde se kiizi. tato mista spojuji a zase rozdé€luji a dochazi zde ke
kumulaci intenzit v§eho, co se po nich pohybuje. Kazda z téchto pozemnich komunikaci
v pribéhu let ménila svoji tvar. Od vySlapanych pésin, pfes udupané pruhy zeminy a
fimské silnice az po moderni komunikace tak, jak je zname dnes, se cesty historicky
vyvijely. Nekteré trasy byly hlavni a Casto vyuzivané, na né se napojovaly mensi vedlejsi
cesty s nizkou intenzitou cestujicich. Tento hierarchicky status byl tradicné ustalen a dédil
se historicky, bez ohledu na cas atechnologicky pokrok. Co kdyz je ale tento model

nadtazenosti dopravnich pruhli v dnesni dobé zastaraly a nevyhovujici?

Tato prace se zabyva posouzenim vybrané kiizovatky na Praze 14, ktera by
za pouziti dopravniho inZenyrstvi mohla dosdahnout Uprav jenz by zajistily plynulost
a bezpecnost provozu. Na zaklad€ dat ziskanych pomoci vlastniho dopravniho prizkumu
ajeho vyhodnoceni je zde ptedstaven piehled intenzit dopravnich proudi ve vSech
smérech. Pomoci vypoctl jsou prezentovany udaje, které slouzi jako podklady k navrhu

zmény samotné kiizovatky.



2. Cil prace a metodika

Cilem této prace je popsat dopravni pruzkumy a metody jejich vyhodnoceni. Déle je zde
zhodnoceni kiizovatky s moznosti jeji upravy z hlediska nadfazenosti dopravnich pruht.
Nedilnou soucasti takovychto Uprav pozemnich komunikaci jsou prvky zklidnéni dopravy

a jejich znaceni.

Ve své praci budu shromazdovat data o dopravnich prizkumech, zamétené
na jejich prabeh, tykajici se sbéru dat a naslednému vyhodnoceni a prezentaci vysledki.
Za timto ucelem bude nejcastéji odkazovano na Technické podminky (déale jen TP) 189
»Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich® a certifikovana silni¢ni
metodika ministerstva dopravy CR s nazvem ,,Stanoveni intenzit dopravy na méstskych
pozemnich komunikacich®. DalSim vyuzivanym zdrojem budou zakony tykajici
se silni¢niho provozu a pozemnich komunikaci, které jsou dostupné v online formé. Pro
navrh Gpravy komunikace je tfeba pouZit Geskou technickou normu CSN 73 6110 —
Projektovani mistnich komunikaci. Odbornou literaturou pouzitou v této diplomové praci
(dale jen DP) jsou jiz zminéné technické podminky, na které bude odkazovéano také

v kapitolach o zklidnéni dopravy, nebo posuzovani kiizovatek.

Pro inspiraci a rozsiteni pohledu na dopravni inZzenyrstvi mi poslouzila také britska
kniha Traffic Engineering Design, kterd se timto tématem zabyva. V této knize jsou

popsany zakladni principy dopravniho inZenyrstvi, které Ize vyuzivat v riznych zemich.

Praktickou ¢asti je vlastni dopravni prizkum, ktery zahrnuje sbér dat pomoci
vlastniho formuléfe a nasledné vyhodnoceni. Na zdklad¢ téchto dat je piedstaven navrh

upravy kitizovatky s grafickym popisem a odiivodnénim vSech navrhovanych zmén.



2.1. Literarni prehled (Definice dopravniho inZenyrstvi,

dopravnich pruzkumii, zdakonit a norem)

V této Casti jsou predstaveny literarni zdroje, které musi byt v rdmci prace

respektovany.

Pii feSeni pozemnich komunikacich v CR je tieba dbat znéni zakon, a to konkrétng
zdkon €. 361/2000 Sb. o provozu na silni¢nich komunikacich (o silnicnim provozu)
a zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich. Nelze opomijet ani ¢eskou technickou
normu CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci a zni odvozené technické

predpisy (podminky), které je tfeba dodrzovat [18]
Technické podminky pouzité v této DP:

e TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

e TP 188 - Posuzovani kapacity nefizenych trovitovych kiizovatek

e TP 65— Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 85— Zpomalovaci prahy

e TP 133 — Zésady pro vodorovné dopravni znaceni na PK

e TP 169 — Zasady pro oznaCovani dopravnich situaci na pozemnich
komunikacich

e TP 218 - Navrhovani zon 30

e TP 81 — Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni pro fizeni provozu

na pozemnich komunikacich

CR snazvem ,Stanoveni intenzit dopravy na méstskych pozemnich komunikacich®,
ktera se zabyva provedenim a vyhodnocenim dopravniho prizkumu. Definuje obdobi roku,

postup vypocti a definuje koeficienty intenzity dopravy.



2.1.1. Definice pojmi

V této Casti jsou definovany a vysvétleny nékteré dulezité pojmy, které se v této DP

objevuji.
2.1.1.1. Dopravni inZenyrstvi

Je védni obor zabyvajici se dopravou z hlediska funkce dopravni infrastruktury. [1]

Dopravni inzenyrstvi (DI) se zabyva ¢tyfmi hlavnimi kategoriemi:

1. Dopravnimi Prizkumy
Dopravnimi Analyzami

Dopravnimi Prognézami

i

Dopravnimi Navrhy

Dopravni inzenyrstvi se pouzivd bud’ ke zlepSeni stavajici situace, nebo v ptipadé novych
zafizeni k zajisténi toho, aby bylo zafizeni spravné a bezpecné navrzeno a odpovidalo

naroktim, které na n¢j budou kladeny. [2]
2.1.1.1. Komunikace a Technické podminky

Tyto terminy se vyskytuji ve spojeni se silni¢ni dopravou a pozemnimi komunikacemi.

V této ¢asti jsou uvedeny citace ze zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich.

Mistni komunikace — je vefejné piistupna pozemni komunikace, ktera slouzi prevazné

mistni dopravé na izemi obce. [3]

Pozemni komunikace — je dopravni cesta urcenda k uziti silnicnimi a jinymi vozidly

a chodci, v€etné pevnych zatizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti. [3]

Ucastnik provozu — je kazdy, kdo se pfimym zplsobem ucastni provozu na pozemnich

komunikacich. [4]

Ridi¢ — je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo

nemotorové vozidlo anebo tramvaj; fidi¢em je 1 jezdec na zvifeti. [4]



Kategorie pozemni komunikace — ve smyslu zédkona €. 13/1997 Sb. (délnice, silnice, mistni

komunikace, ucelova komunikace). [5]

Intenzita dopravy — pocet silnicnich vozidel nebo chodcti, ktery projede nebo projde

urcitym pfinym fezem pozemni komunikace nebo jeho Casti za zvolené ¢asové obdobi.

[5]
Hodinové intenzita dopravy — intenzita dopravy za 60 minut. [5]
Denni intenzita dopravy — intenzita dopravy za 24 hodin (0:00-24:00). [5]

Intenzita Spickové hodiny — nejvyssi hodinova intenzita dopravy bézného pracovniho dne.

[5]

Technické podminky (TP) = TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich

komunikacich:

1. Tyto TP plati pro stanoveni intenzit dopravy na vetejné ptistupnych pozemnich
komunikacich pomoci kratkodobych dopravnich prizkumt (n¢kolik hodin
nebo nékolik dni). [5]

2. Definuji zplsoby zjisténi intenzity dopravy a provedeni prizkumu intenzit
dopravy. Druhy dopravy a principy vypocta. [5]

3. Pfesné stanovuji dny a mésice v jakych se ma prizkum provadét a Casové

rozpéti pruzkumu.
TP 132 — Zéasady navrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich
TP 65 — Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 85 — Zpomalovaci prahy
TP 133 — Zésady pro vodorovné dopravni znaceni na PK
TP 169 — Zéasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich
TP 188 — Posuzovani kapacity nefizenych troviiovych kiizovatek

TP 218 — Navrhovani zén 30



TP 81 — Navrhovani svételnych signalizacnich zatfizeni pro fizeni provozu na pozemnich

komunikacich

CSN EN 12352 - Rizeni dopravy — Varovné lampy — Vystrazna a bezpeénostni svétla
3. ReSersni Cast

Dopravni inZenyrstvi (dale je DI), obor zabyvajici se dopravou a dopravni infrastrukturou,
je vdnes$ni dobé velmi diilezitou cCasti, kterd zasahuje do nynéjSich 1 budoucich fesSeni
dopravy a dopravni infrastruktury. Nejedna se pouze o jednu specifickou disciplinu. [2]
Obsahem DI je rozsahla Skala znalosti a dat, kterd jsou tfeba vhodné v ramci zakont
a vyhlaSek zkomponovat, aby bylo zajiSténo jejich spravné chapani a aplikace v praxi.
Rozsahem tohoto oboru jsou navrhy dopravni infrastruktury, kdy je mozno fesit aktudlni
stav, pfipadné navrhnout prognézu pro feSeni Uprav stavajici situace nebo navrh novych

vystaveb. VSechny tyto navrhy maji nékolik spole¢nych znaki.

V prvni fadé se jedna o bezpetnost, jak z hlediska osob, tak majetku. Zadna
zUprav a navrhi by neméla byt feSena tak, aby negativné ovlivnila bezpecnost. To
znamena, ze pii planovani a realizaci dopravnich projektli je nezbytné brat v tivahu
bezpecnostni aspekty a zajistit, aby jakakoli tiprava nebo zména nepfinesla riziko zvysSeni

nehodovosti nebo nebezpeci pro uzivatele pozemnich komunikaci. [2]

Pii planovani a realizaci dopravnich projektd se musi také pocitat s dopravni
infrastrukturou, kterda musi byt navrzena tak, aby byla schopna efektivné a bezpecné
obsluhovat dopravni poptavku s organizaci dopravy a rozdéleni délby prace, které jsou

klicové pfti zajisStovani plynulosti provozu.

pomoci kterych lze zefektivnit cely proces. Vhodna je také znalost technologii,
které monitoruji dopravu a s jejich pomoci ziskdvat a zpracovavat idaje do monitoringu

a pruzkumu dopravy.

Hlavni naplni DI jsou dopravni prizkumy, analyzy, progndzy a navrhy. Z téchto

vstuptt vychazeji dokumenty, které slouzi jako podklady pro silni¢ni planovani



(kategorizace silni¢ni sité, pasporty mistnich komunikaci atd.) a silni¢ni projektovani

(normy, technické podminky, vzorové listy atd.). [1]

Dalsimi ¢innostmi spojenymi s DI jsou okamzita dopravni feSeni, a to vodorovna
a svisla dopravni znaceni, ovéteni stavajicich nebo vyhledovych dat pro zjisténi kapacity
ktizovatek, posouzeni kvality dopravy, navrhy feSeni Upravy kiizovatek a regulacni

opatieni pomoci prvka zklidnéni dopravy. [1]

Jak je jiz z nazvu patrné, dopravni inZenyrstvi se zaméfuje na dopravu. Samotna
doprava je zpohledu DI rozvétveny systém, ktery je tfeba spravné identifikovat,
viz obrazek 1. Spravnou identifikaci je mozné ucelné volit metody feSeni riznych ptipadii
od shromazd'ovani az po vyhodnoceni dat. Posléze diky tomu lze dospét ke spravné

zacilenym vysledkiim préace.

Obrazek 1 Organizace dopravy
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Zdroj: Pfednaska DOPING M. Rizicka (2024-03-06)
3.1. Dopravni prizkum

Hlavnim davodem pro provedeni dopravniho prizkumu je poskytnout objektivni méteni

stavajici situace. Prizkum poskytne métitko podminek v dobé, kdy byl prizkum provadén.



Prizkum neposkytuje definitivni popis situace na vééné Casy a dny, a pokud maji byt
vysledky pouzity jako reprezentativni pro "normalni" dopravni podminky, musi byt

pruzkum definovan opatrné a informace pouzity s rozvahou. [2]

V této kapitole jsou podrobné popsany dopravni prizkumy (dale jen DP), jejich ucel,

zaméteni, jednotlivé druhy, metody sbéru dat a jejich vyhodnoceni.
3.1.1. Ucel Dopravnich priazkumiu

Hlavnim cilem DP je zjiSténi intenzity dopravy na pozemnich komunikacich. Diky tomu
lze ziskat kompletni piehled o pohybu udastnikdi provozu. ,,Ulastnikem provozu
na pozemnich komunikacich je tedy pfedevSim osoba, kterda tidi motorové
nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj, spolujezdec, chodec, jezdec na zvifeti, vozka,
privodce vedenych nebo hnanych zvifat, osoba pfibrand k zajiSténi bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich apod.“. [6] Pro samotné ucely dopravniho prizkumu jsou pak

druhy vozidel rozdéleny do jednotlivych kategorii dle TP 189.

Vychozim bodem pii definovani dopravniho prizkumu je rozhodnuti, na jakou
otazku je tieba odpovedét, a podle toho zvolit typ prizkumu. Pokud neni prizkum vhodné
naplanovan, hrozi nebezpeci, ze budou shromazdény nespravné tidaje a dopravni situace

nebude spravné pochopena. [2]

3.1.2. Ziskani dat

vvvvvv

zpracovani dopravnich analyz a progndz. Spravné zvolenou metodou, postupem a
vyhodnocenim Ize ziskat pfesna data o provozu na zvoleném useku pozemni komunikace.
Pomoci téchto dat je mozné zjistit aktudlni piehled dopravy, pomoci vypoctl lze ziskat 1

data s prognozou na delsi casové obdobi. [5]

Existuje n€kolik riznych metod pro ziskani dat pro dopravni prizkum. Mezi né
patfi vyuziti vysledkti ptedchozich dopravnich prizkumi a provedeni a vyhodnoceni
vlastniho dopravniho priizkumu [5]. Tyto moZnosti jsou oficidln¢ schvalené dle TP 189 a

je mozno je vyuzit v dopravnim inzenyrstvi.



Prvni moznosti je vyuziti dat z pfedchozich prizkumt:

1.

Celostatni séitani dopravy (CSD) - ,je zdkladni informaci o intenzitich
automobilové dopravy v CR. Probihd v pétiletém cyklu na vybrané komunikacni
siti, kterd zahrnuje vSechny dalnice, silnice I. tridy, vybrané silnice Il. a IIl. tFidy a
vybrané mistni komunikace.” [5] Udaje o intenzitach jsou dostupné na webu RSD
CR (https://www.rsd.cz/silnice-a-dalnice/scitani-dopravy 2024). Zde je moZnost
vybéru udajt v Sletych cyklech. Jednou z moZnosti pro sbér a vyhodnocovani dat o
intenzité dopravy je pentlogram intenzit dopravy. Dal§i moznosti je vyuziti souboru
ve formatu XLS, kde jsou v tabulce vypsany vSechny meéfené useky s udaji o
intenzitdch vozidel. V neposledni tfadé je zde nové vznikld aplikace, kterd je
dostupna pouze pro rok 2020 (https:/scitani.rsd.cz/ 2024). Zde je podrobné
popsana metodika sCitdni dopravy a interaktivni mapa, kde 1ze najit vybrané useky
s¢itani a data o intenzitdch dopravy.

Vysledky celostatniho s¢itani dopravy 2020 (CSD2020) provadélo sdruzeni
CDVAMP, které vzniklo spojenim Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i., spole¢né s
firmami ManpowerGroup s.r.0. a Vars Brno, a.s.. Novinkou je, Ze sCitdni probihalo
pomoci chytrych mobilnich telefonti, které byly pfipojeny online/offline do
Aplikace CSD2020 viz obrazek 2. [7]

Obrazek 2 Aplikace CSD 2020
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Zdroj: https://www.cdv.cz/novinky/vysledky-celostatniho-scitani-dopravy-2020-
csd2020/ (2024-03-06)



2.

Aplikace pfinesla vyznamné zjednoduSeni pribehu dopravniho prizkumu.
Diky této aplikaci bylo mozné se piihlaSovat na scitaci smény, dodrzet zacatek a
konec smény a jednou zhlavnich vyhod byla i metoda séitani. V aplikaci
se jednoduse vybiraly typy vozidel, reprezentované obrazky a rozdéleni do sméru.
Idiky tomuto jsou nyni uzivatelsky pfistupnéj$i data vjiz zminéné webové
aplikaci. [7]

Hodnoty ziskané z CSD jsou vysledkem intenzit dopravy ziskanych béhem
nekolika kratkodobych prizkumt po dobu 4hodin. Provadény byly na sledovaném
useku pozemni komunikace v pribéhu roku. Intenzity jsou pak uvadény jako odhad
ro¢niho priméru dennich intenzit (RPDI) pro 14 druhti vozidel a jejich skupin. [5]
Intenzita cyklistické dopravy je sledovana pouze vobdobi vhodném
pro cyklistickou dopravu. A intenzity pési dopravy nejsou v CSD sledovany. [5]

Nové od roku 2010 jsou v CSD uvadény hodnoty, které blize charakterizuji

dopravu na pozemnich komunikacich. Jsou to: ro¢ni primér dennich intenzit
dopravy v pracovni den a o vikendech, Spickova hodinovad a padesatirdzova
intenzita dopravy a intenzity dopravy ve struktufe potiebné pro hlukové a emisni
vypocty. [5]
Dlouhodobé automatické séitani dopravy — Jak jiz nazev napovidd, jedna
se o automatické scitdni dopravy pomoci technickych prostredki, jako jsou
kamerove, Ci radarové systémy nebo napiiklad indukéni smycky ve vozovkach.
Pomoci téchto zafizeni lze monitorovat jak pocty, tak i druhy vozidel. [2]
Zapomoci pifidavnych tlakovych senzorti je moZnost monitorovat i hmotnosti
vozidel. V ptipadé osazeni dvou indukénich smycek je mozno napi. méteni délky
vozidla ¢i soupravy. V dnes$ni dobé€ jsou jiz vyuzivané kamerové zafizeni, které za
pomoci modernich systémi a umélé inteligence mohou zaznamenavat rizné
hodnoty napft. obsazenosti, rychlosti a SPZ. [§]

Na nékterych komunikacich, nebo také pti monitorovani dopravy v klidu je
mozné vyuziti automatického monitorovani dopravy jinym zplsobem neZ pouze
méfenim intenzit dopravy. Vyuziti je mozné pro dynamické fizeni kiiZovatek
osazenych svételnym signalizacnim zafizenim, sledovani rychlosti nebo identifikaci

dopravnich kongesci. Podobné technologie jsou vyuzivany také u rGznych typt
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parkovist’ a parkovacich domti. Nejen Ze informuji vefejnost o obsazeni parkoviste,
ale 1 tato data mohou poslouzit k monitorovani dopravy.

3. Vyuziti vysledki jinych dopravnich pruzkumi — V disledku riznych uprav
pozemnich komunikaci nebo jejich okoli mohou vznikat také dopravni prazkumy.
Tyto dopravni prizkumy si napiiklad muze zajistit obec, developer atd. Mize
se jednat také o priuzkumy cyklistické a pé&si dopravy. [5] I tyto prizkumy
pak mohou poslouzit dopravnimu inzenyrstvi. Je dulezit¢, ale dbat na to,

co pruzkum obsahuje, jak byl provadén a zda je v souladu s predpisy.

Druhou moznosti ziskani dat je poté vlastni dopravni priizkum. Jedné se tedy o dopravni
prizkum na jednom nebo vice usecich, ktery je navrzeny tak, aby splnil pozadované cile

pruzkumu. Dle TP 186 je metoda, zptisob a zvolend doba zavisla na téchto parametrech:

1. Ugel, pro ktery maji byt data vyuzita. [5] Je jasné, e DP pro obec, ktera
chce instalovat prvky zklidnéni dopravy, nebude tak ndrocny jako DP,
ktery poslouzi pro stanoveni kapacity u nové navrhované kiizovatky, kde se kiizi
dva dulezité dopravni proudy.

2. Pozadovana piesnost vysledkii. Na ptesnosti vysledki DP se podili predevSim
Casovy rozsah, v jakém bude provadén. [5] V kapitole niZze bude popsan vliv délky

DP na ptesnost vysledk.
3.1.3. Sbér dat

Tato cast popisuje zakladni zplsoby a pozadavky na provedeni dopravniho prizkumu.
Jsou zde popsany podrobné¢ moznosti ziskani dat, jaka data sbirat, jejich zamcéteni
a vyuziti. Dale rozd€leni druhti vozidel a vybrané Casové udaje, béhem kterych se ma

doporucené DP provadét.

Sbér dat je mozno rozdélit na dva zdkladni zplsoby. Prvnim znich je ruéni
manualni sbér dat, ktery provadi cClovék (tzv. ,,s¢itac) a druhym je automatizace,
kde urcity hardware monitoruje dopravu a za pomoci softwaru jsou vyhodnocovany
a zpracovavany udaje. Treti moznou variantou je kombinovany zpusob. Kazdy zpisob

ma svoje specifika a vyhody, které jsou popsany nize.
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Manualni / Ruéni sbér dat — jak jiz bylo feceno, tento sbér dat vykonava clovek.
Dtlezité je, aby osoba, kterd provadi s¢itdni dopravy, byla nalezit¢ zaskolena.
Tématem zaSkoleni by meéla byt prfesnd pozice scitactho mista, datum
provadéni prizkumu a casovy rozsah. Definovani objektu scitani, piipadné
rozdéleni druhti vozidel. Sezndmeni se s¢itacim formulafem nebo piipadné novéjsi
metodou, kterd je jiz nyni Castéji vyuzivana, a to pomoci mobilni aplikace.
V neposledni tfadé by mél byt ,scitat” nalezit¢ vybaven vSemi prostiedky
dalezitymi pro provedeni prizkumu a zajisténim protokolem o bezpecnosti prace.
V dobé provadéni prizkumu je pak dilezita kontrola ,,s¢itac¢i* vySkolenymi
pracovniky, ktefi je maji na starost. Takto vySkoleni pracovnici mohou
pak operativné fesit ndhodné piekazky, které vzniknou béhem prizkumu. Moznym
problémem napf. pii celostatnim s¢itani dopravy, je zajiSténi dostatecného poctu
pracovnikd, ptipadné jejich vypadek v pribéhu prizkumu.
Vyhodami tohoto zptisobu provadéni prizkumu jsou:

+ Operativnost a mobilita. [5] Pokud je tfeba zménit pozici sCitani, ptipadné
pfesunout c¢lovéka zmista na misto, tak jedinou ptekazkou je jeho
zaskoleni a zajisténi prepravy.

+ Clovék by mél byt schopen piesngjsiho rozdéleni druhti vozidel do vice
skupin, nez je tomu u automatizovanych systémi. [5]

+ Zpisob zdznamu dat nemusi byt nijak specialn¢ upravovan nebo kalibrovan
na danou situaci. Casto postadi i stejny formulaf &i aplikace pro vice

pripadt.
Nevyhody tohoto zptisobu provadéni prizkumu jsou:

— I Kdyz ¢lovek dokaze vyhodnotit vice druhil vozidel, vstupuje do jeho dat
nepifesnost vznikld ndhodnym lidskym faktorem. [5] ,, Lidskym faktorem
(Cinitelem) se rozumi soubor vlastnosti a schopnosti cloveéka,
posuzovanych predevsim z hledisek psychologickych, fyziologickych
a fyzickych, které vidy nejakym zpusobem v dané situaci ovliviiuji

vykonnost, efektivnost a spolehlivost pracovniho systému. < [9]
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— Dalsi problém nastava, kdyz jsou intenzity dopravy piili§ vysoké, a osoba
provadéjici sCitani nestihd zaznamenavat tidaje a miize na néjaké vozidlo
nechténé zapomenout.

— Dlouhodobé priizkumy (vice nez nékolik hodin) jsou zna¢né vycerpavajici,
a tedy pro jednu osobu naro¢né az nemozné. [5] Se stoupajici narocnosti
prace se zvySuje mozna Sance na vytvoreni nepresnosti.

2. Automatizovany sbér dat — Tento zpusob probihd pomoci scitaciho
nebo monitorujiciho hardwaru, ktery za pouziti specidlniho softwaru vyhodnocuje
ziskané hodnoty. Tento funk¢ni celek je pak schopen sé¢itani dopravy na vybraném
useku komunikace po dlouhou dobu, v fadu dni i let.

Rozd€leni technickych prostfedki pro sbér dat se skldda z nckolika typt,
které funguji na rozdilnych principech:
a) Detektory zabudované do vozovky, nebo pfipevnéné na jejim povrchu —
snimaci hadice nebo indukéni smycky. [5]

b) Radarové a infraervené detektory umisténé nad vozovkou nebo po jejim
okraji. [5]

¢) Videodetekce mozna je varianta, kdy funguji na principu radarového
detektoru a snimané udaje jsou potvrzeny videozdznamem. Nebo varianta,
kdy je pfimo z videozaznamu automaticky pomoci softwaru provadéno

s¢itani dopravy. [5]
Vyhodami tohoto zpiisobu provadéni prizkumu jsou:

+ Dlouhodobé priizkumy v fadu dni a let, kontinualni sbér dat. Nedochézi tedy
k tnavé scitacl a naslednych chyb.

+ Moznost kontinualniho dlouhodobého sc¢itani dopravy s moznosti
naplanovani drzby a s tim spojené¢ho planovaného vypadku sbéru dat.

+ Nekteré typy nejsou ovlivnény Spatnymi klimatickymi podminkami.

+ Tato scitaci technickd zafizeni nejsou vhodnéd pouze pro scitani dopravy,
ale i pro jeji monitoring a napojeni na dalsi systémy. Napf. fizeni svételnych
signalizacnich zafizeni, detekce stojicich ¢i protijedoucich vozidel, rychlost

vozidel, ¢teni SPZ, proménlivé dopravni znaceni atd.
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+ Pfi velkych intenzitach provozu nedochazi k zahlceni s¢itact, jako je tomu
u manualniho s¢itani a tim se zveda i presnost prazkumu.

+ Neni tfeba pozdgjsiho zpracovavani dat. Vystupem mohou byt grafy
a tabulky, které sam pfipravi specializovany software.

+ Lze provadét i prizkum zabyvajici se trasou jizdy vozidel nebo odstupy

mezi vozidly.
Nevyhody tohoto zptisobu provadéni prizkumu jsou:

— N¢které technické prostiedky nejsou ze své podstaty viibec mobilni a jsou
pevné spojeny s vozovkou nebo jejim okolim.

— Je nutna odbornd a presna instalace téchto detektora.

— Pfed uvedenim do provozniho stavu je nutna odborna kalibrace a manualni
ovéteni sesbiranych dat.

— Nehodi se pro narazové nebo jednorazové scitaci akce.

3. Kombinovany sbér dat — U toho typu sbéru dat, je mozné vyuzit dvou
piedchozich metod. Diky tomu lze efektivné vyuzit klady t€chto metod a vhodnou
kombinaci potlacit i jejich nedostatky.

Piikladem je moznost vyuziti jednoduchych kamerovych systému
monitorujicich provoz a zjejich zaznamu pak manualné¢ vyhodnotit udaje
o doprave. [5] Mozni je vyuziti jednoduchych smycek na s¢itani celkového poctu
vozidel a ,,s¢itac se pak pouze zaméfi na urcity typ vozidel. Vhodna je napft. také
varianta, kdy se scita¢ zaméfuje na obsazenost vozidel a automaticky systém sbira
informace o poctu vozidel.

Pfi vybéru z téchto tfi metod je tfeba dbat na nékolik zasad, které pomohou
s vybranim vhodné metody. O spravné napldnovani a navrzeni dopravniho
prizkumu se stard dopravni inZenyr s cilem, co nejlépe naplnit pozadavky na

rozsah, podrobnost a délku prazkumu.
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3.14. Rozdéleni druhu vozidel

Dutlezitou soucasti navrhu je i otazka, zda v dopravnim prizkumu rozliSovat druhy vozidel.
Zavisi na ucelu a druhu dopravniho prizkumu a na tom, jaky je cil. Dle TP 189 — stanoveni
intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, je v pfipadé¢ pozadavku brat ohled na

rozliSovani vozidel minimalné timto rozdélenim: [5]

O — osobni automobily
M — motocykly

N — nakladni automobily
A — autobusy

K — nékladni soupravy

C — jizdni kola

S kDb =

Je mozné tyto druhy dale podrobnéji rozdélit napt. na osobni automobily s piivésem,

bez ptiveésu, dodavkové automobily atd., coz 1ze dohledat v TP 189 viz obrazek 3 nize.

Obrazek 3 Druhy vozidel

Oznadeni pfi
Druh vozidla | Popis celostatnim llustraéni obrazek
séitani dopravy
o osobni automobily bez O, LN *
Osobni pFivést i s piivésy,
automobily doddvkové automobily
™M jednostopd motorova ™M
Motocykly vozidla bez postranniho
voziku i s postrannim
vozikem
N lehké, stiedni a tézké LN *, SN, TN,
Nakladni nakladni automobily, TR, TRP
automobily traktory, specidini
nakladni automobily
A vozidla uréena pro A, AK
Autobusy pfepravu osob a jejich —
zavazadel, kterd maji vic _u O —
nez 9 mist (véetné AR —
kloubowvych autobusi HHHJ 3 mft,
a autobusl s privésy) - e
K pFivésové a ndvésové SNP, TNP, NSN % = =
Nékladni soupravy ndkladnich
soupravy vozidel
Lo viechny druhy jizdnich C
Jizdni kola kol - silni¢ni, horska, ...

Zdroj: https://pjpk.rsd.cz/data/USR_001 2 8 TP/TP 189 2018 final pdf (2024-03-06)
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Rozd¢leni dle sloupce ,,Druh vozidla® je vhodné pouze v ptipadé, kdy se budou
dale pouzivat tzv. pfepoctové koeficienty pro stanoveni intenzity dopravy. [5] Pro tyto
zékladni druhy vozidel je mozno napt. v metodice stanoveni intenzit dopravy na méstskych

pozemnich komunikacich dohledat pfepoctové koeficienty.

Pokud v dopravnim prizkumu nezdlezi na druhu vozidel, hodnoti se pouze

jako ,,Vozidla celkem®.

Toto rozdéleni ma zasadni vliv na naro¢nost a objem dat v dopravnim prazkumu.
RozliSovani druht vozidel je narocnéjsi, jak pii sbéru dat, tak i pii jejich vyhodnoceni. V
ptipadé velkého vytiZeni s¢itact, pfedevsim pii velkych intenzitdch dopravy, mohou také
nastat odchylky od reality. To samé plati pro automatizované systémy, které musi byt
opattfeny lepSimi snimaci a silné€jsi vypocetni technikou a ani v tomto ptipadé nemusi byt
rozdéleni stoprocentni. Navic je doporucené pii pouziti automatizovanych systému si

ovéftit, zda systém vyhodnocuje druhy vozidel spravné a dle pozadavkai. [5]

Moznosti je také kombinovat prizkum tak, Ze se zaméfi pouze na skupinu K —
nakladni soupravy a vSe ostatni se da povazovat pouze jako ,,Vozidla celkem*. Kone¢na
volba kombinaci pak zalezi uz jenom na tom, co ma byt obsahem a vysledkem dopravniho

prazkumu.

Soucasti dopravnich prizkumi mtize byt také scitani chodct nebo specidlnich

druht dopravy jako jsou (in-line bruslafi, kolobézky, chodci s kocarky atd.). [5]
3.1.5. Doba prizkumu

Dalsi nedilnou soucasti dopravniho priizkumu je zvoleni doby, po kterou bude probihat.
Zvoleni doby prizkumu mé prvotni vliv na piesnost vysledkli a voli se s ohledem na ucel

prizkumu, charakter dopravy a jiz zminénou piesnost. [5]

Pti rozhodovéni o tom, kdy a kde provést dopravni priizkum, je dilezité dbat na to,
aby prizkum poskytoval spravedlivé méfeni dopravnich podminek, které jsou predmétem

zkoumani. [2]
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Jiz zminovana metodika stanoveni intenzit dopravy na méstskych pozemnich
komunikacich stanovuje ptfedpokladané¢ odchylky pifi odhadu ro¢niho priméru dennich

intenzit dopravy (RPDI) v tabulce 1 nize.

Tabulka 1 Predpokladand odchylka odhadu RPDI

Doba priizkumu Dcf?orf.léené doba | Pfedpokladana odchylka
méreni odhadu RPDI

14:00 - 16:00 nebo 15:00 - 17:00 2 hodiny +12%

7:00 - 11:00 4 hodiny + 10%

13:00 - 17:00 4 hodiny + 10%

7:00-11:00a13:00 - 17:00 8 hodin + 8%

5:00-21:00 16h £+ 7% 16 hodin + 8%

24 hodinové méfeni 24 hodin 7%

Zdroj: hitps://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Veda-a-vyzkum/Certifikovane-
metodiky/Silnicni-metodiky/Stanoveni-intenzit-dopravy-na-mestskych-pozemnich/Stanoveni-

intenzit-dopravy-na-mestskych-pozemnich-komunikaci.pdf.aspx (2024-03-06)

Dle této tabulky je mozné posoudit, jak je vhodné stanovit doporu¢enou dobu méteni. Tyto
informace nam umoziuji uSetfit ¢as strdveny dobou méieni, a tedy i1 lidské, materialni
a finan¢ni zdroje. Jak je vidét na piikladu doby prizkumu mezi 7:00 — 11:00
a 13:00 - 17:00, tak je ptedpokladand odchylka +10% je totoznd, v tomto ptipad¢ by bylo
mozné vyuzit s€itae na dvou riznych mistech vjeden den. Dal§im ptikladem je
doporu¢end osmi  hodinovda doba ve stanoveném intervalu s porovnanim
s Sestnactihodinovou dobou, kde je pfedpokladand odchylka také totozna +8 %. V tomto
ptipadé by se jednalo pouze o dvojndsobné navysSeni vyuziti s¢itaci a doprovodnych
nakladi s tim spojenych, se stejnym vysledkem. Nejvétsim rozdilem je pak porovnani
8 hodin trvajici doby méfeni a 24 hodin doby, kde se jednd o 4x delsi dobu s rozdilem

pouhé 1% !

Pro vétsinu dopravné inzenyrskych aplikaci je dostatecné pro urceni RPDI vyuziti
dat s odchylkou +10 %. Tato odchylka se d4 stanovit 6 h trvajicim prizkumem, béhem
doby dopravnich Spicek. [10] Dilezité je znat, kdy tyto Spicky pfiblizné€ jsou. Pokud by
se pak odchylka RPDI méla pohybovat nad hranici £20 %, jednalo by se pouze o
orientacni odhad RPDI. Toho by mohlo byt dosazeno napt. prizkumem trvajicim dobu

kratSi nez 2 h, nebo pokud by se data ziskavala v no¢nich hodinach. [10]
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V piipad¢ vySe zminénych znalosti je nutné brat v potaz i dal§i okolni vlivy
a pozadavky na dobu prizkumu a dle toho dobu prizkumu plénovat. Takovymi vlivy jsou
naptiklad mimotadné udalosti v dobé prazkumu. Je proto vhodné ovéfeni, zda v dobé
prizkumu, nebudou na méfeném useku nebo v jeho okoli planované uzavirky, objizdné
trasy, prace na silnici nebo jiné stavebni ¢innosti. Dal§im vlivem mohou byt riizné svatky,
spolecenské a kulturni akce, které také ovliviiuji dopravu na méfeném Useku, a to
1 v piipadé, zZe probihaji v jeho okoli. Je mozné, ze i rtizné akce v okolnich statech mohou

mit vliv na méfena data na komunikaci v tuzemském staté. [10]

Jak jiz bylo zminéné na zaatku, je tfeba brat ohled na charakter dopravy.
V ptipadé, kdy se bude prizkum provadét v blizkosti ndkupnich center, nemocnic, $kol,
sportovnich stfedisek atd., tedy zafizenich, kde se provoz fidi napi. oteviraci dobou,
dalezitosti pro obCany nebo dobou vyucovani, miizeme ocCekavat vyrazné rozdily v
namétfenych hodnotdch. Dalsim moznym piikladem jsou komunikace, na kterych se
kumuluje tzv. rekreaéni doprava predevSim na konci pracovniho tydne a konce

vikendu. [10]

Pro urceni ro¢niho priiméru denni intenzity dopravy (RPDI) se provadi prizkum
v béznych pracovnich dnech. Bézny pracovni den — utery, stfeda nebo Ctvrtek, pokud jsou
pracovnimi dny a pokud jim piedchézi i po nich nésleduje pracovni den. [5] Tyto dny by
mély byt nejlépe v mésicich duben, kvéten, Cerven, zaii a fijen. Pokud neni charakter
provozu znam, je nutné navic provést prizkum v patek od 14:00 — 19:00 a nedéli v dobé

16:00 - 20:00. [10]
3.1.6. Tridy mistnich komunikaci a charakter provozu

Charakter provozu a tfidy mistnich komunikaci spolu tzce souvisi a jejich spravna
identifikace je dulezitou casti piipravy dopravniho prizkumu. Dilezitost spociva

piedevsim pii vyhodnocovani DP a to u stanoveni prepoctovych koeficienti. [10]

Dle zékona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich rozdélujeme komunikace
do jednotlivych kategorii a tfid. O zafazeni pozemni komunikace do kategorie dalnice,
silnice nebo mistni komunikace a jejich tfid rozhoduje pfislusny silni¢ni spravni Urad

na zakladé¢ jejiho urceni, dopravniho vyznamu a stavebné technického vybaveni. [3] V této
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praci je dilezit¢ stanoveni tfidy mistnich komunikaci. Mistni komunikace je vefejné

piistupnd pozemni komunikace, ktera slouzi pfevazné mistni dopravé na tizemi obce. [3]

Rozdéleni do téchto tfid je pak stanoveno dle dopravniho vyznamu, urceni
a stavebn¢ technického vybaveni, dle zakona ¢. 13/1997 Sb. se rozdéluji do CcCtyt

tiid I - IV.:

1. mistni komunikace L. tfidy, [3]

2. mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérna
komunikace s omezenim ptimého ptipojeni sousednich nemovitosti, [3]

3. mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace, [3]

4. mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupnad provozu

silni¢nich motorovych vozidel, nebo na které je umoznén smiSeny provoz

[3]

Norma CSN 76 6110 Projektovani mistnich komunikaci oviem toto rozdéleni upravuje
a déli je do podrobnéji definovanych tiid, které nazyva ,,funkéni tfidy*. Toto rozdéleni
jeste presné€ji stanovuje jejich urbanisticko-dopravni funkci. [10] Stanoveni funkcnich tiid

je nasledujici Al, A2, B1, B2, C1, C2, C3, D1, D2, D3. [10]

Skupiny A a B tvofi zdkladni komunikac¢ni sit’ mistnich komunikaci. Rychlostni
komunikace Al a A2, jak zni jejich nazev, plni funkci rychlého pievedeni dopravnich
proudl vnitini a vné&jsi silni¢ni dopravy. Jsou to smérové rozdélené pritahy nebo okruh
s omezenym piistupem silnicniho provozu. Jsou napojeny na dalnice nebo silnice. Sbérné
komunikace B1 a B2, jak je patrné z jejich nézvl, plni sbérnou funkci. Jejich ucelem
je ptivadét dopravu na vngéjsi silnicni sit’ nebo méstské rychlostni komunikace. Jsou také
hlavnim nositelem méstské hromadné dopravy. Funkéni tiidy C1, C2, C3 jsou mistni
komunikace obsluzné. Propojuji nejCastéji objekty a umoznuji jejich piimou obsluhu.
Posledni funk¢ni tfidou je skupina D1, D2, D3 jsou nejnizsi trovni a slouzi ptfedevsim pro
primarn¢ nemotorovou dopravu, chodce, cyklisty atd. Presné popisy a definice jsou

charakterizovany v tabulce 2 niZze.
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Tabulka 2 Funkcni tridy mistnich komunikaci

Clenéni mistnich
komunikaci podle
struktury osidleni,
dopravniho

vyznamu a vazby
na komunikace ve
volné krajiné
Funkéni trida

Charakteristické pouziti

Poloha v sidelnim
utvaru

Typické
pozadavky

= H

ve nad
pratah dalnic a

ry

250 tisic obyvatel,

na hranici vyssich

vylouéeni

na komunikace ve
volné krajiné
Funkéni trida

A1 rychlostnich silnic ve méstech nad 100 tisic & . o o - | pfimého styku s
© | urbanistickych atvart ‘¢ x .
obyvatel, vazba na dalnice a rychlostni okolnim tzemim
silnice
ry i i ve nad —
A2 50 tisic obyvatel, pritah rychlostnich silnic | na hranici  vy38ich On‘;é:o e
ve méstech nad 20 tisic obyvatel, vazba na | urbanistickych utvara P g Y "
ine okolnim Gzemim
rychlostni silnice
B1 sbérné komunikace ve méstech nad 20 | na hranici niZSich | pfevazné
tisic obyvatel, pritah ve méstech a | urbanistickych Gtvari | dopravni
Clenéni  mistnich
komunikaci podle
struktury osidleni,
dopravniho . . o Poloha v sidelnim | Typické
. P Charakteristické pouziti . y'.’
vyznamu a vazby utvaru pozadavky

vyznamnych stfediskovych obcich, navazuji
na silnice |. a ll. tf.

vyznam, diraz
na

poZadovanou
rychlost a
omezeni pfimé
obsluhy
sbérmné nizsich obytny "‘?Z::‘r’:' .
B2 atvaru pro jejich obsluhu a pratahy | mezi nizsimi gsteéﬂo
silnic Ill. tF., spojeni nestfediskovych obci | obytnymi Gtvary i =
navazuijici na silnice IIl. tF. [ athanc
obsluhou
c1 méstské tfidy pfevainé spoleenského | obsluzné osy
vyznamu ve stavajici zastavbé méstskych Gtvar(
#né i mezi  niZSimi | ymoznéni pfimé
c2 sbérnych komunikaci ve stavajici i nové ob”nyml dtvary ne'bo obsiuhy: ‘viech
FESEDE uvnitf obytnych | objekti
Gtvard
c3 é Zpri! uvnitf obytnych
objekty a izemi dokon&ené nékdy i slepé Gtvard
za stanovenych
podminek
dovolena
obsluzna
" v historickych ~ a | doprava
pesiizdny obchodnich méstech | p&si ulice s
vylouéenim
D1 veskeré
" " motorové
.zkhdné‘llw dopravy
ve stavajicich i nové
budovanych obytnych o
pfima obsluha
souborech G i
- ; viech  objektd
obytné zény ObY‘"f ” teice Ve | za stanovenych
stavajicich obyt. podminek
souborech -
nizkopodlazni P
zastavby
vylouéeni nebo
A cyklistické stezky, pruhy a pasy uréené g oddéleni
D2 cyklistické k cyklistickému provozu neomezona veskeré
motorové
dopravy
D3 pro pési stezky pro pési, chodniky, prichody apod. | neomezena

Zdroj: https.//www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Veda-a-vyzkum/Certifikovane-
metodiky/Silnicni-metodiky/Stanoveni-intenzit-dopravy-na-mestskych-pozemnich/Stanoveni-

intenzit-dopravy-na-mestskych-pozemnich-komunikaci.pdf.aspx (2024-03-06)
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3.1.7. Prepoctové koeficienty

Prepoctové koeficienty pro mistni komunikace pochazeji z certifikované silni¢ni metodiky,
ministerstva dopravy CR s nazvem ,,Stanoveni intenzit dopravy na méstskych pozemnich
komunikacich®. Tyto koeficienty slouzi ke stanoveni odhadu intenzity dopravy pro
jednotlivé dny, tydny, ro¢ni obdobi, funk¢nich tfid mistnich komunikaci a rozdéleni druht
vozidel. Diky tomu se odhad dennich intenzit nebo RPDI da stanovit pouze na zakladé¢
hodinovych intenzit, ziskanych béhem dopravniho prizkumu. [10] I proto je mozné
vyhodnocovat RPDI pouze s ptfedpokladanou odchylkou od redlnych dat v fadu jednotek
procent, jak je popsano v kapitole 3.1.5. Doba prazkumu. Piiklad piepoctovych koeficientt

je zobrazen v tabulce 3 nize. [10]

Tabulka 3 Prepoctove koeficienty

Vypodet RPDI Pondéli Podzim Celkové potty
Podzim
Komunikace / hodiny Mistni rychlostni Mistni sbérna Mistni obsluZna

Oznafeni Al Al A2 B1 B2 C1 c2 I 3

Denni doba Zmésta | Do mésta

00:00 - 01:00 0,007 0,003 0,002 0,002 0,003 0,002 0,003 0,004

01:00 - 02:00 0,009 0,003 0,003 0,003 0,002 0,003 0,004 0,003

02:00 - 03:00 0,011 0,005 0,003 0,004 0,002 0,001 0,004 0,001

03:00 - D4:00 0,014 0,010 0,003 0,004 0,002 0,002 0,004 0,003

0:3:100 - 05:00 0.038 0,011 0,010 0,006 0,004 0,010 0,008 0,005

05:00 - D600 0,048 0,016 0,017 0,002 0,007 0,009 0,039 0,004

06:00 - 07:00 0,049 0,027 0,023 0,009 0.034 53 0,068 0,006

07:00 - 08:00 0,056 0,048 0,087 0,075 035

08:00 -0%:00 nos3 0,070 0,107 57 0.058

09:00 -10:00 0,062 0,074 0,061 042 0,117

Zdroj: https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Veda-a-vyzkum/Certifikovane-
metodiky/Silnicni-metodiky/Stanoveni-intenzit-dopravy-na-mestskych-

pozemnich/Stanoveni-intenzit-dopravy-na-mestskych-pozemnich-komunikaci.pdf.aspx

(2024-03-06)
3.1.8. Stanoveni intenzit dopravy

Intenzitu dopravy lze stanovit n€kolika tdaji, které definuji hodnotu vozidel v rizném

casovém useku. Témito udaji jsou:
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— Primér dennich intenzit dopravy [voz./den] — jako ro¢ni primér dennich intenzit
dopravy (RPDI), nebo primér dennich intenzit dopravy v bézny pracovni den. [5]
— Hodinova intenzita dopravy [voz./h] — Spickovd hodinova intenzita dopravy,

pro mistni komunikace, nebo padesatirazova intenzita dopravy pro dalnice a silnice.

[5111]

3.2. Zklidnéni dopravy

Zklidnéni dopravy ma dva hlavni cile: snizeni poc¢tu nehod se zranénim a zlepSeni mistniho

cey

prostiedi pro lidi, ktefi v dané oblasti Ziji, pracuji nebo ji navstévuji. [2]

Prvky dopravniho zklidiiovani se pouzivaji na MK II. a III. tfidy, pfip. na pritazich silnic
II. a III. tfidy (zakon o pozemnich komunikacich), tzn. funk¢nich skupin B a C (ve smyslu
CSN 73 6110), které davaji prostor k uplatnéni dopravniho zklidiiovani. Zdtraziuji
vyznam svislych dopravnich znafek. Umistuji se v zavislosti na nejvy$si povolené

rychlosti. [11] Déli se do ¢ty skupin podle zplisobu plisobeni na tidice. [11]

1. Psychologické — jsou takové prvky, které ptsobi na fidi¢e predevsim
prostiednictvim zrakovych vjemd. Jejich cilem je upoutat fidicovu pozornost tak,
aby b¢hem této chvile stihl zareagovat, poptipad¢ se ptizpisobit provozu pied
vozidlem. [11]

2. Fyzicko-psychologické — tyto prvky slouzi k zvyraznéni prvka psychologickych.
Je-li fidi¢ daraznéji upozoriiovan na provoz, tim mén¢ se rozptyluje jeho
pozornost. Z tohoto ditvodu se ptidava k vizualnim prvkiim navic akusticky vjem.
[11]

3. Fyzické prvky — tyto prvky se jevi jako nejefektivnéjsi z hlediska piisobeni
na fidi¢e. Vizudlni vnimani fidice miize byt ovlivnéno povétrnostnimi
podminkami nebo i jeho nedostatecnym zrakem. Opatieni, jako je naptiklad nédhla
zmeéna vyvyseni vozovky nebo zména sméru, a z toho plynouci zména pietizeni
na télo ¢loveka, 1ze povazovat za ta, kterd pravé nejvice ovlivituji chovani fidica.
[12] ,,Mnoho zemi pouziva ke snizeni vysokéeho poctu smrtelnych urazit a vaznych
zraneni strategie zklidnéni dopravy. Institut dopravniho inzenyrstvi v oblasti

zklidiovani provozu: State of the Practice (Ewing, 1999 a Lockwood, 1997)

22



definuje zklidnéni dopravy jako ,, kombinaci hlavné fyzickych opatreni, ktera
snizuji negativni ucinky pouzivani motorovych vozidel, méni chovani ridice
a zlepsuji podminky pro nemotorizované uzivatele ulice. “ [12]

4. Kombinace prvkil — jedna se o pouziti dvou a vice vyse uvedenych prvkl
najednou k dosazeni co nejlepsi efektivity. Kombinace prvki nemusi byt vzdy
totozna a musi se brat zetel na to, Ze vybér pii instalaci téchto opatieni vyzaduje

znacn¢ individudlni ptistup. [11]
3.3. Kapacity kriZovatky

Termin kapacita v souvislosti s kfizovatkou znamend jeji schopnost nést, pojmout
nebo zvladnout dopravni tok. Tradi¢né se kapacita vyjadiuje poctem vozidel nebo jednotek
projizdéjicich automobild (Vozidla se 1isi svym vykonem a mnozstvim prostoru, ktery na

silnici zabiraji.). [2]

Kapacita kfizovatky zavisi na mnoha proménnych, kterymi se fidi konkrétni
vypocet. Zalezi na typu kiizovatky, zohlednéni skladby dopravniho proudu, pomeérech
otaCeni vozidel, Sitky pruhu, vlivu podélného sklonu, nejvyssi dovolené rychlosti
a samozfejme¢ intenzity dopravy. VSechny tyto proménné a potiebné vypocty fesi TP 188

Posuzovani kapacity kiizovatek a tisekli pozemnich komunikaci. [13]
4. Dopravni prizkumy

V této Casti je realizovan dopravni priizkum, ktery jsem provedl na mistni komunikaci
na Praze 14, Kyje — Huté. Konkrétné kiizovatku ulic ,,Za Cemym mostem a ,, Jordanska“.
Touto kitizovatkou dvou sbérnych mistnich komunikaci denné projizdi nespocet vozidel.
Kiizovatka lezi na trase, ktera propojuje dvé MK 1. Ttidy — rychlostni komunikace ve
méstech. Prvni z nich je ulice Novopacka zvana jako VysoCanska radidla, na kterou se
piimo napojuje dalnice D10. Tudy se vozidla ze sjezdu na Kyje, nebo z ptilehlych ¢asti
Prahy jako jsou Satalice, Kbely nebo Vinot dostavaji na druhou zminénou ulici, kterou je
ulice Chlumecka. Tato ulice se pak dale rozd¢luje a sméfuje do centra a opacnym smérem
obsluhuje celé uzemi Prahy 14, jako je Rajskd Zahrada, Cerny Most a pokracuje do

Hornich Pocernic.
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Na ptilozené mapé¢ nize, obrazek 4, je ervenou barvou oznacend trasa mezi ulicemi
Novopackd a Chlumeckd a Cervenym krouzkem s ¢ernou Sipkou je oznacend feSena
ktizovatka. Jak je patrné, jedna se o jediné propojeni, zminénych Casti Prahy Satalice,
Kbely, Vinof atd. a &asti Prahy, Kyje, Cerny Most, Hloubétin atd. Zaroven je to také jediny
sjezd z ulice Novopacka do téchto ¢asti Prahy Dva nejbliz$i sjezdy jsou znacné vzdaleny a
ve Spi¢kovych hodindch zna¢né nevhodné. Dva nejbliZsi sjezdy jsou znacné vzdéleny a ve

Spi¢kovych hodindch pietizené. VEtsi, prehlednéjsi mapa je umisténa v ptiloze této prace.

Obrazek 4 Mapa resené krizovatky

Podéy

= HLOUBETIN  “a it 2 gt B

CERNY MOST

al
R

Zdroj: https://mapy.cz/(2024-03-06)

Hlavnim tcelem tohoto prizkumu je moznost navrhnout upravy této kiizovatky,
zejména z pohledu stupii podiazenosti jednotlivych prouddi a navrhu prvka zklidnéni

dopravy a bezpecnosti.
4.1. Aktualni stav kiiZovatky

Jednd se o nefizenou stykovou kfizovatku dopravné rozliSenou dopravnimi znackami
upravujici prednost. Konkrétné€ znackou P 2 ,,Hlavni pozemni komunikace* a znackou P 4
,Dej prednost v jizdé“. Tvar kiizovatky je pak upiesnén dopravni znackou E 2b ,,Tvar
ktizovatky“. Pfesné vyobrazeni kifizovatky je pak na obrazku 5 nize, z pohledu po ptijezdu

z ulice Za Cernym mostem.
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Obrazek 5 Stav krizovatky

Zdroj: https://mapy.cz/(2024-03-06)

VSechny tfi sméry jsou naprvni pohled obousmémé, ale pii podrobnéjSim
pfezkoumani vyjde najevo, Ze pouze 1. smér je plnohodnotny a doprava zde proudi v obou
smérech. Smér 2. zulice Jorddnska je také obousmérny, ale jeho hlavni zatizeni je ve
sméru od kiizovatky. Jedinou moznosti, jak se dostat do kiizovatky je z ptilehlé zastavby,
kde je doprava tedy pouze obsluznd pro obyvatele blizkého okoli komunikace. Tomu
prispiva i sit’ jednosmérného provozu, kterd svadi dopravu od ulice Jordanska. Posledni
smér 3., ktery je vedlejsi pozemni komunikaci, je v blizkosti kifizovatky obousmérny. Vede
ovSem pouze na parkoviste oznacené na obrazku vyse pismenem ,,P*“ a dale k protilehlé
piipojné cesté, ktera konci na malém firmenim parkovisti. Hlavni zatizeni je smérem do
ktizovatky, kam je doprava pfivadéna jednosmérnym provozem. Ve vSech smérech je

stanovend maxilni rychlost 30 km/h, a to svislou dopravni znackou.

Ve vSech smérech jsou pfechody pro chodce, které jsou, jak ukazuji data ziskana
behem prizkumu, velmi malo vyuZzivany. Pfed kazdym piechodem jsou umistény prvky
zklidnéni dopravy fyzické a psychické povahy. Mezi fyzické prvky patfi malé kruhové
polstate. Psychické prvky jsou zastoupeny piicnymi Cadrami — nazyvanymi opticka
psychologicka brzda. Jejich princip spocivad ve zmenSeni vzdalenosti mezi jednotlivymi
carami. Toto vyobrazeni ma evokovat u fidi¢e pocit zvysujici se rychlosti a na tento podnét
reaguje snizenim rychlosti. [14] Dal$im psychickym prvkem je naznaceni perspektivy,

které lze uzit v pfipadech, kde neni mozna nebo bezpecna fyzické tprava zizeni jizdniho
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pruhu. Pfi tomto opatfeni dochazi pouze k optickému ziuzeni pomoci Gpravy vodicich car.

[14] Tyto prvky zklidnéni dopravy jsou viditelné na obrazku 6 nize.

Obrazek 6 Prvky zklidneni dopravy

Zdroj: https://mapy.cz/ (2024-03-06)

Jak je patrné, tyto prvky jsou znacné poSkozeny. V ptipad¢ malych kruhovych polstari, se
jedna 1 nevhodné pouziti a montaz zpomalovaciho prvki. Pii spravném najeti vozidla se da
polstafim vyhnout a v urcitém momentu manévru tak lehce vybocit vozidlem do
protisméru a zvySovat tak riziko dopravni nehody. Druhym ptikladem nespravného pouziti
tohoto prvku je 1 to, ze se nehodi pro vyuziti na komunikacich, kde se pohybuji tézka
vozidla vefejné dopravy, kterd tyto prvky snadno ponici a snizi tak jejich vliv na snizeni

rychlosti vozidel t¢éméf na nulu.

Jak je patrné z obrazku 7 nize, tak pfti ptijezdu ze sméru 2, tedy z ulice Jordanska, je
rozhled do kiizovatky omezen zivym plotem. V tomto piipad¢ to neni tak zavazny

problém. Tento smér je nadfazeny sméru Cislo 3, ktery je vedlejs$i pozemni komunikaci, a

vvvvvvvv
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sméru ¢. 3. Na obrazku je problematika vyobrazena bilym vozidlem vjizdéjicim do
ktizovatky z pravé strany. I tomuto vozidlu piekazi ve vyhledu onen zivy plot a vozidlo,
kterému ma dat prednost v jizdé€, spatii par okamzika pied vjezdem do kiizovatky. I
piestoze je kiizovatka osazena dopravnimi odrazovymi zrcadly, vznika zde nebezpecna
dopravni situace. Vozidla ve 3. sméru nejsou nijak nucena zastavit vozidlo, pouze zpomalit
na rychlost 30 km/h a i pfi dodrZeni této rychlosti nebudou schopna pii nedbalém stylu
jizdy zastavit vozidlo v¢as. Dle TP 218 Navrhovani zon 30, je fidi¢ jedouci 30 km/h

schopen zastavit vozidlo na cca 13metrech. [15]

Obrazek 7 Pohled z ulice "Jordanska"

Zdroj: https://mapy.cz/ (2024-03-06)

Vzdalenost od zpomalovaciho prvku k bile vodici ¢afe je cca 19 m. Na této
vzdalenosti je fidi¢ schopen opét akcelerovat na rychlost 30 km/h a tim padem jiz nebude
schopen zastavit vozidlo pied najetim do kiizovatky. Druhé nebezpeci vznika v ptipade¢,
ze 1idi¢ bude schopen prudce zastavit vozidlo, pficemz vznikd nebezpec¢i vozidla jedouci

za nim, které¢ by nemuselo byt schopno zabrzdit vcas.
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Pti provadéni s¢itani dopravy pro svilij vlastni prizkum, jsem na tyto jevy nckolikrat
béhem dne narazil a k dopravni havarii se zde velmi ¢asto schylovalo. Z pohledu fidice se
jedna o velmi nebezpecnou a nekomfortni situaci v ptipad¢, ze jede ze sméru ¢. 3 a do
poslednich okamzikii nemate dostate¢ny vyhled do kiizovatky. Riziko stoupa hned
v nékolika pfipadech. Za snizené viditelnosti zpiisobené mlhou, destém, snézenim je spatné
vidét do odrazovych zrcadel. Navic pii téchto povétrnostnich vlivech se prodluzuje brzdna
drdha vozidel vlivem mokré vozovky. Dal§im rizikem muize byt unava, ktera snizuje
bd¢lost, a tak pilisobit na pozornost, a tudiz mize mnoha zplisoby negativné ovliviiovat
schopnost fizeni. [16] Tento jev se mize projevit v brzkych rannich a odpolednich

hodinach, kdy lidé mifi po celém pracovnim dni domi.
4.2. Pracovni postup

Zpracovani prizkumu probéhlo dle metodiky stanoveni intenzit dopravy na meéstskych
pozemnich komunikacich, kde jsou rozepsany kroky, které je mozné vyuzit pii praktickém

méteni. Tyto kroky jsou rozepsany nize, tak jak je popisuje ona metodika.

1. Identifikace mista a doby priuzkumu [10], pro kterou se doporucuje se
schematicky nékres, mapa s vyznac¢enim mista méfeni a zékres vyznamnych vazeb,
které mohou ovlivnit vysledek méteni. [10] - Identifikace mista jiz probé&hla
v ramci kapitoly 4.1 Aktudlni stav kiizovatky. Doba priizkumu byla stanovena dle
kapitoly 3.1.5 Doba prizkumu. Méfeni probihalo v mésicich kvéten, Cerven, zafi a
fijen. V Casovém useku 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00.

2. Zjisténi kategorie méstské komunikace [10], na které probihal vyzkum. [10]
Kategorie a tfidy mistnich komunikaci jsou jiz popsény v kapitole 3.1.6 Tiidy
mistnich komunikaci a charakter provozu. Konkrétni mistni komunikace, na
kterych probihalo méfeni, jsou tfidy II. MK, funk¢ni tfidy B1 sbérné komunikace
ve méstech nad 20 tisic obyvatel. Toto je mozné zjistit na webové strance ,,Atlas

CN19

uzemng analytickych podkladi* dostupné ptes odkaz https://uap.iprpraha.cz/atlas/

(2024) v kategorii 600 Dopravni infrastruktura — silni¢ni doprava — komunikacni
sit’.
3. Ur¢eni charakteru provozu na méstské komunikaci [10] Charakter posuzované

mistni komunikace je hospodaisky, tzn. komunikace je vyuzivana pievazné pro
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pravidelné cesty do zaméstnani a Skol, pro cesty v pracovni dny. O vikendech je
provoz vyrazné nizsi. [5]

4. Realizace méreni, a to jak formou ru¢niho s¢itdni nebo s vyuzitim technickych
prostiedkli. Zaznam hodnot probihal ru¢né na mnou vytvotreny scitaci formulaf,
ktery je k vidéni v ptiloze této prace.

5. Stanoveni hodnoty intenzity dopravy za dobu prizkumu [10] Cely vypocet byl
realizovan pomoci programu MS Excel, pohled na tyto vypocty a tabulky je v
priloze této prace. Podrobné rozdé€leni a popis vypoctu je realizovan v kapitole nize

6. Stanoveni odhadu hodnoty denni intenzity dopravy a ro¢niho priméru
dennich intenzit dopravy RPDI [10] Cely vypocet byl realizovan pomoci
programu Excel, pohled na tyto vypocty a tabulky je v ptiloze této prace. Podrobné

rozdéleni a popis vypoctu je realizovan v kapitole nize

7. Slovni komentaf k provedenému vypoétu [10], - mize obsahovat zdivodnéni
volby skupiny ptepoctovych koeficientu, stanoveni charakteru provozu na
komunikaci, dosazenou ptesnost vysledku apod.. [10] Tento bod je realizovan na

konci vypoctenych hodnot z kapitoly nize.
4.3. Vypocet hodnot

Vypocet intenzit dopravy byl vyhotoven dle postupti a koeficientli stanoveni intenzit
dopravy na méstskych pozemnich komunikacich. Cely vypocet probihal v MS Excel a je
do jisté miry automatizovany. Do formulaie o intenzitich dopravy stacilo pouze doplnit
hodnoty z prizkumu, a vybrat spravné piepoctové koeficienty a zbytek vypocti se
vyhodnoti nasledné¢ sam. Pro pftiklad toho, jak vypadéd jeden formulaf zachycujici druh
vozidla, ¢asovy usek, soucty vozidel v MS Excel s vyplnénymi hodnotami, ptikladam

obrazek 8 nize, cela tabulka je v pfiloze této prace.
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Obrazek 8 Tabulka intenzit

Kittovatka: Za &ernym mostem T Jordénska Datum: 17.05.2023 Cas rozsah: 7:00 - 11:00 13:00 - 17:00 Den: Stfeda

00 0 7:45 8:00 8 8:30 8:45 9:00 9 9:30 9:4 0:00 10 0:30 10:4 00 0 13:45 14:00 14 4:30 14:4 00 0 15:45 16:00 16 6:30 16:450)1

ZVedlejsina "Za éernym

5 mostem" 2 2| 13 8 1 5 4 1 4 0 3 0| 1 4 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0| 1]
3 | Zvedlejsina "Jordanska

8 0. 2 2 0 2 1 0 3 0 0 1 0| 0| 0 0 0 3 2 0 2 1 2 2 0 4 2 3 0 1) 1 4 4
3 | zhlavni*zaternym

& | mostem" na "Jordansks" 0 0 9| 30 6 0 2 4 2 1 3 0 5 1 4 2 4] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
T | zhlavni*zacernym

s mostem" na vedlejsi 0 0 2] 1 2 3 0 0 0| 1 2 0 0| 0 0 2 1 0 0| 1 1 0| 0 0 1 2 0 0 1 0 0 0
= | Zhlavni“Jordanskd” po

5 hlavni "Za erym 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0| 0 0 0| [
& 0 0 0| 0 0 0 0 0. 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0| 0 0. 0 0 0 0 0| 0 0 ] 0 0 0

130 117| 125| 139| 100| 153| 117| 141| 183| 125| 122| 104| 83 104| 79| 69| 54| 53| 42| 51 43| 51| 49| 52| 67| 66| 59| 73| 72| 86| 78 81

Zvedlejsina "Jordénska

2 1 0 1 1 0 1 1 4 4 0 1 0 1 2 1| 10 6 4 4 6 4 4 4 7 8| 2 4 4 9| 9 3

Zhlavni“Za ternym
mostem" na "Jorddnsks" 30] 41| 46| 59| 39| 31| 41| 47| 42| 33| 30| 27 42 44| 39| 34| 58| 62| 62| 66/ 53| 58/ 54| 64 70| 85| 108| 105| 102| 129| 118| 117

Zhlavni"Za ernym
mostem" na vedlej3i 6 0] 2 & 4 0| 0 0 1 0| 0 2 2 0 1 1 1 3 0| 2 2 1 3 4 & 1 1 1 0| 2 1 4

Z hlavni "Jordanska" po

1 0] 11 2| 14| 13 4 4 8 1 3 6 7 4 5 6 3 7 6 3 8 8| 10 8 3 3 6 3 5 5 8| 11 6
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

Z Vedlejsina "Za éernym
mostem" 6 4 4 4 5 5 3 4 3 el 2 3 2 2 2 il 2 1 2 3 2 5 2 2 3 4 a2 2 2 3 2 2
Z vediejsina "Jordanské

0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Zhlavni “Za Cernym
mostem" na "Jordénska" 4 3 4] 4 3 3 1 1 1 2 0 2 2 2 1 2 3 3 1 3 2 3 2 3 3 4 3] 3 4 4 2 5
Zhlavni“Za ernym
mostem" na vedlejsi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zhlavni "Jordanska" po
hlavni "Za Zerym 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Zhlavni "Jordanska" na
vedlejsi "Za Zernym 0 0| 0| 0 0 0 0 0 0 0| 0 [ 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0. 0
ZVedlejsina "za gernym
mostem" 0 7 S 0 1 1 2 2 2 1 1 2 i 0 3 1 0 1 2 1 2 0| 2 0 2 3 0, 2 2 1 0 1

Zdroj: Vlastni

Vypoctové koeficienty, které jsou nutné pro piepocet intenzit, byly taktéz importovany
do MS Excel, tak, aby bylo je mozné vyuzit do pfipadnych vzorci. Piiklad toho, jak

vypada tabulka s koeficienty, je pfiloZeny nize v tabulce €. 4.

Tabulka 4 Koeficienty MS Excel

H I [ JKLMNOPQRSTUVMWMXYZAAAAAAAAAIAAAIAAAAIAAANAAAAAABBIBBIBIBBBIBIBBIBLBIBIBBIBBIBEBIB'EBBB.C.CICCICICICCICICICICICICICICICICICICCICC'CICC

241

Tabulky hodinovych koeficientu intenzity dopravy pro uréeni celkového poctu vozidel

Pondéli
242
243
244 — Pondili
ity vipozet RPD1 ] saro Celkoud solty
240
235 Komunikace / hodiny
249 Dznateni I [ o | [=] | [=]
20U Denni doba
231 0000 - 0100 001 a1 002
424 0100 - 02400 001
£33 0200 - 0300 002
434 03:00 - 0400 000
432 0400 -0500 018
250 0500 - 0600 015
231 06:00 - 0700 051
458 07000800 120
2435 08,00 -09:00 080
20U 0900 -10:200 089
261 10001190 62
204 1100 - 1200 093
203 12400 1300 075
2047 13:00- 1200 080
205 14001590 043
Zbb] 1500 1600 065
£0/ 16:00 - 1700 060
2b3] 1700 - 1800 039
£09] 18:00 - 1300 032
41U 18002000 021
41T 2000 210 017
412 21002200 003
273 22:00 2300 0,006 | 001
27 23002400 | 0.004 F 0.004 | 000

Tabulka 8 Tabulka pfepottovych koeficient intenzity dopravy (Id) v dobé priizkumu na odhad denni
intenzity dopravy. Pro Pondéli, roéni obdobi jaro, vozidla celkem.

Zdroj: Metodika - STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA MESTSKYCH POZEMNICH
KOMUNIKACICH [10]
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Vypocty jednotlivych udajii jsou popsany a prezentovany nize. Pro redukovani
obsahu je k prezentaci vypoctu vzdy zvolen mésic kvéten. Do kapitoly 5. Vyhledova

situace, jsou pak vysledky ze Ctyt vysledkl zprimérovany.
4.3.1. Odhad denni intenzity dopravy

Odhad denni intenzity dopravy je proveden na zakladé vysledki kratkodobého dopravniho

prazkumu.
Vztah pro vypocet:
— IP
I = —
kq

1; = denni intenzita dopravy v den prizkumu [vozidel/den] [10]
1= intenzita dopravy v dobé¢ prizkumu [vozidel/doba prizkumu] [10]

ka = ptepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu dopravy

[-1[10]

Prepoctovy koeficient ,,kdprepo’ j€ tabelizovan v zavislosti na druhu vozidla, roénim obdobi,

dne, tydne a typu méstské komunikace viz tabulka 5. [10]

V pftipad¢, ze doba dopravniho priizkumu trvala vice hodin napt. od 14 do 17 hod,
hodnota piepoctového koeficientu kd je dana souctem koeficienti za hodiny
od 14 do 17 hod (ptiklad = 7,60% +7,02% +6,05% = 20,67% = 0,2067), dle
tabulky koeficientd. [10]

Hodnoty jsou vypocteny pro vSechny Ctyfi mésice zvlast, taktéz jsou rozdéleny

na odhady intenzit v§ech vozidel celkem do urcitych sméra.
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Vypocet pro mesic kvéten:

Vypocet 1 Odhad denni intenzity dopravy

Odhady celkové viech vozidel ve viech smérech

Odhad denni intenzity vozidel Ig=
Intenzita dopravy v dob& prizkumu (vozidel/doba prizkumu) Ip=
pfepoétovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu = 0,585
Hodnota pfepottového koeficientu kd je dand souétem koeficientd za hodiny stfeda, kvéten kg grepo = 0,585

Zdroj : Vlastni

Tabulka 5 Hodinové koeficienty intenzity dopravy

Tabulky hodinovych koeficientd intenzity dopravy pro uréeni celkového poétu vozidel
Pondéli

VipoZet REDI Pondéli Jaro. Celkové nofty
farn.

Komunikace / hodiny
Oenateni

Denni doba
0000 - 0100
0100 - 02:00
02000300
03000400
0400 - 05:00
05000600
0600 - 07:00
0700 - 0800
0800 -09:00
0900 -10:00
1000-1100
11001200
12:00 1300
1300-1420
1400 -1500
15:00 -16:00
16:00- 1700
17001800
18001300
1900 - 2000
2000-21:00
21002200
22:00-23:00
23002400

Zdroj: Metodika - STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA MESTSKYCH POZEMNICH
KOMUNIKACICH [10]

4.3.2. Odhad tydenniho priméru dennich intenzit
dopravy (TPDI)

Tydenni primér dennich intenzit dopravy pfedstavuje primér dennich intenzit dopravy

za prislusné dny tydne. [10]
Vztah pro vypocet:

lq

=2
t kt

I; = tydenni primér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu [vozidel/den] [10]
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1;= denni intenzita dopravy pro den prizkumu [vozidel/den] [10]
k:= prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér
intenzity dopravy [10]

Hodnoty ptepoctovych koeficienti A+ jsou uvedeny v tabulce 6 koeficientu ,,Tydenni

hodnoty koeficientii*, ptiklad nize.

Tabulka 6 Tydenni hodinové koeficienty

Tydenni hodnoty koeficienti Komunikace B2 Roéni hodnota
Celkavé poity
Komunikace B2 Koeficient Koeficient Koeficient Koeficient
intenzity - intenzity - intenzity - intenzity -
Padzim 1ara Léta zima
Pond#Ii 1089 1,062 1,032 1329 1127 016
Grery 1053 L1152 1,085 1113 L1101 0157
Streda 1143 1125 1104 1143 1128 0161
ek 1297 Los0 1312 1130 1.205 017
—Lm 1393 1281 1338 1338 0,191
Sobota 0,429 0,475 0,520 0,452 0,260 0,067
| Nedéle [0.653 0,724 0,664 0,495 0,632 0,09

Zdroj: Metodika - STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA MESTSKYCH POZEMNICH
KOMUNIKACICH [10]

Vypocet pro méesic kvéten:

Vypocet 2 Odhad tydenniho pruméru dennich intenzit dopravy (TPDI)

la 10343
stieda, kvéten k, 1,125

Zdroj : Vlastni
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4.3.3. Roc¢ni prumér dennich intenzit (RPDI)

Roc¢ni primér dennich intenzit dopravy RPDI, ur¢ime pro vozidla celkem.

Vztah pro vypocet:

lq

RPDI =
KrppI

RPDI = ro¢ni prumér dennich intenzit dopravy [vozidel/den] [10]
1s= denni intenzita dopravy pro den prizkumu [vozidel/den] [10]

krppr = ptepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na rocni primér

intenzity dopravy RPDI [-] [10]

Hodnoty ptepoctovych koeficientd Azrpr jsou uvedeny v tabulce koeficientu ,,Tydenni

hodnoty koeficientl kzrp/*, ptiklad nize.

Tabulka 7 Tydenni hodinové koeficienty krppi

Komunikace B1 Koeficient Koeficient Koeficient Koeficient Kaeficient Pomérné
intenzity - intenzity - intenzity - intenzity - intenzity - zastoupeni
Podzim Jaro Léto zima rofni dne.

ondéli 1,094 1,105 1,056 1,149 1,100 15,72%
Oreri 1471 1183 1217 1172 1,186 16.98%
d: 1215 1,237 1,248 1213 1,229 17.55%

P
¥

Stfeda

Erurtek 1,201 1211 1133 1238 1,209 17,28%

e
1334 1285 1,300 1,277 1299 18,56%
Sobota 0,477 0,483 0,473 0,513 0,488 6,96%

d

edéle lo.s08 0,496 0,508 0,231 0,439 6.59%

Zdroj: Metodika - STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA MESTSKYCH POZEMNICH
KOMUNIKACICH [10]

Vypocet pro méesic kvéten:

Vypocet 3 Rocni prumer dennich intenzit (RPDI)

RPDI 8415
Iy 10343
stfeda, kvéten kreo 1,229
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Zdroj: Vlastni

4.3.4. Intenzita dopravy Spickové hodiny

Tento vypocet probihd dle TP 189. Jedna se maximalni hodinovou intenzitu béhem dne.
Tato hodina se sklada ze ¢ty patndctiminutovych intervall, kdekoliv v pribéhu méieni. [5]
Pokud je tfeba urcit tuto Spickovou hodinu, musi prizkum probihat cely den

v predpokladanych dobéach vzniku této Spickové hodiny.
Vztah pro vypocet:
Ispn = max{l,}
I = intenzita dopravy Spickové hodiny v bézny pracovni den [voz./h] [5]
I =hodinové intenzity dopravy v dob¢ prizkumu [voz./h] [5]
Vypocet pro méesic kvéten:

Vypocet 4 Intenzita Spickové hodiny

Iz, pro sméry a viechny vozidla v nich Stfeda, kvéten
Vie ZVedlejiina "Za Eernym mostem” Iz, = 674
Ve Zvedlej5i na "Jordanska Iy, = 29
Ve Z hlavni "Za ternym mostem” na "Jordanska" Iy, = 528
Vie Z hlavni"Za ¢ernym mostem" na vedlejsi Iz, = 21
Vie Z hlavni "Jordanska" po hlavni "Za éerym mostem” Iy, = 46
Ve Z hlavni "lordanska" na vedlejsi "Za éernym mostem" Iy, = 1
Vie Celkem ve viech smérech Iy, = 967
815-9:15 10001100 1300-1400
"o’ owm w” sl s’ e e’ s e s s’ ws’ o wm w m w ow om ow w w w owm ow ow’ owm
[ s o of o 4 4 AT A R A Y (A L » 2 o o u 2 5 3 n w w
T’ o om” ows ow owm’ ow w ow e s w w” ow o mt om w wm ow ow ow owm oaw owm o s oW
T o o o i 5§ o 'EEaraEsE 8 898@ @@ i o 1 & u u W w15 ou u
R w w2 s s s w B 8 ¥ w a w % » a 15 1w w n
A R G (e GO G T o T o AR P S S G G| G G
@4 B 87 B Bls B0 B0 s 8% M1 T8 669 G367 R 568 w9 s 5% S5 5T 0 64 7 TE 3 e

Zdroj: Vlastni
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Jak je z tabulek patrné, jsou Spickové hodiny rozdéleny do jednotlivych smért tak, aby se
dal 1épe pochopit charakter provozu a vyuziti jednotlivych sméri. Na poslednim tadku je
Spi¢kova hodina pro vSechny sméry. Zavéry a vyhodnoceni jsou uvedeny v kapitole 5.

Vyhledova situace.
4.3.5. Skladba dopravniho proudu

Tento udaj je zde vyjadien jako procentudlni zastoupeni jednotlivych druht vozidel
z celkového poctu vozidel, coz poskytuje jednoduchy a ptfesny pohled na skladbu
dopravniho proudu. Vypocet je opét realizovan v MS Excel dle vzorce pro kazdy druh

vozidla zvlast'. Tato data jsou ziskana na zaklad¢ realnych dat z dopravniho pruzkumu.

Vztah pro vypocet:

_ SUMA(x)

* 100
Ycelk

X

C, = procentudlni zastoupeni jednotlivého druhu vozidla [%]

SUMA(x) = soucet vsech vozidel jednoho druhu béhem méfeného doby [voz]
Yeen = soucet vSech vozidel béhem méiené doby [voz]

Vypocet pro méesic kvéten:

Vypocet 5 Skladba dopravniho proudu

Celkem
vozidel 6051
Osobnivozidla 85,1 %
Autobusy 29 %
Makladni B9 %
Motorky 15%
Cyklo 1.7|%

Zdroj: Vlastni
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4.3.6. Procentualni intenzity vozidel ve zvolenych

smérech

Pomoci tohoto vypoctu lze snadno vizualizovat procentudlni vyuziti jednotlivych sméra.
Vypocet je proveden v programu MS Excel pomoci vzorcii pro kazdy smér zvlast. Tato

data jsou zalozena na odhadu dennich intenzit.

Vztah pro vypocet:

I
S, = =2 %100

clekx
Sy = procentudlni vyuziti jednoho sméru ,,x* [%]
L = odhad denni intenzity vozidel pro jeden dany smér ,,x“ [voz./den]
Yeeix = soucet odhadu dennich intenzit vozidel pro vSechny sméry [voz./den]
Vypocet pro mésic kvéten:

Vypocet 6 Procentuadlni intenzity vozidel ve zvolenych smérech

Suma V3ech vozidel v uréitych smérech Denni intenzita viech vozidel v uréitych smérech  ky=

Z Vediejsi na "Za ¢ernym mostem" 3384 3384 Odhad denni
168 intenzity vozidel

2323

Procentudlni intenzity
vozidel, ve zvolenych
smérech, oproti celkovému
mnoistvi vozidel

Zvedlej3ina "Jordanska 168

Z hlavni "Za Gernym mostem" na "Jordanska" 2323

Z hlavni "Za éernym mostem" na vedlejsi 96

Z hlavni "Jordanska" po hlavni "Za ¢erym mostem" 211

W[ e |
w
-3

Z hlavni "Jordanska" na vedlejsi "Za ¢ernym mostem" 1

=

Zdroj: Vlastni
5. Vyhledova situace
V této kapitole jsou shromazdény vysledky dle ptedchozich vypocth k dolozeni situace
provozu na feSené kifizovatce. Nasledné jsou zde feSené¢ navrhy k upraveni ktizovatky

sohledem na zvySeni bezpecnosti, zklidnéni komunikace a zvySeni piehlednosti

na kf¥izovatce.
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5.1.Stanoveni kapacity kiiZovatky

Stanoveni kapacity na této kiizovatce neni zcela nutné z nékolika divoda.

V okoli kiizovatky jsou dle izemniho planu Prahy ptedev§im obytné zony. Neni
proto mozné n¢jakym zasadnim zpiisobem ménit rozméry a polohu kiizovatky. Navic toto

feSeni by bylo financné naro¢né.

DalSim moznym feSenim by byla okruzni ktizovatka. AvSak z diivodu nedostatku
mista a specifického tvaru soucasné komunikace by byla obtizné realizovatelna a hrozilo
by nedodrzeni pozadovanych rozmeérd. Tim by se mohla omezit prijezdnost pro
autobusové linky vetejné dopravy a ptipadné i pro n¢které druhy nakladnich vozidel. Tato
problematika je detailn€ji rozebirana v TP135 ,Projektovani okruznich kfizovatek

(13

na silnicich a mistnich komunikacich®. “. Dle téchto technickych podminek by se
vzhledem k rozmérim této kiizovatky mohla realizovat pouze miniokruzni kiizovatka. Ta
je s vngj$im praimérem D < 23 m, vzdy se zpevnénym stfedovym ostrovem. Mé podobnou
charakteristiku jako okruzni kiizovatka, kde vétsi vozidla nemohou projet po okruznim
jizdnim pasu. Prajezd vétSich vozidel je ojedinéle mozny, ale tak, ze miniokruzni
ktizovatku projedou jako prusecnou kiizovatku, tj. pfes zpevnény sttedovy ostrov. Takto
projizdéjici vozidlo musi dat piednost v jizdé¢ vSem vozidlim, kterd miniokruzni
zejména na komunikacich malého dopravniho vyznamu uvnitif mést a obci na mistnich
komunikacich funkéni skupiny C (CSN 73 6110). [17] Tedy i toto feSeni by bylo

nevhodné.

Poslednim odiivodnénim, pro¢ nerealizovat kapacitni vypocty, je rozdéleni feSeni

kiizovatek.
Nerizené krizovatky

1. dopravné nerozliSené (piednost zprava, do 600 — 800 [vozidel/h])
2. dopravné rozliSené (dopravnimi znackami — znacka hlavni, vedlejsi, stop,

1 500 — 2 000 vozidel/h) [1]

38



Kfiizovatky nefizené dopravné nerozliSené jsou pfedevsim kiiZovatky s nizkou intenzitou
dopravnich proudd a nemély by byt objektem vykonnostnich vypoéti. Reseni tchto
kiizovatek spo¢iva v ndvrhu bezpecnostnich prvkla (dopravniho znaceni a zklidiiovacich
prvkl). [1] Aktudlni feSend kiizovatka ma v nejintenzivnéjsi hodiné pocet 988 vozidel, coz
je prumér ze 4 métenych dni. Kfizovatka je nyni dopravné rozliSend ale ma 2x nizsi

kapacitu, nez je maximum pro tento typ.

Ktizovatky tvaru "T" se znaCenim "Dej pfednost v jizd¢", vyhovuji nizkym tokiim
dopravy. [2] Toto stanovisko je podlozeno protokolem kapacity kiizovatky z portalu
EDIP.cz, kde je pomoci online softwaru pro vypocet kiizovatky hodnocena kiizovatka jako
vyhovujici. Do programu byla vlozena aktualni data z provedeného dopravniho prizkumu.

Tento protokol je umistén v ¢asti ptiloh této prace.

5.2. Vypoctené hodnoty

Dtivodem pro provedeni dopravniho prizkumu na této kiizovatce, bylo ziskani podkladt
pro navrh na zménu piednosti v jizdé a Upravam prvkl zklidnéni dopravy. Aktudlni stav
a navrhovanou zménu je mozné vidét v porovnani na obrazku 9. Jedna se o zménu hlavni
pozemni komunikace z 2. sméru na vedlejSi pozemni komunikaci s dopravni znackou P 4

»Dej prednost vjizdé!“. Ze sméru ¢. 3 by se stala hlavni pozemni komunikace se

stejnojmennou dopravni znackou.

Obrazek 9 Aktualni stav (vlevo) a navrhovany stav (vpravo)

P

3. 3.
Vil &1
1 ] “ '
£ 5
£ £
& &
$ 5
X RS
f\:b

C o 2. Jordénsk? C 2. Jordansk®

@ @
& wd’\z‘o

&
o

Zdroj: https://mapy.cz/(2024-03-06)
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Vysledky vypoctenych hodnot (intenzity doprav) pomoci MS Excel, byly
vypocteny pro kazdy jeden bézny den v mésicich (kvéten, Cerven, zafi, fijen) z nich byl
pak vytvofen primér pro lepsi piehlednost dat. Zadny z vysledkd neni nijak vyrazné

odlis$ny, a tak mtize byt tento pramér dosti vypovidajici a blizky skutecnosti.

Dle vypoctl odhadu denni intenzity projede kiizovatkou 10 866 vozidel béhem dne.

Tento samotny tidaj neni nijak vypovidajici, ale je potfebny do dalSich udajt.

Vramci zajisténi vEtsi bezpecCnosti a plynulosti na kiizovatce by vozidla
ve smérech, kde je nejintenzivnéj$i doprava, méla byt na hlavni pozemni komunikaci.
V tomto ptipadé by nemusela davat pfednost jinym vozidlim. Diky tomu by se v téchto
smérech zvysila plynulost provozu, protoze vozidla nemusi zpomalovat nebo zastavovat.
Tim by se zamezilo vzniku dopravnich kongesci a pfipadnych dopravnich nehod. Vyuziti

jednotlivych sméru Ize vidét v grafu 1 nize.

Graf 1 Odhad denni intenzity rozliseni do jednotlivych smérii
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Smeér ¢.1 Smér ¢.2 Smér ¢.3

Zdroj: Vilastni

Zde je patrné, Ze nejvice vyuzivané jsou sméry €. 1 a ¢. 3. Bylo by tedy vhodné tyto dva
sméry stanovit jako hlavni pozemni komunikaci. Tento navrh je podpoten i tvrzenim z
knihy Trafic Engineering Design, ktera uvadi, ze fidi¢i musi byt schopni vidét a odhadnout

rychlost piijezdu a dostupné mezery v hlavnim sméru, aby mohli bezpecné piijizdét na
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hlavni pozemni komunikaci a vjizdét na ni. [2] To by bylo v pfipadé¢ zmény splnéno, jak je

patrné na obrazku 7 vyse.

Dalsim vypovidajicim ukazatelem je udaj o tom, jak jsou procentudlné zastoupené

intenzity vozidel v jednotlivych smérech, viz graf 2 a kartogram intenzit nize.

Graf 2 Procentualni intenzity vozidel, ve zvolenych smérech, oproti celkovéemu mnoZstvi

vozidel
60,0%
54,1%
50,0%
40,0% 37,8%
30,0%
20,0%
10,0%
3,4%
1,7% ° 019 2,8%
N 0
0,0% — — —
Smér ¢.1 Pravé Smér .1 Pfimy Smér ¢.2 Levé Smér ¢.2 Pravé Smér €.3 Pfimy Smér ¢.3 Levé
odbodeni prijezd odboceni odbo¢ni prajezd odbodeni

Zdroj: Vlastni

Kartogram intenzit je generovan softwarem EDIP.cz, obrazek 10, a proto tvar kiizovatky

neodpovida realnému stavu. Dilezité je zde rozlozeni vozidel projizdéjicich kiizovatkou.
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Obrazek 10 Kartogram intenzit
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Zdroj: https.//www.edip.cz/software/vypocty-kapacit-krizovatek (2024-03-06)

Tento graf udava piesnéjsi stav o vyuziti jednotlivych smért. Dle aktudlniho
rozvrzeni je smér €. 3 nejvice podiizeny vSem ostatnim proudim, i kdyz pravé v pfimém

sméru (na obrazku 10, pravé odboceni) je intenzita dopravy suverénné¢ nejvyssi.

Opaénym piipadem je smér €. 2, kde oba jeho proudy jsou nadfazeny vSem
ostatnim. A to i pfes to, ze zde jsou nejnizsi intenzity dopravy. Posledni je smér €. 1, ktery
by v navrhu upravy zlstal beze zmény. Zde je dilezité, ze proud pravého odboceni je
taktéz nadfazeny vSem a vozidla zde nikomu nedéavaji ptednost, coz je i1 z hlediska poctu

vozidel vtomto proudu chténé. Pfimy prijezd je pak podfazen vSem vozidlim

vvvvvvvv

Uz jenom na zéklad¢ téchto podkladi je patrné, jak velké mnozstvi vozidel musi
davat prednost menSimu mnozstvi vozidel. Tim vznika velka pravdépodobnost vzniku
krizové situace nebo dopravni nehody, protoze 54,1 % vozidel musi davat ptfednost
pouhym 3.4 % vozidel. I kdyz se miize zdat, Zze na tak malé mnozstvi vozidel si daji fidici

,pozor, mize naopak vzniknout jev zvany tzv. ,,psychologie davu® se vyznacuje tim, ze
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fidi¢i prestavaji byt aktivnimi Gcastniky provozu a pouze nasleduji vozidlo pied sebou.
Prestavaji dbat na dopravni znaceni a snadno mohou piehlédnout vozidlo, kterému maji dat

piednost.

Dalsim prikladem muze byt efekt, ktery vznika v ptipad¢, kdy fidi¢ jezdi stejnou
ktizovatkou opakované. Pokud fidi¢ vi, Ze vozidla, kterym na kifizovatce musi davat
opomenout a v neoc¢ekdvané situaci nebude schopen adekvatné zareagovat. Tyto situace se

pak mohou nasobit s kazdym fidi¢em, ktery tuto trasu Casto vyuziva.

Na zéklad¢ informaci uvedenych v kapitole vySe navrhuji zménu nadfazenosti proudt

v nasledujicim rozlozeni:

1. Smér ¢. 1 hlavni pozemni komunikace je opatfena znackou P 2 ,,Hlavni pozemni
komunikace®. Z tohoto sméru jsou oba dopravni proudy nadfazené vSem ostatnim.
Pod dopravni znackou P 2 by byla umisténa tato dodatkova tabule E 2b ,,Tvar
ktizovatky* oznacujici skute¢ny tvar kiizovatky s upfesnénim hlavni a vedlejsi

pozemni komunikace, obrazek 11 nize. [18]

Obrazek 11 Dodatkova tabule ,, Tvar krizovatky “

g
Zdroj: https.//www.bezpecnecesty.cz/cz/autoskola/dopravni-znacky/dodatkove-tabulky/e-
2a-tvar-krizovatky (2024-03-06)

2. Smeér €. 2 by byl zménén na vedlejsi pozemni komunikaci s dopravni znackou P 4

»Dej prednost v jizdé!“. Vozidla by v tomto sméru musela dat v pfipadé pravého

vvvvvvvv
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odboceni pak vozidlim z levé strany jedoucim pfimo a pravého sméru jedoucich
pfimo a odbocujicim vlevo.

3. Smér €. 3 by byl zménén na hlavni pozemni komunikaci s dopravni znackou P 2
,Hlavni pozemni komunikace®. Vozidla by v piipad¢ jizdy v pfimém sméru byla
nadfazena vSem ostatnim pruhtim. Pfi levém odboceni by byla pfednost viici

vozidlim ze sméru €. 1.
5.3. Rizika realizace této metody

Rizikem kazdé zmény na pozemnich komunikacich, mize byt nepozornost fidicl. Zména
na trase, kterd je opakované vyuzivdna, mlze vést k piehlédnuti nového dopravniho
znaCeni. Jako opatfeni proti tomu navrhuji osazeni komunikace svislou dopravni
informativni znackou IP 22 ,,Zména organizace dopravy‘ viz obrazek 12 nize. Ta mize byt
ve verzi svislé prenosné dopravni znacky. Ta by zde mohla byt umisténa pouze na

stanovenou dobu, a pak jednoduse odstranéna.

Obrazek 12 IP 22 ,,Zména organizace dopravy “
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Zdroj: https.://www.zakonyprolidi.cz/cs/2015-294 (2024-03-06)

Dal8im rizikem je, Ze vozidla ze sméru €. 2, ktery by byl nyni vedlej$i pozemni
komunikaci, by nemohla projet kiizovatkou. Toto riziko se zda byt malé vzhledem k poctu
vozidel, kterd timto smérem. Jednim z divodl je, ze takovato kiizovatka s tak malym
poctem vozidel za hodinu, piiblizn¢ 1000 vozidel, ma stale dosti velkou rezervu viz
kapitola 5.1. Stanoveni kapacity kiizovatky, kde se udava, Ze je dopravné rozliSenou
nefizenou kiizovatku mozno realizovat az do poc¢tu 2000 vozidel za hodinu. Skute¢nosti

napomaha i to, ze vozidel ze sméru €. 1, ktera projizdi kiizovatkou pfimo, a tedy by branila
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vozidlim z onoho sméru €. 2, levého odboceni (3,4 % vozidel) je pouze 1,7 %. Zde je tedy

velmi mald pravdépodobnost, Ze by zde vznikala dopravni kongesce.

Vyse navrhnuta opatieni nijak neohrozi blizké okoli kiiZzovatky, naopak dojde ke
zlepSeni plynulosti provozu. Diky tomu, ze dva nejvice vytézované sméry budou mit
absolutni nadfazenost, nedojde ani k ohrozeni méstské hromadné dopravy, ktera vyuziva
tyto dva sméry. A autobusy budou mit zajiStény plynuly provoz a nedojde zde ke zdrzeni
spoje. Vyhodou je také to, ze zde autobusy nebudou nuceni k prudkému brzdéni v

dasledku davani prednosti jinym vozidliim, coz ptispéje k vyssi bezpecnosti cestujicich.
5.4. Prvky zklidnéni dopravy

Tato kfizovatka, jak bylo feceno v kapitole 4.1 Aktudlni stav kifizovatky, je opatiena prvky
zklidnéni dopravy. Hlavnim tucelem téchto prvkid je zvySeni bezpecnosti vlivem
prostiednictvim snizeni rychlosti. Toto opatfeni stoji za snizenim nasledki dopravnich
nehod mezi vozidlem a chodcem viz obrdzek €. 13. |, Vyzkum prokdzal souvislost mezi
zménami v priumeérné rychlosti a zménami poctu nehod (Finch a kol., 1994); pokud dojde
ke snizeni prumérné rychlosti o 1,6 km/h dojde také k sniZeni poctu nehod o 5 %. " [12]
[19] Rychlost pted kiizovatkou je aktudlné€ snizena dopravni znackou na 30km/h, ¢imz se
snizi brzdna draha oproti bézné rychlosti 50km/h i o desitky metrii. Toto snizeni pfispéje

k bezpec¢nosti chodcti. Tento pomér rychlosti a brzdné drahy je patrny na obrazku 14 nize.

Obrazek 13 Pomer rychlosti a brzdné drahy
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Zdroj: https://pjpk.rsd.cz/data/USR_001 2 8 TP/TP218.pdf (2024-02-28)
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OvSem aby prvek zklidnéni plnil svoji funkci, je tfeba vybrat takovy, ktery
opravdu plni svoji funkci a jeho umisténi je vhodné do dané lokality. Dle mé bakalaiské
prace ,,Hodnoceni efektivity metod a prvka pti zklidilovani dopravy* a pilotni studie v ni

provedené, vyplynula tato zjiSténi patrna na grafu 3 nize.

Graf 3 Vliv na snizeni rychlosti
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Zdroj: Viastni [19] (2024-03-06)

Zde je patrné, ze prvky jako svislé znacky, psychologické optické brzdy a malé kruhové
polstafe nejsou hodnoceny respondenty pilotni studie jako dostate¢né¢ ucinné s ohledem
na vliv snizeni rychlosti. Jak jiz bylo popisovano, malé kruhové polsStafe jsou cCasto
poskozené, a tak je jejich vliv na snizeni rychlosti jest¢ mensi. Z téchto divoda navrhuji
umisténi lichobéznikovych zpomalovacich praht (polstafi), pied prechody pro chodce,
jelikoz se jevi jako U€innéjsi pfi snizovani rychlosti. Dalsi vyhodou je, Ze spravnou volbou
Sitky polstafe lze zklidnovat napiiklad jen osobni vozidla, jelikoz je mozné vyuzit
rozdilného rozchodu kol osobnich vozidel a autobust. Pokud je vyzadovano pouziti

zpomalovacich polstafi na trase hromadné dopravy, mohou byt lichobéznikové
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zpomalovaci polstafe vyhodnéjsi alternativou. [20] Tato jejich vlastnost zajisti plynuly a

pohodlny prijezd linek MHD a ptipadné cyklist.

Z vodorovného znaceni navrhuji nové zménénou vedlejsi pozemni komunikaci
osadit vodorovnym znacenim — Pfi¢na Cara souvisla se symbolem ,,Dej ptednost v jizdé!*
(¢. V 6a) [14] viz obrazek 14 nize. Toto vodorovné znaceni upozorni na nové vzniklé

ptikdzani o prednosti na byvalém nadiazeném sméru.

Obrazek 14 Pricna cara souvisla se symbolem
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Zdroj: https.//pjpk.rsd.cz/data/USR 001 2 8 TP/TP_133.pdf (2024-03-06)

Z pohledu optickych prvku, bych zachoval stavajici vodorovné znaceni — Bilé klikata cara
(¢. V 12e). Jejim ucelem je upozornit na misto vyzadujici zvySené opatrnosti. Tato znacka
se umistuje k pravému okraji v Sifce 0,125 m. [14] Opticky efekt vyvola dojem zuZzeni
komunikace a umocni zdliraznéni svislé znacky maximalni povolené rychlosti 30 km/h.

Toto opatfeni by bylo umisténé pred lichobéznikové zpomalovaci polstare.
5.5.Chodci

V neposledni tad¢ je dalezité vénovat pozornost také chodcim a zachovani prechodl pro
chodce. Kftizovatka je vyuzivdna ve vSech smérech k pfechazeni chodci. Ptispiva tomu
obytna zastavba v okoli a dv¢ zastavky vefejné hromadné dopravy v obou smérech. Z toho

divodu je nutné zachovat stavajici prechody.

Z hlediska TP 81 — Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni pro fizeni

provozu na pozemnich komunikacich, se uvazuje o zfizeni svételnych signalizanich
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zafizenich na ptechodu pro chodce pouze v urcitych ptipadech. A to, pokud je béhem dne
v 8 nejvytizenéjSich hodindch provoz vétsi nez 1100 voz/h. [21] Protoze tato kiizovatka
nedosahuje hodnoty provozu, pii které by bylo doporuceno ziizeni svételnych
signalizaCnich zafizeni, dostatecnou bezpecnost chodcti by méla zajistit snizena maximalni

rychlost a prvky zklidnéni dopravy.

Ke zdlraznéni pfechodu je mozno umistit svislou dopravni znackou ,,Pfechod pro
chodce® na retroreflexnim zlutozeleném fluorescencnim podkladu. [18] Jiné opatfeni neni
nutné. Aktudlné¢ jsou piechody osvétlené a dobfe oznaCené. K rozhledu chodcti

na komunikaci nic nebrani a chodci jsou dobfe viditelni ze zna¢né vzdalenosti.
6. Diskuse a zavér

Tématem diplomové prace bylo navrzeni dopravné-inZenyrskych opatfeni na
vybrané kiizovatce v Praze 14. Vybér kiizovatky byl motivovan jejim Castym pouzivanim
a potfebou zvazeni jejiho zlepSeni. Tato kfizovatka je mistem castych krizovych situaci a

bylo by vhodné vyuzit dopravniho inZenyrstvi k jejimu zlepSeni.

Cela teoretickd a praktickd cast prace Cerpa z aktualnich zakont, vyhléasek,
technickych podminek a metodik platnych na tuzemi CR. Tim je zajisténo, e data z

prizkumu jsou aktudlni a platné a pfipadna realizace navrzenych Gprav bude snazsi.

Cilem prace byl popis dopravnich prizkumt a metodiky jejich vyhodnoceni. V
praktické Casti byly feSeny intenzity vozidel projizdé€jicich kifiZovatkou. Data o intenzitach
vozidel byla ziskana vlastnim dopravnim prizkumem a jeho naslednym vyhodnocenim.
Vystup tohoto dopravniho priizkumu poslouzil k popisu intenzit na kiizovatce, na zakladé¢
¢ehoz byla navrhnuta feSeni a zmény nadfazenosti dopravnich pruhl. Nedilnou soucasti
téchto uprav pozemnich komunikaci bylo navrzeni opatfeni vedoucich ke zvySeni
bezpecnosti dané ktizovatky. Za pomoci navrzenych prvka zklidnéni dopravy a zménou
nadfazenosti dopravnich proudt by méla dojit jak v kiiZzovatce, tak v jejim blizkém okoli
ke zvySeni bezpecnosti jak ucastnikd provozu, tak chodcli. Samotny provoz by mél byt
plynulejsi bez rizikovych situaci. Navrhovand opatifeni byla pfizpiisobena i potfebam

vozidel méstské hromadné dopravy.
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Vysledkem byl navrh zmény nadfazenosti dvou dopravnich smérd. Impulsem
pro toto opatieni bylo zjiSténi, Ze smér, ktery je vedlej$i pozemni komunikaci vyuziva
56,9 % vozidel z celkového mnozZstvi projizd¢jicich kfizovatkou. Tento smér byl navrzen
jako hlavni pozemni komunikace. Oproti tomu ze sméru, ktery vyuzivd 3,5 % vozidel,

se nyni stala vedlej$i pozemni komunikace se znackou ,,Dej pfednost v jizdé!*.

DalSim navrhem je zména prvki zklidnéni dopravy, konkrétn€ vymeéna stavajicich
malych kruhovych polstait za lichobéznikové zpomalovaci prvky. Ty umoznuji vozidlim
MHD pohodlny piejezd diky vétSimu rozchodu napravy. Jak uprava nadrazenosti
dopravnich proudd, tak vySe zminéné prvky zklidnéni dopravy jsou dle Traffic
Engineering Design jednim ze dvou hlavnich cild navrhii pro upfednostnéni vefejné
dopravy. Prvnim cilem je zlepSeni podminek a spolehlivosti autobusového provozu
zavedenim vhodnych opatfeni pro upiednostnéni autobust. Druhym cilem je zména
dopravni rovnovéhy ve prospéch autobusti v mistech, kde to lze fadné¢ odlivodnit. [2]
Zdiraznéno bylo i upozornéni Gcastnikli provozu na zménu piednosti v jizd€, docasnou

pienosnou svislou dopravni znackou.

Uprava kiizovatky by méla byt i z hlediska stavebnich praci a po finanéni strance
nenaro¢na. Upravy nijak nezasahuji do nutnosti stavebnich uprav kiizovatky ani jejiho
blizkého okoli. Upravy nevyzaduji nutnost stavebnich uprav kfizovatky ani jejiho blizkého
okoli. N¢ktera stavajici feSeni, jako je vyuziti osvétleni pfechodi a jejich znaceni, svislych
dopravnich znacek zlistalo zachovéno. I diky tomu by bylo tpravy mozno rychle realizovat
a nemuselo by dojit k omezeni provozu na dané kifizovatce a piipadné stanoveni

objizdnych tras.

Zavérem je nutné fict, Ze béhem prace na této diplomové praci doslo k realné
uprave kiizovatky. Ze vSech mych navrhovanych uprav byla realizovana uprava hlavni a
vedlejsi pozemni komunikace a svisla dopravni znacka ,Piechod pro chodce*
retroreflexnim Zlutozeleném fluorescenénim podkladu. Na nové vzniklé vedlejsi pozemni
komunikaci bylo realizovano vodorovné znaceni ,,Pfi¢na cara souvisla®, bohuzel bez
symbolu ,,Dej ptednost v jizdé!“, které by zdlraznilo zménu znaceni. Na nové vzniklou
zménu piednosti v jizdé¢ by mohla upozornit mnou navrhovana prenosna svisla dopravni
znacka, alespon v prvnich mésicich po zrealizovani zmény. Dle mého navrhu by stélo za to

dale zrealizovat upravu vSech prvki zklidnéni dopravy. Pfedev§im by bylo vhodné

49



vyménit nevhodné a vurCitych pfipadech poskozené malé kruhové polstife za
lichobéznikové zpomalovaci polstare. DalSim doporucenim by byla obnova vodorovného

znaceni, kter¢ je jiz dost opotifebované.

Data z realizovaného dopravniho prizkumu poslouzila jako podklad pro mou
navrhovanou upravu dané kiizovatky na Praze 14. I diky souhfe ndhod je nyni moZzno
ovétit, Ze dopravné-inzenyrsky navrh byl vhodny. Nové uspofadani nadfazenosti pruht
vedlo ke zvySeni plynulosti provozu a snizeni vzniku krizovych situaci. V&fim, ze tato
zména piinese do budoucna zlepseni dopravy v celém okoli kiizovatky a fidi¢i tuto zménu

uvitaji.
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Priloha I Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 — nerizené krizovatky

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 - nefizené Urovhové kfizovatky

Nazev kiizovatky
Néazev uspofadani

Zatézovaci stav

Potet paprski
Vypracoval
Nazev
HITERE komunikace

1 Smér 2.

2 Smér 3.

3 Smér 1.

4

Intenzity dopravy

Za Cemnym mostem x Jordénska

3
Alef Zetek Datum
Kritérium vykonnosti
Kategorie komunikace UK[IZ;| 1

silnice I1. tfidy, mistni
komunikace a vefejné piistupnée E
tiéelové komunikace

silnice I11. tfidy, mistni
komunikace a vefejné piistupne E
léelové komunikace

silnice 1. tfidy, mistni

komunikace a vefeing pfistupné E
ucelove komunikace

loa

Paprsek Ndzev komunikace  Proud (vjezd - vyjezd) [vozlh]

1(1-4) -

1 Smér 2. 2(1-3) 14
3(1-2) 0
4(2-1) 10

2 Smér 3. 5(2-4) -
6(2-3) 577
7(3-2) 1

3 Smér 1. 8 (3-1) 165
9(3-4) -
10 (4-3)

4 1 (4-2)
12 (4-1)

Souéet intenzity vach viezdi do kiZovatky

Schéma Cislovani dopravnich proudi

—
—

3.3.2024,
19:21:51
L lim
[s]
— B
Ia*la Ins*tlak  Im Ic 1 I Iy
[voz/h] [voz/h]l [vozh] [cyklh] [voz/h] [pvoz'h] [pvozih]
1 0 0 2 17 17 18
0 0 0 1 1 1
1 0 0 ] 11 12
- - - - - - 693
683 0 7 7 G54 631
0 0 0 0 1 1
23 0 3 2 193 203 204
877 915



Posouzeni trovné kvality dopravy

. : I € Rez 3y Ly UKD Lgssy  Lyiim twtwiim
Paprsek Nazev komunikace Proud [pvozhl [pvozh] [pvozh] [ [s1 L [ml is] Rez> 0
1 = o & £ E: B = = i
1 Smér 2.
1+2+3, 142, 1+3 - - - - - - - e -
4 - - - - - - - - -
5 - - - o - - - = -
2 Smér 3.
5 - k. s ot - o - ” ”
4+6 693 1139 448 061 8 A 27 - ANO
T 1 1366 1365 000 3 A 0 - ANO
3 Smér 1
T+8 204 1797 1583 | 011 | 2 A 2 - ANO
10
bl
4
12
10+11+12, 10+11, 10+12, 11+12
Celkové shrnuti
Kapacita nefizené uroviiové kiizovatky vyhovuje? ANO

Komentaf

Vystup software EDIP Ka (verze 3.04) | 3.3.2024,19:21:51 | AleS Zetek, Ale$ Zetek, Praha 9, uzivatelsky Gcet: ales.zetek@seznam.cz (ID: 1281)



Priloha 2 Mapa nerizené krizovatky
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Priloha 3 Rucne vyplnéné protokoly ze scitani dopravy

- L il au T
Kiidovatka; 7e Geeqin Aoile X Jovdits ke patum: 7FS 20> fasrozsah: 170 -8°

vpat Bewma]l  Casy s =z oo z ¥ i 7z T 9’:7._ 7 7 r‘..}_.,',,
o | venst] 7 2 R 3 | [ | 7 S oG | .
9 c 3 - 7 E :
8 - o [T et e |7 & 7z 77 C
6 Hlavni Mg&/ 4 N ?_f'—J :C_,- = = i .C.—
[2 i
'fﬁf:}";"‘ ” . 4l iod 1 i A
i—'wﬂ’fe f:ﬁfﬁ,, AR J&Fwwﬁﬁw-ﬂhﬁiﬂ# g 8 J"ffmm
¥ : o s | it 3 ; 7 v
#‘M P T prip T Ay = .JLUJM:H;M%H
o e || T ey, A P it LT I gyt
e | | e . | R e T gy
vedaigr || A | T | A e |, i’ 7 P
R R el it o [y T | g | At | T L
& . L 7 - &
sy A e | A af At g |t .rﬂ?‘?"f_ i e At "'"'H WFM y
— L p"l'l‘r‘},.r g AC HILJJP:"MF R fﬁﬁ; T
& s SR P P il - T g R Lt 1 7
e il o e i Rl et pry o ot
2 * e oy | 90T Sty | b =z g
€ L - R - A et ; - oy
2 Y il B sl Bl ke U B P 2
2 P i Lo | AR v | | A
L JUE e A J w_-;?-;rr AT #ﬁ-ﬁq’.’ it —tr ;‘ﬁ-’_{;ﬁ—
“e ) prair | f‘:;‘;“*" —HE WL —"""'--’_a.#_ A1 el
;Zr'i,.f LE i !‘j&ﬁ At 7 47 gt | HTHT
izl — = |awrgT| # 2 47
- 7z ey 3 P 48 e
f = - Sy L = Bes
i -‘:J {l_ if 13, F_I,_Ill_r l_'._ l—_ﬂ_
i S 5 L
— 71 | &
w | veaii f U © fy 5 (i ? Hg T O T a ?
el
=2 T T 31 G i f‘ iy 3 o ; O i P
Fry Vet ::':__' Ut 3+ (§1] [) O ; ? {. 7 y i / é..
=]
g Hiawni w ':_,? L/ |I'_,I W) (] f/ 7 | ?r'
g 75| | |77 = - A e .
P LT o B oG VU Vs S U v R
§ fitl 7 g O oY { ) I "o A O
it & L ; o - L 'S P
g “ Ll S lae § [0 O |HC 2 gy 3 My, €| 5
Hiawni = = T_'J _t; I o b | %] o
= L Fi ] h
— o T 1 1/ Z
B 1 1% VY (3 2 | X i 1: (3 S
=1 - — —— - - -

vyswitlivky : 2 vediejsl 'Za farnym mostern” doprava pouce |, doleva |» .2 hlavni “2a Eermym mestem” po blavni na “lordanski” | & na vediejii |=. 7 hlaval “Jorddnska*
po Hlavni [ a na vedle&ils

Parnarnky ‘




- - — N Ty e
Kiitovatka: de Lo won o Jorddebsles  payym; 735.205  gagrozsan: 7~ 77

o vrerenll  Casy - & g f-‘?ﬁ djw ";l—F"': FUE 7o & 'VDIJ 7o xr
= Vedlafi il 5 { & r’.f”. 3 0 / 1‘ / .::.- ﬂ L:
Sl 2 |0 7 Uxh 5 |E ! 7 itif A e £
s 2 i P | e T ] #rl jane
] T Jﬁ*ww AT G g [0, | 20T P
w Mﬁ? %m .Mw#ﬂwm N T Wéﬁ'fm
L 2T it e | e | e ) e At | o g et
, e ﬂ"’l’,,ﬂf#"r JTE e T e gt | e
e A At | A e [ -
r"&’r Jm_.-#“"w L A b7 T HE
L o |t ey | T T A "
s =y i ey
fl" | AT
R e " | ’ 7
= pin '( 3 TR B s a3 i;? 5 £
§ "L' i ﬂr "—;- ] -7 o f & !
'E JFITTH = . - P TSl
s e A HE| A | A e |- '] ™ M-.EH f*f_;% e
o ﬂi“-fﬁ'f = T e . g st | e i o
o Jp A | N e T s | et [P 00
AT ; e () | AT
i i | AT Tl
LR T /
Hlzwmi
f 0| 2 | B | 2
1t iy = — — = 7
7 % & = x 7 -- ;
-7 T L4 # 5 k) @ 3
g [ vedes i) : il ' —: r"-‘? —:{ Wz A :L ; vz i
a = 2 =
3’. Hiawni ( '.-5 '” -,5 I;- i T“; ﬁl’ E_‘; !f / '.:;-_ / _:')-' !{‘ :_.:
/ A 7 g -
%:; vedigy || # }2 ¢ ’g f ‘g ‘_! 5 & | T_é' i Jﬂ?j-
g Hizund I” -:,g f .{ I, TI_ ‘rjf rl'; :—:l? "t’
= || vedeti w70 | e 7 fgﬂﬁf Miﬁr 5 M:‘f i %L"m L A - “:t'wf’;
3 L S e / Jue thye 7 |48 3
2 N ¢ PR e, 6| I b e T o Ny 7 (R
Hiavni ¥ I ELe Z L .(.3,’ ] 7
o | et | im LL ) _ oy, _* { : ol / _" 4 (&
= Hiawnl = In L" / 1 { l'r ,,‘) < ¢

Wyswitliviy : T wedieili “Za femym mostem” doprava pouze |, doleva |« . 2 hlavnl "Za dernym mastem® po hlavni na "Jorddnskd” | & ma vediejl | . 7 hlawni “Jorddnsics"
po Hlavni| 3 na vadiajéi| «

Pazndntky




- i l.n'
Kfilovatka: .. 6 enpha ;1!-'1}‘* X J oidelis b’

F

ol Ay 0
Datum: 77 - <9%% Easrozsah: ¢ °

wwh Bepreall  Casy: 7 i }’5- T '?’} * f e 75“‘4" ﬁ)’ i :75 o .-’d.{ %
s vediefi ;'J'.l"f _‘ ”'. -\-; fj 3 -'_' / . "-:' o -_ (-;:l e
é Higvni "l"'- 7'-: & L i o ¢ .-:I ' L
B e P L T | il . i
{ 3 T = i £ . = " A it
Wb | b= b gl g T Bl | -ttt .%““‘"’“”” ﬁ_}ﬂf*«cﬁu e
s R B B i R ol el Ik 8
o | e e S e |
“U,a
Vedlefs
3 ] ' 5 5
z — . : it | o o I e B e i
§ v P i dpetey ) o *’?m%w@*f; 1‘5“#’,_% e
o= ™ W o ﬁh_‘ﬁ Pl Y LS #r"""ﬁfj*’“"m:m& oy,
HHTT L 4 g AT | A g T T Tii-r'- I:Hfﬁ*f"’r‘ %mw
Hiawni L J - Ir fhi
c¥ 5 % = =
w || vede f’? / 1 1y 2 £ | i ozl ¥ 2
-g = |
El : ! 5 { | et B el o I a2
=y Hiawni jl F; I‘Ir,'r = % & 4 &
1 (" 4 " > - L)
z | vete / '=.i / b 3 / Cll 5 "? ] &
S , — -
g Hiawni / J ml - { 7 f:f J "lrfl 5'% { ]
- 5 | i 6| | W o A TS|
o || veaesi || - 'éh“.,;* 2 T s Il Ly j 5 m;r Iy fﬁf" a
E : i 3 4 f
z i ’-‘ I_.." If 2 ‘r‘f’?f' It F‘ #‘J‘i— 5 /Hr ‘. "‘{#)L /i j rflr_ : IIIII!’ y
o [ veses b 2 ﬁ'f | 2| A _" G / J Y o
) Hiawni / "- L W 1 P 9

Vysitlivky | 2 vediefli "Za fernym mostem” doprave pouze |, deleva | . 2 hlawni “Za Eernym mostem® po hiavni na “Jordanska” | a na vediejsi | o, 2 Rlawni *Jprddnskd”

pa Hlavni [ ana vedlesi [w

Pozndmbky




Kiifovatka; 12 i}ﬁ'*ﬂ-‘ aaper X Juwleh@e” patam: 775,202 r, Casrozsah: i
D oo Casy i g5 E B 7L s o T jf e T
3 vedlegi J]-H. | jll.fl :i IJ” : ; ,F = in" > ll"j'”' M_ =
Hizin "' ; /! 3 / 5 G
l'—lw:‘-:.' # mj_m "#"#(’“ WW- -Frﬁﬂ_'flf'ff‘ I —rtf!'rlﬁ -,h:ff' ﬁ'#‘_?dm- i 1“—-
[\ s ﬂw 7 |-t AT e | | Moy
1l . et Ll HF-Hoty ]
U iy ool S e Tl B e R i
™ s R N ol e e R
a9 kLN | L Mg m ﬂff'm;f W*?f*% AT,
Vedleii {|_jg H;ﬁ‘.—- ”' Tt - ﬁ-_u&‘ Py J,a i iy i
‘.{J_T L ;{{‘? AT e ; o
I e ot Wl W g
A DA N Lt A L i
il ey AN TR TN T e
; Wyt | £ ain
o | M P g Wy |y, A [
] e
iy g e [ —r &fﬁﬁ e “""'ﬂ*ﬂ#mw-ff W77
K 7 = = |t iz : i
é vadlajE "W :-‘ ‘f“' \ o /1 H o"I'T! jfi : W ;5
2 e | A wl 2 M EL W | 2 | oo | b 3
g |[ veseii ]/ 5 N 3 I : If = ] c / - r B
2 Z > 5 ,
2 | own W 2| N 2|/ v a4 s\t 5| M E|W 3
:E edlefs ‘Hﬂ-ﬂi ‘L"nbf’ ’ J ”lf -\—: “H 5, M,! : “y > ‘Iﬁrm ': M’-. T
o N e R O e e A e a iz Wi
i - T 7
o || Vet I G sl ¥ |4 5| ¢ I
g— e - e L I!l 5] % z [ [4 =
Hiauni "JI | 3 hil | , @t i) = [}t 1 }('j,l

yswitiivhy : 7 vadleld “Za fermym mostem” dograva pouze |, doleva | . Z hlavni “Za termim mostem® po hlavni na “orddnska” | a na vedlej3i | =, 2 hlavni “Jordanskd®

pa Hlawni| a na vedlelti| «

Boznamky |

|




Kiitovatka: 'I'-.3 C{bj}h. J"I?':J i f:-ﬁ. Kl-).-'l'—'r‘;.!-n.' Lo Datum: F{/“. 6. il Ziig vaieaki i 1 5{
oooeend]  Casy: .;l?r.‘-‘-' ;‘? ,;' EIE Th P e g 5 30
2 Vedlefi HI.FJ.' “ iy "Jﬁﬂ‘:l : -f"fﬁ‘“:"' &1 i }‘}”‘i’]““l; s e e
5 | i L e ﬂﬁf TS T w1
M5 N.IJ,FP‘PFLIJJ" M f‘;’Hf"— sl i "’lﬂ'l"ﬁ”}h /j,,,u-r._ fﬁﬁ.#fptﬁi "*#,***-Fh [}H‘{Jl!d"*l"”
”rﬁr e Pt ‘”Hf mmwwﬂ i **' “*+'" L
e Lol i mﬁﬁm“‘*ﬁ*‘r it
,‘Mﬁ— 1 i i Ty Rﬂhﬂu&r e 'P* AT - ey
vedtefs L ) |,L."""’r J-F’ lfJ—*‘r T*— i o f[f‘—]..._'ﬁj'"/[‘{"fwm gt Lk ﬁf'f'?:'l"lf--{;ﬁ
M W-U-H (‘ }-‘I"’"’ﬂ* ‘IH’_%J% : [”.II _'HL I_dly ¥ ||. X -_.|H-|'1_J,i_r -
Hei M e A L 14 i 11T 1Tt bl :__1 a1 -
AW A Al L '\“‘i’ *‘*’ e L TP Tuw'l"‘”“’ b e -
i I‘I 716 T)&f \ 7 y o ‘ﬂ* .‘I 9 e lflill‘ Jl'l .;.,.5:"
; I w - —rhﬁrwmhw_{d\ﬂ" “"“FH"TI”H -t el
o e Whﬁ = Jf-hhq_ JIEER \%wf\hj_""r‘ SR ::t e Pl b
m\h. Tirs I W %“%__\HEV-FHHU =15 I (T TN
a4 lr“r“lm ; .ﬂﬂm“ | iy
o TR A )|
' iy ‘IJ 4
I o 1 P /A o | At T Zar 7
g Hlgwni (-#Tr- I",- 'MH___ "- fh‘:}, c.‘- /f'{} '3., ,'g/ I-I ;:F ', 'T ¢
Z || veses ;'FJH ] 'y 3 & |/ _' ! 4y
:.Eé Hiawni / 4 P 4 LS 4 :?- ! 4 ( -, F -
) [y = o
R =T O T e R e A S D e
Bl Ir 5 < |0 ¢ 7 1} Al
o |l vedesi .l'll'{,l‘ ] il G|l e\ / 2% ; ‘V
g - —— i =
= Hiawni "r"? .f'}f’ / 1" (ij / r o / /‘ :

Wysudtlivky : 7 vedieidi "Za dernym minstem® dopravi pouze |, doleva e Z hiawni "Za darym mostem® po Mawni na "Jordinska® | ana vedbejii | o, 2 hlavni "lorddnsks”

po Hiavni|[ 3 na vediejti[ e

L Pozndmky ‘

rﬂ'".wl"




iy ottt
KfiZovatka: :‘L.f-r'-w,ﬁ« fuosha: x Jovdus o Dawm: U 6 93 Easrozsah: /

o]l i | 2702 s 530 Zoe o S T % 0 T,
o R 7 e A S VA R/ e |
wi | 3 2| VS ; S Mt 2|
R
R £ e L
L e 1

- 4

Chodci

Vedie]t "LLW'WL #‘T—hﬁ ﬁlr #: I

nrr-rrfﬁf 1 e

T HE PLJ.rH'-‘ I
.ﬂh'rr‘_j,rtrqw % i

O=sobni vozidla
s 4|
"fg i
=
¥

Hiavnl

Vedlejii ,"{JII 3y I = j lf ‘/'{' F'!)‘ = 2 " ,f"r" . j
weat | E| A5 RiER I EIEEIEE
Vedieiéi J | &1 I L./ 3 f f & / ; h I,"F! ,__3 /
Hiawri 'y -, / ] - / { .

ez ez ey T ot Ly, < i e

Autobus

Motorky

g vedlejti m 'ﬁzlyrl... ; 14T|.‘|' i .-” I 71_4 W i £ = 7ij

2| o [ H-H;fﬂ— OV W] o (=2 1 L |y ! i |
o | veaer {f / / _Hl,f 2 N — I8 il fi = AR

S 1 v [ jo g §ogl 4 : . ( 4

Viesvtlvky 1 2 vedlejii "Za Cornym mostamn” doprava poure |, doleva |« 7 hiawni *za Eermym mastem” po hiavni na “lordanskd”™ | g na vedbeji |». 2 hlavni *Jordni”
po Hlzuni| a na vedlejEi e

Foznamky | |




e, f....r.-..;_ ﬂn_mJJ K Joidetestee” Datum: ¢ 6 2004

-

§ W i
s - PR =
fasrozsah: 7 £

KriZovatka:
---------- o G | 7oor 7y 75 B O | i | A %7 1 7525 ] 75 00
o | veseisi ff / ,a“ -:l; '.f‘,"'l.l' I 2 .3 sty | i
g ’ T 77 ¢
T TR TPl el gl g
Tl i S 11 S e o Pt S T A
e[ b L R O e
Vediepi e hl\‘l
| [ R Ty P e e
1t T e g | TRy Ly |
R 0 Gl L row T e M S
W sy TR |1 ﬁﬂW B |
woi [T ) M) s
é vedlefi H / i lﬁw ”(’ ”fl,[ L] /1
2 D] | TTEAIE |11 T /i) £t | 4.2
%- vedt || /° H - {1 / /11 /i : 7
g Hlavni ’I _ { “ ] ; .'rj 'r)l'; _.' :.'?
B IOV el e v e el L SR
E Hiawni / /"// _.f;,f'r;-'j"f;' .vf‘;"ﬁ_” ] LJ'H_J’;' - { f’fﬁ}p{";
o | Ve N (-.”,l" B / ; { [ /| ./,//
g Hiawni / /T ' { .|' fp;.""

yweitlivky : 2 wedieil “Za fernym mostem” doprava pouze |, doleva | & Z hiavni "Za Serngm mastermn” po blavni na "lorddnska® | ana wvediejsl | #. Z hlayni "sordanski”
po Hiavni [ @ na vediafii| +

Paznambky | /ﬁi__"{'-—.

10



Kiifovatka: {2 (, ok e,y Jocdibsds patum: €06 L0218  Easrozsah: = TR

L | - E Vi i L] 75 i Poav .?f: o .-Ffe. i :”g,._. /(1 &
g | e i ol Iy N J [ AW 5 H ;I Ch f‘
Sl e / = | 4F J i )
Vo | memwwmmmwmww
W ﬁnjf:‘hﬁ mwﬂ“mwﬁwﬁwﬁmmm w%
s e i M|
ﬁﬁr’r wp%.m H i w%ﬁl‘i’ mygﬁﬂpﬂ“ ‘FF#HTH fits wﬂﬂfmﬁ
Vediejtl Hﬁ i W'Hﬁ -H-ndﬁ( -HH_”NT‘H
ih
o I e 4 %‘wa A A i
tr AT g, AN P ke Wi
7 i i aﬁfﬂ% AR “TW T Wlf”“wfm it
L T b %Wﬁgﬁw1 i
Rl Wima et
{8 1 48 il ﬂl e 4
] T W =1 & S| F 3 I i
-3 I 3 I '__; i _'_ V. i / uf_f ie 3|k ,';
g veatestt || 1 "":-" ?1 [ AT ‘J s e / _' ¥ g
E i i {-.u".'.'f Ay : o= Il ! / .',., .'f';flln" £k :
= Vedlejii #ﬂ” ||'|f ..;I JI” y % I {."’L—T ' “"'r “ I”I L— IHFT” : mﬂr i
o | veter L Sl i = ’ .'_; I'.: (/ 2 /
Al - . J |+ @It = [l T I

wysvitliviy - T vedleill "Za Eernym mostem” doprava pouze |, doleva | =, Z hlavni *Za fernym mastem” po hlavnl na "jorddnskd” | 3 na vediejsi Lo, 2 hiand “Jordénska®
pa Hisvni | ana vedlejEil s

Paznimky

11



Cas rozsah: 7

Kiijovatka: ;4 Epng hiosfre ¥ Jirdeles b Doty
g ———

m: G ToLy

i Baicl A Faw il g 5 by
g [ve] 5 Mt ﬂ?"uﬁ' Woirs | = | i) g e g
B = - —— — -
S i Oy E et L 2 *H‘;Hr Sy —Hii#ﬂ I TS

7l

Vediefii ||

2 S

i It gl oA i

4 ¢ ,t‘;,%»w ; E?:rtfw
ot

; agr i sunl

Osobni vozidla
A

Hlzwni

i

g Hﬂ.r'[ﬂ'f%’lﬁ: ffl[{ ‘(M" ip
A

Mﬁ“f
Rl VS
' aﬁfiﬁ*#ﬂﬁﬁf
i

vedtedli LG 2 - L

o el Z | i s

S| - 5

i = {ff : :

7

T

o e e
7

'k

FITETLR I T

i W W ‘/

e

§ =9 | ¢

3

V5

2

E i -

2 et |2 2 Lt

Z | VedeBi f ; J-I-H h:"

5

B

= Hiawni

N
= £

m

E i
= Hiavni } Iu'H !'llr ,
o | vees i : f/ :
e

=3 = [

S e | A1 3 Uy

7

P

Vipsvitlivky - 7 vedlefél "2z Eerngm mastemn” deprava pouze | doleva | 2 hlavni *Za fernpm mostem'’ po hlawni na “lordanska” | & navedleii | ». 7 hlavni “Jordanska®

po Hlawnil a na vedlejiile

Paendnmky | lw.ﬂv‘ W-_"_-_

12



| AR e ool i
Kfitovatka: ? C Ahn ;"‘ P2 Jotd wlei Daturm: /é'- S CPLY Easromsah: ’L
Fr F FH il T 70 P O

vnooanall  Cagy: frild
mlem}' ‘.:1 [ ,: (;’ { £ | E !,: L /lj.r‘j :
Wi i = | ey ) = |y E f{} z i P
AR F mﬂrﬁ*ﬁwﬁmr BT e
%Pﬁ* . mﬂ;ﬁ el Gy
W‘*T‘W- e
Vedlefii ff:"’fu'}rl. (1
T AT

Chodci

Osobni vozidia
23
£
> 3
_,r,
=
3
T,
T
>
£
=
=+
=
o

Hlayni

wll T U W W W =1l <V

2

E Hiavmi z f/ :" ; . ,j _:- ,V( _ /i{ '_ I"-"J | ﬂ?

_g Vediefal // <= ' . fﬁ' : ,'-u}" 2 fl

2 | biown / 3 f'.'f . u . ‘_ [ ; fi = 7
Vedlejs Ly hr Thfs qu’ at "#’L'L—r #H_mh‘(m_ 'l‘:?HJ ~ Tﬁl{ﬁ L

5 i , W '*'ﬁ"r'iu"' % fﬁ 7 | ) uld &

e e LB R N e N

o | vesen ’ / : L ) 2 .

Wysvithvky © I vediejll *Za ternym mostem” doprava pouee |I daleva ]- . T hilawnd “Za fetrym mostem” po hlzwnd na "lorddnskd” | a na vedlafil lO. Z hbavnl "Jorddnska®
po Hiavnil a na uedfeiizjro

L im ]

13



Kiitovatka; 7. L.,K' Jhasle X, Jole Datum: 75§ 2¢<) Casromah: (2 — 0

wasee] Covyz | 7 373 73 10 Sy | ZAF 75 i N I S
3 Vedlefsi ﬁ;}* < |1 Jr’.i } ! / L = W ; s ]‘Iﬁ ' U
G Hlani ]y| 1‘! i i - I s o |/
TP T TR TR FTTeT P T 1]t v Lo
e e e R 7
%ngﬁr #L“* il J__H{'If‘fﬁlk!r’ Wy s —Hﬁwe‘*#ﬁﬂl A t | LT
Mg [T T BB PHET \l -l il
5 ﬂﬁfw#ww ks T fﬁ%
il i e
,e’.zwf?"“rnf ﬁ‘i‘ ’TH_r"f* I ety 4 T Mw:#;ﬁ /"f
'JJ%— "&"%ﬁl— '|- y ,;}"
Hiavni e JI,'I
%
g ||l 2|0 5 |/ | 1l 2 S|4 2|
Tl 2V W =W 27 7 30 =W/
% VedlejSi 'III“ I‘ r % I ffl; _: [II } C Ill II[ W il _
g Hawi |/ (1 & |/ j_- o 7/ / ifr : ’f i
- vediejii Hﬂ:‘;]‘f " ‘-{-ﬁh 'Illl'f: 4 :"LZL- ﬁ” #H ; »’I = Wﬁi 7‘1#"&?’_—'??7"_'} '
= v & : | =
:"z;g wavnt | /] 2 |'I{':l.’l i _,:f,J i/ T 4424_” r __II_.'I:J' f;-—%‘ 1/ _‘E‘."’r"l.’fr'.% /
o | e .-'l J'I =\// % fr , "r . - 2 ; .
g Hiavni :'l i | 7 r"f"l "Ill ./

Vysitliviey ; Z vedlejsi "Za darnym mostem” doprava pouse |, doleva | = Z hlavni "Za termym mostem” po hlavni na “lardanska” | & ma vediejsl | =. 7 hlavai “orddnski®

po Hiavnil a na vedlejsil«
| Pozndmby |

14




=

Kfizovatka: 1_1 it i ¥ -\.lfk ~ j J’L("C Datir: 79 7. & 21 &as roxsah 75 I 7
oo Bogaafl LAy Ay av i s 7 i 7 = 0}
._g vedlejEi f"f-' ‘ ('Ic".l' ¢ 7 ' (i : fP’r';."ll
Sl /0 £ v liF £l A
A |7 “W”Hfﬁ.a‘ﬁﬁ i i, it e, B 174 gt 7 o www
107 bt ot [ Sy WM?“W&#W%W%?«WF%’H% m@(%wwp
et }T%ﬁhﬁ*ﬁ A 008 g oy e o
¥ (i wn il i fﬁi
) ;’f wh Mmﬁwﬁﬁﬁ fs
5 AP bttt g o ol v ek T P ?-fzm PR ol
S ¢ h"ﬁ% Mmﬁ T it T I{.f;?ig&*fr i .ﬁu%ﬁzm: f‘;ﬁ Wﬂ;[ﬁ P ar HH%,,
b b A B ST s SRR e
it Iy | S eyt -t (W T A Wiy g7 7 1
(] s 4 #0002y MWW#WM‘W i i alﬁ’;ﬁf": I,
Hlawnl HH—#&’;%; (1] ';Jff"ﬁ ﬁi!.ﬁzrfﬁﬁrﬂ W@ﬁ
U ] h
- ) i e
g | vews || :-';?'{‘ 5|0 sld =& i W
| vedeft { i I ) |'J'::-" i'i'” /
g Hiawi (| 141 ;5 II-"IJ' fl 7 I}f _" { Ml A rl |l'l.
& vedle/i {/ E - g E
= Hiawni é‘ht rﬁ :. .-"';; lr.|l 3 /’,"l’? .’ *_"I‘?;‘f;.’,-". L l'.-'—-f-1— :

Vysvitiiviey : Z vediefSi “2a Eermym mastem" doprava pouze |, doleva |» . 2 havni "Za bernym mastem” po hlawni na "lordinskd” |

po Hlgeni | a na vediejiil

| anawedisjli |=. 2 nlavnl "lorddnskd”

Fozndmicy ‘

15



b » : - E N T, T e (HOC
KfiZovatka: ?ﬁ—: {4: L bes »-"& X Joo da, o Datum; & 4% CO0Y Easrozsah 7o E/
nnnnnn fas‘p_ _r:-_-_ | T 7 , I = L e 3 ._'}’" e ' -
g || vedwi f-‘r‘/-' T ;H'f?"? _ it i ‘ * I Ilfl y M = ‘.’L‘T‘f“ :
o 7 A z
5 - - -
£ 7= E 3 TP FPYE . e .~
(] ! ;. }II"-_I A —:_ 'I'J“P’fki Z H,'r“""" f‘l’f EJ'T"! 5 “[ L= I|I Tl 't >

Hlavni

i B R

Vedlefi

w%f#&

e

ety wr}g#f*ﬂ'#lr
i 1?4_ | I"'_.‘!f,-'—. - |J}Hr- "

Wkr$ WA ﬁﬁmwﬂ"%
ﬁ*fqr.HT it L,fw#ﬁﬁ"

h#ﬁ#

{

A ) i e A R ey A L
—ﬁ?m,m*& it '
i g
e

wﬁ,

,-W_

AT l.ill'&
e T

Dsobni vozidia
%\
Er

Hiani (l i

. 4,
g || vees ||f[ AW T‘—l”lll s i i F";.'" 3 121 I|| :
E PP 'JI-"I.' 1, »"TF i L\"‘"'H' J’ |-f,‘-; / U { i I:- {f{ &
glws| ! |1 Zlv Slmei|l Z| 41 B
g Hlawni ; 8 3 .-'r.l':r :-' AN \xr z:z_ llllll 'Il IL z
o ['I“TW L H-F-H"L'fﬂ*'j vl W""EJ L 15;_—_ ',hf“l't;"\ e \-H'- Hh{p.i\,,.".{v
E Hiaui il =4 ‘H'lellllr 3 HHF | H ':l']l 5 [P i 1) I }H i T 5
o || vedeii i) / T | 2 :L 3
I::; Hiawni f 'IL.“: I-,'r 'If-| } |i i

wysvitlivky | 2 vedieji "Za farnym mostem” doprava pouze |, doleva | = . Z hlavni *Za fermym mostem” po hlavni na "lorddnskd” | ana vedlejii |« 2 hlawn! “lordanska®
po Hlzvnil a na vedleEils

Pazndmmky |

.

16



KfiZovatka: j{' {ij‘ Lioaley A _}-.“”'rfhi’l'_ patury: 26 £0. 7083 Eis rozeah: F e T2
orabbeprenl]  Casy s cl?'z's (’;_f-)""._ Tj T ] ' _-;_- =3 =i 1 = 5 =
) | [\ I T .
S Hlawmi P,_'._'».— Ia lI|-" e I.'I T‘ | :, A | o H'II <
’TL'{-;;M%LHITH ﬁh'rml'l' Jfﬁ%ﬁ" AT | O e 'T‘iwr(‘;"thm ’("f'r."‘r;‘;"(?,\ fi,-r rL e
I\I‘.\}..;m H\I—fm! "'I(.#--T"': B L "t:n L e 8 #fo‘q,,u_ f,_m_r‘_ih
*T‘ .I‘,|J._J_|_|_-I' IH*;-I\'r'—eL “"H i'-ff“‘f:"';—u'. ﬁﬂf&"(’ .fIIJ' |‘ },rr' L((\\’;:( TH
Y N sl N R TG b
ety TR T e el b [T Al iy
Vedinf # HHIWJ-;J%E#_H_':‘T by 11'4#4__ rrlﬁ—lui el L H‘f&' il ey Sy
il 1 T gl BT ' SA | LA G
e b e
g g U
o ']! Hr ‘,II_:T-"-' | i, 'T-I-:'["_ T : ik s
T |y |l 15 :
g / C
2 Wt B ARl P | L AT e | T ﬂk W [T fr
8 \Il_l. ||| -I #:r!.h[l i T;J,“ﬂ"‘ ___r_r "f‘"'.g____ ?‘FTLH?‘ ff-h',"."' _.'_ ||--.|l!.\,"| 1, L,',._.
il x -ﬂ'lf*"ilj.‘.: ‘H_-'-H-f' I"""‘ F“‘4 J'['
ﬁf‘ 1t ,ll"ﬂF. TT‘I-JF i
[ AT
Hizwni
5} A ','-I ; T
é i ‘X;I A |i'III - Illl - {FIIIJ - { !I'I \'_'.-J Qi (._ l :'-
il i )/ (A (S VA - I i
z Vedlefii - f ,f'l z
E
g Hlawni I ."ll
I R U L AT (PR T TR T e T
% i Lt 'l i ) -l‘ o
) ) L R AR VI | e R i S L
§ Vedlejt K (
= Hiawnd [_ {

po Hiawnil 2 na vedletis

Vgswitlivky : 2 vedieii “Za fernym mastem” doprava pouze |, doleva | & . Z Wiawni *Za éarmym mestem” po hiavni na *lordanskd” | a na vediegi |e. 2 hiavni “lorddnska”

Pognamky |

'ﬁ\w

17



[T i = FSEE, S s s e
Kfitovatka: —f= ( £oiul (o ln Datum: 7€ (U YD Gasrozsahe 4 — 72
i oeprasnll  Casy: :F_\' 4 -*f\ T 7Y 2 r‘,jh T -’f’ - /,“ . 7 B 75
g [ v | T!.jﬁ"*'f = | S =) {/ ¥,
Hiawni ¥ ) T ¥ L0
L e
1% . TR I N T T ol T T o
b Wy ™ TR G P G S G U OF PP A=t
R 0 A L O sl w g 1D ittt el Ll T AT T
Ll 1 T M et ol P THITAT | 2 ™ e
- 1 | P UAT 1 AL i (1
|'""- r’f“““!"j il |'I .l"
o -
;:T L |
— *
Vedlejii
_'-'E ’ \
5 :
A e
°© f'." ﬁ“?‘?':'r‘ +‘1‘Hm-‘
uC g e il
fir 4 (e AT
4T " 101
HI” i
Hiavni
{ B 1 [ L = § |
g || verer {1 I /1 | '.-J 7 : tH i | >
2 , J = :
2 Hiawni ||"IF-" ;"H | i ] /i 5 | 2 1 % T
z || vewss = J| & '
=]
g = [
= Hlavni ? |I
Bk o [ L A & el #1232 ol A L il GiL=
o | vedies |7 'Ef'r'. (1% (AR o _f"'Tf | .?1-‘,.- e 4 H" At
i 2wl i
g HEawni 'fh—r;'”} ‘H‘LI*_- 3 ](H Il-llll ; LLH-JHI = ".Pt:l:— L J-'"[" 'l
‘ ) 1 2 |
8 Vedlejdi | | HI = ¢
g Higwn ; F
awn| J
/ /

Wysvitlivky ;7 vedlejg "Za derngrm mostem” doprava pouze |, dateva |s . 2 hiani "2a carnym mostem™ po hiavni na “fordanskd” | ana vediejil | w. 2 htavni “ordanska”

po Hiami| a na vedlejéils

Paend

rieky

Paid

18



= ! e e ot o
Kiifovatka: - j G':u—'} /TL” ‘é" X Jo e ebrst Datum: /¢ 7 CUC  Eag rozsah: g T
ok epra||  Cany e AT Ao S 3 T o 7 L4 -
5 vedlejsi ,ﬁ' -'='-_ '." : |I:||’ . ."". : .hf‘."u"' - "'r/rﬁ r "‘T‘ =
2 ) o . . r - & | O bt 7
v Hlavnd |r° = Er” IEIII 3 {[ 7 | 7 [y : I ~ "'ﬁ“’fﬁr— i
[dhA AT WM et el A TR TR A B ot |
i pra I e et 11»‘»‘##4‘#” Wt H—ﬁLHM A
||J‘ |Lr. -I- | ‘ﬁu HT jﬁwll o # e -}ar T III. lI ;"ﬁ-\
S e o S S i VPSS
ﬁﬁ |'I‘1|j1'£t&' *;r'l"‘ 0 MW'{F"‘J‘ /i A8 Wi ﬁ'}'l_-&{-—"" A ,LHJ_ "z
| "' 7\-.\' ; Ll a1 | W 1 ___ " '.-"I""
Verdejil ||‘|" ([#— L %ﬁ'flll» " JDI-' _#'_7!'*'.4{:4:— =ity _J;r“ﬂfﬁ?;l_.__f_
t
2
3
8
Hiawni
W o ._-: | : J & |ll .I-. | ‘- : | Il. _'.-:\J | ..- ‘-_.
E Vedleid EV'. 2 || z | 7 h; = |} S || W 3 ]l ('. f } =
e Hlavni !."lu’lll."- r'll! || 7 |.'I! 72 | W :— !'lil. | ,:-'f \ I||| [ [’|I I'.\\nl
'E- Vedlefsl Ilf
g ” A f L | r) 1 i i &
- Hiavni \l i :‘ 5 [\ s \ 7
N T4 R vl " 1l L8 TS A il ¥
& Vedejli %:‘_‘é""’lki: Il.“', _I,.Ir ILIII|I: tlr.'hl\l Af-[l“" % ! |_ |l |.il 4 —"IJF'L’-% .“C.» ]Lfl]x"-‘j 'Iln' (“_'Ir
o= | [ L 1# B L = 5 |
S R LU LN o A E s HiH =
s Vedlei { Jr. 4 ' i'\l 3
g Hiawni 1 / _- / 7 & L 2 W : J :- 1 ’, k }_—

wiysultlivky 1 2 vedlefii “Za Eermym mastem”’ doprava pouse |, doleva |« . 2 hlauni *Za ternym mastem” po hiavni na “lorddnskd® | @ na vedieg! |s. 2 hiavni "Jordinska"
po Hiavni[ a na vediefiTe

4
Poznamky | -ﬁ"';/‘ﬁ i'r‘m_ '!.-f; Aini
¥

Priloha 4 Sesit MS Excel s vyplnénymi udaji a vypocty

19



6€z |Lvz €9z [8Tz [L1z [96T |[z6T |€81 |9vT |evT [09T [62T [€ST |vel |£ST |svT |zeT [spT |[est TL1 (89T |61 [soz [9sz [9zz |e61 |sTz |z8T |zvz [soz |60z |[s6T
0 o o o o ©o ©o 0o 0o o o |0 o o o o o o |0 o o 0 o0 o [0 0 0o o o o |o |0 o 2
BU  BYSUBPIOT, JUAB]Y Z 5
L o o o o [t o o o o o Jo Jo o o Jo Jo Jo Jo |t 0o [0 o T [0 [0 [0 o |¢ T 0o [T |0 |.wewowwkezezumen| o
sz o v € 9 0o € 0 & 1t 1z |t Jo Jo o o o o o o o 0o o t o o |t o o o Jo Jo o : 2
whuua) €7, Junely 7 5
' or o o o jz o [t o [t o Jo J¢ Jo o o Jo |t Jo Jo o o |t [t o Jo [t [T o [t Jo o [T |z PisuEpIOr, e w0l | o
wAhuiay ez, Jurely z 5
T o0 0o o o o o 0o 0o o o Jo o o o o |t o o o o 0o o o |0 0o o o o o Jo Jo o 2
exsugpior, eu jsloIpaAz | &
€5 e [t jz |t & [t o o Jz [t [t o Jo & |v Jo o o [t o |t e [T ¥+ [t [T ¢ [z [& e v |¢ Jwaisow 2
wAuia ez, eu s
0 o o o o ©o ©o 0o 0o o o Jo o o o o o o |0 |o o 0o o o |0 0o 0o o o o |o |0 |o whuseg ez H
eu exsuepuor, junelyz | &
7 T [t o o o o o o Jo [t o [t Jo o Jo o [t o Jo T [t o |z o Jo [t Jo [t |t 0o [0 |0 |.uwesowuwksyez, ey
3 o t o o o o |t 0o o o Jo Jo o o o o o o o T o ©0 0o 0o 0 0o o Jo o o o o :
whuua) €7, Junely 7
I8t 9 |z Jor jor |zt ¢ v 1t v vt |z |¢ s 8 |z |t |z |z e g ¢ 9 6 |¥ & J9 s s [9 v |s e PASUEPIOT, BU ,walsow
wAhuiay ez, Jurely z
ST T o o o o 0o 1t o Jo |t ¢ o |t o |t |t o Jo [t T o |t |t 0o 0o 0o o Jo o o [t o
exsuep.or, eu sfapan Z
sze 9 8 v v |v |6 [s (8 |9 et [;t |[v+ |6 |9 |1t |9 |z |8 €T €¢ |vT |Sz |/T [oT (9T €T [oT |S |8 |ST (€T |6 Jwaisow
wAhuial ez, eu
0 o o o o ©o ©o 0o 0o o o |0 o o o o o o |0 |o o 0o o o |0 0o 0o o o o |o |0 |o whuseg ez
€ SUEPIOT, MAEY Z
T o 0o o o o o o o o o |t Jo o o o o Jo Jo o o 0 (o o o Jo Jo Jo o o |0 [0 [0 |.wewsowuwks;ezuney
0 o o o o o o 0o 0o o o Jo o o o o o o o o o 0o o o |0 o o o o o Jo Jo o :
whuua) €7, Junely 7
* ee e ¢ ¢ v ¢ [t ¢ w [t Jo ¢ & Jo [t |+ |t o o Jo T o o [t [t [t |t Jo o o o Jo o PASUEPIOT, BU ,walsow
wAuizy ez, Junely z E
z o o o o o Tt 0o 0o o o Jo Jo o o o |t o o o o 0o o o |0 0o o o o o Jo Jo o
exsuep.or, eu Jsfapan Z
o T o [t gz ¢ o ¢ 1z Jo Jz o [z |t |z |t o [t & Jo T ¢ |t [t [z ¢ & [t [t Jo [& £ Jo Lwaisow
wAhuial ez, eu E:
0 o o o o ©o ©o 0o 0o o o Jo o o o o o o |0 |o o 0o o o |0 0o 0o o o o |o |o |o whuseg ez
€ ESUEPIOT, MAEY Z
0 o 0 o o o o o o o o Jo Jo o o o o Jo Jo o o o o (o o o o Jo o o |0 |0 [0 |[.uwesowwksyezjumey| 2
0 o o o o o o 0o 0o o o Jo Jo o o o o o o o o 0o o o |0 o o o o o Jo Jo o : z
whuIa) €7, JUnely 7 H
“o1g s z v v & & v g J¢ Jz & ¢ ¢ [t J¢e [T [z [T [z z [T o & [t [t |t J& e v [+ & |v psuEpIOr, B Walsow | 2
wAua) ez, Junely z H
0 o o o o o o 0o 0o o o Jo o o o o o o o o o 0o o o |0 o o o o o Jo o o £
exsugpior, eusloipanz | £
43 z € ¢ [z ¢ [t v € Jz Jz s [¢ & [z v Jz [t [z |z Tz € [z e & v & [s s v [¥ v |9 Jwaisow z
wAhuiay ez, eu g€
T o o o o ©o o |t 0o o o Jo o o o o o o |0 o o 0o o o |0 0o 0o o o o |o |0 |o whuseg ez
€ ESUEPIOT, MIAEY Z
16T 9 it (8 & s & 9 ¢ ¢ 8 Jor [8 [8 & |9 £ |g |9 s v [z o e [t 8 v v &0 vt |z [Tt [0 |[.wewowwks;ez, uney
8y v |t ¢z o t t |t 1 w &€ |t Jz ¢ o & |t [t |t o z ¢z 0o o [t o o o |¥v |z |z o o :
whuIa) €7, JUnely 7
“" 9gel  [LTT [8TT |6ZT |ZOT |SOT |8OT |s8 |0 |v9 |vS |85 |€6 |99 |29 |29 |8§ |vE |6 |ww v |Lc |oe €€ [ww v (v |T€  |6E |6S (9% |Iv |OE EASUEPIOT, U WaISOW
wAhuiay ez, Jurely z
80T € 6 6 v v ¢ 8 £ ¥ ¥ v |9 v v |9 Jor [t |z |t o Tt 0o w ¥ |t |t o |t |t Jo |t |z
exsuep.or, eu sfaIpan 7
898z [18 8L |98 |zZ (€L |6S |99 |/9 |25 |6v |1s |ev |1S |¢v |€S |vS |69 |6L |vOT €8 |vOT |z |SeT |€8T |TvT |LTT |€ST |00T |6ET |SZT |ZTT |OET Lwaisow
wAhuiay ez, eu
0 o o o o ©o ©o 0o 0o o o Jo o o o o o o |0 o o 0o o o |0 0o 0o o o o |o |0 |o whuseg ez 2
BU ,BYSUBPIOS, IUARIY 7 g
0 o 0 o o o o o o o Jo Jo Jo o o o o Jo o o o o o o o o [0 Jo [0 [0 [0 [0 [0 |[wewowuwkerer el g
oz o o o Tt o0 o ¢ Tt 0o o Jo |t Jt o o |t |z o o o 0 'z t o o o & |z |t Jz Jo o : 2
wAuia) ez, luAelY 7 g
oL o 0o o o o o o o o o Jo Jo o o Jo |t |z |+ [t s o ¢ [t ¢ v Jz Jo 9 Jog |6 0o o prsugpior, eu warsour | 9
wAhuiay ez, Jurely z s
142 v v 't t o € ¢ v 0 1z Jz |t ¢ o Jz & o o o o 0o 't o 0o & o T |z o |z Jz o B
exsuepior, eusloipanz | &
0 T 0 0 o o o o o Jo Jo (o o Jo o Jo |t o [z [t T o ¢ o v [T v s [t |8 |t [z |t a0 g
whusey ez, euslolpanz | &

i E.;Emwnwﬁ 0€:9T ST-9T 00:9T S¥'ST O€:ST ST:ST 00:ST St:vT O€¥T ST'PT 00'VT SPET OE:ET ST-ET 00-ET S¥:OT OE:0T  ST-OT 00:0T S¥'6 O0€'6 ST:6 006 Sv'8 0€8 SI:8 008 Sv'L 0€L ST:L 00:L

Epafs ‘usq 00:LT - 00-€T 00:TT - 00-L -yeszod se) €¢0C’S0°LT ‘wneq eysuepJor | wajsow whula) ez penozy

20



% LT
% ST
% 68

opiAd
Ayio10
lupepieN

% 6T
% 1°s8
1509

Asnqoiny
©|PIZOA JUqOSQ

USp BZ |3PIZOA WH|DD

19pI1ZOA JA}sZOUW
NWIA0Y I
noado ‘yrasgws
yd2Auajonz an
‘|apizon Ayzuajul
Jujenualoid

£96 88L 8/S 685 €£€9 978 918 ¥S8

0 0
0 T
€T 9
[4 4
0 0
L 14
0 0
[4 0
T T
33 0¢
T T
[44 9¢
0 0
0 0
0 0
(49 ot
0 T
14 L
0 0
0 0
0 0
ST €1
0 0
)2 ot
0 T
0¢ LT
L 14
99 89¢
St 114
JA%3 S9¢
0 0
0 0
T €
0 0
ot 6
T 0

0 0 0 0 0 0
0 0 T T 4 [4
14 0 0 T T 0
€ T 0 [4 € €
0 T 0 0 0 0
14 L T 0T £ €T
0 0 0 0 0 0
4 0 4 € 4 T
0 0 T 0 0 0
ST 9T 8 < 61 8T
€ € 14 4 0 T
ve te 95 99 v Sv
0 0 0 0 0 0
T 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
9 9 T [4 4 0
0 T 0 0 0 0
14 14 S 9 9 ot
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0T 8 L S 8 ST
0 0 0 0 0 0
T 8 L 1T LT 8T
0 0 0 0 0 0
6c vt 81 LT 6T [T
oT 9 14 € 14 ot
6CC 8¥C 6ST CET 8ST 9LT
8T v v 6 € 14
S6T 00C &ee veES TIS TIS
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
T 4 4 € S €
0 T a9 ¢l 6t
S L 0 T 9 14
0 T 14 L LLR-T4

00:£T - 00:9T 00:ST 00-¥T 00:€T 00:0T - 00:6 - 00-8 - 00:L

9950T = ™A 23Ul BAOY|DD

)
)
)

)

)
)

|opizoa
Anzuayun

peypo
E = Py Y2AURIN A [9PIZOA YI3SA BIZUD)

Juuap

nuipoy ez e|pizop
Isleipan eu  ejsuepio
. uney od , exsuepo
U, Wa1sow WAUIY eZ, JUARlY Z
U, Wa1sow WAUIS3 eZ, JUARlY Z
ejsueplor, eu jslejpan z

)soW WA ez, eu Islo|pap z
Isleipan eu  eysueplor, juaely z
«Junely od esueplor, juaey z
U, Wa1sow WAL €
U, Walsow WAL €
eysueplor, eu islepan z

)sowW WAula) ez, eu Islo|pap z
Isleipan eu  eysueplor, juaely z
W Junely od esueplor, juaey z
U, Wa1sow WAUIS3 eZ, JUARlY Z
U, Walsow WAUI3 eZ, JUARlY Z
gysueplor, eu islepan z

)soW WAuIa) ez, eu Islo|pap z
Isleipan eu  eysueplor, juaely z
JuAe|y od , eysuep.o
U, Wa1sow WAL €
U, Wa1sow WAUIY eZ, JUARlY Z
ysueplor, eu Jslepan z

)soW WA ez, eu Islo|pap z
Isleipan eu  eysueplor, juaely z
«Junely od esueplor, juaey z
U, Walsow WAUI3 eZ, JUARlY Z
U, Wa1sow WAUI3 eZ, JUARlY Z
eysueplor, eu jslepan z

)soW WA ez, eu Islo|pap z
Isleipaneu  ejsuepio
. uney od , exsuepo
U, Wa1sow WAUIS3 eZ, JUARlY Z
U, Walsow WAUI3 eZ, JUARlY Z
gysueplor, eu jslepan z

)soW WAuIa) ez, eu Islo|pap z
v esel|

T uwhuey ez, Isfa|pan eu ,exsuepio
TTg 0w whiay ez, unejy od ,exsuepio

opiAd

opiAd

opiAd

opiAd

opiAd

opiAd
lupepeN
lupepeN
lupepeN
lupepeN
lupepeN
lupepeN
Ayio100
Ayio100
Ayio100
Ayio100
Ayio100
Ayio100
snqoiny
snqoiny
snqoiny
snqoiny
snqoiny
snqoiny
©|pIZOA 1UQOSQ
©|pIZOA 1UQOSQ
©|pIZOA 1UQOSQ
€|pIzOA luqosO
©|pIZOA 1UQOSQ
©|pIZOA |UQOSQ
Ppoyd
Ppoyd
Ppoyd
Ppoyd
Ppoyd
Ppoyd

|1op1zon Auidnys

9% Is[a|pan eu , wa1sow WAUISY eZ, IUAeRlY Z
£zeT

LBysuepJor, eu , waisow wAulal ez, luaely z
89T eyjsuep.or, eu Jsfa|pan z
vBEE L W23S0W WAUISY BZ, BU ISIRIPAA 7

Y9213Ws Y2AUIN A [9PIZOA YIISA BWING

[44 €T T 6 4 4 €1 81 opihd
65 8§ 14 1% 16 €6 S9 <9 lupepeN
91 81 11 T 16 8 8 [ Myioron
14 €C TC 91 4 91 14 €€ snqoiny
S8 9/9 187 ¢0S 0¢S S69 SOL 8L B|pIZOA JUqosO
a a 9 T 8T L1 Ve 174 Ppoyd
00:£T - 00-9T 00-ST 00-¥T 00-ET 00:0T - 00:6 - 00:8 - 00:£
Ayweuzog
« |15laIpan eu e | junelH 0d SUEPIOF, UAEIY Z s | 15foIPaA e
IsUgpIOr, eU JuAely 0d ,WRISOW WAUIR) e7, IUACIYZ * o | eABJOp | Sznod eneidop ,waisow wAWS) ez, 15IaIPaA Z : AXAIIZASAA

21



£96 Sv6
0 0
[4 .t
Tc 81
8¢S 61§
9¢ 9
09€ TSE
00:£T - 00:9T

0 0

0 T
(EIT TS
4 4

0 0

L L

0 0

4 T

T T
€€ 6E
T 0
[4AN 4
0 0

0 0

0 0
a1t
0 0

14 S

0 0

0 0

0 0
ST €1
0 0
0T 0T
0 0
0e 6¢C
L 14
99 PvSv
S¢ 9
LT€ 60¢€
0 0

0 0

T T

0 0
0T 9

T 0

00:LT - 00:9T

68 €78 88L
0 T T
¢ 0C 81
91 €T 11
S0S 9sv €ty
0c 0T ¢€¢
T€E €1E CiE
0 0 0

T T T
[4 9

€ € 4

0 0 0

L S 14

0 0 0

0 0 0

0 T T
S€ 6C 0¢€
0 T T
T ¢ 9t
0 0 0

0 0 0

0 0 0

6 0T o1
T T T

S L L

0 0 0

0 0 0

0 0 0
74 4 ) ¥
0 0 0

8 6 ot
0 T T
T 61 [T
14 € 14
vy 007 89¢
6T 8T 1¢
06C¢ 0/LT S9¢C
0 0 0

0 0 0

T € €

0 0 0

S 9 6

0 0 0

LTL 99 €9
T T 0
ST Tt 9
ST 91T 91
€LE vIE T6C
€ ST
06C [8T LLT

~

o
—

- < O m O « W O O

N N O
] ~

O O O™~ O 0 O O O

€LT
€C
1474

O 0 O m O O

O =« O ¢ O ™~ O O

Q0 M o
] ~

T O N O + O O O O™~ O = O
~ Ll —

El74
617
6TC

O 0 O - O O

8LS

[43
T
€9¢
114
174

O N O ¢ O m & O O

< o un
] —

O O O ¢ O W O « O

6CC
8T
S6T

O 1n O « O O

58S

LE
1T
S9¢
[44
0s¢

—

OOOI!IOI!IOHO‘I;VLDONONOMMOO

9LS
0
123
9
08¢
114
8€C

O =« O ¢ O m - O O

o m o
] ~

ﬁOO\OOOLﬂOlOOV-'O

a O
~

6€C
8T
£81

O 1n O N O O

€LS  68S
0 0
9C ¥t
L 9
8LT 6LT
w 6T
ovz  1SC
00-¥T- 00-€T

0 0

0 0

0 0

0 T

0 T

L L

0 0

T 0

0 0
8T 91
4 €
0E ¢¢
0 0

0 0

0 0

8 9

0 T

9 14

0 0

0 0

0 0

6 8

0 0

8 8

0 0
TN 74
L 9
Eve 8ve
0z vt
68T 00C
0 0

0 0

4 4

0 T

S L

0 T

89S

0¢

i

S¢
0L¢

] —

O O VWO M™~NOOOF“ # VWO OO0 W’MANXXO oM™~ O O O

wn

9T¢
TC
81¢

< 1N m »n o

85

£

€ee

£
L0g

O = O ¢ «+ =« O O O

~N NN
7] —

O VW O ™~NO OO WM = 1n O O O

O N
~

€61
6T
§SC

m 1~ MmO o

L09
0
€C
£
¥0¢
0¢
A5

(5] ~

- O~ O WL OO0 0O ¥ «# #4000 -1 O 4 O —dA A « O « O

€€9 699
0 0
T¢ St
S 9
S6T S8T
8 8
oy Sy
00:TT- 00-0T
0 0

T T

0 0

0 T

0 0

T 4

0 0

[4 4

T T
8¢ vt
14 14
95 8§
0 0

0 0

0 0

T T

0 0

S 9

0 0

0 0

0 0

L L

0 0

L 6

0 0
8T
14 S
6ST ST
14 14
SEE  0LE
0 0

0 0

“ 0
(A}
0 0

14 14

8TL

S¢

SLT

90S

- N O 1N O N O — O

n n oM
~ ~

O OO O VWO O O ¢ O« O O O

< N
~

€l

1472

S¢

891

veS

mﬁHQ‘OLDONHHO

OLDOOOI!IONOOOQ

o o
—

(74

98

114

€91

11
L79

O N = « O

o

O:OLHOOOLOONOOO

[ B
—

(431

¥88

114

€81

1T
£99

o N = «H O

o

DOOQOQ‘OOOLDOMOOO

(A"

TLS

088 068
0 0
0z 8T
€ 4
96T 06T
T 9
089 ¥49
ST:6-ST:8

0 0

T 0

4 T

4 4

0 0

8 6

0 0

€ T

0 0
@ 8T
T 0
9§ 6F
0 0

0 0

0 0

14 €

0 0

L L

0 0

0 0

0 0

S 9

0 0
€T ST
0 0
91 [T
T T
€91 191
0T 9
99S 65
0 0

0 0

T €

6 8

€ 14

6 4

ST:6-GT:8

918

33

06T

58S

O NOMNOM-HN O

< © o
< —

O 0 O O O VW o N O O O

o~
—

6C

[4%

T

[43]

144

90¢

SLS

~

]

— —

n —

8¢

8T

L8

8¢

(x4

685

ONO:Ov—'OmO

0 O O
] ~

EOOOLHOOOOO

0 O
—

€€

SLT

LTS

14

Lt

8 ¥S8
0 0
9% 0¢€
8 ot
T¢e  Tie
14 S
79S  L6S
0 0
14 4

0 0

4 €

0 0
€1
0 0

4 T

0 0
0z 8T
T T
w sy
0 0

0 0

0 0

0 0

0 0
T o1
0 0

0 0

0 0
vl ST
0 0
LT 8T
0 0
oy Lt
8 0T
S8T 9/1
€ 14
8y TIS
0 0

0 0

S €
Sv 6¢
9 14
ve St

00:8 - 00:£

£96

Elg
TC
8¢S
6C
vL9

St
0T
Jx4

48 Y23UWS Y23SA A WD) EIYN

1 15fa1pan eu , eysuepuor, junely z A
], luaely od ,exsuepJor, Junely z 3N
U] U, weisow wAhulal ez, lunely z EN
Y] U, waisow wAulal ez, luaely z EIYN
) ®isuep.or, eu islejpanz 92N
5] 50w WAL eZ, eu IsdIpap Z asA

ua13MY ‘epajIs Ya1u A e|pizon Auyoasa e Asgws oad )

] 15la1pan eu exsuepJor, Junely z opiAd
1, Juaely od , eyjsuepuor, Juaely z opihd
Y] U, waisow wAulal e oA
U] U, we1sow wAhulal e oplAd
) eysuepJor, eu Isla|pan z opiAd
421 350w WAUIRY 7, U ISIBIPAA Z oplAd
] 15la1pan eu exsuepJor, Junely z lupepeN
1, Juaely od , eyjsuepuor, Juaely z JupepieN
Y| U, wajsow WAuIdY ez, IUABlY Z upepeN
%) U, weisow wAhulal ez, luaely z upepieN
) 2jsuep.or, eu jslB|pan z lupepeN
1 3150w wAuId) ez, eu IslaIpap z JupepieN
] 15la1pan eu exsuepJor, Junely z Ayi010n
%1, luaey od | e)suepuol Ayio100
Y] U, walsow wAulal e Ayio100
U] U, weisow wAhulal ez, lunely z Ayio100
) 2jsuep.or, eu jslB|panz Ayio010
4] 350w WAUIRY 7, U IS[BIPOA Z Ayi0100
45| 1sfo|pan eu ,esuep.lor, IUABY Z snqoiny

sngoiny
Y| U, wajsow WAUIdY ez, IUABlY Z snqoiny
U] U, weisow wAhulal ez, luaely z sngoiny
) 2jsuep.or, eu jsfe|pan z shqoiny
4] 350w WAUIRY 7, U IS[BIPOA Z snqoiny

%] 152|pan eu exsuepio

uaely z
exsugpIor, Junely 7

©|PIZOA JuqosQ

%, luaejy od B|PIZOA JUQOSO
Y] U, waisow wAulal ez, luaely z
unely z

) eysuepJor, eu Islo|pan z

e|pIZOA JuqosQ

U] U, we1sow whulal e B|PIZOA JUqOSO

e|PIZOA JuqosQ

421 350w WAUIRY 7, U IS[BIPOA Z B|PIZOA JUqOSO

] 15la1pan eu exsuepJor, Junely z Ppoyd
1, Junely od ,eysugpior, juaely 19poyD
Y] U, waisow wAulal e 19poyd
U] U, we1sow whulal e 1Ppoyd
) 2ysuep.or, eu jsfe|pan z Ppoyd
421 350w WAUIRY 7, U IS[BIPAA Z 1Ppoyd

15e|AZ B|PIZOA B AJ9Ws Auydasa oad 5

22



€€C |6vC |6LC |9¥C |LvT |SOT (8LT (/8T |0ST |6VT |IST |€E€T |8ST |CPT |99T |(9vT |[SET €V /8T ¥9T |S9T |S8T |9TC |I¥C |[8CC |S6T |[€TC |00C |0ST (8TT |9TC |C0T
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
U YSUBPIOY, IUARIY Z s
1T 0 0 0 0 0 T 0 0 T 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [4 T 0 14 0 0 awiaisow WISy ez, junely 2
9T 0 14 € 9 0 € 0 € T [4 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 T 0 0 0 0 T 0 ! 2
whuua) €7, Junely 7 5
9T T 0 0 [4 0 T 0 T 0 0 0 0 0 0 0 T 1 0 0 0 T T 0 T T 0 0 0 0 0 C € BRI i (R )
wAhuiay ez, Jurely z 5
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
eyjsugpuor, eusfaipanz | &
o1 99 T [4 0 T € € 0 0 € [4 1 T 0 T 14 [4 0 “ T T T 4 € € « T T 0 [4 4 9 14 uuRisow 2
wAuia ez, eu s
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 whusa) ez, w
eu exsuepuor, junelyz | &
14 T T 0 0 0 0 0 0 T 0 0 € 0 0 0 0 4 0 0 0 « 0 0 T 0 0 0 4 0 0 T 0 awiaisow Wiy ez, junely
€ 0 0 [4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 !
whuua) €7, Junely 7
81 S S ST (4% 8T L S T 8 T 0 14 L L € T S ) L S € € 0T 9 S € [4 S L S C [4 pisugpor, eu , wajsow
wAhuiay ez, Jurely z
[44 0 0 T 0 T 0 0 0 [4 T [4 0 T [4 T T T 0 T T 0 T [4 0 T 0 0 T 0 0 T T
eyjsugpor, eu isfa|pan z
s BCE 9 8 4 14 S ot € L L T (0% 9 ot L [4" 6 oT 6 ot €C ST TC 0c 117 ST [4" T 8 0T u €T [4% uuRisow
wAhuial ez, eu
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 whusa ez,
U BYjSUBPIOY, IUARIY Z
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 awiaisowr WISy ez, junely
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 !
whuua) €7, Junely 7
9 14 14 T 14 4 14 14 0 0 T 4 « 0 T € T 0 0 0 T 0 0 T T T T 0 T [4 4 € 0 pisugpJor, eu , wajsow
wAuizy ez, Junely z E
[4 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
eyjsugpor, eu isfa|pan z
o L9 T 0 T S S 0 € L 0 [4 € € T [4 S 0 1 € T € € T T 4 € T T 0 0 € € € uuRisow
wAhuial ez, eu E:
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 whusa) ez,
U YSUBP.IOY, IUARIY Z
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 JwR3sowl WA ez, unely | 2
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ! H
whuIa) €7, JUnely 7 H
8 14 € 14 14 € € 14 € € [4 € « € T € T 1 T 4 4 « 0 [4 4 T T € € 14 14 S S ysugpor, eu usow | 2
wAua) ez, Junely z H
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 H
ejsugpuor, eusfaipanz | €
o 16 4 € € [4 4 “ 14 € 4 [4 14 € € [4 T [4 1 “ [4 [4 « 4 [4 € € € S 9 14 14 S S uuRisow H
wAhuiay ez, eu g€
14 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 € 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 whusa ez,
U YSUBP.IOY, IUARIY Z
8ST 4 T 14 14 14 “ 9 [4 S 8 6 L L € S 9 € L 14 € ) S € 0 6 € [4 oT 14 4 « T awiaisow WAL ez, junely
0s S T [4 0 T 4 0 T [4 14 € 4 [4 0 € T T 0 0 [4 T T 0 0 T 0 0 [4 € T T 8 !
whuIa) €7, JUnely 7
600C €TT |9¢T |ZvT |OCT |9¢T |€0T |08 174 19 LS 29 0S 0L 89 89 6S € 8¢ 14 1474 0€ 6C [43 ov 14 w S€ 6€ 09 w (94 0€ PIsuppIOf, BU , URjsow
wAhuiay ez, Jurely z
ozt € 8 6 L 14 14 9 8 € € S S 14 S 8 T T T T 0 0 T 14 9 0 [4 [4 [4 [4 0 [4 €
eyjsugpor, eu isfa|pan z
czs 788C S8 €L 06 SL €L 6S 29 0L 18 €S St 14 0s j14 14 0s €L SL [4ns 08 00T |8TT |SET |S9T |8ET |S¢T |6VT |OCT |I¥T |9€T |OCT |SCT . oS
wAua ez, eu
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 whusa) ez, g
BU ,BYSUBPIOS, IUARIY 7 g
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 awiaisow WAL ez, junely m
114 0 0 0 T 0 0 [4 T 0 0 0 0 0 0 0 T [4 [4 0 T 0 [4 T 0 T 0 € T T T T 0 ! 2
wAuia) ez, luAelY 7 g
08 0 0 0 T 0 0 0 0 0 T 0 « 0 T 0 0 1 € 0 L « T [4 T € 0 T S 8¢ () T 0 pisugpJor, eu , wajsow m
wAhuiay ez, Jurely z s
s € S 0 T 0 14 [4 € [4 [4 0 T T 0 € € 0 [4 0 T 0 0 T 0 [4 [4 € T [4 14 € T 2
exsuepior, eusloipanz | &
o 99 0 0 4 0 0 0 0 0 0 14 0 € 0 0 0 T € 0 € 0 T S [4 4 T S € T 0T ST T € uuRisow m
whuizy ez, euisloipapnz | &

unia Eag S¥:9T 0€:9T ST:9T 00-9T S¥:ST 0€:ST ST:ST 00'ST St¥T 0€:¥T ST-PT 00T SP-ET OE-ET ST-ET 00-ET S¥:0T 0E:0T  ST-OT 00:0T Sb6 O0€6 SI6 006 S8 0€8 SI:8 008 SPL OEL ST:L 00:L

?_WMD uag 00:LT - 00:€T 00:TT -00:L ‘yeszoJ me €207°90°0T wnieqg B)suepJor | wajsow E%r:ww ez epenozu

23



19pI1ZOA JA3sOZUW
NWA0Y 2
noado ‘yrasgws
y2Auajonz an
‘|apizon Ayzuajul
|enjuado.d

% 6'8  lupepeN
% LT ophd % 8T Asnqoiny v
% 6'T Ayio10m 98 €|pIZOA JuqosQ
LL19

Uap eZ [9PIZOA WAN[DD

T0S
Ja4
€CE

N O+ - OO

9LETT

0 0 o0 0 o0 0 0 IsfBIpan eu ,eysuepior, Junejy z opiAd
T T 4 0 o0 € 12 uaely od , ejsuepio opiAd
9 v 0 0 T 1 T U, waisow wAula) e oplAd
4 0 T 1 € 1 q U, waisow wAuIa) ez, luAely 7 oplAd
o0 0 0 O 0 0 O ®isuep.or, eu islejpanz opiAd
9 L L v 6 v T IsOw wAuld) ez, eu JsldIpap Z opiAd
0 0 o0 0o o0 0 0 Islo|paneu, eysugpio JupepieN
0 v 0 4 € 4 T . luAelyod ,esueplor, Jurey z JupepieN
0 0 o0 0 o0 0 T U, Walsow whuidy ez, jurely z JupepieN
v € 8 ¢ ¢C ST 9T U ,Wd)Sow WAuIY ez, Jurelyz JupepieN
T [ S € € 4 4 Bysuep.or, eu jsle|panz JupepieN
ST ¥E 8€ TS /9 9% [¥ nsow whuid) ez, eusla|pap z JupepieN
0 0 o0 0 o0 0 0 IsfBIpaa eu ,eysuepior, Junejy z Ayio10n
0 T 0 0 0 0 T . JuAelyod,esueplor, Jurey z Myioron
0 0 0 0 0 0 0 U, waisow wAuId) ez, luAely 7 Ayi0100
0T g S 1 C € L U, waisow wAuId) ez, luAely z Ayi0100
T 0 T 0 0 0 0 eysuepJor, eu jsfo|pan z Ayio100
ST 8 8 8 L q 6 )1S0W WAuJa) e7, eu JslB|paA z Ayio100
0 0 o0 0 o0 0 0 Isleipaneu eysuepior, Jurely z snqoiny
0 0 o0 0 o0 0 0 .lureyod,eysuepior, Junely z snqoiny
0 0 0 0 0 0 0 U, waisow wAula) e sngqoiny
€1 oT 8 9 9 8 8T U ,wa1sow WAuid) e sngqoiny
0 0 0 0 0 0 0 eysuepJor, eu jsfo|pan z sngqoiny
IT 1T 8 L 6 LT 8T ISOW WAuJd) ez, eu JsldIpap Z snqony
T 0 o0 € 0 0 0 Isfo|pan eu,eysuepio €|pizOA JuqosO
¥T  6C TT LT €T ¥T 6T ., luAeyod eyjsugpio B|pIZOA JuqOSO
12 T 9 € 4 € €T U, Walsow whuia) ez, jurely z B|pIZOA JuqOSO
08€ 0€C S9¢ LST TET ¥9T T8T U ,WdIS0W WAUIIY BZ, JuAelY Z B|pIZOA JuqOSO
7w 91 8T € T 9 L 2ysuep.or, eu isle|pan z €|pizOA JuqosO
¥9zZ Y61 T6T OFE 8IS IS TTS ISOW WAUId) ez, eu JsldIpap Z B|pIZOA JuqOSO
0 0 o0 0 o0 0 0 Isleipaneu eysuepior, Jurely z 12poyd
0 0 o0 0 o0 0 o0 uAely od , eyjsuepio 12poyd
€ 0 T [+ € [+ € U, waisow wAula) e 1Ppoyd
0 € T T 9 6 67 U ,Walsow whuid) ez, jurely z 12poyd
6 S L € 1 8 o) 2ysuep.or, eu isle|panz 12poyd
0 L T 9 0T 0T 6C sow whuid) ez, eusdIpapz 12poyd

= ¥I928 33Ul BAOY DD

=) =9 v WwAway ez, 1sleIpan eu ejsugp.or, unely z
=" = <81 wAJua ez, junely od , exsuepJor, Jure|y z
= =1 00T

1sfo|pan U, Wd)SOW WAUIS) 7, JUAB|Y Z
=7 =9 6TYT U, WUISOW WAUI3) BZ,, JUARY Z
- —d
=" Aizuu =1 961 eysugpJor,, eu Jsfa|pan z
— juusp -9 160 ,W21S0W WAUISY BZ, BU ISIS|PAA Z

E =Py YoANIN A [9PIZOA YI3SA BHZUSY Y23.42Ws YoANDIN A [SPIZOA YIBSA BWINS

oz ST ¢ ot S €T 6 14 opiAd
¢9 /9 95 19 6/ S6 S99 /9 JupepPeN
0z 9t ¥ ¥T 6L 6 8 LT Myioron
S¢ vt Tt 9T €T ST ST 9¢ snqoiny
088 S89 08y TIS €¢S S/9 6C¢L vl B|pIZOA JUqosO
€T ¢ ST 0T S¢ 0Cc ¢€ 16 Ppoyd

00'LT-00'9T 0°9T - 00ST 05T - 00¥T O:¥T-00'EL I0°TE - 00'0F 00T -00%6 006 -00'F 00'8 -00'L

Piweuzog

«Jisfolponeu e |juneiH od exsuepior,
JUREIYZ s | I5faIPaRBU e | XSUEPIOF, U JUREIY 0d ,WwalsOL WAWI2) €7, TRy Z e | ERdIOP

2n0d eneidop  warsou whuia) €7, I5/31PaN Z : AYAINAA

24



€V9 ##H# [/6 9/8 [18 0CL V99 LE€9

0 0
€ v
€¢ 61
695 T6S
8¢ 0¢
¥9€
S¥:9T - SiiST
0 0
0 0
€T €T
€ 4
0 0
14 9
0 0
[4 T
4 4
Le 0S
T 4
0z 6T
0 0
0 0
0 0
€T 11
0 0
L 1T
0 0
0 0
0 0
ST vl
0 0
0T 0T
0 0
T¢ €
8 14
10 ¥IS
Lt 8T
g€ce 11€
0 0
0 0
T T
T T
6 9
4
S¥:9T - 66T

0
ST
617
TLS
LT
Sve

14

14514
124
L6C

n — — o

T
[T
[4%
08
€C
Tee

O oo m™~O0O Mmoo — O

NN
o~ <

T
ST
0T
474
174
Tee

ﬁgOOOLDONlOHO

o un
~

02

ST

€T

11

14

08¢

[44
9¢

o oo O m O O

T
8T
[4%
69¢
174
96¢

o0

W 0O ool ANd4OHdOo®OoaNNNOo

o o
-

€T

1T
T
ST

E123
TC
we

T
€C
€7
[443
€C
6T

O = O 1N © = VW « O

[41

11

114

69¢

0z
9€¢C

<t o0 < n O O

0
Lz
LT
98¢
174
€8¢

O =« O U O = I~ = O

11

11

124
()2
15¢
61
61¢

< N - - O O

€89

S€
ST
8S¢
TC
1414

O O™~ O O & - O

< 0 oM
o0 —

O O O 0 © 1n O « O

0ge
9T
V6T

~N 1n nm O O O

168

S€
T
99¢
TC
§6¢

-

OOOO\OU”OHORVNOMOVOOMOO

6€¢C
LT
€61

~N < O O

78S

0€

[4:14

174
ove

O m O ,m O O -« O O

M 1
Il —

gOO\OOOO\OLﬁOHO

o o
~

0S¢
61
€81

Mm N m O O O

665

Jx4
L
6e
9T
Lyt

~

o0

NOO\OO\OOO:OKOOOOU"VHOMOKOOOONO

~

9s¢

981

Mm 1n m O O O

a9

€C

16T

Ve
(414

O OO mM™~NO = O N O

0 1
o —

lOgOOOOOOOOOOOv—'LhOOO

0
N ©
~

161

N = = O

685

TC

96¢

1€
€Lt

—

l\mmO@OOOmeOOO%m@ONOI\ONONO

n

Lee
14
1414

< O N MmO O

06s

14

€

S¢
60€

O N O 0 O N O N O

o m <
< -

LﬂgmLDOLDOOOO\ﬁQOOO

N
N o
—

o
<
~

<t 0 < 1n O O

T19

[44

ToC

8T
S9¢

—

mI\OU"OOOmHHOOO%mOOONOmONOOO

N O
~

SLT
14"
(0)23

~N n < n O O

679

6T

£81

1144

O N O ¢ O« O O O

N N N
wn ~

m ™~ O U O O O 0w O - O O O

0o~
—

LST

ove

699
TC
€
81

yA44

o
-

manOI\OOO

SST
4
L9¢

T0L

6T

€LT

00s

O N O In O N O O O

@ 0
© —

O 0 O U O O O 0w O « O O O

<t o~
—

El4?

O <+ O mMm O O O N
| g

0€L

8T

€91

SES

0 N N & O O MM a I OO 0O WO O O WwoNOOO N o NOM™~NOAN -+ O O

~

~

—

—

-

£08

91

91

14
019

O m O oo Om —« O O

N oo~
© ~

O 0o O OO O O M™~NO N O O O

~ o0
—

TeT
11
81S

- O mn O O

048

8T

81

ST
0S9

o m + O O

o

O 1n O O o m™~O MmO O o

~ © O
- -

6v1T
1T
9sS

m ~ < O

088 /L8

0 0

9T LT

€ 4

86T €61

ST 11

8¥9 %599

ST:6-GT:8

LL8

0 0

0 [4

4 T

[4 [4

0 0

6 A

0 0

T T

0 0

vz 9T

€ T

85 6V

0 0

0 0

0 0

14 €

0 0

L A

0 0

0 0

0 0

9 A

0 0

T v

0 0

ST Wt

T T

9T |S9T

[4 ) "

€95 |LLS

0 0

0 0

4 14

9 S

S L

0T IT

ST:6-GT:8

9€8

6C

T61

09

O N O < O =« =« »n O

© N~
< —

ZOOOOOOLDOMOOO

< O
~

848

Ve

80¢

009

-

-

0'\OgOHOOONOVOOOHHI\HNOVOOHMO

n

9LT

S€S

144

6T

188

13

1474

ST9

av—'NOLﬁOOOI\O

<

O O O O N O ~« O «

a O <
— -

8¢

9T

s

S
()2
6¢

88

LE

SET

S6S

O N — 1n O

o

O O O VW O 0 O « O

a O W
— —

S
()2
Le

988
ST
ST
Lze

019

o n 4 < O

o

O 0 O 0 © O O O o™~ O —+ O
— —

M o
—

181

s

67
ot
6C

8¢0T

8¢
€C
168
ve
59

vS
1T
6C

) Y23J2WS YI9SA 3N Wd[3D E

] 15la1pan eu exsuepJor, Junely z 3N
1, Juaely od , eyjsuepuor, Juaely z A
Y] U, waisow wAulal ez, luaely z EIYN
U] U, weisow wAhulal ez, lunely z EN
) eysuepJor, eu Isla|pan z asA
421 350w WAUIRY 7, U ISIBIPOA Z EN

ya1u A e|pizon Auyoasa e Asgws oad )

1 15[5|pan eu opiAd
], luaely od ,exsuepJor, Junely z opiAd
U] U, we1sow whulal e opjAd
Y] U, waisow wAulal e oA
) ejsuepJor, eu Jsfo|pan z opiAd
2] y3s0w WAUIRY 7, BU ISIBIPAA Z oplAd
421 1s[3|pan eu , edsuepIor,, JUAe|Y Z lupepieN
], luaely od ,exsuepJor, Junely z lupepeN
U] U, weisow wAhulal ez, lunely z upepieN
Y| U, walsow WAuIdY ez, IUABlY Z upepeN
) Bysuep.or, eu jsle|panz lupepeN
) nsow wAhuiay ez, eu 1saIpap z lupepeN
421 1s[a|pan eu , eysuepuor,, JUAelY 7 Ayio10N
U5 ,, luAe|y od , BSsuep.or, IUAB|Y Z AyioroiN
U] U, weisow wAhulal ez, luaely z Ayio10N
Y| U, wajsow WAuIdY ez, IUABlY Z AyJo10
) eysuepJor, eu jsfo|pan z Ayio10N
2] y3s0w WAUIRY 7, BU ISIBIPAA Z Ayio100
421 1s[a|pan eu , eysuepuor,, JUAelY 7 sngoiny
U5| ,, luAe|y od , e)suep.or, IUABlY Z snqoiny
%) U, weisow wAhulal ez, luaely z sngoiny
Y| U, wajsow WAUIdY ez, IUABlY Z snqoiny
) eysuepJor, eu jsfo|pan z sngoiny
5] 50w WAL eZ, eu IsdIpap Z snqoiny

1 15fa1pan eu , eysuepuor, junely z

], luaely od ,exsuepJor, Junely z

©|PIZOA JUGOSQ

©|pIZOA 1UQOSQ
U] U, weisow wAhulal ez, lunely z

uaely z
4 eyjsuepJor, eu sfa|pan 7

©|PIZOA JUGOSQ

€|pIZOA JuqosO
©|PIZOA JUGOSQ

Y] U, waisow wAulal e

45 150w WAUIAY 7, Bu IS[BIPAA Z e|pIZOA JuqosQ

¥ 1sl9|pan eu Ppoyd
], luaely od ,exsuepJor, Junely z Ppoyd
U] U, we1sow whulal e Ppoyd
) U, walsow wAud) e dpoyd
us) eysuepJor, eu jsfo|pan z Ppoyd
) nsow wAhuiay ez, eu 1saIpap z Ppoyd

158|AZ B|PIZOA B AJgwis Auydaga oud ¥

25



% 88 lupepieN ODLL-0D9 09T-00ST 0S1-004T 1YL~ O0ET OTL-000T 0001-006 006-002 008 -00L

% 9'T opiAdY % T'€ Asngoiny

% 8'T Ayiozon L'v8 BIPIZOA JUGOSO p—
w19 srsugpo
USp ©Z [IPIZOA W)[RD paneue | e [‘erotop *|‘sznod eneidop warsous whuso? e, folpanz: bniiznsin
ovz |¢sc |LLT |s6T |v6T |CcT |68T (18T |0OST |€¢T |T9T (9vT |Z¥T (8CT |09T |¥ST |€CT (CET |T0C 99T |94T |L6T |TvT |90C |(8TT |LIT |vET 68T
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 wihuizy ez, 15fa|pan 2
eu @ysuepiof, uAelyz | &
L 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 € 0 0 T alisow wAisy ez, junely | o
od ,pysugpior, junelyz | &
114 0 S € T 0 0 0 14 T € 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 [4 0 0 0 0 0 0 0 3|pan eu wiaisow 2
WA eZ, JUARlY Z B
w 0 0 14 @ 14 T 0 T 0 0 0 0 0 0 0 T T 0 0 0 0 0 0 0 T T 0 T 0 « T [4 @isugplor, eu walsow | o
WAy 7, unely 7 &
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 € 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [4 0 0 0 0 0 2
exsuepior, eu sfoipanz | &
w 7 14 T « T € 0 T 0 0 T € 0 T T « 0 0 0 0 0 0 0 [4 0 [4 14 € T [4 « [4 S awRIsow 2
whuig ez, eujsloIpaAZ | &
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 wihuizy ez, 15fa|pan
eu BySUBPIOF, 1UACIY Z
[4% T T 0 0 0 0 0 0 0 T 0 T 0 0 0 0 T 0 0 T T 0 [4 0 0 T 0 T T 0 0 0 waisow WAy ez, Junely
od ,sugpior, jurely z
9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 € 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [4 0 0 Isfaipan eu  warsow
whuay ez, Jurely z
SLT « ot oT L S € 14 S I 14 € S 9 8 14 € L L S € « 8 8 ot S 8 14 14 9 S 8 S W@isugpaor,, eu , wajsow
WAy 7, unely 7
ST 0 T 0 0 0 0 T 0 0 T 0 0 T 0 [4 T 0 T € T 0 0 0 0 [4 0 0 0 T 0 0 0
isugpIor, eu jsfa|pan z
o5 CEE L 6 « S S oT 9 L 9 ot L1 « 8 ot L oT 8 6 (74 8T (014 8T (014 8 14 (4’ € ot ot 6T a ot Jwaisow
wAuIa ez, eu jslRIPAA Z
T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 wihuizy ez, 15fa|pan
eu Bisuep.or, Junely z
€ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 « 0 0 0 0 0 waisow WA ez, Junely
od ,ysugpuor, jurely z
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Isfaipan eu  waisow
124 0 T T 14 “ T € 14 14 0 € S 0 T 14 T 0 T T 0 0 0 € T T T « 0 0 0 0 0 W@isugpaor,, eu , wajsow
WAy 7, unely 7
14 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [4 0 0 0 0
isugpIor, eu jsfa|pan z
o 09 T 0 14 € 0 T T T 0 « 14 « « “ T 0 T € 0 0 € T 0 « [4 [4 S T [4 S 8 T awRIsow
whuI) 7, eu JsfaIpaA 7
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 waisow WAy ez, Juely
od ,pysugpuor, junely z
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Isfaipan et
whusy e
6 14 € 14 14 € € 14 € € « € « € “ « T “ « « [4 « T [4 T T T 14 9 9 9 S S W@isugpaor,, eu , wajsow
WAy 7, unely 7
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
isugpIor, eu Jsfa|pan z
i « € € @ “ « 14 € « « S € € € 14 14 T T € € € [4 [4 « T [4 € 14 L 9 S S awRIsow
wAuia ez, eu jslRIPAA Z
€ 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 wihuizy ez, 15fajpan
eu BySUBPIOF, 1UAEIY Z
61 ot ST 9 € “ T (4 9 S S @ oT 6 14 « 8 “ 14 14 € 9 S S 0 ot S S ot T S ST [4 waisow WAy ez, Junely
od ,ysugpior, jurely z
1s € € T 0 T T T T € 0 T [4 € [4 T T 0 0 0 € € T 0 0 [4 0 T 8 T T S 4 Isfaipan eu , waisow
whuay ez, Jurely z
LL6T T¢T |2t |ZvT |S6 00T |SIT |S6 1L (0L 18 s |09 s 0S |SL 67 6T (V4 0s Sy |SE 6€ 6C 6€ €S € |oOF |99 |09 w |ev  |SE upisugpaor, eU , Walsow
WAy 7, unely 7
€11 14 8 or [4 [4 € L 6 S € € or € € S 113 0 [4 T [4 0 14 € € [4 [4 0 € 0 0 [4 T
exsuepIor, eu Jsfa|pan z
s 998C 18 |08 (S8 |S9 S9 |08 |6 (99 [0S GE SS |vv |1S W |1S 09 1. |08 |OTT €8 66 8TT (99T |OPT |6CT |SET (09T |TTT |0CT |OPT |6TT |STT awRIsow
wAuia ez, eu jslBIPAA Z
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 wihuizy ez, 15fa|pan 2
U, BYSUBPIOY, IUABIY Z g
14 0 0 0 0 « 0 0 0 « 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 awaisow Wi ez, juneyy | - 2
od ,@jsugpJor, junely z g
6T 0 T 0 T [4 0 T T 0 0 0 T 0 0 T T T 0 T 0 T [4 0 0 0 S € € [4 T T 0 Isfaipan eu  wazsow 2
wAuI eZ, JUARlY Z g
16 T T 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 S 0 T T [4 S S [4 € S S T ot T€ |0OT [4 0 W@isugpiof, eu  waysow | 2
WAy 7, unely 7 g
1974 € € T T 0 T 0 [4 0 € € [4 T 0 € S 0 0 T T 0 T 0 0 [4 [4 0 [4 T € 0 0 g
exsuepior, eu sfoipanz | &
14 T 0 0 0 0 € 0 0 0 0 0 0 0 T T 0 0 € 0 0 T [4 T « [4 € 14 [4 9 L 8 [4 awRIsow 2
wiAu3) ez, eu jsfRIPIA Z 8

;‘._nmsagmwnwn 0€:9T ST:9T 00-9T S¥:ST O€:ST ST-ST 00:ST St:¥T OE:vT ST-VT 00-vT SV-ET OE-ET ST-ET 00'€T SP-OT OE:0T  ST:0T 00:0T Sv'6 O0€6 SI'6 00'6 S¥-8 08 ST:8 008 SP:L OEL ST:L 00:L

JPHAL) tusq 00:LT - 00:€T 00'TT - 00:£ :yeszou se) €20T°60'VT ‘wmeq BYSUBPIOS | WSOW WAUIS) eZ ENEAZI

26



27

0o 7 t© t© ¢t 4 [ 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [4 =%, Junejy od , exsugpJor, Jurely z 1poyd
[4 14 € 14 14 [4 [4 T T T T [4 [4 € € € [4 [4 14 € € [4 S 8 IT €T 6 L 14 €T ="¥| u ,waisow wAuiay ez, Jurely z 1Ppoyd
€ [4 T T 0 0 0 0 0 0 0 0 S S 9 L 14 6 €T ¥T ST ST ST VT T¢ Ly TS €S &V €S =" u,waisow whuiay ez, jurely z 1poyd
8 S € [4 € € S 8 8 6 9 9 6 8 8 9 [4 [4 € [4 T € 14 14 9 S 9 9 14 6 =% jsuepuor, eu Jsfa|pan z 1Ppoyd
T € ¢ € 0o o0 0 0 T 4 4 4 4 € € 4 € 4 9 L 8 1T 1T ST 61 € €C €T = ¥ isow wAuiay ez, eu IsfEIpan Z 1poyd
00:ZT - 00:9T 0€:6-0€'8 1$B|AZ e|pIZOA B AIws Auyoasa oud ¥
0 0 0 0 0 0 0 0 slelpan eu  gysuepior, juey z opAy
T 0 0 0 T 0 € [4 \Junely od , exsugpJor, Jurely z opAy
6 % % 0 T 4 0 T U, Wa1soW WAUISY eZ, UARlY Z oA
9 9 0 T T 0 € S u,Wwa)sow WAUISY eZ, luAelY Z oA
0 0 0 € 0 0 [4 0 @jsugpJor, eu jsfaipan z opAy
8 4 4 4 0 4 0T TT ISow wAuldg ez, eusiBIpan z opAY
0 0 0 0 0 0 0 0 slelpan eu  gysuepior, juney z JupepiEN
4 0 4 0 4 € 4 T \Junely od , exsugpJor, Jurely z PeeN
0 0 € 0 T 0 0 T U,Wwelsow wAuR) ez, Junely z JupepienN
6C LT €T T 7T 8¢ IT T U,Ws)sow wAui) ez, junelyz JupepienN
T T T 4 S 0 [4 T jsugpaor, eu Isld|pan z JUpepiEN
€C 8¢ SE S€ SS 99 66 IS 1SOW WAuI ez, euslaIpanZ JupepienN
0 0 0 0 T 0 0 0 slelpan eu  gysuepior, junely z Ayoron
0 0 T 0 0 0 4 0 \Junely od , exsugpJor, Jurely z Ajiolon
0 0 0 0 0 0 0 0 u,Wwalsow WAuid eZ, UARlY Z Aji010A
9 o 7T 9 4 ¥ % 0 U,Wwalsow wAuid eZ, UARlY Z Aji010A
0 T 0 T 0 0 4 0 @jsugpJor, eu jsfaipan z Ayoron
8 € 8 [ % 9 0T 9T '1sow wAuIdY ez, eu islajpap Z Aji010A
0 0 0 0 0 0 0 0 slelpan eu  gysuepior, juey z snqoiny
0 0 0 0 0 0 0 0 \Junely od , exsugpJor, Jurely z snqoiny
0 0 0 0 0 0 0 0 U,Wwalsow wAuid eZ, UARlY Z sngoiny
ST €1 0T 8 8 9 T Tz U, Welsow wAwR) ez, Junely z snqoiny
0 0 0 0 0 0 0 0 @jsugpJor, eu jsfaipan z snqoiny
ot T ¢ ¥ 8 6 0T €7 1SOW wAuld) ez, eujsiBIpan z snqoiny
0 T 0 0 4 0 0 0 slelpan eu  gysuepior, juey z €|p!zoA Juqoso
143 TT ¢e € € 9T 0f €€ ,JuAelyod exsuepior, jurelyz
L % 9 L € % IT 6  U,Wwd1s0W WAuIdY ez, JuAelyz
0Ly T8€ T€C 97T v¥T TYT TOT 08T U,Wd)s0W WAUIS) ez, Jurelyz
144 Iz Tt T S 0T L € @jsugpJor, eu jsfaipan z
1123 0/Z ¥8T vOT wvE €IS SES v6Y 11SOW WAUISY ez, eu IslBIpaA Z
0 0 0 0 0 0 0 0 slelpan eu  gysuepior, juey z
0 4 4 0 0 0 0 0 \Junely od , exsugpJor, Jurely z
z % T 4 4 € 1T ¥ U,Wwa1sow WAuIdY ez, JuAelYy Z
€ 0 0 S % ST Tz €p U,WI]50W WAUID BZ, UARIY Z
8 € 8 6 [4 T 9 4 jsugpaor, eu Isld|pan z
T € 0 4 € 9 TT €7 1sow wAuix) ez, eu ISIBIpIA Z
€EL0T = ™A 3u1 eAONIR)

= =9 p 4 whuiag ez, 1slo|pan eu  eysueplor, JuAely z

=71 8TT ow whia) e;
=1 L0T

=% uaely od ,eyjsuepio

|9pIZOA JA3s0ZUW
nNwanoy 2
nouado ‘Yarasws
ydAuajonz an
‘|ap1zon Ayzuajul
Jujenmuadold

1s[3|pan eu ,walsow WAUISY €

=9 £0VZ ,e)SuepIor, Bu ,WIISOW WAUISY BZ,, JUARY Z

=4 7A eysuepJor, eu Jsfd|pan z

="P| Jusp peypo =4 Ela%3
g =Py UY2A1R4N A [9PIZOA YDA BUZUDY

LW23soW WAUIBY €7, BU Isf3IPaA Z
42312Ws Y2AMIN A [9PIZOA Y23$A BWING

ve vi 8 8 € 14 8T 61 opiAd
Ss 9% v¥S 09 S8 L6 V9 6L PepEN
v ¥ T¢ ¢ S8 0T 8T 91T Ayiolon
s¢ v¢ T ¢ 91 ST W Sy shqoiny

98 889 GLv 8y TIS S69 S8L 6TL
v ¢ 11 81 1T SC 6y vL

e|pIZOA 1UGOSO
15poyd



¥09 8€6 888 008 98L TWL €¥9 ST9 085 TLS LLS 9IS ¥8S S9S 695 019 TZ9 S/9 Ov. T8 1T¢8 €8 €68 S88 L06 906 ¥6 116 8/8 86 =" 42212Ws YO3FA BN WK A
0 0 o0 T T T T 0 0 0 0 0 0 0 T C € € C T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 € =" slo|pan eu  eysuepJor,, JuAely Z A
L€ 8 € 6 IT ¥I 6T OF S€ 66 L€ 9¢ € LT LT 0T 9T 0¢ TT € 6T ST 9T 9T LE 9E SE vy 9€ vy =", junelyod, exsugpior, Jurely z SN
9T ¥T L ¥ 8 IT 9T 9T € ¢ 8 8 L v € ¢ § O O o0 9 € T € II 0T €I 8T T 8T ="u,waisow whuiay ez, Junely z AN
9¢s €IS 0TS SSv LTk T6E SCE 6LT L9T 0ST ¥ST 6LT T9T Ove 60T 8T LLT LLT S6T 6LT 08T 2OZ 80T 9T TWvZ €ST ¥ST 19 T€T 9zs  ="|u,waisow whud) ez, Junely z SN
S € 8T 9T € 9T 9T TT ¢ Tz 0C vz O0f 9z 9 € O OL IT OT Of I ¢ 1IT € 0T 8 8 v oge =% eyjsuepuor, eu Jsfa|pan z AN
09€ Ove STE 9TE 66C 95T 69T €VC 0SC 8ST 6€C T9C 8LT €IE€ T8E TI¥ SSF TOS 8SS 909 679 S¥9 679 ¥09 L6S V19 985 S6S Sv9 =" nsow wAuiy ez, eu IsfEIpap z SN
ST:6-ST:8 Yolu A e|pi1zoA Auyoasa e Asgws oud |
0o 0o 0 0 0 0 0 O o o o o O O O O O O O O O O O 0 0 O0 O 0o o 0 = %) slopan eu , exsugpior, Jurely z
T T T T 0 0 0 ©0 o o o o0 o0 O O T T T T O O € € € € 0 0 T T € =%, Junejy od , exsugpJor, Jurely z
6 6 v T v S 8 8 v € o o0 o0 O T T T € ¢ T T 0O O O 0O 0 O T 1 6 = %1 U, waisow wAuiay ez, JuAely 7
9 ot IL £ 9 ¢ T 1 o o o O T ¢ ¢ ¢ 1T O O O O T T T € T ¢ v S TT =% u,walsow wAuI ez, lunely z
o 0o 0 0 0 0 0 O o o o O € € € € 0 O O O O O 0 T T T T 0o o0 € =% eyjsuepuor, eu Jsfa|pan z
8 L 9 S v T T v v s S ¥ ¥ € ¢ 0 o0 O 0 T T ¥ 8 6 0 O 8 LT TT =% nsow whuxy ez, eu IsfB|pap z
o 0o 0 0 0 0 0 O o o o o O O O O O O O O O O O 0 0 O0 O 0o o0 0 = %) slopan eu , exsugpior, Jurely z
¢ 1T 0 0 o0 o0 T I 4 4 1 1 0 1 T 1 4 4 4 v € 4 € 1 4 € 4 4 T v ="] , JuAejy od ,exsuepJor, luaely z
o o 0o o0 0 o0 € € € € o o0 0 o0 o0 O T T T T 0O O O 0O 0 0 T [ 4 € =) u,waisow whuiay ez, junely z JupepeN
6 TE ST 60 LT €T YT €T € 81 ¢ € Tt ¢ T¢ T T LT 8 Tz 8 I€ TE Lz TT T 61 € e ze =" u,waisow whuiey ez, Junelyz JupepieN
T 1T o0 T I T T T 1T ¢ 1 € ¢ € ¥ S S S ¥ 1T 0 T T T T 1T 1 T 1 S =% jsuepuor, eu Jsfa|pan z JupepeN
€ 1 T 9 8 6C 6T OF S€ L€ L€ LT SE S€ ¥E Ly SS L9 9L 9L 99 09 ¥S LE 6E SE T 151§ 9L ="nsow wAuiay ez, eu IsloIpan Z JupepienN
0o 0o 0 0 0 0 0 O o o o o o0 o0 O O T T T T 0O O O O O 0 O 0o o0 T = %) slapan eu , exsugpior, Jurely z Moo
0 0 0 0O O O 0 I T T T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 4 4 4 0 0 4 ="] , JuAejy od ,exsuepJor, luaely z Ayi030
o 0o 0 0 0 0 0 O o o o o O O O O O O O O O O O 0 0 O0 O 0o o0 0 =% u,waisow whuiay ez, junely z Moo
9 8§ 8 0L OT ¢ IT 1T a8 6 O 9 9 9 € T ¢ T € ¥ S 9 S ¥ € T 0o o0 T =" u,waisow whuiey ez, Junely z AjoION
oo T T T T 0 O0 o o o o T T T T O O O O O O O 0 T T T z o0 4 =% eyjsuepuor, eu Jsfa|pan z Moo
8 L 8 S € € v [ g o O L S ¥ S ¥ ¥ 9 ¥ ¥ 9 S 9 1T 0L OF €I 9T 9T 9T =" 1sow wAusd) ez, eu IslE|pan z AjioloN
0o 0o 0 0 0 0 0 O o o o o O O O O O O O O O O O 0 0 O0 O 0o o0 0 = %) slopan eu , exsugpior, Jurely z snqoiny
o 0o 0 0 0 0 0 © o o o o O O O O O O O O O O O 0O 0 0 O 0o o0 0 =%, Junejy od , exsugpJor, Jurely z sngony
o 0o 0 0 0 0 0 O o o o o O O O O O O O O O O O 0 0 O0 O 0o o0 0 =) u, warsow whuiay ez, junely z snqoiny
ST vT T T € € T IT or or o 6 8 L L L 8 & L L 9 S S L T [T T € w €z =" u,wasow whuix) ez, junely z sngony
0o 0o 0 0 0 0 0 O o o o o O O O O O O O O O O O 0 0 O0 O 0o o0 0 =% jsuepuor, eu Jsfa|pan z snqoiny
o oL 6 oOT IT 1T IT 2T ¢ €1 vI € ¥ ¢ Ol 6 8 O I O 6 L L 8 Ol 9T 0OC w €t €2 =" nsow whuxy ez, eu IslBIpap z sngoiny
oo 0o T T T T ©0 o o o o o0 O T ¢ T T T 0O O O O O O 0 O 0o o0 4 = %) slapan eu , exsugpior, Jurely z €|PIZOA JUGOSO
ve 9z T 8 IT ¥I 8T 8C 7€ 9€ S€ Sz € 9T 9T 8T €I LT 8 6T 9T 0C 0OZ 0O¢ O TE TIE 7 €€ v =%, Juaelyod eysuepior, juney z €|PIZOA JUGoSO
L S € € v 9 § § 9 9 8 8 (L v T 1T € 9 L L ¥ € T € 1T 0T I ST 6 ST =" u,waiso0w whuiay ez, junely z €|PIZOA JUGOSO
0Ly 6vy TS SOV 18€ TSE [8T €vT €T vz €l L€T 97T €0T €L 8yl vyl 0ST 69T 8yl vl 09T +9T SLT 20Z 60T 80T 1T 08T oLy ="1u,waisow WAuISY ez, Jurely Z €|PIZOA JUqosO
ve ¢ LT ¥ T¢ ¥T vT 0T Tc 61 61 T¢ ¢ 61 8 $¥I S S L 6 O ¢ O L L S € s € vz =% ejsuepuor, eu Jsfa|pan z €|PIZOA JUGOSO
TIE S6C S6C 697 0L SST 0TC 90T v8T S8T 6T 88T ¥0OZ vT¢ ¢9C TCE vvE TLE OIy 997 €25 €SS OLS ¥9S SES 975 TES 06%  ¥6¥ 0L5  ="1nsow wAuiay ez, eu IsfoIpan Z €|PIZOA JUGosO

0 0 0o 0 O 0 0 O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 =" slo|pan eu , eysuepJor,, JuAely Z 19poy)

o
o
o
o
o
o
o

28



LST |99C |6ST |6TZ |6LT |90C |06T (€8T |cvT |€CT |OVT |8YT |VET |6VT |9PT |[LST |EET |[LET (29T S8T (29T |Z6T |Z¢C |POT |6EC €0C |Sve |9¢T |6vC |8vT |TvT (LT
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 whuizg ez, isfapan 2
U, BySUBPION, JUARIY Z 5
9 1 T 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 T T 0 awRisow whsRy ez, Juely | o
od ,gysugpJor,, jurely z g
14 0 T 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T IPan eU, Wisow 2
whuIzy €7, JUnely 7 H
9T 0 « 4 0 0 0 1 « 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [4 [4 € T {sUSRIOeUliUIBI SO ENo)
wAulay ez, Juaely z s
S 0 0 [4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [4 0 T 0 2
eysuepuor, eu jsla|pan z 5
w €T 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 T 0 T 0 0 0 0 0 0 0 [4 [4 € 0 e 2
whusag ez, eusseipaAz | &
4 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 whuiay ez, Isfeipan w
U, BySUBPION, JUARIY Z g
9T € 0 0 [4 0 T 0 0 0 0 0 « 0 0 0 0 € « 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 aWR3soul WAL ez, Junely
od ,exsuepJor,, Jurejy z
8T € € 0 0 0 € 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [4 0 0 0 0 0 T 0 0 0 T 0 0 € [4 0 IPan eU, Wisow
whuIzy €7, JUnely 7
431 S {4y S S S € 4 « 4 [4 S 9 L 8 S 6 4 0T € 4 ) L L 9 9 ot 9 9 8 8 S 8 SUEPIOY,, BUJ, Wajsow
wAulay ez, Juaely z
[4" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 € 0 0 0 0 T T T T T T 0 0 0 0 0 0 0 0 T [4 0
eysuepuor, eu jsla|pan z
o SPE 6 0T € 9 S T 6 6 S ST 6T 8 L 9 9 €T ot 4y 1 w 8T [4" T ot 9T S S 9T (4% ST 14 a ulRisow
whuiay ez, eu IsfaIpap Z
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 whuizg ez, isfapan
U, BySUBPION, JUARIY Z
S 1 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T T 0 0 aWR3s0ul WAL ez, Junely
od ,exsuepJor,, Jurejy z
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 IPan BU, Wdisow
whuIzy €7, JUnely 7
8T 0 0 0 14 0 0 0 « T 0 T 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 T T 1 “ 0 [4 [4 0 0 ISUEPIOY,, BUJ, Wajsow
wAulay ez, Juaely z
T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 T 0 0 0
eysuepuor, eu jsla|pan z
e 9T 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 “ T 14 [4 T T ulRisow
whuiay ez, eu IsfaIpap Z
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 whuizg ez, isfapan
U, BySUBPION, JUARIY Z
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 wi3sow WA ez, Junely | E
od ,gysugpJor,, jurely z H
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 IPan eU, Wisow B
whuizy €7, Junely 7 g
86 14 14 14 14 € € 14 € € [4 4 « € € € € 4 « 4 4 « 4 [4 4 [4 4 € 14 L 9 14 14 ysugplor, eu waisow | £
wAulay ez, Juaely z g
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 H
eysugpior, eusloipanz | €
e 00T 4 € € [4 4 [4 € € € 14 S € € € 14 14 4 « € € € 4 [4 4 [4 (4 € 14 L 9 14 14 ulsisow £
wpuiny ez, eussfopanz | £
14 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 T 0 0 0 0 4 0 0 T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 C [4 0 whuizg ez, isfapan
U, BySUBPION, JUARIY Z
8TC 1117 {4y 6 L S S € « 14 14 8 {4y (0% S € L € 9 9 S « 14 € 4 a L 9 6 ST 9 (74 S uWR3soul WAL ez, Junely
od ,exsuepJor, Jurejy z
9L T 4 € 0 0 T [4 S S [4 T S 14 € 0 0 [4 0 T S 14 € 0 [4 0 € [4 L [4 C 9 € IPan eU , Wdisow
whuIzy €7, JUnely 7
920z CET |SET |OPT |¢¢T (90T |TOT (20T |28 SL 14 Ly SS 14 69 89 4] 9z (174 0s SS 14 14 6C S¢ 79 ov 14 83 1% 0S o TC ISUEPIOY,, BUJ, Wajsow
wAulay ez, Juaely z
00T [4 S 6 S T T S (4% [4 S € 14 € € [4 [4 T € 0 0 T S 14 14 € € T [4 S T T [4
eysuepuor, eu jsla|pan z
I -14:14 08 SL 6L 9 0S SL 6S 09 1474 1414 6€ 0s Ly 8y SS S9 SL 6L 08 88 00T |60T |Z9T |OST |9¢€T 6¢T (69T |6TT |8¢T |8ET |0ET |OTT e
wAuIay ez, eu IsfaIpap 2
8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 whuizg ez, isfapan 2
BU , B)SUBPIOF, IUABIY Z &
6 S 0 0 0 0 0 [4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 awRisow whsRy ez, juaeyy | 2
od , eysuepJor, luaely z g
LE € T T T [4 T T T 0 0 0 0 0 0 T [4 T 0 [4 0 T 0 T 0 S S T T € T [4 0 IPan eU, Wisow 2
wAuiay ez, luAelY Z &
86 1 0 0 0 0 T 0 0 0 0 € 0 0 € € 0 4 T [4 0 « 4 S S € 4 « S S€ ST S T ISUEPIOY,, BUJ, Wajsow m
wAulay ez, Juaely z 8
6v € € S T [4 [4 0 0 € € 0 [4 T 0 14 [4 [4 0 [4 [4 0 0 0 T [4 € 0 0 [4 € T 0 g
eysugplor, eujsiopanz | &
o 69 [4 « 0 0 1 0 1 « 0 0 0 0 4 [4 4 0 T « 0 0 « € 0 S € 4 “ T ot 6 0T S ulRisow m
wiAua ez, eu JsfaIpaA Z o

unia Eag S¥:9T 0€:9T ST:9T 00-9T S¥:ST 0€:ST ST:ST 00:ST St*¥T 0€:¥T ST-PT 00:VT SP-ET OE-ET ST-ET 00-ET S¥:0T OE:0T  ST-OT 00:0T S¥'6 OE6 SI:6 006 SP'8 0€'8 ST'8 00:8 S¥L O€L ST:L 00:L

l]gpuod :uag 00:LT - 00:€T 00:TT - 00-L -yeszod se) €¢0C°01'9T ‘wneq e)SuepJOf L Wajsow wAula) ez RO

29



% L0
% 90
% v'6

oplAd
Ayi0100
lupepieN

% C'E
% 098
8119

Asnqoiny
©B|pIZOA JuqosQ

USp BZ [9PIZOA WIY[2D

19pI1ZOA JA3sOZUW
NWA0Y 2
noado ‘yrasgws
y2Auajonz an
‘|apizon Ayzuajul
Jujenualoid

0 0 0 0
T 0 0 0
6 14 14 0
9 9 0 T
0 0 0 €
8 14 14 14
0 0 0 0
4 0 [4 0
0 0 € 0
6C L1 €T T¢
T T T 14
€C 8¢ S€ &€
0 0 0 0
0 0 T 0
0 0 0 0
9 0T 7T 9
0 T 0 T
8 € 8 S
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
ST €T 0T 8
0 0 0 0
[ T a v
0 T 0 0
143 T e €t
L 14 9 L
oLy 18€ ¢e€T 9t
144 e Tt @
1€ 0Lc ¥81T 0T
0 0 0 0
0 4 [4 0
4 14 T 4
€ 0 0 S
8 € 8 6
T € 0 4

00:£T - 00-9T 00-ST 00-¥T 00-€ET 00-0T - 00~

68L0T = *I*°A @3ul eroy|3D

= xu_

)

|opizon

Anzuaqun
uuap
peypo

~

MANWOWMOOOTONOOANMINANANOOO-AH-AO

]

144"
S
14243
0

0
[4
14
4

€

0o o 0

0o ¢ z

z 0 T

0o ¢ S

0 ¢ 0

z ot 11

0o o 0

€z T

0o o z

8¢ 1z Wt

0 ¢ T

99 68 IS

0o o 0

0 ¢ 0

0o o 0

v v 0

0 ¢ 0

9 oI 9T

0o o 0

0o o 0

0o o 0

9 u

0o o 0

6 O €z

0o o 0

9T 0f €€

v 1T 6

vl oz 08T

ot ¢ 3

€25 SES  v6Y

0o o 0

0o o 0

I 4

ST 1z g

T 9 4

9 1T gz
5-00'8 - 00:Z
vZ =
Sz =
33 =
8eve | =
191 =
oLgs | =

6
L9
9
9¢
€68
8¢

= PY'S 42A1124N A [9PIZOA YI3SA BZUDL

S
0S
€
€¢
LL9
91

JsloIpan eu , eyjsugpior, Junely z
7, JuAely od , ysugplor, Junely z
2U , WI1soW WAUIR)Y eZ, luAelYy Z
2U , WI1soW WAUID)Y BZ, luAelY Z

eysuepuor, eu isld|pan z
91sow wAuIsY ez, eu Jsle|pap z
JsfoIpan eu , eyjsugpor, junely z
7, Juney od , eysuepJor, luaely z
2U , WI1soW WAUID)Y BZ, luAelY Z
2U , WI1soW WAUIR)Y BZ, luAelY Z

eysuep.or, eu IslB|pan z
91sow wAuIaY ez, eu Jsle|pap z
JsloIpan eu , eysugpor, junely z
unejy od ,eysuepJor, luaely z
2U , WI1soW WAUID)Y BZ, luAelY Z
2U , WI1soW WAUID)Y BZ, luAelYy Z

eysuep.or, eu IsldB|pan z
91sow wWAuIa3 ez, eu Isle|pap z
JsloIpan eu , eyjsugpor, junely z
7, JuAely od , ysugplor, Junely z
2U , WI1soW WAUIR)Y eZ, luAelYy Z
2U , WI1soW WAUID)Y BZ, luAelY Z

eyjsuepuor, eu IslB|pan z
91sow wAuIa3 ez, eu Jsle|pap z
JsfoIpan eu , eyjsugpor, junely z
7, Juney od , eysuepJor, luaely z
2U , WI1soW WAUID)Y BZ, luAelY Z
2U , WI1soW WAUID)Y BZ, luAelY Z

eysuepuor, eu IslB|pan z
91sow wAuIaY ez, eu Jsle|pap z
JsfoIpan eu , eyjsugpor, Junely z
7, JuAely od  ysugplor, Junely z
2U , WI1soW WAUID)Y BZ, luAelY Z
2U , WI1soW WAUID)Y BZ, luAelYy Z

7

opiAd

opiAd

opiAd

opiAd

opiAd

opiAd
lupepeN
lupepeN
lupepeN
lupepeN
lupepeN
lupepeN
Ajio10N
Ajio10N
Ajio10N
Ajio10N
Ajio10N
Ajio10N
snqoiny
snqoiny
snqoiny
snqoiny
snqoiny
snqoiny
B|PIZOA JUqOSQ
B|PIZOA JUqOSQ
B|PIZOA JUqOSQ
B|PIZOA JUqOSQ
B|PIZOA JUqOSQ
B|PIZOA JUqOSQ
19poyd

e)suepJor, eu Jsfa|pan z 19poyd

9150w WAuIdY eZ, eu ISI9|paA Z 1Dpoy)
eseJ] |ap1zon Auidnys

144 wAuiay ez, 1sla|pan eu  eysuepuor, Juaely z

vST wAJ9 eZ, JuARly Od  B3SuBpIOr, JUAR|Y Z

[ 1s[3|pan eu  wasow WAULS) eZ,, UABlY Z

8EVT JBysuepJor,

BU ,WISOW WAUIDY BZ,, JUAR|Y Z

19T eyjsuepuor, eu Jsld|pan z

oLee LWw91s0W WAuJal ez, eu islo|pap z

Y22.49WsS Y2ANIN A [SPIZOA UYIBSA BUUNS

4 € 4 4 0 114
L9 19 /8 8L L 6
14 T L8 T L ST
ve 9t 81 L1 w
9svy vev 80S 89 TI8 OvL
I ve L1 6C LE 80T

00:£T - 00:9T 00:ST 00-¥T 00-€T - 00:0T - 006 - 00-8 - 00:L

opiAd
lupepieN
Ayio10N
snqoiny
©|pIZOA JUGOSQ
1poyd

hjweuzog

paneu e |junelH 0d  gASUEpIOr, 1URelY Z pan

BU | ,SYSUPPIOT, U JUARY O ,WAISOW WALIDD B, TUACIY Z o | eADIOP | 3zn0d eneidop ,wa1sow WAUIDY €7,

PN Z: HINRRASAA

30



#i## €6
€ T
Ly 9¢
€T 6
085 €SS
€C T
SEE C0E
00:£T - 00:9T

0 0

4 T

T T

14 14

4 4

0 4

T T

S 4

9 €
L LT
0 0
8T T
0 0

T 0

0 0

14 14

0 0

T 0

0 0

0 0

0 0
91 ST
0 0
0T 0T
4 0
6€ €€
9 S
6C¢S €0S
Tz 0¢
967 99T
0 0

S 0

9 S

T 0
aTIn
14 €

00:£T - 00:9T

€98 v6/ 8SL T¢L 8E9 88S
0 0 0 0 0 14
6 € [T 91T +vI O¢
L 9 T L1 ST 1
£L0S S9F T’y 88E EEE 6LC
8T ¢ 61 0C W¥C St
C0E 88C 06C 08¢ ¢ST 9vcC

0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 T
0 0 0 T T T
[4 T € € € [4
4 0 0 0 0 0
4 4 4 0 0 0
0 0 0 0 0 0
€ € T T 0 0
€ € € € 0 0
8T ST T« 6 8 11
0 0 0 0 0 €
s¢ 1€ vE ve 8E 8Y
0 0 0 0 0 0
0 0 T T T T
0 0 0 0 0 0
14 14 4 € € 14
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 [4
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
v ¥ €T €T I 01
0 0 0 0 0 0
6 6 0T 1T €T ST
0 0 0 0 0 14
9¢ 0 ST ¥T €T 8T
14 € 8 €T v €1

697 Te¥ TeE 09¢ LOE TSC
9T 71 6T 0C VT ¢
99¢ 9vT vvr Se€T 10T 18T

M n = 0N
m VW O N N
N O n - O

€99

123
14
1274
LT
SET

O N O O O O « « O

N oo
< —

O OO O O O N O N O O O

Mm 0 1 1n
- N —

FT44
T
LT

O 0o m O O

Svs

LE
[4%
144
8T
144

O N O N O O O —+ O

Q N O
< ~N

maOO\OOONOHOOO

TLS

6€
€7
9s5¢
91
wi

O N O N O O O « O

o m W
< ~N

EOOONOHOHO

< O
-

S€
€1
61¢
€T
81

<t m © O O N

LLS

€€
[4%
LLT
[4%
e

~

~

‘—|MO:OOOOOOOHOI\O@ONONOOOOO

98s

9t

8L¢C

11
€9C

O O O N O O -« O O

N - O
o0 ~

gOOOOOOOHO

< O
-

S¢

LET
0T
STC

O ™~ O ”n O N

S8S
4
[44
8
T8¢
0T
6e

N MmO O O O + O o

<
~

o

-

QY N®MO 4 OO0 0 0o+ ou!na

—

€LS

144

€0¢

11
114

gNLﬁOOOOv—'OO

<

O O O - O =« O O O « m

N O O
— —

685

Jx4

€81

0T
T9¢

NN O+ O -+ -+ O o

[ S
< o~

W M AN AN+ O 0 OO O «+ O -« O O O
g§° 8% =

Mm O 1N N O O R v

L19
9t
0T
8LT

6€

N O O -+ O« O O O

00 <~
n —

O 0 O O O « O -« O O O

m O
—

0C

919
[44
0T
61

9ty

O m o N O + O O O

o < O
o ~N

H:OOOOOOOOOOOO

a
-

(0

T0L
81
€7
0¢C

95y

O < O N O « O O O

© 0~
© —

ﬁ:OOOOOOOOOOOO

~
—

€T

T9L
T
91
€T
981
[4%
€ES

N g o <40 40000

OOOOOOOOOOOOS

o
-

14
[4"
LST
ot
6SY

n N O NN

08,

[4%
0T
91
ST
[4:39

- O O <+ O O O « O

n
~

n

m:OO\OOOOOOOOHOOOHﬁ

LTt

T¢S

14

ot

158

[44

661

9T
19

OgHOOOOOOHO

Q
o~ <

n < O 0 ©O 0 O O O O O N O O O

o m
- ©
—

LSS

ST

1T

898 168
T T
ETAN A4
9 8
S6T  €T¢
v 11
£79 T€9
0 0

T 0

0 0

0 0

0 0

0 0

T T

0 0

T T
6C 8C
0 0
W 9¢
0 0

0 0

0 0

€ S

0 0

0 4

0 0

0 0

0 0

8 6

0 0

8 6

0 0
vt LT
S L
SST TLT
vl 11
LLS ¥8S
0 0

4 0
T 11
ST
9 9
0T

ST:6-ST:8

€16
143
€7
JAZ4

609

- O <+ O O O O O O

N O ©
< o~

OHO:OOOMOQ’OOO

e

v0C

€55

4"
[4"

€C6 896
T 4
8¢  6E
F1A
Ly 79T
v €l
809 S€9
0€:8-0¢:L

0 0

0 T

0 0

4 14

4 4

4 14

T 0

0 0

T 14
0e 8¢
0 T
8¢ 8¥
0 0

T [4

0 0

S 9

T T

L 6

0 0

0 0

0 0
91 0¢C
0 0
91 0¢C
0 4
LE  9¢
vT €t
6T  v0T
T 6
SvSs  vSS
0 9

0 0
oT 9
v LS
S S
ST T

96

95
[44
8S¢
91
809

N N ON®MNON O

~N oo~
n ~

~

QSOHOOOOOV-'QONO

09

0¢

016

[49
6T
vee
9T
S6S

~

n

T JOLgOOO0®®AdTONO DM MANONM® A NO

M O
- <

91

00T =% Y22J3WS YIISA I WIY|9D

S ="¥| 1slajpan eu  exsuepuor, Juney z
95 = %17, Junejy od , pysugpJor,, junely z
w0 =Y 2u  walsow WAL eZ, lUARY Z
08S =% 2u  waisow wAhuid eZ, luAely Z
14 =% eysuepJor, eu jsle|panz

5€9 = %] a1sow wAuia) ez, eu IslBpaa Z

asA
asA
asA

YoIu A e|pizon Auyaasa e Asgws oud 4|

=] Jsfa|pan eu ,exsuepJor,, Juely z

="¥17, lunejy od ,exsuepJor, Jurely z

=% 2u  warsow wAhuid eZ, luAely 7
=Y 2u  walsow wAuIR) eZ, lUARY Z
) eysuepJor, eu Isfa|pan z
= '] 2150w wAuIaY e7, BU IS[BIPAA Z
=" Jslapan eu eysuepuor, Junely z
=17, Junejy od , exsuepJor, lure|y 7

© O = N ™M o —d N O
n

=% 2u  warsow wAhuid eZ, luAely 7
Y] 2u , WL1SOW WAUISY BZ, UARlY Z

o
™
[

4 eysuepJor, eu J§fa|pan 7

<
n

) 2150w whuiay ez, eu slaIpan z

©
o
[

=" 15lo1pan eu  eysuepuor, junely z
=17, lunejy od exsuepJor, Juely z
=% 2u  warsow wAhuid eZ, luAelY Z
=Y 2u  walsow wAuIR) eZ, lUARY Z
=" exsuepJor, eu Jsfa|pan z
= 4| aysow wAuia) ez, eu IslBIpa Z
# Jsloipan eu  edjsuepJor, junely z
=Y|7, lunely od ,exsuepior, luAely z
=% 2u  warsow wAhuid eZ, luAely Z
48] 2u , WL1SOW WAUISY BZ, UARlY Z

~
[

=4 eysuepuor, eu Jsfa|pan z
) 2150w whuiay ez, eu slo|pan z

ng4gogoeocoandwoano
[ n

="' 1s[3|pan eu  eysuepJor, Juaely z
0s =17, lunejy od ,exsuepJor, Jurely z
LT =% 2u  warsow wAhuid eZ, luAely 7
625 =" 2u  wajsow wAuld) eZ, uAelYy Z
74 =%
v8S = '] 2150w wiAuIay ez, eu IslaIpap z

eysuepJor, eu Jsfa|pan z

9 =" 15lo1pan eu  eysuepuor, junely z
S =%
Fas =% 2u  warsow wAhuid eZ, luAely 7

1unely od ,exsuepJor, 1urejy z

09 =Y 2u  walsow WAL eZ, lUARY Z
49 ="
pE = 4| aysow wAuia) ez, eu IslBpa Z

e)suepJor, eu Jsfa|pan z

158|AZ B|p1ZOA B AJgwis Auyoasa oud ¥

opiAd

opiAd

opiAd

opiAd

opiAd

opiAd
lupepieN
lupepeN
lupepieN
lupepeN
lupepieN
lupepeN
Ajio10N
Ayio10N
Ajio10N
Ayio10N
Ajio10N
Ayio10N
snqoiny
snqoiny
snqoiny
snqoiny
snqoiny
snqoiny
B|PIZOA JUqOSQ
©|pIZOA JUGOSQ
B|PIZOA JUqOSQ
©|pIZOA JUGOSQ
B|PIZOA JUqOSQ
©|pIZOA JUGOSQ
19poyd

19poyd

19poyd

1poyd

Poud
1Dpoyd

31



Odhady celkové vSech vozidel ve véech smérech
Odhad denni intenzity vozidel

Intenzita dopravy v dobé priizkumu (vozidel/doba prizkumu)
prepoctovy koeticient intenzity dopravy v dobé pruzkumu na denni intenzitu

Hodnota pfepottového koeficientu kd je dand souctem koeficientl za hodiny stfeda, kvéten

tydenni prmér dennich intenzit dopravy v obdobi priizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni prdmér intenzity dopravy  stfeda, kvéten

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI stfeda, kvéten

Odhad denni intenzity vozidel
Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba prizkumu)
prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu

Hodnota prepoctového koeficientu kd je dand souctem koeficientd za hodiny utery, éerven

tydenni pramér dennich intenzit dopravy v obdobi priizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér intenzity dopravy  Utery, éerven

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni pramér intenzity dopravy RPDI Utery, Eerven

Odhad denni intenzity vozidel
Intenzita dopravy v dobé priizkumu (vozidel/doba prizkumu)
pfepottovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na dennf intenzitu

Hodnota pfepottového koeficientu kd je dand souctem koeficientl za hodiny Ctvrtek, zafi

tydenni prmér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni pramér intenzity dopravy  Ctvrtek, zafi

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI Ctvrtek, zafi

Odhad denni intenzity vozidel
Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba prizkumu)
prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu

Hodnota prepocdtového koeficientu kd je dand souctem koeficientd za hodiny utery, fijen

tydenni pramér dennich intenzit dopravy v obdobi priizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

pFepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na tydenni pramér intenzity dopravy  Utery, Fijen

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI Utery, Fijen

Odhady viech vozidel, rozlisené do tfi nejvice vypovidajicich smért

Smér : Z Vedlejsi na "Za ¢ernym mostem" Stfeda, kvéten
Odhad denni intenzity vozidel

Intenzita dopravy v dobé priizkumu (vozidel/doba prizkumu)

pfepottovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na dennf intenzitu

Hodnota pfepottového koeficientu kd je dand souctem koeficientl za hodiny

tydenni prmér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér intenzity dopravy

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni primeér intenzity dopravy RPDI (-)

Smér : Z hlavni "Za éernym mostem" na "Jordanska"
Odhad denni intenzity vozidel

Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba prizkumu)
prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu

Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dand souctem koeficientd za hodiny

tydenni pramér dennich intenzit dopravy v obdobi priizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni pramér intenzity dopravy

32

RPDI

Krepi

RPDI

Krepi

RPDI

Krepi

6051

0,585

0,585

6177

0,562

0,562

6177

0,592

0,592

6118
0,557
0,557

10983
1,171

9260
10983
1,186

3384
0,572
0,572

2253
0,572
0,572

3938
1,237




roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-)

Smér : Z hlavni "Jordanska" po hlavni "Za éerym mostem"

Odhad denni intenzity vozidel

Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba prizkumu)

prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu

Hodnota prepoctového koeficientu kd je dand souctem koeficientd za hodiny

tydenni pramér dennich intenzit dopravy v obdobi priizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér intenzity dopravy

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-)

0dhady v3ech vozidel, rozliSené do t¥i nejvice vypovidajicich sméra

Smér : Z Vedlejsi na "Za éernym mostem" Utery, ¢erven

Odhad denni intenzity vozidel
Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba prizkumu)
prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu

Hodnota prepoctového koeficientu kd je dand souctem koeficientd za hodiny

tydenni pramér dennich intenzit dopravy v obdobi priizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni pramér intenzity dopravy

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-)

Smér : Z hlavni "Za éernym mostem" na "Jordanska"

Odhad denni intenzity vozidel

Intenzita dopravy v dobé priizkumu (vozidel/doba prizkumu)

pfepottovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na dennf intenzitu

Hodnota pfepottového koeficientu kd je dand souctem koeficientl za hodiny

tydenni prmér dennich intenzit dopravy v obdobi priizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér intenzity dopravy

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni primeér intenzity dopravy RPDI (-)

Smér : Z hlavni "Jordanska" po hlavni "Za éerym mostem"

Odhad denni intenzity vozidel

Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba prizkumu)

prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu

Hodnota prepoctového koeficientu kd je dand souctem koeficientd za hodiny

tydenni pramér dennich intenzit dopravy v obdobi priizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni pramér intenzity dopravy

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni pramér intenzity dopravy RPDI (-)

0dhady v3ech vozidel, rozliSené do t¥i nejvice vypovidajicich sméra

Smér : Z Vedlejsi na "Za éernym mostem" Ctvrtek, zafi

Odhad denni intenzity vozidel

Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba prizkumu)
prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu

Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dand souctem koeficientd za hodiny

tydenni pramér dennich intenzit dopravy v obdobi priizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni pramér intenzity dopravy

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni pramér intenzity dopravy RPDI (-)

Smér : Z hlavni "Za éernym mostem" na "Jordanska"
Odhad denni intenzity vozidel
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RPDI

Krepi

RPDI

Krepi

3491

3938

1,128

0,572

0,572

368

1,237

326

368

1,128

3426
0,562
0,562

2339
0,562

185
0,562
0,562

329
1,217

277
329

1,186

3397
0,592
0,592

5738
1,201

4646
5738
1,235




Intenzita dopravy v dobé priizkumu (vozidel/doba prizkumu) Ip=

pfepottovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na dennf intenzitu ky=
Hodnota pfepottového koeficientu kd je dand souttem koeficientl za hodiny kg pfepo =
tydenni prmér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den) I

denni intenzita dopravy pro den priizkumu (vozidel/den) la
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni prdmér intenzity dopravy ke

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den) RPDI
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den) ly
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-) Kreo

Smér : Z hlavni "Jordanska" po hlavni "Za éerym mostem"

Odhad denni intenzity vozidel ly=
Intenzita dopravy v dobé priizkumu (vozidel/doba prizkumu) o=
prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu ky=
Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dana souctem koeficientl za hodiny kq pFepo =
tydenni pramér dennich intenzit dopravy v obdobi priizkumu (vozidel/den) I

denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den) la
pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér intenzity dopravy ke

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den) RPDI

a

denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-) Krepi

0dhady v3ech vozidel, rozliSené do t¥i nejvice vypovidajicich sméra

Smér : Z Vedlejsi na "Za éernym mostem" Pondéli, fijen

Odhad denni intenzity vozidel ly=
Intenzita dopravy v dobé priizkumu (vozidel/doba prizkumu) lp=
prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu kg =
Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dana souctem koeficientl za hodiny kq pFepo =
tydenni pramér dennich intenzit dopravy v obdobi priizkumu (vozidel/den) I

denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den) la
pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér intenzity dopravy ke

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den) RPDI
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den) la
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-) Krepi

Smér : Z hlavni "Za éernym mostem" na "Jordanska"

Odhad denni intenzity vozidel la=
Intenzita dopravy v dobé priizkumu (vozidel/doba prizkumu) lp=
pfepottovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na dennf intenzitu ky=
Hodnota pfepottového koeficientu kd je dand souctem koeficientl za hodiny kg pfepo =
tydenni prmér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den) I

denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den) ly
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni prdmér intenzity dopravy ke

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den) RPDI
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den) ly
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-) Kreo

Smér : Z hlavni "Jordanska" po hlavni "Za éerym mostem"

Odhad denni intenzity vozidel ly=
Intenzita dopravy v dobé priizkumu (vozidel/doba prizkumu) o=
prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu ky=
Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dana souctem koeficientl za hodiny kq pFepo =
tydenni pramér dennich intenzit dopravy v obdobi priizkumu (vozidel/den) I

denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den) la
pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni pramér intenzity dopravy ke

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den) RPDI

a

denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-) Krepi

Vysledny pramér ze 4 méfeni = Odhad denni intenzity vozidel
Smér .1
Smér ¢.2
Smér .3

Vysledny priimér ze 4 méfeni = Odhad denni intenzity vozidel
Celkovy pocet vozidel ve viech smérech primér ze 4 mésict

Celkovy pocet vozidel, které projedou k¥izovatku béhem nejintenzivnéjsi hodiny, primér ze 4 méfe

Procentudlni zastoupeni druhi vozidel celkem, primér ze 4 méfeni
Osobni vozidla
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2312

0,592

0,592

3905

1,201

3161

3905

1,235

214

0,592

0,592

361

1,201

292

361

1,235

3301

0,571

0,571

2340

0,571

0,571

245
0,571
0,571




Autobusy
Nakladni

Motorky

Cyklo

Procentualni intenzity vozidel, ve zvolenych smérech, oproti celkovému mnoistvi vozidel

z hlavn! Za fernYm mostem" na Jordzllvnlska Smér é.1
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" na ved|ejsi

z hlavn! Jordalnske'\ po hlavn.|wZa cevrymlmostem Smér &.2
Z hlavni "Jordanska" na vedlejsi "Za ¢ernym mostem"

Z Vedlejsi na "Za ¢ernym mostem Smér &.3

Z vedlej$i na "Jordanska

Procentudlni intenzity vozidel, ve zvolenych smérech, oproti celkovému mnoZstvi vozidel
Smér ¢.1 Pravé odboceni

Smér ¢.1 Pfimy prijezd

Smér €.2 Levé odboceni

Smér ¢.2 Pravé odbocni

Smeér ¢.3 Pfimy prijezd

Smér ¢.3 Levé odboceni

Z Vedlejsi na "Za ¢ernym mostem" 5876,75
Z vedlej$i na "Jordanska 304,25
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" na "Jordanska" 4112,75
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" na ved|ejsi 187,25
Z hlavni "Jordanska" po hlavni "Za ¢erym mostem" 3715
Z hlavni "Jordanska" na vedlejsi "Za ¢ernym mostem" 13,5
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