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Navrh dopravné-inzenyrskych opatieni ve zvolené oblasti Prahy 14

Abstrakt:

Tato diplomova prace se zabyva posouzenim vybrané kiizovatky v oblasti Prahy 14,
a to z hlediska dopravniho inzenyrstvi. Hlavnim cilem je posouzeni vhodnosti stavajiciho
nadfazeni dopravnich pruhti, porovnani s vysledkem dopravniho prizkumu a vyhodnoceni
okoli kiizovatky. Na zaklad¢ zjisténych tidaja dojde k navrhu apravy kiizovatky. Jsou zde
podrobné popsany dopravni prizkumy, jejich tcel, moznosti sbéru dat, techniky a principy
vyhodnoceni a prvky zklidnéni dopravy. V praci je také uveden popis mistnich komunikaci
a intenzity kfizovatek. Zavér je vénovan samotnému dopravnimu prizkumu, prezentaci
ziskanych dat a jejich vyhodnoceni. Vysledkem prace je navrh upravy kfizovatky, a to

predevs§im nadfazenosti dopravnich pruha a prvki zklidnéni dopravy.

Klicova slova: Dopravni inzenyrstvi, dopravni prizkumy, kiizovatka, navrh upravy,

nadfazenost dopravnich pruhti



The design of traffic engineering precautions within the selected area of

Prague 14

Summary: This thesis focuses on the evaluation of a selected intersection in the Prague 14
area from a tradic engineering perspective. The main goalis to assess the adequacy
of the existing prioritization of tradic lanes. It involves comparingthis with the results of
a traffic survey and evaluating the surroundings of the intersection. Based on these data,
a proposal for the intersection's modification will be made. The thesis detailedly describes
tradic surveys, thein purpose, data collection possibilities, techniques and principles
of evaluation, and tradic calming elements. It also includes a description of local roads
and the intensity of intersections. The conclusion is dedicated to the traffic survey itself,
the presentation of collected data, and the irevaluation. The result of the work is a proposal
for the modification of the intersection, primarily the superiority of traffic lanes and traffic

calming elements.

Keywords: Traffic Engineering, Traffic Surveys, Intersection, Modification Proposal,

Traffic Lane Prioritization
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1. Uvod

Nezaslouzily by si kfizovatky ve vasem okoli péci dopravniho inzenyra?

Od pradavna slouzi k pfesunu zbodu A do bodu B vSem ZivoCichim na této
planeté rizné trasy, cesty, stezky, silnice. Bez ohledu na to, jak je budeme nazyvat, maji
jedno spolecné. mista, kde se kiizi. tato mista spojuji a zase rozdéluji a dochazi zde ke
kumulaci intenzit vSeho, co se po nich pohybuje. Kazda z téchto pozemnich komunikaci
v prubéhu let ménila svoji tvar. Od vyslapanych péSin, pfes udupané pruhy zeminy a
fimské silnice az po moderni komunikace tak, jak je znadme dnes, se cesty historicky
vyvijely. Nékteré trasy byly hlavni a ¢asto vyuzivané, na né se napojovaly mensi vedlejsi
cesty s nizkou intenzitou cestujicich. Tento hierarchicky status byl tradi¢né ustalen a dédil
se historicky, bez ohledu na cas atechnologicky pokrok. Co kdyz je ale tento model

nadrazenosti dopravnich pruha v dnesni dobé€ zastaraly a nevyhovujici?

Tato prace se zabyva posouzenim vybrané kiizovatky na Praze 14, ktera by
za pouziti dopravniho inZenyrstvi mohla dosahnout uprav jenz by =zajistily plynulost
a bezpecnost provozu. Na zakladé dat ziskanych pomoci vlastniho dopravniho prazkumu
ajeho vyhodnoceni je zde predstaven piehled intenzit dopravnich proudi ve vsech
smeérech. Pomoci vypoétl jsou prezentovany udaje, které slouzi jako podklady k navrhu

zmény samotné kiizovatky.



2. Cil prace a metodika

Cilem této prace je popsat dopravni pruzkumy a metody jejich vyhodnoceni. Dale je zde
zhodnoceni kfizovatky s moznosti jeji upravy z hlediska nadfazenosti dopravnich pruhd.
Nedilnou soucasti takovychto uprav pozemnich komunikaci jsou prvky zklidnéni dopravy

a jejich znaceni.

Ve své praci budu shromazd'ovat data o dopravnich prazkumech, zaméfené
na jejich prabéh, tykajici se sbéru dat a naslednému vyhodnoceni a prezentaci vysledkd.
Za timto ucelem bude nejcastéji odkazovano na Technické podminky (dale jen TP) 189
»Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich® a certifikovana silnicni
metodika ministerstva dopravy CR s nazvem , Stanoveni intenzit dopravy na méstskych
pozemnich komunikacich®“. Dal§im vyuzivanym zdrojem budou zakony tykajici
se silni¢niho provozu a pozemnich komunikaci, které jsou dostupné v online formé. Pro
navrh Gpravy komunikace je tieba pouzit Geskou technickou normu CSN 73 6110 —
Projektovani mistnich komunikaci. Odbornou literaturou pouzitou v této diplomové praci
(dale jen DP) jsou jiz zminéné technické podminky, na které bude odkazovéano také

v kapitolach o zklidnéni dopravy, nebo posuzovani kiizovatek.

Pro inspiraci a rozsifeni pohledu na dopravni inzenyrstvi mi poslouzila také britska
kniha Traffic Engineering Design, ktera se timto tématem zabyva. V této knize jsou

popsany zakladni principy dopravniho inzenyrstvi, které Ize vyuzivat v riznych zemich.

Praktickou casti je vlastni dopravni prizkum, ktery zahrnuje sbér dat pomoci
vlastniho formulafe a nasledné vyhodnoceni. Na zaklad¢ téchto dat je predstaven navrh

upravy kiizovatky s grafickym popisem a oduvodnénim vSech navrhovanych zmén.
vy



2.1. Literdarni prehled (Definice dopravniho inZenyrstvi,

dopravnich prizkumii, zdakonii a norem)

V této casti jsou predstaveny literarni zdroje, které musi byt v ramci prace

respektovany.

Pii feseni pozemnich komunikacich v CR je tfeba dbat znéni zakont, a to konkrétng
zakon €. 361/2000 Sb. o provozu na silni¢nich komunikacich (o silni¢nim provozu)
a zdkon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich. Nelze opomijet ani ¢eskou technickou
normu CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci a zni odvozené technické

predpisy (podminky), které je tfeba dodrzovat [18]
Technické podminky pouzité v této DP:

e TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

e TP 188 - Posuzovani kapacity nefizenych uroviiovych kiizovatek

e TP 65 —Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 85 —Zpomalovaci prahy

e TP 133 — Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK

e TP 169 — Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich
komunikacich

e TP 218 - Navrhovani zon 30

e TP 81 — Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni pro fizeni provozu

na pozemnich komunikacich

Jednim z nejdualezitéjSich zdroju je certifikovana silni¢ni metodika ministerstva dopravy
CR snazvem ,Stanoveni intenzit dopravy na méstskych pozemnich komunikacich®,
ktera se zabyva provedenim a vyhodnocenim dopravniho prizkumu. Definuje obdobi roku,

postup vypocta a definuje koeficienty intenzity dopravy.



2.1.1. Definice pojmu

V této Casti jsou definovany a vysvétleny nékteré dulezité pojmy, které se v této DP

objevuji.
2.1.1.1. Dopravni inZenyrstvi

Je védni obor zabyvajici se dopravou z hlediska funkce dopravni infrastruktury. [1]

Dopravni inzenyrstvi (DI) se zabyva ¢tyfmi hlavnimi kategoriemi:

1. Dopravnimi Prizkumy
Dopravnimi Analyzami

Dopravnimi Progn6zami

oo

Dopravnimi Navrhy

Dopravni inzenyrstvi se pouziva bud’ ke zlepSeni stavajici situace, nebo v ptipadé novych
zafizeni k zaji§téni toho, aby bylo zafizeni spravné€ a bezpecné€ navrzeno a odpovidalo

narokam, které na né€j budou kladeny. [2]
2.1.1.1. Komunikace a Technické podminky

Tyto terminy se vyskytuji ve spojeni se silni¢ni dopravou a pozemnimi komunikacemi.

V této Casti jsou uvedeny citace ze zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich.

Mistni komunikace — je vefejné pfistupna pozemni komunikace, kterd slouzi pievazné

mistni dopravé na uzemi obce. [3]

Pozemni komunikace — je dopravni cesta urCend k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly

a chodci, v€etné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti. [3]

Ucastnik provozu — je kazdy, kdo se pfimym zpusobem ucastni provozu na pozemnich

komunikacich. [4]

Ridi¢ — je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo

nemotorové vozidlo anebo tramvaj; fidiem je 1 jezdec na zviteti. [4]



Kategorie pozemni komunikace — ve smyslu zadkona ¢. 13/1997 Sb. (dalnice, silnice, mistni

komunikace, u¢elova komunikace). [5]

Intenzita dopravy — pocCet silni¢nich vozidel nebo chodct, ktery projede nebo projde

uréitym piiénym fezem pozemni komunikace nebo jeho Casti za zvolené Casové obdobi.

[5]
Hodinova intenzita dopravy — intenzita dopravy za 60 minut. [5]
Denni intenzita dopravy — intenzita dopravy za 24 hodin (0:00-24:00). [5]

Intenzita Spickové hodiny — nejvyssi hodinova intenzita dopravy bézného pracovniho dne.

[5]

Technické podminky (TP) = TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich

komunikacich:

1. Tyto TP plati pro stanoveni intenzit dopravy na vetejné piistupnych pozemnich
komunikacich pomoci kratkodobych dopravnich prizkumi (nékolik hodin
nebo nékolik dni). [5]

2. Definuji zpusoby zjisténi intenzity dopravy a provedeni prizkumu intenzit
dopravy. Druhy dopravy a principy vypocta. [5]

3. Presné stanovuji dny a meésice vjakych se ma pruzkum provadét a Casové

rozpéti prizkumu.
TP 132 — Zéasady navrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich
TP 65 — Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 85 — Zpomalovaci prahy
TP 133 — Zésady pro vodorovné dopravni znaceni na PK
TP 169 — Zéasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich
TP 188 — Posuzovani kapacity nefizenych uroviiovych kfizovatek

TP 218 — Navrhovani zon 30



TP 81 — Navrhovani svételnych signaliza¢nich zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich

komunikacich

CSN EN 12352 - Rizeni dopravy — Varovné lampy — Vystrazna a bezpe¢nostni svétla

3. ReSersni Cast

Dopravni inzenyrstvi (dale je DI), obor zabyvajici se dopravou a dopravni infrastrukturou,
je v dnesni dobé velmi dualezitou Casti, ktera zasahuje do nynéjSich i budoucich feseni
dopravy a dopravni infrastruktury. Nejedna se pouze o jednu specifickou disciplinu. [2]
Obsahem DI je rozsahla skala znalosti a dat, ktera jsou tfeba vhodné v ramci zakont
a vyhlaSek zkomponovat, aby bylo zajisténo jejich spravné chapani a aplikace v praxi.
Rozsahem tohoto oboru jsou navrhy dopravni infrastruktury, kdy je mozno fesit aktualni
stav, piipadné navrhnout prognézu pro feSeni Uprav stavajici situace nebo navrh novych

vystaveb. VSechny tyto navrhy maji n€kolik spole¢nych znaku.

V prvni fadé se jedna o bezpetnost, jak z hlediska osob, tak majetku. Zadna
zuprav a navrhi by neméla byt feSena tak, aby negativné ovlivnila bezpeCnost. To
znamena, ze pii planovani a realizaci dopravnich projekti je nezbytné brat v uvahu
bezpecCnostni aspekty a zajistit, aby jakakoli tprava nebo zména nepfinesla riziko zvyseni

nehodovosti nebo nebezpeci pro uzivatele pozemnich komunikaci. [2]

Pii planovani a realizaci dopravnich projekti se musi také pocitat s dopravni
infrastrukturou, ktera musi byt navrzena tak, aby byla schopna efektivné a bezpecné
obsluhovat dopravni poptavku s organizaci dopravy a rozdéleni délby prace, které jsou

klicové pfti zaji§tovani plynulosti provozu.

V moderni dobé je tfeba také znat a vyuzivat 1 slozit&j§i dopravni systémy,
pomoci kterych lze zefektivnit cely proces. Vhodna je také znalost technologii,
které monitoruji dopravu a sjejich pomoci ziskavat a zpracovavat udaje do monitoringu

a pruzkumu dopravy.

Hlavni naplni DI jsou dopravni pruzkumy, analyzy, progndzy a navrhy. Z téchto

vstupd vychazeji dokumenty, které slouzi jako podklady pro silni¢ni planovani



(kategorizace silnic¢ni sit€, pasporty mistnich komunikaci atd.) a silni¢ni projektovani

(normy, technické podminky, vzorové listy atd.). [1]

Dalsimi €innostmi spojenymi s DI jsou okamzita dopravni feSeni, a to vodorovna
a svisla dopravni znaCeni, ovéfeni stavajicich nebo vyhledovych dat pro zjisténi kapacity
kiizovatek, posouzeni kvality dopravy, navrhy feSeni upravy kiizovatek a regulacni

opatieni pomoci prvka zklidnéni dopravy. [1]

Jak je jiz z ndzvu patrné, dopravni inzenyrstvi se zamétuje na dopravu. Samotna
doprava je zpohledu DI rozvétveny systém, ktery je tifeba spravné identifikovat,
viz obrazek 1. Spravnou identifikaci je mozné ucelné volit metody feSeni riznych piipadu
od shromazd’'ovani az po vyhodnoceni dat. Posléze diky tomu lze dospét ke spravné

zacilenym vysledkim prace.

Obrazek 1 Organizace dopravy
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Zdroj: Pfednaska DOPING M. Ruzigka (2024-03-06)
3.1. Dopravni priizkum

Hlavnim divodem pro provedeni dopravniho prizkumu je poskytnout objektivni méfeni

stavajici situace. Prizkum poskytne méfitko podminek v dobé, kdy byl prizkum provadén.



Prizkum neposkytuje definitivni popis situace na vécéné Casy a dny, a pokud maji byt
vysledky pouzity jako reprezentativni pro "normalni" dopravni podminky, musi byt

pruzkum definovan opatrné a informace pouzity s rozvahou. [2]

V této kapitole jsou podrobné popsany dopravni pruzkumy (dale jen DP), jejich ucel,

zaméteni, jednotlivé druhy, metody sbéru dat a jejich vyhodnoceni.
3.1.1. Ucel Dopravnich priuzkumii

Hlavnim cilem DP je zjisténi intenzity dopravy na pozemnich komunikacich. Diky tomu
lze ziskat kompletni piehled o pohybu u&astnikdi provozu. ,Ulastnikem provozu
na pozemnich komunikacich je tedy predevSim osoba, kterd fidi motorové
nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj, spolujezdec, chodec, jezdec na zvifeti, vozka,
pruvodce vedenych nebo hnanych zvifat, osoba piibrana k zajisténi bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich apod.“. [6] Pro samotné ucely dopravniho prizkumu jsou pak

druhy vozidel rozdé€leny do jednotlivych kategorii dle TP 189.

Vychozim bodem pfi definovani dopravniho prizkumu je rozhodnuti, na jakou
otazku je tfeba odpovédét, a podle toho zvolit typ pruzkumu. Pokud neni prizkum vhodné
naplanovan, hrozi nebezpeci, ze budou shromazdény nespravné udaje a dopravni situace

nebude spravné pochopena. [2]
3.1.2. Ziskani dat

Data z dopravnich prizkumi jsou nezbytnym a nejdilezitéj§im podkladem pro dalsi
zpracovani dopravnich analyz a prognéz. Spravné zvolenou metodou, postupem a
vyhodnocenim Ize ziskat pfesna data o provozu na zvoleném useku pozemni komunikace.
Pomoci téchto dat je mozné zjistit aktualni prehled dopravy, pomoci vypoctu lze ziskat i

data s prognozou na delsi ¢asové obdobi. [5]

Existuje nekolik riznych metod pro ziskani dat pro dopravni prizkum. Mezi né
patii vyuziti vysledka predchozich dopravnich priazkumi a provedeni a vyhodnoceni
vlastniho dopravniho prizkumu [5]. Tyto moznosti jsou oficialné schvalené dle TP 189 a

je mozno je vyuzit v dopravnim inzenyrstvi.



Prvni moznosti je vyuziti dat z ptedchozich prizkumi:

1.

Celostatni scitani dopravy (CSD) - ,je zdkladni informaci o intenzitdch
automobilové dopravy v CR. Probihd v pétiletém cyklu na vybrané komunikacni
siti, kterd zahrnuje v§echny ddlnice, silnice I. tidy, vybrané silnice II. a Ill. tFidy a
vybrané mistni komunikace.“ [5] Udaje o intenzitach jsou dostupné na webu RSD
CR (https://www.rsd.cz/silnice-a-dalnice/scitani-dopravy 2024). Zde je moznost
vybéru udaji v Sletych cyklech. Jednou z moznosti pro sbér a vyhodnocovani dat o
intenzité dopravy je pentlogram intenzit dopravy. Dalsi moznosti je vyuziti souboru
ve formatu XLS, kde jsou v tabulce vypsany vSechny méfené useky sudaji o
intenzitach vozidel. V neposledni tadé je zde nové vznikla aplikace, ktera je
dostupna pouze pro rok 2020 (https://scitani.rsd.cz/ 2024). Zde je podrobné
popsana metodika scitani dopravy a interaktivni mapa, kde 1ze najit vybrané useky
sCitani a data o intenzitach dopravy.

Vysledky celostatniho s¢itani dopravy 2020 (CSD2020) provadélo sdruzeni
CDVAMP, které vzniklo spojenim Centra dopravniho vyzkumu, v. v. 1., spole¢né s
firmami ManpowerGroup s.r.o. a Vars Brno, a.s.. Novinkou je, Ze s¢itani probihalo
pomoci chytrych mobilnich telefont, které byly pfipojeny online/offline do
Aplikace CSD2020 viz obrazek 2. [7]

Obrazek 2 Aplikace CSD 2020
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Aplikace prinesla vyznamné zjednoduseni prub&hu dopravniho prazkumu.
Diky této aplikaci bylo mozné se piihlasovat na sc¢itaci smeény, dodrzet zacatek a
konec smény a jednou zhlavnich vyhod byla i metoda scitani. V aplikaci
se jednoduse vybiraly typy vozidel, reprezentované obrazky a rozdéleni do sméru.
Idiky tomuto jsou nyni uzivatelsky pfistupnéjsi data vjiz zminéné webové
aplikaci. [7]

Hodnoty ziskané z CSD jsou vysledkem intenzit dopravy ziskanych béhem
nékolika kratkodobych prizkumt po dobu 4hodin. Provadény byly na sledovaném
useku pozemni komunikace v prubéhu roku. Intenzity jsou pak uvadény jako odhad
ro¢niho pruméru dennich intenzit (RPDI) pro 14 druhl vozidel a jejich skupin. [5]
Intenzita cyklistické dopravy je sledovana pouze v obdobi vhodném
pro cyklistickou dopravu. A intenzity pési dopravy nejsou v CSD sledovany. [5]

Nové od roku 2010 jsou v CSD uvadény hodnoty, které blize charakterizuji

dopravu na pozemnich komunikacich. Jsou to: ro¢ni prumér dennich intenzit
dopravy v pracovni den a o vikendech, Spickovd hodinova a padesatirazova
intenzita dopravy a intenzity dopravy ve strukture potfebné pro hlukové a emisni
vypocty. [5]
Dlouhodobé automatické scitani dopravy — Jak jiz nazev napovidd, jedna
se o automatické scitani dopravy pomoci technickych prostredkt, jako jsou
kamerové, ¢i radarové systémy nebo naptiklad induk¢ni smycky ve vozovkach.
Pomoci téchto zafizeni lze monitorovat jak pocty, tak 1 druhy vozidel. [2]
Za pomoci pridavnych tlakovych senzorli je moznost monitorovat i hmotnosti
vozidel. V pfipadé osazeni dvou indukénich smycek je mozno napt. méreni délky
vozidla ¢i soupravy. V dnesni dobé jsou jiz vyuzivané kamerové zafizeni, které za
pomoci modernich systémi a umélé inteligence mohou zaznamenavat rizné
hodnoty napt. obsazenosti, rychlosti a SPZ. [8]

Na nékterych komunikacich, nebo také pifi monitorovani dopravy v klidu je
mozné vyuziti automatického monitorovani dopravy jinym zptisobem neZ pouze
meéfenim intenzit dopravy. Vyuziti je mozné pro dynamické fizeni kfizovatek
osazenych svételnym signalizaCnim zafizenim, sledovani rychlosti nebo identifikaci

dopravnich kongesci. Podobné technologie jsou vyuzivany také u riznych typua
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3.

parkovist’ a parkovacich domu. Nejen ze informuji vefejnost o obsazeni parkoviste,
ale 1 tato data mohou poslouzit k monitorovani dopravy.

Vyuziti vysledku jinych dopravnich pruzkumu — V disledku riznych tprav
pozemnich komunikaci nebo jejich okoli mohou vznikat také dopravni prizkumy.
Tyto dopravni prizkumy si napiiklad mize zajistit obec, developer atd. Muze
se jednat také o pruzkumy cyklistické a pési dopravy. [5] I tyto prizkumy
pak mohou poslouzit dopravnimu inzenyrstvi. Je dulezité, ale dbat na to,

co pruzkum obsahuje, jak byl provadén a zda je v souladu s predpisy.

Druhou moznosti ziskani dat je poté vlastni dopravni prizkum. Jedna se tedy o dopravni

pruzkum na jednom nebo vice Gsecich, ktery je navrzeny tak, aby splnil pozadované cile

pruzkumu. Dle TP 186 je metoda, zptisob a zvolena doba zavisla na téchto parametrech:

1.

2.

Utel, pro ktery maji byt data vyuZita. [5] Je jasné, ze DP pro obec, ktera
chce instalovat prvky zklidnéni dopravy, nebude tak narocny jako DP,
ktery poslouzi pro stanoveni kapacity u noveé navrhované kiizovatky, kde se kiizi
dva dulezité dopravni proudy.

Pozadovana piesnost vysledkii. Na presnosti vysledki DP se podili predevsim
Casovy rozsah, v jakém bude provadén. [5] V kapitole nize bude popsan vliv délky

DP na presnost vysledk.

3.1.3. Sbér dat

Tato Cast popisuje zakladni zpisoby a pozadavky na provedeni dopravniho priuzkumu.

Jsou zde popsany podrobné moznosti ziskani dat, jaka data sbirat, jejich zameéteni

a vyuziti. Dale rozdéleni druhli vozidel a vybrané Casové udaje, béhem kterych se ma

doporucené DP provadét.

Sbér dat je mozno rozdélit na dva zakladni zpisoby. Prvnim znich je ruéni

manualni sbér dat, ktery provadi c¢loveék (tzv. ,,sCitac™) a druhym je automatizace,

kde urcity hardware monitoruje dopravu a za pomoci softwaru jsou vyhodnocovany

a zpracovavany udaje. Treti moZnou variantou je kombinovany zpusob. Kazdy zptsob

ma svoje specifika a vyhody, které jsou popsany nize.
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Manualni / Ru¢ni sbér dat — jak jiz bylo feCeno, tento sbér dat vykonava clovek.
Dulezité je, aby osoba, ktera provadi s¢itani dopravy, byla nalezit€ zaskolena.
Tématem zaskoleni by méla byt presna pozice scitacitho mista, datum
provadéni prizkumu a cCasovy rozsah. Definovani objektu scitani, ptipadné
rozdéleni druha vozidel. Seznameni se sCitacim formulafem nebo pifipadn€ novéjsi
metodou, kterd je jiz nyni Castéji vyuzivana, a to pomoci mobilni aplikace.
V neposledni fadé by meél byt , s¢itac nalezité vybaven vSemi prostiedky
dulezitymi pro provedeni prizkumu a zajisténim protokolem o bezpec¢nosti prace.
V dobé provadéni prizkumu je pak dilezita kontrola ,,s¢itaci vySkolenymi
pracovniky, ktefi je maji na starost. Takto vysSkoleni pracovnici mohou
pak operativné fesit nahodné piekazky, které vzniknou béhem prizkumu. Moznym
problémem napf. pii celostatnim scitani dopravy, je zajiSténi dostate¢ného poctu
pracovniku, pfipadné jejich vypadek v prub€hu prazkumu.
Vyhodami tohoto zpusobu provadéni pruzkumu jsou:

+ Operativnost a mobilita. [S] Pokud je tfeba zmeénit pozici scitani, piipadné
presunout Clovéka zmista na misto, tak jedinou piekdzkou je jeho
zaskoleni a zajiSténi piepravy.

+ Clovék by mél byt schopen piesn&jsiho rozdéleni druht vozidel do vice
skupin, nez je tomu u automatizovanych systémua. [5]

+ Zpusob zaznamu dat nemusi byt nijak specialn€ upravovan nebo kalibrovan
na danou situaci. Casto postadi i stejny formulai & aplikace pro vice

piipada.
Nevyhody tohoto zpiisobu provadéni pruzkumu jsou:

— I Kdyz clovek dokaze vyhodnotit vice druhti vozidel, vstupuje do jeho dat
nepiesnost vznikla nahodnym lidskym faktorem. [5] ,,Lidskym faktorem
(Cinitelem) se rozumi soubor viastmosti a schopnosti clovéka,
posuzovanych predeviim z hledisek psychologickych, fyziologickych
a fyzickych, které vidy néjakym zpiisobem v dané situaci ovliviuji

vykonnost, efektivnost a spolehlivost pracovniho systému. “ [9]
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— Dalsi problém nastava, kdyz jsou intenzity dopravy pfili§ vysoké, a osoba
provadéjici scitani nestiha zaznamenavat udaje a muze na néjaké vozidlo
nechténé zapomenout.

— Dlouhodobé prazkumy (vice nez n€kolik hodin) jsou znacn€ vyCerpavajici,
a tedy pro jednu osobu naro¢né az nemozné. [5] Se stoupajici naro¢nosti
prace se zvySuje mozna Sance na vytvoreni nepiesnosti.

2. Automatizovany sbér dat — Tento zpisob probiha pomoci scitaciho
nebo monitorujicitho hardwaru, ktery za pouziti specidlniho softwaru vyhodnocuje
ziskané hodnoty. Tento funkcni celek je pak schopen s¢itani dopravy na vybraném
useku komunikace po dlouhou dobu, v fadu dni i let.

Rozdéleni technickych prostiedkii pro sbér dat se sklada z nékolika typu,
které funguji na rozdilnych principech:
a) Detektory zabudované do vozovky, nebo pfipevnéné na jejim povrchu —
snimaci hadice nebo indukéni smycky. [5]

b) Radarové a infracervené detektory umisténé nad vozovkou nebo po jejim
okraji. [5]

c) Videodetekce mozna je varianta, kdy funguji na principu radarového
detektoru a snimané udaje jsou potvrzeny videozaznamem. Nebo varianta,
kdy je pfimo zvideozdznamu automaticky pomoci softwaru provadéno

scitani dopravy. [5]
Vyhodami tohoto zpusobu provadéni prazkumu jsou:

+ Dlouhodobé prizkumy v fadu dni a let, kontinualni sbér dat. Nedochazi tedy
k tinavé s¢itacu a naslednych chyb.

+ Moznost kontinualniho dlouhodobého scitani dopravy s moznosti
naplanovani udrzby a s tim spojeného planovaného vypadku sbéru dat.

+ Nekteré typy nejsou ovlivnény Spatnymi klimatickymi podminkami.

+ Tato scitaci technicka zafizeni nejsou vhodna pouze pro scitani dopravy,
ale 1 pro jeji monitoring a napojeni na dal§i systémy. Napf. fizeni svételnych
signalizaCnich zafizeni, detekce stojicich ¢i protijedoucich vozidel, rychlost

vozidel, ¢teni SPZ, proménlivé dopravni znaceni atd.
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+ Prii velkych intenzitach provozu nedochazi k zahlceni scitact, jako je tomu
u manualniho s¢itani a tim se zveda i pfesnost priazkumu.

+ Neni tfeba pozdé€jsiho zpracovavani dat. Vystupem mohou byt grafy
a tabulky, které sam pfipravi specializovany software.

+ Lze provadét i prizkum zabyvajici se trasou jizdy vozidel nebo odstupy

mezi vozidly.
Nevyhody tohoto zpiisobu provadéni pruzkumu jsou:

— Neékteré technické prostiedky nejsou ze své podstaty vibec mobilni a jsou
pevne spojeny s vozovkou nebo jejim okolim.

— Je nutna odborna a presna instalace téchto detektort.

— Pfed uvedenim do provozniho stavu je nutnd odborna kalibrace a manualni
ovéfeni sesbiranych dat.

— Nehodi se pro narazové nebo jednorazové scitaci akce.

3. Kombinovany sbér dat — U toho typu sbéru dat, je mozné vyuzit dvou
predchozich metod. Diky tomu lze efektivné vyuzit klady téchto metod a vhodnou
kombinaci potlacit i jejich nedostatky.

Prikladem je moznost vyuziti jednoduchych kamerovych systému
monitorujicich provoz a zjejich zaznamu pak manualné vyhodnotit udaje
o dopravé. [5] Mozni je vyuziti jednoduchych smycek na scitani celkového poctu
vozidel a , s¢itac” se pak pouze zaméfi na urcity typ vozidel. Vhodna je napt. také
varianta, kdy se sCitaC zamétuje na obsazenost vozidel a automaticky systém sbira
informace o poctu vozidel.

Pfi vybéru z téchto tfi metod je tfeba dbat na nekolik zasad, které pomohou
s vybranim vhodné metody. O spravné naplanovani a navrzeni dopravniho
pruzkumu se stara dopravni inzenyr s cilem, co nejlépe naplnit pozadavky na

rozsah, podrobnost a délku pruzkumu.
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3.1.4. Rozdéleni druhu vozidel

Dulezitou soucasti navrhu je i otazka, zda v dopravnim prazkumu rozli§ovat druhy vozidel.
Zavisi na ucelu a druhu dopravniho prizkumu a na tom, jaky je cil. Dle TP 189 — stanoveni
intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, je v pfipadé pozadavku brat ohled na

rozliSovani vozidel minimalné timto rozdélenim: [5]

1. O - osobni automobily
M — motocykly

N — nakladni automobily
A — autobusy

K — nakladni soupravy

C —jizdni kola

S

Je mozné tyto druhy dale podrobnéji rozdélit napf. na osobni automobily s pifivésem,

bez piiveésu, dodavkové automobily atd., coz 1ze dohledat v TP 189 viz obréazek 3 nize.

Obrazek 3 Druhy vozidel

Oznaéeni pii
Druh vozidla Popis celostdtnim llustraéni obrazek
séitani dopravy
o osobni automobily bez O, LN *
Osobni privést i s pfivésy, = =
automobily doddvkoveé automobily e
M jednostopa motorova M
Motocykly vozidla bez postranniho
voziku i s postrannim
vozikem
N lehké, stfedni a tézké LN *, SN, TN,
Nékladni nakladni automobily, TR, TRP @
automobily traktory, specidinf ﬁ“%ﬂ;’ 5y "‘l O
nékladni automobily
A vozidla uréena pro A, AK
Autobusy prepravu osob a jejich
zavazadel, kterd maji vic
nez 9 mist (véetné
kloubovych autobust
a autobust s pfivésy)
K privésové a navésové SNP, TNP, NSN
Nakladni soupravy nakladnich
soupravy vozidel
C viechny druhy jizdnich (5
Jizdni kola kol - silni¢ni, horska, ...

Zdroj: hitps://pjpk.rsd.cz/data/USR 001 2 8 TP/TP 189 2018 final pdf (2024-03-06)
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Rozd¢leni dle sloupce ,,Druh vozidla“ je vhodné pouze v ptfipadé, kdy se budou
dale pouzivat tzv. prepoctové koeficienty pro stanoveni intenzity dopravy. [5] Pro tyto
zakladni druhy vozidel je mozno napf. v metodice stanoveni intenzit dopravy na méstskych

pozemnich komunikacich dohledat ptfepoctové koeficienty.

Pokud v dopravnim prizkumu nezalezi na druhu vozidel, hodnoti se pouze

jako ,,Vozidla celkem®.

Toto rozdéleni ma zasadni vliv na naro¢nost a objem dat v dopravnim prizkumu.
RozliSovani druha vozidel je narocnéjsi, jak pii sbéru dat, tak i pfi jejich vyhodnoceni. V
piipadé velkého vytizeni sCitacu, predevsim pii velkych intenzitach dopravy, mohou také
nastat odchylky od reality. To samé plati pro automatizované systémy, které musi byt
opatfeny lepsimi snimaci a silnéjs§i vypocetni technikou a ani v tomto pfipadé nemusi byt
rozdéleni stoprocentni. Navic je doporuCené pii pouziti automatizovanych systému si

ovérit, zda systém vyhodnocuje druhy vozidel spravné a dle pozadavka. [5]

Moznosti je také kombinovat prizkum tak, ze se zaméfi pouze na skupinu K —
nakladni soupravy a vSe ostatni se d4 povazovat pouze jako , Vozidla celkem®. Konecna
volba kombinaci pak zéalezi uz jenom na tom, co ma byt obsahem a vysledkem dopravniho

pruzkumu.

Soucasti dopravnich prizkumi muze byt také s¢itani chodci nebo specialnich

druhta dopravy jako jsou (in-line bruslafi, kolobézky, chodci s kocarky atd.). [5]
3.1.5. Doba prizkumu

Dalsi nedilnou soucasti dopravniho prazkumu je zvoleni doby, po kterou bude probihat.
Zvoleni doby prizkumu ma prvotni vliv na presnost vysledkd a voli se s ohledem na ucel

pruzkumu, charakter dopravy a jiz zminénou piesnost. [5]

Pti rozhodovani o tom, kdy a kde provést dopravni pruzkum, je dulezité dbat na to,
aby pruzkum poskytoval spravedlivé méfeni dopravnich podminek, které jsou predmétem

zkoumani. [2]
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Jiz zminovana metodika stanoveni intenzit dopravy na méstskych pozemnich
komunikacich stanovuje predpokladané odchylky pfi odhadu ro¢niho priméru dennich

intenzit dopravy (RPDI) v tabulce 1 nize.

Tabulka 1 Predpokldadand odchylka odhadu RPDI

Doba prizkumu Dcz;_mrl’.léena' doba | Predpoklddana odchylka
méfeni odhadu RPDI

14:00 - 16:00 nebo 15:00 - 17:00 2 hodiny +12%

7:00 -11:00 4 hodiny + 10%

13:00-17:00 4 hodiny + 10%

7:00-11:00a 13:00 - 17:00 8 hodin + 8%

5:00 - 21:00 16h £ 7% 16 hodin + 8%

24 hodinové méfeni 24 hodin + 7%

Zdroj: hitps://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Veda-a-vyzkum/Certifikovane-
metodiky/Silnicni-metodiky/Stanoveni-intenzit-dopravy-na-mestskych-pozemnich/Stanoveni-

intenzit-dopravy-na-mestskych-pozemnich-komunikaci.pdf.aspx (2024-03-06)

Dle této tabulky je mozné posoudit, jak je vhodné stanovit doporucenou dobu méteni. Tyto
informace nam umoziuji uSetfit ¢as straveny dobou meéfeni, a tedy i lidské, materialni
a finan¢ni zdroje. Jak je vidét na prikladu doby prizkumu mezi 7:00 — 11:00
a 13:00 - 17:00, tak je predpokladana odchylka +10% je totozna, v tomto ptipadé by bylo
mozné vyuzit sCitaCe na dvou rtznych mistech vjeden den. DalSim piikladem je
doporu¢ena osmi  hodinovd doba ve stanoveném intervalu s porovnanim
s Sestnactihodinovou dobou, kde je predpokladana odchylka také totozna £8 %. V tomto
ptipadé by se jednalo pouze o dvojnasobné navySeni vyuziti s¢itaci a doprovodnych
nakladt s tim spojenych, se stejnym vysledkem. Nejvétsim rozdilem je pak porovnani
8 hodin trvajici doby méfeni a 24 hodin doby, kde se jednd o 4x delsi dobu s rozdilem

pouhé 1% !

Pro vétSinu dopravné inzenyrskych aplikaci je dostate¢né pro urCeni RPDI vyuziti
dat s odchylkou +10 %. Tato odchylka se da stanovit 6 h trvajicim prizkumem, béhem
doby dopravnich $picek. [10] Dalezité je znat, kdy tyto $pi¢ky pfiblizné jsou. Pokud by
se pak odchylka RPDI méla pohybovat nad hranici £20 %, jednalo by se pouze o
orienta¢ni odhad RPDI. Toho by mohlo byt dosazeno napf. prizkumem trvajicim dobu

kratsi nez 2 h, nebo pokud by se data ziskavala v nocnich hodinach. [10]
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V ptipadé vySe zminénych znalosti je nutné brat v potaz i dalsi okolni vlivy
a pozadavky na dobu prizkumu a dle toho dobu prizkumu planovat. Takovymi vlivy jsou
naptiklad mimoradné udalosti v dobé pruzkumu. Je proto vhodné oveéfeni, zda v dobé
pruzkumu, nebudou na méfeném useku nebo v jeho okoli planované uzavirky, objizdné
trasy, prace na silnici nebo jiné stavebni Cinnosti. Dalsim vlivem mohou byt rizné svatky,
spoleCenské a kulturni akce, které také ovliviluyji dopravu na meéfeném useku, a to
i v pripad€, Ze probihaji v jeho okoli. Je mozné, ze i rizné akce v okolnich statech mohou

mit vliv na méfena data na komunikaci v tuzemském staté. [10]

Jak jiz bylo zminéné na zaCatku, je tfeba brat ohled na charakter dopravy.
V piipadé, kdy se bude pruzkum provadét v blizkosti nakupnich center, nemocnic, skol,
sportovnich stfedisek atd., tedy zafizenich, kde se provoz fidi napf. oteviraci dobou,
dulezitosti pro obCany nebo dobou vyufovani, muzeme ocekavat vyrazné rozdily v
naméfenych hodnotach. Dal§im moznym piikladem jsou komunikace, na kterych se
kumuluje tzv. rekreacni doprava predevSim na konci pracovniho tydne a konce

vikendu. [10]

Pro urceni ro¢niho priméru denni intenzity dopravy (RPDI) se provadi prizkum
v béznych pracovnich dnech. Bézny pracovni den — utery, stieda nebo ¢tvrtek, pokud jsou
pracovnimi dny a pokud jim pfedchazi i po nich nasleduje pracovni den. [5] Tyto dny by
meély byt nejlépe v meésicich duben, kvéten, Cerven, zafi a fijen. Pokud neni charakter
provozu znam, je nutné navic provést prizkum v patek od 14:00 — 19:00 a nedéli v dobé

16:00 - 20:00. [10]
3.1.6. Tridy mistnich komunikaci a charakter provozu

Charakter provozu a tfidy mistnich komunikaci spolu uzce souvisi a jejich spravna
identifikace je dualezitou casti piipravy dopravniho pruzkumu. DilezZitost spociva

predevsim pii vyhodnocovani DP a to u stanoveni prepoctovych koeficientd. [10]

Dle zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich rozdélujeme komunikace
do jednotlivych kategorii a tfid. O zafazeni pozemni komunikace do kategorie dalnice,
silnice nebo mistni komunikace a jejich tfid rozhoduje pfislusny silni¢ni spravni urad

na zakladé jejiho ur€eni, dopravniho vyznamu a stavebné technického vybaveni. [3] V této
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praci je dulezité stanoveni tfidy mistnich komunikaci. Mistni komunikace je vefejné

pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi pfevazné mistni dopravé na uzemi obce. [3]

Rozdéleni do téchto tfid je pak stanoveno dle dopravniho vyznamu, ur€eni
a stavebné technického vybaveni, dle zakona ¢. 13/1997 Sb. se rozdélyji do Ctyf
tid L - IV

1. mistni komunikace L tfidy, [3]

2. mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérna
komunikace s omezenim piimého pfipojeni sousednich nemovitosti, [3]

3. mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace, [3]

4. mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupnd provozu

silni¢nich motorovych vozidel, nebo na které je umoznén smiSeny provoz

[3]

Norma CSN 76 6110 Projektovani mistnich komunikaci oviem toto rozdéleni upravuje
a déli je do podrobngji definovanych tfid, které nazyva , funkéni tfidy“. Toto rozdé€leni
jeste presnéji stanovuje jejich urbanisticko-dopravni funkci. [10] Stanoveni funkénich tiid

je nasledujici A1, A2, B1, B2, C1, C2, C3, D1, D2, D3. [10]

Skupiny A a B tvorfi zakladni komunikaéni sit’ mistnich komunikaci. Rychlostni
komunikace Al a A2, jak zni jejich nazev, plni funkci rychlého pievedeni dopravnich
proudd vnitini a vn¢j$i silnicni dopravy. Jsou to smérové rozdélené prutahy nebo okruh
s omezenym piistupem silni¢niho provozu. Jsou napojeny na déalnice nebo silnice. Sbémé
komunikace B1 a B2, jak je patrné zjejich nazvl, plni sbérnou funkci. Jejich ucelem
je ptivadét dopravu na vnéjsi silni¢ni sit nebo méstské rychlostni komunikace. Jsou také
hlavnim nositelem méstské hromadné dopravy. Funkcni tiidy C1, C2, C3 jsou mistni
komunikace obsluzné. Propojuji nejcastéji objekty a umoziuji jejich ptimou obsluhu.
Posledni funkéni tfidou je skupina D1, D2, D3 jsou nejnizsi trovni a slouzi pfedevsim pro
primarné nemotorovou dopravu, chodce, cyklisty atd. Pfesné popisy a definice jsou

charakterizovany v tabulce 2 nize.
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Tabulka 2 Funkcni tridy mistnich komunikaci

na komunikace ve
volné krajiné
Funkéni trida

Clenéni mistnich

komunikaci podle

struktury osidleni,

dopravniho _— —_— Poloha v sidelnim | Typické

N P! Charakteristické pouziti g y?

vyznamu a vazby atvaru pozadavky

na komunikace ve

volné krajiné

Funkéni trida
ry ve mé h nad
250 (lSI'C qbyvatel. pratah  dalnic 'a na hranicl| VySSih v¥!01{6enl

A1 rychlostnich silnic ve méstech nad 100 tisic & A . | pfimého styku s

© | urbanistickych atvart P P

obyvatel, vazba na dalnice a rychlostni okolnim tzemim
silnice
ry i i ve nad —

A2 50 tisic obyvatel, pritah rychlostnich silnic | na hranici  vyssich On‘;é:o s
ve méstech nad 20 tisic obyvatel, vazba na | urbanistickych utvarl P g Y "

PR okolnim Gzemim

rychlostni silnice

B1 sbérné komunikace ve méstech nad 20 | na hranici niZSich | pfevazné
tisic obyvatel, pritah ve méstech a | urbanistickych utvari | dopravni

Clenéni  mistnich

komunikaci podle

struktury osidleni,

dopravniho d E o Poloha v sidelnim | Typické

’p Charakteristické pouziti . y'.’
vyznamu a vazby utvaru pozadavky

vyznamnych stfediskovych obcich, navazuji
na silnice |. a Il. tf.

vyznam, diraz
na

pozZadovanou
rychlost a
omezeni pfimé
obsluhy
sbémeé nizsich obytny "‘?Z::‘r’:‘ .
B2 atvari pro jejich obsluhu a pratahy | mezi nizsimi gsteéﬂo
silnic lll. tF., spojeni nestfediskovych obci | obytnymi ttvary i “
navazuijici na silnice III. tF. oty
obsluhou
c1 méstské tfidy prevazné spolecenského | obsluzné osy
vyznamu ve stavajici zastavbé méstskych Gtvarl
5o g < mezi' . nizsimi | ymoznéni pHimé
c2 sbérnych komunikaci ve stavajici i nové obnnyml dtvary ngbo obsiuhy' viech
FEtEbS uvnitf obytnych | objekti
Gtvard
c3 é zpristupnuj uvnitf obytnych
objekty a izemi dokonéené nékdy i slepé Gtvard
za stanovenych
podminek
dovolena
obsluzna
¢ v historickych ~ a | doprava
pasiizany obchodnich méstech | p&si ulice s
vylouéenim
D1 veskeré
" . motorové
.zkhdné‘l.w dopravy
ve stavajicich i nové
budovanych obytnych o
pfima obsluha
souborech Eiias
- ; viech  objektd
obytné zény obyln‘g R stanovenych
stavajicich obyt. podminek
souborech S
nizkopodlazni P
Zzastavby
vylouéeni nebo
R cyklistické stezky, pruhy a pasy uréené 2 oddéleni
D2 cyklistické k cyklistickému provozu neomezona veskeré
motorové
dopravy
D3 pro pési stezky pro pési, chodniky, prichody apod. | neomezena

Zdroj: hitps://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Veda-a-vyzkum/Certifikovane-
metodiky/Silnicni-metodiky/Stanoveni-intenzit-dopravy-na-mestskych-pozemnich/Stanoveni-

intenzit-dopravy-na-mestskych-pozemnich-komunikaci.pdf.aspx (2024-03-06)
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3.1.7. Prepoctové koeficienty

Prepoctové koeficienty pro mistni komunikace pochazeji z certifikované silni¢ni metodiky,
ministerstva dopravy CR s nazvem ,,Stanoveni intenzit dopravy na méstskych pozemnich
komunikacich®. Tyto koeficienty slouzi ke stanoveni odhadu intenzity dopravy pro
jednotlivé dny, tydny, rocni obdobi, funk¢nich tfid mistnich komunikaci a rozdéleni druha
vozidel. Diky tomu se odhad dennich intenzit nebo RPDI da stanovit pouze na zakladé
hodinovych intenzit, ziskanych b&hem dopravniho prizkumu. [10] I proto je mozné
vyhodnocovat RPDI pouze s predpokladanou odchylkou od realnych dat v fadu jednotek
procent, jak je popsano v kapitole 3.1.5. Doba prizkumu. Priklad pfepoctovych koeficientd

je zobrazen v tabulce 3 nize. [10]

Tabulka 3 Prepoctové koeficienty

Vypodet RPDI Pondéli Podzim Celkové polty
Podzim
Komunikace [ hodiny Mistni rychlostni Mistni shérna Miztni obsluEna

Oznadeni Al Al A2 B1 B2 C1 c2 3

Denni doba I mésta | Domésta

00:00 - 01:00 0,007 0,003 0,002 0,002 0,003 0,002 0,003 0,004

1021:00 - D2:00 0,009 0,003 0,003 0,003 0,002 0,003 0,004 0,003

02:00 - 03:00 0,011 0,005 0,003 0,004 0,002 0,001 0,004 0,001

03:00 - 04:00 0,014 0,010 0,003 0,004 0,002 0,002 0,004 0,003

0:3:00 - 05:00 0,038 0,011 0,010 0,006 0,004 0,010 0,008 0,005

05:00 - D600 0,048 0,016 0,017 0,008 0,007 0,005 0,029 0,004

06:00 - 07:00 0,045 0,027 0,023 0,009 0.034 53 0,068 0,006

07:00 - 0B:00 D056 0,042 0,087 0,075 035

08:00 -09:00 0053 0,070 0,107 57 0.088

09:00 -10:00 006z 0,074 0,061 042 0,117

Zdroj: https://www.mdcr.cz/getattachment/ Dokumenty/Veda-a-vyzkum/Certifikovane-
metodiky/Silnicni-metodiky/Stanoveni-intenzit-dopravy-na-mestskych-
pozemnich/Stanoveni-intenzit-dopravy-na-mestskych-pozemnich-komunikaci.pdf.aspx

(2024-03-06)
3.1.8. Stanoveni intenzit dopravy

Intenzitu dopravy lze stanovit né€kolika udaji, které definuji hodnotu vozidel v rizném

casovém useku. Témito tidaji jsou:
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— Pramér dennich intenzit dopravy [voz./den] — jako ro¢ni pramér dennich intenzit
dopravy (RPDI), nebo primér dennich intenzit dopravy v bézny pracovni den. [5]
— Hodinova intenzita dopravy [voz./h] — S§pi¢kova hodinova intenzita dopravy,

pro mistni komunikace, nebo padesatirazova intenzita dopravy pro dalnice a silnice.

[5111]
3.2. Zklidnéni dopravy

Zklidnéni dopravy ma dva hlavni cile: snizeni po¢tu nehod se zranénim a zlepSeni mistniho

ee,

prostiedi pro lidi, ktefi v dané oblasti ziji, pracuji nebo ji navstévuji. [2]

Prvky dopravniho zklidiiovani se pouzivaji na MK 1I. a III. tfidy, pfip. na pratazich silnic
II. a III. tfidy (zakon o pozemnich komunikacich), tzn. funk¢nich skupin B a C (ve smyslu
CSN 73 6110), které davaji prostor kuplatnéni dopravniho zklidfiovani. Zdtraziiuji
vyznam svislych dopravnich znacek. Umistuji se v zavislosti na nejvyssi povolené

rychlosti. [11] Déli se do ¢tyt skupin podle zptuisobu pusobeni na fidice. [11]

1. Psychologické — jsou takové prvky, které pusobi na fidiCe predevs§im
prostiednictvim zrakovych vjemda. Jejich cilem je upoutat fidicovu pozornost tak,
aby b&hem této chvile stihl zareagovat, popiipadé se pfizpusobit provozu pred
vozidlem. [11]

2. Fyzicko-psychologické — tyto prvky slouzi k zvyraznéni prvka psychologickych.
Je-li fidi¢ diraznéji upozornovan na provoz, tim mén¢ se rozptyluje jeho
pozornost. Z tohoto divodu se pfidava k vizualnim prvkim navic akusticky vjem.
[11]

3. Fyzické prvky — tyto prvky se jevi jako nejefektivnéjsi z hlediska ptsobeni
na fidice. Vizualni vnimani fidice mize byt ovlivnéno povétrnostnimi
podminkami nebo i jeho nedostate€nym zrakem. Opatfeni, jako je naptiklad nahla
zména vyvyseni vozovky nebo zména sméru, a z toho plynouci zména pietizeni
na télo Cloveka, 1ze povazovat za ta, ktera prave nejvice ovliviuji chovani fidicu.
[12] ,,Mnoho zemi pouziva ke snizeni vysokého poctu smrtelnych tirazi a vaznych
zranéni strategie zklidnéni dopravy. Institut dopravniho inZenyrstvi v oblasti

zklidiniovdni provozu: State of the Practice (Ewing, 1999 a Lockwood, 1997)
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definuje zklidnéni dopravy jako ,,kombinaci hlavné fyzickych opatreni, ktera
snizuji negativni ucinky pouzivani motorovych vozidel, méni chovani ridice
a zlepSuji podminky pro nemotorizované uzivatele ulice. “ [12]

4. Kombinace prvka —jedna se o pouZiti dvou a vice vyse uvedenych prvku
najednou k dosazeni co nejlepsi efektivity. Kombinace prvkt nemusi byt vzdy
totozna a musi se brat zfetel na to, Ze vybér pii instalaci téchto opatieni vyzaduje

znaéné€ individualni pfistup. [11]
3.3. Kapacity kriZovatky

Termin kapacita v souvislosti s kfizovatkou znamena jeji schopnost nést, pojmout
nebo zvladnout dopravni tok. Tradi¢né se kapacita vyjadiuje poctem vozidel nebo jednotek
projizdéjicich automobilti (Vozidla se lisi svym vykonem a mnozstvim prostoru, ktery na

silnici zabiraji.). [2]

Kapacita kfizovatky zavisi na mnoha proménnych, kterymi se fidi konkrétni
vypocCet. Zalezi na typu kiizovatky, zohlednéni skladby dopravniho proudu, pomérech
otaCeni vozidel, Sitky pruhu, vlivu podélného sklonu, nejvyssi dovolené rychlosti
a samoziejmé intenzity dopravy. VSechny tyto proménné a potiebné vypocty tesi TP 188

Posuzovani kapacity kiizovatek a tiseki pozemnich komunikaci. [13]

4. Dopravni prizkumy

V této Casti je realizovan dopravni prizkum, ktery jsem provedl na mistni komunikaci
na Praze 14, Kyje — Huté. Konkrétné kiizovatku ulic ,,Za Cernym mostem™ a , Jordanska“.
Touto kfizovatkou dvou sbérnych mistnich komunikaci denné projizdi nespocet vozidel.
Kftizovatka lezi na trase, ktera propojuje dvé MK 1. Ttidy — rychlostni komunikace ve
meéstech. Prvni z nich je ulice Novopacka zvana jako Vysocanska radiala, na kterou se
pfimo napojuje dalnice D10. Tudy se vozidla ze sjezdu na Kyje, nebo z ptilehlych casti
Prahy jako jsou Satalice, Kbely nebo Vinot dostavaji na druhou zminénou ulici, kterou je
ulice Chlumecka. Tato ulice se pak dale rozd€luje a sméfuje do centra a opacnym smérem
obsluhuje celé uzemi Prahy 14, jako je Rajska Zahrada, Cerny Most a pokratuje do

Hornich Podemic.
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Na prilozené mapé nize, obrazek 4, je Cervenou barvou oznacena trasa mezi ulicemi
Novopackd a Chlumeckd a Cervenym krouzkem s Cernou Sipkou je oznacena feSena
ktizovatka. Jak je patrné, jedna se o jediné propojeni, zminénych Casti Prahy Satalice,
Kbely, Vinof atd. a &asti Prahy, Kyje, Cerny Most, Hloub&tin atd. Zarovefi je to také jediny
sjezd z ulice Novopacka do téchto ¢asti Prahy Dva nejblizsi sjezdy jsou zna¢né vzdaleny a
ve §pickovych hodinach zna¢né nevhodné. Dva nejblizsi sjezdy jsou znac¢né vzdaleny a ve

$pickovych hodinach pretizené. VEtsi, prehledné)$i mapa je umisténa v piiloze této prace.

Obrazek 4 Mapa reSené krizovatky

=
i

HLOUBETIN i 7 > at i
A o e
e CERNY MOST

Zdroj: https://mapy.cz/(2024-03-06)

Hlavnim tcelem tohoto prizkumu je moznost navrhnout upravy této kiizovatky,
zejména z pohledu stupnii podfazenosti jednotlivych proudi a navrhu prvka zklidnéni

dopravy a bezpecnosti.
4.1. Aktualni stav kriZovatky

Jedna se o nefizenou stykovou kiizovatku dopravné rozliSenou dopravnimi znackami
upravujici prednost. Konkrétné znackou P 2 | Hlavni pozemni komunikace“ a znackou P 4
,Dej prednost v jizde”. Tvar kfizovatky je pak uptfesnén dopravni znackou E 2b ,Tvar
ktizovatky®. Presné vyobrazeni kiizovatky je pak na obrazku 5 nize, z pohledu po pfiijezdu

z ulice Za Cernym mostem.
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Obrazek 5 Stav kriZovatky

Zdroj: https://mapy.cz/(2024-03-06)

Vsechny tfi sméry jsou na prvni pohled obousmérné, ale pfi podrobné&jsim
pfezkoumani vyjde najevo, ze pouze 1. smér je plnohodnotny a doprava zde proudi v obou
smérech. Smér 2. zulice Jordanska je také obousmérny, ale jeho hlavni zatizeni je ve
sméru od kiizovatky. Jedinou moznosti, jak se dostat do kiizovatky je z prilehlé zastavby,
kde je doprava tedy pouze obsluzna pro obyvatele blizkého okoli komunikace. Tomu
pfispiva 1 sit jednosmémého provozu, ktera svadi dopravu od ulice Jordanska. Posledni
smér 3., ktery je vedlejsi pozemni komunikaci, je v blizkosti kiizovatky obousmérny. Vede
ovSem pouze na parkoviste oznaCené na obrazku vySe pismenem , P“ a dale k protilehlé
ptipojné cesté, ktera konc¢i na malém firmenim parkovisti. Hlavni zatizeni je smérem do
ktizovatky, kam je doprava pifivadéna jednosmérnym provozem. Ve vSech smérech je

stanovend maxilni rychlost 30 km/h, a to svislou dopravni znackou.

Ve vSech smérech jsou prechody pro chodce, které jsou, jak ukazuji data ziskana
béhem prizkumu, velmi malo vyuzivany. Pred kazdym prechodem jsou umistény prvky
zklidnéni dopravy fyzické a psychické povahy. Mezi fyzické prvky patii malé kruhové
polstafe. Psychické prvky jsou zastoupeny pfi¢nymi Carami — nazyvanymi opticka
psychologicka brzda. Jejich princip spoc¢iva ve zmenSeni vzdalenosti mezi jednotlivymi
carami. Toto vyobrazeni m4 evokovat u fidice pocit zvySujici se rychlosti a na tento podnét
reaguje snizenim rychlosti. [14] Dalsim psychickym prvkem je naznaCeni perspektivy,

které lze uzit v pfipadech, kde neni mozna nebo bezpecna fyzicka uprava zuzeni jizdniho
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pruhu. Pfi tomto opatieni dochéazi pouze k optickému zizeni pomoci upravy vodicich Car.

[14] Tyto prvky zklidnéni dopravy jsou viditelné na obrazku 6 nize.

Obrazek 6 Prvky zklidnéni dopravy

Zdroj: https://mapy.cz/ (2024-03-06)

Jak je patrné, tyto prvky jsou znacné poskozeny. V piipad€ malych kruhovych polstaid, se
jedna i nevhodné pouziti a montaz zpomalovaciho prvku. Pii spravném najeti vozidla se da
polstafim vyhnout a vurCitém momentu manévru tak lehce vybocCit vozidlem do
protisméru a zvysovat tak riziko dopravni nehody. Druhym ptikladem nespravného pouziti
tohoto prvku je i to, ze se nehodi pro vyuziti na komunikacich, kde se pohybuji tézka
vozidla vetfejné dopravy, ktera tyto prvky snadno poni¢i a snizi tak jejich vliv na snizeni

rychlosti vozidel téméf na nulu.

Jak je patrné z obrazku 7 nize, tak pfi prijezdu ze sméru 2, tedy z ulice Jordanska, je
rozhled do kfizovatky omezen zivym plotem. V tomto pripadé to neni tak zavazny
problém. Tento smér je nadiazeny sméru Cislo 3, ktery je vedlejsi pozemni komunikaci, a

tak zde vozidla maji pfednost v jizd€é. Problém nastava v pfipadé vozidel pfijizdgjicich ze
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sméru €. 3. Na obrazku je problematika vyobrazena bilym vozidlem vjizd€jicim do
ktizovatky z pravé strany. I tomuto vozidlu prekéazi ve vyhledu onen zivy plot a vozidlo,
kterému ma dat prednost v jizd€, spatii par okamziki pied vjezdem do kiizovatky. 1
prestoze je kiizovatka osazena dopravnimi odrazovymi zrcadly, vznika zde nebezpecna
dopravni situace. Vozidla ve 3. sméru nejsou nijak nucena zastavit vozidlo, pouze zpomalit
na rychlost 30 km/h a i pfi dodrzeni této rychlosti nebudou schopna pii nedbalém stylu
jizdy zastavit vozidlo v¢as. Dle TP 218 Navrhovéani zén 30, je fidi¢ jedouci 30 km/h

schopen zastavit vozidlo na cca 13metrech. [15]

Obrazek 7 Pohled z ulice "Jordanska"

Zdroj: https://mapy.cz/ (2024-03-06)

Vzdalenost od zpomalovaciho prvku kbile vodici cafe je cca 19 m. Na této
vzdalenosti je fidi¢ schopen opét akcelerovat na rychlost 30 km/h a tim padem jiz nebude
schopen zastavit vozidlo pfed najetim do kfizovatky. Druhé nebezpeci vznika v piipade,
ze 11di¢ bude schopen prudce zastavit vozidlo, pficemz vznika nebezpeci vozidla jedouct

za nim, které by nemuselo byt schopno zabrzdit vcas.
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Pti provadéni séitani dopravy pro svij vlastni prizkum, jsem na tyto jevy nékolikrat
behem dne narazil a k dopravni havarii se zde velmi Casto schylovalo. Z pohledu fidice se
jedna o velmi nebezpecnou a nekomfortni situaci v ptipadé, ze jede ze sméru ¢. 3 a do
poslednich okamzikd nemate dostateCny vyhled do kfizovatky. Riziko stoupa hned
v né€kolika pfipadech. Za snizené viditelnosti zptisobené mlhou, destém, snézenim je spatné
vidét do odrazovych zrcadel. Navic pfi téchto povétrnostnich vlivech se prodluzuje brzdna
draha vozidel vlivem mokré vozovky. Dal§im rizikem muZze byt unava, ktera snizuje
bdélost, a tak pusobit na pozornost, a tudiz mize mnoha zpusoby negativné ovliviiovat
schopnost fizeni. [16] Tento jev se muze projevit v brzkych rannich a odpolednich

hodinach, kdy lidé mifi po celém pracovnim dni dom?.
4.2. Pracovni postup

Zpracovani pruzkumu probéhlo dle metodiky stanoveni intenzit dopravy na méstskych
pozemnich komunikacich, kde jsou rozepsany kroky, které je mozné vyuzit pti praktickém

meéteni. Tyto kroky jsou rozepsany nize, tak jak je popisuje ona metodika.

1. Identifikace mista a doby pruzkumu [10], pro kterou se doporucuje se
schematicky nakres, mapa s vyznacenim mista meteni a zakres vyznamnych vazeb,
které mohou ovlivnit vysledek méfeni. [10] - Identifikace mista jiz probé&hla
v ramci kapitoly 4.1 Aktualni stav kfizovatky. Doba prizkumu byla stanovena dle
kapitoly 3.1.5 Doba prizkumu. Méfeni probihalo v mésicich kvéten, Cerven, zafi a
fijen. V asovém useku 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00.

2. Zjisténi kategorie méstské komunikace [10], na které probihal vyzkum. [10]
Kategorie a tfidy mistnich komunikaci jsou jiz popsany v kapitole 3.1.6 Tridy
mistnich komunikaci a charakter provozu. Konkrétni mistni komunikace, na
kterych probihalo méfeni, jsou tfidy II. MK, funk¢ni tfidy B1 sbérmé komunikace
ve mestech nad 20 tisic obyvatel. Toto je mozné zjistit na webové strance ,,Atlas
uzemné analytickych podklada“ dostupné pres odkaz https://uap.iprpraha.cz/atlas/
(2024) v kategorii 600 Dopravni infrastruktura — silni¢ni doprava — komunikaéni
sit’.

3. Urceni charakteru provozu na méstské komunikaci [10] Charakter posuzované

mistni komunikace je hospodarsky, tzn. komunikace je vyuzivana pfevazné pro
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pravidelné cesty do zameéstnani a $kol, pro cesty v pracovni dny. O vikendech je
provoz vyrazng€ nizsi. [5]

4. Realizace méreni, a to jak formou ru¢niho sc¢itani nebo s vyuzitim technickych
prostfedkti. Zaznam hodnot probihal ru¢né na mnou vytvoreny scitaci formulaf,
ktery je k vidéni v pfiloze této prace.

5. Stanoveni hodnoty intenzity dopravy za dobu pruzkumu [10] Cely vypocet byl
realizovan pomoci programu MS Excel, pohled na tyto vypocty a tabulky je v
priloze této prace. Podrobné rozdéleni a popis vypoctu je realizovan v kapitole nize

6. Stanoveni odhadu hodnoty denni intenzity dopravy a rocniho pruméru
dennich intenzit dopravy RPDI [10] Cely vypocet byl realizovan pomoci
programu Excel, pohled na tyto vypocty a tabulky je v pfiloze této prace. Podrobné

rozdéleni a popis vypoctu je realizovan v kapitole nize

7. Slovni komentar k provedenému vypoctu [10], - muze obsahovat zdivodnéni
volby skupiny piepoctovych koeficientu, stanoveni charakteru provozu na
komunikaci, dosazenou piesnost vysledku apod.. [10] Tento bod je realizovan na

konci vypoctenych hodnot z kapitoly nize.

4.3. Vypocet hodnot

Vypocet intenzit dopravy byl vyhotoven dle postupi a koeficienti stanoveni intenzit
dopravy na méstskych pozemnich komunikacich. Cely vypocet probihal v MS Excel a je
do jisté miry automatizovany. Do formulafe o intenzitach dopravy stacilo pouze doplnit
hodnoty z prizkumu, a vybrat spravné prepoCtové koeficienty a zbytek vypoCtu se
vyhodnoti nasledné sam. Pro priklad toho, jak vypada jeden formulat zachycujici druh
vozidla, Casovy usek, soucty vozidel v MS Excel s vyplnénymi hodnotami, pfikladam

obrazek 8 nize, cela tabulka je v pfiloze této prace.
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Obrazek 8 Tabulka intenzit

Kitovatia: Za ernym mostem T Jordanskd Datum: 17.05.2023 Cas rozsah: 7:00 - 11:00 13:00 - 17:00 Den: Stieda

00 0 7:45 8:00 8 8:30 8:45 9:00 9 9:30 9:4 0:00 10 0:30 10:4 00 0 13:45 14:00 14 4:30 14:4 00 0 15:45 16:00 16 6:30 16:450)Y
ZVedlejsina "Za éernym

5 mostem"” 2 2] 13 8 1 5 4 1 4 0 3 0| 1 g 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 1]
3 | Zvedlejsina "Jordanska

8 0 2 2 0 2 1 0 3 0 0 1 0| 0 0 0| 0 3 2 0 2 1 2 2 0 4 2 3 0 1 1 4 4
3 | zhlavni"zaternym

& | mostem" na "Jordansks" 0 0 9| 30 6 0 2 4 2 1 3 0 5 1 4 2 4] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
T | zhlavni*zacernym

s mostem" na vedlejsi 0 0 2] 1 2 3 0 0 0| 1 2 0 0| 0 0 2 1 0 0| 1 1 0| 0 0 1 2 0 0 1 0 0 0
= | Zhlavni*Jordanskd” po

5 hlavni "Za erym 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| ] 0 0| 0 0 0| [
& 0 [ 0| 0 0 0 0 0. 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0| 0 0. 0 0 0 0 0| 0 0 ] 0 0 0

130 117| 125| 139| 100| 153| 117| 141 183| 125| 122| 104| 83 104| 79| 69| 54| 53| 42| 51 43| 51| 49| 52| 67| 66| 59| 73| 72| 86| 78| 81

Zvedlejsina "Jordanska

2 1 0 1 1 0 1 1 4 4 0 1 0 1 2 1| 10 6 4 4 6 4 4 4 7 8| 2 4 4 9| 9 3

Zhlavni“Za ternym
mostem" na "Jordansks" 30| 41| 46| 59| 39| 31| 41| 47| 42| 33| 30, 27| 42 44| 39| 34| 58| 62| 62| 66| 53| 58/ 54| 64 70| 85| 108| 105| 102| 129| 118| 117

Zhlavni"Za ernym
mostem" na vedlej3i 6 0] 2 2 4 0| 0 0 1 0| 0 2 2 0 1 1 1 3 0| 2 2 1 3 4 1 1 1 & 0| 2 1 4

Z hlavni "Jordanska" po

1 0 11 2| 14| 13 4 4 8 1 3 6 7 4 5 6 3 7 6 3 8 8| 10 8 3 3 6 = 5 5 8| 11 6
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

g
Z Vedlejsina "Za éernym

mostem" 6 4 4 4 5 5 3 4 3 3 2 3 2 2 2 il 2 1 2 3 2 5 2 2 3 4 a2 2 2 3 2 2
Z vediejsina "Jordanské

0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Zhlavni“Za Cernym
mostem" na "Jordénska" 4 3 4] 4 3 3 1 1 1 2 0 2 2 2 1 2 3 3 1 3 2 3 2 3 3 4 3] 3 4 4 2 5
Zhlavni"Za ernym
mostem" na vedlejsi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zhlavni "Jordanska" po
hlavni "Za Zerym 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 ] 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Zhlavni "Jordanska" na
vedlejsi "Za Zernym 0 0| 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0
ZVedlejsina "Za gernym
mostem" 0 7 S 0 1 1 2 2 2 1 1 2 i 0 3 1 0 1 2 1 2 0| 2 0 2 3 0, 2 2 1 0 1

Zdroj: Viastni

Vypoctové koeficienty, které jsou nutné pro prepocet intenzit, byly taktéz importovany
do MS Excel, tak, aby bylo je mozné vyuzit do pfipadnych vzorci. Piiklad toho, jak

vypada tabulka s koeficienty, je pfilozeny nize v tabulce ¢. 4.

Tabulka 4 Koeficienty MS Excel

H I |[JKLMNOPQR S TUVMXY ZAAAAAAAAAIAAAAAAAIMAANAAAAAABBIBEBIBIBIBBIBE.BIBLBIBIBGIBBIBEBIBEBEEBCCCICICICQCICICICICICICIOCCCCCCCCICOC
241
= z = = = E = S
Tabulky hodinovych koeficientu intenzity dopravy pro uréeni celkového poétu vozidel
Pondeéli
242,
243
ax s e = e
el Vym' a:. RFDI Pondgli k Celkovi cotty
246
235 Komunikace [ nodiny
249 Oensteni o L = 81 T M o T =) )
25U Denni doba Zmésta Do mésta
2oL 0000 - 0100 0,004 0003 002 1,003 001 1,001 002
£57] 0100 - 02:00 0,003 0,002 801 001
£33] 02200 - 0300 0,003 0,003 003 002
454 03200420 0,004 000
233 ‘04000500 018
230/ 05000600 015
257 0600 _07:00 051
£58] 07.00-08:00 140
459 08:00 0900 oo | 080
200 03001000 083
201 10:00-1100 - ooer | 064
202 1100 1200 052
203 12001300 075
204 13001400 080
205] 1a:00-1500 023
4ot 15:00-16:00 F ooss | 065
207 1600 1700 060
208] 17001800 033
203 18001900 - o0ss | 034
270 19:00- 2000 P oo | n2a
271 200 - 2100 017
217 21002200 oz d 003
273 2200 -2300 0006 0,006 F | 001
204 2300 - 24:00 |8 0804 F 0,804 | T | 000

Tabulka 8 Tabulka prepoétovych koeficientd intenzity dopravy (Id) v dobé prizkumu na odhad denni
intenzity dopravy. Pro Pond&li, roéni obdobi jaro, vozidla celkem.

Zdroj: Metodika - STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA MESTSKYCH POZEMNICH
KOMUNIKACICH [10]
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Vypocty jednotlivych tdaja jsou popsany a prezentovany nize. Pro redukovani
obsahu je k prezentaci vypocCtu vzdy zvolen mésic kvéten. Do kapitoly 5. Vyhledova
situace, jsou pak vysledky ze Ctyt vysledka zprimérovany.

4.3.1. Odhad denni intenzity dopravy

Odhad denni intenzity dopravy je proveden na zakladé vysledka kratkodobého dopravniho

pruzkumu.
Vztah pro vypocet:
— IP
I, =L
ka

1s= denni intenzita dopravy v den prizkumu [vozidel/den] [10]
1= intenzita dopravy v dobé€ prazkumu [vozidel/doba prizkumu] [10]

ka = prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dob€ prizkumu na denni intenzitu dopravy

[-1[10]

Prepoctovy koeficient , kdprepo™ je tabelizovan v zavislosti na druhu vozidla, ro¢nim obdobi,

dne, tydne a typu meéstské komunikace viz tabulka 5. [10]

V ptipad€, ze doba dopravniho prizkumu trvala vice hodin napt. od 14 do 17 hod,
hodnota piepoCtového koeficientu kda je dana souctem koeficienti za hodiny
od 14do 17hod (ptiklad = 7,60% +7,02% +6,05% = 20,67% = 0,2067), dle
tabulky koeficientt. [10]

Hodnoty jsou vypocteny pro vSechny ¢tyii mésice zvlast, taktéz jsou rozdéleny

na odhady intenzit v§ech vozidel celkem do urcCitych smér.
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Vypocet pro mésic kvéten:

Vypocet 1 Odhad denni intenzity dopravy

Odhady celkové vsech vozidel ve viech smérech
Odhad denni intenzity vozidel Ig=

Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba prizkumu) I= 6051
piepottovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na denni intenzitu = 0,585
Hodnota pfepoétového koeficientu kd je dand souttem koeficientd za hodiny stfeda, kvéten kg prepo = 0,585

Zdroj : Viasti

Tabulka 5 Hodinové koeficienty intenzity dopravy

Tabulky hedinovych keeficientl intenzity dopravy pro uréeni celkového poétu vozidel
Pondéli

Vipoiet RPDI Pandéli Jaro Celkové ooity
[

Komunikace / hadiny
Oinateni

Denni doba
00:00 - 0100
0100 - 02400
02:00 - 0300
030004900
04:00 - 0500
0500 - 0600
06:00 - 0700
0700 - 0800
080 -09:00
0900 1000
10001100
11:00-1200
12001300
13:00 - 1400
14001500
15001600
16:00 - 1700
17:00 - 1800
18:00 - 1500
19:00 - 2000
2000 - 2100
21002200
22:00-2390
230024900

Zdroj: Metodika - STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA MESTSKYCH POZEMNICH
KOMUNIKACICH [10]

4.3.2. Odhad tydenniho priuméru dennich intenzit
dopravy (TPDI)

Tydenni primér dennich intenzit dopravy piedstavuje primér dennich intenzit dopravy

za piislusné dny tydne. [10]
Vztah pro vypocet:

Iy

I ==
t kt

I, = tydenni primér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu [vozidel/den] [10]
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1s= denni intenzita dopravy pro den prizkumu [vozidel/den] [10]
k:= prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni pramér
intenzity dopravy [10]

Hodnoty prepoCtovych koeficientd A+ jsou uvedeny v tabulce 6 koeficientu , Tydenni

hodnoty koeficientd*, ptiklad nize.

Tabulka 6 Tydenni hodinové koeficienty

Tydenni nodnoty koeficienti Komunikace B2 Roéni hodnota
Celkové poity

Komunikace B2 sl ] Koeficient e [ Koefiemr  |Pomeme
intenzity - intenzity - intenzity - intenzity - intenzity - zastoupeni
Podzim Jaro Léto zima ROCNI dne
Pond&Il 1,089 1,062 1032 1329 1127 0.16
Otery 1,053 1152 1085 1113 1101 0157
Stfeda 1183 1125 1104 1,183 1128 0,161
ek 1297 1080 1312 1130 1205 017
—w 1393 1,284 1,338 1,338 0,191
Sobota 0,229 0,475 0,520 0,252 0,269 0,067
| Nedgle lo.ss3 0,714 0,664 0,495 0,632 0.09

Zdroj: Metodika - STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA MESTSKYCH POZEMNICH
KOMUNIKACICH [10]

Vypocet pro meésic kvéten:

Vypocet 2 Odhad tydenniho pritméru dennich intenzit dopravy (TPDI)

Iy 10343

stieda, kvéten k. 1,125

Zdroj : Viastni
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4.3.3. Ro¢ni priumér dennich intenzit (RPDI)
Roc¢ni primér dennich intenzit dopravy RPDI, ur¢ime pro vozidla celkem.
Vztah pro vypocet:

Iy

RPDI =
Krppr

RPDI = ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy [vozidel/den] [10]
1s= denni intenzita dopravy pro den prizkumu [vozidel/den] [10]

krppr = prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni prumér

intenzity dopravy RPDI [-] [10]

Hodnoty piepoctovych koeficienti Arepr jsou uvedeny v tabulce koeficientu , Tydenni

hodnoty koeficientl kzro/*, piiklad nize.

Tabulka 7 Tydenni hodinové koeficienty krppr

Komunikace 81 Koeficient Koeficient Koeficient Koeficient Kaeficient Pomérné
intenzity - intenzity - intenzity - intanzity - intenzity- zastaupeni
Podzim Jaro Léto Zima ROCHI dne

Pandéli 1,00 1,105 1,056 1149 1,100 15.72%
Utery 1,171 1,183 1217 1172 1186 16,98%

Streda 1215 1,237 1248 1213 1229 17.55%
Cturtek 1,201 1,211 1193 1,234 1,209 17.28%

1338 1,285 1,300 1277 1,299 18,56%
Sobota 0,477 0,483 0,479 0,512 0.438 6,96%

| Nedéle [o.508 0,436 0,508 0,431 0,489 6,99%

Zdroj: Metodika - STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA MESTSKYCH POZEMNICH
KOMUNIKACICH [10]

Vypocet pro mésic kvéten:

Vypocet 3 Rocni pritmér dennich intenzit (RPDI)

RPOI 8415
ls 10343
streda, kvéten Kreo 1,229
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Zdroj: Viastni

4.3.4. Intenzita dopravy Spickové hodiny

Tento vypocet probiha dle TP 189. Jedna se maximalni hodinovou intenzitu béhem dne.
Tato hodina se sklada ze Ctyf patnactiminutovych intervalt, kdekoliv v pribéhu méfeni. [5]
Pokud je tfeba uréit tuto Spickovou hodinu, musi prizkum probihat cely den

v predpokladanych dobach vzniku této Spickové hodiny.
Vztah pro vypocet:
sn = max{lp}
Iy = intenzita dopravy $pickové hodiny v bézny pracovni den [voz./h] [5]
I =hodinové intenzity dopravy v dobé prizkumu [voz./h] [5]
Vypocet pro meésic kvéten:

Vypocet 4 Intenzita Spickové hodiny

Iy, pro sméry a viechny vozidla v nich Streda, kvéten
Vie ZVedlejii na "Za ternym mostem” Iy, = 674
Ve Z vedlejsi na "Jordanska Iz, = 29
Ve Z hlavni "Za ¢ernym mostem" na "Jordanska" Iy, = 528
Ve Z hlavni "Za cernym mostem" na vedlejsi Iy, = 21
Ve Z hlavni "Jordanska" po hlavni "Za ¢erym mostem" Iy, = 46
Ve Z hlavni "Jordanska" na vedlejsi "Za éernym mostem" lgy, = 1
Ve Celkem ve viech smérech Iz, = 967
B15-915 1000-1100 5001400
"o’ sl s’ s’ s’ e e’ e e s s w5 e s s 20 s ow om ow ow ow w ow s ow om
S aaeEsE 8382000 0 » 2 a 2 A 2 5 B # o a
T owm” ow’ w w ow owe ow ow ow o ows owsT ow ot ow m wm w s w owm owm’ om ow s s
T o & & 5 § o s 8@ W 6 1 & u u W w6 s o u u
B e 0 090000 0 ¥ ® a @ w x 2 15w » 2n
e - - S o et
B4 1 BT B2 @6 80 B0 8 E% ML 7B 68 68 67 S 58 w3 %6 W5 5B @ & T T ;e

Zdroj: Viastni
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Jak je z tabulek patrné, jsou Spi¢kové hodiny rozdéleny do jednotlivych sméra tak, aby se
dal 1épe pochopit charakter provozu a vyuziti jednotlivych sméra. Na poslednim fadku je
$pickova hodina pro vSechny sméry. Zaveéry a vyhodnoceni jsou uvedeny v kapitole 5.

Vyhledova situace.
4.3.5. Skladba dopravniho proudu

Tento udaj je zde vyjadien jako procentualni zastoupeni jednotlivych druhi vozidel
z celkového poctu vozidel, coz poskytuje jednoduchy a presny pohled na skladbu
dopravniho proudu. Vypocet je opét realizovan v MS Excel dle vzorce pro kazdy druh

vozidla zvlast. Tato data jsou ziskana na zakladé realnych dat z dopravniho pruzkumu.
Vztah pro vypocet:

SUMA(x) .
= — " %

00
Ycelk

X

C = procentualni zastoupeni jednotlivého druhu vozidla [%o]

SUMA(x) = soucet v§ech vozidel jednoho druhu béhem méfeného doby [voz]
Yeerr = soucet vSech vozidel béhem méfené doby [voz]

Vypocet pro mésic kvéten:

Vypocet 5 Skladba dopravniho proudu

Celkem
vozidel 6051
Osobni vozidla B5,1 %
Autobusy 29 %
MNakladni B9 %
Motorky 15 %
Cyklo 17%

Zdroj: Viastni
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4.3.6. Procentualni intenzity vozidel ve zvolenych

smérech

Pomoci tohoto vypoctu lze snadno vizualizovat procentualni vyuziti jednotlivych sméra.
Vypocet je proveden v programu MS Excel pomoci vzorct pro kazdy smér zvlast. Tato

data jsou zalozena na odhadu dennich intenzit.

Vztah pro vypocet:

I
S, = —2 %100

clekx
Sx = procentualni vyuziti jednoho sméru ,,x* [%]
1a = odhad denni intenzity vozidel pro jeden dany smér , x“ [voz./den]
Yeemx=soucet odhadu dennich intenzit vozidel pro vSechny sméry [voz./den]
Vypocet pro meésic kvéten:

Vypocet 6 Procentudlni intenzity vozidel ve zvolenych smérech

Suma V3ech vozidel v uréitych smérech Denni intenzita viech vozidel v uréitych smérech  ky=
Z Vedlejii na "Za ¢ernym mostem"” 3384 o= 3384 Odhaddenni &=
Zvedleji na "Jordanska 168 o= 168 intenzity vozidel I, = Procentmintintenity
Z hlavni "Za cernym mostem" na "Jordanska" 2323 o= 2323 la= ‘_’MidEI' i zfmle"‘ic!‘
smérech, oproti celkovému
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" na vedlejsi 96 lp= 96| I = mnoistvi vozidel
Z hlavni "Jordanska" po hlavni "Za ¢erym mostem" 211 Ip= 211 la=
Z hlavni "Jordanska" na vedlejsi "Za ¢ernym mostem" 51 Ip= 1 loe= .
Celkové intenzita  Yegp= 10566

Zdroj: Viastni
5. Vyhledova situace

V této kapitole jsou shromazdény vysledky dle predchozich vypocti k dolozeni situace
provozu na tfeSené kiizovatce. Nasledné jsou zde feSené navrhy k upraveni kfizovatky
sohledem na zvySeni bezpecnosti, zklidnéni komunikace a zvySeni piehlednosti

na kfizovatce.
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5. 1.Stanoveni kapacity kriZovatky

Stanoveni kapacity na této kfizovatce neni zcela nutné z nékolika divodu.

V okoli kiizovatky jsou dle uzemniho planu Prahy pfedevS§im obytné zony. Neni
proto mozné n¢jakym zasadnim zpisobem ménit rozméry a polohu kfizovatky. Navic toto

feSeni by bylo financné€ narocné.

Dals§im moznym feSenim by byla okruzni kfizovatka. Avsak z diivodu nedostatku
mista a specifického tvaru soucasné komunikace by byla obtizné realizovatelna a hrozilo
by nedodrzeni pozadovanych rozméri. Tim by se mohla omezit prujezdnost pro
autobusové linky vefejné dopravy a pripadné€ i pro nékteré druhy nakladnich vozidel. Tato
problematika je detailn€ji rozebirana v TP135 | Projektovani okruznich kiizovatek
na silnicich a mistnich komunikacich®. “. Dle téchto technickych podminek by se
vzhledem k rozmérim této kiizovatky mohla realizovat pouze miniokruzni kiizovatka. Ta
je s vnéj§im primérem D < 23 m, vzdy se zpevnénym stiedovym ostrovem. Ma podobnou
charakteristiku jako okruzni kfizovatka, kde vétsi vozidla nemohou projet po okruznim
jizdnim pasu. Prijezd vétsich vozidel je ojedinéle mozny, ale tak, Zze miniokruzni
ktizovatku projedou jako pruse¢nou kiizovatku, tj. pfes zpevnény stiedovy ostrov. Takto
projizd€jici vozidlo musi dat prednost v jizdé vSem vozidlim, ktera miniokruzni
zejména na komunikacich malého dopravniho vyznamu uvnitf mést a obci na mistnich
komunikacich funkéni skupiny C (CSN 73 6110). [17] Tedy i toto feSeni by bylo

nevhodné.

Poslednim odtivodnénim, pro¢ nerealizovat kapacitni vypocty, je rozdéleni feseni

ktizovatek.
Nerizené krizovatky

1. dopravné nerozliSené (prednost zprava, do 600 — 800 [vozidel/h])
2. dopravné rozliSené (dopravnimi znackami — znacka hlavni, vedlejsi, stop,

1 500 — 2 000 vozidel/h) [1]
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Kftizovatky nefizené dopravné nerozliSené jsou predevsim kiizovatky s nizkou intenzitou
dopravnich proudd a nemély by byt objektem vykonnostnich vypod&tl. ReSeni téchto
kiizovatek spocCiva v navrhu bezpecnostnich prvka (dopravniho znaceni a zklidiiovacich
prvkl). [1] Aktualni feSena kiizovatka ma v nejintenzivnéjsi hodin€ pocet 988 vozidel, coz
je pramér ze 4 méfenych dni. Kfizovatka je nyni dopravné rozliSena ale ma 2x nizsi

kapacitu, nez je maximum pro tento typ.

Kiizovatky tvaru "T" se znaenim "Dej prednost v jizd€", vyhovuji nizkym toktim
dopravy. [2] Toto stanovisko je podlozeno protokolem kapacity kfizovatky z portalu
EDIP.cz, kde je pomoci online softwaru pro vypocet kfizovatky hodnocena kiizovatka jako
vyhovuyjici. Do programu byla vlozena aktualni data z provedeného dopravniho prizkumu.

Tento protokol je umistén v Casti piiloh této prace.

5.2. Vypoctené hodnoty

Dutvodem pro provedeni dopravniho prizkumu na této kiizovatce, bylo ziskani podkladu
pro navrh na zménu piednosti v jizdé a upravam prvkl zklidnéni dopravy. Aktualni stav
a navrhovanou zménu je mozné vidét v porovnani na obrazku 9. Jedna se o zménu hlavni
pozemni komunikace z 2. sméru na vedlejsi pozemni komunikaci s dopravni znackou P 4

,Dej prednost vjizdé!“. Ze sméru ¢. 3 by se stala hlavni pozemni komunikace se

stejnojmennou dopravni znackou.

Obrazek 9 Aktualni stav (vlevo) a navrhovany stav (vpravo)
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Zdroj: hitps://mapy.cz/(2024-03-06)
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Vysledky vypoctenych hodnot (intenzity doprav) pomoci MS Excel, byly
vypocteny pro kazdy jeden bézny den v mésicich (kvéten, Cerven, zafi, fijen) z nich byl
pak vytvofen pramér pro lepsi piehlednost dat. Zadny z vysledkd neni nijak vyraznd

odlisny, a tak mize byt tento primér dosti vypovidajici a blizky skute¢nosti.

Dle vypocti odhadu denni intenzity projede kiizovatkou 10 866 vozidel béhem dne.

Tento samotny daj neni nijak vypovidajici, ale je potfebny do dalSich udaja.

Vramci zajisténi vétsi bezpecCnosti a plynulosti na kfizovatce by vozidla
ve smérech, kde je nejintenzivnéj§i doprava, méla byt na hlavni pozemni komunikaci.
V tomto piipadé by nemusela davat prednost jinym vozidlim. Diky tomu by se v téchto
smérech zvysila plynulost provozu, protoze vozidla nemusi zpomalovat nebo zastavovat.
Tim by se zamezilo vzniku dopravnich kongesci a pfipadnych dopravnich nehod. Vyuziti

jednotlivych smért lze vidét v grafu 1 nize.
Graf 1 Odhad denni intenzity rozliSeni do jednotlivych smérii
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Zdroj: Viastni

Zde je patrné, Ze nejvice vyuzivané jsou smeéry €. 1 a ¢. 3. Bylo by tedy vhodné tyto dva
sméry stanovit jako hlavni pozemni komunikaci. Tento navrh je podpofen i tvrzenim z

knihy Trafic Engineering Design, ktera uvadi, ze fidic¢i musi byt schopni vidét a odhadnout

vvvvv
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hlavni pozemni komunikaci a vjizdét na ni. [2] To by bylo v pfipadé zmény splnéno, jak je

patrné na obrazku 7 vySe.

Dalsim vypovidajicim ukazatelem je daj o tom, jak jsou procentualné zastoupené

intenzity vozidel v jednotlivych smérech, viz graf 2 a kartogram intenzit nize.

Graf 2 Procentudlni intenzity vozidel, ve zvolenych smérech, oproti celkovému mnozstvi

vozidel
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54,1%
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40,0% 37,8%
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0.0% — — —
Smér ¢.1 Pravé Smér ¢.1 Pfimy Smér ¢.2 Levé Smér ¢.2 Pravé Smér ¢.3 Pfimy Smér ¢.3 Levé
odboceni prijezd odboceni odbodéni prijezd odbodeni

Zdroj: Viastni

Kartogram intenzit je generovan softwarem EDIP.cz, obrazek 10, a proto tvar kiizovatky

neodpovida realnému stavu. Dulezité je zde rozlozeni vozidel projizdéjicich kiizovatkou.
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Obrazek 10 Kartogram intenzit
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Zdroj: hitps://www.edip.cz/sofiware/vypocty-kapacit-krizovatek (2024-03-06)

Tento graf udava presn€jsi stav o vyuziti jednotlivych smérd. Dle aktualniho
rozvrzeni je smér €. 3 nejvice podiizeny vSem ostatnim proudim, i kdyz praveé v pfimém

sméru (na obrazku 10, pravé odboceni) je intenzita dopravy suverénné nejvyssi.

Opacnym piipadem je smér ¢. 2, kde oba jeho proudy jsou nadfazeny vSem
ostatnim. A to i pfes to, ze zde jsou nejnizsi intenzity dopravy. Posledni je smér €. 1, ktery
by v navrhu upravy zistal beze zmény. Zde je dualezité, ze proud pravého odboceni je
taktéz nadrazeny vSem a vozidla zde nikomu nedéavaji pfednost, coz je i z hlediska poctu
vozidel vtomto proudu chténé. Piimy prujezd je pak podfazen vSem vozidlim

piijizd€jicim ze sméru €. 2.

Uz jenom na zakladé téchto podkladu je patrné, jak velké mnozstvi vozidel musi
davat pfednost men§imu mnozstvi vozidel. Tim vznikd velka pravdépodobnost vzniku
krizové situace nebo dopravni nehody, protoze 54,1 % vozidel musi davat prednost
pouhym 3.4 % vozidel. I kdyz se muze zdat, ze na tak malé mnozstvi vozidel si daji fidi¢i

,,pozor”, muze naopak vzniknout jev zvany tzv. , psychologie davu“ se vyznacuje tim, ze
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ridici prestavaji byt aktivnimi UcCastniky provozu a pouze nasleduji vozidlo pred sebou.
Prestavaji dbat na dopravni znaceni a snadno mohou piehlédnout vozidlo, kterému maji dat

prednost.

Dalsim ptikladem muze byt efekt, ktery vznika v piipadé, kdy fidi¢ jezdi stejnou
ktizovatkou opakované. Pokud fidi¢ vi, ze vozidla, kterym na kfizovatce musi davat
prednost, pfijizd€ji v malych poctech, muze postupem casu na tuto piednost v jizdé
opomenout a v neocekavané situaci nebude schopen adekvatné zareagovat. Tyto situace se

pak mohou nasobit s kazdym fidiCem, ktery tuto trasu Casto vyuziva.

Na zakladé informaci uvedenych v kapitole vySe navrhuji zménu nadfazenosti proudu

v nasledujicim rozlozeni:

1. Smér €. 1 hlavni pozemni komunikace je opatfena znackou P 2 | Hlavni pozemni
komunikace®“. Z tohoto sméru jsou oba dopravni proudy nadiazené vSem ostatnim.
Pod dopravni znackou P 2 by byla umisténa tato dodatkova tabule E 2b ,Tvar
kiizovatky“ oznacujici skuteny tvar kifizovatky supfesnénim hlavni a vedlejsi

pozemni komunikace, obrazek 11 nize. [18]

Obrazek 11 Dodatkova tabule ,, Tvar kriZovatky “

Zdroj: hitps://www.bezpecnecesty.cz/cz/autoskola/dopravni-znacky/dodatkove-tabulky/e-
2a-tvar-krizovatky (2024-03-06)
2. Smér €. 2 by byl zménén na vedlejsi pozemni komunikaci s dopravni znackou P 4
,,Dej pfednost v jizdé!“. Vozidla by v tomto sméru musela dat v ptipadé pravého

odboceni prednost vozidlim, pfijizdéjicim z levé strany piimo. V piipadé levého
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odboceni pak vozidlim zlevé strany jedoucim piimo a pravého sméru jedoucich
pfimo a odbocujicim vlevo.

3. Smér ¢. 3 by byl zménén na hlavni pozemni komunikaci s dopravni znackou P 2
,Hlavni pozemni komunikace“. Vozidla by v pfipade jizdy v pfimém smeéru byla
nadfazena vSem ostatnim pruhim. Pii levém odboceni by byla prednost vuci

vozidlum ze sméru €. 1.

5.3.Rizika realizace této metody

Rizikem kazdé zmény na pozemnich komunikacich, mize byt nepozornost fidicli. Zmeéna
na trase, ktera je opakované vyuzivana, muze vést k prehlédnuti nového dopravniho
znaCeni. Jako opatfeni proti tomu navrhuji osazeni komunikace svislou dopravni
informativni znackou IP 22 | Zména organizace dopravy* viz obrazek 12 nize. Ta muze byt
ve verzi svislé pfenosné dopravni znaCky. Ta by zde mohla byt umisténa pouze na

stanovenou dobu, a pak jednoduse odstranéna.

Obrazek 12 IP 22 ,, Zména organizace dopravy “
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Zdroj: hitps://’www.zakonyprolidi.cz/cs/2015-294 (2024-03-06)

Dalsim rizikem je, ze vozidla ze sméru €. 2, ktery by byl nyni vedlejsi pozemni
komunikaci, by nemohla projet kiizovatkou. Toto riziko se zda byt malé vzhledem k poctu
vozidel, ktera timto smérem. Jednim z divodu je, Ze takovato kfizovatka s tak malym
poCtem vozidel za hodinu, pfiblizné 1000 vozidel, mé& stdle dosti velkou rezervu viz
kapitola 5.1. Stanoveni kapacity kiizovatky, kde se udava, ze je dopravné rozliSenou
nefizenou kfizovatku mozno realizovat az do po¢tu 2000 vozidel za hodinu. Skute¢nosti

napomaha i to, Ze vozidel ze sméru €. 1, ktera projizdi kiizovatkou pfimo, a tedy by branila
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vozidlim z onoho sméru €. 2, levého odbocCeni (3,4 % vozidel) je pouze 1,7 %. Zde je tedy

velmi malé pravdépodobnost, ze by zde vznikala dopravni kongesce.

VySe navrhnuta opatieni nijak neohrozi blizké okoli kiizovatky, naopak dojde ke
zlepSeni plynulosti provozu. Diky tomu, ze dva nejvice vytézované smeéry budou mit
absolutni nadrazenost, nedojde ani k ohrozeni méstské hromadné dopravy, ktera vyuziva
tyto dva sméry. A autobusy budou mit zajiStény plynuly provoz a nedojde zde ke zdrzeni
spoje. Vyhodou je také to, ze zde autobusy nebudou nuceni k prudkému brzdéni v

dusledku davani prednosti jinym vozidlam, coz prisp€je k vyssi bezpecnosti cestujicich.
5.4. Prvky zklidnéni dopravy

Tato kiizovatka, jak bylo feceno v kapitole 4.1 Aktualni stav kiizovatky, je opatfena prvky
zklidnéni dopravy. Hlavnim ucelem téchto prvki je zvySeni bezpeCnosti vlivem
prostiednictvim sniZeni rychlosti. Toto opatfeni stoji za snizenim nasledkd dopravnich
nehod mezi vozidlem a chodcem viz obrazek €. 13. | Vyzkum prokdzal souvislost mezi
zménami v priumérné rychlosti a zménami poctu nehod (Finch a kol., 1994); pokud dojde
ke snizeni prumérné rychlosti o 1,6 km/h dojde také k sniZeni poctu nehod o 5 %. " [12]
[19] Rychlost pfed kiizovatkou je aktualné snizena dopravni znackou na 30km/h, €imz se
snizi brzdna draha oproti bézné rychlosti 50km/h i o desitky metrd. Toto snizeni pfispéje

k bezpecnosti chodcti. Tento pomér rychlosti a brzdné drahy je patrny na obrazku 14 nize.

Obrazek 13 Pomér rychlosti a brzdné drahy
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Zdroj: https://pjpk.rsd.cz/data/USR 001 2 8 TP/TP218.pdf (2024-02-28)
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Ovsem aby prvek zklidnéni plnil svoji funkci, je tfeba vybrat takovy, ktery
opravdu plni svoji funkci a jeho umisténi je vhodné do dané lokality. Dle mé bakalarské
prace ,,Hodnoceni efektivity metod a prvku pfti zklidiiovani dopravy“ a pilotni studie v ni

provedené, vyplynula tato zjisténi patrna na grafu 3 nize.

Graf 3 VIiv na snizeni rychlosti
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Zdroj: Viasmi [19] (2024-03-06)

Zde je patrné, ze prvky jako svislé znacky, psychologické optické brzdy a malé kruhové
polstafe nejsou hodnoceny respondenty pilotni studie jako dostatecné ucinné s ohledem
navliv snizeni rychlosti. Jak jiz bylo popisovano, malé kruhové polState jsou cCasto
poskozené, a tak je jejich vliv na sniZeni rychlosti jesté mensi. Z té€chto divoda navrhuji
umisténi lichobéznikovych zpomalovacich prahi (polstait), pred prechody pro chodce,
jelikoz se jevi jako ucinnéjsi pfi snizovani rychlosti. Dalsi vyhodou je, ze spravnou volbou
Sitky polstare lze zklidiiovat napfiklad jen osobni vozidla, jelikoz je mozné vyuzit
rozdilného rozchodu kol osobnich vozidel a autobust. Pokud je vyzadovano pouziti

zpomalovacich pols§taii na trase hromadné dopravy, mohou byt lichobéznikové
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zpomalovaci polstare vyhodnéjsi alternativou. [20] Tato jejich vlastnost zajisti plynuly a

pohodlny prijezd linek MHD a ptipadné cyklistu.

Z vodorovného znafeni navrhuji nové zménénou vedlejsi pozemni komunikaci
osadit vodorovnym znaCenim — Pfi¢na Cara souvisla se symbolem , Dej pfednost v jizde!*
(¢. V 6a) [14] viz obrazek 14 nize. Toto vodorovné znaceni upozorni na noveé vzniklé

pfikazani o pfednosti na byvalém nadfazeném sméru.

Obrazek 14 Pricna cara souvisla se symbolem

050 I

Zdroj: hitps://pjpk.rsd.cz/data/USR 001 2 8 TP/TP 133.pdf (2024-03-06)

Z pohledu optickych prvki, bych zachoval stavajici vodorovné znaCeni — Bila klikata ¢ara
(¢. V 12e). Jejim ucelem je upozornit na misto vyzadujici zvySené opatrnosti. Tato znacka
se umistuje k pravému okraji v §ifce 0,125 m. [14] Opticky efekt vyvola dojem zuzeni
komunikace a umocni zdiraznéni svislé znacky maximalni povolené rychlosti 30 km/h.

Toto opatfeni by bylo umisténé pied lichobéznikové zpomalovaci polSstare.
3.5.Chodci

V neposledni fadé je dalezité vénovat pozornost také chodciim a zachovani prechodd pro
chodce. Kiizovatka je vyuzivana ve vSech smérech k prechazeni chodci. Prispiva tomu
obytna zastavba v okoli a dvé zastavky verejné hromadné dopravy v obou smérech. Z toho

divodu je nutné zachovat stavajici prechody.

Z hlediska TP 81 — Navrhovani svételnych signaliza¢nich zafizeni pro fizeni

provozu na pozemnich komunikacich, se uvazuje o zfizeni svételnych signaliza¢nich
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zafizenich na prechodu pro chodce pouze v ur€itych pripadech. A to, pokud je béhem dne
v 8 nejvytizené€jSich hodinach provoz vétsi nez 1100 voz/h. [21] Protoze tato kfizovatka
nedosahuje hodnoty provozu, pii které by bylo doporuceno zfizeni svételnych
signalizaCnich zafizeni, dostateCnou bezpecnost chodct by méla zajistit snizena maximalni

rychlost a prvky zklidnéni dopravy.

Ke zdtraznéni prechodu je mozno umistit svislou dopravni znackou ,,Pfechod pro
chodce™ na retroreflexnim zlutozeleném fluorescenénim podkladu. [18] Jiné opatfeni neni
nutné. Aktualn€ jsou prechody osvétlené a dobfe oznacCené. K rozhledu chodct

na komunikaci nic nebrani a chodci jsou dobie viditelni ze zna¢né vzdalenosti.

6. Diskuse a zavér

Tématem diplomové prace bylo navrzeni dopravné-inzenyrskych opatfeni na
vybrané kiizovatce v Praze 14. Vybér kiizovatky byl motivovan jejim Castym pouzivanim
a potiebou zvazeni jejiho zlepseni. Tato kiizovatka je mistem cCastych krizovych situaci a

bylo by vhodné vyuzit dopravniho inzenyrstvi k jejimu zlepSeni.

Cela teoreticka a prakticka Cast prace Cerpa z aktualnich zakonud, vyhlasek,
technickych podminek a metodik platnych na uzemi CR. Tim je zajisténo, e data z

pruzkumu jsou aktualni a platna a ptipadna realizace navrzenych uprav bude snazsi.

Cilem prace byl popis dopravnich prizkumi a metodiky jejich vyhodnoceni. V
praktické Casti byly feseny intenzity vozidel projizdé€jicich kiizovatkou. Data o intenzitach
vozidel byla ziskana vlastnim dopravnim prizkumem a jeho naslednym vyhodnocenim.
Vystup tohoto dopravniho prizkumu poslouzil k popisu intenzit na kfizovatce, na zakladé
¢ehoz byla navrhnuta feSeni a zmény nadfazenosti dopravnich pruhii. Nedilnou soucasti
téchto uprav pozemnich komunikaci bylo navrzeni opatfeni vedoucich ke zvySeni
bezpecnosti dané kiizovatky. Za pomoci navrzenych prvka zklidnéni dopravy a zménou
nadfazenosti dopravnich proudd by méla dojit jak v kfizovatce, tak v jejim blizkém okoli
ke zvySeni bezpeCnosti jak tcastnikii provozu, tak chodc. Samotny provoz by mél byt
plynulejsi bez rizikovych situaci. Navrhovana opatfeni byla prizptisobena 1 potfebam

vozidel méstské hromadné dopravy.
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Vysledkem byl navrh zmény nadfazenosti dvou dopravnich smért. Impulsem
pro toto opatfeni bylo zjisténi, ze smér, ktery je vedlej§i pozemni komunikaci vyuziva
56,9 % vozidel z celkového mnozstvi projizdé€jicich kiizovatkou. Tento smér byl navrzen
jako hlavni pozemni komunikace. Oproti tomu ze sméru, ktery vyuziva 3,5 % vozidel,

se nyni stala vedlejsi pozemni komunikace se znackou ,,Dej piednost v jizd&!“.

Dalsim navrhem je zména prvka zklidnéni dopravy, konkrétné vymeéna stavajicich
malych kruhovych polstait za lichobéznikové zpomalovaci prvky. Ty umoziuji vozidlim
MHD pohodlny piejezd diky vétSimu rozchodu napravy. Jak tuprava nadfazenosti
dopravnich proudl, tak vysSe zminéné prvky zklidnéni dopravy jsou dle Traffic
Engineering Design jednim ze dvou hlavnich cili navrhi pro upfednostnéni vefejné
dopravy. Prvnim cilem je zlepSeni podminek a spolehlivosti autobusového provozu
zavedenim vhodnych opatieni pro upfednostnéni autobusi. Druhym cilem je zména
dopravni rovnovahy ve prospéch autobusti v mistech, kde to lze fadné odivodnit. [2]
Zduaraznéno bylo i upozornéni Gcastnikli provozu na zmeénu piednosti v jizdé, doCasnou

prenosnou svislou dopravni znackou.

Uprava kiizovatky by méla byt i z hlediska stavebnich praci a po finanéni strance
nenaroéna. Upravy nijak nezasahuji do nutnosti stavebnich uprav kiizovatky ani jejiho
blizkého okoli. Upravy nevyzaduji nutnost stavebnich Gprav kiizovatky ani jejiho blizkého
okoli. Néktera stavajici feSeni, jako je vyuziti osvétleni prechodi a jejich znaceni, svislych
dopravnich znacek zistalo zachovano. I diky tomu by bylo Gpravy mozno rychle realizovat
a nemuselo by dojit k omezeni provozu na dané kfizovatce a pfipadné stanoveni

objizdnych tras.

Zavérem je nutné fict, ze beéhem prace na této diplomové praci doslo k realné
uprave kiizovatky. Ze vSech mych navrhovanych uprav byla realizovana uprava hlavni a
vedlejsi pozemni komunikace a svislda dopravni znacka , Prechod pro chodce
retroreflexnim Zzlutozeleném fluorescennim podkladu. Na nové vzniklé vedlejsi pozemni
komunikaci bylo realizovano vodorovné znaCeni , Pficna Cara souvisla“, bohuzel bez
symbolu ,,Dej prednost v jizd€!*, které by zdiraznilo zménu znaceni. Na nove vzniklou
zménu prednosti v jizdé by mohla upozornit mnou navrhovana prenosna svisla dopravni

znacka, alespori v prvnich mesicich po zrealizovani zmény. Dle mého navrhu by stélo za to

dale zrealizovat upravu vSech prvki zklidnéni dopravy. Predevsim by bylo vhodné
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vyménit nevhodné a vurcitych pripadech poskozené malé kruhové polstare za
lichobéznikové zpomalovaci polstare. Dal§im doporucenim by byla obnova vodorovného

znaceni, které je jiz dost opotiebované.

Data z realizovaného dopravniho prizkumu poslouzila jako podklad pro mou
navrhovanou upravu dané kiizovatky na Praze 14. I diky souhfe nahod je nyni mozno
ovérit, ze dopravné-inzenyrsky navrh byl vhodny. Nové usporadani nadfazenosti pruht
vedlo ke zvySeni plynulosti provozu a snizeni vzniku krizovych situaci. Véfim, ze tato
zmena prinese do budoucna zlepSeni dopravy v celém okoli kiizovatky a fidi¢i tuto zménu

uvitaji.

50



[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

Seznam pouzitych zdroju

Dopravni inzenyrstvi. Piednaska, vedouci Razicka M. CZU, 2023. [cit. 2023-11-18].

SLINN, Mike; MATTHEWS, Paul a GUEST, Peter. Traffic engineering design:
principles and practice. 2nd ed. Oxford: Elsevier Butterworth-Heinemann, 2005.

ISBN 07-506-5865-7.

v

Zakon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich. In: . 1997. Dostupné také z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13#cast1 (2021-02-21).

Zakon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakonu. In: . 2000. Dostupné také z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361?text=
(2021-02-21).

TP 189 - Stanovent intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. 2018.

BUSTA, P; KNEZINEK, J a SEIDL, A. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem.
Praha, 2011. ISBN ISBN 978-80-9042-702-0.

CDV. online. Dostupné z: https://www.cdv.cz/novinky/vysledky-celostatniho-scitani-
dopravy-2020-csd2020/. [cit. 2023-11-26].

R.O, GEMOS. Https://www.gemos.cz/. GemosCZ spol. s.r.o. 2024.

KRAL, Miroslav. Ergonomicky vykladovy slovnik. 1999. Roznov pod Radhostém.
ISBN 80-239-2083-9.

51


https://www.zakonyprolidi.ez/cs/1997-13%23castl
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361?text=
https://www.cdv.cz/novinky/vysledky-celostatniho-scitani-
Https://www.gemos.cz/

[10] Metodika - STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA MESTSKYCH POZEMNICH
KOMUNIKACICH. Online. mdcr.cz.

[11] TP 132: Zéasady navrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich. In: .
Ministerstvo ~ dopravy a  spojt = CR,  2000. Dostupné také z:

http://www.pjpk.cz/data/lUSR_001 2 8 TP/TP_132.pdf (2021-02-21).

[12] Traffic calming — an assessment of selected on-road chicane schemes, TRL Report
313. online. 1998. ISSN 0968-4107. Dostupné Z:
http://trl. demo.varistha.co.uk/uploads/trl/documents/TRL3 13 .pdf. [cit. 2021-02-21].

[13] MINISTERSTVO DOPRAVY. TP 188, POSUZOVANI KAPACITY
KRIZOVATEK A USEKU POZEMNICH KOMUNIKACI. In: . 2018. Dostupné také
z: https://pjpk.rsd.cz/data/USR_001 2 8 TP/TP 188 2018 pdf.

[14] Revize TP 133, Zdsady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

2013. Dostupné také z: http://www.pjpk.cz/data/USR 001 2 8 TP/TP_133.pdf.

[15] TP 218, Navrhovani zon 30. 2010. Dostupné také z:
https://pjpk.rsd.cz/data/USR_001 2 8 TP/TP218.pdf.

[16] BUDILOVA, Barbora. Pyschologické charakteristiky ticastnikii dopravniho provozu:
vztah k véku a délce ridicské praxe. Diplomova prace. Brno: Masarykova univerzita

Filozoficka fakulta, 2016.
[17] MINISTERSTVO  DOPRAVY. 7P  135PROJEKTOVANI ~ OKRUZNICH
KRIZOVATEK NA SILNICICH A MISTNICH KOMUNIKACICH. V-projekt s.r.o.

Ostrava, 2005.

[18] Vyhldska ¢. 294/2015 Sb.: Priloha ¢ 10. 2015. Dostupné také z:
https://www .zakonyprolidi.cz/cs/2015-294/ (2021-02-21).

52


http://mdcr.cz
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_132.pdf
http://trl.demo.varistha.co.uk/uploads/trl/documents/TRL3
https://pjpk.rsd.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_188_2018.pdf
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_133.pdf
https://pjpk.rsd.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP218.pdf
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2015-294/

[19]1 ZETEK, AleS. Hodnoceni -efektivity metod a prvki pri zklidiiovani dopravy.
BAKALARSKA PRACE. Praha: Ceska zemé&dé&lska univerzita v Praze, Technicka
fakulta, 2021.

[20] ZDZ SPOL. SR.O. A VUT V BRNE. TP 85, Zpomalovaci prahy Technické
podminky. 2013. Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci, 2013.
Dostupné také z: http://www.pjpk.cz/data/USR_001 2 8 TP/TP_85.pdf (2021-02-
21).

[21] MINISTERSTVO DOPRAVY. TP 81, NAVRHOVANI SVETELNYCH
SIGNALIZACNICH ZARIZENI PRO RIZENI PROVOZU NA POZEMNICH

KOMUNIKACICH. 2015.

[22] KRAL, Miroslav. Ergonomicky vykladovy slovnik. 1999. Roznov pod Radhostém.
ISBN 80-239-2083-9.

53


http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_85.pdf

8. Prilohy

Piiloha 1 Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 — nefizené kiizovatky

Priloha 2 Mapa nefizené KfiZovatky .............ccoooiiiiiiiiiie e
Ptiloha 3 Rué¢né vyplnéné protokoly ze s¢itani dopravy ............cccocooviiiiiiinnne

Priloha 4 Sesit MS Excel s vyplnénymi Gdaji @ VYPOCtY ........cccoeviiiiiiiiiiiiinn

54



Priloha 1 Protokol pro posouzent kapacity podle TP 188 — nerizené krizovatky

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP188 - nefizené uroviiové kfiZovatky

Nazev Krizovatky
Nazev uspofadani

Zatézovaci stav

Schéma Eislovani dopravnich proudd

Za Cemnym mostem x Jordanska

Potet paprskii 3
Vypracoval Ales Zetek Datum agzzf%;:
Kritérium vykonnosti
Paprsek Nazev Kategorie komunikace UKDjim Lot
komunikace 1 5]
. silnice 111 tﬁ'd',r: [nis}pi .
1 Smér 2. komun'igqace a \rerejng pristupné E -
ucelove komunikace
§ silmice 111 tﬁ_d',r: [nisutpi A
2 Smér 3. Icomun'igzace a verejng pristupne E -
ucelove komunikace
silnice 1. tfidy, mistni B _A,,
3 Smér 1. komunikace a ve'rejn_é pfistupné E -
ucelové komunikace
4
Intenzity dopravy
Paprsek Nazev komunikace  Proud (vjezd - vyjezd) [vlc?z?h] I[.::, ;"1? I::g;':]" [wl):'h] [l:yllfl n v olth] [DV[!Z.I'h] [p'fol;h]
1(1-4) . . ) . . - .
1 Smér 2. 2(1-3) 14 1 0 0 2 17 17 13
3(1-2) 0 0 0 0 1 1 1
4 (2-1) 10 1 0 0 0 1" 12
2 Smér 3. 5 (2-4) X = 2 i = - 5 503
§(2-3) 577 63 1] 7 7 654 681
7(3-2) 1 0 0 0 0 1 1
3 Smér 1. 8(3-1) 165 23 0 3 2 193 203 204
9 (3-4) . . . . 5 - -
10 (4-3)
4 11 (4-2)
12 (4-1)
Soudet intenzity viech viezdl do KfiZovatky ar7 915



Posouzeni urovné kvality dopravy

: ) I C Rez a8, t, UKD Llass,  tuiim EwZtuiim
Paprsek Nazev komunikace Proud [pvozh] [pvozh] [pvozh] [ [s1 [ [ml 5] T
1 = =3 i = E: B = = &
1 Smér 2.
1+2+3, 142, 1+3 - - - - - - - 5 -
4 - - - - - - - - -
5 - - - o - - - S -
2 Smér 3.
6 - o~ 5 s e = - - -
4+6 693 1138 446 061 8 A 2r - ANO
T 1 1366 1365 000 3 A 0 - AND
3 Smér 1.
T+8 204 1797 1593 0 (=2 A 2 & AND
10
"
4
12
10+11+12, 10+11, 10+12, 11+12
Celkové shrnuti
Kapacita nefizené uroviiové kiizovatky vyhovuje? ANO

Komentar

Vistup software EDIP Ka (verze 3.04) | 3.3.2024, 19:21:51 | Ales Zetek, Ales Zetek, Praha 9, uzivatelsky ucet: ales.zetek@seznam.cz (ID: 1281)



Priloha 2 Mapa nerizené kriZovatky




Priloha 3 Rucné vyplnéné protokoly ze scitani dopravy
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Krifovatka: Za ¢ernym mostem T Jordanska Datum: 17.05.2023 Cas rozsah: 7:00 - 11:00 13:00 - 17:00 Den: Stfeda

7:00 7:15 7:30 7:45 8:00 8:15 8:30 8:45 9:00 9:15 9:30 9:45 10:00 10:15 10:30 10:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 14:30 14:45 15: :15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45
g | 2Vedefsina za ernym
S mostem" 2 2 13 8 1 5 4 1 4 0 3 0 1 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
3 | Zvediejsina "Jordanskd
5 0 2 2 0 2 1 0 3 0 0 1 0 0 0 0 0 3 2 0 2 1 2 2 0 4 2 3 0 1 1 4 4 42
3 Z hlavn( "Za ernym
& | mostem" na "Jordénskd" 0 0 9 30 6 0 2 4 2 1 3 0 5 1 4 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 70 .,
3 Z hlavn( "Za éernym
5 mostem" na vedlejsi 0 0 2 1 2 3 0 0 0 1 2 0 0 0 0 2 1 0 0 1 1 0 0 0 1 2 0 0 1 0 0 0 20
g | Zhiawni "ordanska" po
& | hlavni "Za &erym mostem" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 | Zhlavni"Jordansk" na
5 vedlej3i "Za &ernym 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
£ | ZVedieftina "za éernym
mostem" 130| 117| 125| 139| 100| 153| 117| 141| 183| 125| 122| 104 83 104 79 69 54 53 42 51 43 51 49 52 67 66 59 73 72 86 78 81 2868
Z vediej$i na "Jordanské
2 1 0 1 1 0 1 1 4 4 0 1 0 1 2 1 10 6 4 4 6 4 4 4 7 8 2 4 4 9 9 3 108
Z hlavn( "Za éernym
mostem" na "Jordénskd" 30 41 46 59 39 31 41 47 42 33 30 27 42 44 39 34 58 62 62 66 53 58 54 64 70 85| 108| 105| 102| 129, 118| 117 1936 .,
Z hlavn( "Za éernym
mostem" na vedlejsi 6 0 2 2 4 0 0 0 1 0 0 2 2 0 1 1 1 3 0 2 2 1 3 4 1 1 1 1 0 2 1 4 48
Z hlavn( "Jordanska" po
hlavni "Za &erym mostem" 0 11 2 14 13 4 4 8 1 3 6 7 4 5 6 3 7 6 3 8 8 10 8 3 3 6 3 5 5 8 11 6 191
£ | zhlavni"Jordénské" na
3 vedlej3i "Za ¢ernym 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
2 | ZVedlefina "za éernym
mostem" 6 4 4 4 5 5 3 4 3 3 2 3 2 2 2 1 2 1 2 3 2 5 2 2 3 4 1 2 2 3 3 2 92
% | Zvediejsi na "Jordanskd
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E Z hlavn( "Za éernym
mostem" na "Jordanska" 4 3 4 4 3 3 1 1 1 2 0 2 2 2 1 2 1 3 1 3 2 3 2 3 3 4 3 3 4 4 2 5 81 .
E Z hlavn( "Za éernym
mostem" na vedleji 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
% | Zhlavni"Jordanska" po
hlavni "Za ¢erym mostem" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zhlavni "Jordénskd" na
vedlej3i "Za ¢ernym 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZVedlei na "Za éernym
mostem" 0 7 3 0 1 1 2 2 2 1 1 2 1 0 3 1 0 1 2 1 2 0 2 0 2 3 0 2 2 1 0 1 46
Z vediej$i na "Jordanska
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2
Z hlavn( "Za éernym
mostem" na "Jordanskd" 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 1 0 0 0 1 4 1 0 3 2 0 1 4 3 1 2 4 2 3 3 39
Z hlavn( "Za éernym
mostem" na vedleji 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Z hlavn( "Jordanska" po
hlavni "Za ¢erym mostem" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
2 | zhlavni "Jordénskd" na
E] vedlej3i "Za ¢ernym 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
£ | zVediesina "za ternym
3 mostem" 9 13 15 8 5 10 13 16 10 17 25 14 23 13 8 12 6 11 6 9 4 11 13 6 8 5 9 4 4 4 8 6 325
5 | Zvediejsina "Jordanskd
El 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 3 0 0 1 1 0 1 0 2 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 15
B Z hlavn("Za ernym
3 | mostem" na "Jordanska" 3 5 4 6 5 5 6 3 4 9 6 3 8 6 7 7 1 2 8 5 3 7 1 4 11 4 3 12 10 10 7 6 1181
F Z hlavn( "Za éernym
3 mostem" na vedleji 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 3
£ | Zhlavni "Jordanska" po
S | hlavni "Za ¢erym mostem” 0 0 0 1 1 0 1 0 0 2 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 12
5 | Zhlavni"Jordinskd" na
3 vedlej3i "Za ¢ernym 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
o | ZVedieftina "za éernym
3 mostem" 3 4 3 3 2 3 1 1 4 2 3 1 0 1 0 0 0 4 3 0 0 1 1 2 0 0 1 3 1 2 1 3 53
o | Zvediejsina "Jordanska
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
B Z hlavn( "Za ernym
S | mostem" na "Jordénskd" 2 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 6 |,
B Z hlavn( "Za éernym
5 mostem" na vedlejsi 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 1 3 0 3 0 6 3 4 0 25
= | Zhlavni"Jordanskd" po
S | hlavni "Za &erym mostem" 0 1 0 1 2 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 7
o | zhlavni"Jordénskd" na
5 vedlej3i "Za ¢ernym 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
195| 209| 208| 242| 182| 215| 193| 226| 256| 205| 197| 168| 171 182| 148| 132| 145| 157| 134| 153| 129| 160| 143| 146| 183| 192| 196| 217| 218| 263| 247| 239
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Vysvétlivky : Z vedlejsi "Za ernym mostem" doprava pouze |, doleva | s . Z hlavni "Za &ernym mostem" po hlavni na "Jordanska" | a

navedlejsi | ». Z hlavni "Jordanska" po Hiavni[ a navedlejsi[ e

Poznamky

7:00 - 8:00 - 9:00 - 10:00 13:00 14:00 15:00 16:00 - 17:00
12
845
25
16
59
22

Chodci 71 34 17 18 11 6
Osobni vozidla 728 705 695 520 502 481
Autobus 33 25 16 14 16 21
Motorky 10 8 8 91 11 11
Nékladnfi 65 65 93 91 51 54
Cyklo 18 13 14 2 9 1
Suma Vsech vozidel v uréitych smérech

Z Vedlejsi na "Za ¢ernym mostem" 3384
Z vedlejsi na "Jordanska 168
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" na "Jordanska"

323
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" na vedlejsi 96

Z hlavni "Jordénské" po hlavni "Za ¢erym mos 211
Z hlavni "Jordanska" na vedlejsi "Za ¢ernym n 1

Skupiny vozidel Trasa A

Chodci

Chodci

Chodci

Chodci

Chodci

Chodci

Osobni vozidla
Osobni vozidla
Osobni vozidla
Osobni vozidla
Osobni vozidla
Osobni vozidla
Autobus
Autobus
Autobus
Autobus
Autobus
Autobus
Motorky
Motorky
Motorky
Motorky
Motorky
Motorky
Nakladni
Nakladni
Nakladni
Nakladni
Nakladni
Nakladni
Cyklo

Cyklo

Cyklo

Cyklo

Cyklo

Cyklo

Z Vedlejsi na "Za ¢ernym moste
Z vedlejsi na "Jorddnska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Jordanskd" po hlavni "
Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi
Z Vedlejsi na "Za ¢ernym moste
Z vedlejsi na "Jorddnska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Jordanskd" po hlavni "
Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi
Z Vedlejsi na "Za ¢ernym moste
Z vedlejsi na "Jorddnska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Jordanskd" po hlavni "
Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi
Z Vedlejsi na "Za ¢ernym moste
Z vedlejsi na "Jordanska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Jordanskd" po hlavni "
Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi
Z Vedlejsi na "Za ¢ernym moste
Z vedlejsi na "Jordanska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Jordanskd" po hlavni "
Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi
Z Vedlejsi na "Za ¢ernym moste
Z vedlejsi na "Jorddnska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Jordanskd" po hlavni "
Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi

Vozidla za hodinu

12
676
23
18
58
13

Odhad
denni
intenzity
vozidel

Celkova inte Y ey =

7:00 - 8:00 - 9:00 - 10:00 13:00 14:00 15:00

25
4
39
3

o

0
511
4
176
10
27
0
18
0
15
0

0

0
10

[Nl

45

18

o

O N O WO

854

11 7
6 1
12 6
5 3
0 0
0 0
511 534
3 9
158 132
4 3
29 17
0 0
17 1
0 0
8 5
0 0
0 0
0 0
6 6
0 0
2 2
0 0
0 0
0 0
44 66
0 2
19 22
0 0
2 3
0 0
7 10
0 0
3 2
1 1
2 1
0 0
816 826

4
0
12
2

0

0
335
4
159

=
0

OO0 ORKrR OUVIOOONONO

ORr OO0 ORKR ONRK

N
W
w

1
7
1
2
0
0
200

24

248
6

N
N
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32

16
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0
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195
18
229
10
29
0
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=
vow
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10566

16:00 - 17:00

1

10

0

1

0

0

317

25

466

Procentualni
intenzity vozidel,
ve zvolenych
smérech, oproti
celkovému
mnoistvi vozidel

Celkem vozidel za den
Osobni vozidla

Autobusy

6051
851 %
2,9 %

Nakladni
Motorky

Cyklo

89 %
15 %

17 %
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Iy, pro vsechny sméry a vozidla zvlast 7:00 - 8:00 8:15-9:15 16:00 - 17:00

Chodci Z Vedlejsi na "Za cernym moste Iy, = 27 25 24 27 18 11 14 9 8 7 4 5 4 4 4 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Chodci Z vedlejsi na "Jorddnska Iy, = 10 4 6 5 3 6 4 3 4 1 1 1 0 0 3 5 5 7 5 5 7 5 8 8 9 9 6 5 6 10
Chodci Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 45 39 45 45 38 12 8 9 10 6 9 9 10 12 8 7 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Chodci Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 8 3 5 8 6 5 3 1 3 3 3 2 0 2 3 3 3 2 2 2 2 1 1 3 3 3 3 1 1 1
Chodci Z hlavni "Jordanskd" po hlavni " I, = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Chodci Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi Iy, = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Osobni vozidla Z Vedlejsi na "Za ¢ernym moste Iy, = 594 511 481 517 509 511 594 566 571 534 434 413 370 335 306 255 218 200 189 187 194 195 219 234 244 265 270 290 309 317
Osobni vozidla Z vedlejsi na "Jorddnska Iy, = 26 4 3 2 3 3 6 10 9 9 5 2 4 4 14 19 21 24 20 18 18 18 19 23 21 21 18 19 26 25
Osobni vozidla Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n I, = 466 176 185 175 170 158 161 163 152 132 132 143 152 159 175 193 216 248 243 239 231 229 246 273 327 368 400 444 454 466
Osobni vozidla Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 10 10 8 8 6 4 1 1 1 3 4 4 5 4 3 6 5 6 7 5 8 10 9 9 7 4 3 4 4 7
Osobni vozidla Z hlavni "Jordanskd" po hlavni " I, = 40 27 40 33 3% 29 17 16 18 17 20 22 22 18 21 22 19 24 25 29 34 29 24 20 15 17 19 21 29 30
Osobni vozidla Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi Iy, = 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0
Autobus Z Vedlejsi na "Za cernym moste Iy, = 18 18 17 18 17 17 15 13 12 11 10 9 9 7 7 6 6 8 g8 12 12 11 12 11 10 10 9 8 10 10
Autobus Z vedlejsi na "Jorddnska Iy, = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Autobus Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 15 15 14 14 11 8 6 5 4 5 6 6 7 7 6 7 7 8 9 9 10 10 11 12 13 13 14 14 13 15
Autobus Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Autobus Z hlavni "Jordanskd" po hlavni " I, = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Autobus Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi Iy, = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Motorky Z Vedlejsi na "Za cernym moste Iy, = 11 10 11 5 4 6 7 7 6 6 5 4 6 5 4 5 4 4 6 5 5 4 4 7 5 7 7 5 5 4
Motorky Z vedlejsi na "Jordanska Iy, = 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0
Motorky Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 12 0 0 0 1 2 3 4 3 2 2 1 1 1 1 5 6 6 8 6 5 6 7 8 9 10 10 9 11 12
Motorky Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Motorky Z hlavni "Jordanskd" po hlavni " I, = 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0

Motorky Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi Iy, = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nakladni Z Vedlejsi na "Za &ernym moste Iy, = 79 45 41 383 36 4 49 56 68 66 79 75 58 56 39 37 35 32 30 30 37 34 38 32 28 26 22 21 20 22
Nékladnfi Z vedlejsi na "Jordanska Iy, = 5 1 1 0 0 0 0 1 2 2 3 5 4 4 4 2 2 3 2 3 4 3 3 2 1 1 1 0 0 1
Nakladni Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 39 18 20 20 22 19 18 22 22 22 26 23 24 28 21 17 18 16 18 23 16 15 23 20 22 30 29 35 39 33
Nékladnfi Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 1 1
Nékladnfi Z hlavni "Jordanskd" po hlavni " I, = 4 2 2 3 2 1 3 4 2 2 2 1 1 1 0 1 1 2 2 1 1 0 0 0 0 1 2
Nékladnfi Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi Iy, = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cyklo Z Vedlejsi na "Za cernym moste Iy, = 13 13 12 11 9 7 9 8 10 10 6 5 2 1 1 4 7 7 7 4 2 4 4 3 3 4 5 7 7 7
Cyklo Z vedlejsi na "Jorddnska Iy, = 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cyklo Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 4 3 2 1 2 3 2 2 2 2 2 2 1 0 1 1 1 1 0 3 3 3 4 1 2 2 3 3 2 2
Cyklo Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 13 0 0 0 1 1 1 2 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 4 7 6 7 6 9 12 13 13
Cyklo Z hlavni "Jordanskd" po hlavni " I, = 4 2 4 3 3 2 0 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0
Cyklo Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi Iy, = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Iy, pro sméry a viechny vozidla v nich Streda, kvéten 8:15-9:15 10:00-11:00 13:00 -14:00 16:00 - 17:00
Vie Z Vedlejsi na "Za ernym moste ly, = 674 597 562 589 575 585 674 650 667 627 534 506 445 404 357 307 270 251 240 238 250 248 277 287 290 312 313 331 351 360
Vie Z vedlejsi na "Jordanska Iy = 29 5 4 2 3 3 6 11 11 11 8 7 8 8 20 23 25 29 22 21 22 21 22 25 23 23 20 20 26 26
Vie Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n I, = 528 212 221 210 206 190 190 196 183 163 168 175 185 195 204 223 248 279 278 280 265 263 291 314 373 423 456 505 519 528
Vse Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 21 10 8 8 7 5 2 3 2 4 6 5 6 5 3 6 5 6 7 6 11 14 16 16 15 11 13 16 18 21
Vie Z hlavni "Jordanska" po hlavni " I, = 46 30 46 33 41 33 18 20 21 21 25 25 25 21 23 23 20 24 26 31 37 32 26 21 15 18 20 22 31 32
Vse Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi Iy, = 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0

Vie Celkem ve vSech smérech ly,= 967 854 841 847 832 816 890 880 8384 826 741 718 669 633 607 582 568 589 573 576 585 578 632 664 717 783 823 894 945 967
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Kiizovatka:

Za ¢ernym mostem T Jordanska

7:00 7:15 7:30 7:45 8:00

Datum:

20.06.2023

Cas rozsah:

7:00- 11:00

13:00 - 17:00

Den:

Utery

g | 2Vedefsina za ernym
S mostem" 3 1 15 10 1 3 5 1 2 2 5 1 0 3 0 3 1 0 0 0 3 0 4 0 0 0 0 0 0 2 0 0
3 | Zvediejsina "Jordanskd
5 1 3 4 2 1 3 2 2 0 1 0 0 1 0 2 0 3 3 0 1 1 0 2 2 3 2 4 0 1 0 5 3
3 Z hlavn( "Za ernym
& | mostem" na "Jordénskd" 0 1 10 38 5 1 0 3 1 2 1 2 7 0 3 1 0 0 1 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0
3 Z hlavn( "Za éernym
5 mostem" na vedlejsi 0 1 1 1 1 3 0 1 0 1 2 0 1 0 2 2 1 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 1 0 0 0
g | Zhiawni "ordanska" po
& | hlavni "Za &erym mostem" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 | Zhlavni"Jordansk" na
5 vedlej3i "Za &ernym 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
£ | ZVedieftina "za éernym
mostem" 125| 120| 136| 141| 120| 149| 125| 138| 165/ 135| 118| 100 80 112 75 73 50 48 43 50 45 45 53 51 70 62 59 73 75 90 73 85
Z vediej$i na "Jordanské
3 2 0 2 2 2 2 0 6 4 1 0 0 1 1 1 11 8 5 4 5 5 3 3 8 6 4 4 7 9 8 3
Z hlavn( "Za éernym
mostem" na "Jordénskd" 30 49 42 60 39 35 42 48 40 32 29 30 41 46 38 32 59 68 68 70 50 62 57 61 71 80| 103| 126| 120| 142| 126| 113
Z hlavn( "Za éernym
mostem" na vedlejsi 8 1 1 3 2 0 0 1 0 0 1 1 2 0 0 1 1 3 0 2 2 3 4 2 1 0 2 1 0 2 1 5
Z hlavn( "Jordanska" po
hlavni "Za &erym mostem" 1 2 2 14 10 2 3 9 0 3 5 5 3 4 7 3 6 5 3 7 7 9 8 5 2 6 2 4 4 4 11 2
£ | zhlavni"Jordénské" na
3 vedlej3i "Za ¢ernym 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
2 | ZVedlefina "za éernym
mostem" 5 5 4 4 6 5 3 3 3 2 2 2 2 2 2 1 2 1 2 3 3 4 2 2 3 4 2 2 2 3 3 2
% | Zvediejsi na "Jordanskd
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E Z hlavn( "Za éernym
mostem" na "Jordanska" 5 5 4 4 3 3 1 1 2 2 0 2 2 2 1 1 1 3 1 3 2 3 2 3 3 4 3 3 4 4 3 4
E Z hlavn( "Za éernym
mostem" na vedleji 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
% | Zhlavni"Jordanska" po
hlavni "Za ¢erym mostem" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zhlavni "Jordénskd" na
vedlej3i "Za ¢ernym 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZVedlei na "Za éernym
mostem" 3 3 3 0 0 1 1 3 2 1 1 3 3 1 3 1 0 5 2 1 3 3 2 0 7 3 0 5 5 1 0 1
Z vediej$i na "Jordanska
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
Z hlavn( "Za éernym
mostem" na "Jordanskd" 0 3 2 2 1 0 1 1 1 1 0 0 1 0 0 0 1 3 1 0 2 2 1 0 0 4 4 2 4 1 4 4
Z hlavn( "Za éernym
mostem" na vedleji 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Z hlavn( "Jordanska" po
hlavni "Za ¢erym mostem" 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 | zhlavni "Jordénskd" na
E] vedlej3i "Za ¢ernym 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
£ | zVediesina "za ternym
3 mostem" 12 13 12 10 8 11 12 15 11 20 21 15 23 10 9 10 9 12 7 10 6 10 11 7 7 3 10 5 4 2 8 6
5 | Zvediejsina "Jordanskd
El 1 1 0 0 1 0 0 1 0 2 1 0 1 1 0 1 1 1 2 1 0 2 1 2 0 0 0 1 0 1 0 0
B Z hlavn("Za ernym
3 | mostem" na "Jordanska" 2 2 5 7 5 2 3 5 6 10 3 3 5 7 5 5 1 3 7 7 4 0 1 8 11 5 7 18 12 15 5 5
F Z hlavn( "Za éernym
3 mostem" na vedleji 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
£ | Zhlavni "Jordanska" po
S | hlavni "Za ¢erym mostem” 0 1 0 0 2 0 0 0 1 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1
5 | Zhlavni"Jordinskd" na
3 vedlej3i "Za ¢ernym 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
o | ZVedieftina "za éernym
3 mostem" 4 6 2 2 0 1 1 2 3 3 2 1 1 1 2 0 2 4 1 0 1 1 2 3 0 0 3 3 1 0 2 1
o | Zvediejsina "Jordanska
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B Z hlavn( "Za ernym
S | mostem" na "Jordénskd" 3 2 0 0 0 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 1
B Z hlavn( "Za éernym
5 mostem" na vedlejsi 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 1 3 0 3 0 6 3 4 0
= | Zhlavni"Jordanskd" po
S | hlavni "Za &erym mostem" 0 0 4 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0
o | zhlavni"Jordénskd" na
5 vedlej3i "Za ¢ernym 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
202| 216| 218| 250| 200| 213| 195| 228| 241| 216| 185| 165| 164 187| 143| 135| 146| 166| 142| 158| 133| 151| 149| 150| 187 178| 205| 247| 246| 279| 249| 233
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Vysvetlivky : Z vediefi "Za Eernjm mostem’ doprava pouze |, doleva |+ . Z hlavni "Za gernym mostem" po hlavni na "Jordinskd"
"lordanska" po Hlavni[ a na vedlejsi['

ana vedlejsf |o.Z hlavni

ttenzita viech vozidel v urgitych «k; =

Poznémky

700-800 800-900 500-10:00 10:00- 110 1300~ 140 100~ 150 1500- 160 16:00- 1700
Chodci 91 32 20 25 10 15 12 13
Osobni vozidla 742 729 675 523 511 480 685 880
Autobus 36 25 15 13 16 21 24 25
Motorky 17 8 9 79 14 14 26 20
Nakladni 67 65 95 79 61 56 67 62
Cyklo 24 9 13 5 10 12 15 20

Suma Vsech vozidel v uréitych smérech
Z Vedleisi na "Za ¢ernym mostem" 3491 Ip=
Z vedlejsi na "Jordanska 19 Io=
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" na 2419 I,=
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" na vedlejsi
100 Ip=

Z hlavni "Jorddnska" po hlavni "Za ¢erym 185 lp=
Z hlavni "Jordanska" na vedlejsi "Za ¢ernym 4 lp=

Chodci Z Vedlejsi na "Za ¢ernym moste
Chodci Z vedlejsi na "Jorddnska

Chodci Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Chodci Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Chodci Z hlavni "Jordanskd" po hlavni "
Chodci Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi

Osobni vozidla
Osobni vozidla
Osobni vozidla
Osobni vozidla
Osobni vozidla
Osobni vozidla

Z Vedlejsi na "Za ¢ernym moste
Z vedlejsi na "Jorddnska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Jordanskd" po hlavni "
Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi

Autobus Z Vedlejsi na "Za ¢ernym moste
Autobus Z vedlejsi na "Jorddnska

Autobus Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Autobus Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Autobus Z hlavni "Jordanskd" po hlavni "
Autobus Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi
Motorky Z Vedlejsi na "Za ¢ernym moste
Motorky Z vedlejsi na "Jordanska

Motorky Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Motorky Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Motorky Z hlavni "Jordanskd" po hlavni "
Motorky Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi
Nékladnfi Z Vedlejsi na "Za ¢ernym moste
Nékladnfi Z vedlejsi na "Jordanska

Nékladnfi Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Nékladnfi Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Nékladnfi Z hlavni "Jordanskd" po hlavni "
Nékladnfi Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi
Cyklo Z Vedlejsi na "Za ¢ernym moste
Cyklo Z vedlejsi na "Jorddnska

Cyklo Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Cyklo Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Cyklo Z hlavni "Jordanskd" po hlavni "
Cyklo Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi

= w
= = = = 00 N BN
00O 00O WWRENNOOWWLWO WV

Ok ONOWwOOOo

= = »
PO R R ONI

o L 0O

8
9
5
0
0

OO0 0O WOoOUuULoOOoOoO WwOo

- S
an o

O WR kR OM~MONO

oo wo

OO ONONOOOOOOWVWOo

N a
N W

OO kR WO WwWwOo wOo

11

o

340

=
= u1
Nw N w

OO O OWOOOOONW

N 4]
N w N

OO0 OkrR OPM~MONO

denni
intenzity

Celkova inte Y ey =

O O R KB N R

N =
N AN ©
B, o 0o,

OO O WULKF WO OO WO wOo

= w
00 U1 00

ONORKR ONO OO

O 00 WwWWuL N

N =
= = NP WR o
OCoroOWVROON

w
S O OO WO OO

-
w

Ok, »OONOPS~O

OO wo wo

a1

Ok ONOOOOO

11376

2
9
1
1
0
0

wohrONN

o o

Celkem vozidel za den

6177
Osobni vozidla 84,6 Motorky 19 %
A Autobusy 28 % Cyklo 1,7 %
Nakladni 89 %

Procentualni
intenzity vozidel,
ve zvolenych
smérech, oproti
celkovému
mnzostvi vozidel
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Kizovatka:

Za ¢ernym mostem T Jordanskd

7:30 7:45 8:00

Cas rozsah:

7:00 - 11:00

13:00- 17:00

Den : Ctvrtek

g | 2Vedejsina "za cernym
@ mostem" 2 8 7 6 2 4 3 2 2 1 2 1 0 0 3 (o] (o] 1 1 (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] 3 (o] (o] (o] (o] 1 49
g | Zvedieftina "ordansks
5 0 0 3 1 2 0 2 2 0 o] 1 o] 1 1 o] o] 5 3 o] 1 2 3 3 o] 2 o] 1 o] 1 1 3 3 41
3 Z hlavni "Za éernym
£ | mostem" na "Jordansks" 0 2 10 31 10 1 5 5 3 2 5 5 2 1 1 0 5 0 0 (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] 1 (o] 1 1 91
3 Z hlavni "Za éernym
s mostem" na vedlejsi 0 1 1 2 3 3 5 0 0 0 2 1 0 1 0 1 1 1 0 0 1 0 0 0 1 1 0 2 1 0 1 0 29
g | Zhlavni "ordanské” po
£ | hlavni "Za éerym mostem” 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 (o] (o] (o] (o] 2 (o] (o] (o] 2 (o] (o] (o] (o] 4
g | Zhlavni*Jorddnsks” na
s vedlejii "Za gernym 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Z Vedlej3i na "Za cernym
mostem"” 115| 119| 140| 120, 111| 160 135| 129| 140| 166| 118 99 83 110 80 71 60 51 42 51 44| 55 35 50| 66 59 80 65 65 85 80 81 2865
Zvedlejsi na "Jordénska
1 2 0 0 3 0 2 2 3 3 4 0 2 1 2 0 11 5 3 3 10 3 3 5 9 7 3 2 2 10 8 4 113
Z hlavni "Za éernym
mostem"” na "Jordénska" 35 43 42 60 66 40/ 43 53 39 29 39 35 45 50 20 29 49 75 50 52 60, 51 51 70, 71 95| 115| 100 95| 142 112| 121 1977
Z hlavni "Za éernym
mostem"” na vedlej3i 2 5 1 1 8 1 0 2 0 0 1 3 3 0 0 0 1 1 2 3 2 1 0 3 1 1 1 1 0 1 3 3 51
{"Jordanské" po
a terym mostem” 2 15 5 11 10 5 5 10 0 5 5 6 3 4 4 2 8 2 4 9 10 12 5 5 6 2 1 2 3 6 15 10 192
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3
H 5 5 6 7 4 3 2 1 2 2 2 3 3 3 1 1 4 4 3 3 3 5 2 2 3 4 2 2 2 3 3 2 97
3 | Zvedlejsi na "Jordénska
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Z hlavni "Za éernym
mostem"” na "Jordénska" 5 5 6 6 6 4 1 1 1 2 1 2 2 2 2 2 1 2 2 3 2 3 2 3 3 4 3 3 4 4 3 4 94
Z hlavni "Za éernym
mostem"” na vedlej3i 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Z hlavni "Jordanska' po
hlavni "Za &erym mostem"” 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 (0] (0] (0] (0] (0] (0] (0] (0] (0] (0] (0] (0] 0
Z hlavni "Jordanska" na
vedlejsi "Za ernym 0 0 0 0 0 0 0 0 o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] 0
Z Vedlej3i na "Za cernym
mostem"” 1 8 5 2 1 5 2 2 2 0 1 3 0 0 3 1 (0] 1 2 2 2 4 2 (0] 1 1 1 (0] 3 4 (0] 1 60
Zvedlejsi na "Jordénska
0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4
Z hlavni "Za éernym
mostem"” na "Jordénska" 0 0 0 0 0 2 1 1 1 3 0 0 0 1 1 0 1 4 1 (0] 5 3 (0] 4 4 3 1 2 4 1 1 (0] 44
Z hlavni "Za éernym
mostem"” na vedlej3i 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Z hlavni "Jordanska' po
a terym mostem” (0] (0] (0] (0] (0] 2 (0] (0] (0] (0] (0] (0] (0] (0] (0] (0] (0] (0] 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] 1 o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] 1
10 12 19 10 10 3 12 14 8 20 18 20 18 20 9 8 10 7 10 8 2 17 10 6 7 6 10 5 5 2 9 7 332
Zvedlejsi na "Jordénska
o] o] o] 1 o] o] o] 2 o] o] o] o] 1 3 1 o] 1 2 o] 1 o] o] 1 o] o] 1 o] o] o] o] 1 o] 15
Z hlavni "Za éernym
mostem"” na "Jordénska" 5 8 5 6 4 4 8 5 10 8 8 2 3 5 7 7 3 4 8 6 5 3 4 1 5 4 3 5 7 10 10 2 175
Z hlavni "Za éernym
mostem"” na vedlej3i 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 o] o] o] o] o] o] o] 3 o] o] o] o] o] o] o] o] o] 6
Z hlavni "Jordanska' po
hlavni "Za Eerym mostem" (0] (0] (0] 1 1 (0] 1 (0] (0] 2 (0] 1 1 (0] (0] 1 (0] (0] (0] (0] 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 12
o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] 0
& 5 2 2 2 1 3 4 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 3 1 0 0 1 0 3 1 2 1 4 43
o | Zvediefsina "ordanska
S o] o] o] o] o] 2 o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] 3 o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] 5
- Z hlavni "Za éernym
S | mostem" na "Jordénska" 2 1 2 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 (o] (o] (o] (o] 1 (o] 1 4 2 4 (o] (o] 22
e Z hlavni "Za éernym
3 mostem" na vedlejsi 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 o] o] o] o] o] o] o] 3 1 4 o] o] o] 1 3 5 o] 21
< | zhlawni"lordanské po
S | hlavni "Za éerym mostem" 1 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] (o] 1 (o] (o] (o] 7
o | ZMlavni"Jordanska" na
S vedlejii "Za gernym 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
189| 227| 235| 227| 228| 234| 217| 228| 206| 242| 197| 176| 166 201| 132| 123| 154| 160| 128| 142| 146| 161| 123| 150| 181| 189| 222| 194| 195| 277| 252| 240
Vsl 2 vedlf "2 ornimmstem” dopravs poute | dole | . 2w “2a ornjm mostem” po v “ordinsd | anavedtl |2 avnl Celkem vozidel za den
“Jordanska" po Hlavni| a na vedlejsi (e 6142
Fomémky Osobni vozidla 84,7 Motorky
Autobusy 31% Cyklo
700800 800900 9:00-10:00 10:00- 110 1300 - 140 14:00 - 15 1500 - 16:0 16:00 - 1700 Nakladni 8,8 %

214

5201

191

112

1,8 %
1,6 %
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Chodci

Osobni vozidla
Autobus
Motorky
Nakladni
Cyklo

Suma VSech vozidel v urcitych smérech
Z Vedlej$i na "Za ¢ernym mostem"

Z vedlejsi na "Jorddnska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" na "Jordanska" 2403
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" na vedlejsi

Z hlavni "Jordanskd" po hlavni "Za ¢erym mo¢ 218
Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi "Za ¢ernymr 4

Chodci

Chodci

Chodci

Chodci

Chodci

Chodci

Osobni vozidla
Osobni vozidla
Osobni vozidla
Osobni vozidla
Osobni vozidla
Osobni vozidla
Autobus
Autobus
Autobus
Autobus
Autobus
Autobus
Motorky
Motorky
Motorky
Motorky
Motorky
Motorky
Nakladni
Nakladni
Nakladni
Nakladni
Nakladni
Nakladni
Cyklo

Cyklo

Cyklo

Cyklo

Cyklo

Cyklo

Chodci
Chodci
Chodci
Chodci
Chodci

74

719

45
16
79
19

49 25 11 18 11
785 695 511 482 475
22 15 16 22 22
18 10 8 12 21
64 97 85 60 54
18 4 3 8 8

3446
178

Z Vedlejsi na "Za ¢ernym most:

Z vedlejsi na "Jordanska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Jordanska" po hlavni'
Z hlavni "Jordanska" na vedlejs
Z Vedlejsi na "Za ¢ernym most:
Z vedlejsi na "Jordanska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Jordanska" po hlavni'
Z hlavni "Jordanska" na vedlejs
Z Vedlejsi na "Za ¢ernym most:
Z vedlejsi na "Jordanska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Jordanska" po hlavni'
Z hlavni "Jordanska" na vedlejs
Z Vedlejsi na "Za ¢ernym most:
Z vedlejsi na "Jordanska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Jordanska" po hlavni'
Z hlavni "Jordanska" na vedlejs
Z Vedlejsi na "Za ¢ernym most:
Z vedlejsi na "Jordanska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Jordanska" po hlavni'
Z hlavni "Jordanska" na vedlejs
Z Vedlejsi na "Za ¢ernym most:
Z vedlejsi na "Jordanska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n
Z hlavni "Jordanska" po hlavni'
Z hlavni "Jordanska" na vedlejs

12
688
24
14
46
14

494

180

14
846
25
14
55
24

11 6
6 1
21 15
11 3
0 0
0 0
535 523
7 10
202 142
11 4
30 16
0 0
10 9
0 0
12 6
0 0
0 0
0 0
10 6
2 0
4 4
0 0
2 0
0 0
39 66
2 0
21 28
0 0
2 3
0 0
10 2
2 0
3 0
0 2
3 0
0 0

ly, pro vSechny sméry a vozidla zvlast

Z Vedlejsi na "Za ¢ernym mosti Iy, =

Z vedlejsi na "Jorddnska

ln =

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, =

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n lg, =

Z hlavni "Jordanskd" po hlavni' Iy, =

23
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Procentualni
intenzity vozidel,
ve zvolenych
smérech, oproti
celkovému
mnzostvi vozidel

11

21
11

11
4
14

8:30-9:30
8 7
4 3
15 15
5 2
0 0
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Chodci Z hlavni "Jordanska" na vedlejs Iy, = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0o o0 o o0 0

Osobni vozidla Z Vedlejsi na "Za ¢ernym mosti Iy, = 570 494 490 531 526 535 564 570 553 523 466 410 372 344 321 262 224 204 1838 192 185 184 206 210 255 270 269 295 295 311
Osobni vozidla Z vedlej$i na "Jordanska Iy = 24 3 5 3 5 7 7 10 12 10 9 7 5 5 14 18 19 22 21 19 19 21 20 24 24 21 14 17 22 24
Osobni vozidla Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nly, = 470 180 211 208 209 202 175 164 160 142 148 169 150 144 148 173 203 226 237 213 214 232 243 287 351 381 405 452 449 470
Osobni vozidla Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n lg, = 15 9 15 11 10 11 3 2 3 4 7 7 6 3 1 2 4 7 8 8 6 6 5 5 6 4 3 3 5 7
Osobni vozidla Z hlavni "Jordénska" po hlavni' Iy, = 41 33 4 31 31 30 20 20 20 1 19 18 17 13 18 16 16 23 25 35 36 32 28 18 14 11 8 12 26 34
Osobni vozidla Z hlavni "Jordanskd" na vedlejs Iy, = 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 2 2 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0
Autobus Z Vedlejsi na "Za ¢ernym most: Iy, = 23 23 22 20 16 10 8 7 7 9 10 11 10 8 9 10 12 14 13 14 13 12 12 11 11 11 10 9 10 10
Autobus Z vedlejsi na "Jordanska Iy, = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Autobus Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 23 2 23 22 17 12 7 5 5 6 7 7 8 8 7 7 7 8 9 10 10 10 11 12 13 13 14 14 14 15
Autobus Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n lg, = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Autobus Z hlavni "Jordanska" po hlavni' Iy, = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Autobus Z hlavni "Jordanskd" na vedlejs Iy, = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Motorky Z Vedlej$i na "Za ¢ernym mosti Iy, = 16 16 16 13 10 10 11 6 5 6 4 4 6 4 4 5 4 5 7 10 10 8 7 4 3 3 5 8 7 8
Motorky Z vedlejsi na "Jordanska ly, = 2 0 2 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0
. Motorky Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 12 0 0 2 3 4 5 6 5 4 3 1 2 2 3 6 6 6 10 9 8 12 1 11 12 10 10 8 8 6
Motorky Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Motorky Z hlavni "Jordanskd" po hlavni' Iy, = 2 0 0 2 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0
Motorky Z hlavni "Jordanskd" na vedlejs Iy, = 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nakladni Z Vedlejsi na "Za ¢ernym most Iy, = 76 51 51 42 35 39 37 54 60 66 76 76 67 55 47 34 35 35 27 37 37 35 40 29 29 28 26 22 21 23
Nékladni Z vedlejsi na "Jordanska Iy, = 5 1 1 1 1 2 2 2 2 0 1 4 5 5 5 4 3 4 3 1 2 1 1 2 1 1 1 0 1 1
Nékladni Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n lg, = 32 24 23 19 22 21 27 31 31 28 21 18 17 22 22 21 22 21 23 22 18 13 13 14 13 17 19 25 32 29
Nékladni Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 3 2 2 2 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 3 3 3 3 0 0 0 0 0 0
Nékladni Z hlavni "Jordanska" po hlavni' Ig, = 4 1 2 2 3 2 1 3 2 3 4 2 2 2 1 1 1 0 1 1 2 2 1 1 0 0 0 0 1 2
Nakladni Z hlavni "Jordanska" na vedlejs Iy, = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cyklo Z Vedlejsi na "Za ¢ernym mosti ly, = 11 11 7 8 10 10 9 8 4 2 2 0 0 0 0 2 3 4 4 5 5 4 4 2 1 4 5 6 7 8
Cyklo Z vedlejsi na "Jordanska ly, = 3 0 0 2 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0 3 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cyklo Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 11 5 4 3 2 3 2 2 1 0 0 0 0 1 2 2 2 1 0 0 0 0 1 1 2 6 7 11 10 6
Cyklo Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 9 1 1 0 0 0 0 0 0 2 2 2 3 1 1 1 0 0 0 0 3 4 8 8 5 4 1 9 9
Cyklo Z hlavni "Jordanska" po hlavni' Ig, = 3 2 1 0 0 3 3 3 3 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1
Cyklo Z hlavni "Jordanska" na vedlejs Iy, = 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Iy, pro sméry a viechny vozidla v nich 8:15-9:15
Ve Z Vedlejsi na "Za ¢ernym mosti |y, = 645 595 586 614 597 604 629 645 629 606 558 501 455 411 381 313 278 262 239 258 250 243 269 256 299 316 315 340 360
Vse Z vedlej$i na "Jordanska lyh = 30 4 8 8 10 13 11 12 14 10 10 11 10 10 23 26 26 30 24 20 21 22 21 26 26 23 16 18 23 25
Vie Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nly, = 526 231 261 254 253 242 216 208 202 180 179 195 177 177 182 209 240 262 279 254 250 267 279 325 391 427 455 510 513 526
Vie Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 18 12 18 13 10 11 3 2 3 6 10 10 10 5 2 3 4 7 8 8 12 13 16 16 11 8 4 7 14 16
Vse Z hlavni "Jordanska" po hlavni' Iy, = 44 36 44 35 36 37 26 26 25 19 23 21 20 16 20 17 17 23 26 37 39 35 30 19 14 1 9 13 28 37
Vie Z hlavni "Jordanska" na vedlejs Iy, = 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 3 3 2 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0

Vie Celkem ve viech smérech ly,= 938 878 917 924 906 907 885 893 873 821 781 740 675 622 610 569 565 584 576 577 572 580 615 643 742 786 800 888 938 604
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Kiizovatka: Za ¢ernym mostem T Jorddnska Datum: 16.10.2023 Cas rozsah: 7:00 - 11:00 13:00 - 17:00 Den : Pondéli

:330 7:45 8:00 8:15 8:30 8:45 9:00 9:15 9:30 9:45 10:00 1 10:30 10:45 13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 14:30 14:45 15:
g | 2Vedlefsina "Za cernym o
S mostem" 5 10 9 10 1 2 2 3 5 0 3 2 0 0 2 1 0 2 2 2 0 0 0 0 2 1 0 1 0 0 2 2 69
3 | Zvedlesi na "Jordanska
5 0 1 3 2 0 0 3 2 1 0 0 0 2 2 0 2 2 4 0 1 2 0 3 3 0 0 2 2 1 5 3 3 49
3 Zhlavni "Za éernym
& | mostem" na "Jorddnska" 1 5 15 35 5 2 2 3 5 5 2 2 0 2 1 2 0 3 3 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 98
3 Zhlavni "Za éernym
5 mostem" na vedlejsi 0 2 1 3 1 1 5 5 0 1 0 1 0 2 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 2 1 1 1 3 37
g | zhlavni"Jordanské" po
& | hlavni "Za &erym mostem" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 5 9
3 | zhlavni"Jordénskd" na
5 vedlej3i "Za éernym 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
£ | 2 Vediejsi na "za éernym .
mostem” 110| 130| 138| 128| 119, 169| 129 136| 150| 162| 109, 100 88 80 79 75 65 55 48 47 50 39 41 41 60 59 75 50 62 79 75 80 2828
Zvedlef$i na "Jordanska
2 1 1 5 2 1 3 3 4 4 5 1 0 0 3 1 2 2 3 3 4 3 5 2 12 5 1 1 5 9 5 2 100
Zhlavni "Za éernym
mostem" na "Jordénskd" 21 40 50 51 58 45 40 61 25 29 48 25 55 50 20 26 52 68 69 48 55 47 48 75 82| 102| 101| 106| 122| 140| 135| 132 2026
Zhlavni "Za éernym
mostem" na vedlejsi 3 6 2 2 7 2 3 0 2 0 3 4 5 1 0 2 0 0 3 4 5 1 2 5 5 2 1 0 0 3 2 1 76
Zhlavni "Jordanska" po
hlavni "Za éerym mostem" 5 20 6 15 9 6 7 12 2 3 4 2 5 6 6 3 7 3 5 10 12 8 4 4 2 3 5 5 7 9 12 11 218
£ | zhlavni"Jordénska" na
3 vedlej3i "Za ternym 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 14
2 | ZVedlejsina "Za éernym o8
mostem” 4 4 6 7 4 3 2 2 2 2 2 3 3 3 2 2 4 4 3 3 3 5 4 3 3 3 2 2 2 3 3 2 100
% | Zvediejsi na "Jordanska
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E Zhlavni "Za éernym
mostem" na "Jordanska" 4 4 6 7 4 3 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 2 2 2 3 3 4 3 3 4 4 4 4 98
E Zhlavni "Za éernym
mostem" na vedlej§i 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 | Zhlavni "Jordanskd" po
hlavni "Za ¢erym mostem" 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Z hlavni "Jordénskd" na
vedlej3i "Za ternym 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Z Vedlejsi na "Za éernym "
mostem” 1 1 2 4 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 15
Zvedlej$i na "Jordanska
0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Zhlavni "Za éernym
mostem" na "Jordanska" 0 0 2 2 0 2 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0 4 0 0 0 18
Zhlavni "Za éernym
mostem" na vedlej$i 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zhlavni "Jordanska" po
hlavni "Za ¢erym mostem" 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 5
2 | zhlavni"Jordanska" na
E] vedlej3i "Za ternym 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
£ | ZVediejiina "za ternym s
3 mostem” 12 14 15 12 16 5 5 16 10 11 12 18 22 14 12 10 13 6 6 7 8 19 15 5 9 9 11 5 6 3 10 9 345
5 | Zvediesi na "Jordanska
E] 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
B Zhlavni "Za éernym
3 | mostem" na "Jordanska" 8 5 8 8 6 6 10 6 6 7 7 5 2 3 10 2 9 5 8 7 6 5 2 2 2 2 3 5 5 5 12 5 182
F Zhlavni "Za éernym
E mostem" na vedlej$i 0 2 3 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 3 18
S | Zhlavni "Jordanska" po
S | hlavni "Za ¢erym mostem” 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 3 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 3 16
5 | zhlavni"Jordénskd" na
3 vedlej3i "Za ternym 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2
s | ZVedieina "Za ternym w
S mostem" 0 3 2 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 13
o | Zvedlejsina "Jordanska
S 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 5
B Zhlavni "Za éernym
& | mostem" na "Jordanska" 1 3 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 2 2 0 16
B Zhlavni "Za éernym
3 mostem" na vedlejsi 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 4
< | zhlavni "Jordanskd" po
& | hlavni "Za cerym mostem" 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 6
< | zhlavni"Jordénska" na
3 vedlej3i "Za ternym 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
172| 241| 248| 249| 226| 245| 203 239| 204| 222| 192| 162| 185 162| 137| 133| 157| 146| 149| 134| 148| 140| 123| 142| 183| 190| 206| 179| 219| 259| 266| 257
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Vysvétlivky : Z vedlejsi "Za Eernym mostem" doprava pouze |, doleva | s . Z hlavni "Za éernym mostem" po hlavni na "Jordanska" | ana
vedlejsi | o.Z hlavni "Jordénska" po Hlavni[ ana vediejsi[e

Poznémky
7:00 - 8:00 - 9:00 - 10:00 - 13:00 14:00 15:00 16:00 - 17:00

Chodci 108 37 29 17 24 11 16 28
Osobni vozidla 740 812 682 508 494 456 677 893
Autobus 42 22 17 18 26 24 23 26
Motorky 15 7 1 87 1 4 3 6
Nékladni 92 72 78 87 62 67 50 67
Cyklo 21 0 2 2 3 2 5 9

Suma Vsech vozidel v uréitych smérech

Z Vedlejsi na "Za ¢ernym mostem" 3370
Z vedlej$i na "Jordanska 167
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" na
"Jordanska" 2438
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" na vedlejsi 135
Z hlavni "Jordénska" po hlavni "Za ¢erym 254
Z hlavni "Jordanskd" na vedlejsi "Za ¢ernym 24

Skupiny vozidel Trasa
Chodci ZVedlejsi na "Za ¢ernym moste
Chodci Z vedlejsi na "Jordanska
Chodci Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz
Chodci Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz
Chodci Z hlavni "Jordanska" po hlavni "z
Chodci Z hlavni "Jordanska" na vedlejsi

Osobni vozidla
Osobni vozidla
Osobni vozidla
Osobni vozidla
Osobni vozidla
Osobni vozidla
Autobus
Autobus
Autobus
Autobus
Autobus
Autobus
Motorky
Motorky
Motorky
Motorky
Motorky
Motorky
Nakladni
Nakladni
Nakladni
Nakladni
Nakladni
Nakladni
Cyklo

Cyklo

Cyklo

Cyklo

Cyklo

Cyklo

ZVedlejsi na "Za ¢ernym moste
Z vedlejsi na "Jordanska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz
Z hlavni "Jordanska" po hlavni "z
Z hlavni "Jordanska" na vedlejsi
ZVedlejsi na "Za ¢ernym moste
Z vedlejsi na "Jordanska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz
Z hlavni "Jordanska" po hlavni "z
Z hlavni "Jordanska" na vedlejsi
ZVedlejsi na "Za ¢ernym moste
Z vedlejsi na "Jordanska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz
Z hlavni "Jordanska" po hlavni "z
Z hlavni "Jordanska" na vedlejsi
ZVedlejsi na "Za ¢ernym moste
Z vedlejsi na "Jordanska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz
Z hlavni "Jordanska" po hlavni "z
Z hlavni "Jordanska" na vedlejsi
ZVedlejsi na "Za ¢ernym moste
Z vedlejsi na "Jordanska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz
Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz
Z hlavni "Jordanska" po hlavni "z
Z hlavni "Jordanska" na vedlejsi

1tenzita viech vozidel v uréitych sky =
Odhad
denni
intenzity
vozidel

7:00 - 8:00 - ¢9:00 - 10:00 13:00 14:00 15:00 16:00 - 17:00

23
4
43
4

0

0
494

180

3370

167

2438

135

254

24

1 6
6 1
21 15
1 3
0 o0
0 o0
535 523
7 10
202 142
1 4
30 16
0 o0
10 9
0 o0
2 6
0 o0
0 o0
0 o0
10 6
2 0
4 4
0 o0
2 0
0 o0
39 66
2 0
21 28
0 o0
2 3
0 o0
10 2
2 0
3 0
0o 2
3 0
0 o0

3
2
4
2
0
0
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Procentualni
intenzity vozidel,
ve zvolenych
smérech, oproti
celkovému
mnzostvi vozidel

Celkem vozidel za den

Osobni vozidla
Autobusy

6118
86,0 %
32 %

Nakladni
Motorky
Cyklo

94 %
0,6 %
0,7 %
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Iy, pro vsechny sméry a vozidla zvlast

Chodci Z Vedlejsi na "Za cernym moste lg, = 34
Chodci Z vedlejsi na "Jordanska lyp = 12
Chodci Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz I, = 60
Chodci Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz Iy, = 12
Chodci Z hlavni "Jordanska" po hlavni "z Iy, = 5
Chodci Z hlavni "Jordanskad" na vedlejsi Iy, = 6
Osobni vozidla Z Vedlejsi na "Za cernym moste Iy, = 584
Osobni vozidla Z vedlejsi na "Jorddnska lgy = 24
Osobni vozidla Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz Iy, = 529
Osobni vozidla Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz Iy, = 17
Osobni vozidla Z hlavni "Jordanska" po hlavni "z Iy, = 50
Osobni vozidla Z hlavni "Jordanska" na vedlejsi Iy, = 5
Autobus Z Vedlejsi na "Za cernym moste Iy, = 21
Autobus Z vedlejsi na "Jorddnska lgy = 0
Autobus Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz Iy, = 21
Autobus Z hlavni "Za ¢ernym mostem" n Iy, = 0
Autobus Z hlavni "Jordanska" po hlavni "z Iy, = 0
Autobus Z hlavni "Jordanska" na vedlejsi Iy, = 0
Motorky Z Vedlejsi na "Za cernym moste Iy, = 9
Motorky Z vedlejsi na "Jordanska Iy, = 1
Motorky Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz Iy, = 6
Motorky Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz ly, = 0
Motorky Z hlavni "Jordénska" po hlavni "z I, = 2
Motorky Z hlavni "Jorddnska" na vedlejsi Iy, = 0
Nakladni Z Vedlejsi na "Za cernym moste g, = 66
Nakladni Z vedlejsi na "Jordanska Iy = 4
Nakladni Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz Iy, = 30
Nakladni Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz Iy, = 6
Nakladni Z hlavni "Jordanska" po hlavni "z I, = 6
Nakladni Z hlavni "Jordanska" na vedlejsi Iy, = 1
Cyklo Z Vedlejsi na "Za cernym moste g, = 7
Cyklo Z vedlejsi na "Jordanska lgh = 3
Cyklo Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz ly, = 8
Cyklo Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz Iy, = 1
Cyklo Z hlavni "Jorddnska" po hlavni "z I, = 2
Cyklo Z hlavni "Jorddnska" na vedlejsi Iy, = 0

Iy, pro sméry a vsechny vozidla v nich

Vie Z Vedlejsi na "Za cernym moste lg, = 635
Vie Z vedlejsi na "Jordanska lyh = 25
Vie Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz Iy, = 580
Vie Z hlavni "Za ¢ernym mostem" nz ly, = 22
Vie Z hlavni "Jordanska" po hlavni "z Iy, = 56
Vie Z hlavni "Jordanska" na vedlejsi Iy, = 5

Vie Celkem ve viech smérech lyh = 1001
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Odhady celkové vSech vozidel ve vSech smérech
Odhad denni intenzity vozidel

Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba priizkumu)
pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na denni intenzitu

Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dana souétem koeficientl za hodiny stieda, kvéten

tydenni primér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na tydenni primér intenzity dopravy  stfeda, kvéten

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI stfeda, kvéten

Odhad denni intenzity vozidel
Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba priizkumu)
pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na dennf intenzitu

Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dana souétem koeficientl za hodiny utery, Cerven

tydenni primér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér intenzity dopravy  Utery, Cerven

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI Utery, Cerven

Odhad denni intenzity vozidel
Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba priizkumu)
pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na dennf intenzitu

Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dana souétem koeficientl za hodiny Ctvrtek, zafi

tydenni primér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na tydenni primér intenzity dopravy  &tvrtek, zafi

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI ¢&tvrtek, zafi

Odhad denni intenzity vozidel
Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba priizkumu)
pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na dennf intenzitu

Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dana souétem koeficientl za hodiny utery, fijen

tydenni primér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni pramér intenzity dopravy  Utery, fijen

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI Utery, fijen

0Odhady v3ech vozidel, rozliSené do tfi nejvice vypovidajicich smért

Smér : Z Vedlejsi na "Za ¢ernym mostem" Streda, kvéten
Odhad denni intenzity vozidel

Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba priizkumu)

pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na dennf intenzitu

Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dana souétem koeficientl za hodiny

tydenni primér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér intenzity dopravy

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-)

Smér : Z hlavni "Za ¢ernym mostem" na "Jordanska"
Odhad denni intenzity vozidel

Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba priizkumu)
pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na dennf intenzitu

Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dana souétem koeficientl za hodiny

tydenni primér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér intenzity dopravy
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kg =
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RPDI
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0,585

10343

1,125

8415

10343

1,229
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0,562

0,562

6177

0,592

0,592

6118

0,557

0,557

10983

1,171

9260

10983

1,186

3384

0,572

0,572

5916

1,237

2253

0,572

0,572

3938

1,237




roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-)

Smér : Z hlavni "Jordanska" po hlavni "Za ¢erym mostem"
Odhad denni intenzity vozidel

Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba priizkumu)
pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na dennf intenzitu

Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dana souétem koeficientl za hodiny

tydenni primér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér intenzity dopravy

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-)

0Odhady v3ech vozidel, rozliSené do tfi nejvice vypovidajicich smért

Smér : Z Vedlejsi na "Za ¢ernym mostem" Utery, gerven

Odhad denni intenzity vozidel
Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba priizkumu)
pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na dennf intenzitu

Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dana souétem koeficientl za hodiny

tydenni primér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér intenzity dopravy

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-)

Smér : Z hlavni "Za ¢ernym mostem" na "Jordanska"

Odhad denni intenzity vozidel

Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba priizkumu)

pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na dennf intenzitu

Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dana souétem koeficientl za hodiny

tydenni primér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér intenzity dopravy

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-)

Smér : Z hlavni "Jordanska" po hlavni "Za ¢erym mostem"

Odhad denni intenzity vozidel

Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba priizkumu)

pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na dennf intenzitu

Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dana souétem koeficientl za hodiny

tydenni primér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér intenzity dopravy

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-)

0Odhady v3ech vozidel, rozliSené do tfi nejvice vypovidajicich smért

Smér : Z Vedlejsi na "Za ¢ernym mostem" Ctvrtek, zaki

Odhad denni intenzity vozidel

Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba priizkumu)
pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na dennf intenzitu

Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dana souétem koeficientl za hodiny

tydenni primér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)

pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér intenzity dopravy

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den)
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-)

Smér : Z hlavni "Za ¢ernym mostem" na "Jordanska"
Odhad denni intenzity vozidel
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RPDI

Kreo

RPDI

Kreo

RPDI

Krepi

RPDI

Kreo

RPDI

Kreo

RPDI

Kreo

3938

1,128

0,572

0,572

368

1,237

326
368

1,128

3426
0,562
0,562

185
0,562
0,562

329
1,217

277
329
1,186

3397
0,592
0,592

5738
1,201

4646
5738
1,235




Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba priizkumu) Ip=

pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na dennf intenzitu kg =
Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dana souctem koeficientd za hodiny kq pfepo =
tydenni primér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den) Iy

denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den) lg
pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér intenzity dopravy ke

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den) RPDI
dennf intenzita dopravy pro den priizkumu (vozidel/den) lg
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-) Krepi

Smér : Z hlavni "Jordanska" po hlavni "Za ¢erym mostem"

Odhad denni intenzity vozidel lg=
Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba priizkumu) Ip=
pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na dennf intenzitu kq=
Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dana souétem koeficientl za hodiny kq pfepo =

tydenni primér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den) Iy

denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den) lg
pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér intenzity dopravy ke
roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den) RPDI

o

denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-) Kreo

0Odhady v3ech vozidel, rozliSené do tfi nejvice vypovidajicich smért

Smér : Z Vedlejsi na "Za ¢ernym mostem" Pondéli, fijen

Odhad denni intenzity vozidel lg=
Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba priizkumu) Ip=
pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na dennf intenzitu kg =
Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dana souétem koeficientl za hodiny kg pfepo =
tydenni primér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den) le

dennf intenzita dopravy pro den priizkumu (vozidel/den) lg
prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na tydenni primér intenzity dopravy ke

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den) RPDI
dennf intenzita dopravy pro den priizkumu (vozidel/den) lg
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-) Krepi

Smér : Z hlavni "Za ¢ernym mostem" na "Jordanska"

Odhad denni intenzity vozidel lg=
Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba priizkumu) Ip=
pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na dennf intenzitu kg =
Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dana souctem koeficientd za hodiny kq pfepo =
tydenni primér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den) Iy

denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den) lg
pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér intenzity dopravy ke

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den) RPDI
denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den) lg
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-) Kreo

Smér : Z hlavni "Jordanska" po hlavni "Za ¢erym mostem"

Odhad denni intenzity vozidel lg=
Intenzita dopravy v dobé prizkumu (vozidel/doba priizkumu) lp=
pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na dennf intenzitu kg =
Hodnota pfepoctového koeficientu kd je dana souctem koeficientd za hodiny kq pfepo =
tydenni primér dennich intenzit dopravy v obdobi prizkumu (vozidel/den) Iy

denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den) lg
pfepottovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér intenzity dopravy ke

roéni primér dennich intenzit dopravy (vozidel/den) RPDI

o

denni intenzita dopravy pro den prizkumu (vozidel/den)
pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na roéni primér intenzity dopravy RPDI (-) Kreo

Vysledny primér ze 4 méfeni = Odhad denni intenzity vozidel
Smér .1
Smér ¢.2
Smérc.3

Vysledny primér ze 4 méfeni = Odhad denni intenzity vozidel
Celkovy poéet vozidel ve viech smérech primér ze 4 mésici

Celkovy poéet vozidel, které projedou kfizovatku b&éhem nejintenzivnéjsi hodiny, primér ze 4 méfe

Procentudlni zastoupeni druh vozidel celkem, primér ze 4 méfeni
Osobni vozidla
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2312

0,592

0,592

3905

1,201

3161

3905

1,235

214

0,592

0,592

361

1,201

292

361

1,235

3301

0,571

0,571

2340

0,571

0,571

245

0,571

0,571




Autobusy
Nakladni
Motorky

Cyklo

i vozidel

Procentudlni intenzity vozidel, ve y

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" na "Jordanskd"

Z hlavni "Za éernym mostem" na ved|ejsi

Z hlavni "Jordanska" po hlavni "Za ¢erym mostem"
Z hlavni "Jordénska" na vedlejsi "Za éernym mostem"
Z Vedleji na "Za ¢ernym mostem"

Z vedlejsi na "Jordanska

h, oproti

i vozidel

Procentudlni intenzity vozidel, ve
Smér ¢.1 Pravé odboéeni

Smér ¢.1 Pfimy prijezd

Smér ¢.2 Levé odboceni

Smér ¢.2 Pravé odboéni

Smér ¢.3 Pfimy prijezd

Smér ¢.3 Levé odboceni

Z Vedlej3i na "Za ¢ernym mostem"

Z vedlejsi na "Jordanska

Z hlavni "Za ¢ernym mostem" na "Jordanskd"

Z hlavni "Za éernym mostem" na ved|ejsi

Z hlavni "Jordanska" po hlavni "Za ¢erym mostem"

Z hlavni "Jordénska" na vedlejsi "Za éernym mostem"

h, oproti

35

5876,75
304,25
4112,75
187,25
3715
135

Smér ¢.1

Smér ¢.2

Smér €.3

Smér ¢.1

Smér ¢.2

Smér €.3




