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Abstrakt:

Prace analyzuje dopravni obsluznosti obce Knoviz. V této praci se zabyvam
hodnocenim soucasného stavu individudlni automobilové a hromadné dopravy v obci
Knoviz a vazbou dopravy na uspokojovani potfeb mistnich obyvatel. V praci popisuji
dopravni specifika, ktera ovlivituji kvalitu dopravni obsluznosti obci, charakteristiku
dopravnich podminek v navaznosti na soucasny a budouci rozvoj obci atd.. Soucasné je
prace doplnéna odkazy na platnou legislativou a zakony, které stanovi podminky pro

provozovani dopravy.

Kli¢ova slova: Dopravni obsluznost, doprava, silnice, obec

The description of transport accessibility of Knoviz municipality

Summary:

This study analyzes the transport accessibility in the municipality Knoviz. In this paper
I will evaluate the current state of of private automobile and public transport in the
comunity of Knoviz and the relationship between the current transportation available
with the resident satisfaction. In this study I identify what factors influence the
accessibility of the available transport posibilities related to the present and the future
development of the community. At the same time this is accomplished reference to
exciting in accordance with current laws and regulations, that establish conditions for

traffic.

Key words: Transport accessibility, transportation, road, municipality
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1. Uvod

V soucasné¢ dobé patii dopravni obsluznost k jedném z nejvice zminovanych
pojmu v souvislosti s Zivotem na venkové. Toto téma velkou mérou ovliviiuje mysleni
a Zivot potencialnich i stavajicich obyvatel. Zijeme v dobg, ktera velmi sazi na mobilitu
obyvatel a tak je toto téma predmétem castych diskuzi.

Smyslem této bakalaiské prace je ptiblizit dopravni specifika, ktera ovliviiuji
kazdodenni Zivot obyvatel obce Knoviz, ktera predstavuje typickou malou obec v Ceské
republice (cca 500 obyvatel). Obyvatelé obce maji stejné potieby jako obyvatelé Zijici
v méstech s potfebnou infrastrukturou. I oni se musi dostat k 1ékafi, na urady do skol, do
zamestnani a za ndkupy. Tim, ze Ziji mimo centra, nemohou zstat vylouceni, protoze
zivot na venkové je soucasti tradic této zemé a je nutné jej podporovat. Stejné jako
mésta, tak i vesnice patii k typickému osidleni Ceské republiky.

Tato prace vychazi zaroven z vlastnich zkuSenosti, protoze ze jsem denné
ucastnikem silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich ve zvolené lokalité. Denné
mam moznost se setkdvat s nazory na vhodnost ¢i nevhodnost jednotlivych druhta
osobni dopravy a s ndzory na jeji feSeni.

Podminky dopravni obsluZnosti jsou stanoveny legislativou Ceské republiky,
ktera vymezuje predevSim jak a kym ma byt dopravni obsluznost zajiSténa a jeji
financovani. Pii planovani se vychazi z Planu dopravni obsluznosti uzemi, jehoz cilem
je vytvaret podminky pro co nejhospodarnéjsi a nejefektivnéjs$i vyuziti. Samoziejme
zalezi na populaci obce.

Dal$im vyznamnym faktorem, ktery ovliviiuje vyvoj a kvalitu jsou nové trendy
v této oblasti a dodrzovani urcitych standardl tak, aby byl cestujici spokojen. Vzhledem
k umisténi Ize predpokladat, Ze obec se bude stavat zajimavou lokalitou pro bydleni.
Dlivodem je snadnd dosazitelnost blizkych mést vcéetné Prahy. Soucasné s tim budou
rust naroky na dopravni obsluznost a Ize predpokladat jeji zahrnuti do integrovaného

dopravniho systému.



2. Literarni reSerse

Dopravni obsluznost se miize rozd¢lit na tzv. ,,Zékladni dopravni obsluznost* —
zejména v osobni doprave, kterou zarucuje stat a kterd je organizovédna a financovéana
prostiednictvim krajii a na tzv. ,,Ostatni dopravni obsluznost®, ktera jiz neni hrazena
statem, mize byt osobni, ale pfevazuje zde nakladni doprava, ale je hrazena z rozpocti
obci, podnikateli, firem apod. Kvalitni dopravni obsluznost zejména v osobni dopravée
ovlivituje rozvoj obci, je diilezita jak pro ob¢any tak pro investory.

Obcané vyhledavaji vétSinou jako misto trvalého bydlisté klidnou lokalitu, ale
soucasné velky vyznam kladou na kvalitni dopravni obsluznost této lokality s ohledem
na zajmy a potieby své, i rodinné.

Investor se pii umisténi své investice velmi zajima o zajiSténi dopravni
obsluznosti, protoze je pfimo zavisly nejen na zajisténi mobility pracovnich sil, ale i na
rychlé dostupnosti dalnicni nebo rychlostni sit€¢ silnic vzhledem k maximu

prepravovanych subdodavek nakladnimi vozy.

2.1 Zakladni pojmy a zakony
2.1.1 Doprava

Doprava jako takova, se stale vice stdva fenoménem. V dne$ni dob¢ je kazdy
¢lovék odkazan na dopravu, at’ uz na vetejnou, nebo vlastni.

Definice pojmu doprava je velmi riznorod4d. Muzeme ji definovat z nékolika
riznych pohledli a to jak zhlediska piepravovanych osob, z hlediska komunikace
a dalSich. Jedna zmnoha definic fika, Ze: ,,Doprava je soubor Cinnosti, jimiz se
uskutecniuje pohyb dopravnich prostiedkti po dopravnich cestach a premistovani osob
a véci dopravnimi prostiedky nebo dopravnimi zatfizenimi. Z hlediska komunikace je
doprava pohyb vSech vozidel po komunikaci. Doprava je funkce vyvolana, vyvolava ji
rozlozeni funkc¢nich jednotek v zemi (bydleni, pracovisté, vyroba, obcanska
vybavenost,rekreace, zelené plochy). Mira rozvoje dopravy zpétné ovliviiuje rozvoj

jednotlivych funk¢nich slozek uzemi a jejich vzajemnych vazeb.“ [1]



Rozdéleni dopravy — zékladni klasifikace dopravy podle ucelu je déleni na
dopravu osobni — tj. dopravu osob a dopravu ndkladni — tj. dopravu nakladd, surovin
a zboZi.

»Specifika silniéni a méstské dopravy — Doprava na pozemnich komunikacich
ma urcitd specifika, kterymi se li§i od jinych druhli doprav. Na komunikaci maji
moznost piistupu a pohybu nejriznéjsi dopravni prostfedky (vcetné cyklistii a chodcit),
které se 1i§1 druhem pohonu, svymi rozméry i konstrukéni rychlosti.

Druhym specifikem silnicni a méstské dopravy je rtznorodost ucastnikl
provozu, tj. fidich, cestujicich a chodcii. Ti se od sebe li§i zejména zkusSenostmi,
dovednostmi, ale i vékem, navic naprostad vétSina téchto uCastnikli dopravy neni
dopravnim profesionalem.

Nejpodstatnéj$im specifikem dopravy je to, ze pohyb neni presné fizen, volba
Casu a trasy pro urcité pfemisténi je individualni, na komunikaci je mozné vjet i opustit
ji témét kdykoliv a kdekoliv, volit libovolny druh pohybu a rychlosti.

Pravé tato specifika, nerovnomérnosti a variace silnicni a méstské dopravy
zpusobuji, ze popis jejiho soucasného stavu je velmi pracny a obtizny a samoziejmé

jesté obtiznéjsi je stanoveni vyhledovych potieb a naroki této dopravy.* [1]

Pti charakteristice dopravni obsluznosti se pievazné zabyvame dopravou osob.

Ta se da rozd¢lit na dopravu individualni a hromadnou.

,Osobni vefejna doprava se rozlisuje na:

e drézni (Zeleznicni véetné dopravy metrem, tramvajova, trolejbusova, na lanové
dréaze)
o pravidelnou
o nepravidelnou
e silni¢ni
o silni¢ni linkovou, zahrnujici zejména autobusovou (nevetejna silnicni
linkova doprava se nazyva zvlastni linkova doprava)
o silni¢ni nelinkovou, do niz spada zejména

= taxisluzba



doprava nemotorovymi vozidly (nepodléhda regulaci linkové
dopravy)

» jiné formy, naptiklad radiobus, rozvoz cestujicich podle potieb
e leteckou

e vodni

jiné formy: doprava na nositkach, eskaldtorem, lyZafskym vlekem a podobné*

[3]

2.1.2 Zikladni dopravni obsluZnost

Protoze se jedna zejména o osobni dopravu je Dopravni obsluznost

charakterizovana ve smyslu zakona ¢. 111/1994 Sb. O vetejnych sluzbach v pieprave

cestujicich a o zmén¢ dalSich zakont a to:
$2

., Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu

predevsim do Skol a Skolskych zarizeni, k orgdaniim verejné moci, do zaméstnani, do
zdravotnickych zarizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich,

rekreacnich a spolecenskych potreb, vcetné dopravy zpéet, prispivajici k trvale

udrzZitelnému rozvoji uzemniho obvodu. *“ [4]

ProtoZze doprava je provozovana zejména soukromymi subjekty (byt’ zifizenymi
napiiklad obcemi) je zajisténi dopravni obsluznosti definovano v tomtéz zakoné

o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakoni (Zakon
¢. 194/2010 Sb.)

,,Dopravni obsluznost statu, kraje a obce

$3
(1) Kraje a obce ve své samostatné piisobnosti stanovi rozsah dopravni
obsluznosti a zajistuji dopravni obsluznost verejnymi sluzbami v prepravé cestujicich

verejnou drdzni osobni dopravou a verejnou linkovou dopravou a jejich propojenim.

(2) Kraj zajistuje dopravni obsluznost ve svém uzemnim obvodu a se souhlasem

jiného kraje v jeho uzemnim obvodu. Kraj muzZe zajistovat verejné sluzby v preprave



cestujicich verejnou drazni osobni dopravou a verejnou linkovou dopravou
v sousedicim uzemnim obvodu jiného statu po predchozi dohodé s prislusnym organem

verejné moci jiného statu, pokud je to potreba pro zajisteni dopravni obsluznosti kraje.

(3) Obec zajistuje dopravni obsluznost ve svéem tuzemnim obvodu nad ramec
dopravni obsluznosti uzemi kraje. Obec miiZe zajistovat verejné sluzby v prepravé
cestujicich verejnou drazni osobni dopravou a verejnou linkovou dopravou mimo svij
uzemni obvod, pokud je to potieba pro zajistovani dopravni obsluznosti obce a se
souhlasem kraje a obci, které maji uzavienou smlouvu o verejnych sluzbach v preprave

cestujicich a jejichz uizemni obvod je zajistovanim sluzeb dotcen.

§4

(1) Stat prostrednictvim své organizacni slozky zajistuje dopravni obsluznost
verejnymi sluzbami v preprave cestujicich verejnou drazni osobni dopravou viaky

celostatni  dopravy, které maji nadregionalni nebo mezinarodni charakter.

(2) Za stat zajistuje dopravni obsluznost Ministerstvo dopravy. Ministerstvo
dopravy po dohodé s Ministerstvem financi urci maximalni vysi kompenzace a zpiisob
tohoto urceni na dobu ucinnosti smluv o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich.
Nedojde-li mezi Ministerstvem dopravy a Ministerstvem financi k dohode, urci
maximalni vysi kompenzace na navrh Ministerstva dopravy viada,; navrh na rozhodnuti
vliady poda Ministerstvo dopravy vlade nejpozdéji do 30 dnii ode dne, kdy nedoslo
k dohodé mezi obéma ministerstvy ani na urovni ministrii. Do doby rozhodnuti viady
urci rozsah dopravni obsluznosti Ministerstvo dopravy podle rozsahu dopravni
obsluznosti urcené v predchozim rozpoctovém roce. Na zdklade urcené maximalni vyse

kompenzace Ministerstvo dopravy urci rozsah zajistovani dopravni obsluznosti.

(3) Dopravni obsluznost pro potieby obrany statu zajistuje Ministerstvo dopravy po

dohodé s Ministerstvem obrany. “ [4]



Z tohoto zakona tedy vyplyva, Ze mezi objednatele dopravi obsluznosti patfi stat,

kraj a obec.

2.1.2.1 Plan dopravni obsluZnosti

,,Dopravni planovani a integrované verejné sluzby
$S
(1) Dopravni planovani zajistuji Ministerstvo dopravy a kraje prostiednictvim
planu dopravni obsluznosti uzemi. Cilem dopravniho planovani je vytvaret podminky
pro hospodarné, efektivni a ucelné zajistovani dopravni obsluznosti a vzdjemnou
spolupraci statu, krajit a obci pri této cinnosti. Dopravni planovani vychdzi z paternich

spojit  verejné drazni osobni dopravy pri zajistovani dopravni obsluznosti.

(2) Plan obsluznosti uzemi jsou povinni porizovat Ministerstvo dopravy a kraj.

(3) Plan dopravni obsluznosti uzemi se porizuje na dobu nejméné 5 let a obsahuje

zejména

a) popis zajistovanych verejnych sluzeb v preprave cestujicich,

b) predpokladany rozsah poskytované kompenzace,

c) casovy harmonogram uzavirani smluv o verejnych sluzbach a postup pri
uzavirani téchto smiuv,

d) harmonogram a zpusob integrace, pokud se stat a kraje podileji

na organizaci integrovanych verejnych sluzeb v preprave cestujicich.
(4) Plan dopravni obsluznosti uizemi porizovatel zverejni zpusobem umozZiujicim
dalkovy pristup. “ [4]
2.1.2.2 Standardy dopravni obsluzZnosti
»Zejména v souvislosti s povinnosti vefejnopravnich korporaci (statu, kraja,

obci) objednévat a dotovat dopravu v uréitém rozsahu a kvalit¢ vznikaji standardy

dopravni obsluznosti vetejnou dopravou. Pracovni skupina pro standardy ve vetejné



dopravé, kterou ustavilo Ministerstvo dopravy Ceské republiky v souvislosti s pfipravou

Zakona o verejné doprave, déli standardy do téchto péti skupin:

o dosazitelnost (mize byt charakterizovana frekvenci a casovym rozloZenim
spojii, dochazkovou vzdalenosti ke stanicim a =zastdvkam atd., kvalitou
a dostupnosti informaci o provozované dopravé, dostupnosti pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu nebo orientace, moznostmi piepravy détskych
kocarkt, jizdnich kol, zavazadel)

e spolehlivost (napf. dodrzovani jizdniho tadu, operativni nahrazovani vadnych
vozidel a nizka zavadovost atd.)

e DbezpeCnost (moderni vozidla v fadném technickém stavu, dodrzovani
bezpecnostnich predpist pro provoz i udrzbu atd.)

o ckologi¢nost (moderni vozidla v radném technickém stavu, udrzovéni Cistoty
a nakladani s odpady pfi udrzbé a deponaci atd.)

e kultura cestovani (dostatecna kapacita vozidel, pfijemné a pohodIné prostredi ve
vozidlech 1 na stanicich a zastavkach, uklid a adrzba, osvétleni a ochrana pred
vlivy pocasi pfi ¢ekani, nepfipusténi nezddoucich osob do ptepravnich prostor,
dopliikové sluzby ve vozidlech a ve stanicich a zastavkach — napt. obcerstvent,

zachody, umyvarny aj.).” [4]
2.1.2.3 Trendy v dopravni obsluZnosti

,V reakci na vliv dopravy na zivotni prostfedi je potfeba na urovni kraje
podporovat rozsifeni a kvalitu sluzeb StfedoCeské integrované dopravy, vzajemné
propojeni dil¢ich SID v napojeni na Prazskou integrovanou dopravu a vyznamné
vyuzivani sluzeb StiedoCeské integrované dopravy obyvateli Stredoceského kraje
1 Prahy.

Déle je potiteba podporovat vyuzivani prostiedkli vetejné hromadné dopravy,
které¢ uzivaji ekologicky pohon. Dosud velmi malo vyuzivanou moznosti, ktera
vyzaduje vétsi podporu, je oblast dalSich typti ekologickych vozidel ovlivijicich
pfedev§im Zivotni prostfedi v obcich, a tou je oblast ekologickych komunalnich

vozidel.“ [15]



,Populacni velikost obci se promitda také do miry vybaveni osobnimi
automobily. PfedevS§im lze upozornit na relativné vyssi automobilizaci v populacné
vefejné dopravy. ZvysSena automobilizace venkova samoziejm¢ nepredstavuje vaznéjsi
problém (proti méstskym oblastem), nejmensi sidla ovSem pfevazné patii
k demograficky starym, tedy k mistim s vy$§im podilem osob v diichodovém v¢ku,
unichz lze ptedpokladat vysSi riziko nemoznosti fidit automobil (tzv. dopravni
exkluze).“ [11]

,»Ve srovnani se zahrani¢im jsou v dopravni obsluznosti malych venkovskych
obci dosud malo vyuzivana alternativni feSeni. ObcCasn¢ lze zaznamenat nasazeni
mikrobustli, jejichz provoz je vSak jen mirné levnéjSi. Jinou moZnosti je vyuziti
obecniho taxi (automobilu obecniho tufadu), obecni dispecink sdilenych jizd, ktery
poméha obyvatelim domluvit si spoleénou jizdu stejnym smérem. Rada téchto
alternativ plsobi na naSem venkové spontanné, nekoordinované a jejich systematicka

organizace by mohla vést k vétSimu a spokojenéjSimu vyuziti.“ [11]
2.1.3 MHD

»opecifickym  zplisobem zajiSténi dopravni obsluznosti v méstech nebo
regionech je Méstskd hromadnd doprava kterd je pravé sohledem na konkrétni

podminky organizovana.

Mezi zékladni pozadavky na systém MHD patii

e Dostupnost celému uzemi, mésta nebo regionu

e Zajisténi celoplosné obsluhy tizemi vhodnym vedenim sité

o Casova dostupnost tizemi dodrzenim doporuéenych hodnot dochazkovych
vzdalenosti, intervall a jizdnich dob

e Intervalovy provoz, ktery umoznuje pouZzitelnost systému bez znalosti jizdniho
radu

e Pravidelnost, spolehlivost, komfort a bezpecnost

e Vyhodnost pouziti ve srovnani s IAD (rychlost a ekonomicka vyhodnost)



MHD zajistuje zékladni vazby mezi plosnymi funkénimi slozkami tzemi,
zejména mezi bydlistém, pracovistém a obcanskou vybavenosti. Je realizovana
specidlnimi dopravnimi prostiedky s obsaditelnosti 8 a vice osob. MHD patii do oblasti
sluzeb, jeji kvalita je posuzovana zejména z hlediska uspokojovani ptepravnich potieb

a dale z hlediska vlivu na zivotni prosttedi.

Pozadavky na osobni pfepravu a MHD jsou rtizné, tak zde uvedu jen ty jez
e Piepravni kapacita
e (Obsaditelnost
e (Obsazenost
e Interval
e (Cestovni rychlost
e Obézna rychlost
e Kvalita MHD nebo dopravce

e Pravidelnost a spolehlivost MHD nebo dopravce

Ptepravni kapacita — vyjadiuje schopnost piepravit ur¢it¢ mnozstvi cestujicich

v daném smeéru trat‘ového useku. Zavisi na obsaditelnosti a tratovém intervalu.

Obsaditelnost — je dulezity dopravné-technicky ukazatel. Je uvadéna vyrobcem
dopravniho prostiedku a vyjadiuje, kolik osob je schopen dany prostiedek ptepravit.
Rozlisujeme dva typy obsaditelnosti, a to normalni (4osob/m?) a maximalni

(8 osob/m?). Normélni obsaditelnost se pouzivé pti dimenzovani novych trati.

Obsazenost — vyjadiuje pocet cestujicich, ktefi se v daném cCase nachézeji
v dopravnim prostiedku. Obsazenost ur¢ujeme bud’ presné (pomoci scitacich listki)
nebo odhadem (scita¢i cestujicich v dopravnim prostiedku). Pro odhad obsazenosti
vozidel se pouziva 6 stupnii:
» (- prazdny viz
» ] —n¢kolik sedicich, n¢ktera sedadla volna

= 2 —vSechna sedadla obsazena, n¢kolik stojicich



» 3 —stfedné plny vz, 1ze prochazet, prihledy mezi cestujicimi
» 4 —plny viiz — cestujici stoji voln€ vedle sebe, nelze prochazet, neni prihled

= 5 —plny vliz — cestujici namackani i na schidkach

Interval — je Casovy odstup mezi jednotlivymi spoji. RozliSujeme dva typy intervalu:
* Linkovy — €asovy interval mezi projetim souprav stejné linky
» Tratovy — Casovy interval mezi projetim souprav na jedné trati bez linkové

prislusnosti

Cestovni rychlost — podil ujeté vzdalenosti a hrubé jizdni doby pfi jizdé mezi
dvéma uréenymi misty na lince. Pro danou linku je cestovni rychlost zavisla na délce

linky, poctu zastavek, dob¢ staniceni a jizdni rychlosti.

Obé&Zzna rychlost — podil ujeté vzdalenosti a obézné doby pii jednom ob&hu linky,
je ptfimo zavisla na cestovni rychlosti a nepiimo na dob¢ stani na kone¢nych zastavkach.

Je dulezitou provozni charakteristikou, zavisi na ni pocet vozovych jednotek na lince.

Kvalita pfepravy a kvalita dopravni obsluhy tzemi je hodnocena piedev§im
z hlediska uspokojovani piepravnich potieb obyvatelstva a také z hlediska vlivu na
zivotni prosttedi. Hodnotime ji podle ¢asové dostupnosti (doby pfemisténi), intervalu,
cestovni rychlosti, pravidelnosti a spolehlivosti, bezpecnosti, pohodli v dopravnim

prostiedku a na zastavce, ceny za pfepravu a zpusob odbavovani.

Pravidelnost a spolehlivost je jednim ze zakladnich pozadavkli obyvatel na
dopravu, je vyjadifena dodrZzovanim jizdniho fadu a intervalu mezi spoji. Je ovlivilovdna
intenzitou provozu na trase linky, kvalitou organizace a fizeni dopravy ve mésté,
technickym stavem dopravnich prostfedkli. Jednim z nastrojii k zajisténi pravidelnosti
zejména MHD je jeji preference ve méstech (upfednostiovani pied individudlni

automobilovou dopravou).“ [1]
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2.1.4 StiredoCeska integrovana doprava

»StfedoCeska integrovana doprava (SID) je tedy specificky IDS, ktery vychazi ze
systému meéstské hromadné dopravy (MHD) nejvétSich obcei s rozsifenou pusobnosti
(ORP) a jeho propojeni na piiméestskou autobusovou dopravu (PAD), kterd zajistuje
jejich obsluhu. Cilem SID je vytvaret postupné jednotny systém dopravni obsluznosti
celého kraje.

Zakladem celého integrovaného dopravniho systému zavadéného na tzemi
StiedoCeského kraje je navazat na existujici stav Prazské integrované dopravy (PID)

ato:

zavedenim dil¢ich IDS s vyhledovym vzajemnym propojenim v celém tuzemi

Stfedoceského kraje

e zavedenim jednotné¢ho odbavovaciho systému, jehoz hlavnim prvkem jsou

bezhotovostni platby jizdného prostiednictvim ¢ipovych karet

e vytvofenim a provozem Clearingového centra pro zabezpeceni finan¢niho
vyrovnani mezi dopravci za provedenou sluzbu placenou elektronickou

penéZenkou na ¢ipové karté

e zavedenim jednotného tarifu a slev pro Stfedocesky kraj, pfizpisobenim

tarifu PID tarifu StfedoCeskému

e nerozSifovanim jiz zavedené PID (zachovat pouze stavajici dopravni pasma

1-3 kolem hl.m. Prahy, s napojenim tizemi Prahy-zapad a Prahy-vychod)

e  pfizplisobenim dopravniho pasma PID 4 — 5 na izemi Stfedoceského kraje

zonovému tarifu IDS

PID je zaloZena na pasmovém tarifnim systému (jsou vymezena tarifni pasma),
ktery tfesi predevSim radidlni (pfimou) dopravu ze spadového uzemi Prahy — zapad
a Prahy — vychod do hl. m. Prahy.* [12]

,»lato tarifni pasma nelze vymezit v celém Stfedoceském kraji kolem kazdého
centra spadovosti ¢i povéfeného Ufadu. V tomto Gzemi nejsou jednoznacné radidlni
vazby na dané spadové mésto ¢i obec. Proto byl navrzen systém tzv. dopravnich zon

— zonovy tarif.“ [12]
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,»Zonovy tarif spocivd v rozdéleni celého tUzemi StfedoCeského kraje do
pfirozenych malych regionti (mikroregionll) v zévislosti na spadovosti jednotlivych
obci. Tyto mikroregiony jsou pak zakladem jednotlivych tarifnich z6n (velmi pfiblizné
1ze tento systém prirovnat k v€elim plastvim). Cena jizdy je pak jednoznacné uréovana

poctem zakoupenych zon, resp. poctem piejetych hranic zon.* [12]

2.1.4.1 SID Kladensko - standardy integrované dopravy

»dnahou Stfedoceského kraje je vytvotit rovné podminky pro vSechny dopravce,
kteti maji zajem se zapojit do systému StredoCeské integrované dopravy. Vstup

dopravce do systému Stfedoceské integrované dopravy je podminén:

e Standard spolehlivosti a pravidelnosti vefejné osobni dopravy

Sledovani a zajisténi tohoto standardu znamend maximalni plnéni jizdnich fadl vefejné
autobusové dopravy a grafikonti vlakové osobni dopravy. Standardem bude dopravni
ufad pruzné reagovat na zmény piepravnich potfeb a to zménou Casového 1 trasového
vedeni linek, ale soucasné¢ bude eliminovat provadéni uvedenych zmén casového
1 trasového vedeni linek, které nevyplyvaji z vetejného z4jmu.

Tento standard je stanoven ve vysi 95%. [5]

e Standard zlepSeni dostupnosti pro handicapované spoluobcany
Jedna se o zajisténi dopravnich prostfedkt, které jsou vybaveny zatizenim k moznosti
bezbariérového nastupu a vystupu handicapovanych cestujicich, nebo pifimo
v bezbariérovém provedeni. ZvySeni poctu informacnich zafizeni v dopravnich
prostiedcich, v zastdvkach i stanicich pro nevidomé nebo neslySici obCany, podle
mistnich podminek, potfeby a finan¢nich moznosti.

Tento standard je stanoven ve vysi 5%. [5]

e Standard vybaveni dopravnich prosttedkt

Jedna se o zajisténi povinného vybaveni dopravnich prostiedkli pouZzivanych
vnoveé zavadéném nebo jiz zavedeném IDS Stfedoceského kraje vyrobenych

a potizenych dopravcem od roku 2004:
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= odbavovaci systém ¢ipovou kartou

v

= vn¢jsi informacni systém — oznaceni Cisla a trasy linky

= vnitini informacni systém — informace o trase linky a zastavkach
= hlésice — akusticky hlasi¢ zastavek

» nastupovani do vozidla pouze pfednimi dvefmi, neplati pro drazni

dopravu

Tento standard je stanoven ve vysi 100% pro vozidla vyrobend a pofizend dopravcem
od roku 2004.

Standard je podrobné rozpracovan StiedoCeskym krajem v Metodickém pokynu pro
oznacovani vozidel zarfazenych do Stfedoceské integrované dopravy (dopravcim

Stfedoceského kraje byl rozeslan v pisemné formé dne 6. 2. 2006). [5]

e Standard ekologi¢nosti provozu
Tento standard ma v ramci ochrany zivotniho prostiedi zajistit snizeni hladiny emisi
z exhalaci a hluku, kvalitniho technického stavu dopravnich prostiedktli 1 pojizdénych
komunikaci.
Tento standard je stanoven ve vysi 5%. Je nutno ptihlédnout k vysi finan¢ni podpory
Ministerstva dopravy CR na obnovu vozového parku. Dale je nutno piihlédnout

k velikosti vozového parku u jednotlivych dopravci. [5]

Dodrzeni nésledujicich standardl zajisti dopravci, ktefi maji zdjem byt zapojeni do
systému StiedoCeské integrované dopravy, pfiméfené dle konkrétnich potieb ve

spolupraci s dot¢enymi obcemi a Stiedoceskym krajem:

e Standard dostupnosti vefejné osobni dopravy
Je zajisténi dostupnosti vefejné osobni dopravy (zastavek, stanic) péSi dopravou
zpravidla nepiesahujici dochazkovou vzdalenost 1,5 km, s piihlédnutim k mistnim
podminkdm. Timto kritériem je posuzovana vzdalenost nejbliz§i zastavky vetejné
dopravy od rozhodujicich zdroji a cilid cest, pfipadné hustota (Cetnost) zastavek na

jednotlivych trasach vetfejné dopravy. [5]
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e Standard Cetnosti spoju

Je zajisténi dopravniho spojeni kazdé obce (mistni Casti obce), ve které vznikne
piepravni potieba na zaklad¢ vetfejného zdjmu minimalné Sesti pary spoji v pracovni
dny v roce a dvéma pary spojit v SO a NE v roce pouze pii odiivodnitelné poptavce
v Casovém rozlozeni provozniho dne podle pfepravni potieby a mistnich podminek.
Vyjimkou je ptipad, kdy nevznikne pfepravni potfeba a nebude vefejny zdjem
¢1 poptavka. Vefejnym zajmem nebo poptavkou se v oblasti vetfejné osobni dopravy
rozumi z4jem na zajisténi zékladnich ptepravnich potteb obyvatel obce, ve které vznikla

nebo vznikne pfepravni potieba. Jedna se o zékladni kvalitu vetejné sluzby. [5]

e Standard poctu prestupt

Posuzuje nezbytny pocet piestupii nutnych k dosazeni cile cesty. Zavedenim IDS tento

standard zajist'uje pocet v prestupnich bodech k jednomu cili v po¢tu max. 3 prestupy.

[5]

e Standard navaznosti spoju

Doba ¢ekani u navaznych spojii nesmi piekrocit 20 minut podle jizdnich fada. [5]

Linka

,,Je souhrn dopravnich spojeni na trase dopravni cesty uréené vychozi a cilovou
zastavkou a ostatnimi zastdvkami, na niz jsou pravideln¢ poskytovany piepravni sluzby
podle platné licence a podle schvaleného jizdniho fadu, a spojem je dopravni spojeni

v ramci linky, které je ¢asoveé a mistné ur¢ené jizdnim fadem. [13]

Spoj

,»3poj je v oboru dopravy pravidelné opakovana jizda vozidla nebo vlaku
v urCité trase a urCitém Case, uvedend v jizdnim tadu, urCena k prepravé cestujicich
a vymezena vychozi a cilovou stanici nebo zastdvkou. V piipad¢ autobusové,
trolejbusové nebo tramvajové dopravy je zpravidla kazdy spoj piifaditelny k urcité
lince, avSak nékteré spoje mohou piejizdét mezi vice linkami. V nékterych dopravnich
sitich slouzi jako spoje 1 vyjizd€jici nebo zatahujici vozidla nebo vlaky, ptipadné

ptejizdéjici mezi linkami.* [6]
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Provozovatel silni¢ni dopravy

,Provozovatel silnicni dopravy (dale jen "dopravce") je pravnicka nebo fyzicka
osoba, ktera provozuje silni¢ni dopravu podle tohoto zdkona. Tuzemsky dopravce je
fyzicka osoba s trvalym pobytem nebo pravnicka osoba se sidlem v Ceské republice,
kterd provozuje dopravu silnicnimi motorovymi vozidly, kterym byla ptidélena statni
poznavaci zna¢ka Ceskou republikou. Zahraniéni dopravcee je fyzickd osoba s trvalym
pobytem nebo pravnicka osoba se sidlem mimo uzemi Ceské republiky, ktera provozuje
dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly, kterym byla ptidélena statni poznavaci znacka

cizim statem.* [13]

Integrovana doprava

,Integrovanou dopravou se rozumi zajiStovani dopravni obsluZznosti uzemi
vetejnou osobni dopravou jednotlivymi dopravci v silniéni dopravé spolecné nebo
dopravci v silni¢ni dopravé spolecné s dopravei v jiném druhu dopravy nebo jednim
dopravcem provozujicim vice druhit dopravy, pokud se dopravci podileji na plnéni

pfepravni smlouvy podle smluvnich pfepravnich a tarifnich podminek.* [13]

Integrovany dopravni systém

nIntegrovany dopravni systém (IDS) je systém dopravni obsluhy urcitého
ucelen¢ho tizemi vefejnou dopravou zahrnujici vice druhi dopravy (napf. méstskou,
regionalni, Zelezni¢ni apod.) nebo linky vice dopravcel, jestlize jsou cestujici v ramci
tohoto systému ptepravovani podle jednotnych piepravnich a tarifnich podminek.

Charakter integrovaného dopravniho systému maji v podstaté i stavajici systémy
méstské hromadné dopravy nebo systém dopravy na celostatnich a regionalnich
zelezni¢nich drahéach, ale jako integrovany dopravni systém se zpravidla oznacuji az
dopravni systémy vzniklé rozsifenim stavajiciho systému méstské hromadné dopravy do
vetsi vzdalenosti od mésta, integraci vice tradicnich dopravnich systémit v jednotlivych
méstech (tradicni méstskd hromadnd doprava, Zeleznicni doprava, pifiméstské

autobusové linky) nebo zavedenim zénového tarifu v uceleném $ir§im regionu.* [7]
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Tarif v silni¢ni dopravé
,»larif v silni¢ni dopravé je sazebnik cen za jednotlivé piepravni vykony pii

poskytovani piepravnich sluzeb a podminky jejich pouziti.“ [13]
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3. Cil prace a metodika

Cilem prace je popsani a posouzeni dopravni obsluznosti v obci Knoviz.
Smyslem této bakalaiské prace je pfiblizit dopravni specifika, kterd ovliviiuji
kazdodenni zZivot obyvatel obce Knoviz. Toto téma jsem si zvolil proto, ze jsem denné
ucastnikem silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich ve zvolen¢ lokalit¢.

Vzhledem k umisténi lze ptfedpokladat, ze obec se bude stavat zajimavou
lokalitou pro bydleni — snadna dosazitelnost blizkych mést véetn€ Prahy. Soucasné s tim
budou rist naroky na dopravni obsluznost a lze pifedpokladdat jeji zahrnuti do
integrovaného dopravniho systému

Podklady pro praci jsem sestavoval n¢kolika zptisoby, at’ uz vlastnim sbérem dat
na mistnich komunikacich, které¢ jsem méfil dopravnim prizkumem v pondéli a ve
sttedu. Dalsi informace jsem ziskal na obecnim ufadé v Knovizi, at’ uz demografické,
nebo dlouhodobé zaméry obce na zlepsSeni dopravni situace. Dale jsem v obci provedl
primarni vyzkumy. Jeden formou pisemnych dotazniki, kde respondenti byli
dotazovani kam jezdi do prace, ptipadné do Skoly, jaky dopravni prostiedek nejcastéji
pouzivaji a hodnotili kvalitu vefejné dopravy. Druhy primarni vyzkum formou
pozorovani hodnotil zatizeni hlavni komunikace a nejzatizengj$i kiizovatky v obci. Toto
méieni jsem provedl ruéni (tj. ¢arkovaci) metodou.

Pti hodnoceni vyuzivani autobusové dopravy jsem ziskal informace z dispecinku
CSAD Slany, kde mi poskytli informace o spojich které provozuji na linkach &islo
220058 a &islo 220064. Informace o lince &islo 12 provozovanou spoleénosti CSAD
Kladno v ramci MHD mésta Kladna se mi podafilo ziskat pouze informace které jsem
zjistil vlastnim vyzkumem a zrozhovord na centradle CSAD Kladno stamnim

dispecerem dopravy. Jednalo se ale pouze o informace o typech autobusi.
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4. Charakteristika obce

4.1 Lokalizace a historie obce

Geografie

Obec Knoviz se nachazi na 50° 12" 45" severni Sitky a 14° 8 13"" vychodni
délky, v nadmoiské vySce 228 metrl, ve StfedoCeském kraji, okres Kladno, zhruba
8 km severoseverovychodné od Kladna a 4 km jihovychodné od Slan¢ho [8] , jak je

Znazornéno na

Obr. 1.

Obr. 1 Lokalizace obce

OSTRAVA

CESKE BUDEJOVICE

Historie

Z historického hlediska je tato obec velmi vyznamna, protoze se v Knovizi nasli
stopy z mladsi doby kamenné (asi pied 6000 léty). Byla zde zaznamenana pozdni doba
kamenna (asi pred 4000 léty). Ta byla pozdé&ji vystiidana star$i dobou bronzovou.
Knovizska kultura vzniké jako dédictvi mohylové kultury v mladsi dobé bronzové.

Rok zaloZeni obce neni znam, ale prvni listinnd zpravu o Knovizi je z roku 1088.
Vyvoj domt a obyvatelstva se zacal sledovat od roku 1740 jak ndm ukazuje Tab. 1.

Nejvetsi pocet obyvatel, pres 1000, méla obec vroce 1938, kdy v disledku
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hitlerovského zaboru naseho pohrani¢i doslo k nucenému vyst¢hovani mnoha obyvatel.

K 1.1.2011 méla obec 534 obyvatel. [1]

Tab. 1 Historicky vyvoj obyvatelstva

rok 1740 | 1848 | 1887 | 1900 | 1921 | 1930 | 1955 | 1987 | 2011
pocet doml 15 37 52 78 | 107 | 158 | 172 | 183 | 218
pocet obyvatel | 149 | 290 | 428 | 605 | 695 | 737 | 602 | 445 | 534

,Knovizi probihala statni silnice, dfive zvana cisaiska. Vedla z Prahy ptes Slany
s jednou vétvi na Revni¢ov a Karlovy Vary a druhou vétvi ptes Louny, Chomutov
a Saskou Kamenici (Chemnitz). Pivodné to byla stard zemska cesta. V podstaté to byla
jen hojné pouzivana polni cesta, kterd byla udrzovana ve sjizdném stavu. V roce 1843
doslo k jejimu prebudovani. Silnice z Knovize do Pcher okolo §koly byla vybudovéana
vroce 1864. Ve stejné dobé byla postavena i silnice z Knovize do Zvolenévsi.
Ke stavbé zelezni¢ni drahy pfes Kladna, ptes Knoviz do Zvolenévse doslo v roce
1884. Tato trat’ byla vroce 1981, tedy po necelych 100 letech zrusena z divodl
finan¢ni naro¢nosti na opravu traté¢. Kolem obce probiha rychlostni silnice R7 z Prahy

do Slaného, nebo dale na Louny a Chomutov.* [2]

4.2 Soucasnost

V soucasné dobé se obec Knoviz rozrista stale do vétsich rozmérti. To s sebou
piinasi 1 zvySeni provozu na mistnich pozemnich komunikacich. Stoupa zatiZeni
mistnich komunikaci, zejména v ranni a odpoledni Spicce a jedinou cestou do budoucna
bude vice vyuZivat systému vefejné osobni dopravy a jeji zapojeni do dopravniho
systému prazské aglomerace.

Jelikoz zde nemtzeme pocitat s vystavbou linek metra ¢i tramvaji, protoze je
vyuziti téchto souprav je podminéno velkymi investicemi do tUpravy stavajicich
komunikaci nebo investicemi do vybudovani uplné novych dopravnich koridorti, musi
se zde dopravni obsluznost zajisStovat vhodnymi dopravnimi prostiedky.

V soucasné dobé se zde vyuzivaji dva zdkladni druhy osobni dopravy,

a to doprava individuélni (tj. osobni automobil, motocykl) a doprava hromadna (tj.
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autobus). Tyto typy dopravnich prostiedki zajistuji dopravni obsluznost pro obyvatele
malych i velkych obci a mést. Jako v celé fad¢ jinych vesnic i1 zde je pfevazné vétSina
domaécnosti vybavena minimalné jednim vozem, ale velmi ¢asto dvéma, nekdy i tfemi
vozy.

Zelezniéni trat’ se v obci neni, ale nejblizsi vlakové nadrazi se nachazi v obci

Podlesin, ktera je od Knovize vzdalena 2 kilometry.

4.2.1 Struktura obyvatelstva

Ke dni 1.1.2011 bylo v obci Knoviz evidovano 534 obyvatel, z toho 271 muz
a 263 Zen. Z tohoto prizkumu vyplyva Ze obyvatel, kteti vlastni nebo mohou vlastnit
fidi¢sky prikaz bylo k 1.1. 2011 446, z toho 224 muzi a 222 Zen.

Vékovou strukturu a primérny vék vSech obyvatel jsem ziskal z prizkumu
provedeného v roce 2010, kdy primérny vék vSech obyvatel obce byl 40,7 let, z toho
primérny veék muzl 40,2 let a zen 41,1 let. V poslednich 5-ti letech se prumérny veék
vSech obyvatel pohybuje vzdy v rozmezi od 40,7 let do 41,3 let, z toho muzi 39,5 let do
40,2 let a Zeny 41,1 az 42,6 let. [16]

Obr. 2 Graf vékové struktury obyvatelstva
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Obr. 3 Graf vyvoje populace za poslednich 10 let
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Odhad populace do budoucna

Z dostupnych zdrojii ziskanych na obecnim ufadé¢ v Knovizi se mulzeme
domnivat, Ze populace obce se bude nadale zvySovat. K tomuto predpokladu ptispiva
také soucasny trend, kdy se obcané z vétSich mést st€¢huji na vesnice tzv. do svého. Tim
je mysleno, ze se oCekava dalsi nartist novostaveb na okrajovych ¢astech obce a s tim
zvyseni populace, zatizeni komunikaci a jiné.

Se zprovoznénim téchto tsekl kleslo dopravni zatizeni v obci Knoviz, coz mélo
pozitivni dopad nejen na kvalitu komunikaci, které se uz nemusely vyrovnavat
s takovym zatizenim, jaké bylo pfed zprovoznénim této komunikace, ale 1 na obCany
a zvifata tim ze klesla hlu¢nost, vyrazné klesl stav polétavého prachu a znecisténi

emisemi.

4.3 Obcanska vybavenost

Stavby obcanské vybavenosti se rozd€luji dle vyuziti. V obci Knoviz je pét
zékladnich typl staveb a to stavby pro vychovu a vzdélani (Skolka), dale pak stavby
cestovniho ruchu a vefejného stravovani (Motorest a Pohostinstvi), stavby pro obchod
a sluzby (Obchod), Sportovni a télovychovné stavby (hfist€, herna) a administrativni

stavby (obecni ufad). Tyto budovy pokryvaji z Céasti potifeby obyvatel obce, ale
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z rozlohy a poctu obyvatel v obci vypliva, ze tyto budovy nemohou spliiovat naroky

obyvatel ve vSech smérech.

Materska Skola
Je pro 35 déti a jidelna pro 40 lidi. Jidelna se rozsitila po zruseni télocvicny.
Parkovani u matetské Skoly je zajiSténo bud’ pfimo vedle objektu Skolky, nebo na

parkovisti pred Obecnim ufadem, kter¢ je vzdaleno 50 metrt.

Obchod

Vymeéra obchodu 2,5 krat 7 metrh a poskytuje zakladni sortiment jako jsou
salamy, vejce, syry, pec¢ivo,vody, mléko, drogerie a dalsi. Majitel a provozovatel
obchodu jezdi dvakrat tydné nakupovat do velkoobchodniho domu Makro. Takze na
objednavku ptiveze cokoliv. Oteviraci doba je ve vSedni dny od 7 do 15 hodin, v sobotu

od 7 do 11 hodin. Je zde zaméstnan jeden zaméstnanec.

Motorest

Oteviraci doba Motorestu je od 11 do 16 hodin a vétSinu jeho zakaznikl tvoii
fidi€i, ktefi jezdi po silnici R7 z Prahy do Loun a v opa¢ném sméru. Parkovaci mista
jsou situovana naproti Motorestu pies hlavni silnici, takze lidé musi uzivat ptechod pro
chodce. Na parkovisti je 20 parkovacich mist pro osobni automobily nebo dodavky,
nakladni automobily vyuzivaji pfevdzné¢ velmi vhodné situovanou vyasfaltovanou
plochu, kterd slouzi i jako piijezdova cesta k byvalému skladisti balenych vod, které

neni uz v dnesni dobé tak casto vyuzivané.

4.4 Pracovni mista

Nejvétsim podnikem, ktery zaméstnava nejvice lidi jsou Zemédélské druzstvo
a firma Autoplachty Duda. Ob& spolecnosti sidli na severovychodé obce a nemalou
mérou ovlivituji zatizeni komunikaci, zejména nakladni dopravou. Zemédélské druzstvo

svymi provoznimi jizdami a Autopachty Duda jizdami zakaznikd.
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Dalsi vyznamny podnik z hlediska dopravni obsluznosti je sklad napoji, ktery
lezi na severozépad¢ obce. I zde je podil ndkladni dopravy rozhodujici pfi zatizeni

komunikaci.

Dojizd’ka za praci

Prevazna cast aktivnich obyvatel dojizdi za praci do Slaného, Kladna a Prahy.

4.5 Portfolio pirepravnich vztahi

Doprava osob za praci patii k vyznamné roli ve vefejné dopravé. Z celkového
poctu pracujicich obyvatel jich vice jak 85% dojizdi za praci do okolnich vesnic a mést.
Nejvice obyvatel dojizdi za praci do Prahy, dalsi pak do Slané¢ho a Kladna. Pouzivani
vefejnych a nevefejnych dopravnich prostfedkt je podle kvalifikovaného odhadu stejné.

Autobusovou dopravu vyuzivaji jak pracujici lidé, tak 1idé v dlichodovém véku.

Do §kol

Méstskou hromadnou dopravu vyuzivaji prevazné studenti, at uz Skol

------
------

rrrrrr

autobusovou dopravu. [14]

Zdravotnicka zafizeni

Doprava osob do nemocnic a zdravotnickych zafizeni, které poskytuji zakladni
k dispozici krajska nemocnice v Kladné.

Zdravotnickych zafizeni se v okoli nachazi vice. Nejblizsi zakladni zdravotni

péce je zajisténa ve Pcherach,dale pak ve Slaném a Zvolenévsi. [14]
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Uiady
Obec Knoviz spadd pod méstsky trad Slany s béznymi agendami (Stavebni
ufad, dopravni Ufad, Zivnostensky, financni ¢eska sprava socidlniho zabezpeceni, VZP).

[14]

Volnocasové aktivity a rekreace

Vyuzivda se predevSim v odpolednich a vecernich hodinach, pfipadné
o vikendech. Jedna se o velmi Sirokou oblast, kam mizeme zahrnout navstévu
sportovnich zafizeni, divadel, kin, nakupnich center a podobn¢. Opét se zde budu
odkazovat na mésta Slany a Kladno, protoze zejména do Kralovského mésto Slany jezdi
vetSina obyvatel obce za zabavou nebo rekreaci. Obcané maji na vybér, jakym druhem
dopravy se na dand mista mohou dostat, protoze u vétSiny téchto zatizeni je prostorné
parkovisté. Z autobusového nadrazi ve Slaném se dochazkova vzdalenost k témto
objektim pohybuje od 10 do 20 minut chlize, nebo je mozné dale vyuzit MHD ve
Slaném. [14]

4.6 Kultura a sportovni vybavenost

Kazdoro¢né se v obci posledni ¢ervnovou sobotu pofada unikétni sraz veterant,
jehoz hlavnim bodem jsou tzv. Zavody do vrchu Knoviz - OlSany. Pofadatelé tohoto
zavodu vzdy uzaviou silnici III. tfidy ¢islo 00712 na dobu neurcitou, ale zpravidla se
Casové rozhrani pohybuje od 5 do 6 hodin. Na kvalitu dopravni obsluznosti to ma
vyznam pouze pro autobusovou linku ve sméru Slany — Brandysek — Praha a na
obyvatele, ktefi sidli v této casti obce. Je to ale tradi¢ni zavod, jehoZ prvni ro¢nik se
datuje uz n¢kdy kolem roku 1924 (pfesné datum neni znamo).

V obci se také nachdzi fotbalové hiisté, kde hraje své domaci zapasy Sokol

Knoviz. U hfisté se nachazi parkovaci hlinéna plocha pro cca 15 osobnich automobild.

4.7 Uzemni plan

Uzemni plan zpracovany Ing.Arch. Ivetou Merunkovou dokumentuje sou¢asnou

obytnou zéstavbu, rekreacni plochy, infrastrukturu a jiné. Viz. kapitola Pfilohy.
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4.8 Individualni automobilova doprava

Ve méstech, kde je propracovany systém méstské hromadné dopravy se
individudlni automobilovd doprava moc nevyuziva, ale v menSich méstech a na
vesnicich je velmi hojn¢ vyuzivéna.

Dalsi a Casto docela opomijeny vliv na zatizeni komunikaci ma vék obyvatel.
V Ceské republice je mozné ziskat fidi¢ské opravnéni na osobni automobil v den svych
osmnactych narozenin. Na motocykly je to mozné uz od patnacti let. Pro ziskani
fidicského prukazu musi zadatel splnit kritéria, ktera jsou stanovena Zakonem
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond,
ve znéni pozd¢jSich piedpisti a vyhlaskou ¢. 31/2001 Sb., o fidi¢skych priikazech

a o registru 1idi¢l, ve znéni pozd¢jsich predpisti.
4.8.1 Pocet vyuziti osobnich automobilii na obyvatele

Jak jsem jiz zminil dfive, obec Knoviz méla k 1.1.2011 534 obyvatel a z toho
obyvatel, ktefi vlastni nebo mohou vlastnit fidi¢sky prikaz bylo k 1.1. 2011 446, z toho
224 muzii a 222 zen. [16]

Budeme vychazet z predpokladu, ze v kazdé rodin€ jsou k dispozici dva osobni
automobily. Vyuzivani individualni automobilové dopravy jsem hodnotil podle
provedené¢ho prizkumu. Z celkového poctu 30 dotdzanych osob ktefi pracuji mimo
obec Knoviz a studentli jsem vyhodnotil, ze 18 z 30 dotdzanych vyuziva k dopravé do

prace ¢i Skoly vétSinou individudlni automobilovou dopravu.
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5. Zpracovani vlastnich dopravnich prizkumi

Pro vypracovani této ¢asti jsem zvolil nasledujici cestu pruizkumu a zjistovani,

ktera je podkladem pro prezentované vysledky.

5.1 Doprava v obci

Vefejna osobni doprava je z velké &asti zajistovana dopravni spoleénosti CSAD
Slany v ramci zédkladni dopravni obsluznosti. Soucasné je napojena na MHD mésta
Kladna, coz vyznamnym zpiisobem zkvalitiiuje dostupnost mést Slany a Kladno.

Individualni osobni doprava tvofi vyznamnou c¢ast dopravy v obci. Vzhledem
k pfezivajicim zvykGim znac¢nad ¢ast obyvatel pouziva osobni viz i kdyz se nabizi

moznost vyuzivat vefejnou osobni dopravu.

5.2 Provoz v obci a dopravni infrastruktura

Silni¢ni sit’

Nejvétsi casti obee probiha silnice II1. Ttidy ¢islo 00712. Déle zde vedou silnice
III. tfidy cislo 23643 smérem do Pcher a silnice III. tfidy cislo 24019 smérem na
Podlesin .

Kapacita komunikaci v obci je vyhovujici, kvalita cest, je také a to 1 v zimnich
meésicich, az na jednu vyjimku. Touto vyjimkou je misto pro otaeni autobusit MHD
Kladno, které se nachéazi uprostied obce. Tato ¢ast je v nevyhovujicim stavu, jedné se
pouze o hlinénou plochu. Autobusy, které se zde otaci zatézuji okolni domy hlukem
a vysokou prasnosti zejména v letnich mésicich.

Diky zprovoznéni rychlostni silnice R7 se zejména nakladni doprava projizdéjici
obci vyrazné zmensila. To mélo vyrazny dopad na zklidnéni celkové dopravni situace
vobci a vytvorilo predpoklad pro rozvoj obce jako klidové zony pro bydleni.
V soucasné dob¢ zatézuje obec v prevazné mife osobni doprava at’ uz individualni, nebo
méstskd a zndkladni dopravy se jednd pouze o mistni podnikatelské subjekty nebo

o podnikatelské subjekty v prilehlych obcich. [9]

26



Rychlostni silnice R7 se zacala stavét v 60-tych letech minulého stoleti a v roce
1985 byl zprovoznén usek Brandysek — Knoviz v plném profilu. Zahy na to, v roce
1986 byl zprovoznén usek Knoviz — Slany jih. [9]

Bohuzel ale i tato silnice mé své stinné stranky. Jihozapadni ¢ast obce piimo
sousedi stouto rychlostni silnici a maximalni pfipustné hlukové zatiZzeni je zde

opakované piekracovano. Chybi zde protihlukové bariéry, které by snizili hlu¢nost.

5.3 Projekty co ve vesnici budou

Obec ma v planu vybudovat okruzni kiizovatku, kterd by zpomalila rychlost
projizdéjicich tidict od Pcher, a zaroven by se zruSila otoc¢ka autobusti, kterou vyuziva
linka ¢.12 MHD Kladno a autobusy provozované soukromym dopravcem Zdenkem
Lamerem. Soucasna plocha na otdCeni autobusii je nekvalitni, ale vzhledem
k omezenym moznostem v obci zde. neni lepsi misto, kde by se autobusy mohly otacet.
[16]

Dale je v planu vybudovéni cyklostezky. Piivodni navrh byl, Ze by cyklostezka
vedla z Kralup nad Vltavou ptes okolni vesnice az do Kladna a posléze do Rakovnika.
V soucasné dob¢ jsou vybudovany ¢asti cyklostezky v Kralupech, Olovnici, Zvolenévsi
a Podlesiné. Déle by méla pokracovat pies Knoviz, Jemniky a Vinafice az do Kladna.
Tento projekt je v rdmci mikroregionu Svatojifského potoka. Mikroregion Svatojifského
potoka je dobrovolnym svazkem obci lezicich v tidoli Svatojifského (Knovizského)
potoka nebo v jeho blizkosti. Jeho ¢leny jsou Zvolenéves, Podlesim, Jemniky, ZiZice,
Slatina, Neuméfice a Olovnice. Knoviz byl ¢lenem tohoto svazku aZz do 31.1.2010 a ma

s nim plan na dokonceni cyklostezky. [16]
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5.4 Zastavky v obci, jejich lokalizace

Obr. 4 Autobusové zastavky

Zdroj : http://www.mapy.cz/#mm=TtTcFP@sa=s@st=s@ssq=Knoviz

Jak mizeme vidét na Obr. 4, vSechny tii zastavky jsou situovany do centra obce.

Dostupnost zastavky pési dopravou

Pfi rozmistovani zastdvek se musi piihlédnout k hustoté osidleni obce,
casovému a délkovému hledisku, k Casovym ztratdm cestujicich, ktefi jiz jedou

v dopravnim prostiedku.

Umisténi zastavek

Pfi navrhu tras autobusovych linek se nejprve musi provést analyzu vhodnosti
umisténi zastavky, dale se musi zjistit intenzita pohybu cestujicich a ptihlédnout
k pozadavkiim okoli (zastupcii obce, firmy, Skol, apod.). ,,Posuzovani spravnosti
navrzeného druhu a tras linky se posuzuje z hlediska pfepraveného mnozstvi osob
(. z kapacitniho hlediska), z hlediska zajisténi plosné (sitové) dopravni obsluhy Gzemi,

z prostorovych moznosti a provozné-ekonomickych hledisek.* [15]
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Pti navrhu stanoveni polohy zastavky v obci hraji velkou roli tato hlediska:

e Umistit zastdvku do modelového centra obce a vymezit jeji dostupnost
z hlediska prostorové vzdalenosti rovnomérné.

o Preferencné priblizit zastdvku k mistim silnych pfepravnich potieb
a minimalizovat jeji dostupnost nejpocetnéjsi skupiné cestujicich (napi. nejblize
Skole) s tim, ze pro ostatni cestujici se dochazkova vzdalenost zvysi.

e Pii volbé polohy =zastavky piihlédnout ke geografickym podminkam
(napf. cestujici, kteti museji pii jejim dosazeni pfekondvat stoupani, ji budou mit

prostorove bliz). [15]

V obci Knoviz jsou vSechny tyto body, pro nejvyhodnéjsi umisténi zastavek,
podle mého nazoru splnény. K zastavkam je bezbariérovy piistup a na vnéjSim okraji
chodniku smérem do silnice je maly obrubnik ktery pfipadné¢ miize slouzit jako
orienta¢ni bod pro nevidomé ob¢any. Umisténi zastavek je pfimo na hlavni silnici, ktera
prochézi velkou ¢asti obce, mozna nevyhoda pro obyvatele, ktefi bydli v okrajovych
Castech obce je ta, ze jsou zastavky polozeny v niz§im bodg¢, a tak polovina obyvatel pii
cesté z autobusovych zastavek domid musi pfekonavat urcité stoupani. A vzhledem ke

geografické poloze by jiné rozmisténi zastavek podle mého ndzoru nevyhovovalo.

5.4.1 Izochrony dostupnosti

Optimalni dochdzkové vzdalenost na zastdvku je v zdkon¢ stanovena tak,
ze v usecich linek, které zajistujicich dopravni obsluznost se maji autobusové zastavky
umistovat v rozmezi 300 — 700 m a dochazkova vzdalenost na zastdvku ma byt
do 500 m. [15]

V Obr. 5 je vyznaCeno pasmo optimalni dochdzkové vzdalenosti, které
ohranicuje Cervena ¢ara. Pro obyvatele, ktefi bydli v domech uvniti vyzna¢eného pasma
je dochazkova vzdalenost, kterd je brana pro nejkrat$i cestu od domu na zastavku,
vyhovujici, pro ostatni obyvatele vné¢ vyznacené oblasti uzZ dochazkova vzdalenost

predstavuje delsi trasu od domu k autobusové zastavce nez je stanovena optimalni
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dochazkova vzdalenost. Nevyhovujici dochdzkova vzdalenost ovliviiuje ptiblizné 11%

obyvatel obce.

Obr. 5 I1zochrony dostupnosti
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Zdroj: http://www.mapy.cz/#mm=ZTtTcP@sa=s@st=s@ssq=Knoviz

5.5 Hromadna doprava v obci Knoviz

Z prostiedktt hromadné dopravy se v obci Knoviz provozuje pouze autobusova
hromadna doprava. Divodem, pro€ se v obci nevyuzivaji dalsi prostfedky hromadné
dopravy jako je metro, tramvaj nebo trolejbus je maly pocet obyvatel, dochazkova
vzdalenost, financni naklady, ale hlavné zdravy rozum, protoze néklady na vystavbu

a provoz téchto strojii jsou vysoké a vzhledem k rozloze obce i zbytecné.
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5.5.1 Autobusova doprava

Autobusova doprava je nejrozsifenéjsi druh vefejné dopravy a u nés v obci je
nedilnou soucésti zivota zdejSich obyvatel. MtiZeme zde charakterizovat dva druhy
autobusové dopravy, a to dopravu piiméstskou, jejimZ provozovatelem je CSAD
Kladno a dopravu meziméstskou, jejimz provoz je zajistovan CSAD Slany
a soukromym dopravcem Zdetikem Lamerem. Jak CSAD Slany , tak CSAD Kladno
maji smlouvu o zajistovani dopravy v obci Knoviz, a soukromy dopravce Zdenck
Lamer pouze vyuziva jednu ze zastavek v obci. V Tab. 2 Dopravcei plisobici v obci
KnovizTab. 2 jsou charakterizovani vSichni tito dopravci.

Linky CSAD Slany zajistuji spojeni z Knovize do Slaného a pies Brandysek
a StehelCeves, nekdy i1 Stfedokluky nebo pies letisté Ruzyné az do Prahy. Délka trasy se
li§i podle toho, zda jede autobus pies obec Stfedokluky, pies letist¢ v Praze-Ruzyni,
nebo jede ptimo.

Spojeni mezi Kladnem a Slanym zajiStuje pfevazné linka cCislo 12, jejimz
provozovatelem je CSAD Kladno. Tato linka je zaélenéna do systému méstské
hromadné dopravy mésta Kladna. Celkova délka linky je 21 kilometri. Z Knovize je
vzdalenost do Slaného 4 kilometry a do Kladna 17 kilometrd. (pozn. bereme vzdalenosti
az na konecné zastavky) Trasa je roz€lenéna do 4 tarifnich pasem. Z pohledu cesty
z Kladna do Slaného jsou tarifni pasma rozdélena takto : 1. pasmo — Kladno (celkové 9
autobusovych zastavek), 2. pasmo — Pchery (celkové 6 autobusovych zastavek)
zastavek, 3. pasmo — Jemniky a Knoviz (celkové 2 autobusové zastavky) a 4. pasmo —

Slany (celkové 4 autobusové zastavky).

,Autobusy — jsou nejrozSitenéjSim druhem prosttedku MHD 1 meziméstské
hromadné dopravy. Jsou to nezavisla silni¢éni motorova vozidla, ktera jsou urcena pro
pfepravu deviti a vice osob. Autobusy maji fadu vyhod, mezi néz patii zejména vyuziti
stavajicich méstskych a meziméstskych komunikaci, jejich zavedeni je pruzné i pii
zménach prepravnich narokt, plosné pokryji obsluhovanou oblast, mohou obsluhovat
uzemi s velkym podélnym spadem. Maji vSak i zna¢né nevyhody provozni a kapacitni,
jako jsou menSi zivotnost, mald kapacita vozidla, nepropustnost komunikaci
a kfizovatek zpisobuje nizkou cestovni rychlost a nepravidelné intervaly. Navic zatézuji

okoli negativnimi vlivy jako jsou hluk a exhalace.“ [1]
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Na provozu autobusti se podili z &asti také obec Knoviz. Smlouva s CSAD
Kladno pocitala od roku 2010 se snizenim spoji vzhledem k finan¢ni néaro¢nosti
(ptivodné méli jezdit zdarma). Smlouva mezi obci Knoviz a autobusovym dopravcem
CSAD Slany neni z4adna. Jedna se ale o dlouhodoby spoj, takZe se nepiedpoklada jeho
ruseni. Z finan¢ni naroc¢nosti byly ale i na této lince vypustény 2 skoro nevyuzivané
spoje a to jeden spoj noc¢ni a jeden vikendovy spoj.

Zhodnoceni autobusové dopravy. Z celkového poctu 30 dotdzanych osob,
pracujicich mimo obec Knoviz a studentii jsem vyhodnotil Zze respondenti hodnoti
komfort a kvalitu jizdy autobusové dopravy jako lehce nadprimérnou, coz je urcité
oproti minulosti posuv v kvalité spojii. V1Iiv na hodnoceni ma také urcité vysoky pocet

spoju v obci.

Analyza spoju v obci

Jak jsem se jiz zminil dfive, autobusovou dopravu v obci Knoviz zajistuji CSAD
Slany, CSAD Kladno a soukromy dopravce Zden&k Lamer.

Linka &islo 220058 od dopravce CSAD Slany zajistuji prevazné dopravu do
Slaného a do Prahy, ale provozuje také linku cislo 220064, ktera zajistuje piepravu
osob z Kladna do Slaného pies obce Pchery, Knoviz, Podlesin, Zvolenéves, Osluchov
a Zizice. Tento spoj ma pro obyvatele Knovize jednu vyhodu, a to tu, Ze dostupnost
zelezni¢ni dopravy poskytuje pravé obec Podlesin, ptes kterou probiha Zeleznic¢ni trat’.
Vychozi zastavky této linky jsou bud’ Louny, Peruc, Klobuky v Cechach a kone¢na
zastavka je v Kralupech nad Vltavou. Spojeni mezi Slanym a Prahou je vyuzivano
zejména v rannich a odpolednich, nékdy az vecernich hodinach. V tomto casovém
obdobi byva zatiZzenost linek vysokd. Rano ve sméru ze Slané¢ho do Prahy z divodu,
ze se lidé potitebuji dostat do prace, do Skoly, k I¢kaii atd. a veCer v opacném sméru,
protoze se lidé potiebuji dostat domil. V roce 2010 bylo na této lince mezi Slanym
a Prahou provozovano celkem 23 spojl, ztoho nckteré po cely tyden a nékteré
1 o vikendech, které Casoveé pokryvaly dopravni Spicku a kdyz Spicka pominula, tak
Casové velmi dobfe zajiStovala spojeni. Bohuzel od 1.2.2011 se zménili jizdni fady
a nekteré spoje byly zruSeny z divodii své prodélecnosti, protoze Stredocesky kraj
ptestal n¢které linky dotovat. ZruSeny byly 3 linky. Jizdni fad od 1.2. 2011 pocita se 20

spoji. Toto feSeni je velmi rozporuplné, protoze nékteré prodélecné linky byly spravné
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zruseny, ale bohuzel se zrusil spoj ve sméru Praha — Brandysek — Slany ve 23:00 za
ktery nebyl dan zddny néhradni a tak posledni spoj Praha — Brandysek - Slany vyjizdi
z Prahy ve 21:00.

Linka ¢&islo 220012 od dopravee CSAD Kladno zajistuje dopravu z Kladna do
Slaného. Vyuziti této linky je prakticky po cely den.

Soukromy dopravce Zdenék Lamer provozuje linku c¢islo 220099 z Trnéného
Ujezdu do Slaného. Pro nasi obec nema tato linka piili§ velky vyznam, proto tuto linku
nedotuje obecni ufad. Ale 1 tak jezdi autobusy tohoto soukromého dopravce pies nasi

obec.

Tab. 2 Dopravci pusobici v obci Knoviz

Dopravce Sidlo Pouzivané Clenstvi v SID | poznamka
firmy autobusy

CSAD Slany Slany Mercedes Ano 1 nizkopodlazni

CSAD Kladno Kladno Irisbus Ano 1 nizkopodlazni

Autodoprava Kladno Karosa Ne

Lamer

5.6 Porovnani individualni a hromadné dopravy

Porovnanim individuédlni automobilové dopravy s hromadnou dopravou jsem
ziskal cenné informace, které jsou zapsany v

Tab. 3. Hodnotil jsem ujetou vzdalenost, casovou narocnost a cenu za prepravu
na urc¢ené misto.

Cilem vyhodnoceni téchto informaci bylo, pfi jaké obsazenosti osobniho vozidla
se vyplati pouZzivat individudlni automobilovou dopravu misto hromadné dopravy.

Bral jsem primérnou spotfebu osobniho automobilu znacky Nissan Almera
se zazehovym motorem o objemu 1392 ccm. Naklady na benzin pfi souasnych cenach
(vztazeno k 4.4.2011) vychazi tak, ze jeden ujety kilometr stoji 2,50 K¢. K tomu ovSem
musime jesté pfipocitat naklady na opotfebeni automobilu, které jsou stanoveny na 3,70
K¢ na kilometr. Dohromady tedy jeden ujety kilometr osobnim automobilem stoji 6,20

K¢.
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Ziskané vysledky ukazuji, Ze obé moznosti dopravy do uréenych lokalit maji své

vyhody a nevyhody. Zalezi tedy na tom, z jakého uhlu pohledu se na to budeme divat.

Pokud budeme brat ohled pfedevsim na finance, tak aby se vyplatila cesta automobilem,

museli by v daném auté¢ s fidicem cestovat nejméné tii dal$i osoby. Pro ostatni ptipady

je vyhodné;jsi cesta autobusem. Pokud bychom ale chtéli brat ohled na ¢asové hledisko,

tak se jednoznacné vyplati cesta automobilem. V ramci ekologického hlediska je ale

zase op¢t vyhodnéjsi cesta autobusem.

Tab. 3 Porovnani individualni a hromadné dopravy

Ujeta vzdalenost

Odkud | Kam Ujetad vzdalenost autem |autobusem PFimy spoj

Praha, letisté U
Knoviz | Hangaru 20 km 24 km Ano
Knoviz | Praha, Dejvice |28 km 30 km Ano

Ne (Nutny
Knoviz | Praha, Zli¢in 29 km 31 km prestup)
Knoviz | Kladno 11 km 15 km Ano
Cas autobusem Cena

Odkud | Kam Cas autem (primeér) autem Fidi¢

Praha, letisté U
Knoviz | Hangaru 19 min. 32 min. 124 K&
Knoviz | Praha, Dejvice |29 min. 42 min. 174 K&
Knoviz | Praha, Zli¢in 22 min 61 min. 180 K¢
Knoviz | Kladno 10 min 28 min. 68 K&

Cena autem - fidi¢ a Cena autem - fidi¢ a 2

Odkud | Kam spolujezdec spolujezdci

Praha, letisté U
Knoviz | Hangaru 62 K& 41 K&
Knoviz | Praha, Dejvice 87 K& 58 K¢
Knoviz | Praha, Zli¢in 90 K& 60 K¢
Knoviz | Kladno 34 K& 23 K&

Cena autem - fidi¢ a 3

Odkud | Kam spolujezdci Cena autobusem

Praha, letisté U
Knoviz | Hangaru 31 K& 36 K¢
Knoviz | Praha, Dejvice 44 K& 40 K&
Knoviz | Praha, Zli¢in 45 K¢ 54 K&
Knoviz | Kladno 17 K& 24 K&
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6. Zavér

Hlavnim cilem mé prace bylo odborn€¢ uvést, charakterizovat a vyhodnotit
informace o dopravni obsluznosti obce Knoviz. V prvni ¢asti jsou definované pojmy,
které souvisi s tématem této bakaldiské prace, jako jsou doprava, dopravni obsluznost
a jeji standardy, nové trendy v této oblasti apod.. Pro lepsi orientaci v odborné
terminologii jsou zde definovany pojmy jako je spoj, integrovany dopravni systém, tarif

a dalsi.

DalSim cilem této prace bylo dostate¢né zevrubné a pfitom srozumitelné podat
uceleny pohled na problematiku dopravni obsluznosti v obci Knoviz pomoci vetejné
dostupnych informaci, které si kdokoliv mtize dohledat a informaci, které jsem ziskal
pii rozhovorech s lidmi, ktefi jsou sezndmeni, s touto tématikou. V soucasné dob¢ se
pro zlepSeni dopravni obsluznosti a s tim souvisejici problematikou, pfipravuji nové

projekty, které¢ by méli byt Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi.

Vlastni znalosti, poznatky a objektivni pohled na danou problematiku byly
pouzity v kapitolach 3. a 4., kde jsem dle vlastnich stanovenych kritérii hodnotil
autobusovou dopravu vSech dopravcii, ktefi zajist'uji dopravni obsluznost obce.

Jak jsem jiz zminil v pfedchozi Casti této prace, pro budouci rozvoj obce a celého
regionu bude vyhodnéj§i preferovat hromadnou dopravu na ukor individudlni
automobilové dopravy. Kvalita dopravni obsluznosti zavisi také na obsazenosti spojl
a vzhledem k faktu, ze zejména v rannich a odpolednich hodinich byvaji zpravidla
autobusy plné, tak je tieba tento problém feSit, napiiklad posilenim spoji v daném

¢asovém obdobi.

Pii porovndni Casové a finan¢ni ndro¢nosti na individudlni automobilovou
a hromadnou dopravu jsem chtél poukazat na to, Ze ne vzdy musi byt nejlevnéjsi feSeni
to nejSetrnéjsi. Je nesporné, ze v Case se budou vysledky naméienych hodnot v Tab. 3.
menit (rast cen pohonnych hmot, zavadéni elektromobild, pouzivani alternativnich
paliv). Toto vSak nelze povazovat za nepfesnost, protoze vyvoj novych technologii

a jejich cenova dostupnost pokracuje velmi rychlym tempem.
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K vypracovani této prace jsem pouzival podklady ziskané z internetovych
serveri a od spolecnosti, které provozuji dopravni spoje pies obec Knoviz. Dalsi
informace byly Cerpany z odbornych konzultaci, z rizné literatury, ktera je uvedena
v seznamu pouzitych publikaci, z vlastnich prizkumt a znalosti a z odbornych

konzultaci s vedoucim mé bakalatské prace.
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Ptiloha 1 — Plocha, kde se planuje vystavba okruzni krizovatky




P¥iloha 2 — Autobusova zastavka smérem na Slany, kterou vyuziva CSAD Slany




Ptiloha 3 - Autobusova zastavka smérem na Prahu, kterou vyuziva CSAD Slany




Ptiloha 4 — Autobusova zastavka pro MHD Kladno a Autodopravu Lamer
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Ptiloha 6 — Legenda k uizemnimu planu obce Knoviz
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