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Analyza dopravni nehodovosti v CR

Abstrakt

Bakalatska prace, nesouci nazev ,,Analyza dopravni nehodovosti v CR“ se zabyva
problematikou silni¢ni dopravni nehodovosti na izemi Ceské republiky, piedeviim v obdobi
let 2012 az 2022. Cilem prace je nastinit problematiku dopravni nehodovosti, zhodnotit jeji
vyvoj a identifikovat nejcast¢jsi priciny a nejkritictéjsi faktory vzniku dopravnich nehod.

Prace je rozd¢lena na teoretickou a praktickou ¢ast. Teoretické ¢ast byla zpracovana
na zéklad¢ studia odborné literatury. Definuje stézejni pojmy tykajici se dopravni
nehodovosti a zahrnuje faktory ovlivitujici bezpecnost, s tim souvisejici prevenci a zakony
¢i legislativni opatieni.

Praktickd ¢éast se zamé&fuje na statistické vyhodnoceni charakteristik tykajicich se
celkové nehodovosti, nejéastéjsich piicin &i porovnani kraji Ceské republiky na zakladé
vybranych ukazateld. Cil byl realizovan pomoci analyzy ¢asovych fad pro sledované obdobi.
Nasledné byla provedena predikce nékterych ukazatelii pro nasledujici obdobi. Veskera data
potiebna ke zpracovani byla ziskana z roénich statistickych tidajii vydavanych Policii CR,
Ceskym statistickym ufadem a Ministerstvem dopravy.

Analyzou ziskanych dat byl zjistén dlouhodob& nepfiznivy vyvoj dopravni
nehodovosti za sledované obdobi let 2012 az 2022. OvSem zatimco vyvoj nehodovosti ma
kolisavou az rostouci tendenci, statistiky imrtnosti jsou o néco ptiznivéjsi. Prestoze ma ve
sledovaném obdobi kolisavou tendenci, imrtnost na ¢eskych silnicich dlouhodobé klesa.
V disledku dopravni nehody zemie na nasich silnicich kazdy rok primérné 554 osob. Ceské
republika eviduje kazdorocné primérné 95 667 dopravnich nehod, na nichz ma nejvétsi
podil lidské pochybeni, a to zejména nevénovani se plné€ fizeni vozidla, jez ma za rok 2022

na svédomi 16,16% vSech dopravnich nehod se zndmou pficinou, tedy 15 913.

Kli¢ova slova: statisticka analyza, dopravni nehoda, imrtnost, silni¢ni doprava, Casové fady



Analysis of traffic accidents in the Czech Republic

Abstract

The bachelor thesis, entitled "Analysis of traffic accidents in the Czech Republic",
deals with the issue of road traffic accidents in the Czech Republic, especially in the period
2012 to 2022. The aim of the thesis is to outline the issue of traffic accidents, evaluate their
development and identify the most common causes and the most critical factors of traffic
accidents.

The thesis is divided into theoretical and practical parts. The theoretical part was
prepared on the basis of studying the literature. It defines the key concepts related to traffic
accidents and includes factors affecting safety, related prevention and laws or legislative
measures.

The practical part focuses on the statistical evaluation of the characteristics related to
the overall accident rate, the most frequent causes or the comparison of the regions of the
Czech Republic based on selected indicators. The objective is realised by means of time
series analysis for the periods under study. Subsequently, the prediction of some indicators
for the following period was carried out. All data required for the processing were obtained
from annual statistical data issued by the Police of the Czech Republic, the Czech Statistical
Office and the Ministry of Transport.

The analysis of the obtained data revealed a long-term unfavourable trend in the
traffic accident rate for the period 2012 to 2022. However, while the accident rate has a
fluctuating to increasing trend, the mortality statistics are slightly more favourable. Although
it has a fluctuating tendency in the period under review, the fatality rate on Czech roads has
been decreasing in the long term. An average of 554 people die on our roads each year as a
result of a traffic accident. The Czech Republic records an average of 95 667 traffic
accidents each year, with human error being the biggest contributor, in particular failure to
fully concentrate on driving, which is responsible for 16.16% of all traffic accidents with a

known cause in 2022, i.e. 15 913.

Keywords: statistical analysis, traffic accident, mortality, traffic, time series
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1 Uvod

Doprava ve vSech svych podobach, at’ uz se jedna o lodni, leteckou, zelezni¢ni nebo
silni¢ni dopravu predstavuje klicovy prvek moderniho Zivota a ekonomiky. S ni také ptichazi
riziko dopravnich nehod, které s sebou nesou jak ztraty ekonomické, tak v nékterych
pfipadech i ztraty na zivotech. Silni¢ni doprava patii mezi nejvice nebezpecny zplsob
dopravy, i presto je kazdodenni soucasti zivotli nds vsech.

Kazdoro¢ni nartist poctu automobili na ¢eskych silnicich, ma za nésledek pietizeni
dopravy a tim zvySeni rizik. DalSim aspektem je ur€it¢ rychlost a uspéchanost dnesni doby,
jenz fidi¢e mnohdy vede pod vlivem stresu k poruSovani dopravnich ptedpist, coz ptispiva
k negativnimu vyvoji dopravnich nehod v &eské republice. Ridi¢i Gasto precefiuji své
fidi¢ské schopnosti a domnivaji se, Ze se nemaji ¢eho obavat. To je ovSem velky omyl,
protoze dopravni nehodu miize zpisobit i jiny, stejné neopatrny #idi¢ nam. Ridi¢i svym
agresivnim chovanim neohrozuji pouze sebe, ale rovnéz vSechny ostatni i€astniky silni¢niho
provozu.

Uvodni &ast této bakalaiské prace se zaméfuje na specifikaci pojmu dopravni nehoda,
jeji kvantifikaci a také povinnosti ucastniki. Vénuje se teoretickym konceptliim spojenych
s analyzou bezpecnosti silni¢niho provozu, abychom lépe porozuméli faktorim, které
nehodovost ovliviiuji. Prace déle predstavi klicové statistiky a trendy, které poskytnou
obecny pichled o rozsahu a vyznamu nehodovosti na izemi Ceské republiky.

Cilem préace je poskytnout komplexni pohled na problematiku dopravni nehodovosti
v Ceské republice a piispét tim k formulaci doporuéeni a opatieni, ktera by mohla vést ke

snizeni poctu rizik, s nimiz se fidi¢i na silnicich a komunikacich kazdodenné setkéavaji.
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Primarnim cilem bakalaiské prace je provést analyzu a porovnani dopravni
nehodovosti a bezpeénosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice v letech 2012 az
2022. Teoretickd ¢ast se zamé&fi na samotny pojem nehodovost, bodovy systém a také
nejCastéj$i pfi¢iny dopravnich nehod ze strany fidi¢lh. Praktickd cast bude obsahovat
statistiky poctu obéti a zranénych osob v disledku dopravnich nehod a rovnéz vyvoj
hmotnych Skod. S pomoci analyzy casovych fad bude znazornén vyvoj nehodovosti a
umrtnosti na ¢eskych silnicich.

Data budou ziskana z databazi Ceského statistického ufadu a roéenek zpracovavanych
Policii Ceské republiky a budou dale zpracovana pomoci matematicko-statistickych metod.
Pro vypocty a znazornéni v grafech bude vyuzit MS Excel a statisticky program SPSS od

spolecnosti IBM verze 29.

2.2 Metodika

Pro bakalafskou praci je vyuzito nékolik metod k dosaZeni obsahové tematické
ucelenosti vytycenych cili.

Literarni reSerSe je zpracovana na zaklad¢ studia shromazdéné odborné literatury,
oveéfenych internetovych zdrojii (webové stranky ministerstev) a zakont, tykajicich se
bezpecnosti silni¢niho provozu a dopravy.

Pro praktickou ¢ast je vyuzito studia teoretickych informaci, které za pomoci statistik
Ceského statistického tifadu a dat o nehodovosti z vyro¢nich zprav Prezidia policie CR a
Ministerstva dopravy dotvaii podstatu vyvoje dopravni nehodovosti. Vlastni ¢ast prace
vyuziva metod statistické analyzy, a to predevS§im analyzy casovych fad pomoci
elementarnich charakteristik. Intervalové a bodové odhady a nasledné provedeni prognoz
tykajicich se dopravnich nehod pro rok 2024 jsou konstruovany pomoci statistické¢ho

programu.
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2.2.1 Casové Fady

Pojem Casova tada predstavuje posloupnost tidajii uspotfadanych z hlediska ¢asu, a
sice zpravidla od minulosti po pfitomnost. Analyzou ¢asovych fad rozumime soubor metod,
s jejichz pomoci lze ¢asové udaje popsat, piipadné je pouzit k predikci jejich budouciho
vyvoje. Nedilnou soucésti vyuzitelnosti Casovych fad je zajisténi srovnatelnosti udaji a dat,

a to jak z hlediska vécného, tak rovnéz z prostorového a ¢asového. (Blatna, 2004)

Modelovani ¢asovych Fad
Béhem analyzy Casovych fad se vychézi z pfedpokladu dekompozice fady na 3 slozky
e Trend
e Periodické kolisani

e Nahodné kolisani

Trendova slozka- naznacuje hlavni tendenci vyvoje ¢asové fady z dlouhodobého hlediska,

ta mize byt konstantni, rostouci nebo klesajici

Periodicka slozka- vznika kvili ptisobeni periodicky opakujicich se faktorii a projevuje se
periodickymi vykyvy ukazatel okolo trendu posuzované casové fady. Délky period délime

na:

o cyklické kolisani- perioda vykyvi je delsi nez obdobi jednoho roku

e sezoOnni koliséni- je charakteristické zpravidla ro¢ni periodou

e kratkodobé kolisani- periodické vykyvy opakujici se v obdobi kratSim nez jeden rok
Modely, které obsahuji periodickou slozku lze dale rozdélit:

e aditivni modely- vykyvy jsou oznacovany jako sezonni odchylky

e multiplikativni modely- vykyvy se urcuji pomoci sezénnich indexti, dochazi

k soudinu s trendovou funkci

13



Elementarni charakteristiky ¢asovych rad

Pomoci elementdrnich charakteristik ¢asovych fad, 1ze rychle zjistit charakter dané
Casové tady. Pro ucely charakterizace se vedle elementarnich charakteristik vyuziva také
vizualni analyzy, a to zejména grafi. Grafy ptehlednéji znazoriiuji povahu Casové tady.

(Hindls & kol., Statistika v ekonomii, 2018)

Prvni diference
Prvni diference patii mezi zakladni elementarni charakteristiky a hlavni ukazatele
dynamiky. Pfedstavuje absolutni pfirtistek nebo ubytek. Definovédna je jako rozdil dvou

hodnot po sob¢ jdoucich v ¢asové radé.
dyt =Yt = YVt-1» kdet=2, 3,...1’1 (1)

Druha diference

Druh4 diference je definovana jako rozdil dvou po sobé jdoucich prvnich diferenci.
Vyjadfuje konstantni vyvoj, zrychleni nebo naopak zpomaleni vyvoje hodnot ve sledované
Casové fadg.

d*y, = d,, —dy,_; kder=2,3,...n (2)

Koeficient rustu

Koeficient rastu se vyuziva k vyjadfeni rychlosti zmén v ¢asové fad¢, at’ uz rlstu
nebo poklesu. Vypocita se jako podil hodnoty v ¢asové fad¢ a ji predchazejici hodnoty v téze

Casové fadé. Koeficient ristu je vyjadien v procentech a je oznacovan jako tempo ristu.

k, = yy— (X 100); kder=2,3,...n (3)
i-1

Primérné tempo ristu se urc¢i geometrickym priimérem jednotlivych koeficientd

rustu kt.
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Déleni ¢asovych rad
Intervalové casové rady

Zobrazuji data za urcité Casové obdobi, zpravidla den, tyden, mésic ¢i rok. Pro
interpretovatelnost vysledku je nutné, aby vSechny pozorované casové useky byly stejné
dlouhé. Pro sledovani primérnych hodnot intervalu lze vyuzit aritmetick¢ého praméru.

(Blatna, 2004)

Okamzikové casové rady
Je takovy druh casovych fad, jez se vztahuje ke konkrétnimu datu ¢i ¢asovému
okamziku. Nelze opomenout, ze u okamzikovych casovych fad nelze hodnoty navzijem

s¢itat. (Cerméakova 1998)

Dale lze ¢asové tady Clenit z hlediska periodicity:
a) Kratkodobé- periodicita ukazatele je krat$i nez 1 rok

b) Dlouhodobé- periodicita ukazatel je delSi nez 1 rok (SvatoSova, Kaba, 2008)

Extrapolace ¢asovych rad

Princip typickych metod extrapolace piredstavuje studii historie chovani
pozorovaného objektu. Metody vychdzeji z deterministického principu, ktery tvrdi, ze
budouci chovani vyplyva z chovani soucasného. Konstruovany jsou na zékladé predpokladu
neménnosti nebo relativni stability jiz existujicich tendenci vyvoje zkoumaného jevu.

Konstruovani bodové predikce znamena provedeni v ¢ase t odhad neznamé veliCiny
pro ¢as i, kde i>0 a predstavuje zvolenou délku predpovédi. Vztah se oznacuje y;,; a jeho
predikovany odhad P, (i). Vypocet hodnoty extrapolace se provadi dosazenim hodnoty misto

t pro obdobi, které predpovidame (Hindls, Seger, & Hronova, Statistika pro ekonomy, 2002).
Vytvofeni intervalu pro intervalovovou predikci:

Pe(@) = A (D) < year < Pe(i) + A (D) 4)
P.(i)... extrapola¢ni odhad

A;(i)...ptipustna chyba predikce

Viyi--- €xtrapolacni progndza
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2.3 Korela¢ni analyza

Statistickd analyza se nemusi omezovat pouze jednou proménnou, u niz je sledovan jeji
vyvoj. Uzitecnou funkci je moznost zkoumani zavislosti mezi dvéma a vice proménnymi,
tedy jak moc nebo do jaké miry na sebe promeénné reaguji.

Vystupem korelacni analyzy je korelacni koeficient. Ten mulze nabyvat hodnot
v intervalu od nuly do jedné, a to jak kladnych, tak zapornych. U koeficientu plati, Ze ¢im je
absolutni hodnota korelacniho koeficientu vyssi, tim tésnéjsi je zavislost sledovanych
proménnych. V piipad¢ kladné hodnoty, se jednd o piimou zavislost, v pfipadé opa¢ném,
hodnot zapornych, o nepifimou, kdy u jedné z hodnot sledujeme rlst, zatimco druha ve

stejném obdobi klesa (Marek, 2007).

2.3.1 Korelaéni koeficient

Linearni zavislost je nejvyznamnéjsim ptipadem korela¢niho vztahu mezi dvéma
veli¢inami. Pojmem korelac¢ni koeficient v tomto piipadé¢ oznacujeme korelacni index.
Pouzivame ho jako ukazatel tésnosti korela¢ni zavislosti pfi pfevodu pomoci vhodnych
transformaci ze vztahu nelinearniho na vztah linearni. Korelace navic neimplikuje pficinny
vztah. Ptipad, kdy dvé proménné koreluji, neznamena, Ze jedna zpiisobuje druhou. (Hindls,

Seger, & Hronova, Statistika pro ekonomy, 2002)

Pearsontuv koeficient korelace
Vypocitd se jako kovariance dvou proménnych vydélend soucinem jejich
smérodatnych odchylek. Uziva se pro vypocet linearnich zavislosti mezi dvéma ¢i vice

proménnymi.

_ Zx-00-y)
T (n-1)SD,SDy )
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3 Teoreticka vychodiska

3.1 Doprava

Silni¢ni doprava se da charakterizovat jako zdmérna Cinnost zajist’'ujici ptepravu osob,
véci a zvifat pomoci motorovych vozidel a zafizeni z vychoziho do cilového mista
prostiednictvim dopravnich cest (Porada, 2000).

V dnes$ni moderni spole¢nosti vyuziva dopravu v jakékoliv formé snad kazdy z nas, a
to predevsim za ucelem uspokojovani svych béznych potieb, dojizdéni do Skoly, prace ¢i
cesta na nakup.

Silni¢ni dopravu Ize ¢lenit podle nékolika kritérii. RozliSujeme dopravu podle poctu
pfepravovanych osob na individuélni a hromadnou, pfedmétu piepravy na osobni a nakladni,
dle vzdalenosti na mistni, regiondlni a hromadnou. Dale mlze byt rozdélena podle polohy
vychoziho a cilového bodu na méstskou, meziméstskou a mezinarodni, dle ptistupu
vefejnosti na vetejnou a nevetrejnou a v neposledni fad¢ dle prostiedi, ve kterém je doprava

uskutecilovana na leteckou, zelezni¢ni, vlakovou, pési, vodni a jiné. (Adamec, 2008).

3.2 Dopravni nehoda jako pojem

Pro urychleni a usnadnéni piepravy se na silnicich vyskytuje ¢im dal vice dopravnich
prostfedkli, coz mé za nasledek nartistajici poCet dopravnich nehod. Béhem piepravy
mnohdy nastavaji necekané situace, které mohou vést ke vzniku jednoho z nejhorsich ukazl
silni¢ni dopravy, a to dopravni nehod¢. Ta mé vétSinou za nasledek ztratu na majetku, zdravi,
¢i dokonce ztraty na zivotech (Chmelik, 2009).

Dopravni nehoda je dle Sbirky zakoni Ceské republiky zakon &. 361/2000 Sb. Zakon
o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonti (zakon o silni¢nim
provozu), § 47, popisovana jako udalost v provozu na pozemnich komunikacich (mtze se
jednat o srazku nebo havarii), pfi niz dojde ke zranéni nebo usmrceni osoby nebo ke skodé
na majetku, a to v pfimé souvislosti s pohybem vozidla. Udalost dale musi spliiovat
podminku zapoceti na pozemni komunikaci. V pfipadé, Ze by podminka nebyla splnéna,

bude uplatiiovan jiny zakon.
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3.2.1 Druhy dopravnich nehod

Dopravni nehody je mozné délit podle nékolika kritérii.

Podle zptsobu vzniku, 1ze délit na:

e srazky

Jednim z nejcastéjsich druhti dopravnich nehod je srazka. Jedna se o stiet vozidla s jinym
motorovym ¢i nemotorovym vozidlem, chodcem, zvifetem nebo piekazkou, pii némz dojde
k ¢elnimu, bo¢nimu nebo zadnimu narazu.

e havarie

Pti havérii nedochazi ke stfetu ucastnikii silni¢niho provozu, ani ke stfetu s prekazkou,
ale presto vznika Skoda. Tou se rozumi naptiklad ptevraceni vozidla, nebo pokud v disledku
nehody dojde k ekologické ¢i hospodaiské havarii, naptiklad Gniku Skodlivych latek ¢i
provoznich kapalin do okoli.

e jiné nehody

Jedna se o nehody, které nelze zaradit do pfedchozich dvou kategorii nehod. Patii sem
spiSe raritni piiklady jako vypadnuti z vozidla za jizdy, naskakovani a vyskakovani

z vozidla. (Kopecky, 1998)

Dals§im ze zakladnich kritérii pro rozliSeni dopravnich nehod, jenZ je stanoveno
Zakonem o provozu na pozemnich komunikacich je povinnost u¢astniki volat Policii CR.
Podle toho, zda-li jsou uéastnici dopravni nehody povinni volat Policii CR, &i nikoliv,
rozliSujeme malé a velké dopravni nehody.

O malou dopravni nehodu se jedna tehdy, pokud neni zdkonem stanovena povinnost
volat Policii CR, tedy v piipadech, kdy pfi incidentu dojde ke $kodé na nékterém ze
zucastnénych vozidel nebo véci nizsi nez 50 000 K¢ vcetné. Predpoklada se, ze ucastnici
maji alespon néjaké povédomi o rozsahu $kody a dokazi vysi Skody pfiblizné vyhodnotit.
Policii neni tfeba volat také v ptipadé, Ze se Gi€astnici nehody dohodnou, kdo nese za skody
odpovédnost, tedy kdo nehodu zavinil, anebo nebyla-li zpiisobena skoda na majetku treti
osoby. Tim rozumime dopravni znaceni, komunikace, firemni a pijcené vozidlo, ¢i vozidlo
potizené na leasing.

Nehody, ke kterym je ze zakona o silni¢ni dopravé, udélena povinnost volat Policii
CR, spadaji do kategorie velkych nehod. Jedna se o piipady, pfi kterych doslo ke zranéni &i

usmrceni osoby, incidentem zplsobend Skoda na nckterém ze zOcastnénych vozidel ¢i
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vécech presahla vysi 50 000 K¢, nebo pokud byla zplisobena skoda na majetku tieti osoby.

Nepftivolani policie ve vySe zminénych piipadech se povazuje za prestupek (Beran, 2007).

3.2.2 Povinnosti ucastniki dopravni nehody

Povinnosti pro fidi¢e a Gcastniky dopravnich nehod jsou stanoveny § 47 Zakona o
provozu na pozemnich komunikacich 261/2000 Sb.. Ridi¢, jenz mé&l uast na dopravni
nehodg, je povinen neprodlené zastavit vozidlo a zdrzet se poziti jakéhokoliv alkoholického
napoje ¢i jiné navykové latky po dobu, do kdy by to bylo pomoci dechové zkousky na ijmu
zjisténi, zda fidi¢ pied jizdou ¢i béhem ni pozil alkoholicky napoj ¢i ndvykovou latku, vzdy
do doby pfijezdu policisty, pokud se tedy jedna o jiz vySe zminovanou velkou nehodu, ke
které je ptivolani policie povinnosti. Dale je ucastnik povinen oznacit misto dopravni
nehody, ucinit potiebna opatfeni, aby nebyla ohroZena bezpecnost provozu a zabranit tak
vzniku Skody na majetku dalSich osob, pokud tato hrozi v disledku dopravni nehody.
Vyzaduji-li to okolnosti, fidi¢i jsou oprdvnéni zastavovat jind vozidla.

Ridi¢&i jsou si navzajem povinni na pozadani prokazat svou totoznost a sdélit informace
o vozidle, které mélo ucast na dopravni nehod¢. Pokud doslo k dopravni nehodé spadajici
do kategorie malych dopravnich nehod (bez povinnosti pfivolani policie), maji povinnost
sepsat spoleCny zaznam o dopravni nehodé, obsahujici vSechny nalezitosti, jako je
identifikace mista a ¢asu nehody, jeji pfic¢iny, prub¢h a nasledky a v neposledni fad¢ podpis
vSech zucastnénych. Cely spis musi byt nasledné piedéan pojistiteli.

Doslo-li ke zranéni, je fidi¢ povinen poskytnout zranénému prvni pomoc dle svych
schopnosti a neprodlené ptivolat poskytovatele zdravotnické zdchranné sluzby. Pokud tak
neucini, mize byt jeho pocin klasifikovan jako trestny ¢in neposkytnuti pomoci. (Beran,

2007)

3.3 Nejcastéjsi priciny dopravnich nehod

V této kapitole jsou podrobné&ji popsany vybrané pri¢iny dopravnich nehod a dusledky,
které ve spojeni s nimi vznikaji. Pfestoze pfic¢inou dopravnich nehod jsou lidé, silnice,
vozidla a dopravni prostiedi, statistickd analyza nehod odhalila, Ze asi 70- 80 % nehod je

zpiisobeno samotnymi fidi¢i (World Health Organization, 2023).
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3.3.1 Neprimérena rychlost

Dodrzovani povolené rychlosti je jednim z klicovych faktorti bezpec¢nosti provozu
na komunikacich. S rostouci rychlosti se zvysuje jak pravdépodobnost nehody, tak rovnéz
zavaznost vyslednych zranéni (World Health Organization, 2013).

Vozidlo pohybujici se vyrazné rychleji, nez ostatni provoz v jeho okoli, ma zpravidla

vétsi nehodovost (Aarts, 2006).

3.3.2 Rizeni pod vlivem alkoholu a navykovych latek

Rizeni pod vlivem alkoholu &i jinych ndvykovych latek méa kazdoro&né na svédomi
spoustu dopravnich nehod, které konci tézkym zranénim nebo dokonce smrti. Dle
Kalifornské studie o fizeni pod vlivem alkoholu, mohou u nékterych lidi vyhody spojené
s pitim alkoholu mimo domov daleko pfevazovat nad jakymkoliv vhimanym rizikem fizeni
pod vlivem alkoholu. Zatimco lidé s niz§im dosazenym vzdélanim a menSiny maji vétsi
pravdépodobnost zateni pro fizeni pod vlivem alkoholu, mnohé demografické rozdily lze
pficist rozdilim ve vzorci konzumace alkoholu a preferencim mista piti (MacLeod, 2015).

Pokud jde o vniméani rizika, teorie rozhodovani naznacuje, Ze vnimana
pravdépodobnost vysledku bude mit pfimy dopad na rozhodnuti ¢lovéka (Turissi & Jaccard,
1992).

Studie také konzistentné identifikovaly fizeni pod vlivem alkoholu ¢astéji u muzi a
mladsich fidi¢t (Dunaway, England Will, & Shier Sabo, 2011).

Piesto, ze je v Ceské republice uplatiiovana nulova tolerance pro alkohol za
volantem, mé na svédomi kazdoro¢n¢ nekolik tisic nehod. Po poziti alkoholického népoje se
télo snazi alkohol odbourat. Rychlost vylucovani a odbouravani alkoholu zavisi na mnoha
faktorech, jako je hmotnost, vyska, pohlavi, uzivani 1€kt atp. Primérna rychlost odbouravani
alkoholu je primérné 0,15 %o. Alkohol na lidskou psychiku ptisobi ve dvou odlisnych fazich.
Do 0,55 %o se mohou lidé citit uvolnénéji a mohou své okoli vnimat pozitivné. To je
zpiisobeno utlumenim a naruSenim vnimani aktudlni reality. Takto podnapily fidi¢ rizikové
situace sice vnimad, ale nepfikladd vahu moznym riziktim, kterd snadno podhodnoti, coz

zpomaluje fidi¢ovi reakce (Policie, 2023).
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3.3.3 Nevénovani se Fizeni

Ridi¢i se na silnicich potykaji s velkym mnoZstvim rusivych elementt, at’ uz se jedna
o reklamni billboardy, ¢i v soucasné dob¢ stale vice pouzivané mobilni telefony.

Mezinarodni organizace pro standardizaci uvadi, ze se rozptylené fizeni tyka situace,
kdy je pozornost fidi¢e odvedena k Cinnostem, které s fizenim nesouviseji, coz ma za
nasledek snizeni schopnosti fidit (Regan, Lee, & Young, 2008).

Americké sprava silnic klasifikuje rozptyleni do ¢tyt kategorii: vizualni rozptyleni,
sluchové rozptyleni, provozni rozptyleni a kognitivni rozptyleni (Liang & Lee, 2010)

Obecné se ma za to, Ze roztrzité chovani pfi fizeni, véetné jidla, rozhovoru, pouzivani
palubniho vybaveni, radia, ¢i navigace, miiZze zvySovat zdvaznost nehody (Insurance, 2013).

Pro zmirnéni negativnich dopadii rozptyleného fizeni bylo zavedeno mnoho ptedpist
a opatfeni, avSak ucinnost se snizuje, jelikoz rozptylené fizeni je druh kognitivniho chovani,
které je ovliviiovano fadou faktorti. Mezi né patii osobnostni rysy fidice, vlastnosti vozovky
a vozidla a také faktory prostfedi (Alnawmasi & Mannering, 2022)

Spanélské generalni feditelstvi pro dopravu uvadi, ze 35 % smrtelnych nehod v roce
2015 bylo zplisobeno pravé rozptylenym fizenim (Xing, Zhong, Xintong, Wei, & Youyi,
2023).

3.3.4 Nedani prednosti

Nehody s pfednosti v jizd¢ jsou nejcastéji zptisobovany tim, ze fidi¢i neporozuméli
pravidlim piednosti, nebo v disledku chyb pfi distribuci zrakové pozornosti. Pfedevsim ale
souviseji s psychologickymi faktory fidict (Huo, Ma, & Chang, 2023).

Vyzkumy prokazaly, ze poruseni piednosti v jizd€, které mé na svédomi 23 % vSech
dopravnich nehod, je klicovou ptic¢inou predev§sim mezi mladymi fidi¢i (Huo, Ma, & Chang,
2023).

Naptiklad v nékterych asijskych zemich je cCastou pfi¢inou nehod soutéZeni mezi
fidi¢i o pfednost v jizd¢, jenz je v rozporu s pravidly silniéniho provozu (Shi, Bai, Tao, &

Atchley, 2011).
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3.3.5 Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti

Nedodrzeni bezpecného odstupu od vozidla pfed ndmi je jednim z nespravnych
zpusobu jizdy, ktery byva castym divodem nehod. Neékteré vyzkumy prokézaly, ze
primérny fidi¢ nemé nikdy Zadny cas navic, potfebny k adekvatni reakci na konkrétni
udalost v provozu, a to praveé na zékladé vzdalenosti vozidel (Meirav & Shinar, 2001).

Takovy scénaf miize nastat v piipadé€, dojde-li k ndhlému brzdéni vedouciho vozidla.
V silniénim provozu je doporucend minimalni vzdalenost 2 sekund od vozu jedouciho
vpiedu. Agresivni chovani a nedodrzovani bezpecné vzdalenosti fidi¢t jedoucich za
vedoucim autem navic ¢asto nuti vozidlo jedouci pted, zvysit svoji rychlost a nerespektovat
tak rychlostni limity, ¢imZ je ohroZena bezpecnost vSech (Olaverri-Monreal, Krizek,

Michaeler, Lorenz, & Pichler, 2019).

3.3.6 Snizena viditelnost

Viditelnost je kliCovym environmentdlnim faktorem ovliviiujici bezpe€nost
silniéniho provozu. V podminkach snizené viditelnost je zorné pole fidi¢e omezeno, coz
vyrazné snizuje jeho schopnost shromazdovat informace o stavu dopravy a geometrii
vozovky v realném case, a vede tak k dopravnim nehoddm (Hamdar, Qin, & Talebpour,
2016).

Snizend viditelnost ma za nésledek snizeni poctu referenci ve vizudlnim dosahu
fidie, nuti fidie vénovat vEtsi pozornost dopravnim podminkdm a zméndm vnéjSiho
prostfedi, coz vazné snizuje presnost fidicova vnimani rychlosti vozidla (Wang, Zhang,
Feng, Yu, & Wang, 2021).

Vyznamnym faktorem je téz psychickd zatéz fidicu, kterd je za mlhavého pocasi
vyrazné vys$si nez za podminek dobré viditelnosti, coz miize mit rovnéZ nepiiznivy dopad
na bezpecnost silniéniho provozu (Hoogendoorn, Hoogendoorn, Brookhuis, & Daamen,

2011).
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3.4 Bezpecnost vozidla

Vyznamnou roli v dopravni nehodovosti méd bezpecnost vozidla. Kazdé vozidlo ma
sérii bezpecnostnich prvki, které se dle momentu jejich G¢innosti déli na aktivni a pasivni

prvky.

3.4.1 Prvky aktivni bezpec¢nosti

Aktivni bezpecnosti rozumime takové vlastnosti vozidla, které minimalizuji pticiny
vzniku dopravni nehody. Soucasny vyvoj bezpecnosti vozidel usiluje o zlepSovani
technickych parametrii a konstrukei vozidel, pro zvySovani bezpecnosti a mimo jiné také

Setrnosti k Zivotnimu prostfedi. Mezi tyto prvky fadime

e ABS (protiblokovaci brzdovy systém) - zabranuje zablokovani kol pii brzdéni, diky
¢emuz zustava vozidlo 1 nadale ovladatelné

e ASR (protiskluzovy systém) — brani prokluzu kol na sn¢hu

e ESP (elektronicky stabiliza¢ni systém) — zlepSuje stabilitu vozidla v zatackach

e Dobry vyhled z vozidla, u¢inné brzdy

3.4.2 Prvky pasivni bezpe¢nosti

Pasivni bezpe€nost vozidla zahrnuje prvky konstrukce minimalizujici zranéni a Skody
v piipad¢, kdy k dopravni nehod¢ dojde. Prvky rozliSujeme dle plnéni funkce- pti narazu a
po narazu. V soucasnosti je kazdé vozidlo vybaveno néjakou formou pasivni bezpecnosti.

Do této kategorie patfi:

e Airbagy
e Bezpecnostni pasy
e D¢tské autosedacky

e Hlavové opérky

Cilem pasivnich prvkli neni pouze chranit pasazéry daného vozu, ale také ostatni
ucastniky silniéniho provozu prostfednictvim ochrannych zatizeni proti podjeti a narazniki

(Pavli¢ek & Kopecky, 2006).
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Airbagy
se 0 bezpecnostni systém, ktery po narazu zamezuje fidicovu nekontrolovatelnému pohybu
v kabiné a snizuje tak zavaznost poranéni. Airbag je umistén tak, aby co nejvice
minimalizoval moZnost poranéni osob jedoucich ve vozidle. Jeho uZiti jde ruku v ruce
s pouzitim bezpecnostnich pasti. Bez pouziti past je funkce airbagu zcela netcinna. O
aktivaci airbagii rozhoduje fidici jednotka na zékladé naprogramovaného algoritmu pomoci
externich senzori umisténych v deformacnich zénach karoserie. Pomoci plynového
generatoru jsou potom airbagy ve velmi kratkém case zcela naplnény. Pti detekovani narazu
je rovnéz aktivovano vnitini osvétleni, uzavien piivod paliva, je aktivovdno nouzové
odemknuti centralniho zamykani auta a jsou spu§téna varovna svétla (SKODA, 2019).

Pro nejefektivnéjsi funkci airbagi, jsou na jejich zadni ¢asti umistény vydechové
otvory pro odvod prebyte¢ného hnaciho plynu, a tim je zajisténo pohlceni pohybové energie

(Kovanda, 2016).

Typy airbagii:

Celni airbagy- jsou jednim z nejvice vyuzivanych prvki pasivni bezpeénosti. Systém
Celnich airbagl je aktivovan pfi nehodach, kde dochdzi k ¢elnimu narazu a napomaha
k ochrané kréni patefe a hlavy. Airbag fidice je svym tvarem konstruovén tak, aby se po
naplnéni rozvinul jako ochrana mezi volantem a fidicem. Nachazi se uprostied volantu, kde
je chranén plastovym krytem. Ten po detekovani narazu na ptedem definovanych mistech
praskne a airbag se pomoci plynového generatoru naplni do pozadovaného tvaru.
Spolujezdctliv airbag je zaclenén v pfistrojové desce pred sedadlem. Kviili vét§imu volnému
prostoru mezi spolujezdcem a modulem airbagu, nez je tomu u fidice a volantu, ma

nafukovaci vak vétsi objem (Kovanda, 2016).

Kolenni airbagy- se nachazi v prostoru nohou fidice, a to pod pfistrojovou deskou.

Zabranuje narazu dolnich koncetin do dila pfistrojové desky a zaroven zabranuje
podklouznuti téla pod piistrojovou desku. Jsou aktivovany vzdy spolecné s ¢elnimi airbagy,
od kterych se vyrazné lisi svou tvrdosti, a na rozdil od ¢elnich a bo¢nich airbagli nedochazi

k iniku piebyte¢ného plynu (SKODA, 2019).
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Hlavovy a bo¢ni airbag- byl zkonstruovan pro sniZeni zatéZze pusobici na hlavu a

kréni patet pii bo¢nim narazu a aktivuje se vzdy soucasné s bocnim. Druhou variantou
hlavového airbagu je takzvany okenni vak. Je spolecny pro pfedni i zadni sedadlo a na rozdil
od celnich airbagi udrzuje vnitini tlak jesté néjaky €as po aktivaci, pro poskytnuti ochrany

pfi pripadné dalsi kolizi nebo ptevraceni vozidla (Findeis, Kubéna, & Némec, 2018).

Bo¢ni airbag Head- Thorax- je airbag integrovany do opéradla predniho sedadla

zajistujici dodate¢nou ochranu hlavy a hrudniku pro fidi¢e a spolujezdce v pfipadé narazu
z boku. Od ostatnich airbagi se odliSuje svym podlouhlym tvarem. Rozprostira se od hlavy

az k hrudnimu kosi cestujiciho (SKODA, 2019).

3.5 Bodovy systém

Dle zékona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch
nékterych zakonl zajiStuje bodovy systém sledovani opakovaného pachani dopravnich
ptestupkd, jednéni, jenz ma znaky piestupku podle jiného pravniho pfedpisu, nebo trestnych
¢inli, spachanych poruSenim nékterych povinnosti zakotvenych v piedpisech o provozu na
pozemnich komunikacich fidi¢em motorového vozidla nebo naopak, ze se fidi¢ porusovani
téchto zdkonem ulozZenych povinnosti nedopousti. Trestné body za poruseni pravidel jsou
fidi¢im udélovany Policii CR, a to bez rozdilu zkusenosti, véku nebo typu motorového
vozidla. (V né¢kterych zahrani¢nich upravach jsou fidi¢i rozdélovani do kategorii, podle
fidi¢skych zkuSenosti- zacatecnici, profesionalni fidici).

Z psychologického hlediska predstavuje bodovy systém optimalni néstroj, ktery nejen
plsobi preventivné, ale zaroven predstavuje represi, jenz dopadd na ty, ktefi se dopustili
poruseni pravidel silni¢niho provozu takovym zplsobem, ktery byl povazovan za tak

Skodlivy, Ze jej tviirci zakona do bodového systému zatadili (Schréter, 2006).

3.5.1 Ridi¢sky prikaz

Ridi¢sky priikaz je doklad opraviujici fidi¢e ¥idit motorové vozidlo, spadajici do
nékteré ze skupin nebo podskupin opravnéni. Pro jeho ziskéni je v souladu se zadkonem
361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich, nutné slozit zkousku skladajici se
z teoretické a praktické c¢asti, dosdhnout veéku stanoveného zakonem, byt zdravotné

zpusobily k fizeni motorového vozidla a spliiovat veskeré dal$i podminky k ziskani
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fidi¢ského opravnéni. Dle vyse uvedeného zékona rozliSujeme kategorie fidi¢skych
opravnéni AM, Al, A2, A, B1, B, C1, C, D1, D, B+E, C1+E, C+E, D1+E, D+E, a skupinu
T (Bradac, 1998).

3.5.2 Novelizace bodového systému v roce 2006

Bodovy systém CR byl roku 2006 novelizovan v souvislosti se zmé&nou zékona
361/2000 Sb., ktera byla provedena na zékladé zakond 411/2005 Sb. a 226/2006 Sb.. Ceska
republika byla jednou z poslednich evropskych zemi, kterd tak s novelou pfistoupila na
pricitaci sankéni systém, nikoliv odecitaci, jak tomu v nékterych zemich Evropy nadale je
(Havlik, 2005).

Novela mimo jiné pfinasi také pifisngjsi pokutovy systém, ktery mé za cil pfimét
fidi¢e k dodrzovani pravidel silnicniho provozu a snizit tak pocet dopravnich nehod na

ceskych silnicich (Beran, 2006).

3.5.3 Zjisténi aktualniho bodového stavu

Kazdy obfan mulze svlj aktudlni bodovy stav ovéfit, a to hned prostiednictvim tii

nasledujicich instituci:

e Portal obCana (online)
e CZECHPOINT (obecni uiady, Ceska posta, notai)

e Registru fidica

Portal ob¢ana

Pro pfihlaseni do portalu ob¢ana je nutné vyuzit Datovou schranku nebo eObcanku,
tedy obc¢ansky priikaz s ¢ipem. Lid¢, kteti zazadali o obCansky priikkaz po 1.7.2018 maji svij
prikaz jiz automaticky vybaven ¢ipem. PfihlaSeni a vSechny vypisy z portalu jsou zdarma

(mdcr, tidi¢ské prikazy, bodové hodnoceni, 2022).
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Poboc¢ka CZECHPOINT

Vypis stavu bodového konta Ize ziskat na kterékoliv pobocce CZECHPOINT. Jako
nevyhoda se miiZe jevit spravni poplatek, ktery se na jednotlivych pobockach lisi. Poplatek,
ktery Zzadatel zaplati na samospravnych tfadech je za prvni stranku maximalné 100 K¢ a za
kazdou dal$i maximalné 50 K¢. Seznam vSech pobocek je k nalezeni na webovych strankach

czechpoint.cz (CZECHPOINT, 2015).

Registr ridicu
O vypis z Registru fidict lze zazadat na Ofadu obce s rozSifenou pisobnosti
prostiednictvim své datové schranky fyzické osoby (ORP). Na tradech je rovnéZz zaveden

poplatek za vypis (mdcr, fidi¢ské prikazy, bodové hodnoceni, 2022).

3.5.4 Pricitani bodu

Zapocitavani bodi je upraveno § 123b zdkona 361/2000 SB. o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonti. Tento zakon vymezuje: ,,Ridici motorového
vozidla, kterému byl prislusnym spravnim organem uloZen spravni trest za prestupek nebo
za jednani vojaka oznacené za prestupek ve zvlastnim pravnim predpise, nebo mu byl ulozen
kazensky trest za jednani majici znaky prestupku anebo mu byl soudem ulozen trest za trestny
¢in nebo jehoz trestni stihani bylo podminéné zastaveno nebo u nehoz bylo rozhodnuto o
podmineném odloZeni podani navrhu na potrestani, a prestupek, jednani vojaka oznacené
za prestupek ve zvlastnim pravnim predpise, jednani majici znaky prestupku anebo trestny
¢in, za ktery mu byl ulozen trest nebo pro néejz bylo trestni rizeni vedeno, spachal jednanim

¢

zarazenym do bodového hodnoceni, se zaznamena v registru ridicu stanoveny pocet bodii. ‘

(zékon ¢. 361/2000 Sb.)

Za ptestupek, kterého se fidi¢ dopustil a je vyjmenovan ve vyctu prestupki, za které
jsou body udélovany, je do evidenc¢ni karty fidice udélen odpovidajici pocet bodl v rozmezi
od 2 do 7, dle zavaznosti. Maximalni mozny pocet bodi, ktery mize fidi¢ motorového
vozidla pred odnétim fidi¢ského opravnéni nasbirat, je 12. V pfipadé, ze fidic dosdhne
hranice dvanacti bodd, tedy je tzv. “vybodovan”, pfichazi o fidi¢ské opravnéni na obdobi

jednoho roku. Po uplynuti jednoho roku od odebrani, je fidi¢ opravnén zazadat v autoskole
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o ptezkouSeni z odborné zpiisobilosti. Piezkouseni sestava z teoretického testu pravidel
silni¢éniho provozu a z praktické jizdy (Leitner, 2012).

Oznameni nebo rozhodnuti dle zakona ¢. 361/2000 Sb. provede obecni ufad s
roz$ifenou plisobnosti, a to nejpozdéji do 5 pracovnich dnli ode dne, kdy obdrzel:

A. ,, oznameni o uloZeni pokuty za prestupek, a to prikazem na misté

B. rozhodnuti o uloZeni spravmniho trestu za prestupek nebo za jednani vojaka

oznacené za prestupek ve zvlastnim pravnim predpise anebo rozhodnuti o uloZeni

kazenského trestu za jednani majici znaky prestupku

a

rozhodnuti, kterym byl uloZen trest za trestny cin,
D. rozhodnuti o podminéném odlozeni podani ndvrhu na potrestini nebo

podmineném zastaveni trestniho stihani. “ (zékon ¢. 361/2000 Sb.)

3.5.5 Odecet bodu

Dle znéni § 123e zédkona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o
zméndch nékterych zakonti budou fidi¢i z jeho eviden¢ni karty za kazdych 12 po sobé
jdoucich kalendainich mésicti bez provedeni bodového piestupku odecteny 4 body z
celkového dosazené¢ho poctu bodl. Po dobu 36 po sob¢ jdoucich kalendainich mésicii, se
odectou vSechny zbyvajici body. Ptislusny ufad obce s rozsifenou piisobnosti je povinen
provést odecet bodl nejpozdéji do 3 pracovnich dnit ode dne, kdy fidi¢i vznikl narok na
odeéet. Ridi¢i mohou byt rovnéz odeéteny body v piipadé, kdy je po pravni moci zruseni

pravomocného rozhodnuti, za n€z byly fidi¢i body zaznamenany (zakon ¢. 361/2000 Sb.).

3.5.5.1 Skoleni bezpeéné jizdy

Ridi¢i, ktefi maji zdjem snizit svij bodovy stav, mohou navitivit jedno z
akreditovanych stfedisek bezpecné jizdy, kterych je v CR hned 8, a to v Mosté&, Sosnové,
Hradci Kralové, Ostraveé, Piibrami, Brn¢, Ostravé a Ttinci. Po absolvovani kurzu budou
fidi¢i odecteny 3 body. Pro jeho podstoupeni musi ovsem byt splnény 2 podminky:

1) fidi¢ ma maximalné¢ 10 boda

2) ftidi¢ nema zadny 6 a 7 bodovy prestupek

K odpoctu bodli dojde az po podani pisemné zadosti na urad obce s rozsifenou

pusobnosti, spolu s potvrzenim o fadné ukonéeném kurzu, a to nejpozdéji do jednoho mésice
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od jeho absolvovani (Odpocet 3 Bodii Za Absolvovani Skoleni Bezpecné Jizdy, n.d.). Skoleni
musi spliiovat vekeré naleZitosti stanovené vyhlaskou Ministerstva dopravy Ceské
republiky. Dle vyhlasky ¢. 156/2008, § 19, musi Skoleni sestavat z teoretické vyuky a
praktické casti v celkové dobé trvani 7 hodin. Vyuka trva 3 hodiny, doba vycviku trva 3,5

hodiny a nésleduje zaverecné tiiceti minutové vyhodnoceni skoleni.

3.5.6 Novelizace bodového systému pro rok 2024

Novela zékona o silni¢énim provozu, je jiz Poslaneckou snémovnou odsouhlaseny
navrh, nyni mifi k projednani Senatu. V ptipad¢, ze novela projde Senatem a podepise ji
prezident republiky, vejde v platnost roku 2024. Novela obsahuje zjednoduseny bodovy
systém a zpfisiiuje nékteré sankce. Zavadi povinny preventivni program pro zacinajici fidice,
kteti se dopustili zavazného poruseni pravidel silniéniho provozu. Navrh, ktery ve 3. ¢teni
Poslanecké snémovna odsouhlasila, umoziiuje mimo jiné, fizeni auta jiz od 17 let, a to pod

dohledem mentora (Ministerstvo dopravy CR, 2023).

Zprisnéni sankci za nékteré prestupky

Nasledujici tabulka obsahuje vycet piestupkd, jichz se v novele zdkona o silnicnim
provozu tyka zptisiovani sankce.

W Ministerstvo dopravy BLOKOVE POKUTY SPRAVNI RIZENi BODOVY SYSTEM
NYNi NAVRH NYNi NAVRH NYN NAVRH
Rizeni vozidla s vice, nez 0,3 - - ) 0000
%e alkoholu v krvi 6? - 2500-2 0 Ki 7 000 - 25 000 K& 7 6 9000
- 0000
Prekroceni rychlosti
(0 50 km/h @ vice, 0 40 km/h a vice v @ - 5000 -1 0 Ki 7 000 - 25 000 K& 5 6
obci)
Vjizdéni na Zelezniéni prejezd 7
2 " < jo 2 500 K 4500 - 5 500 K¢ 2500 — 5 000 Ki 7 000 - 25 000 K& 7 6
pfes zakaz NY
Wy
Jizda na cervenou : ; do 2 500 K& 4500 - 5 500 K& 2 500 - 5000 K¢ 7 000 - 26 000 Ké& 5 6
51 - . 0000
Nepouziti bezpe€nostniho 10 2 00 _ " 1 500 — 2500 K& _ o 3 0000
pasu nebo autosedacky ’é 2 000 K 1500 - 2000 K¢ 2 K 2000 -5 000 K& 4 b 1o'ele)
0000
Drzeni telefonu pfi Fizeni jo 1 000 K& 2500 -3 500 K& 1 500 — 2500 K& 4000 - 10 000 K& 2 4 :())88
C
Zapomenuté doklady @ 2000 K 0-1500 Ke 1500 - 2 500 K 2000 - 5 000 K& - -
$patné parkovani 0/5/0.) —2 000 K& 0-1500 Ké 1500 — 2 500 K& 2000 - 5000 K& - -
Omezujici parkovani @ nebylo 2500 -3 500 K& nebylo 4000 - 10 000 K& - -
Nerozsvicena svétla ;6 0 —2 000 K& 0-2000Ke 1500 — 2 500 K& 2000 - 5000 K& - -
=

Obrazek 1: novy systém pokut, snimek ziskany z PowerPoint (https.//www.mdcr.cz/Media/Media-a-
tiskove-zpravy/Prehlednejsi-bodovy-system-schvalila-Snemovna,-zav)
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3.6 Registr Fidicia
Pro efektivni fungovani bodového systému, bylo nutné zavést rovnéz systém

informacni, jenz by zaznamenaval veskeré skutecnosti, se silnicnim provozem souvisejici.

Spravcem registru fidi¢l je obecni tfad obce s rozsifenou plisobnosti.

3.6.1 Centralni registr Fidicia

Dle § 122 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakontl (zakon o silni¢nim provozu) je centralni registr fidicl celostatni databazi
vefejné spravy Ceské republiky spravujici udaje o Fidi¢ich. Zahrnuje vyrobu a evidenci
fidi¢skych prikazi a opravnéni, eviduje ptestupky a jejich statistiky, bodovy systém a
v neposledni fad¢ také zakazy fizeni motorovych vozidel. Ministerstvo v systému
zpracovava udaje poskytované vkladateli informaci, tedy obecnimi Gfady obci s rozsifenou
plsobnosti z registru fidict zpuisobem, ktery je stanoven zvlastnim zakonem. Piimy pfistup
do systému mé zaji§téno pouze Ministerstvo vnitra, GIPS, Policie CR, Vojenska policie,

soudy, statni zastupitelstvi a BIS.

3.7 Preventivni programy pro ridice

Preventivni programy a projekty pro fidice nesporné pfedstavuji vyznamnou ulohu,
pomoci které je mozné predchazet vzniku dopravnich nehod. V Ceské republice mame
preventivnich programti hned nékolik a ja se v nasledujici kapitole pokusim ptedstavit

alesponi n€které z nich.

3.7.1 Startdriving

Startdriving je vzdélavaci kurz, rozSitujici teoretické i praktické schopnosti a dovednosti
mladych fidi¢i ve véku od 18 do 24 let a je zcela zdarma. Skupina mladistvych je
nejrizikovejsi kategorii fidi€l a zaznamenava nejvice dopravnich nehod. Projekt nabizi
psychologické seminafe a workshopy pod vedenim Dopravni Policie CR a zvyseni
fidi¢skych dovednosti pii fizeni vozidla formou vyuky v centrech bezpecné jizdy. Cely
projekt funguje pod zastitou Asociace autoskol CR a veskeré provozni finanéni prostiedky

ziskava z fondu zabrany skod Ceské kancelate pojistitelt (Startdriving, 2023).
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3.7.2 Jedu s dobou

Tento projekt je rovnéz zaméten na rizikovou kategorii fidicl, a to osoby star§i 65
let. Je financovan taktéZ z fondu zabrany Skod a diky tomu je pro ucastniky zdarma.
Hlavni naplni teoretického kurzu jsou novinky tykajici se silni¢niho provozu a pfedpist,
feSeni modelovych situaci formou diskuze a také vysvétleni fyzikalnich zakonitosti
pohybu automobilu. To vSe si Gcastnici kurzi osvoji ve dvouhodinovém teoretickém
kurzu, ktery ptfedchazi tfihodinové praktické jizdé. Béhem té si ucastnici natrénuji
spravnou techniku

e smyku vozidla

e vyhybacich manévra

e krizového brzdéni v riznych rychlostech a na povrsich rozdilné adheze
e jizdy zatackou

e predlékarské zdravovédy s praktickou ukdzkou

V roce 2023 se jednalo jiz o tfeti rocnik tohoto vycviku realizovaného Asociaci
center pro zdokonalovaci vycvik fidich ACR, sdruzujici vlastniky center realizujicich
nejruznéjsi druhy vycviku zamétené na dopravni bezpecnost a prevenci (Jedu s dobou,

2023).

3.7.3 Ucme se prezit

Cilem projektu U¢me se prezit, jenz je cilen na motocyklisty, je sniZit pocet a nasledky
dopravnich nehod motorkait. V prostfedi bezpe¢nych autodromil a polygont se tak skolitelé
snazi odvratit nepfiznivé statistiky pohliZejici na motocyklisty, jakozto na nejohrozengjsi
skupinu tcastnikt silni¢niho provozu (U¢me se prezit, 2023).

K nepiiznivé situaci prispiva také fakt, ze Ceska republika je motorkaiskou velmoci a
pocet motocyklisti kazdoro¢né roste. V evropském srovnani poctu usmrcenych
motocyklistli na 1 milion obyvatel se Ceska republika zatadila na sedmé nejhorsi misto.
Vysledky evropského srovndni vychéazeji z Mezindrodni databdze silni¢ni dopravy a
nehodovosti. Z hlediska poctu usmrcenych motocyklistli za rok 2021 v piepoctu na 1 milion

obyvatel bylo provedeno porovnani devatenacti evropskych zemi (BESIP, 2023).
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3.7.3.1 Pocet usmrcenych motocyklistli na 1 milion obyvatel v zemich EU za rok 2021
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Obrazek 2: Pocet usmrcenych motocyklistii v prepoctu na 1mil.obyvatel v roce 2021 v zemich EU, zdroj:
https..//'www.cdv.cz/vizenula
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4 Vlastni prace

Analyticka ¢ast bakalaiské prace se zabyva analyzou vyvoje poctu dopravnich nehod,
jejich ukazatelt a pii¢in v Ceské republice v obdobi let 2012 az 2022. Hlavni zdroj dat pro
zpracovani predstavuji statistické tidaje tykajici se nehodovosti na tzemi CR, evidované
v ro&enkach Policie Ceské republiky a statistiky CSU.

Vyvoj nehodovosti je rozdélen do subkapitol dle pozorovanych hledisek, a to z hlediska
celkové nehodovosti, z hlediska nejcastéjSich pficin silnicnich dopravnich nehod za rok

2022 a dale dle vyvoje nehodovosti v jednotlivych krajich CR.

4.1 Vyvoj nehodovosti v obdobi let 2012-2022

Nasledujici subkapitola hodnoti celkovy vyvoj nehod v uvedeném obdobi na uzemi
CR. Vzorek pro statistické ugely nasledujici kapitoly byl zvolen jako &asova fada let 2012
az 2022. Tabulka 1 popisuje vyvoj dopravnich nehod, které se za zvolené obdobi udaly na
tizemi Ceské republiky. Celkem na nasem tizemi mezi lety 2012-2022 doslo k 1 052 335
evidovanym dopravnim nehodam a ro¢ni primér tedy ¢ini 95 667 nehod. Od roku 2012 do
roku 2019 méla nehodovost prevazné riistovou tendenci. Z vyvoje absolutnich diferenci
prvniho fadu je patrny pokles nehod v roce 2020, zpisoben pandemii viru SARS-CoV-2
(COVID-19) a souvisejicich lockdowntl, které vyrazné¢ omezovaly pohyb osob, a to i na
silnicich. Dle primérné hodnoty absolutni diference kazdy rok v priméru ptibylo 1 706
dopravnich nehod. Primérny koeficient riistu 3,394 naznacuje primérné narast o 3,4 %
kazdy rok. Celkové vSak pocet dopravnich nehod od roku 2012 vzrostl o 21 %, coz je

vyrazny narust, na ktery ma podstatny vliv stoupajici vyznam dopravy.
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Tabulka 1: Vyvoj silnicni nehodovosti v Ceské republice

Rok Poiet nehod A-bsolutnl' Koerlcient B.azick\'/

diference rustu index
2012 81404 X X 100%
2013 84398 2994 3,678 104%
2014 85859 1461 1,731 105%
2015 93067 7208 8,395 114%
2016 98 864 5797 6,229 121%
2017 103 821 4957 5,014 128%
2018 104 764 943 0,908 129%
2019 107572 2808 2,680 132%
2020 94 794 12778 -11,879 116%
2021 99 332 4538 4,787 122%
2022 98 460 872 -0,878 121%
Pramér 95667 1706 3,394 X

Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR

4.1.1 Predikce pro rok 2024

Za pomoci programu SPSS od spole¢nosti IBM verze 29 byl predikovéan pocet
dopravnich nehod pro rok 2024 na zaklad€ vzorku poc¢tu nehod za uplynulych 11 let. V roce
2023 doslo k 94 945 dopravnim nehodam. Dle bodové predikce programu SPSS dojde v roce
2024 k lehkému zvySeni, a to o 13 nehod.

Tabulka 2: predikce poctu nehod pro rok 2024, viastni zpracovani viz priloha

, dolni horni
bodova R .
rok redikce hranice hranice
P predikce predikce
2024 94 958 82958 106 958

Zdroj: vlastni zpracovani viz priloha 1

Nasledujici elementarni charakteristiky hodnot z tabulky vyjadiuji, jaké negativni
vlivy na zdravi osob a poctu usmrcenych osob jsou evidovany u dopravnich nehod za
jednotlivé roky.

Za sledované obdobi 2012 az 2022 muzeme v poctu usmrcenych osob sledovat
pozvolnou tendenci ke snizovani hodnot. Vyrazny pokles usmrcenych osob nastal v roce
2016, kdy se pocet usmrceni snizil o 115 oproti roku 2015. Dalsi vyznamny pokles
zaznamenava Casova fada v roce 2020, kdy probihala pandemie COVID-19, ktera vyrazné

omezovala pohyb osob, a to rovnéz na silnicich. Nejvyssi riist v poctu usmrcenych osob je
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patrny v roce 2018, kdy je evidovano navySeni o 12,5 %, coz ¢ini o 63 osob vice nez

v predeslém roce.

Tabulka 3: Vyvoj poctu usmrcenych osob a zranéni

usmrcenych osob téZce zranénych lehce zranénych
Rok pocet osob | 1.dif |koeficient rdstu |pocet osob | 1.dif |koeficient ristu |pocet osob 1.dif |koeficient rustu
2012 681 X X 2986 X X 22590 X X
2013 583 -98 -14,391 2782 |- 204 -6,832 22577 |- 13 -0,058
2014 629 46 7,890 2762 |- 20 -0,719 23655 1078 4,775
2015 660 31 4,928 2540 |- 222 -8,038 24426 771 3,259
2016 545| -115 -17,424 2580 40 1,575 24501 75 0,307
2017 502 -43 -7,890 2339 |- 241 -9,341 24740 239 0,975
2018 565 63 12,550 2465 126 5,387 25215 475 1,920
2019 547 -18 -3,186 2110 |- 355 -14,402 23935 |- 1280 -5,076
2020 460 -87 -15,905 1807 |- 303 -14,360 20880 |- 3055 -12,764
2021 470 10 2,174 1624 |- 183 -10,127 20581 |- 299 -1,432
2022 454 -16 -3,404 1437 |- 187 -11,515 22452 1871 9,091

Zdroj: viastni zpracovdni, CSU

V grafu niZe je zobrazen vyvoj po¢tu usmrcenych osob ve sledovaném obdobi 2012-
2022. Ze zobrazené kiivky trendu je patrna tendence ve snizovani po¢tu usmrcenych osob

na ¢eskych silnicich za uplynulych deset let.

Graf 1: Vyvoj poctu usmrcenych osob
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Zdroj: viastni zpracovani, Policie CR
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Sledované hodnoty casové fady tézce zranénych osob maji taktéz tendenci poklesu.
Hodnoty vykazuji znatelné snizeni v letech 2019 a 2020, a to dokonce o pfiblizn¢ 14 %

v obou letech. Oproti tomu, v roce 2018 doslo k nartstu 5,4 %, tedy o 126 osob vice nez
v roce 2017.

U osob lehce zranénych dochazi od roku 2012 az do roku 2018 k postupnému
zvySovani hodnot. Od tohoto roku se hodnoty postupné snizuji. V roce 2020
zaznamenavame vice nez tfitisicovy ubytek v poctu zranénych. Naopak v roce 2022 doslo
k vyraznému nartistu, a to o 1 871 osob oproti roku 2021. Hodnoty vSech popisovanych

ukazatelli jsou zaznamenéany v Tabulce 3 uvedené vyse.

4.1.2 Hmotné Skody

Od roku 2012 do roku 2022 se celkova ¢astka hmotnych Skod vySplhala do vyse
65 966 milionti K¢. To je primérné 5 996,94 miliont K¢ ro¢né.

Graf nize, zobrazuje vyvoj hmotné Skody v milionech K¢. Kfivka mé stoupajici
tendenci, az do roku 2020, kdy byla kvtli pandemii onemocnéni COVID-19 vyrazné
omezena doprava. Od roku 2020 do roku 2022 ktivka opét stoupa.

Graf'2: Vyvoj hmotné skody
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Zdroj: viastni zpracovani, Policie CR
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4.2 Dopravni nehody zavinéné ridi¢i motorovych vozidel dle nejcastéjsi

pric¢iny vzniku

V roce 2022 zavinili fidi¢i motorovych vozidel celkem 98 460 dopravnich nehod,
z ¢ehoz u 62 239 je evidovana jejich pfi¢ina. Za nejcastéjsi ptic¢inu, s poctem 15 913 nehod,
lze jednoznacné oznalit nevénovani se fizeni vozidla. Ta se na celkovém poctu nehod
zavinénych fidi¢i motorovych vozidel podili 16 %. Nespravné otdCeni nebo couvani je
druhou nejcastéjsi pricinou s markantnim rozdilem 7 procentnich bodd, tedy rozdilem 6997
nehod. Na treti pticce s rozdilem pouhého jednoho procentniho bodu, 1132 nehod, se tadi
jiny druh nespravné jizdy. Vycet vCetné procentudlniho zastoupeni je zndzornén v Grafu

nize.
Graf'3: Nejcastejsi priciny dopravnich nehod
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Zdroj: viastni zpracovani, Policie CR

4.2.1 Nejcéastéjsi pricina dopravnich nehod- nevénovani se plné Fizeni vozidla

Ptipad, kdy se fidi¢ pln€ nevénoval fizeni vozidla, se dlouhodobé¢ fadi na prvni pticku
v poctu silni¢nich dopravnich nehod. Toto prvenstvi plati pro vSechny roky ve sledovaném
obdobi.

Celkové bylo za sledované obdobi let 2012-2022 evidovano Policii CR 1 052 335
nehod, zc¢ehoz 172 191 piipadi bylo zavinéno pravé nevénovanim se fizeni vozidla.

Primérné se na celkovém poctu nehod podili z 16%.
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Graf 4: Vyvoj nehodovosti zapricinenou nevénovanim se plné rizeni
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Zdroj: viastni zpracovani, Policie CR

Z grafu je patrné kolisani v poctu dopravnich nehod zapticinénych nevénovanim se
plné fizeni vozidla. Nejvyssi hodnoty vykazuje graf v roce 2019, kdy fidi¢i, pIné nevénujici
se fizeni, zapficinili 17 623 nehod. Naopak nejvyssi procentudlni participaci zaznamenava

rok 2013, kdy mél tento neSvar na svédomi 16,77 % vSech silni¢nich dopravnich nehod.

4.2.1.1 Predikce poctu nehod zpiisobenych nevénovanim se fizeni

Pomoci programu SPSS od spole¢nosti IBM byla uréena predikce poctu dopravnich
nehod zpiisobenych nevénovanim se plné fizeni vozidla. Bodova predikce vysla 18 907

nehod pro rok 2024.

Tabulka 2: Predikce poctu nehod zpiisobenych nevénovanim se plné rizeni

dolni hranice AT
rok bodova predikce . hranice
predikce .
predikce
2024 18 907 16 368 21 466

Zdroj: vlastni zpracovani viz priloha 2
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4.3 Nehodovost v krajich CR

Pii porovnani viech 14 krajii CR za obdobi let 2017-2022, jednoznaéné kazdoroéné
nejvyssich hodnot usmrceni a zranéni dlouhodobé dosahuje Stredocesky kraj. Za 5 let se
celkovy pocet obéti dopravnich nehod a tézkych ¢i lehkych zranéni ve Stiedoceském kraji
vySplhal na 20 918, coz prevySuje prumér vSech kraji za sledované obdobi o 9998 ob¢ti
pozorované obdobi zde doSlo o 16 801 iimrti ¢i zranéni méné nez v kraji StiedoCeském.

V poctu dopravnich nehod jednoznaéné dominuje Hlavni mésto Praha, kde hodnota
za sledované obdobi prevysuje 100 000 nehod. OvSem, pii vyhodnocovani, je nutné brat
v potaz, Ze sledované hodnoty jsou ovlivnény i dal$imi faktory jako je silni¢ni provoz ¢i
velikost kraje. Po podrobngjsi analyze a vypoctu poctu umrti ¢i zranéni ptipadajicich na

cvwr

0,104. Naopak prvenstvi se s hodnotou 0,491 ujima kraj JihoCesky.

Tabulka 3: Pocet umrti a zranéni v krajich za obdobi let 2017-2022

L pocet umrti azranéni | pocet dopravnich pocéetl um.rt', d
Kraje CR 2017-2022 nehod 20172022 | Zranéninajednu
dopravni nehodu
Hlavni mésto Praha 12150 117167

Stredocesky kraj 20918 89611 0,233
Jihocesky kraj 12875 26205 0,491
Plzenisky kraj 10345 22889 0,452
Ustecky kraj 11730 64849 0,181
Kralovehradecky kraj 8283 30111 0,275
Jihomoravsky kraj 17230 43217 0,399
Moravskoslezsky kraj 13434 59010 0,228
Olomoucky kraj 8615 32150 0,268
Zlinsky kraj 8592 26631 0,323
Kraj Vysocina 8491 27863 0,305
Pardubicky kraj 8758 25554 0,343
Liberecky kraj 7342 27576 0,266
Karlovarsky kraj 0,259

Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR
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4.3.1 Vyse hmotné §kody v krajich CR

Celkové nejvyssi hodnotu hmotné Skody za sledované obdobi let 2020 az 2022
eviduje Hlavni mésto Praha v roce 2021. Zde Skoda dosahovala 1 337 824 tisic K¢. Naopak
nejmensich hodnot ve sledovaném obdobi dosahuje kraj Karlovarsky. Vétsina kraji eviduje
nejvyssi hodnotu hmotné skody v roce 2022. V roce 2022 ¢inila celkova Skoda ve vSech
krajich 7 542 024 tisic K¢.

Graf' 5: Vyvoj hmotné Skody v krajich v tis. K¢ v obdobi let 2020-2022
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Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR

4.3.2 Polet registrovanych vozidel v krajich CR

Za obdobi let 2017-2022 vzrostl podet registrovanych osobnich automobilé v CR O
762 712 na 6 305 934. Koncem roku 2022 méla Ceska republika dle udaji CSU piiblizng
10,8 milionu obyvatel, tedy kazdy 1,7 obyvatel Ceské republiky vlastnil osobni automobil.
K roku 2022 bylo nejvice aut registrovanych v Hlavnim mésté¢ Praha. Na druhém misté
v poctu registrovanych vozi se s rozdilem 150 000 automobild fadi kraj Sttedocesky. Data
v tabulce niZze uvadi, kolik bylo v roce 2022 evidovdno registrovanych vozidel

v jednotlivych krajich Ceské republiky.
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Tabulka 4: Pocet registrovanych vozidel v CR k roku 2022

Kraje CR 2022
Hlavni mésto Praha 989 886
Stredocesky kraj 841924

Jihocesky kraj 398 497
Plzensky kraj 380 565
Ustecky kraj 168 246

Kralovehradecky kraj | 456921
Jihomoravsky kraj 250423
Moravskoslezsky kraj | 327 933

Olomoucky kraj 301703
Zlinsky kraj 294 355
Kraj Vysocina 660 061
Pardubicky kraj 330 664
Liberecky kraj 304 533
Karlovarsky kraj 600 223
celkem 6 305 934

Zdroj: vlastni zpracovani, Ministerstvo dopravy CR

4.3.3 korelace mezi poétem nehod a poétem registrovanych vozidel v krajich CR

Pomoci programu IBM SPSS Statistics byla vyhodnocena korelace mezi poctem
nehod a poétem registrovanych aut v jednotlivych krajich CR v roce 2022.

K vypoctu byl zvolen Pearsontiv koeficient korelace na hladiné vyznamnosti a=
0,05. Hodnota korela¢niho koeficientu vysla 0,237, avSak p-hodnota vysla 0,415, tedy
hodnota je vyssi nez zvolend konvenéni hladina vyznamnosti. To znamend, ze ve vzorku
nebyla prokazéana statisticky vyznamna korelace mezi posuzovanymi proménnymi.

Na zéklad¢ provedené analyzy lze tedy konstatovat, Ze pocet umrti a zranéni v krajich

CR za rok 2022 nesouvisi s poétem registrovanych automobilti.
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Tabulka 5: Korelace mezi poctem umrti/zranéni a poctem registrovanych aut v krajich CR

Correlations
pocet
poCet umrti a registrovanych
zranéni vozidel
poCet umrti a zranéni Pearson 237
Correlation
Sig. (2-tailed) 415
N 14 14
pocet registrovanych Pearson 237 1
aut Correlation
Sig. (2-tailed) 415
N 14 14

Zdroj: vastni zpracovani viz piiloha 3, Policie CR

4.3.4 Korelace mezi potem nehod a poétem umrti v krajich

Dale byla pomoci Pearsonova korelacniho koeficientu zjis§t'ovana statisticka zavislost

mezi poétem nehod a poétem imrti v jednotlivych krajich CR za rok 2022. Na zakladé

vyhodnoceni nebyla na hladin€ vyznamnosti a= 0,05 zjiSténa statisticky vyznamna korelace.

P-hodnota 0,095 je vétSi nez béznd hladina vyznamnosti, tedy nelze s jistotou

prohlasit, ze korelace mezi témito dvéma proménnymi je statisticky vyznamna. AvsSak

absence statistické vyznamnosti neznamena, ze urcity vztah mezi proménnymi neexistuje.

Tabulka 6: Korelace mezi poctem nehod a umrtimi v krajich CR

Correlations
pocCet nehod v pocet umrti v
krajich krajich
pocet nehod v krajich Pearson 1 464
Correlation
Sig. (2-tailed) .095
N 14 14
pocet urmti v krajich Pearson 464 1
Correlation
Sig. (2-tailed) .095
N 14 14

Zdroj: viastni zpracovani viz piiloha 4, Policie CR
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4.4 Dopravni nehody a alkohol

V Ceské republice je uplatiiovana nulova tolerance k fizeni pod vlivem alkoholu, a to
jak u fidi¢h motorovych vozidel, tak i u cyklistl ¢i jezdcii na zvifeti. Za alkoholicky napoj
se povazuji veskeré napoje obsahujici vice nez 0,5 objemového procenta alkoholu. Piesto
Policie CR kazdoroéné eviduje nékolik tisic dopravnich nehod zptisobenych pravé pod
vlivem alkoholu ¢i jinych omamnych latek. Tato kapitola si klade za cil analyzovat statistiky,

faktory a nasledky alkoholu za volantem.

4.4.1 Dopravni nehody zpiisobené pod vlivem alkoholu

KaZzdoro¢né mél alkohol na svédomi primérné 4 583 dopravnich nehod za sledované
obdobi. Nejvétsi pokles zaznamendva Casova tfada v roce 2013, kdy se pocet nehod pod
vlivem alkoholu snizil o 288 nehod. Naopak nejvyssi nartst eviduje rok 2018, kdy doslo pod
vlivem alkoholu k 4 626 nehodam, tedy o 375 vice nez rok ptedesly. Dle vypoctu pocet

nehod pod vlivem alkoholu za sledované obdobi nenabyl vyssich hodnot nez v roce 2012.

Tabulka 7: Pocet nehod zpiisobenych pod viivem alkoholu

Pocet nehod

Rok zpusobenych pod | Absolutni Koeficient Bazicky

vlivem alkoholu diference rlistu index
2012 4974 X X 100%
2013 4686 |- 288 -5,790 94%
2014 4637 |- 49 -1,046 93%
2015 4544 |- 93 -2,006 91%
2016 4373 |- 171 -3,763 88%
2017 4251 |- 122 -2,790 85%
2018 4626 375 8,821 93%
2019 4627 1 0,022 93%
2020 4486 |- 141 -3,047 90%
2021 4452 |- 34 -0,758 90%
2022 4754 302 6,783 96%

Primér 4583 158 -38,088 X

Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR

V obdobi let 2012 az 2017 je patrna tendence ve snizovani poctu nehod zplsobenych
pod vlivem alkoholu. V roce 2018 doslo k vyraznému nartistu hodnot, a to o 375 nehod.

V roce 2019 ziistal pocet nehod téméf beze zmény. Co se tyka procentudlniho zastoupeni na
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celkovém poctu dopravnich nehod za jednotlivé roky, nejvice se jednoznacné podili v roce

2012, a to konkrétné z 6,11 %. Nejméné se naopak podili v roce 2017, pouze ze 4,09 %.

Graf 6: Vyvoj poctu nehod pod vlivem alkoholu
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Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR

4.4.2 Predikce po¢tu nehod pod vlivem alkoholu

V programu SPSS byla za pomoci vzorku 11 let ur¢ena bodové predikce poctu nehod

zpusobenych pod vlivem alkoholu pro rok 2024.

Tabulka 9: predikce poctu nehod pod vlivem alkoholu

, dolni horni
bodova . .
rok redikce hranice hranice
P predikce predikce
2024 4766 4 351 5181

Zdroj: viastni zpracovdni viz piiloha 5, Policie CR

4.5 Dopravni nehody dle ¢tvrtleti roku

Jednim z kli¢ovych aspektli ovlivitujicich dopravni nehodovost je bezpochyby pocasi.
Rozdilna rocni obdobi mohou znamenat riizné klimaticka, svételna a provozni prostiedi, coz
muze negativnim zptisobem ovliviiovat frekvenci a povahu dopravnich nehod. Nasledujici
kapitola se zaméti pravé na analyzu nehodovosti v jednotlivych Etvrtletich roku. Cilem
analyzy je porozumét specifickym trendim, vzorGm a rizikim, jez jsou spjata

s proménlivymi podminkami ro¢nich obdobi.
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Na zakladé sledovaného vzorku nehod v jednotlivych ¢tvrtletich v obdobi let 2012 az
2022, byla zjisténa celkové nejvyssi nehodovost ve ¢tvrtém Ctvrtleti roku. Mezi lety 2012 az
2015 dochazi s vyjimkou prvniho ¢tvrtleti roku 2014 k postupnému rastu hodnot v kazdém
ctvrtleti, pfi¢emz celkova ro¢ni hodnota rovnéz stoupd. Rok 2020 eviduje vyrazny pokles
hodnot pfedevs§im ve spojeni s pandemii COVID-19 zejména ve 2. a 4. Ctvrtleti. Vzhledem
k tomu, Ze nejnizsi hodnoty celkové vykazuje prvni ¢tvrtleti roku, tedy zimni mésice, nelze
s jistotou prohlasit, Ze by nehodovost byla ovlivnéna pocasim. Vykyvy mezi ¢tvrtletimi roku
se daji pfisuzovat jinym faktoram. Mezi n¢ mtize patfit napiiklad obezfetnéjsi zplisob jizdy

v zimnich mésicich.

Tabulka 8: Pocet nehod za ctvrtleti roku v obdobi 2012-2022

1.Ctvrtleti | 2.Ctvrtleti | 3.Ctvrtleti | 4.¢tvrtleti
2012 18745 20345 20541 21773
2013 19 505 20961 21649 22283
2014 18529 21802 22712 22 816
2015 20061 23635 24220 25151
2016 22052 25407 25454 25951
2017 23309 26588 26238 27 686
2018 23327 26901 27 251 27285
2019 23981 28226 27519 27 846
2020 21797 23606 26987 22404
2021 20186 25458 26 816 26872
2022 22143 26311 25284 24722
celkem 233 635 269 240 274671 274789

Zdroj: vastni zpracovani, Policie CR
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Graf'7: Nehody za ctvrtleti v obdobi let 2012 az 2022
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Zdroj: viastni zpracovani, Policie CR

4.5.1 Sezonnost a dopravni nehody

Vzhledem k sezonnosti a lepsi prikaznosti vysledku byla data o nehodovosti
v jednotlivych ctvrtletich ocisténa o sezonni odchylky pomoci programu SPSS. Hodnoty za
jednotliva ctvrtleti o¢isténé od sezonniho kolisani jsou zobrazeny v tabulce 9. Ze ziskanych
hodnot lze vy¢ist, ze kazdoro¢né nejvyssi hodnoty vykazuje 4. Ctvrtleti roku. Sezonni faktor
udava hodnotu, o kterou se skute¢na hodnota li§i od hodnoty primérné nebo od hodnoty
vyjadiujici trend. Zépornou hodnotu vykazuje pouze 1. ctvrtleti. Tedy jako jediné

zaznamenava sezonni pokles.

Tabulka 9: Sezonni odchylky nehod za jednotliva ctvrtleti roku

Cturtleti | sezénni odchylka
1. -2649
2. 633
3. 997
4, 1018

Zdroj: vlastni zpracovani viz priloha 6

46



V grafu je znazornén vyvoj nehodovosti za kazdé 1. a 3. ¢tvrtleti sledovaného obdobi
let 2012 az 2022. Z grafu vyplyva vyrazny sezonni pokles v 1. ctvrtleti kazdého roku.
Graf 8: Vivoj nehodovosti ve ctvrtletich
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Zdroj: vlastni zpracovani, viz priloha 7
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5 Vysledky a zavér

Bakalafska prace snazvem ,Analyza dopravni nehodovosti v CR“, se zabyvala
vyvojem dopravni nehodovosti na tizemi Ceské republiky predeviim v obdobi let 2012 az
2022. V teoretické casti se prace zameéfila na pfiblizeni dopravy jako takové, popsala
nejcastejs$i pri¢iny dopravnich nehod, aktivni i pasivni prvky bezpecnosti vozidel a
v neposledni fadé se zabyvala také fungovanim bodového systému.

Primérnim cilem praktické ¢asti prace bylo zhodnoceni statistickych tdajii o dopravnich
nehodach, zranéni, umrti, a hmotnych Skodach, ke kterym na dopravnich komunikacich
doslo. Prace déle obsahovala predikce poctu nehod a imrti pro rok 2024. Soucasti prace bylo
také sledovani vybranych charakteristik v krajich CR.

Dopravni nehodovost na izemi Ceské republiky v letech 2012-2022 rostla. Nejvyssi
nartist hodnot eviduje rok 2015. Skokovym rokem byl rok 2020, kdy doslo k vyraznému
snizeni nehodovosti. S jistotou lze konstatovat, Ze nehodovost v tomto roce byla vyrazné
ovlivnéna pandemii COVID-19. V souvislosti s lockdowny a vyhlaSenymi opatfenimi, se
vyrazné¢ omezil pohyb lidi a na silnicich tak bylo méné vozidel. Hodnoty po skonceni
nouzového stavu opét vzrostly a vyvoj ¢asové fady pokracuje v kolisavé tendenci.

Analyzovan byl rovnéz pocet usmrcenych azranénych osob pii dopravnich
nehodach. Zatimco pocet dopravnich nehod ma tendenci rostouci, statistiky umrtnosti jsou
oproti tomu svou tendenci poklesu o néco ptiznivéjsi. V obdobi let 2012 az 2022 mél pocet
usmrcenych osob na ceskych silnicich kolisavou tendenci, pfesto umrtnost dlouhodobé
klesa. Rok 2022 eviduje nejnizsi pocet usmrcenych osob za sledované obdobi. Z pohledu
zaznamenava v obdobi let 2017 az 2022 o 16 801 Gmrti a zranéni méné nez kraj s nejvyssi
nehodovosti, kraj Sttedocesky. Pocty nehod v krajich jsou bezpochyby ovlivnény i dal§imi
faktory. Tim muze byt velikost kraje ¢i povaha dopravy. Pro vétsi prikaznost vysledku byly
tedy hodnoty umrti a zranéni prepocteny podiloveé na jednu dopravni nehodu. Po pfepoctu
dosahoval nejvyssich hodnot Jihocesky kraj.

Pomoci Pearsonova korelacniho koeficientu bylo dale zjistovano, zda pocet nehod
souvisi s poétem registrovanych vozidel v jednotlivych krajich CR. Na zaklad& této
korela¢ni analyzy nebyla prokdzana statisticky vyznamnd zavislost mezi sledovanymi

proménnymi. Analyzovéana byla rovnéz zavislost poctu nehod na poc¢tu timrti pti dopravnich
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nehodéach v jednotlivych krajich CR. Ani v tomto ptipadé nebyla prokdzana statisticky
vyznamna korelace.

nehod, z nichZ nejméné piiznivé vychazi nevénovani se plné fizeni vozidla. Toto prvenstvi
platilo pro vSechny roky v ramci sledovaného obdobi. Za obdobi let 2012 az 2022 bylo
Policii CR evidovano 172 191 piipadi, kdy fidi¢ v disledku nevénovéani se plné fizeni
zapfticinil dopravni nehodu. Tato pficina se na celkovém poctu nehod podili z 16 %.

Piedposledni kapitola byla zamétena na problematiku alkoholu za volantem. I ptesto,
7e je v Ceské republice uplatiiovana nulové tolerance na jizdu pod vlivem alkoholu, ma tento
nesvar kazdoro¢né na svédomi nékolik tisic nehod. Nejvyssi hodnoty za sledované obdobi
dosahoval rok 2012, s poctem 4 974 nehod. Od roku 2012 do roku 2017 se pocet dopravnich
nehod pod vlivem alkoholu vyrazn€ snizoval. V roce 2018 doslo k razantnimu nartstu oproti
predeslému roku, a to o 375 nehod. Celkovy pocet takto zptsobenych nehod dosahoval
v roce 2018 hodnoty 4626. Dalsi vyrazny nariist zaznamenava casova fada v roce 2022, kdy
mél alkohol na svédomi 4 754 nehod.

Na zavér praktické Casti se prace zameétila na vyvoj poctu nehod zptisobenych za
jednotliva ¢tvrtleti roku. Na zaklad¢€ analyzy dat z obdobi let 2012 az 2022 a o€isténi hodnot
o sezonni odchylky nebyl prokazan signifikantni vliv ¢tvrtleti na pocet dopravnich nehod s
vyjimkou 1. ¢tvrtleti, které zaznamenéava sezonni poklesy. Vykyvy mezi obdobimi se tak
daji ptisuzovat jinym vliviim nez pocasi, naptiklad vétsi obezietnosti na silnicich v zimnich
mésicich.

Z pohledu autorky je problematika dopravni nehodovosti dilezitym tématem, nebot’
se sama Casto Ucastni silni¢niho provozu vroli fidicky. Dlouhodobé vysoké pocty
dopravnich nehod naznacuji dilezitost se touto problematikou i nadale zabyvat. Zjisténé
poznatky by méli fidi¢i pfenaSet do svého pocinani na silnicich a pomoci tak predchazet
vzniku dalSich dopravnich nehod.

Vznik dopravnich nehod mé na svédomi vice faktort. Nejcastéji opakujicim se, je
vSak lidské pochybeni. Velkou hrozbu pro silni¢ni bezpe¢nost pfedstavuji fidi¢i, ktefi
podcenuji svij fyzicky ¢i psychicky stav a usedaji za volant pod nédporem unavy a stresu.
Hlavni pozornost by tedy méla byt zamétena primarné na fidice. Je tfeba posilit osvétu o
bezpecnosti silnicniho provozu a informovat fidi¢e o rizicich, kterd ptichazi naptiklad
s fizenim pod vlivem alkoholu ¢i jinych omamnych latek. Dal§im preventivnim opatienim,

které by pozitivn¢ ovlivnilo vyvoj nehodovosti nezavisle na lidském faktoru, je bezpochyby
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pravidelnd udrzba infrastruktury. Zajisténi dobrého znaceni a kvality silnic mliZe snizit rizika
spjata s nerovnostmi ¢i zhorSenym povrchem. V dnesni dob¢, kdy je kladen velky diiraz na
zivotni prostfedi, je vhodné zvazit rozvoj vetejné dopravy a podporu alternativnich zpisobti
dopravy, ve formé vystavby cyklistickych stezek, predev§im ve méstech. Jejich vyuzivani
by mohlo snizit objem automobilové dopravy a zlepSit plynulost provozu. Dal$im
vyznamnym faktorem tykajicim se bezpeCnosti je jednoznacné¢ implementace
bezpecnostnich technologii ve vozidlech, systémy nouzové brzdy, asistencni systémy ¢i
detektory mrtvého bodu.

Piinosem této bakalarské prace je shrnuti trendll v dopravni nehodovosti, predstaveni
dostupnych preventivnich programti pro fidi¢e vSech vékovych kategorii a seznameni s
opakujicimi se vzorci tykajici se dopravy. Hlavni podil na vzniku dopravnich nehod ma
chovani a neobezietnost fidi¢ii, na kterou bylo poukazano jak v teoretické, tak i1 praktické
Casti prace. Vysledky analyzy tak lze vyuzit k Sifeni povédomi a upozornéni na nezddouci
chovani, pfedevsim za ucelem sniZeni poctii dopravnich nehod. Novela silni¢niho zakona,
jez vesla v platnost 1.1. 2024, se dotykd mnoha oblasti. Vyssi penézni i bodové sankce za
n¢které prestupky si kladou za cil motivovat fidice k zodpovédnéjsimu chovani za volantem.
Planovan je rovnéz rekordni rozpocet v fadech desitek miliard korun, ktery ma zajistit rozvoj
dalnic a pfispét na opravy silnic I. A II. tfidy. To vSe by mé&lo pfispét scénafi sniZzeni poctu
dopravnich nehod a s tim spojenych negativnich nasledk, jenz s sebou kazdodenni provoz

na pozemnich komunikacich ptinasi.
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8 Pfilohy

Priloha 1: predikce pro casovou radu celkové nehodovosti pro rok 2024
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Zdroj: roc¢enka nehodovosti, vlastni zpracovani

Priloha 2: predikce poctu nehod zpiisobenych nevénovanim se rizeni
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Priloha 3: korelace mezi poctem nehod a poctem registrovanych vozidel

W 00 |N & | v D W N =

I =
w N | = O

=)
»

&4 VAR00008

Hlavni mésto Praha
Stredocesky kraj
JihocCesky kraj
Plzensky kraj
Ustecky kraj
Kralovehradecky kra
Jihomoravsky kraj
Moravskoslezsky kraj
Olomoucky kraj
Zlinsky kraj

Kraj Vysocina
Pardubicky kraj
Liberecky kraj

Karlovarsky kraj

& VAI;(ZJOO
989886.00 Hlavni mésto Praha
841924.00 Stredocesky kraj
398497.00 Jihocesky kraj
380565.00 Plzensky kraj
168246.00 Ustecky kraj
456921.00 Kralovehradecky kra
250423.00 Jihomoravsky kraj
327933.00 Moravskoslezsky kraj
301703.00 Olomoucky kraj
294355.00 Zlinsky kraj
660061.00 Kraj Vysocina
330664.00 Pardubicky kraj
304533.00 Liberecky kraj
600223.00 Karlovarsky kraj

&4 VAR00013

VAR000
&

14
2042.00

3461.00
2009.00
1610.00
1876.00
1322.00
2904.00
2092.00
1351.00
1436.00
1347.00
1293.00
1154.00

743.00

Zdroj: rocenka nehodovosti, centralni registr vozidel, viastni zpracovani

Priloha 4: korelace mezi poctem nehod a poctem umrti v krajich

s
WN'_,OKDOO\IO‘IW#UUNH

==
D

VAR00O| o VA
& &

01
15475

15128
4441
3890

10584
4931
6397

10228
5820
4911
4912
4426
4665
2652

R0O00O

02

17
76
48
31
44
31
43
41
12
29
30
28
12
12

Zdroj: roc¢enka nehodovosti, vlastni zpracovani
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Priloha 5: predikce pro ¢asovou radu nehod zpiisobenych pod vlivem alkoholu

VAR000| , VAR0OO| ¢ YEAR_| &4 DATE_ Predicté LCLVAR _ UCL_VA

4 05 %a og d_VARG¢® 00005_¢” R00005
0005_M. Model_1 _Model_.

1 4974.00/2012 2012[2012 4974.00, 4558.97| 5389.03
2 4686.00/2013 2013/2013 4974.00, 4558.97 5389.03
3 4637.00/2014 2014/2014 4686.00, 4270.97| 5101.03
4 4544.00/2015 2015/2015 4637.00, 4221.97| 5052.03
5 4373.00/2016 2016|2016 4544.00, 4128.97 4959.03
6 4251.00/2017 2017|2017 4373.00, 3957.97 4788.03
7 4626.00/2018 2018/2018 4251.00, 3835.97 4666.03
8 4627.00/2019 2019/2019 4626.00, 4210.97| 5041.03
9 4486.002020 2020/2020 4627.00, 4211.97| 5042.03
10 4452.00(2021 2021/2021 4486.00, 4070.97| 4901.03
11 4754.00/2022 2022(2022 4452.00, 4036.97 4867.03
12 4766.00/2023 2023/2023 4754.00, 4338.97| 5169.03
13 2024/2024 4766.00 4350.97| 5181.03

Zdroj: roc¢enka nehodovosti, vlastni zpracovani

Priloha 6: vypocet sezonnich faktorit casové rady

Seasonal Factors
Series Name: nehody
Seasonal
Period Factor
1 -2648.534
2 633.391
3 996.827
4 1018.316

Zdroj: CSU, viastni zpracovdni
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Priloha 7: Pocet nehod ve ctvrtletich

O 0 |N O v A W N

P | | | |
W N O v AW N = O

20
21
22
23
24
25
26

Zdroj: CSU, viastni zpracovdni

f nehody
18745
20345
20541
21773
19505
20961
21649
22283
18529
21802
22712
22816
20061
23635
24220
25151
22052
25407
25454
25951
23309
26588
26238
27686
23327
26901

& YEAR_| ¢ QUARTER_| 4 DATE_

2012
2012
2012
2012
2013
2013
2013
2013
2014
2014
2014
2014
2015
2015
2015
2015
2016
2016
2016
2016
2017
2017
2017
2017
2018
2018

1Ql 2012
2/Q2 2012
3Q3 2012
4/Q4 2012
1Ql 2013
2/Q2 2013
3/Q3 2013
4Q4 2013
1Ql 2014
2/Q2 2014
3/Q3 2014
4/Q4 2014
1Q1 2015
2/Q2 2015
3/Q3 2015
4/Q4 2015
1Ql12016
2/Q2 2016
3Q3 2016
4/Q4 2016
1Q12017
2/Q2 2017
3/Q3 2017
4.Q4 2017
1Q12018
2/Q2 2018

& ERR_1
1241.77462
-504.82955
-801.62424

121.49697
1173.36364
-629.45859
-289.17980

270.27475

-18.74747
-204.01414

52.37576
-248.16970
191.14141
23.76364
-259.95758

130.38586

301.14141

140.09697
-369.73535
-217.94747

474.69697

192.20808
-636.73535

594.49697
-168.08081

23.54141
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& SAs_1

21393.53409
19711.60909
19544.17273
20754.68409
22153.53409
20327.60909
20652.17273
21264.68409
21177.53409
21168.60909
21715.17273
21797.68409
22709.53409
23001.60909
23223.17273
24132.68409
24700.53409
24773.60909
24457.17273
24932.68409
25957.53409
25954.60909
25241.17273
26667.68409
25975.53409
26267.60909

& SAF_1
-2648.53409
633.39091
996.82727
1018.31591
-2648.53409
633.39091
996.82727
1018.31591
-2648.53409
633.39091
996.82727
1018.31591
-2648.53409
633.39091
996.82727
1018.31591
-2648.53409
633.39091
996.82727
1018.31591
-2648.53409
633.39091
996.82727
1018.31591
-2648.53409
633.39091

& sTC1

20151.75947
20216.43864
20345.79697
20633.18712
20980.17045
20957.06768
20941.35253
20994.40934
21196.28157
21372.62323
21662.79697
22045.85379
22518.39268
22977.84545
23483.13030
24002.29823
24399.39268
24633.51212
24826.90808
25150.63157
25482.83712
25762.40101
25877.90808
26073.18712
26143.61490
26244.06768



