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ABSTRAKT

Diplomova préaca sa zaobera navrhom prestupného terminalu na navrhovanej trase
VRT Praha — Hradec Kralové — Wroctav pri meste Podébrady a v blizkosti zjazdu Cislo 39 na
dialnici D11. Praca obsahuje navrh kolajového rieSenia, nastupiska, pristupovych
komunikacii, autobusovych zastavok a parkovacieho domu. V rdmci Zelezni¢nej stanice je
navrhnuta udrzbova zakladna s nakladacou plochou. V neposlednom rade je sucastou prace

navrh Zeleznicného zvrsku, spodku a odvodnenia.

KLUCOVE SLOVA
Zelezni¢na stanica, medzilahla stanica, prestupny terminal, pozemné komunikécie,

autobusové zastavky, VRT

ABSTRACT

The master’s thesis deals with the design of the transfer terminal on the proposed
high speed railway Prague - Hradec Kralove - Wroclaw near the town of Podebrady and exit
39 from the D11 motorway. The work includes the design of station layout, platforms, access
roads, bus stops and parking house. As part of the railway station design naintenance base
with the loading area. The integral parts of the thesis is design of the railway superstructure,

substructure and drainage system.
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uvoD

Zelezni¢né stanice na vysokorychlostnych tratiach mézu mat rézne podoby.
V zahranici je mozné stretnut’ sa s réznymi typmi a variantnymi rieSeniami, ktoré su dané
najma kolajovou schémou. Ta je zavisla od umiestnenie stanice v zelezni¢nej sieti a jej
urCenia. TaktieZ rozhoduju vzajomné vzdialenosti stanic na trati a tratové rychlosti. Je
dolezité rozhodnut ¢i sa oplati vlakom v staniciach zastavovat  pripadne, ¢i je nutné
navrhnGt takd vysokl tratovi rychlost, ked vlaky ¢asto zastavuji v staniciach. Dalsim
faktorom pri rozhodovani o umiestneni stanice je dopad zniZzenia cestovného casu, Co
zvySuje mobilitu a prispieva k ekonomickému rozvoju oblasti, do ktorych su stanice
umiestiované. Dopad na miestnu mobilitu a Gzemny rozvoj sa lisi v zavislosti od toho, ¢i je
oblast  obsluhovana stanicou mimo vysokorychlostnu Zeleznicu (stanice na konvencnej sieti,
do ktorych vysokorychlostné vlaky zachadzaju), stanice umiestnené na trati
vysokorychlostnej Zeleznice (umiesthované dalej od sidiel, umozZneny prestup na iny druh
dopravy), pripadne stanice, ktoré lezia na vysokorychlostnej zeleznici, ale si umiestriované
do pdvodnej konvenénej stanice. Dalsim typom stanic su stanice pre riadenie sledov vlakov,
ktoré neumoznuju vystup a nastup cestujucich.

V mojej diplomovej praci sa zaoberam navrhom prestupného terminalu
na planovanej trase VRT Praha —Hradec Kralové —Wroctav pri meste Podébrady. Pri
navrhovani som neriesil len kolajové rieSenie a nastupiska, ale aj pristupové komunikacie,

autobusové zastavky a parkovanie osobnych automobilov.
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A SPRIEVODNA SPRAVA

1. Popis Uzemia
Stavba sa nachadza v StredoCeskom kraji. Vedenie celého rieSeného Useku

prechadza cez katastralne Uzemia Kostelni Lhota, Piskova Lhota u Podébrad, Vrbova Lhota,

Predni Lhota u Podébrad, Kluk a Libice nad Cidlinou.

L ey “ i \J o, \ 3 A \!@5@“)7/ .
: f ‘ \ | Piskovd iy g pogyy /| PREONTY\ “Q\'g 2
== PR R Pi 720976 ") LHoTa R 57 PN T

| e

Obrazok 1 Vedenie celého upravovaného Useku v izemi

Samotny prestupny terminal sa nachadza v katastralnom uzemi Kluk a Ciastocne
zasahuje do katastralneho Uzemia Libice nad Cidlinou. Stavba stanice je situovana do miesta
vymedzeného dialnicou D11, cestou 1/38 a cestou 111/3297. Stavba sa nachadza v rovinatej

krajine polabskej niziny v nadmorskej vyske priblizne 190 m. n. m a prechadza cez les Bor.

Obrézok 2 Lokalita stavby
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Cela oblast  sa nachadza v miernom podnebnom pasme s priemernou rocnou teplotou 9°C
a s priemernym rocnym Uhrnom zrazok 550 — 600 mm. Podla geomorfologického ¢lenenia
sa jedna o oblast’ Stredoceskej tabule, podcelku Nymburskej kotliny a okrsku Sadskej roviny.
V oblasti sa nachadzaju najma piesky doplnené hlinami, v hibke nad 13 m trky, pripadne

$trkopiesky. Hladina podzemnej vody sa nachadza v hibke 6 — 9 m pod pévodnym terénom.
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2. Popis navrhu z Vyhledavaci studie VRT/RS5 Praha — Hradec
Kralové/Liberec — st. hr. CZ/PL

Trasa varianty HK 5 vychadza z varianty HK 2. Priblizne v km 42,0 sa odpdja a je
projektovana severnym smerom. Medzi obcami Vrbova Lhota a Piskova Lhota prekonava
dialnicu D11. Tymto prekroCenim dialnice sa dostava do priestoru medzi dialnicu D11
a obec Kluk, ktora je mestskou castou mesta Podébrady. Priblizne v km 51 je navrhnuta
vyhybfia Podébrady — VRT, ktord je uvazovana bez nastupisk. Dalej trat pokracuje po
severnej strane dialnice. Priblizne v km 77,0 sa trat' napaja na varianty HK1, HK2, HK3 a HK4,
ale s inymi pozdiznymi sklonmi.
e 0 Fodeorady . gy

490 500 ]

480

\
\

Obrazok 3 Navrhovana trasa HK5 v mieste uvaZovanej vyhybne

Vo vyhybni Podébrady — VRT je navrhovana osova vzdialenost’ predjazdnych kolaji
od hlavnych kolaji 10 m. Zo Studie, bohuzial, nie su zrejmé uvazované rychlosti v kolajovych
spojkach, v predjazdnych kolajach, uzito¢né dizky jednotlivych kolaji a uvazované

vyhybkové konstrukcie.

Obrazok 4 Vyhybna Pobébrady - VRT km 51,294
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3. Navrhované riesenie

V Uvodnej faze prace bolo potrebné rozhodnut o umiestneni zeleznicnej stanice na
planovanej trase VRT Praha — Hradec Kralové — Wroctav. Z poziadaviek, od zadavatela prace,
bolo zrejmé, ze ZelezniCnd stanica ma byt umiestnena v lokalite, kde je uvazované
s vyhybnou Podébrady - VRT.

Spociatku bola snaha nezasahovat do smerového a vyskového riesenia planovanej
trate, ale po prvotnych pokusoch pri navrhu sa zistilo, ze priamy Usek medzi oblikmi,
v ktorom je uvazovana vyhybna, nie je dostatocne dlhy na naprojektovanie stanice.

Vo vyhladavacej studii, ktora bola dodana ako podklad, boli pri smerovych oblukoch
uvedené len zakladné parametre (R, V, Lk). Z tychto parametrov bolo potrebné dopocditat’
zvysné parametre. Ztoho vyplynulo, Ze pre tratovl rychlost 350 km/h nedostatok
prevysenia v prvom smerovom oblUku v smere stani¢enia vyhovoval na maximalnu hodnotu
pri navrhu maximalneho dovoleného prevysenia a zaroven pri predpokladanom brzdeni
vlakov pri vjazde do zhlavia Zelezni¢nej stanice na uvazovanu rychlost 160 km/h vyhovoval
prebytok prevysenia, tieZ na maximalnu povolend hodnotu. V druhom smerovom obluku
v smere stani¢enia bol navrhnuty vyssi polomer, ¢o umoznovalo uvazovat s niZzSou
hodnotou prevySenia. Napriek tomu sa opat nepodarilo dosiahnut" medznych hodnét.
Navrhovat’ nové trate na maximalne parametre je nevhodné atiez by to mohlo viest
k zvyseniu nakladov na udrzbu.

Vyskové riesenie trasy, vo vyhladavacej studii, bolo rieSené nestandardnym
a nevhodnym umiestnenim lomov sklonov do hlavnych bodov smerového rieSenia
a polomery zaoblenia lomov sklonov nevyhovovali na standardné hodnoty zaoblenia.

Z tychto dévodov bolo nutné zmenit smerové a vyskové rieSenie planovanej trasy
tak, aby vsetky parametre vyhovovali na Standardné, resp. medzné hodnoty. Zmena
smerového rieSenia nepozostavala iba zo zmeny parametrov oblikov, ale aj zo zmeny smeru
dotycnice medzi oblukmi. VSetky parametre smerového a vyskového rieSenia boli
posudzované podla normy CSN 73 6360-1 z januara 2021. Zmenenim smerového rieenia
bol zaroven urceny zaciatok a koniec rieSeného Useku v priamej.

Z dopravného hladiska sa jedna o medzilahlu stanicu, s dvomi hlavnymi kolajami,
ktoré umoznuju prejazd plnou tratovou rychlostou 350 km/h, s dvomi predjazdnymi

kolajami s rychlostou 160 km/h. Pri predjazdnych kolajach sa nachadzaju vonkajsie

17



nastupiska s dizkou nastupnej hrany 410 m, na ktoré je umozneny vstup dvomi podchodmi.
Dalej sa v stanici nachadzaju tri manipulaéné kolaje Udrzbovej zakladne a dve odvratné
kolaje. Na oboch zhlaviach je naprojektovana jednoducha kolajova spojka, vzdy vsak iba
v jednom smere, navrhnuté na rychlost’ 160 km/h. Ich usporiadanie je navrhnuté tak, aby
bol umozneny vjazd do Udrzbovej zakladne z kazdého smeru a aby bol umozneny odklon
vlakov na susednu kolaj v pripade mimoriadnych situacii.

Stanica je umiestnenia smerovo v priamej vo vyske priblizne 4 m nad pévodnym
terénom a niveleta v smere stanicenia stupa so sklonom 0,50 %o. Cely prednadrazny priestor

sa nachadza vlavo, v smere stanicenia.

/
N %

Obrazok 5 Dopravna schéma kolajového riesenia

Na vjazdovom zhlavi (v smere od Prahy) dochadza ku krizeniu trate s komunikaciou
[11/3297, na odjazdovom zhlavi (v smere od Hradce Kralové) sa trat’ krizuje s komunikaciou
I/38. V pripade oboch komunikacii bolo nutné upravit ich nivelety tak, aby krizenie bolo
mimourovnoveé. Obe komunikacie su vedené na mostnych objektoch nad tratou. V pripade
komunikacie 1/38 je vyskovy rozdiel niveliet trate a komunikacie pri krizovani 9,7 m.
V pripade komunikacie 111/3297 vyskovy rozdiel niveliet trate a komunikacie pri krizovani
9,6 m.

Pristup k zeleznicnej stanici je rieSeny pomocou stavajucich komunikacii 1/38
navrhovej kategoérie S11,5 s predpokladanou navrhovou rychlostou 90 km/h a 111/3297
navrhovej kategoérie S6,5 s predpokladanou navrhovou rychlostou 80 km/h. Z dévodu
predpokladaného navysenia intenzity dopravy, dodrzania vzajomnej vzdialenosti krizovatiek
na ceste I. triedy a nutnosti navrhu dalSich pristupovych komunikacii, bolo nutné upravit
krizenie tychto ciest z priesecnej na okruznu krizovatku s piatimi vetvami. Okruzna
krizovatka ma vonkajsi priemer D = 40 m. Geometria okruznej krizovatky bola navrhnuta

tak, aby bol umozneny prejazd autobusov dizky 12 m véetkymi vetvami krizovatky,
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a zaroven aby bol umozneny prejazd tazkého nakladného vozidla v priamom smere po

komunikacii I/38.

Obrazok 4 Vlecné krivky pri prejazde okruznou krizovatkou D = 40 m;

A - autobus dl. 12 m, B = nakladna stprava privesova dl. 18,75 m

V pripade komunikacie 1/38 nedoslo k inym zmenam v smerovom rieseni. V pripade
komunikacie 11/3297 doslo v rieSenom Useku k rozsSireniu navrhovej kategérie na S7,5/80
s lokalnym znizenim navrhovej rychlosti v blizkosti okruznej krizovatky na 50 km/h a
k smerovej Uprave v blizkosti okruznej krizovatky. Priamy pristup k Zeleznicnej stanici je
pomocou pristupovej komunikacie ,A", ktora vedie cez dalSiu okruzni krizovatku
s vonkajsim priemerom D = 30 m priamo do parkovacieho domu. Pristupova komunikacia
,B" je urCena pre autobusy primestskej dopravy a vedie k zastavkam autobusov. K udrzbovej

zakladni vedie pristupova komunikacia ,C".

4 PODERRADY

Obrazok 5 Schéma pozemnych komunikacit

19



Vsetky pristupové komunikacie su navrhnuté kategorizovanej Sirky S7,5. Geometria
okruznej krizovatky D = 30 m bola navrhnuta tak, aby bol umozneny prejazd autobusov
dizky 12 m vetvami krizovatky na/zo zastavok autobusov, a zarover: aby bol umozneny

prejazd nakladného automobilu dizky 10 m na/z Gdrzbovej zakladni.

Obrazok 6 Vlecné krivky pri prejazde okruznou krizovatkou D = 30 m;

A - autobus dl. 12 m, B = nakladny automobil dl. 10 m

Parkovanie osobnych automobilov je rieSené, z dévodu Uspory plochy, pomocou
parkovacieho domu, ktory ma kapacitu 3099 miest, z toho 60 miest je vyhradenych pre
osoby, ktoré su drzitelmi preukazu zdravotne postihnutého. Uspora zastavenej plochy
v tomto pripade cini 85 %, nevyhodou je velkd vyska parkovacieho domu. Vdaka tejto
Uspore nebolo nutné zasahovat do iného Uzemia ako je Uzemie vymedzené tratou a cestami
. a lll. triedy, realizovat mohutny vyrub lesu Bor medzi tratou a dialnicou D11. Nevyhoda
vysky parkovacieho domu by sa dala odstranit” pripadnym navrhom niektorych podlazi
v podzemi. Pri navrhu parkovacieho domu som sa in3piroval stavajucimi parkovacimi
domami od firmy Goldbeck, ktora stavia parkovacie domy najma v Nemecku. Dalsie
parkovacie miesta s kapacitou 45 miest su navrhnuté vedla parkovacieho domu a st uréené
pre TAXI, KISS+RIDE a zamestnancov pracujucich v priestoroch Zelezni¢nej stanice.

Zastavka autobusov je situovana pri opernej stene komunikacie 1/38 a priamo pri
podchode, ktory umoznuje pristup cestujucich na nastupiska. Celkovo su v tomto mieste
navrhnuté dve nastupné hrany s dizkou 25 m. V tomto mieste st situované tri miesta pre
pripadné odstavenie autobusov. Toto miesto slGZi aj na otacanie autobusov. Dalsia
autobusova zastavka je navrhnuta na komunikacii 1/38. Konstrukcia zastavky je navrhnuta

na opernej stene a pomocou schodiska/vytahu, pripadne podchodu, je umozneny vstup
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k prednadraznému priestoru. Nastupné hrany maju dizku 25 m. Tato zastavka je uréena pre
spoje, pre ktoré by nebolo ¢asovo vyhodné aby zastavovali priamo pri Zelezni¢nej stanici.
To znamena, Ze pre spoje ktoré su vedené na ceste |. triedy je zachadzanie tam a spat’
k terminalu ¢asovo nevyhodné oproti kratSiemu zastaveniu na zastavke na ceste I. triedy.

Do podchodu pod komunikaciou 1/38 Usti aj uvazovana cyklotrasa, pri ktorej sa uvazuje

napojenie na polnu cestu. Pred vypravnou budovou sa nachadza cykloveza.

«e\ .&/
R
Q

oini1i20 dritovy modell

PARKOVACI DOM

e Lm i L=

Obrazok 7 Prednadrazny priestor

V tejto praci nebude popisané stavajuce smerové a vyskové vedenie pozemnych
komunikacii a to z dévodu, Ze pri praci boli Udaje prevzaté z verejne dostupnych webovych
aplikacii Ceského Gfadu zeméméfického a katastralniho (Geoprohlize¢ ,Analyza vyskopisu).
Aj ked sa Udaje prevzaté z aplikacii, zdaju byt pomerne presné, nie su v nich uvedené
parametre smerovych oblikov ani zaoblenia lomov sklonov a preto nedava zmysel ich
porovnavat ku geodetickému zameraniu. Pre potreby tejto prace ich vSak povazujem za
dostatocné. Pre presnejsi navrh by bolo nutné vykonat” geodetické zameranie zaujmovych

ciest.
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B TECHNICKA SPRAVA

1 Zakladné udaje

1.1 Identifikaéné Gdaje stavby

Nazov stavby:

Druh stavby:

Stupen projektovej dokumentacie:

Zadavatel:

Katastralne Uzemie:

Obec s rozsirenou pésobnostou:
Okres:

Kraj:

Vypracoval:

Veduci prace:

1.2 Zadanie projektu

Terminal Podébrady VRT

Dopravna

Dokumentacia k Uzemnému rozhodnutiu
Vysoké uceni technické v Brne

Fakulta stavebna, Veveri 331/95, 602 00 Brno
Ustav zelezni¢nich konstrukci a staveb
Kluk, Libice nad Cidlinou

Podébrady

Nymburk

Stredocesky

Bc. Pirus Erik

Ing. Dusek Erik

Cielom diplomovej prace je navrh prestupného terminalu na planovanej trase

vysokorychlostnej trate (dalej VRT) Praha — Hradec Kralové — Wroctav pri meste Podébrady,

lokalizovany v blizkosti zjazdu 39 na dialnici D11.

Sucastou prace je navrh kolajového

rieSenia, vratane kolaji udrzbovej zakladne, nastupisk, prijazdovych komunikacii, parkovisk

s kapacitou priblizne 3 000 miest, autobusové zastavky a priestory pre cestujucich.

1.3 Podklady

e Vyhledavaci studie VRT/RS5 Praha — Hradec Kralové/Liberec - st. hr. CZ/PL

e  Technicky-provozna studia — Technické rieSenie VRT

e Mapové podklady Ceského GUradu zeméméfického a katastralniho (ortofotomapa)

e  Stratigraficky vymedzeny vypis z geologickej dokumentacie archivnych vrtov M209,

M221, W342, V-129
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1.4 Vypracované prilohy

A — Sprievodna a technicka sprava

B.1 — Dopravna schéma

C.1 - Prehladna situacia ortofoto

C.2 — Situécia kolajového riesenia a prednadrazného priestoru
C.3 — Situacia pozemnych komunikacii

D.1 — Vytycovaci vykres

E.1 - Pozdizny profil kolaje &1 km 44,3 - 54,0

E.2 — Pozdizny profil kolaje ¢.1 km 50,226 - 52,394
E.3 — Pozdizny profil PK 1/38

E.4 — Pozdizny profil PK 111/3297

E.5 — Pozdizne profily pristupovych komunikacii
F.1 — Charakteristicky priec¢ny rez ¢.1

F.2 — Charakteristicky priecny rez ¢.2

F.3 — Vzorovy priecny rez PK 1/38

F.4 — Vzorovy priecny rez PK 111/3297

G.1 — Schematické vykresy parkovacieho domu

M 1:5000
M 1:1000
M 1:1000
M 1:1000

M 1:10000/1000

M 1:2000/200
M 1:2000/200
M 1:2000/200
M 1:2000/200
M 1:50

M 1:50

M 1:50

M 1:50

M 1:500
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2 Navrhovany stav zVyhledavaci studie VRT/RS5 Praha -
Hradec Kralové/Liberec — st. hr. CZ/PL

Vysokorychlostna trat’ Praha — Hradec Kralové je dvojkolajna elektrifikovana trat'.

Dotknuty Usek zacina v priamej v km 44,300 000 a konci v priamej v km 54,011 186. Na

Useku je tratova rychlost’ 350 km/h.

Dévodom Upravy trasy zo $tidie je nutnost prediZenia priameho Useku medzi

smerovymi oblukmi z dovodu navrhu Zeleznicnej stanice.

2.1 Smerové pomery

Informacie o smerovych pomeroch boli ziskané zo Studie varianty HK 5. Obe kolaje

sa na vybranom Useku skladaju z dvoch protismernych smerovych oblidkov a ich parametre

sU uvedené v prehladnej tabulke. V tabulke su uvedené len Udaje, ktoré boli dostupné

priamo zo Studie, to znamena, Zze v tomto pripade bola zanedbana uvazovana vyhybna

Podébrady — VRT. Bol pouzity suradnicovy systém S-JTSK. Stanicenie je uvadzané k ose

kolaje ¢. 1.

Smerové pomery —kolaj .1

OZN. STANICENIE POPIS

zU km 44,300 000 | priama; dl. 3670,275m

ZP km 47,970 275 | prechodnica; Lk =550,210m

Z0 km 48,520 487 | pravostranny oblidk; R=6104,700m; V=350km/h
KO km 49,830 771 | prechodnica; Lk=550,210m

KP km 50,380 983 | priama; dl. 1825,951m

ZP km 52,206 934 | prechodnica; Lk=445,000m

Z0 km 52,651 934 | lavostranny obluk; R=7000,000m;V=350km/h
KO km 53,243 776 | prechodnica; Lk=445,000m

KP km 53,688 776 | priama; dl. 322,410m

KU km 54,011 186
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Smerové pomery — kolaj €.2

OZN. STANICENIE POPIS

yd\| km 44,300 000 |priama; dl. 3670,275m

ZP km 47,970 275 | prechodnica; Lk = 550,000m

Z0 km 48,520 487 | pravostranny obluk; R=6100,000m; V=350km/h
KO km 49,830 771 | prechodnica; Lk=550,000m

KP km 50,380 983 | priama; dl. 1825,982m

ZP km 52,206 934 | prechodnica; Lk=445,150m

Z0 km 52,651 934 |lavostranny obluk; R=7004,700m;V=350km/h
KO km 53,243 776 | prechodnica; Lk=445,150m

KP km 53,688 776 |priamadl.322,335m

KU km 54,011 186

2.2 Sklonové pomery

Zo stidie boli ziskané informacie o lomoch nivelety, sklone a dizke Useku
s konstantnym sklonom. Stanicenie v nasledujlcej tabul'ke je uvedené k ose kolaje ¢. 1. Pri
uvedenych vyskach je predpoklad, ze boli uvedené vysky temena kolajnice. Bol pouzity

vySkovy systém Balt po vyrovnani (B.p.v).

5 VYSKA N
STANICENIE SKLON [%o] |DLZKA[m] |R.[m] t.[m]  [yv[m]
[mn.m.]
ZU km 44,300 000 189,582 |klesa, 1,00 |145,027
LN km 44,445 027 189,437 |stupa, 1,00 |1600,529 36 000 36,000 |0,018
LN km 46,045 556 191,037 |stupa, 8,75 |1062,712 36 000 139,500 (0,270
LN km 47,108 268 200,336 |klesda, 10,00 | 862,007 40 000 375,000 (1,758
LN km 47,970 275 191,716 |klesa, 1,00 |1860,496 36 000 162,000 | 0,364
LN km 49,830 771 189,855 |stupa, 1,50 |3858,005 36 000 45,000 |0,028
LN km 53,688 776 195,642 |stupa, 4,49 (322,410 36 000 71,792 |0,072
KU km 54,011 186 |197,412
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3 Navrhnuty stav - kolajové rieSenie

Pri navrhu zelezni¢nej stanice na VRT Praha — Hradec Kralové, bolo nutné upravit jej
GPK. Krétka priama bola predizené skratenim prechodnic a zmenou smeru dotyénice medzi
obldkmi. Parametre smerovych oblikov, ktoré vyhovovali na maximalne hodnoty boli
upravené tak, aby vyhovovali na $tandardné, resp. medzné hodnoty. Dalej doslo k tprave
sklonového rieSenia. To spocivalo v Uprave polomerov zaoblenia lomov sklonov a posunutiu

lomov sklonov mimo vzostupnic do priamych Usekov alebo oblukov.

3.1 Smerové pomery

Parametre smerovych pomerov boli navrhnuté podla CSN 73 6360-1 z januéra 2021.
Bol pouzity suradnicovy systém S-JTSK. Stanicenie vo vsetkych tabulkach smerového

rieSenia je uvadzané k ose kolaje ¢. 1.

Tabulka kolaji v stanici
5 ) . UZITOCNA DLZKA
CISLO KOLAJE RYCHLOST [km/h] DRUH KOLAJE -
1 350 hlavna 728,506
2 350 hlavna 728,506
3 160 predjazdnd 808,692
3a 40 odvratna 50,000
4 160 predjazdna 808,692
43 40 odvatna 50,000
301 50 manipulacna 344,789
302 50 manipulacna 299,789
303 50 manipulacna 300,000
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Osové vzdialenosti kolaji

CISLA KOLAJI OSOVA VZDIALENOST [m]
1-2 4,7
1-3;2-4 7,5
1-301 12,5
301 - 302; 302 - 303 5,0
1-3a 7,0
2-4a 7,0

Smerové pomery — kolaj €. 1

Charakter kolaje: hlavna, rychlost 350 km/h.

OZN. |STANICENIE POPIS

ZU km 44,300 000 |priama; dl. 3342,329m

7p km 47,642 329 prechodmca; Lk=291,550m; A=1537; m=0,437; T=1300,112m; n=7,00V;
klotoida
pravostranny obluk; R=8100m; V=350km/h; V,=160km/h; D=119mm;

20 |km47,933879 || ¢0m; E,=80mm; a..16,2205g; Li=2001,564m

KO km 49,935 443 prechodnlca; Lk=291,550m; A=1537; m=0,437; T=1300,112m; n=7,00V;
klotoida

KP km 50,229 993 | priama; dl. 200,518m

KV2 | km 50,427 511 |vyhybka €.2 - priama vetva; J60-1:33,5-4000-PHS-U2-L-p-b

V2 km 50,580 134 | priama; dl. 100,000m

ZV3 km 50,680 134 | vyhybka ¢.3 - priama vetva; 160-1:33,5-4000-PHS-U1-L-I-b

KV3 | km 50,833 699 |priama; dl. 952,006

KV10 |km 51,785 704 |vyhybka €.10 - priama vetva; J60-1:33,5-4000-PHS-U1-P-p-b

ZV10 |km 51,939 268 | priama; dl. 100,000m

ZV12 | km 52,039 268 |vyhybka ¢.12 - priama vetva; J60-1:33,5-4000-PHS-U2-P-I-b

KV12 | km 52,191 891 |priama; dl. 202,699m

7p km 52,394 591 prechodnlca; Lk=291,550m; A=1537; m=0,437; T=1300,112m; n=7,00V;
klotoida
lavostranny obluk; R=8100m; V=350km/h; V,=160km/h; D=119mm;

Z0 km 52,686 141

m>2 I=60mm; E,=80mm; a:-8,0505g; Li=732,746m

KO km 53,418 887 prechodmca; Lk=291,550m; A=1537; m=0,437; T=1300,112m; n=7,00V;
klotoida

KP km 53,710 437 | priama; dl. 289,563m

KU | km 54,000 000
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Smerové pomery — kolaj €. 2

Charakter kolaje: hlavna, rychlost” 350 km/h.

OZN. | sTANICENIE POPIS

ZU km 44,300 000 | priama; dl. 3342,371m

7p km 47,642 329 prechodnlca; Lk=291,465m; A=1536; m=0,437; T=1299,400m; n=7,00V;
klotoida
pravostranny obluk; R=8095,3m; V=350km/h; V,=160km/h; D=119mm;

20 km 47,933 879 I=60mm; E,=80mm; a,-18,0227g; Li=2001,318m

KO km 49,935 443 prechodmca; Lk=291,465m; A=1536; m=0,437; T=1299,400m; n=7,00V;
klotoida

KP km 50,229 993 | priama; dl. 48,000m

ZV1 |km 50,274 951 |vyhybka ¢.1 - priama vetva; J60-1:33,5-4000-PHS-U2-L-p-b

KVl |km 50,427 574 |priama;dl. 252,561m

ZV4 | km 50,680 134 |vyhybka ¢.4 - priama vetva; J60-1:33,5-4000-PHS-U1-P-p-b

Kv4 | km 50,833699 |priama; dl. 952,006m

KV11l | km 51,785 704 |vyhybka ¢.11 - priama vetva; J60-1:33,5-4000-PHS-U2-L-I-b

ZV11 | km 51,939 268 |priama; dl. 252,561m

KV13 | km 52,039 268 |vyhybka ¢.13 - J60-1:33,5-4000-PHS-U2-P-I-b

ZV13 |km 52,191 891 | priama;dl. 50,097m

7p km 52,394 591 prechodmca; Lk=291,635m; A=1537; m=0,437; T=658,973m; n=7,00V;
klotoida
lavostranny obluk; R=8104,7m; V=350km/h; V,=160km/h; D=119mm;

Z 2 141

O |km>52,686141 |\ ¢ m; E,=80mm: 0,.8,0505g; Li=733,256m

KO km 53,418 887 prechodnlca; Lk=291,635m; A=1537; m=0,437; T=658,973m; n=7,00V;
klotoida

KP km 53,710437 | priama; dl. 289,563m

KU  |km 54,000 000
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Smerové pomery — kolaj €. 3

Charakter kolaje: predjazdna, rychlost 160 km/h.

OZN.

STANICENIE POPIS

zU/zv3 | km 50,680 134 |vyhybka ¢.3 - odbo¢na vetva; J60-1:33,5-4000-PHS-U1-L-I-b

KV3 km 50,833 667 | priama; dl. 23,481m

KV8 km 50,857 140 |vyhybka &.8 - priama vetva; J60-1:9-300-P-p-b

ZV8 km 50,890 359 | priama; dI. 58,141m

ZP km 50,948 480 | prechodnica; Lk=50,000m; A=447; m=0,026; T=78,125m; klotoida
ravostranny obluk; R=4000m; V=160km/h; D=0mm; |=76mm;

20 km 50,988 465 (F))Ls=1,6909g; Zi=56,242m /

KO km 51,054 702 | prechodnica; Lk=50,000m; A=447; m=0,026; T=78,125m; klotoida

KP km 51,104 701 | priama; dl. 410,000m

ZP km 51,514 701 | prechodnica; Lk=50,000m; A=447; m=0,026; T=78,125m; klotoida

70 km 51,564 701 zflv’(;;tggr;;rlz/izsostjlzullkz;mR=4000m; V=160km/h; D=0mm; I=76mm;

KO km 51,620 938 | prechodnica; Lk=50,000m; A=447; m=0,026; T=78,125m; klotoida

KP km 51,670 923 | priama; dl. 114,853m

KV10 km 51,785 736 |vyhybka ¢.10 - odboéna vetva; J60-1:33,5-4000-PHS-U1-P-p-b

ZV10/KU | km 51,939 268

Smerové pomery —kolaj €.3a

Charakter kolaje: odvratna, rychlost 40 km/h.

OZN. STANICENIE POPIS
zU km 50,688 315 | priama; dl. 87,347m
KV7 km 50,775 662 | vyhybka &. 7 - priama vetva; J49-1:9-300-P-p-b
N7 km 50,808 893 | priama; dl. 10,000m
ravostranny oblik; R=300m; V=50km/h; D=0mm; [=99mm;
0 km 50,818 893 ZS=5'3538g; I\_/i=25,229m
KO km 50,844 093 | priama; dl. 13,146m
Kv8 km 50,857 193 | vyhybka ¢.8 - odboéna vetva; 160-1:9-300-P-p-b
ZV8/KK | km 50,890 359
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Smerové pomery — kolaj €.4

Charakter kolaje: predjazdna, rychlost 160 km/h.

OZN. STANICENIE | POPIS

zU/zv3 |km 50,680 134 | vyhybka ¢.4 - odboénd vetva; J60-1:33,5-4000-PHS-U1-L-I-b

Kv4 km 50,833 667 | priama; dl. 114,853m

ZP km 50,948 480 | prechodnica; Lk=50,000m; A=447; m=0,026; T=78,125m; klotoida
[avostranny obluk; R=4000m; V=160km/h; D=0mm; I=76mm;

Z0 km 50,988 465 a5=1,6909g2/ Li=56,242m /

KO km 51,054 702 | prechodnica; Lk=50,000m; A=447; m=0,026; T=78,125m; klotoida

KP km 51,104 701 | priama; dl. 410,000m

ZP km 51,514 701 | prechodnica; Lk=50,000m; A=447; m=0,026; T=78,125m; klotoida
[avostranny obldk; R=4000m; V=160km/h; D=0mm; [=76mm;

20 km 51,564 701 a$:1,6909g\;/ Li=56,242m /

KO km 51,620 938 | prechodnica; Lk=50,000m; A=447; m=0,026; T=78,125m; klotoida

KP km 51,670 923 | priama; dl. 58,141m

ZV9 km 51,729 044 | vyhybka ¢.9 - priama vetva; 160-1:9-300-P-p-b

KV9 km 51,792 263 | priama; dl. 23,481m

Kvi11 km 51,785 736 | vyhybka ¢.11 - odbo¢na vetva; J60-1:33,5-4000-PHS-U1-L-I-b

ZV11/KU | km 51,939 268

Smerové pomery —kolaj €.4a
Charakter kolaje: odvratna, rychlost 40 km/h.

OZN. STANICENIE POPIS
zU/zv9 |km 51,729 044 |vyhybka &.9 - odboéna vetva; J60-1:9-300-P-p-b
KV9 km 51,762 210 | priama; dl. 13,146m
[avostranny obldk; R=300m; V=50km/h; D=0mm; 1=99mm;
20 km 51,775 310 a5:5,3538g§/ Li=25,229m
KO km 51,800 509 | priama; dl. 49,271m
KK km 81,849 780

Smerové pomery — kolaj €. 301

Charakter kolaje: manipulacna, rychlost 50 km/h.

OZN. STANICENIE POPIS

ZU km 50,360 559 | priama; dI. 365,602m

KV6 km 50,726 162 | vyhybka &.6 - odboéna vetva; J49-1:9-300-L-p-b
ZV6 km 50,759 291 | priama; dl. 16,574m

KVv7 km 50,775 764 | vyhybka ¢. 7 - odbo¢nad vetva; J49-1:9-300-P-p-b
ZV7/KU | km 50,808 893
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Smerové pomery - kolaj & 302

Charakter kolaje: manipulacna, rychlost 50 km/h.

OZN. STANICENIE POPIS

ZU km 50,360 559 | priama; dl. 320,602m

KV5 km 50,681 162 | vyhybka ¢.5 - odbo¢na vetva; J49-1:9-300-L-p-b
ZV5 km 50,714 291 | priama; dl. 12,046m

KV6 km 50,726 264 | vyhybka €.6 - priama vetva; J49-1:9-300-L-p-b
V6 km 50,759 291

Smerové pomery —kolaj €. 303

Charakter kolaje: manipulacna, rychlost 50 km/h.

OZN.

STANICENIE POPIS
zU km 50,360 559 | priama; dI. 275,603m
pravostranny obluk; R=300m; V=50km/h; D=0mm; [=99mm;
Z k 162
O m30,636162 | 70447g; Li=33,197m
KO km 50,669 292 | priama; dI. 12,045m
KV5 km 50,681 263 | vyhybka &.5 - priama vetva; J49-1:9-300-L-p-b
ZV5/KU |km 50,714 291

Smerové pomery — jednoducha kolajova spojka €.1—-¢€. 2

Charakter kolaje: jednoduché kolajova spojka, rychlost’ do odbocky 160 km/h.

OZN. STANICENIE POPIS

ZV1 km 50,274 951 | vyhybka €.1 - odboénd vetva; 160-1:33,5-4000-PHS-U2-L-p-b
KV1/KV2 | km 50,427 543 | vyhybka €.2 - odbo¢na vetva; 160-1:33,5-4000-PHS-U2-L-p-b
Z\2 km 50,580 134

Smerové pomery — jednoducha kolajova spojka €.12-13

Charakter kolaje: jednoducha kolajova spojka, rychlost’ do odbocky 160 km/h.

OZN. STANICENIE POPIS

ZV12 km 52,039 268 | vyhybka ¢.12 - odbo¢na vetva; J60-1:33,5-4000-PHS-U2-P-I-b
KV12/KV13 |km 52,191 847 |vyhybka ¢.13 - odbo&nd vetva; J60-1:33,5-4000-PHS-U2-P-I-b
ZV13 km 52,344 452
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3.2 Sklonové pomery

Vsetky vysky su udavané vo vyskovom systéme Balt po vyrovnani (B.p.v). Su

uvadzané vysky nivelety temena kolajnice (TK). VSetky kolaje maju na priecnych rezoch

rovnaku vysku, prebranu z kolaje ¢. 1. Lomy sklonov a polomery vyskovych oblukov boli

navrhnuté podia CSN 73 6360-1 z januara 2021. Stanicenie v tabulke sklonového riedenia

je uvadzané k ose kolaje ¢. 1. Cely Usek Zeleznicnej stanice stupa v konstantnom sklone

0,50 %o.

OZN. |STANICENIE ;/r:SnKAm ] SKLON [%o] | DLZKA[m] |Ry[m] t, [m] yv [m]
zU km 44,300 000 [189,582 |klesa; 1,00 |145,027

LN km 44,445 027 |189,437 |stupa; 1,00 |1600,529 |43000 |43,000 |0,022
LN km 46,045 556 |191,038 |stupa; 8,75 |1062,712 |43000 |166,625 |0,323
LN km 47,108 268 | 200,336 |klesa; 8,97 |1100,285 43000 |380,881 |1,687
LN km 48,208 553 |190,472 |stupa; 0,50 |4989,272 |43000 |203,506 |0,482
LN km 53,197 825 |192,966 |stupa;5,49 |802,175 43000 |107,285 |0,134
KU km 54,000 000 |197,37

3.3 Zelezniény zvr$ok

Zostava Zeleznicného zvrsku

Na celom Useku VRT, vratane Zeleznicnej stanice, bola navrhnuta bezstykova kolaj

v stlade s predpisom SZDC S3/2.
Hlavné kolaje
V kolajach ¢. 1 a ¢. 2 je navrhnuty zvrSok sustavy UIC 60:
e kolajnice 60 E2
e upevnenie pruzné W 14
e podval BC 12 — rozdelenie podvalov ,u” s osovou vzdialenostou 600 mm

Predjazdné kolaje

V kolajach ¢. 3 a €. 4 je navrhnuty zvrSok sustavy UIC 60:
e kolajnice 60 E2
e upevnenie pruzné W 14
e podval B 91S/1 - rozdelenie podvalov ,u” s osovou vzdialenostou 600 mm

Manipula¢né a odvratné kolaje

V kolajach ¢. 3a; C. 4a; €. 301; €. 302 a C. 303 je navrhnuty zvrsok sustavy S49:
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e kolajnice 49 E1
e upevnenie tuhé K
e podval SB 8P — rozdelenie podvalov ,c” s osovou vzdialenostou 550 mm

Zelezniény zvréok v oblasti vwhybiek

V oblasti vyhybiek je navrhnuté pruzné podkladnicové upevnenie so svorkou SKI 24
na rebrovych podkladniciach U60, ktoré st uloZzené na vyhybkovych beténovych podvaloch
VPS. Tato zostava zvrsku, tj. kolajnice, podvaly a upevnenie bude medzi vyhybkami aj
v pripade, ked" sa medzi vyhybkami nachadza kratky usek kolaje, napr. kolajové spojky.
Presna Specifikacia upevnenia bude uvedena v dokumentacii od vyrobcu vyhybiek.
Kolajové l6zko

Kolajové 16zko bude v celom Useku realizované zo $trku frakcie 31,5/63. Mocnost’
kolajového 16zka pod spodnou hranou podvalu v dopravnych kolajach pod neprevysenym
kolajovym pasom bude 350 mm. V manipulacnych a odvratnych kolajach bude mocnost’
kolajového 16Zka pod spodnou hranou podvalu pod neprevysenym kolajovym pasom
300 mm. Sirka kolajového 167ka od osy kolaje v otvorenom kolajovom 6zku je 1,8 m podla
predpisu SZDC S3 diel XVII, ktory hovori o Zelezni¢nom zvréku na VRT. V zapustenom
kolajovom |6Zku je tato hodnota 3,0 m. Zapustené kolajové |6zko bude zrealizované iba pri
manipulacnych kolajach. Svahy kolajového 16zka budu v otvorenom aj zapustenom 16zku
zhodné, 1:1,5.

Drazne chodniky

V zadujme bezpecnosti a z dovodu, ze sa kvoli dialkovému riadeniu nepredpoklada
velky pohyb zamestnancov nebudu pri dopravnych kolajach realizované drazne chodniky.
Drazne chodniky budu realizované iba pri manipulacnych kolajach udrzbovej zakladne, kde
je predpokladany vacsi pohyb os6b. Drazne chodniky budu tvorené vrchnou vrstvou Strku
frakcie 4/8 v mocnosti 50 mm. Pod touto vrstvou bude vrstva Strku frakcie 8/16 v mocnosti
100 mm. Zvysny priestor az po plan telesa zeleznicného spodku bude zasypany Strkom
frakcie 31,5/63. Drazne chodniky budd medzi kolajami v Sirke 1,60 m vo vzdialenosti 1,70 m

od osy kolaji a na vonkajsej strane krajnych kolaji v Sirke 1,30 m vzdialenosti 1,70 m.
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Prechodové kolajnice

Prechodové kolajnice budu zvarené do bezstykovej kolaje. Prechodové zvary

nezasahuju na spolocné dlhé podvaly vyhybiek. Poloha prechodového zvaru je zaznacena

vo vytyCovacom vykrese. StaniCenie v nasledujucej tabulke je uvedené k ose kolaje ¢. 1.

STANICENIE UMIESTNENIE DLZKA KOLAINICE [m] PARAMETER
km 50,850 643 za vyhybkou €. 8 10,00 60E2/49E1
km 51,768 760 za vyhybkou €. 9 10,00 60E2/49E1

Tabulka vyhybiek

V celom kolajovom rieseni bolo pouzitych trinast vyhybiek. Stanicenie v nasledujucej

tabulke je uvedené k ose kolaje ¢. 1. V pripade vyhybiek ¢. 7 a . 9 sa jedna o vyhybky so

zvlastnou srdcovkou, kde nie je prerusena pojazdna hrana srdcovky v priamej vetve

a kolajnice v odbocnej vetve su nadvysené tak, aby okolok kola vozu presiel cez temeno

kolajnice v priamej vetve.

C. | DRUH | SVRSOK | UHOL | POLOMER [m] | TRAN. TYP ZLAB | SMER | PR. | PODVAL | STANICENIE ZV
1 J 60 1:33,5 4000 PHS-U2 L p b km 50,274 951
2 J 60 1:33,5 4000 PHS-U2 L p b km 50,580 134
3 J 60 1:33,5 4000 PHS-U1 L | b km 50,680 134
4 J 60 1:33,5 4000 PHS-U1 P p b km 50,680 134
5 J 49 1:9 300 L p b km 50,714 291
6 J 49 1:9 300 L p b km 50,759 291
7 J 49 1:9 300 P p b km 50,808 893
8 J 60 1:9 300 P p b km 50,890 359
9 J 60 1:9 300 P p b km 51,729 044
10 J 60 1:33,5 4000 PHS-U1 P p b km 51,939 268
11 J 60 1:33,5 4000 PHS-U1 L | b km 51,939 268
12 J 60 1:33,5 4000 PHS-U2 P | b km 50,039 268
13 J 60 1:33,5 4000 PHS-U2 P | b km 52,344 452
Namedzniky

Budu pouzité Zelezobetdénové prefabrikované namedzniky, ktoré budu natreté na

bielo s Ciernymi pasmi na oboch koncoch. Stanicenie v nasledujucej tabulke je uvedené

k ose kolaje

¢ 1.
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. . ‘ VZDIALENOST NA VS
VYHYBKA STANICENIE OS. VZDIALENOST [m] VYHYBKY [m]
1 km 50,480 265 3,750 205,0
2 km 50,374 820 3,750 205,0
3 km 50,885 448 3,750 205,0
4 km 50,885 448 3,750 205,0
5 km 50,663 434 3,750 51,0
6 km 50,708 434 3,750 51,0
7 km 50,758 414 3,750 50,5
8 km 50,839 566 3,750 51,0
9 km 51,779 836 3,750 51,0
10 km 51,733 954 3,750 205,0
11 km 51,733 954 3,750 205,0
12 km 52,244 582 3,750 205,0
13 km 52,139 138 3,750 205,0

Zarazadla

V Zeleznicnej stanici je navrhnutych celkovo 5 zarazadiel na koncoch kusych kolaji.

V kolajach 3a a 4a su navrhnuté dynamické zarazadla, s dlzkou kolaje za zarazadlom 20 m.

Na koncoch kolaji udrzbovej zakladne su navrhnuté betonové zarazadla. Stanicenie

v nasledujucej tabulke je uvedené k ose kolaje C. 1.

KOLAJ STANICENIE DRUH ZARAZADLA
3a km 50,708 315 o
dynamické
4a km 51,829 780
301
302 km 50,360 559 beténové
303

Vykolajky

V stanici sU v ramci Udrzbovej zdkladne navrhnuté 3 vykolajky.

OZN. KOLAJ STANICENIE ORIENTACIA VYKOLAJKY

Vk1 303 km 50,660 348 v smere stanicenia; kolaj stupa
Vk2 302 km 50,660 348 v smere stanicenia; kolaj stlpa
Vk3 301 km 50,705 348 v smere stanicenia; kolaj stupa
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3.4 Zelezniény spodok

Pred budovanim telesa bude realizovand skryvka ornice v hribke podla
pedologického prieskumu. V tejto praci je uvazovana hodnota 200 mm.

Upravovany Usek trate sa nachadza z vacSej Casti v nasype, zarez sa nachadza len
v rozmedzi km 51,527 537 az km 51,876 497. Vypocet podvalového podlozia bol vykonany
len pre Usek trate s ZelezniCnou stanicou a je prilozeny ako priloha tejto technickej spravy.
Vypocet bol vykonany podia predpisu SZ S4 Zelezni¢ni spodek. Pri vypocte boli uvazované
rovnaké geotechnické podmienky pre nasyp aj zarez. PodlozZie trate je tvorené pieskom, zle
zrnenym SP-S2.

Teleso nasypu ma v priestoroch zelezni¢nej stanice maximalnu vysku 4,80 m. Sklony
svahu nasypu su navrhnuté v sklone 1:1,50. Teleso nasypu bude opatrené ochrannou
vrstvou zo Strkodrvy fr. 0/32 hr. 650 mm a nasledne bude ohumusované ornicou s osiatim
travneho semena hr. 100 mm. Priekopy su od paty svahu nasypu oddelené lavickami Sirky
1,0 m a su v sklone 5 % smerom od osy kolaje. V priestoroch udrzbovej zakladne nebude
vykonana ochranna vrstva, ale iba ohumusovanie a v tomto priestore nebude lavicka.

Zarez ma v priestoroch stanice len minimalne vysky a v podstate je trat vedena na
teréne. Sklony svahu zarezu su vsklone 1:2,0. Svahy budld ohumusované ornicou

hr. 100 mm.

Konstrukcia Zelezniéného spodku - hlavné a predjazdné kolaje

Teleso trate je tvorené zeminou SP-S2. Pod danymi kolajami je navrhnuté zlepSenie
zeminy cementom hr. 450 mm. Navrh konstrukénych vrstiev bol vykonany podla
doporucenej skladby konstrukénych vrstiev na zemnej plani a pozostava zo strkodrvy frakcie
0/63 hr. 250 mm a asfaltového beténu hr. 100 mm. V priestoroch podchodov je navrhnuta
vrstva asfaltového beténu priamo na konstrukciu podchodu. Pred aza podchodom je
navrhnuta prechodova oblast dl. 20 m. V rdmci prechodovych oblasti je navrhnuta
podkladna vrstva zo stabilizacie zeminy cementom hr. 500 mm. Konstrukéné vrstvy

pozostavaju zo strkodrvy frakcie 0/63 hr. 250 mm a asfaltového beténu hr. 100 mm.

Konstrukcia Zelezniéného spodku - manipulaéné a odvratné kolaje

Pri ndvrhu podlozZia pod manipulacnymi a odvratnymi kolajami bol vykonany novy

vypocet pre kolaje s rychlost'ou nizSou ako 80 km/h. Navrh konstrukénej vrstvy bol vykonany
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podla doporucenej skladby konstrukcnych vrstiev na zemnej plani a pozostava zo strkodrvy

frakcie 0/32 hr. 300 mm.

Plan telesa Zeleznicného spodku

V upravovanom Useku pred aza stanicou ma plan telesa zelezni¢ného spodku
strechovity tvar so sklonom 2,5 %. V celom Useku bude Sirka plane telesa Zelezni¢ného
spodku od 0Os vsetkych kolaji 4,70 m. V ramci stanice je tvar plane telesa Zeleznicného
spodku popisany v nasledujucej tabulke. Vyskové zmeny, pripadne zmeny sklonu, budu

vykonané skokovo. Stanicenie je uvadzané k ose kolaje ¢. 1.

KOLAJ STANICENIE TVAR PT5S SKLON
oD DO [%]
km 50,226 993 km 52,394 591 jednostranny vliavo 2,5
km 50,226 993 km 52,394 591 jednostranny vpravo 2,5
km 50,885 448 km 50,923 096 jednostranny vliavo
3 km 50,923 096 km 51,513 688 jednostranny vpravo 2,5
km 51,513 688 km 51,733 954 jednostranny vliavo
% km 50,688 315 km 50,758 414 jednostranny vpravo 50
km 50,758 414 km 50,839 566 jednostranny viavo ’
km 50,885 448 km 50,923 096 jednostranny vpravo
4 km 50,923 096 km 51,513 688 jednostranny vlavo 2,5
km 51,513 688 km 51,733 954 jednostranny vpravo
43 km 51,779 836 km 51,849 780 jednostranny vpravo 5,0
301 km 50,360 559 km 50,688 315 jednostranny vpravo 5.0
km 50,688 315 km 50,758 414 jednostranny vlavo
302 km 50,360 559 km 50,708 434 jednostranny vliavo 5,0
203 km 50,360 559 km 50,648 359 jednostranny vpravo -
km 50,648 359 | km 50,663 434 jednostranny vlavo '

Zemna plan

Zemna plan je realizovana podla hriubky navrhnutej konstrukcnej vrstvy a kolajového
|6Zka. Pod jednotlivymi kolajami ma rovnaky zmysel sklonu ako plan telesa zelezni¢ného
spodku. To znameng, Ze v pripade kolaji, ktoré maju sklon plane telesa Zelezni¢ného spodku
2,5 %, ma zemna plan sklon 4,0 %. V pripade kolaji, ktoré maju sklon plane telesa
zelezni¢ného spodku 5,0 %, ma zemna plan sklon 5,0 %. Vyskové zmeny, pripadne zmeny

sklonu, budd vykonané skokovo ako pri plani telesa Zelezni¢ného spodku.
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3.5 Odvodnenie

Odvodnenie bolo podrobne rieSené iba v priestoroch Zelezni¢nej stanice. Je zaistené

priecnym sklonom zemnej plane, ststavou pozdiznych trativodov, prie¢nych zvodnych

potrubi, spevnenymi priekopami a trubnym priepustom.

Plo$né odvodnenie

PloSné odvodnenie je zaistené priecnym sklonom zemnej plane. Voda je odvadzana

do pozdiznych trativodov, pripadne na hranu telesa a nasledne vydsti na svah.

Spevnené priekopy

Spevnené priekopy su navrhnuté na oboch stranach telesa. Spevnenie je navrhnuté

z tvarnic TZZ5 uloZenych do vrstvy Strkodrvy frakcie 0/32 hr. 100 mm. Spevnenie priekop

bolo navrhnuté aj v pripade, Zze sklon umozioval navrhnut” priekopy nespevnené, a to

z dévodu lepsej udrzby. Stanicenie v tabulkach priekop je uvedené k ose kolaje ¢.1.

PRAVA PRIEKOPA

STANICENIE

od

do

SKLON [%o]

POPIS

km 50,226 933

km 50,281 013

stupa; 2,50

km 50,226 933 - napojenie na odvodnenie
prilahlého Useku trate

km 50,281 013

km 50,606 952

klesa; 10,50

km 50,606 952

km 50,751 684

stupa; 9,50

km 50,606 952 - vsakovacia studna

km 50,751 684

km 50,963 678

klesa; 2,50

km 50,963 678

km 51,350 220

stlpa; 2,50

km 50,963 678 - vyustenie do vodného toku -
Sokolecska strouha

km 51,350 220

km 51,543 798

stlpa; 8,00

km 51,543 798

km 52,394 591

klesd; 2,50

km 52,394 591 - napojenie na odvodnenie
prilahlého Useku trate

LAVA PRIEKOPA

STANICENIE

od

do

SKLON [%o]

POPIS

km 50,226 933

km 50,281 013

stupa; 2,50

km 50,226 933 - napojenie na odvodnenie
prilahlého Useku trate

km 50,281 013

km 50,606 952

klesa; 10,50

km 50,606 952 - napojenie na odvodnenie
pozemnej komunikacie

km 50,660 348

km 50,751 684

stlpa; 9,50

km 50,660 348 - napojenie na odvodnenie
pozemnej komunikacie

km 50,751 684

km 50,963 678

klesa; 2,50

km 50,963 678 - vyustenie do vodného toku -
Sokolecska strouha

km 51,513 688

km 52,394 951

klesda; 2,50

km 52,394 591 - napojenie na odvodnenie
prilahlého Useku trate
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Pozdizne trativody

zemného telesa navrhnuté pozdizne trativody. Navrhnuta $irka trativodnej ryhy je 0,6 m.

V priestore stanicnych kolaji su k odvodu zrazkovej a podpovrchovej vody zo

Skladba trativodu

vypln trativodnej ryhy drvenym kamenivom fr. 16/32

trativodna trubka plastova DN150

separacna geotextilia min. 300 g/m?

podsyp zo strkodrvy fr. 0/32 hr. 50 mm

Dno a steny trativodu budd vyloZené separacnou geotextiliou min 300 g/m? ktora bude

pretiahnutd na zemnud plan. Trativodna trubka je plastova PE-HD s priemerom 150 mm

a bude ulozena na podsyp zo Strkodrvy fr. 0/32 hr. 50 mm. K vyplneniu trativodnej ryhy

bude pouzité drvené kamenivo fr. 16/32.

Trativody su v stanici navrhnuté so sklonom 5,0 %o. Trativodné trubky budu zaustené do

plastovych trativodnych Sachiet s priemerom 0,4 m, ktoré budu opatrené plastovymi

poklopmi. Poklopy budu presahovat’ max. 20 mm cez horna plochu kolajového I6zka.

Vzdialenosti medzi Sachtami st navrhnuté v rozmedzi 30 — 55 m a potrubia medzi Sachtami

st vzdy priame. Sachty st troch typov — vrcholova (Sv), kontrolnd (Sk) a pripojna (Sp).

Stanicenie v nasledujucich tabulkach je uvadzané k ose kolaje ¢. 1

Trativod vlavo od kolaje ¢. 302

DRUH SACHTY STANICENIE DLZKA MEDZI SACHTAMI [m] SKLON [%o]
Sp km 50,363 559 55,0 )
= stupa; 5,0
Sk km 50,418 559 55,0
Sv km 50,473 559 55,0 )
> klesd; 5,0
Sk km 50,528 559 55,0
Sp km 50,583 559 45,0 stupa; 5,0
Sv km 50,628 559 19,8 klesd; 5,0
Sp km 50,648 359

Celkova dizka trativodu: 284,8m
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Trativod vlavo od kolaje ¢. 1
DRUH SACHTY STANICENIE DLZKA MEDZI SACHTAMI [m] SKLON [%o]
Sp km 50,363 559 55,0 ]
< stupa; 5,0
Sk km 50,418 559 55,0
Sv km 50,473 559 55,0 ’
= klesa; 5,0
Sk km 50,528 559 55,0
Sp km 50,583 559 45,0 stupa; 5,0
Sv km 50,628 559 45,0 klesa; 5,0
Sp km 50,673 559 45,0 ]
= stupa; 5,0
Sk km 50,718 559 45,0
Sv km 50,748 559 30,0 )
= klesa; 5,0
Sk km 50,793 478 45,0
Sp km 50,823 465
Celkova di¥ka trativodu: 505m
Sp km 50,923 096 55,0 ]
< stupa; 5,0
Sk km 50,978 021 55,0
Sv 45,0
5 km 51,033 054 less: 5,0
Sk km 51,078 090 45,0
Sp km 51,123 096 55,0 )
” stupa; 5,0
Sk km 51,178 096 55,0
Sv km 51,233 096
Celkova di%ka trativodu: 310m
Sv km 51,246 738 52,5 klesa; 5,0
Sp km 51,299 244 52,0 stupa; 5,0
Sv km 51,351 307
Celkova dizka trativodu: 104,5m
Sv
5 km 51,361 307 30,0 Kles: 5,0
Sk km 51,391 307 30,0
Sp km 51,421 307 47,5 )
~ stupa; 5,0
Sk km 51,468 807 47,5
Sv km 51,516 307 4
> m 51,516 30 0,0 Klesa; 5,0
Sk km 51,556 380 40,0
Sp km 51,596 357 50,0 ,
= stupa; 5,0
Sk km 51,646 629 50,0
Sv km 51,696 307
Celkova di¥ka trativodu: 335m
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Trativod vlavo od kolaje €. 4

DRUH SACHTY STANICENIE DLZKA MEDZI SACHTAMI [m] SKLON [%o]
Sp km 50,923 096 55,0 )
= stupa; 5,0
Sk km 50,978 021 55,0
Sv km 51,033 054 45,0 )
< klesa; 5,0
Sk km 51,078 090 45,0
Sp km 51,123 096 55,0 .
< stupa; 5,0
Sk km 51,178 096 55,0
Sv km 51,233 096

Celkova dizka trativodu: 310m
Sv km 51,246 738 52,5 klesd; 5,0
Sp km 51,299 244 52,0 stdpa; 5,0
Sv km 51,351 307
Celkové dizka trativodu: 104,5m

Sv
> km 51,361 307 30,0 Kles: 5,0
Sk km 51,391 307 30,0
Sp km 51,421 307 47,5 ,
< stupa; 5,0
Sk km 51,468 807 47,5
Sv
5 km 51,516 307 40,0 Kles: 5.0
Sk km 51,556 380 40,0
Sp km 51,596 357 50,0 )
< stupa; 5,0
Sk km 51,646 629 50,0
Sv km 51,696 307

Celkova dizka trativodu: 335m

Zvodné potrubia

Zvodné potrubia su navrhnuté ako neperforované plastové z PE-HD s priemerom
200 mm. Sluzia k vedeniu vody z pripojnych Sachiet k vyusteniu trativodov na svah. Su
navrhnuté v sklone 10,0 %o a Ustia na pravu aj lavu stranu trate. SU vedené v ryhe Sirky 0,6 m.
Zvodné potrubia budi v celej dizke obeténované beténom C12/15, zvy$ok ryhy sa zasype
zeminou hutnenou po vrstvach. V mieste vyustenia na terén bude svah telesa trate
vydlazdeny dlazbou z lomového kamena min. hr. 200 mm do beténového 16zka z betdnu
C12/15 hr. 100 mm. Vydlazdenie svahu bude realizované min. 2,0 m okolo vyustenia truby
smerom hore a do bokov, smerom dole bude ukoncené az na priekopovej tvarnici, ktora
bude v mieste vyustenia potrubia obetonovana. Stanicenie v tabulke zvodnych potrubi je

uvedené k ose kolaje ¢.1.
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STANICENIE DLZKA [m] SKLON [%o] SMER VYUSTENIA
km 50,583 559 36,0 vpravo
km 50,648 359 28,0 vlavo
km 50,673 559 20,0 vpravo
km 50,823 465 17,0 vlavo
km 50,923 096 23,0 10,0 vpravo
km 51,123 096 32,0 vpravo
km 51,299 244 30,0 vpravo
km 51,421 307 27,0 vpravo
km 51,595 027 25,0 vpravo

Odvodnenie zastreSenia nastupisk

Voda zo zastreSenia nastupisk bude zvedena pomocou zvodov DN100, ktoré je
umiestnenie v stipe, do samostatného potrubia ulozeného pod konstrukciou nastupiska.
V mieste napojenia zvodov na potrubie bude zriadena revizna Sachta, ktora bude opatrena
plastovym poklopom. Dazdové potrubie aSachty s umiestnené tak, aby poklopy
v Ziadnom mieste nezasahovali do povrchovych hmatovych a signalnych Uprav pre osoby
so znizenou schopnostou orientacie a pohybu. Presné miesto zvodov a polohy Sachiet budu

detailnejsie rieSené v ramci projektovej dokumentacie nastupisk.

3.6 Nastupiska

V stanici su navrhnuté dve vonkajsie nastupiska, celkovo teda dve nastupné hrany.
Obe nastupné hrany maju dizku 410 m. Zastredenie nastupiska & 1 je v dizke 380 m (po
nadjazd PK 1/38). Nastupisko ¢. 2 je zastredené po celej dizke. Vyéka nastupnej hrany nad
temenom kolajnice je 0,550 m a od osy kolaje je vzdialena 1,670 m. Konstrukcia nastupisk
je navrhnuta z prefabrikatov tvaru L, ulozenymi na podkladnom betone C12/15 hr. min.
150 mm. Zakladna Sirka nastupisk od nastupnej hrany po zabradlie je 4,0 m, v mieste
podchodov st nastupiska rozéirené na hodnotu 5,1 m v dizke 31,0 m. Nastupisko ¢. 1 je
situované pri gabionovej opernej stene a je v sklone 2,0 % od osy kolaje do vzdialenosti
3,625 m od nastupnej hrany. V tejto vzdialenosti sa nachadza $trbinovy zlab. Zvysna cast’
nastupiska je v sklone 2,0 % smerom ku Strbinovému Zlabu. Nastupisko ¢. 2 je v celej Sirke
v sklone 2,0 % od osy kolaje. Vodiaca linia s funkciou varovného pasu je vo vzdialenosti 800
mm od hrany nastupiska Sirky 400 mm a bude zriadeny drazkovou dlazbou cervenej farby.

Varovny pas sa zriadi zItym naterom Sirky 150 mm na hrane signalneho pasu blizSie k hrane
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nastupiska. V mieste eskelatoru a vytahu bude prerusena vodiaca linia s funkciou varovného
pasu na dizku 400 mm v mieste signalneho pasu. Signalny pas bude od varovného pasu
vzdialeny 600 mm a bude realizovany v Sirke 800 mm az po steny eskalatoru respektive po
stenu vytahu.

Konstrukcia nastupisk zo zamkovej dlazby podla TP170: D2-D-1CH-PIlI

e zamkova dlazba DL I 60 mm
e drtené drobné kamenivo L40 DDK 4-A 40 mm
e $trkodrva SDa 0/32 150 mm

Zastredenie nastupisk je v prie¢nom reze tvorené jednym stipom s priemerom 250 mm,
ktory je kotveny do zakladovej patky z beténu C20/25 vyéky 0,9 m a $irky 1,0 m. Stipy su
umiestnené 2,0 m od hrany nastupiska. ZastreSenie je tvorené nosnikmi zastresenia
z valcovanych profilov 1100, na ktorych je ulozeny pozinkovany trapézovy plech. Pristup na
obe nastupiska je pomocou dvoch podchodov. Prvy podchod v km 51,240 738 ma Sirku
10,0 m a vedie priamo z vypravnej budovy. Druhy podchod v km 51,355 749 ma Sirku 6,0 m
a vedie priamo od zastavky autobusov. Oba podchody umozniuju pristup na nastupiska
pomocou eskaladtorov a vytahov. VonkajsSie okraje nastupisk su opatrené ocelovym

zabradlim vysky 1,0 m. Nastupiska su ukoncené zabradlim.

3.7 Udrzbova zakladiia

Pre nakladku a vykladku materialu a Udrzbu stanice je vlavo od kolaje ¢. 1 navrhnuta
udrzbova zéakladna, ktora pozostava z troch kolaji. Pri kolaji ¢. 303 je navrhnuta nakladacia
plocha diiky 275,6 m. V dizke 136,5 m mé &irku 15,0 m, v dizke 139,0 m ma &irku 10,0 m.
Pristup na nakladaciu plochu je z prednadrazného priestoru pomocou pristupovej
komunikacie ,C". Hrana nakladacej plochy je navrhnuta z cestného obrubniku ulozeného do
|6Zka z betonu. Vzdialenost” hrany obruby od osy kolaje je 1,70 m a 0,13 m pod temenom
kolajnice. Odvodnenie plochy je rie$ené pomocou trativodov a $trbinového zlabu. Strbinovy
#lab musi odolat’ prie¢cnemu aj pozdiznemu pojazdu vozidiel. Svahy zemného telesa za
nakladacou plochou su navrhnuté v sklone 1:1,5. Okolo nakladacej plochy je navrhnuté
jednostranné ocelové zvodidlo s Uroviiou zadrznosti N2. Zvodidlo je umiestnené vo

vzdialenosti 0,5 m od hrany obruby a ma vysku 0,75 m nad terénom. Za zvodidlom je volny
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priestor 1,0 m. Cela nespevnena krajnica Sirky 1,5 m je v sklone 2,5 % smerom od nakladace;j
plochy.
Skladba vozovky udrzbovej zakladne podla TP170: D1-N-1-IlI-PlI

e asfaltovy beton pre obrusnu vrstvu ACB16 40 mm

e spojovaci postrik 0,2 kg/m? po odstiepeni PS-EP

e asfaltovy beton pre loznd vrstvu ACL16+ 60 mm

e spojovaci postrik 0,2 kg/m? po odstiepeni PS-EP

e asfaltovy beton pre podkladnu vrstvu ACP16+ 50 mm

e infiltracny postrik 0,5 kg/m? po odstiepeni PI-E

e mechanicky spevnené kamenivo MZK 170 mm

o 3trkodrva SDa 0/63 150 mm
celkom 470 mm

3.8 Stavby zeleznicného spodku

Podchody

Pre mimourovnovy pristup na nastupiskd budu vybudované dva podchody.
Podchody sa nachadzaju v km 51,240 738 a v km 51,355 749.
Podchod v km 51,240 738 spaja vypravnu budovu s oboma nastupiskami a ma Sirku 10,0 m.
Podchod v km 51,355 749 spaja autobusové zastavky s oboma nastupiskami a ma Sirku
6,0 m. Oba podchody maju rovnaku konstrukciu, dizku 350 m a svetlu vysku 2,7 m.
Odvodnenie podlahy podchodov je riesené priecnym sklonom 2,0 % do zlabov, ktoré su
vedené pozdiz stien podchodu. Pozdizny sklon podchodov je 0 %. Konstrukcie podchodov
boli navrhnuté bez statického vypoctu a rozmery boli prevzaté z obdobnych konstrukcii.

Skladba stropu podchodov

e kryci betén 50 mm

¢ hydroizolacna folia na baze PVS-P

e beton C35/45 535 mm
Skladba podlahy podchodov

e dvojvrstva polyuretdnbetonova stierka 4 mm

e betdén C20/25+izolacny nater 300 mm
e izolacia proti tlakovej vode 10 mm
e betdn C30/37 vystuzeny KARI sietou 160 mm
e podkladny betén C12/15 150 mm
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Priepusty

Na celom upravovanom uUseku sa nachadzaju tri trubné priepusty. V tabulke je

uvadzané stanicenie ku kolaj ¢. 1. Sklony priepustov budi urcené podla hydrologického

vypoctu.
STANIGENIE | PREVADZANY VODNY PRIEMER DLZKA SMER &KMOST
TOK [mm] [m]
km 46,659 754 | Bezmenny vodny tok 1000 52 dolava Sikmy
km 49,518 623 | Bezmenny vodny tok 1000 15 dolava Sikmy
km 50,963 678 Sokole¢ska strouha 1000 46 dolava Sikmy

V priestoroch Zeleznic¢nej stanice sa nachadza jeden trubny priepust, ktory prevadza vodny
tok — Sokolecska strouha — z pravej strany trate na lavd. Odhadovana dimenzia priepustu je
DN 1000. Sklon priepustu bude uré¢eny podla sklonu toku a dizka priepustu je 46,0 m.
Vsakovacia studiia

V km 50,606 952 na pravej strane trate je navrhnuta monoliticka zelezobetonova
vsakovacia studiia s dizkou 4,0 m, $irkou 2,0 m. Studia bude zapustena do priepustnej
vrstvy min. 0,5 m, na dne bude zriadena filtracna vrstva z piesku fr. 0/4. Jama bude opatrena
ocelovym mreZzovanym poklopom.
Oplotenie

Zelezni¢né stanica bude oplotena tak, ako ir4 trat, pletivovym plotom vysky 2,0 m
s priemerom stipikov 48 mm. Oplotenie sa bude nachadzat pozdi? telesa trate na oboch
stranach. Stipiky budl ukotvené do beténového zakladu. V priestoroch gabiénovej steny
oplotenie nebude zriadené. Dalej bude oplotenie zriadené medzi kolajami ¢ 1 a ¢ 301,
pretoze sa predpoklada zvyseny pohyb pracovnikov. Hrana zakladu od osy kolaje ¢. 1 je
vzdialena 4,95 m, od osy kolaje ¢. 301 7,05 m.

Opema stena z gabiénov

Z dovodu zmensenia Sirky zemného telesa trati, a aby bolo viac miesta na
prednadrazny priestor a aj z dévodu estetického, je na lavej strane trate v km 50,979 374 -
km 51,513 688 navrhnuta gabidnova operna stena. Celkova dizka steny je 535 m. Operna
stena je navrhnuta v sklone 10:1, ulozena na podkladnom beténe min. hr. 150 mm a postari

zo Strkodrvy fr. 0/63 hr. 250 mm. Maximalna vyska opernej steny nad terénom je 4,5 m.

45



Mosty

V celom Useku sa nachadza celkovo 10 Zelezni¢nych mostov réznej dizky. Vietky
mosty su dvojkolajné. V priestoroch Zeleznicnej stanice sa mosty nenachadzaju. V tabulke

je uvadzané stanicenie ku kolaji ¢. 1.

STANICENIE PREKONAVANA PREKAZKA DLZKA[n':/]'OSTU
km 45,461 729 | bezmenny vodny tok; cyklotrasa ¢. 0124 40
km 45,968 853 | vodny tok - Vyrovka 35
km 46,951 360 | vodny tok - Ka¢a; dialnica D11; bezmenny vodny tok 200
km 47,825 675 | bezmenny vodny tok 26
km 48,580 771 | ucelovd komunikacie; bezmenny vodny tok 25
km 48,717 244 | pieskovia 86
km 52,378 242 | zelena turisticka znacka 20
km 52,863 101 | bezmenny vodny tok 20
km 53,176 799 | bezmenny vodny tok 45
km 53,734 249 | bezmenny vodny tok 15

Nadjazdy

V celom upravovanom Useku sa nachadzaju celkovo 4 nadjazdy pozemnych

komunikacii. V tabulke je uvadzané stanicenie ku kolaji ¢. 1.

N p . " DLZKA MOSTNEJ

STANICENIE PREVADZANA KOMUNIKACIA KONETRUKCIE[m]
km 45,067 402 111/32914 46
km 48,298 801 /329 125
km 50,407 192 111/3297 76
km 51,517 862 1/38 135

V priestoroch zeleznicnej stanice sa nachadzaju dva nadjazdy pozemnych komunikacii.
V km 50,407 192 (staniCenie kolaje ¢. 1) sa nachadza nadjazd pozemnej komunikacie
[11/3297, ktora vedie z obce Kluk do obce Sokolec. Vyska nivelety komunikacie pri krizeni
kolaje ¢. 1 je 201,163 m. n. m., z Coho vyplyva, ze rozdiel niveliet je 9,592 m.

V km 51,517 862 (stanicenie kolaje ¢. 1) sa nachadza nadjazd pozemnej komunikacie 1/38,
ktora vedie z mesta Podébrady do obce Osecek. Vyska nivelety komunikacie pri krizeni

kolaje ¢. 1 je 201,853 m. n. m., z ¢oho vyplyva, ze rozdiel niveliet je 9,727 m.
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Krizenie inZinierskych sieti
V celom riesenom Useku dochadza ku krizeniu s niekolkymi vedeniami elektrickej
siete. V samotnom priestore Zeleznicnej stanice nedochadza k Ziadnemu krizeniu. V tabulke

je uvadzané stanicenie ku kolaji ¢. 1.

STANICENIE POPIS
km 46,476 215 nadzemné vedenie vysokého napatia

km 47,964 228 nadzemné vedenie velmi vysokého napatia

km 49,249 273 nadzemné vedenie vysokého napétia

km 49,678 470 nadzemné vedenie vysokého napatia

km 52,378 242 nadzemné vedenie vysokého napétia

Prelozky a demolacie

V km 45,067 402 ddjde k uprave nivelety komunikacie 111/32914. Niveleta
komunikéacie bude vedené na nadjazde ponad Zeleznicnu trat. Pre rozsah prace bola tato
zmena naznacena vo vykrese len schematicky.

V km 48,298 801 dojde k uprave nivelety komunikacie 11/329. Niveleta komunikacie
bude vedené na nadjazde ponad Zelezni¢nu trat’ Pre rozsah prace bola tato zmena
naznacena vo vykrese len schematicky.

V km 46,931 461 dojde k prelozeniu nadzemného vedenia vysokého napétia do
polohy v km 46,476 215 z dévodu vysokého nasypového telesa trati. Dizka zruseného
vedenia je 590 m, dizka prelozky je 1200 m. V pripade ostatnych vedeni rozhodne o ich
prelozeni spravca siete.

Vkm 50,407 192 ddéjde k Uprave smerového a vyskového rieSenia komunikacie
[1/3297. Presny rozsah Uprav je popisany v kapitole 4.2.

V km 50,453 005 dojde k zrudeniu polnej cesty v dizke 550 m ak jej presunu do
novej polohy, ktora sa nebude kriZit s tratou. Dizka nového tseku komunikacie je 200 m.

V km 51,359 149 déjde k zruseniu polnej cesty v dizke 180 m, tato cesta nebude
nahradena.

V km 50,506 260 dbjde k zruSeniu pristupovej komunikacie vdl. 80 m a kjej
presunutie do novej polohy, ktord sa nebude krizit stratou. Dizka nového useku
komunikacie je 40 m.

Vkm 51,517 862 dojde k Uprave smerového a vyskového rieSenia komunikacie

[1/3297. Presny rozsah Uprav je popisany v kapitole 4.1.
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V km 51,574 432 ddjde k zrueniu polnej cesty v dizke 30 m a k jej presunu do novej
polohy, ktoréa sa nebude krizit s tratou. Dizka nového Gseku komunikacie je 75 m.

Dalej déjde k demolacii obytnej budovy, ktora sa nachadza na pravej strane trate,
priblizne v km 51,513 688. Tato demolacie je nutna z dévodu, Ze do nehnutelnosti zasahuje
teleso trate azmena nivelety komunikacie 1/38 znemozni pristup k nehnutelnosti.
S demolaciou tejto nehnutelnosti sa pocitalo aj vo vyhladavacej studii, ktora bola dodana

ako podklad tejto prace.
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4 Navrhnuty stav - pozemné komunikacie

V rdmci prace bolo potrebné pracovat so stavajucimi pozemnymi komunikaciami
1/38 a lll/3297. Z dévodu predpokladaného navysenia intenzity dopravy a nutnosti navrhu
dalsich pristupovych komunikacii, bolo nutné upravit krizenie tychto ciest z priesecnej na
okruznu krizovatku s piatimi vetvami. Zaroven bolo potrebné navrhnat nové pristupové
komunikacie priamo k ZelezniCnej stanici. StaniCenie stavajucich komunikacii, ktoré je v praci
pouzité nezodpoveda realite a bolo zvolené iba pre potreby tejto prace. Smerové aj vyskové
pomery pozemnych komunikacii boli navrhnuté podla CSN 73 6101. Pre mnozstvo prace

nebolo v tejto praci riesené odvodnenie pozemnych komunikacii.

4.1 Pozemna komunikéacia 1/38

Pozemna komunikacia vedie z mesta Podébrady do obce Osecek. V pripade
pozemnej komunikacie 1/38 nedoSlo k inej zmene smerového rieSenia, ako k navrhu
okruznej krizovatky. Velké zmeny vsak nastali v Uprave sklonového rieSenia a to z dévodu
nutného mimourovnového krizenia v priestore Zelezni¢nej stanice. Navrhova kategoria
pozemnej komunikacie je S11,5/90.

Smerové pomery

Bol pouzity sdradnicovy systém S-JTSK.

OZN. STANICENIE POPIS
Y4V km 0,000 00 | priama; dl. 1348,44m
TP km 1,348 44 prechodnica; Lk=160m; A=387,81
PK km 1,508 44 pravostranny obluk; R=940m; Li=310,38m
KP km 1,818 83 prechodnica; Lk=160m; A=387,81
PT km 1,978 83 priama; dl. 35,33m
KU km 2,014 16
Sklonové pomery

V ramci sklonovych pomerov doslo k velkému zasahu do stavajuceho stavu.
Dévodom bolo nutné mimourovnové krizenie komunikacie 1/38 so Zelezni¢nou tratou.
Rozdiel niveliet pri krizeni komunikacie a osy kolaje ¢. 1 je 9,724 m. Z tohto dovodu bude
nutné preprojektovat’ stavajucu mimourovnovu krizovatku s Cislom zjazdu 39 na dialnici
D11 (krizenie D11 a 1/38). Tato Uprava nebola predmetom tejto prace. Pi Uprave sklonového

rieSenia sa bral ohlad aj na maximalny pozdlzny sklon komunikacie v mieste zastavky, ktory
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je podia normy CSN 736425-1 4,0 %. Vietky vysky st udavané vo vyskovom systéme Balt
po vyrovnani (B.p.v).

OZN. | STANICENIE | VYSKA [m n. m.] | SKLON [%] [Dn:?KA Re[m]|t.[m] |[yv[m]
zU km 0,000 00 189,39 stUpa; 0,02 | 768,52

LN km 0,768 52 189,54 stUpa; 4,00 | 321,48 3000 |59,706 (0,594
LN km 1,090 00 202,40 klesa; 0,40 | 601,07 3300 {72,600 |0,799
LN km 1,691 07 200,00 klesa; 1,77 |222,20 5500 |37,764 (0,130
LN km 1,913 27 196,06 klesa; 2,28 |100,88 6000 |15,135 (0,019
KU km 2,014 16 193,76

v

Sirkové usporiadanie
Sirkové usporiadanie odpovedé kategérii $11,5/90 podia CSN 73 6101. Zakladny
priecny sklon vozovky je navrhnuty ako strechovity, v sklone 2,5 %. V smerovych oblukoch

nebolo v tejto praci rieSené klopenie.

e jazdny pruh 2x3,50 m =7,00 m
e spevnena krajnica 2x1,75 m =3,50 m
e nespevnena krajnica 2x0,50 m =1,00 m
celkom =11,50 m
Konstrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky podla TP 170: DO-N-1-11-PlI

o asfaltovy koberec mastixovy SMA11S 40 mm

e spojovaci postrik 0,2 kg/m? po odstiepeni PS-EP

o asfaltovy beton pre loznu vrstvu ACL16S 70 mm

e spojovaci postrik 0,2 kg/m? po odstiepeni  PS-EP

e asfaltovy betén pre podkladnu vrstvu ACP22S 90 mm

e infiltra¢ny postrik 0,5 kg/m? po odstiepeni PI-E

e mechanicky spevnené kamenivo MZK 200 mm

o 3trkodrva SDa 0/63 150 mm
celkom 550 mm

Teleso pozemnej komunikacie

Teleso nasypu ma v upravovanom useku maximalnu vysku 10,5 m. Sklony svahu
nasypu sa lisia podla vysky nasypu. Vo vyske od 0,0 m do 3,0 m su navrhnuté v sklone 1:2,5,
vo vyske od 3,0 m do 6,0 m su navrhnuté v sklone 1:1,5 a vo vyske nad 6,0 m su navrhnuté

v sklone 1:1,25. Teleso nasypu bude ohumusované ornicou hr. 100 mm.
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Zarez ma v upravovanom useku len minimalne vysky a v podstate je komunikacia
vedena na teréne. Sklony svahu zarezu su v sklone 1:2,5. Svahy budi ohumusované ornicou

hr. 100 mm.

Monoliticka operna stena

Z dbvodu snahy nezasahovat telesom nasypu do prednadrazného priestoru
a takisto kvoli zmenseniu Sirky nasypu v mieste zastavky pre autobusy bola v km 0,884 94 —
km 1,160 19 navrhnutad monoliticka operna stena na oboch stranach komunikacie. Operna
stena plynulo nadvazuje na most ponad Zelezni¢nl trat. Celkovéa dizka steny je 275 m.
Operna stena je navrhnuta v sklone 5:1, uloZzena na podkladnom beténe min. hr. 150 mm
a postari zo strkodrvy fr. 0/63 hr. 250 mm. Maximalna vyska opernej steny nad terénom je
10,0 m. Po oboch stranach opernej steny je monolitickd rimsa, ktora zabezpeluje

odvodnenie. Pre lepSiu predstavu pri navrhu bol vykonany orientacny vypocet v programe
GEO, ktory vsak nie je prilozeny k tejto praci.

]

AAAAL A Yy
XX DX X X (XL Xl | A X
&I‘t(rl‘Jll“ AN { ROACOUCD XL XX DX ALK

1,00 4,10

p0

L 1:0,00
5,85
£

Obrazok 7 Geometria opernej steny z programu GEO
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Krizenia

STANICENIE POPIS

km 0,244 55 | krizenie s PK 111/3297; pristupova komunikacia "A"

km 0,289 27 |trubny priepust DN 800 - bezmenny vodny tok

km 0,693 79 | kriZzenie s miestnou komunikaciou

km 0,810 18 |trubny priepust DN 1000 - Sokole¢ska strouha

km 0,957 12 | podchod Sirky 6,0 m

km 1,211 15 |kriZenie s osou kolaje €. 3; vyskovy rozdiel niveliet 9,843 m

km 1,227 42 | krizenie s osou kolaje €. 1; vySkovy rozdiel niveliet 9,727 m

km 1,237 61 | kriZzenie s osou kolaje €. 2; vyskovy rozdiel niveliet 10,681 m

km 1,253 84 | krizenie s osou kolaje €. 4; vyskovy rozdiel niveliet 9,609 m
km 1,800 06 | krizenie s D11

Mosty

V celom Useku sa nachadzaju 2 mosty. Most nad Zelezni¢nou stanicou v km 1,160 19
— km 1,280 47 je navrhnuty ako novy. Ma dizku 120 m, smerovo sa nachadza v priamej
a niveleta klesad v smere stanicenie 0,40 %. Druhy most v km 1,747 39 — km 1,852 75 je
stavajuci ponad dialnicu D11. M4 dizku 105 m, smerovo sa nachadza v ¢asti v obliku, v ¢asti
v prechodnici a niveleta klesa v smere stanicenie 1,77 %.

Bezpecnostné opatrenia

Z dovodu bezpecnosti su v miestach vysokého nasypu vyssieho ako 3,0 m navrhnuté
jednostranné ocelové zvodidlo s Uroviou zadrznosti N2. Na mostoch budd osadené mostné

zvodidla.

4.2 Pozemna komunikacia 111/3297

Komunikacia vedie z obce Kluk do obce Sokolec. V pripade pozemnej komunikacie
[11/3297 doslo k zmene smerového aj vyskového riesenia. Zmeny v smerovom rieseni nastali
z dbévodu napojenie na okruznu krizovatku, zmeny vo vyskovom vedeni trasy nastali
z dévodu mimourovinového krizenia so Zelezni¢nou tratou. Z dévodu zmeny smerového
rieSenia dojde k ruseniu Useku tejto cesty vdl. 207 m. Navrhova kategdria pozemnej

komunikacie je v upravovanom Useku upravena na S7,5/80.

Smerové pomery

Zaciatok useku bol pre zjednodusenie prace zvoleny do stredu okruznej krizovatky.

Bol pouzity sdradnicovy systém S-JTSK. V ramci smerovych pomerov doslo k Uprave vedenia
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komunikacie v blizkosti okruznej krizovatky. Do povodnej osy sa komunikacia vrati priblizne

v km 0,300 00.
OZN. STANICENIE POPIS
ZU km 0,000 00 | priama; dl. 37,51m
TP km 0,037 51 | prechodnica; Lk=50m; A=86,6
PK km 0,087 51 | lavostranny oblik; R=150m; Li=74,65m
KP km 0,162 16 | prechodnica; Lk=50m; A=86,6
PT km 0,212 16 | priama; dl. 55,61m
TK km 0,267 76 | pravostranny obluk; R=200m; Li=68,20m
KT km 0,33596 | priama; dl. 52,51m
TP km 0,388 47 | prechodnica; Lk=80m; A=200
PK km 0,468 47 | lavostranny obluk; R=500m; Li=50,47m
KP km 0,518 94 | prechodnica; Lk=80m; A=200
PT km 0,598 94 | priama; dl. 175,58m
KU km 0,774 52
Sklonové pomery

Vramci sklonovych pomerov doslo k velkému zasahu do stavajuceho stavu.

Dovodom bolo nutné mimourovnové krizenie komunikacie 111/3297 so zelezni¢nou tratou.

Rozdiel niveliet pri krizeni komunikacie a osy kolaje €. 1 je 9,592 m. Vsetky vysky su udavané

vo vySkovom systéme Balt po vyrovnani (B.p.v).

OZN. | STANICENIE | VYSKA [m n. m.] SKLON [%)] D[L:n';A [:] t.[m] |yv[m]
ZU km 0,000 00 189,18 vodorovna; 0,00 | 135,75
LN km 0,135 75 189,18 stlpa; 4,00 311,88 | 3300 |66,000 | 0,660
LN km 0,447 63 201,65 klesa; 0,60 275,65 | 3300 |75,895 |0,873
LN km 0,723 27 200,00 klesa; 2,86 51,25 | 3300 |37,255 |0,210
KU km 0,774 52 198,54

Sirkové usporiadanie

Sirkové usporiadanie v upravovanom Useku odpoveda kategérii S7,5/80 podla

CSN 73 6101. Zakladny priecny sklon vozovky je navrhnuty ako strechovity, v sklone 2,5 %.

V smerovych oblukoch nebolo v tejto praci rieSené klopenie.

e jazdny pruh

spevnena krajnica

2x3,00 m
2x0,25 m
nespevnend krajnica 2x0,50 m

= 6,00 m
= 0,50 m
=1,00m

celkom

=7,50m
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Konstrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky podla TP 170: D1-N-1-I1I-PII

o asfaltovy beton pre obrusnu vrstvu ACO11 40 mm

e spojovaci postrik 0,2 kg/m? po odstiepeni PS-EP

e asfaltovy betdn pre loznu vrstvu ACL16S 60 mm

e spojovaci postrik 0,2 kg/m? po odstiepeni PS-EP

e asfaltovy betén pre podkladnu vrstvu ACP22S

e infiltracny postrik 0,5 kg/m? po odstiepeni PI-E

e mechanicky spevnené kamenivo MZK 170 mm

o 3trkodrva SDa 0/63 150 mm
celkom 470 mm

Teleso pozemnej komunikacie

Teleso nasypu ma v upravovanom useku maximalnu vysku 11,5 m. Sklony svahu

nasypu sa lisia podla vysky nasypu. Vo vyske od 0,0 m do 3,0 m st navrhnuté v sklone 1:2,5,

vo vyske od 3,0 m do 6,0 m su navrhnuté v sklone 1:1,5 a vo vyske nad 6,0 m su navrhnuté

v sklone 1:1,25. Sklon sa meni postupne podla vysky nasypu. Teleso nasypu bude

ohumusované ornicou hr. 100 mm.

Zarez sa nachadza len na zaciatku Useku. Ma len minimalne vysky a v podstate je

komunikacia vedena na teréne. Sklony svahu zarezu su v sklone 1:2,5. Svahy budu

ohumusované ornicou hr. 100 mm.

Krizenia

STANICENIE

POPIS

km 0,000 00

krizenie s 1/38; pristupovd komunikacia "A"

km 0,242 17

napojenie polnej cesty

km 0,300 00

trubny priepust DN 800 - prevedenie zrazkovej vody z pravej strany na lavu

km 0,505 61

krizenie s osou kolaje ¢. 303; vySkovy rozdiel niveliet 9,686 m

km 0,510 93

kriZzenie s osou kolaje ¢. 302; vyskovy rozdiel niveliet 9,673 m

km 0,516 22

kriZzenie s osou kolaje ¢. 301; vyskovy rozdiel niveliet 9,658 m

km 0,529 38

krizenie s osou kolaje €. 1; vysSkovy rozdiel niveliet 9,592 m

km 0,534 30

krizenie s osou kolaje €. 2; vySkovy rozdiel niveliet 9,563 m

km 0,685 27

napojenie polnej cesty

Mosty

V celom Useku sa nachadzaju 2 mosty, s tym, Ze na zaciatku mosta, ktory vedie

ponad dialnicu D11 konci Usek Upravy. Most nad Zelezni¢nou stanicou v km 0,473 81 —

km 0,550 44 je navrhnuty ako novy. Mé dizku 77 m, smerovo sa nachadza v priamej
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a niveleta klesa v smere stanicenie 0,40 %. Na zaciatku druhého mostu konci upravovany
Usek.
Bezpe&nostné opatrenia

Z dévodu bezpecnosti je v celom Useku, od okruznej krizovatky aZz po most ponad
dialnicu D11, navrhnuté jednostranné ocelové zvodidlo s Uroviiou zadrznosti N2. Na

mostoch budu osadené mostné zvodidla.

4.3 Pristupové komunikéacie

Pre pohodiny pristup vozidiel k prednadraznému priestoru bolo potrebné navrhnut’
tri nové komunikacie. Vyskové vedenie tras pristupovych komunikacii bolo navrhované
s ohladom na stavajuci terén. Stanicenie v nasledujucich tabulkach je vlastné pre kazdu
pozemnu komunikaciu.

Smerové pomery — pristupova komunikacia ,A”

Ako zaciatok pristupovej komunikacie ,A” bol pre zjednodusenie prace zvoleny stred
okruznej krizovatky D=40 m. V km 0,382 21 sa nachadza stred okruznej krizovatky D=30 m,
ktora umoznuje pokracovanie po pristupovej komunikacii ,A" do parkovacieho domu,
pripadne odbocenie na autobusové zastavky i Udrzbovu zakladnu. Bol pouzity suradnicovy

systém S-JTSK.

OZN. STANICENIE POPIS
zu km 0,000 00 | priama; dl. 81,06m
TP km 0,081 06 |prechodnica; Lk=70m; A=113,8
PK km 0,151 06 |lavostranny oblik; R=185m; Li=116,16m
KP km 0,297 21 | prechodnica; Lk=70m; A=113,8
PT km 0,337 21 |priama; dl. 180,96m
TP km 0,518 18 | prechodnica; Lk=40m; A=77,46
PK km 0,558 18 | lavostranny oblik; R=150m; Li=31,88m
KP km 0,590 06 | prechodnica; Lk=40m; A=77,46
PT km 0,630 06 |priama; dl. 28,14m
KU km 0,658 20

55



Sklonové pomery — pristupova komunikécia ,A”

Vsetky vysky su udavané vo vyskovom systéme Balt po vyrovnani (B.p.v).

. . DLZKA
OZN. STANICENIE | VYSKA [m n. m.] | SKLON [%] (m] Re[m]|t.[m] |yv[m]
ZU km 0,000 00 | 189,18 stupa; 0,50 340
LN km 0,340 00 | 190,88 klesa; 1,11 318,2 3300 ]26,571 0,107
KU km 0,658 20 | 187,34

Smerové pomery — pristupova komunikéacia ,B"

Ako zaciatok pristupovej komunikacie ,B” bol zvoleny stred okruznej krizovatky
D=30 m. Pristupova komunikacia je primarne urcena pre autobusovu dopravu a vedie
k zastavkam autobusov, ktoré su situované v blizkosti podchodu v km 51,355 749

(staniCenie kolaje ¢. 1). Bol pouzity suradnicovy systém S-JTSK.

OZN. STANICENIE POPIS
ZU km 0,000 00 | priama; dl. 26,97m
TK km 0,026 97 | pravostranny obluk; R=80m; Li=62,97m
KT km 0,089 94 |priama; dl. 234,61m
TP km 0,324 55 |prechodnica; Lk=40m; A=77,46
PK km 0,364 55 | pravostranny obluk; R=150m; Li=10,40m
PT km 0,414 95 |priama; dl. 42,78m
KU km 0,457 73

Sklonové pomery — pristupova komunikécia ,B”

Vsetky vysky su udavané vo vyskovom systéme Balt po vyrovnani (B.p.v).

OZN. | STANICENIE | VYSKA [m n. m.] SKLON [%)] DLZKA R t, [m] v
[m] [m] [m]
zU0 km 0,000 00 190,41 klesa; 2,00 141,96
IN |kmo0,14196| 187,57 stdpa; 0,10 | 315,77 | 3300 | 34,726 | 0,183
KU km 0,457 73 187,90

Smerové pomery — pristupové komunikécia ,.C"

Ako zaciatok pristupovej komunikacie ,C" bol zvoleny stred okruznej krizovatky

D=30 m. Pristupova komunikacia je primarne urcena pre obsluhu Udrzbovej zakladne

a vedie priamo na nakladaciu plochu. Bol pouzity suradnicovy systém S-JTSK.
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OZN. STANICENIE POPIS
Y4\ km 0,000 00 | priama; dl. 38,80m
TK km 0,038 80 | pravostranny obluk; R=70m; Li=53,47m
KT km 0,092 27 |priama; dl. 57,86m
TP km 0,150 13 | prechodnica; Lk=30m;A=38,73
PK km 0,180 13 |lavostranny obluk; R=50m; Li=48,54m
KP km 0,228 67 | prechodnica; Lk=30m;A=38,73
PT km 0,258 67 | priama; dl. 0,26m
KU km 0,258 93

Sklonové pomery — pristupova komunikacia ,.C"

Vsetky vysky su udavané vo vyskovom systéme Balt po vyrovnani (B.p.v).

OZN. | STANICENIE | VYSKA [m n. m.] SKLON [%)] D[LriﬁA Re[m]|t.[m] |yv[m]
zU km 0,000 00 190,41 stupa; 0,37 258,93
KU |km 0,258 93 191,36
Sirkové usporiadanie pristupovych kemunikacii
Vsetky pristupové komunikacie maju rovnakd kategorizovanu Sirku. LiSia sa

v navrhovych rychlostiach.

e pristupova komunikacia ,A" S7,5/60
e pristupova komunikacia ,B" a ,C"  S7,5/40

Zakladny priecny sklon vozovky je navrhnuty ako strechovity, v sklone 2,5 %. V smerovych

oblukoch nebolo v tejto praci riesené klopenie.

e jazdny pruh 2x3,00 m =6,00m
e spevnena krajnica 2x0,25 m =0,50 m
e nespevnena krajnica 2x0,50 m =100 m

celkom =750m

Konstrukcia vozovky pristupovych komunikacii

Konstrukcia vozovky pre pristupové komunikacie bola navrhnutd zhodne ako pre

komunikaciu I11/3297.
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Konstrukcia vozovky podla TP 170: D1-N-1-I1I-PI

e asfaltovy betdn pre obrusnu vrstvu ACO11 40 mm

e spojovaci postrik 0,2 kg/m? po odstiepeni PS-EP

e asfaltovy betdn pre loznu vrstvu ACL16S 60 mm

e spojovaci postrik 0,2 kg/m? po odstiepeni  PS-EP

e asfaltovy betén pre podkladnu vrstvu ACP22S

e infiltra¢ny postrik 0,5 kg/m? po odstiepeni PI-E

e mechanicky spevnené kamenivo MZK 170 mm

o 3trkodrva SDa 0/63 150 mm
celkom 470 mm

Teleso pristupovych komunikacii

Teleso nasypu je v pripade pristupovych komunikacii ,A” a ,B" nizky z dévodu
vedenia tras hlavne po teréne. Sklony svahu nasypu st navrhnuté v sklone 1:2. Iba v pripade
pristupovej komunikacie ,C" je teleso nasypu vacsie, nie vsak viac ako 4,5 m. Teleso nasypu
bude ohumusované ornicou hr. 100 mm.

Tak ako nasyp aj zarez ma len minimalne vysky. Sklony svahu zarezu su v sklone 1:2,5.

Svahy budu ohumusované ornicou hr. 100 mm.

Krizenia

PK STANICENIE POPIS
km 0,000 00 | kriZenie s 1/38; 111/3297

A km 0,382 21 | kriZenie s pristupova komunikacia "B"; pristupovd komunikacia "C"
km 0,601 56 |trubny priepust DN 1000 - Sokoleéska strouha

B km 0,000 00 | krizenie s pristupova komunikacia "A"; pristupova komunikacia "C"
km 0,297 12 | trubny priepust DN 1000 - Sokoleéska strouha
km 0,000 00 | kriZenie s pristupova komunikdcia "A"; pristupova komunikdcia "B"

C ’ . _ . sV . .
km 0,211 63 ::::I)ar:/y:]prlepust DN 800 - prevedenie zrazkovej vody z pravej strany

4.4 Okruzné krizovatky

V ramci tejto prace boli navrhnuté dve okruzné krizovatky. Z dévodu redukcie
rozsahu prace nebolo rieSené odvodnenie krizovatiek a napojenie jednotlivych vetvi bolo
uvazované do stredu okruznej krizovatky. Okruzné krizovatky boli navrhnuté podla TP 135.
Okruzna krizovatkaD=40m

Navrhom okruznej krizovatky na krizeni komunikacii 1/38 a 111/3297 sa meni celkovy

vzhlad krizovatky. Okruzna krizovatka ma pat’ vetvi. Vonkajsi priemer je navrhnuty 40 m,
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z dovodu vysokej Ucasti tazkych nakladnych vozidiel na komunikacii 1/38 a z nutnosti
odbocovania autobusov z pristupovej komunikacie ,A” na komunikaciu 1/38 na smer
Sokolec. Povrch prstenca je spevneny zulovou dlazbou a je lemovany cestnymi obrubami.
Stredovy ostrov ma priemer 27,4 m a tiez je lemovany cestnymi obrubami. Ako vyplnenie
stredového ostrova sa uvazuje pouZitie zelene. Sirka prstenca, ktory méze byt pojazdny, je
1,20 m. Sirka okruzného pésu je navrhnuté 5,10 m. Jednotlivé vjazdy a vyjazdy st oddelené
deliacimi ostrovmi. Polomery zaoblenia narozi pre vsetky vjazdy a vyjazdy sd navrhnuté
s ohladom na vlecné krivky a na komfort jazdy. Konstrukcia vozovky okruznej krizovatky je

rovnaka ako na komunikacii 1/38.

Okruzna krizovatkaD=30m

Tato okruzna krizovatka je navrhnutd so Styrmi vetvami. Umoznuje pristup
autobusov k autobusovym zastavkam a vozidlam udrzby na Udrzbovu zakladriu. Vonkajsi
priemer je navrhnuty 30 m, z dovodu nutnosti odbocovania autobusov z pristupovej
komunikacie ,A" na pristupovi komunikaciu ,B". Dalej bolo nutné umoznit odbocenie
mensich nakladnych vozidiel na/z Gdrzbovej zékladne. Stredovy ostrov ma priemer 14,4 m
a je lemovany cestnymi obrubami. Ako vyplnenie stredového ostrova sa uvazuje pouzitie
zelene. Sirka prstenca, ktory moze byt pojazdny, je 1,80 m. Povrch prstenca je spevneny
7ulovou dlazbou a tieZ je lemovany cestnymi obrubami. Sirka okruzného pésu je navrhnuté
6,0 m. Jednotlivé vjazdy a vyjazdy su oddelené deliacimi ostrovmi. Polomery zaoblenia
narozi pre vsetky vjazdy a vyjazdy su navrhnuté s ohladom na vlecné krivky a na komfort
jazdy. Konstrukcia vozovky okruznej krizovatky je rovnakd ako na komunikacii 111/3297

a pristupovych komunikaciach.

4.5 Autobusové zastavky

Boli navrhnuté dve autobusové zastavky. Navrh bol realizovany podla

CSN 73 64 25-1.
Autobusové zastavka na PK I/38

Autobusova zastavka na komunikacii 1/38 je projektovana ako zastavka zalivova. Tato
zastavka je urcena pre spoje, pre ktoré by nebolo ¢asovo vyhodné aby zastavovali priamo
pri Zelezni¢nej stanici. Nachadza sa v km 0,957 12. SU navrhnuté dve nastupné hrany, jedna
v kazdom smere. Dizka nastupnej hrany je zhodna 25 m. Nastupna hrana je navrhnuta zo

zastavkového obrubniku s vyskou nastupnej hrany 200 mm, ktory je ulozeny do beténového
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|6Zka. Zaoblenia narozia autobusovej zastavky su navrhnuté v polomeroch podla normy
CSN 736425-1. Sirka zastavkového pruhu je 3,2 m. Od jazdného pruhu je oddeleny ostrovom
Sirky 1,5 m. Nastupiska sa nachadzaju na monolitickej opernej stene, st lemované zabradlim
vyéky 1,0 m. Sirka nastupiska merana od nastupnej hrany po zabradlie je 3,8 m. Pozdiz
zastavkového obrubnika je navrhnuty kontrastny pas Sirky 300 mm bez povrchovej Upravy.
Pri oznacniku zastavky je navrhnuty signalny pas Sirky 800 m, ktory vedie az k umelej
vodiacej linii, ktora je v tomto pripade tvorena zabradlim. Pristup na nastupiska autobusovej
zastavky je umozneny schodiskom/vytahom a nasledne podchodom pre pristup na druhd
stranu cesty. Do tohto podchodu vedie aj mozna cyklotrasa z obce Kluk. V tejto praci je
naznaCena iba schematicky ajej vedenie sa mdze vzhladom na miestne podmienky

upravovat.

Autobusova zastavka vedla vwpravnej budovy

Daldia autobusova zastdvka sa nachadza vedla vypravnej, pri podchode
v km 51,359 149 (staniCenie k ose kolaje C. 1). Pristup na zastavku je po pristupovej
komunikacii ,B”. SU navrhnuté dve nastupné hrany s dizkou 25 m. Nastupna hrana je
navrhnuta zo zastavkového obrubniku s vySkou nastupnej hrany 200 mm, ktory je ulozeny
do beténového l67ka. Sirka zastavkového pruhu je 3,5 m. Zastavkovy pruhu je v sklone 2,5 %
v smere k nastupisku. Vedla zastavkového obrubniku je navrhnuty sStrbinovy zlab do
ktorého steka povrchova voda. Zemna plan je navrhnuta v sklone 3,0 % a je odvodnovana
pomocou trativodov. Sirka trativodnej ryhy je 0,6 m a priemer trativodnej trubky je 150 mm.
Konstrukcia trativodu je zhodna ako pri rieSeni odvodnenia zelezni¢nej stanice a je popisana
v kapitole 3.5. Nastupisko ¢. 1 je situované pozdiz gabionovej opernej steny a pristup nar je
umozneny priamo z podchodu, pripadne po chodniku z vypravnej budovy. Pristup na
nastupisko ¢. 2, ktoré oddeluje jednotlivé pruhy, je pomocou prechodu Sirky 4,0 m
z nastupiska ¢. 1. Sirka tohto nastupiska je 3,8 m. Pristup do podchodu z néstupisk je
opatreny prvkami pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. Sklon
nastupisk je 0,5 % v smere do pruhu pre autobusy. V blizkosti sa nachadzaju aj tri miesta
pre odstavovanie autobusov, ktoré majd dizku 19,0 m a $irku 3,3 m. Polomery zaoblenia
narozi v priestoroch zastavky su navrhnuté s ohladom na vlecné krivky a na komfort jazdy.

Minimalna Sirka prilahlych komunikacii je 5,0 m.
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Konstrukcia vozovky pre statie autobusov

Konstrukcie vozovky pre statie autobusov su zhodné a su navrhnuté podla
TP 170: D1-N-1-111-PllI

e asfaltovy betdn pre obrusnu vrstvu ACB16 40 mm

e spojovaci postrik 0,2 kg/m? po odstiepeni PS-EP

e asfaltovy beton pre loznd vrstvu ACL16+ 60 mm

e spojovaci postrik 0,2 kg/m? po odstiepeni PS-EP

e asfaltovy beton pre podkladnd vrstvu ACP16+ 50 mm

e infiltraény postrik 0,5 kg/m? po odstiepeni PI-E

e mechanicky spevnené kamenivo MZK 170 mm

o 3trkodrva SDa 0/63 250 mm
celkom 570 mm

Konstrukcia nastupisk

Konstrukcia nastupisk autobusovych zastavok s zhodné a su navrhnuté podla

TP170: D2 - D-1CH-PIII

e zamkova dlazba DL I 60 mm
e drtené drobné kamenivo L40 DDK 4-A 40 mm
e Strkodrva SDa 0/32 150 mm

4.6 Parkovanie osobnych automobilov

Parkovanie osobnych automobilov je rieSené najma parkovacim domom a ciastocne
aj vonkajsim parkoviskom. Parkovaci dom ma pddorysné rozmery 153,5x85,0 m a vysku
27,0 m. Kapacita parkovacieho domu je 3099 miest z toho je 60 miest vyhradenych pre
osoby s preukazom zdravotne postihnutého. Jedna sa o monoliticki ramovd konstrukciu
tvorend stipmi s rozmermi 500x500 mm, ktoré podopieraju zelezobeténovi dosku.
Jednotlivé podlazia parkovacieho domu su spojené rampami so sklonom 7,25 %. V rohoch
prednej cCasti sa nachadzaju schodiska a vytahy. Jedna z tychto pristupovych tras vedie
priamo do vypravnej budovy, druha na chodnik. V zadnej casti vedla rampy je navrhnuté
nudzové schodisko. Navrh rozmerov parkovacieho domu vychadzal z rozmerov jednotlivych
pakovacich stati podla CSN 73 6056. Nebol vykonany Ziadny staticky vypocet. Komunikacie
vo vnutri parkovacieho domu suU obojsmerné a maju Sirku 8,50 m respektive 9,50 m pri

najazde na rampy.
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Parkovisko vedla parkovacieho domu ma kapacitu 45 miest a je urcené pre TAXI,

KISS+RIDE a zamestnancov, pracujucich v priestoroch Zelezni¢nej stanice. Komunikacie v

priestoroch parkoviska su jednosmerné a maju Sirku 4,0 m.

Tabulka rozmerov jednotlivych parkovacich stati:

DLZKA [m] SIRKA [m]
KLASICKE STATIE 2,70
KRAJNE STATIE 2,90
PARKOVACI DOM | VYHRADENE STATIE KLASICKE 5,00 4,25
VYHRADENE STATIE 450
OSAMOTENE ’
VONKAJSIA KLASICKE STATIE 2,65
PARKOVACIA — 5,00
PLOCHA KRAJNE STATIE 2,90

4.7 Komunikacie pre pesich a cyklistov

Chodniky sd navrhnuté minimalnej Sirky 4,0 m. Plochy chodnikov su lemované

beténovymi obrubami Sirky 100 mm. VsSetky chodniky vedd k dolezitym miestam

prednadrazného priestoru ako je vypravna budova, parkovaci dom, parkovacia plocha vedla

parkovacieho domu, podchody, zastavky autobusov, cykloveza. Konstrukcia chodnikov je

zhodné ako konstrukcia nastupisk a detailne je popisana v kapitolach 3.6 a 4.5.

V pripade komunikacie pre cyklistov je uvazované napojenie cyklotrasy v smere od

obce Kluk. Pomocou podchodu pod komunikaciou 1/38 je moznost pristupu k vypravnej

budove. V tejto praci je naznacena iba schematicky a jej vedenie sa moze vzhladom na

miestne podmienky upravovat. Za vypravnou budovou je navrhnuta volna plocha, ktora

mozZe sluzit pre umiestnenie dalSej cykloveZe, pripadne kinému rieSeniu odkladania

bicyklov.

V Brne dna 15. 1. 2021

Bc. Erik Pirus

autor prace

62



POUZITE ZDROJE A DOTKNUTE NORMY

Normy a predpisy

CSN 73 63 60-1. Konstrukcni a geometrické uspofdddni koleje Zeleznicni drah a jeji prostorovd
poloha: Cdst 1: Projektovdni. Zafi 2020.

Predpis SZDC S3: Zelezni¢ni svrsek. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
2012.

Predpis SZDC S3/2: Bezstykovd kolej. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
2012.

Predpis SZ S4: Zeleznicni spodek. Sprava Zeleznic, statni organizace, 2020.

CSN 73 6101Projektovani silnic a ddlnic. Z&Fi 2018.

CSN 73 6102 Projektovdni kfizovatek na pozemnich komunikacich. Ed. 2. Cerven 2012.

CSN 736425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastdvky, prestupni uzly a stanovisté:
Cdst 1: Navrhovdni zastdvek. Kvéten 2007.

CSN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci. Leden 2006.

CSN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci: ZMENA Z1. Unor 2010.

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silnicnich vozidel. Biezen 2011.

Iné materialy

RADIMSKY, Michal. PROJEKTOVANI POZEMNYCH KOMUNIKACI: OPERNA A ZARUBNI ZDlI.
Brno, 2007.

Martin SMELY, Michal RADIMSKY a Miroslav PATOCKA. TECHNICKE PODMINKY - TP 135
Projektovani okruznich krizovatek na silnicich a mistnich komunikacich. 3. vydani. Duben
2017.

Frantisek MUZATKO a Karel MALY. Vzorové listy pozemnych komunikaci: VL 1 -VOZOVKY A
KRAJNICE. 3. vydani. Ministerstvo dopravy CR, Leden 2006.

SUDOP, ACRI a METROPROVJEKT. Technicko-provozni studie: Technicka reseni VRT. 2017.

Webové stranky

MARKOVIC, Gabriel. Navrh vsakovaci Sachty pro srazkové vody. Tzbinfo [online]. KoSice,
2012. Dostupné z: https://voda.tzb-info.cz/likvidace-odpadnich-vod/8546-navrh-vsakovaci-

sachty-pro-srazkove-vody


https://voda.tzb-info.cz/likvidace-odpadnich-vod/8546-navrh-vsakovaci-sachty-pro-srazkove-vody
https://voda.tzb-info.cz/likvidace-odpadnich-vod/8546-navrh-vsakovaci-sachty-pro-srazkove-vody

ZOZNAM POUZITYCH SKRATIEK
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LN — lom nivelety GPK - geometrické parametre kolaje
ZU - zadiatok Gseku KU — koniec Gseku

Z0 - zaciatok obluku KO — koniec obluku
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PRILOHY TECHNICKEJ SPRAVY

I Navrch podvalového podloZia podla predpisu SZ S4 — Zelezni¢ni spodek
Il Stratigraficky vymedzeny vypis z geologickej dokumentacie archivnych vrtov M209,

M221, W342, V-129



l. Navrh podvalového podloZia podla predpisu SZ S4
Pre V =160km/h

Pozadovany modul pretvarnosti na zemnej plani:  Ezp = 70 MPa

Pozadovany modul pretvarnosti na PTZS: Epl = 90 MPa
Material: piesok zle zrneny — SP-S2

Char. hodnota modulu pretvarnosti: E = 20 MPa
Opravny sucinitel” z=1

Redukovany modul pretvarnosti:
E,=EXz=20x1=20MPa > 70MPa => NEVYHOVU]JE

Navrh podkladnej vrstvy: Zemina zlepSena cementom, mocnost’ 450 mm
Orientacna hodnota modulu pretvarnosti: Emat = 120 MPa’

Mocnost' vrstvy: h=045m
k1=Ejat=%=O,1667 k2=%=g%z=1,5

Ee1 = 1_%x(1—k}’4)iz(;ctg(k2xk;°"‘) - 1—%><(1—0,16671'4)XZ:rctg(1,5X0,1667‘0'4) =7534MPa =
70 MPa => VYHOVUJE

Navrh konstrukénej vrstvy Strkodrva + asfaltovy betdn

Strkodrva frakcie 0/63, mocnost 250 mm

Orientacna hodnota modulu pretvarnosti: Emat = 100 MPa

Mocnost' vrstvy: h=025m

k, = EnEmt =20 = 0,7534 ky=2= % = 0,8333

Ees Eeo 20 = 89,314MPa >

- 1—12—Ix(1—k}'4)xarctg(k2xk;°'4) - 1—%><(1—0,75341v4)xarctg(0,8333><0,7534‘0r4)
0,95 X Em,; = 0,95 X 90 = 85,5MPa => VYHOVUJE

Asfaltovy betén, mocnost 100 mm - vrstva asfaltového beténu sa nepodita, vrstva SD musi

vyhovovat na 95% Ep.

Overenie premrizavosti:

Index mrazu: Imn = 332 °C x den

Hibka premfzanie: hpr = 0,045 X /I, = 0,045 x 332 = 0,82m
Mocnost” konstrukcie kolajového 16zka: hw = 0,55 m (0,2 podval + 0,35 loze)
Mocnost konstrukénej vrstvy: hygy = hep + ;‘% X hac = 0,25 + 12? x 0,1 =0,424m
Dovolena hibka premfzania: hoov =0 m

POSUDOK: hpr < Yhu+hgv+hpov

0,82 < 0,97 => VYHOVUJE

" Hodnota bola zvolen4 orientacne — v predpise S4 tato hodnota nie je uvedena



Pre prechodové oblasti pri podchodoch

Pozadovany modul pretvarnosti na zemnej plani:  Ezp = 70 MPa

Pozadovany modul pretvarnosti na PTZS: Epl = 100 MPa
Material: piesok zle zrneny — SP-S2

Char. hodnota modulu pretvarnosti: E = 20 MPa
Opravny sucinitel: z=1

Redukovany modul pretvarnosti:
E,=EXz=20X%x1=20MPa = 70MPa => NEVYHOVU]JE

Navrh podkladnej vrstvy: Stabilizacia — zmes kameniva stmelena cementom,

mocnost 500 mm

Orientacna hodnota modulu pretvarnosti: Emat = 140 MPa

Mocnost’ vrstvy: h=0,50m

Kk, = E:at =21=01429 k,=r= % = 1,6667

Ber = 1—151x(1—k1'4)iz(;ctg(k2xkzo'4) - 1—§T><(1—0,14291'4)xaiftg(l,6667x0,1429_0'4) = 88,69MPa =
70 MPa => VYHOVUJE

Navrh konstrukénej vrstvy Strkodrva + asfaltovy betén

Strkodrva frakcie 0/63, mocnost 250 mm

Orientacna hodnota modulu pretvarnosti: Emat = 100 MPa

Mocnost' vrstvy: h=025m

k, = Ejat = 2%~ 0,8869 ky =12 = % = 0,8333

Eer — 20 = 95,441MPa >

- 1—%x(1—k}4)xarctg(k2><k;°"‘) - 1—%><(1—0,88691'4)Xarctg(0,8333><0,8869‘0'4)
0,95 x Em,, = 0,95 x 100 = 95,0MPa => VYHOVUJE

Asfaltovy betén, mocnost 100 mm — vrstva asfaltového beténu sa nepodita, vrstva SD musi

vyhovovat na 95% Ep.

Overenie premizavosti:

Index mrazu: lmn = 332 °C x den

Hibka premfzanie: hpr = 0,045 x \/m = 0,045 x 332 = 0,82m
Mocnost” konstrukcie kolajového 16zka: hw = 0,55 m (0,2 podval + 0,35 loze)
Mocnost  konstrukcnej vrstvy: hyy = hgp + }XST]Z X hac = 0,25 + 1% x 0,1 =0,424m
Dovolena hibka premfzania: hoov = 0m

POSUDOK: hpr < Shu+hkv+hpov

0,82 < 0,97 => VYHOVUJE



Pre V < 80km/h

Pozadovany modul pretvarnosti na zemnej plani:  Ezp = 20 MPa

Pozadovany modul pretvarnosti na PTZS: Epl = 40 MPa
Material: piesok zle zrneny — SP-S2

Char. hodnota modulu pretvarnosti: E = 20 MPa
Opravny sucinitel: z=1

Redukovany modul pretvarnosti:
E,=EXz=20x1=20MPa = 20MPa => VYHOVU]JE

Navrh konstrukcnej vrstvy Strkodrva frakcie 0/32, mocnost 300 mm
Orientacna hodnota modulu pretvarnosti: Emat = 70 MPa

Mocnost' vrstvy: h=030m
kleEat=%=O,2857 kzzgzg:%:l,o

Eey Eeo 20 = 43,49MPa >

- 1-2x(1-ky*)xarctg(kp xk; %) - 1-2x(1-0,28571#) xarctg(1,0x0,2857~4)
40MPa => VYHOVUJE

Overenie premrizavosti:

Index mrazu: lmn = 332 °C x den

Hibka premfzanie: hpr = 0,045 X /I, = 0,045 x 332 = 0,82m
Mocnost” konstrukcie kolajového 16zka: hw = 0,55 m (0,2 podval + 0,35 loze)
Mocnost’ konstrukcnej vrstvy: hyy = 0,30m

Dovolena hibka premfzania: hoov = 0,10 m

POSUDOK: hpr < >hu+hkv+hpov

0,82 < 0,95 => VYHOVUJE



Il. Stratigraficky vymedzeny vypis z geologickej dokumentacie
archivnych vrtov M209, M221, W342, V-129

Vypis geologické dokumentace objektu M 209 [ 232542

Ceska geologicka sluzba gd3v
databaze geologicky dokumentovanych objektd
STRATIGRAFICKY VYMEZENY VYPIS GEOLOGICKE DOKUMENTACE ARCHIVNIHO VRTU
M 209 [ Podébrady ]
Kli¢ baze GDO 232542 Cislo posudku : P026047 Mapy 1:25.000 13-143 M-33-67-C-a
Soufadnice - X 1045559.00 Y : B694399.70 [ zamé&feno ]
Nadmofska vyska 189.20 [ Balt po vyrovnani ] Rok ukonéeni 1978
Hioubka ! délka 12.00 [ vrt svisly ] Datum vypisu 9.11.2020
Uéel objektu . inZenyrskogeologicky
Realizace . Geoindustria, zavod Jihlava
Komentaf
stratigrafie
hloubkovy interval  zakladni popis polohy
[m] rozsifeni popisu polohy
Kvartér
0.00 - 0.30 : hlina piséitd, humdzni, hnéda
pFitomnost : valouny max.velikost éastic 2 cm, zastoupeni horniny - 10 %
0.30 - 0.80 : hlina piséita, pevna, Sedohnéda
0.80 - 2.50 : pisek ulehly. hnédoZluty
pfitomnost : valouny max.velikost &astic 3 cm, zastoupeni horniny - 30 %
2.50-12.00 : pisek stfednozrnny, ulehly, svétle okrovohnédy
Hladina podzemni vody - hloubka [m] : (0.60 druh hladiny : ( ovéfovano )
Vypis geologické dokumentace objektu M 221 [ 232544 ]
Ceska geologicka sluzba gd3v
databaze geologicky dokumentovanych objektl
STRATIGRAFICKY VYMEZENY VYPIS GEOLOGICKE DOKUMENTACE ARCHIVNIHO VRTU
M 221 [ Podébrady ]
Kli¢ baze GDO 232544 Cislo posudku : PO26047 Mapy 1:25.000 13-143 M-33-67-C-a
Soufadnice - X 104595840 Y : 693040.60 [ zamé&feno ]
Nadmoiska vydka 195.60 [ Balt po vyrovnani | Rok ukonéeni 1978
Hloubka f délka 12.00 [ vrt svisly | Datum vypisu 9.11.2020
Ucel objektu : inZenyrskogeologicky
Realizace : Geoindustria, zavod Jihlava
Komentad

hloubkovy interval

stratigrafie
zakladni popis polohy

[m] rozsifeni popisu polohy
Kvartér
0.00 - 0.30 : pisek stfednozrnny, humozni, Zlutohnédy
0.30 - 3.50 : pisek stfednozrnny, ulehly, bilohnédy
3.50 - 960 : pisek stfednozmny, stejnozmny, ulehly, hnédoZluty
9.60 - 12.00 : Stérk pistity, jemnozrnny, ulehly, Sedohnédy

pfitomnost : kfemen ve valounech, max.velikost &astic 1 cm

Hladina podzemni vody - hloubka [m] :

6.00 druh hladiny : ( ovéfovano )



Vypis geologické dokumentace objektu W 342 [ 232469 ]

Ceska geologicka sluzba gd3v
databaze geologicky dokumentovanych objektl
STRATIGRAFICKY VYMEZENY VYPIS GEOLOGICKE DOKUMENTACE ARCHIVNIHO VRTU
W 342 [ Podébrady ]
Kli¢ baze GDO 232489 Cislo posudku : P023152 Mapy 1:25.000 13-143 M-33-67-C-a
Soufadnice - X 1045570.00 Y : 693300.00 [ odeéteno z mapy ]
MNadmofska vysSka 187.50 [ nezaméfeno ( odeéteno z mapy ) ] Rok ukonéeni : 1971
Hloubka I délka 10.20 [ vrt svisly ] Datum wypisu 9.11.2020
Uéel objektu : inZenyrskogeologicky
Realizace : Stavebni geologie, n.p. Praha
Komentar
stratigrafie
hloubkovy interval  zakladni popis polohy
[m] rozéifeni popisu polohy
komentaf k poloze
Kvartér
0.00 - 0.30 : hlina slabé piséita, humézni, Sedohnéda
0.30 - 1.00 : hlina piséita, jilovita, tuha, naplavova, éernchnéda
1.00 - 10.20 : pisek hrubozmny, kypry, zvodnély, Sedy
Hladina podzemni vody - hloubka [m] : 1.40 druh hladiny : { ovéfovano )
ypis geologické dokumentace objektu V-129 [ 232574 ]
Ceska geologicka sluzba gd3v
databaze geologicky dokumentovanych objektd
STRATIGRAFICKY VYMEZENY VYPIS GEOLOGICKE DOKUMENTACE ARCHIVNIHO VRTU
V-129 [ Podébrady ]
Kli¢ baze GDO 232574 Cislo posudku : FZ004595 Mapy 1:25.000 13-143 M-33-67-C-a
Soufadnice - X 1045841.60 Y : 692810.10 [ zamé&feno ]
Nadmofska vyska 194.20 [ Jadran-LiSov ] Rok ukenéeni H 1960
Hioubka / délka 13.90 [ vrt svisly ] Datum vypisu 9.11.2020

Ugel objektu : loZiskovy na nerudy
Realizace : Geologicky prizkum Praha
Komentaf :
stratigrafie
hloubkovy interval  zakladni popis polohy
[m] rozsifeni popisu polohy
komentaf k poloze
Kvartér
0.00 - 0.10 : pisek humdzni, Sedohnédy; pfimés: organicky detrit
0.10 - 040 : pisek slabé hlinity, stfednozrmny, kiemenny, Sedohnédy
0.40 - 7.20 : pisek stfednozrnny, kiemenny, Zluty
pfitomnost : kfemen v zrnech, kaoliniticky SedoéervenoriZovy
7.20-9.10 : pisek stfednozrny, kiemenny, smouhovity, rezavoZlutoerveny
9.10 - 12.80 : pisek stfednozrny aZ hrubozrmny, kiemenny, Sedy
pfitomnost : kfemen max.velikost astic 1 mm, kaoliniticky
12.80 - 13.40 : pisek hrubozrmny, kiemenny, Sedy
pfitomnost : valouny max.velikost éastic 3 cm
13.40 - 13.90 : Stérkopisek hnédosedy

pfitomnost : valouny max.velikost éastic 9 cm

Hladina podzemni vody - hloubka [m] : 9.00

druh hladiny : | ovéfovano )

Provedené zkousky
geotechnicke rozbory, technologické rozbory



