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ABSTRAKT

Predmétem této diplomové prace je vypracovani technické studie vychodniho
obchvatu 1745 mésta Bruntal a FeSeni vzajemného propojeni s planovanym
severnim obchvatem 1/11. Tato prace hleda co nejefektivnéjsi a nejkomfortné;si
propojeni obou obchvatd, tak i bezpecny pohyb vozidel po feSeném obchvatu 1/45.
Podrobnéji byla zpracovana jedna varianta. Dvodem zpracovani prace je odklon
dopravy z centra mésta Bruntdl a vytvoreni Gic¢inného propojeni obou obchvatd.

KLICOVA SLOVA

doprava, silnice, mimourovnova kfizovatka, vozidlo, kfizovatka, odvodnéni

ABSTRACT

The subject of this master's thesis is a technical study for the east bypass 1/45
around city Bruntal and solution for its mutual connection with the planned north
bypass I/11. This work seeks for the most efficient and comfortable connection
between both bypasses, as well as the safe movement of vehicles

on 1745 bypass. One variant has been elaborated in more detail. The reason for
elaborating this work is to divert traffic from the center of the city of Bruntal and
create an effective connection between both bypasses.

KEYWORDS

traffic, road, interchange, vehicle, junction, drainage
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1. Udaje o stavbé
I/54 Bruntal - vychodni obchvat

Misto stavby: Moravskoslezsky kraj

Katastralni Uzemi: Bruntal (613169), Oborna (613231), Mezina (626490),
Slezsky Kocov (613291)

PFedmét dokumentace: Technicka studie

1.2. Udaje o objednateli stavby

Nazev: Krajsky Ufad moravskoslezského kraje

Adresa: 28. Fijna 2771, 702 00 Moravska Ostrava a Privoz

1.3. Udaje o zpracovateli

Nazev: Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni

Vedouci diplomové prace: Ing. Martin Smély Ph.D.

Zpracovatel: Bc. Michal Dlhopolcek



2. SEZNAM VSTUPNiCH PODKLADU

Pro vypracovani dokumentace byly pouzity tyto podklady:
- Zamé&feni dodané CUZK ve formé bodd ZABAGED

- Podkladni mapy WMS ze serveru CUZK (Katastr nemovitosti, parcelni kresba,
Ortofotomapa)

- Prlizkum dopravy poskytnut RSD



3. ZDUVODNENI STUDIE A STANOVEN{ ZAJMOVE OBLAST!

3.1. Cile technické studie

Cilem této diplomové prace je vypracovat a ovérit vhodnou trasu pro vychodni
obchvat mésta Bruntal. Realizace obchvatu by méla zajistit zlepSeni dopravnich
pomér( ve mésté. Pfedevsim odsun dalkové dopravy v podobé TNV mimo mésto a
také zvysit komfort pohybu vozidel po 1/45.

A dale je cilem nalézt optimalni FeSeni mimourovnovych a Urovnovych kfiZzovatek,
které by zajiStovali plynulé napojeni mésta a zaroven umoznili co neplynulejsi spojeni
mezi navrhovanym vychodnim obchvatem a planovanym severnim obchvatem, jenz
by mél slouZit i pro napojeni priimyslové zény mésta Bruntal.

3.2. Potfebnost a nutnost stavby.

Nutnost zbudovani vychodniho obchvatu mésta Bruntal vyvstava z nadmérného
mnozstvi dopravy, ktera pouze prochazi pres centrum meésta. V soucasném stavu do
méstem prochazi pfiblizné 18000 vozidel denné, pricemz nejsilnéjsi proud vozidel
projizdi je od severu na jih po 1/45 (a od jihu na sever) kdy RPDI dosahuje hodnot
11000 vozidel a dale méstem prochazi I/11 na které bylo dle prizkumu dosaZen RPDI
v 8700 vozidel. Navrhovany obchvat, by mél zajistit plynulé kfizeni komunikaci 1745 a
I711. A dale by mél odklonit po 1745 vétSinu TNV z centra obce. Pohyb po obchvatu byl
pro rok 2021 predpokladan ve vysi 3400-4400 vozidel za den. Tato Cisla zavisi na
hodnocené ¢asti obchvatu. Pro rok 2050 jsou vypocteny hodnoty 4200-5700, které
jsou opét zavislé na asti obchvatu. Poskytnuté vypocty jsou pocitany pouze pro
vychodni obchvat 1/45 a da se predpokladat, ze s vybudovanim severniho obchvatu
tato hodnota naroste v Fadu jednotek tisic vozidel za den.

Zbudovani obchvatu by mélo téz zajistit vyssi plynulost a bezpecnost dopravy.

3.3. Vymezeni zajmového Uuzemi

Zajmova lokalita se nachazi na vychodé a severovychodé od zastavéného uzemi
mésta Bruntal. Pocatek obchvatu se nachazi na soucasné komunikaci 1/45 pod obci
Slezsky Kocov. Nasledné prechazi pfes Zelezni¢ni trat a pomoci kaskady prechazi
udoli v némz se nachazi ul. Prace mésta Bruntal. V km 2.80-3.10 obchazi po vychodni
strané planovanou obytnou vystavbu. V tomto Uzemi bude vytvorena pfiprava

pro PHS, dle TP104.

Néasledné pfechazi obchvat pFes méstské komunikace ulic Zluty kopec a Opavska
(1711)

Délka zajmového uzemi ¢inni 5.015 km.

Omezujicim faktorem pfi hledani vhodné trasy a optimalniho feSeni Urovnovych a
mimourovnovych kfizovatek byl nerovnomérny terén horského charakteru. Dale bylo
pfihlizeno k tomu, Ze se obchvat 2x mimourovnove kfizZi s Zelezni¢ni trati a je nutné
zajistit co nejkratsi dobu vyluk, pfipadné zvolit technologii vystavby tak, aby
navazovala na modernizaci Zzeleznicni traté a byla zajiSténa vzajemna navaznost



obou staveb.

V ramci vedeni hlavni trasy obchvatu 1745, byla provéfena i moznost vést komunikaci
v misté mezi Bruntalem a Slezskym Kocovem. Toto FeSeni je bohuZel neproveditelné,
vzhledem k tomu, Ze stavba by zasahla do kulturni pamatky, ktera se nachazi na

Vv s

vytvofeni navrzené estakady.

3.4. Vazba na uzemné-planovaci dokumentaci

Konstatuiji, Ze trasa 1/45 je Uzemné ve vSech feSenych variantach v souladu s platnou
Uzemné-planovaci dokumentaci mésta Bruntal. Rozpor vici Gzemnimu-planu je

v feSenych variantach jednotlivych kfizovatek, jenz jsou optimalizaci
predpokladanych krizovatek.

KFizovatka Jih je dle Uzemniho planu Fe3ena MUK ve tvaru trubky.

KFizovatka Zluty kopec je tvaru osmicky s napojenim do okruzni kfizovatky na
zapadni strané a na strané vychodni napojena stykovou krizovatkou.

Severni kFizovatka je specifikovana v dokumentu RSD jako stykova.



4. VYCHOZ| UDAJE

4.1. Dopravné-inzenyrské udaje

Dulezitym vychozim podkladem jsou Udaje o intenzitach dopravy vyplyvajici
z Celostatniho s¢itani dopravy 2020 (RSD CR) a Prognéza intenzity dopravy na
pozemnich komunikacich dle TP 225.

Také poskytnuty model dopravy vypracovany pro tento obchvat, jehoZ mapy jsou
soucasti priloh této prace.

4.2. Zakladni charakteristiky komunikaci a drah

Vzhledem k ziskané predikci zatiZzeni bude vychodni obchvat navrzen jako smérové
nerozdélena komunikace kategorie S 11,5/90. PficemZ z divodu nékterych
navrzenych podélnych sklont, bude komunikace po své délce prechazet do
Sirkového usporadani 2+1.

Komunikace I/11 je navrzena v kategorii 9,5/90, zbyvajici komunikace pripojujici
Bruntal jsou navrzeny v kategorii 7,5/50, pfipadné upraveny dle intravilanovych
parametrq.

Jak jiz dfive zaznélo, navrZzeny obchvat bude ve dvou mistech kfizit Zelezni¢ni trat
Cislo 310 vedouci z Olomouce do Krnova, ktera by se méla v brzké dobé
modernizovat, pficemz by bylo optimalni stavby provadét soubézné. Vzhledem

k omezené mnozZstvi informaci o zplisobu modernizace, byla v misté krizeni
dodrZena vyska pro trat elektrifikovanou.

4.3. PoZadavky na kfiZzovatky a obsluzna zarizeni

KFiZzovatky

Realizaci obchvatu vzniknou 3 kFfiZzovatky, které s ohledem na zajisténi co nejvyssi
plynulosti dopravy jsou navrzeny jako mimourovhové.

Po sméru staniceni obchvatu se nachazi jizni napojeni mésta Bruntal. Toto misto
vzhledem k progndéze intenzit dopravy je FeSeno pomoci mimourovnové krizovatky,
ktera zajisti plynuly pohyb ve sméru vychodniho obchvatu a zaroven umozni plynulé
odboceni do Bruntalu. V severni ¢asti této mimourovnové kfizovatky se nachazi
nejen napojeni vétvi od Krnova, ale také napojeni soucasné Cerpaci stanice, kolem
které je pfedb&Zné navrzeno odpocivadlo, vzhledem k vy38imu tranzitu mezi Ceskou
republikou a Polskem. Tranzit TNV ve mésté Bruntal tvofi 1/3 az 1/4 celkového poctu
vozidel.

Druha vyznamna krizovatka se nachazi priblizné v poloviné navrhovaného obchvatu.
Jedna se o mimourovnovou kFizovatku silnic 1/45 (vychodni obchvat) a /11 vedouci
od Opavy. Vychodni vétev kFizovatky je napojena stykovou kfizovatkou a v misté
tohoto napojeni bude rychlost na I/11 sniZzena dopravnim znacenim na 70 km/h.
Zapadni strana mimourovnove krizovatky je napojena do okruzni kfizovatky, ktera
jednak slouzi ke zklidnéni dopravy na vjezdu do obce Bruntal a zaroven slouzi



jako pFiprava pro rekonstrukci ulice Zluty kopec, ktera by v budoucnu méla umoznit
napojeni centra meésta, coz zvysi pohyb vozidel i vtomto sméru.

Treti kfizovatka, taktéz reSena jako mimourovnova ma za ukol spojeni vychodniho a
severniho obchvatu Bruntalu. Jednotliva FeSeni jsou rozsifenim tohoto konceptu, se
snahou o dosazeni napojeni vSech potfebnych vétvi pro kazdodenni obsluhu. Tyto

reSeni jsou dale rozepsany v podrobném popisu jednotlivych variant.
Odpocivky, €erpaci stanice PH

Navrhovany obchvat ve svém FeSeni obsahuje navrh nové odpocivky, jenZ by se méla
nachazet v misté soucasné Cerpaci stanice MOL. Vybudovani této odpocivky je
vhodné predevsim z geografického umisténi obce Bruntal v blizkosti polskych hranic
a tranzitu, ktery v tomto sméru probiha. Podrobna dokumentace této odpocivky
nebyla soucasti zadani diplomové prace a proto je feSena pouze koncepcné.

Odpocivka byla koncepcné navrzena s 90 parkovacimi misty pro osobni automobily z
toho je 10 parkovacich misty vyhrazeno pro osoby se snizenou schopnosti pohybu

a orientace. Dale se zde nachazi 24 parkovacich mist pro nakladni automobily

a 4 vyhrazena parkovaci mista pro autobusy.

Verejna doprava

Verejna doprava bude touto stavbou dotcena, jedna se pfedevsim o mimourovnové
kFizeni s Zeleznicni trati. Z tohoto ddvodu by méla stavba obchvatu provadéna
soubé&Zné s modernizaci trati v okoli mésta Bruntal.

Verejna doprava silnicniho charakteru nebude, co se tyce zastavek dotcena.



5. CHARAKTERISTIKA UZEMI

Navrhovana trasa vede vychodné od mésta Bruntal a prochazi terénem horského
charakteru. V prvni Ctvrtiné se nachazi estakaskada o délce 540m a maximalni

vy3ce 20m, kterou komunikace prekracuje obydlené udoli v okoli Cerného potoka.
Nasledné po vychodni strané obchazi pfipravovanou obytnou ¢ast Bruntalu. Tato ¢ast by
méla dle pfedbézného odhadu byt chranéna protihlukovou sténou. Nasledné prochazi
obchvat volnym terénem po udoli Oborenského potoka za nimz se napojuje na
soucasnou 1/45.

5.1. Pozadavky na krizovatky a obsluzna zarizeni

Z hlediska geomorfologického se trasa nachazi v celé své délce v Jesenické
podsoustavé. V feSeném misté se nachazi kupovity reliéf vznikly pfedevsim bazalnim
zvétravanim

Z klimatického hlediska jde o Gzemi's primérnou ro¢ni teplotou mezi 7-8 °C a ro¢nim
uhrnem srazek kolem 550-700 mm

5.2. Geologické udaje

Z geologického hlediska je zajmové Gzemi tvoreno ze tfi horninovych typu. Pred
kaskadou pres Cerny potok se nachazi vulkanit (nefelicky bazanit), dale ve zbylé délce
zajmoveho Uzemi se nachazi zpevnéné sedimenty (droby, jilovité bridlice, prachovce.

5.3. Zakladani objektl

Vzhledem k charakteristice terénu se u mostnich konstrukci pfedpoklada predevsim
hlubinné zakladani pomoci pilot. Tento postup zakladani je nutno dodrzet u estakady
jenz prekracuje udoli Cerného potoka, pfedevsim z nutnosti pouZiti masivni
konstrukce. U zbylych mostl a estakad je na zakladé podrobného geologického
prizkumu zpUlsob zakladani pozménit.

Jak bylo jiz zminéno v kapitole 5.2. nachazi se zde droby, jilovité bfidlice, prachovce.

5.4. Vodni zdroje, zdsobovani a ochranna pasma vodnich zdroju
(PHO)

V Gzemi jimZ stavba prochazi se nachazi pfedevsim vodni tok Cerny potok a déle
ke konci Useku se nachazi Oborensky potok.

Mezi podzemni vodni zdroje, které jsou v blizkosti stavby patfi Vodni zdroj Mezina.

Stavba svou realizaci nenarusi vodni zdroje.

5.5. Vlivy na pfirodu a krajinu

Mezi hlavni vlivy na pfirodu je castecné kaceni drevin v blizkosti Bruntalenského lesa,
zabor zemédélské pldy a dale okrajové ovlivni oblast nadregionalniho koridoru
USES. Pro zmirnéni dsledk( stavby bude provedena vysadba na svazich
komunikace, pfedevsim v okoli Bruntalenského lesa aby doslo k napojeni nové



stavby na okolni krajinu. Dale bude provedena rekultivace uzemi, v€etné nahradni
vysadby, ¢imz by mély byt castecné zmirnény negativni vlivy na prirodu a krajinu.

5.6. Vlivy na obyvatelstvo

Trasa ve své vétSinové délce prochazi v blizkosti zastavéného Uzemi, pfipadné

v blizkosti tzemi uréeného k obytné zastavbé s ¢imz je v této dokumentaci
uvazovano. Stavba nejdfive prochazi ve vy3ce 20m nad domy a COV v udoli Cerného
potoka, pficemz vystavba estakady, jenZ pfechazi toto udoli bude mit na obyvatele
velky vliv a musi byt pfi jejim navrhu pocitano. Tato estakada bude na mostni
konstrukci také osazenou protihlukovou sténu. Tato sténa bude v FeSeni projektanta
mostu a bude reSena dle budouci hlukové studie.

Dale stavba prochazi v blizkosti Uzemi pro obytnou vystavbu. Toto Uzemi bude

dle hlukové studie, jenz by méla byt soucasti nasledujici dokumentace, chranéno
protihlukovou sténo. V soucasné chvili byla vytvorena pouze pfiprava pro
protihlukovou sténu dle TP104 a prfedpisu R125. To znamena, Ze byla vytvorena
nezpevnéna krajnice o rozmérech 3,2m slouzenych z 0,5m pro svodidlo, 1,3m
bezpecnosti odstup mezi svodidlem a sloupkem PHS, Sifka sloupku byla odhadnuta
na 0,4m. PfedbéZné je uvazovano s pouzitim Zelezobetonu jakoZto materialu sloupkt
a vyplné. Posledni ¢ast je krajnice o Sifce 1,0m.

Nasleduje Usek v blizkosti primyslové zastavby, tento Usek by nemél byt stavbou
dotcen.

Posledni ¢ast Useku se nachazi v blizkosti obce Oborn4, jenz bude nejspiSe hlukové
dotcena a jeji ochrana bude provedena dle hlukové studie v nasledujicim stupni.
PFfedbéznym odhadem predpokladam vysku protihlukové stény je cca 3,5m.

V celé délce je snaha o zmirnéni dopadu stavby na raz krajiny.

V prlibéhu vystavby (provadéni zdméru), nelze vyloucit objizdné trasy po okolnich
komunikacich, pfipadné vystavbu provizornich komunikaci. Tento vliv vSak bude
docasny a pomérné kratkodoby.

5.7. Vliv na dopravni infrastrukturu
Soucasti FeSeni je posouzeni na dopravni infrastruktury v obci Bruntal, ktera je
feSena rozdilné dle jednotlivych variant.

Varianta 1 upravuje nejvice upravuje dopravni infrastrukturu v Bruntalu a to
predevsim severni kfizovatkou, kdy dochazi k zruSeni propojeni ulice Krnovské
na 1/45. Tato doprava by byla odklonéna do ulic Opavska a pfipadné v budoucnu
do noveé pfestavéné ulice Zluty kopec pro niZ je zbudovana jako pfiprava okruzni
kfizovatka na stejnojmenné MUK.

Dale by bylo nutno zménit dopravni znaceni ve mésté Bruntal, aby bylo zamezeno
zneuzivat propojeni s obci Oborna
a tim nebyla negativné ovlivnéna.



Varianta 2 a varianta 3 umoznuji zachovani soucasné dopravni infrastruktury
ve mésté Bruntal.

Trasy MHD pres obec Oborna jsou zachovany ve vsech variantach.

V ramci feSeni infrastruktury v okoli vychodniho obchvatu 1/45 bylo i FeSeni
cyklistické dopravy na cyklotrase 6162, pro niZ v misté kfizovatky Zluty kopec byla
vytvofena cyklostezka, kterd vede po jizni strané ulice Zluty kopec. Nasledné
Urovriové kFizi vétev C MUK Zluty kopec a déle vede soub&zné s komunikaci SO 103.1
do mista, kde se pomoci vratné vétve staci pod SO 103.1 a Urovnove jej kFizi. Toto
reSeni umoznuje bezpecné napojeni na soucasnou cyklotrasu.



6. Varianty

6.1. VSeobecné
PFi navrhu jednotlivych variant jsem vychazel predevsim z dostupné prehledné
situace na strankach RSD a dopravniho planu obce Bruntal.

Celkové jsem vyprojektoval 3 varianty feSeni napojeni vychodniho a severniho
obchvatu mésta Bruntal, dale jsem vyprojektoval dvé feSeni MUK v misté ulice Zluty
kopec. Z téchto variant pro kFiZzovatky Zluty kopec a jih jsem nasledné vybral
optimalni reSeni, které je soucasti finalni varianty a zbylé koncepty jsou pfilohou této
prace.

Hlavni trasu jsem vyprojektoval ve dvou variantach, pficemz vedeni trasy ve varianté
jedna je spiSe v nasypu a vyhybam se velkym zarez(, varianta dva je vedena v druhé
poloviné trasy ve velkych zafezech a malych nasypech. Tyto dvé varianty vedeni
hlavni trasy jsem zpracoval z dlvodu zjisténi optimalné&jsiho mimourovnového
kiizeni se Zeleznicni trati. Po nasledném vyhodnoceni byla vybrana varianta

pod Zeleznicni trati.

Navrhova rychlost na hlavni trase byla zvolena 90km/h.

irkové usporadani hlavni trasy vychodniho obchvatu je S11,5/90.
ifkové usporadani dalsich prvnich tfid je S9,5.

ifkové usporadani komunikace do obce Bruntal je S7,5.

¥

¥

W< e L

ifkové usporadani komunikace do obce Oborna S6,5.
ifkové usporadani S4,0

(V2T Vals

U viech feSenych MUK byly pouZity tyto parametry pro odbocovaci a pfipojovaci
vétve dle CSN 73 6102:

Délka pripojovacich UsekUl pro rychlost 90km/h dle tab. 9b:
Lpr=Lod+Lm+Lz=30+130+70=230m
Lvr=Lv+Ld=70+100=170m

V km 0,00-0,70 kopiruje navrh soucasny stav, a nasledné pokracuje pfimou smérem
k Zelezni¢ni trati kterou prekracuje mimourovnoveé nad trati v km 1,25 a pfechazi

z nasypu do estakady v km 1,35 a ukonceni estakady je v km 1,80.V km 3,325

se nachazi MUK Zluty kopec, za kterym pFechdzi pFechazi hlavni komunikace

do usporadani 2+1, pficemz rozsiteni pruht bude v km 3,600 od Krnova a bude
ukonceno dle jednotlivych variant severni kfizovatky, které jsou popsany

v nasledujicich kapitolach.

Jak jiz bylo zminéno jizni kfizovatka je feSena jako mimourovrova pficemz odboceni
ve sméru od Sternberku do Bruntalu pomoci MUK ve tvaru osmicky, kdy jizni ¢ast
krizovatky podchazi trasu obchvatu 1/45 a vede az na soucasny stav. Do této vétve
se napoji prasecnou kfizovatkou vétve severni ¢asti MUK, kterd umoZfuje napojeni
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na odpocivku u Cerpaci stanice. V misté krizovatky bude sniZzena rychlost pomoci
dopravniho znaceni na 70 km/h, ktera umozni zajiSténi dostatecnych rozhledovych
pomér( i pro vozidla 3 typu. Vétve pfimé jsou v tomto pripadé feseny na rychlost 50
km/h a vétve vratné na rychlost 40km/h, cemuz odpovidaji i zvolené poloméry. Ty
jsou feSeny tak, aby dochazel k co nejmensimu preklapéni.

Mimouroviova kFiZzovatka v km 3,325 je nazvana dle mistni komunikace Zluty kopec.
Jedna se o napojeni trasy I/11 od Opavy do nové navrzeného vychodniho obchvatu.
Vétev MUK se z vychodni strany napoji pomoci stykové kFizovatky a zapadni vétve
jsou napojeny do okruzni kfizovatky. Rychlost vrtnych vétvi byla navrzena na 40 km/h
a polomér R=50m s pfechodnici délky 40m. Pfimé vétve jsou navrzeny na rychlost
60 km/h a polomér R=145m, prfechodnice 60m. Okruzni kfizovatka do které jsou
vétve napojeny na zapadni strané trasy maji polomér 38m. Sitka okruzniho pasu je
5,30m, prstenec ma $itku 1,20m a primér nezpevnéného ostrova je 25m. Zaobleni
ndjezdd do okruzni kfizovatky bylo upraveno dle vlecnych krivek, které jsou soucasti
vykrest dopravniho Fe3eni. SiFkové rozméry jednotlivych vétvi jsou $9,5 kromé
napojeni trasy Zluty kopec, ktery je napojen $iFkou S7,5.

- s, g N

< BRUNTAL I s g
UL 2oty 7 SV BN
KOPEC : ! i

Re3eni této mimourovriové kFiZzovatky taky zahrnuje také FeSeni cyklistické dopravy.
Kdy je navrZena na ulici Zluty kopec cyklostezka, kterd prechazi pres jizni vétev
okruzni kfizovatky, na které se nachazi Pfejezd pro cyklisty. Dale prechazi
samostatnymi pruhy na mostni konstrukci, ktera slouzi i pro silni¢ni dopravu.

Na vychodni strané se dale cyklostezka staci a prochazi pod /11 pomoci podjezdu.
Tato komunikace je nahrada za cyklo trasu, jenZ vede v mistech obchvatu, ale bylo by
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vhodné vytvorit komplexni FeSeni cyklistické dopravy v oblasti a dle tomu upravit i
toto reSeni.

Severni kfizovatka je podrobné rfeSena v jednotlivych variantach nize.

6.2. Varianta 1

Varianta jedna severniho obchvatu je navrzena tak, aby byla co nejjednodussi

a pro Fidi¢e co nejpFehledngjsi. Reseni v tomto pFipadé bylo zvoleno mimouroviiovou
kFizovatkou ve tvaru trubky. Timto FeSeni v dobé bez severniho obchvatu by byla
napojena do obce Bruntal a nasledné by byla preloZzena na severni obchvat a pohyb
vozidel pFes Bruntal by vedl na MUK Zluty kopec.

Vratna vétev vpravo byla navrzena na rychlost 40 km/h s polomérem R=50m,

s minimalni prechodnici 40m a celkovou délkou pruhu 170m. Pfima vétev vpravo
byla navrZzena na rychlost 50km/h s polomérem R=95m, s minimalni pfechodnici
50m

a délkou pripojovaciho pruhu 230m.

Od Krnova pfichazi komunikace v Sitkovém usporadani 1+1 a dale se za touto
mimourovnovou kFizovatkou rozsifuje do usporadani 2+1, které umozni plynulou
jizdu pro vSechny vozidla ve stoupani 6,0%.

V prvni etapég, kdy by byl zbudovan obchvat pouze vychodni by tato varianta byla
napojena do obce. Nasledné s vybudovanim severniho obchvatu by byla komunikace
preloZzena ve sméru severniho obchvatu a doslo by ke zruSeni napojeni obce.

Tim by do3lo k posunu dopravy do MUK Zluty kopec, jenZ by méla byt jiZ napojena do
stfedu obce.

Obec Oborna by v této varianté byla napojena pomoci komunikace, ktera bude
prochazet v blizkosti Zeleznicni traté a prekfizi mimourovrnové hlavni trasu 1/45.

K napojeni do obce dochdzi za soucasny dfevopodnikem. Dlvodem zachovani
napojeni Oborné, je zajisténi vSech sluzeb pro obcany této obce, jako je svoz odpadu
a dale ponechani autobusového spoje.

Napojeni obalovny Kareta s.r.o. by bylo provedenou soubézné s trasou severniho
obchvatu, kde by se napojilo u prdmyslové zény. Toto napojeni by bylo realizovano
az v pozdéjsi fazi. V prvni fazi by byla vybudovana komunikace S4,0, ktera se napoji
v misté napojeni obce Oborna.

Redeni je viditelné v konceptech Fe3eni, kde jsou umistény koncepty situaci, které
nebyly zpracovany jako finalni varianta.

Celkova délka pfemosténi této varianty: 690m
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6.3. Varianta 2

V této varianté dochazi k napojeni veskeré infrastruktury do MUK, které je Fe3ena
osmickovym tvarem. Hlavni trasa obchvatu 1745 prochazi mimourovnové nad okruzni
kfizovatkou, do které jsou napojeny obé vétve MUK, zaroven je zde napojen Bruntal,
severni obchvat 1/11 a obec Oborna. Redeni této varianty umoZfiuje pfimé propojeni
/45 od Krnova na /11 a ze sméru I/11 od Rymarova na 1/45 smérem na Sternberk.
Zbylé propojeni at uz obchvatd, nebo obci Bruntal a Oborna je FeSeno pomoci
okruzni k¥izovatky.

Vratné vétve hlavni trasy jsou navrzeny na rychlost 40 km/h, polomér R=50m,

s prechodnici délky 40m. Pfima vétev ve sméru Krnov je navrzena na rychlost

50 km/h, polomérem R=85m a pfechodnici délky 50m, pficny sklon je tedy 4.0%.

Na zapadni stran& MUK se nachazi dvé pfimé vétve. Jedna slouZi pro vjezd do okruzni
krizovatky, ktera je navrzena na rychlost 50 km/h, o polomérech R=438m a R=95m

a s prechodnici délky 50m a druha pro najezd z okruzni kfizovatky, tato vétev je
navrzena na rychlost 50 km/h, poloméry R=50m a R=145m a prechodnici délky 50m.
Sjezd od Krnova je feSen pomoci samostatném pruhu, z néhoz dale vychazi i bypass
ve sméru severniho obchvatu.

Okruzni kFizovatka pod hlavni trasou mé& priimér 50m. Sitka okruzniho pasu je 4,7m,
prstenec ma sirku 1,0m a priimér nezpevnéné ¢asti stredového ostrova je 38,60m.
Navrhova rychlost na okruzni kfizovatce je 30 km/h. VeSkera narozi okruzni
kfizovatky byla upravena dle vlecnych kFivek.

Napojeni Bruntalu je pomoci komunikace S9,5, ktera je navrzena na rychlost 50
km/h. Vzhledem k charakteru uzemi, bylo nutno pfistoupit k feSeni, jenz zahrnuje
pouziti podélného sklonu horského charakteru a to 8,0%, aby byla komunikace
co nejrychleji napojena na soucasny stav. Tato komunikace vySkoveé kfizi vétev

od severniho obchvatu Bruntalu 1/11 v takové vysce, aby byla dodrzena podjizdna
vyska 4,8m a je zde nechana rezerva pro konstrukci mostu, ktera ¢ini 2m.

Napojeni severniho obchvatu vychazi z napojeni OK (SO 110) - Bruntal, kdy se

z pravého pruhu odpoji vétev na sever k budoucimu obchvatu 1/11. K tomuto
odpojeni dochazi po 28m pravostrannym obloukem o poloméru R=150m. Ve sméru
od okruzni kfizovatky dale jesSté prochazi bypass, ktery se napoji na vétev severniho
obchvatu. Podélny sklon kopiruje vedeni napojeni obce Bruntalu a to 8,00%, jakmile
je to vSak mozné prechazi do sklonu 3,5% a to jak na napojeni od OK, tak i bypass,
ktery je navrzen na rychlost 50km/h o poloméru R=95m. Vjezd ze severniho
obchvatu je navrzen na rychlost 50 km/h, s polomérem R=100m, s pfechodnici 50m a
dale se rychlost snizuje do vratné vétve na 40 km/h o poloméru 50m. Tento sjezd
umoznuje napojeni do obchvatu 1/45, kdy se pfipoji jako dalSi pruh a bude dosazeno
Sirkového usporadani 2+1.A dale tato vratna vétev dale pokracuje do okruzni
kFizovatky,

zde dochazi tedy ke sjezdu ze severniho obchvatu a zaroven k najezdu na obchvat
1745 od okruzni kfizovatky. Najezd ze severniho obchvatu na 1/45 je proveden v délce
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100m. PFimé& vétev od okruzni kfizovatky smérem Sternberk je navrZena ze dvou
protismérnych obloucich o polomérech R=50m a prechodnici délky 40m, nasleduje
R=100m s prechodnici délky 50m.

PFipojeni obce Oborna do okruzni kfizovatky je provedeno pomoci protismérnych
obloukl po staniceni o polomérech R=110m a R=90m, prechodnici 50m a navrhovou
rychlosti 50km/h. Toto FeSeni umoZzfiuje napojeni Oborné v téchto mistech nejen

do Bruntalu, ale také do obchvatu 1/45.

Dale je feSeno pripojeni obalovny Kareta s.r.o. a to pomoci mostu, jenz kfizi
mimourovnove severni obchvat a dale je stykové napojena do méstské komunikace
ulice Krnovska.

Celkova délka pfemosténi této varianty: 930m

6.4. Varianta 3

Tato varianta vychazi z varianty €.2, kdy se misto varianty ve tvaru osmicky pouZila
varianta tvaru holandan, kdy se pfimé vétve napojuji do okruzni kfizovatky.

Do této okruzni kfizovatky se napoji i komunikace pro mésto Bruntal a napojeni

k severnimu obchvatu. Obec Oborna je napojena na ulici Krnovskou, ktera vede do
Bruntalu.

Hlavni trasa obchvatu 1/45 prochazi stejnou polohou jako v predchozim stupni.
Veskeré vétve MUK jsou Fe3eny na navrhova rychlost 40 km/h s poloméry R=50m,
s délkou prechodnic 40m.

Okruzni kFizovatka pod hlavni trasou mé& priimér 50m. Sitka okruzniho pasu je 4,7m,
prstenec ma sirku 1,0m a priimér nezpevnéné ¢asti stredového ostrova je 38,60m.
Navrhova rychlost na okruzni kfizovatce je 30 km/h. VeSkera narozi okruzni
krizovatky byla upravena dle vle¢nych kfivek. V tomto pfipadé je se okruzni
krizovatka nachazi vyosena vici hlavni trase a to tak, aby byla zajisténa dostatecna
vzdalenost pro napojeni 4 vétvi do jedné poloviny OK a zaroven byla stale zajiStén
prijezd vozidel 3 typu a zarover byly zajistény rozhledové poméry dle vykresu
dopravniho feSeni, v tomto vykresu jsou znazornény i rozhledové trojuahelniky.

PFipojeni Bruntalu do okruzni kfizovatky je na rychlost 50 km/h a prostismérnymi
oblouky o polomérech R=110m, kterou jsou napojeny do soucasného stavu

ve sklonu 5.0%. Aby bylo dosazeno této polohy a nevznikla nutnost vykupovat
pozemky v obci a byl zvolen podélny sklon 8%. PFicny sklon byl zvolen dle smérovych
polomér( a jeho priibéh je na zacatku dle soucasného stavu a to -2.5%, které
prechazi v prvnim oblouku na jednostranny skol 6.0% a dale se pres inflex otoci

do sklonu 6.0%. A na konci Useku je komunikace napojena v pficném sklonu -2.5%.

Obchvat I/11 na severni strané je napojen pomoci komunikace S9,5 a tak jako
v predeslych variantach bylo nutno vyuzit maximalni podélny sklon a to 8%. Pricny
sklon byl dan dle smérového oblouku R=205 m a je tedy 6.0% Mezi obchvatem 1/11
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a sjezdem na 1745 od Krnova je zbudovan bypass s polomérem R=50 m a
prechodnicemi délky 40 m. Rozhledové pomeéry byly dodrzeny i pro dopravni znaceni
Dej prednost v jizdé a to predevsim diky nutnosti vytvofeni zafezu pro bypass.

Napojeni Oborné je provedeno velmi obdobné jako u prvni varianty. Kdy komunikace
3. tfidy prochazi nad komunikaci obchvatu 1/45 mimourovnovym kfiZzenim ve vySce
7m a dale se napoji do mistni komunikace ulice Krnovska. Komunikace je navrzena
na rychlost 50 km/h. Osa je tvorena ze dvou pravych obloukd, o polomérech R=205m
a R=150m, niveleta v co nejvétsi mire kopiruje soucasny.

Dale je feSeno pripojeni obalovny Kareta s.r.o. a to pomoci mostu, jenz kfizi
mimourovnoveé severni obchvat a dale je stykové napojena do méstské komunikace
a kFizi komunikaci budouciho severniho obchvatu 1/11 a je tedy docasné vedena
bez mostni konstrukce, jenz bude zbudovana v ramci vystavby severniho obchvatu.

Celkova délka pfemosténi této varianty: 780m

6.5. Varianta 4

Tato variant s vyuzitim urovnové okruzni kfizovatky byla vytvorena pro ovéreni
prostorové naro¢nosti a moznosti napojeni viech vétvi. ReSeni splfiuje napojent
vSech komunikaci, presto jej nepovazuji za vhodné a to predevsim z dlvodu
plynulosti dopravy, kdy i v preferovaném sméru mezi Polskem a Ceskou republikou
by byli fidi¢i nuceni snizovat rychlost a nebyla by dosazena plynulost pohybu. Tuto
variantu jsem tedy vice nerozpracovaval a je soucasti konceptd.
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6.6. Skladba vozovek
Hlavni trasa S 11,5

DO-N-5-1

Asfaltovy koberec mastixovy SMA11+ 40 mm
Spojovaci postrik PS 0,25 kg/m2
Asfaltovy beton pro lozZni vrstvy ACL 16+ 60 mm
Spojovaci postrik PS 0,25kg/m?2
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP22S 60 mm
Infiltracni postrik PI 0,40 kg/m?
Vrstva ze smési stmelené cementem SC Casa 180 mm
Stérkodrt SDA0/32 150 mm
Zhutnéna zemni plan Edef.2 45 Mpa
Celkem min. 550 mm
DalSi trasy prvni tfidy S 9,5

D1-N-1-I

Asfaltovy beton pro obrus. vrstvy, modif. ACO 11+ 40 mm
Spojovaci postrik PS 0,25 kg/m2
Asfaltovy beton pro lozZni vrstvy, modif ACL 16+ 60 mm
Spojovaci postrik PS 0,25kg/m2
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP22+ 50 mm
Infiltracni postrik PI 0,40 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 170 mm
Stérkodrt SDA0/32 250 mm
Zhutnéna zemni plan Edef2 45 Mpa
Celkem min. 570 mm
Trasy S7,5

D1-N-1-11

Asfaltovy beton pro obrus. vrstvy, modif. ACO 11+ 40 mm
Spojovaci postrik PS 0,25 kg/m2
Asfaltovy beton pro lozZni vrstvy, modif ACL 16+ 60 mm
Spojovaci postrik PS 0,25kg/m2
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP22+ 50 mm
Infiltracni postrik PI 0,40 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 170 mm
Stérkodrt SDA0/32 250 mm
Zhutnéna zemni plan Edef.2 45 Mpa

Celkem
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Vétve MUK

D1-N-1-1V

Asfaltovy beton pro obrus. vrstvy, modif. ACO 11+ 40 mm
Spojovaci postrik PS 0,25 kg/m2
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP22+ 80 mm
Infiltracni postrik PI 0,40 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 150 mm
Stérkodrt SDA0/32 250 mm
Zhutnéna zemni plan Edef.2 45 Mpa
Celkem min. 470 mm
Okruzni kfizovatka SO111

D1-N-1-11

Asfaltovy beton pro obrus. vrstvy, modif. ACO 11+ 40 mm
Spojovaci postrik PS 0,25 kg/m2
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy, modif. ACL 16+ 60 mm
Spojovaci postrik PS 0,25kg/m?2
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP22+ 50 mm
Infiltracni postrik PI 0,40 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 170 mm
Stérkodrt SDA0/32 250 mm
Zhutnéna zemni plan Edef2 45 Mpa
Celkem min. 570 mm
OkruZzni kFizovatka SO111

D1-N-1-1V

Asfaltovy beton pro obrus. vrstvy, modif. ACO 11+ 40 mm
Spojovaci postrik PS 0,25 kg/m2
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP22+ 80 mm
Infiltracni postrik PI 0,40 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 150 mm
Stérkodrt SDA0/32 250 mm
Zhutnéna zemni plan Edef.2 45 Mpa

Celkem
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7. Zaver
Cilem této diplomové prace bylo vytvorit obchvat, ktery by svou trasou umoznoval
plynulé a bezpecné odklonéni dopravy z centra Bruntalu, kde v soucasném stavu
projizdi az 18000 vozidel. Abychom tuto snahu podporil, kladl jsem zvySeny ddraz na
reSeni propojeni vychodniho obchvatu 1/45 a planovaného severniho obchvatu 1/11.
Re3ena varianta, které by tyto pozadavky splfiovala je varianta MUK Sever ¢. 2 a to
z ddvodu splnéni co nejvétsiho propojeni budoucich obchvatl, umoZnéni ponechani
vjezdu do obalovny Kareta s.r.o. a také splnéni dostatecnych rozhledovych pomér( a
provazanosti s okolnim terénem. Tato varianta téz splfiuje pozadavky na zajisténi
dostate¢nych rozhledd a pohybu vozidel tfidy 3. | presto, Ze se dle mého technického
vhodnou alternativu v{ci zbudovani dalni¢ni sité, jejiz vystavba by v mistech tohoto
charakteru nemélo vyznam z hlediska dopravniho zatizeni.
Dal3i FeZend mimouroviova kFizovatka byla kFiZzovatka Zluty kopec, jak jiz bylo
receno, tato varianta byla reSena ve dvou verzich, kdy byla vybrana varianta
s okruzni kfizovatkou na zapadni strané. Varianta s okruzni krizovatkou byla vybrana
z dGivodu budouci vystavby v Bruntéale, kdy ulice Zluty kopec by méla byt pFestavéna
a méla by byt dalSim napojenim centra mésta. Dale okruzni kfizovatka slouzi jako
bezpecnostni prvek na vjezdu do mésta. U této mimourovnové kfizovatky byla
zbudovana cyklostezka jenZ vede po stejném télese, jako komunikace I/11 a je
zausténa do podjezdu, jenz se napojuje na soucasné vedeni cyklotrasy 6162, ktera
vede dale smér Krnov. Podjezd byl feSen jako maly mostek, jehoz svétla Sirka je 15m.
U této cyklotrasy by bylo vhodné prehodnotit celkovou koncepci, vzhledem k tomu,
Ze jeji trasa za obci Oborna vede po hlavni trase /45 a neni zajiSténa bezpecnost
cyklistd.
Jako posledni feSena krizovatka byla kfizovatka jizni, jejimz vyslednym reSenim je
varianta mimourovnové kfizovatky ve tvaru osmicky. Tato varianta je pfehledné a
komfortni FeSeni, které ale dale umoZzfiuje napojeni Cerpaci stanice, kolem které jsem
se rozhod| schematicky naznacit moznost vybudovani odpocivadla, vzhledem
k vysoké tranzitni dopravé a hranici s Polskou republikou, jenz se nachazi ve
vzdalenosti 24 km od mésta Bruntal.
V ramci této diplomové prace jsem i ovéfil polohu vedeni samotného obchvatu 1/45,
ale jedina dalsi alternativa vést obchvat v misté UhliFského vrchu neni mozna.
PFedevSim proto, Ze na Uhlifském vrchu se nachazi kulturni pamatka v podobé
kFizoveé cesty a jako dalsi alternativa by bylo vést komunikaci tunelem o délce

Vv s
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10. Seznam pouzitych zkratek
RSD Feditelstvi silnic a dalnic

JTSK  jednotna trigonometricka sit katastralni
Km  kilometr

M n.m. metrd nad mofem

L délka primého useku

Lpr  délka pfipojovaciho pruhu
Lod délka oddélovaciho Useku
Ld délka zpomalovaciho Useku
Lm  délka manévrovaciho Useku
Lz délka zarfazovaciho Useku
Lv délka vyrazovaciho Useku
ZU  zacatek Gseku

KU  konec useku

TK tecna - kruznice

KT kruZznice - tecna

KK kruZnice - kruznice

PK prechodnice - kruznice

KP kruznice - pfechodnice

VB  vrcholovy bod

P prima

parametr klotoidy

polomér

primér

délka tecny

< 4 g =mm >

vzepéti oblouku
OK okruzni krizovatka
MUK mimourovriova kfizovatka

TNV  tézkd nakladni vozidla
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