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Porovnani technologie mytnych systémi

Abstrakt

Hlavnim cilem ptfedlozené bakalatské prace je popsat a porovnat mytné systémy
v Ceské republice a Evropské unii z technologického a ekonomického hlediska. Na
zacatku prace se vénuji elektronickému zpoplatnéni dopravni infrastruktury, kde
uvadim divody pro jeho zavedeni. Dale charakterizuji pouzité mytné systémy
V Evropé. Nasledn¢ se zabyvam provazanosti jednotlivych systémt. V dalsi ¢asti
prace popisuji mytny systém pouzivany v Ceské Republice s diirazem na pouzité
technologie a ekonomickou charakteristiku. Zde se také vénuji dal§imu rozsifeni
mytného systému na nasem Uzemi. V zavéru prace uvadim srovnani mytnych

systémil, véetn¢ jejich vyhod a nevyhod.
Klicova slova:

mytné, mytné systémy, legislativa, palubni jednotka.



Toll System Technology Comparison

Abstract

The main aim of submitted bachelor thesis is to review and compare
technological and economical perspectives of toll systems in the Czech Republic
and European Union. First chapter is dedicated to electronic charging of transport
infrastructure and arguments for its implementation. Subsequently, | describe toll
systems used in Europe and their interoperability. Next chapter is devoted to toll
system used in the Czech Republic. Here, | describe the technological and
economical characteristics and discuss further development of Czech toll system. In
the last chapter I compare toll systems technologies and discuss their advantages
and disadvantages.

Key words:

toll, toll systems, legislation, on board unit
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1 Uvod

Bakalaftska prace se zabyva analyzovanim mytnych systémut v Cesku a Evropské
unii, charakteristikou jednotlivych komponentl systému a porovnanim stavajicich

mytnych systémt a jednotného evropského systému elektronického mytného.

Silni¢ni doprava zacala zna¢n¢€ nartstat ve Spojenych statech americkych jiz ve
20. letech minulého stoleti. Tento motoristicky boom se v 50. a 60. letech projevil i
v Evropé. Silni¢ni doprava se od té doby progresivng rozviji a ziskava stale veétsi
podil na pfepravnim trhu. Zakladem tspéchu tohoto druhu dopravy je zejména husta
sit’ pozemnich komunikaci rtiznych kategorii, ktera je dale rozsifovana a udrzovana,
coz prispiva ke zkvalitnéni sluzeb s dopravou souvisejicich. Silni¢ni doprava
konkuruje ostatnim druhiim dopravy zejména svoji rychlosti, operativnosti,

ptizplsobivosti a dostupnosti. A to jak v méfitku vnitrostatnim, tak i mezinarodnim.

Pieprava osob a zbozi je jednim ze zakladnich potfeb spolecnosti. Doprava se
tedy, vzhledem Kk trvalému ristu vSech jejich odvétvi, stava jednim z hlavnich témat
rozvoje ekonomiky, ekologického zatiZzeni a bezpecnosti. Velky ndrlst silni¢ni
dopravy pfinasi negativni dopady, napi. hluk, vibrace, exhalace, nehodovost a dalsi.
Externi néklady na odstranéni nasledkti, sanace a dalsi doplitkové protiopatieni
ovSem nebyly zpoplatnény vilbec nebo jen casteCné. Uzivatelé¢ silnicni
infrastruktury nebyli nuceni k ekologickému a ekonomickému chovani, tak jak by

st dana situace vyzadovala.

Uspokojive feSeni situace nabizi nové technologie v podobé riznych systémi na
vybér poplatkll za vyuZzivani silni¢ni infrastruktury. Tyto systémy jiZ jsou zavedeny
ve vétsing zemi Evropy véetné Ceské republiky. Casové zpoplatnéni pomoci
dalni¢nich znamek je neuspokojivé a nespravedlive, proto byl tento systém nahrazen

vykonovym zpoplatnénim v podob¢ myta.
2 Pojem myto

Slovo ,,myto* bylo pfejato ze sttedohornonémeckého ,,muta“ — clo. Vyznamové
se jednd o oznaceni poplatku vybiraného za pouziti cest, silnic, dalnic, tuneld ¢i

mostli. Ve staré cestin€ toto slovo také oznaCovalo mzdu nebo odménu. Myto



jakoZzto nastroj zpoplatnéni tseku cesty je znam jiz ze stiedoveku. Jako myto se
historicky také oznacovala mista, kde bylo mytné vybirano, a proto je toto slovo
soudasti nazvi nékterych obei. V Ceské republice se tfi obce jmenuji Myto, jedna
se 0 Myto v okrese Rokycany, Myto v okrese Cesky Krumlov a Myto v okrese
Tachov. Dale se v okrese Usti nad Orlici nachazi obec Vysoké Myto, ktera byla
zalozena Premyslem Otakarem II. jako jedno z obchodnich stfedisek na hlavni
spojnici Cech s Moravou. A v okrese Znojmo je obec Greslové Myto. Myta byla
Casto zfizovana na hranicich a nejcastéj§i mirou poplatku byla hodnota
pfepravovaného zbozi; byly to naptiklad desatky nebo tiicatky (desetina, respektive

tiicetina hodnoty). [40]

Jednim z ptikladi jiz zaniklého myta je mostné. Poplatek za pouzivani mostu se
Vv ¢eskych zemich pouzival od pradavna. Mostné historicky navazalo na poplatky,
které se platily za pouziti pfivozu. Majitelé mosti doufali, Ze poplatek za pouziti jim
¢astecné vrati naklady vlozené do stavby mostu. V Praze se mostné ptestalo platit

24. ledna 1925, [14]

Druhd polovina 20. stoleti pfind$i vyuziti myta jako prostiedku k financovani
mimofadné nékladnych staveb (mosty, dalnice, tunely). Toto vyuziti je znamé pod
pojmem objektové myto. Napiiklad poplatek za vjezd na Oresundsky most, nejdelsi

most v Evropé spojujici Svédsko a Dansko, je 54€. [15]

3 Elektronické zpoplatnéni dopravni infrastruktury

Elektronické vybirani poplatki (EFC — Electronic Fee Collection) za pouziti
dopravni infrastruktury (elektronické placeni za parkovani, za prijezdy méstem,
elektronické placeni dalni¢nich poplatkti atd.) je ¢asteCnym feSenim problému
financovani dopravni infrastruktury. Zavedeni poplatki za realné vyuzivani
komunikaci je jedinym spravedlivym prosttedkem, jak ocenit ztraty na
komunikacich a ekologické dopady vyvolané vozidly. [6] Elektronické myto je tedy
moderni zplisob zpoplatnéni dopravni cesty pomoci elektronického sledovani
pohybu vozidla. Vozidla musi byt vybavena ptisluSnou palubni jednotkou. Systém
elektronického mytného lze kombinovat s poplatky hrazenymi pomoci dalni¢nich

znamek a s financovanim prostfednictvim silni¢ni dané.



Primérné se myto zavadi z fiskalniho hlediska, sekundarné¢ mize mit fadu

dalsich dopadut jako omezeni kongesci, vyssi vyuzivani vefejné dopravy apod. [6]

Nelze téz zanedbat aspekt, kterym je moznost regulovat dopravu, kdy s pomoci
stupniovanych poplatkii je mozné omezit razné¢ skupiny uzivateli dopravni sit¢,

napfiiklad individualni automobilovou dopravu v dopravni $picce. [6]

piidanou hodnotu, kterou je kromé zminéného vybirani poplatku i monitorovani
piepravnich vztahti, sledovani nebezpecnych nakladt apod. Systém elektronického
vybirani poplatkil se tedy stava nastrojem, jak prosazovat aktivni dopravni politiku,

a to na urovni narodni i evropské. [6]

3.1 Legislativni ramec
Zakladnim dokumentem, ktery urcuje rdmec dopravni politiky, je ,,Bila kniha
EK — o vypracovani spolecné dopravni politiky v budoucnosti®. Tento material,
schvaleny v roce 1992, ma za cil zabezpecit spravné fungovani dopravnich systému
v Evropské unii. Konstatuje, ze vyrazn¢ vzrostla dopravni ¢innost silni¢ni dopravy
V porovnani s jinymi druhy dopravy a soukromé vozidlo a nakladni automobil se

staly ve statech EU dominantni. [6]

V bieznu 2011 predstavila Evropskd komise Bilou knihu o dopravé do roku
2050, cely nazev dokumentu je: ,,Bild kniha — Plan jednotného evropského
dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné
vyuzivajiciho zdroje". Dokument odpovida na hlavni vyzvy v oblasti dopravy,
zejména na omezenost energetickych zdrojl a zavislost Evropy na téchto zdrojich,
emise COg, dopravni bezpe¢nost, dopravni zacpy a hluk dopravy. Cile Bilé knihy
jsou vyraznym krokem smérem k efektivni dopravé. Ta by méla spotfebovavat
méné energie a zlepsit efektivitu ve vyuzivani stavajici 1 nové budované dopravni

infrastruktury. [41]
Bila kniha obsahuje 4 hlavni cile, které by mély byt splnény do roku 2050.

1. Zadna vozidla s konven¢nim palivem ve méstech
2. 40% vyuzivani udrzitelnych nizkouhlikovych paliv v letecké dopravé a

nejméné 40 % snizeni emisi z lodni dopravy



3. 50% ptesun cest na stfedni vzdalenosti v meziméestské osobni a ndkladni
dopravé ze silni¢ni dopravy na Zelezni¢ni a vodni dopravu

4. uvedena opatieni do roku 2050 ptispéji k 60% snizeni emisi z dopravy. [39]
[41]

Z téchto hlavnich cilti vychazeji cile specifické délené do tii kategorii — mestska
doprava, meziméstskd doprava a doprava na dlouhé vzdalenosti spole¢né

s dopravou mezikontinentalni. [4]

3.2 Dopravné ekonomicky model
EFC neni pouze technickoekonomickym néstrojem k dosazeni rozpoctovych,
socioekonomickych ¢i dopravnich cilid, je velmi dalezitou soucasti dopravniho
systému a z tohoto diivodu je nutné zkoumat dopady jeho zavedeni. Kuptikladu
Spatné navrzeny systém muze vést k odklonu vozidel na méné vhodné trasy.
Dopravné ekonomicka ¢ast projektu piedchazejici zavedeni myta slouzi hlavné
k hodnoceni zavedeni systému elektronickych plateb mytného pro dané kategorie

vozidel z hledisek dopravniho i ekonomického. [6]
Hlavnimi cili dopravné ekonomického bloku projektu jsou:

Zkoumani citlivosti poplatku na objizdeni — hodnoti se rizika a pfiblizny
rozsah objizdéni pro rizné typy vozidel za ptedpokladu rozdilnych vysi poplatki

zpoplatnénych komunikaci

Identifikace kritickych mist a tras — vyhledaji se mista ¢i trasy na
zpoplatnénych komunikacich, kde je po zavedeni EFC velké nebezpeci jejich

objizdéni

Analyza prijmii z EFC systému — stanovi se vySe piijmu ze systému EFC
pro riizné vyse poplatki a s tim souvisejici miry rizika objizdéni. Poté dojde ke

srovnani s ptijmy z jinych druht zpoplatnéni (dalnicni znamky).

3.3 Duvody zavedeni elektronického myta
Hlavnimi divody pro zavedeni elektronického myta je ziskani vétSiho objemu
finan¢nich prostfedkli na financovani rozvoje dopravni infrastruktury a narovnani

konkurenceschopnosti mezi Zelezni¢ni a silni¢ni dopravou.



Dalsim z divodl je vytvoreni takového tlaku na dopravce, aby piechazeli ze
silnicni dopravy na kombinovanou dopravu. Uptednostiiovana je zejména
kombinace s Zelezni¢ni dopravou. [7] Vedlejsimi duvody je ¢aste¢né snizeni poctu
kamioni a spravedlivéj$i systém plateb za pouzity usek dopravni cesty. [13]
Zavedeni mytného systému je zaroven podpora vstupu soukromého kapitalu do

dopravni infrastruktury.

Ceska republika pristoupila k zavedeni elektronického myta také proto, Ze
okolni staty jako Rakousko, Némecko a Slovensko mély zavedeny mytny systém,
nebo jej pripravovaly. Pokud by Ceska republika mytny systém nezavedla, stala by
se velmi levnou tranzitni zemi, coz by zpiisobilo zna¢ny nérast dopravy na ¢eskych
silnicich. V piipadé Ceské republiky se jednalo i o reakci na enormni nartst
kamionové dopravy, kterd ssebou pfinesla negativni jevy v podob€ snizené
bezpecnosti, vyssiho opotiebeni komunikaci a zvySené zatéze Zivotniho prostiedi.
Nartst kamionové dopravy jiz nebylo mozné vhodné regulovat zvySenim
soucasnych poplatkl. Zavedenim elektronického myta se rovnéz zvysila vyhodnost
zelezni¢ni nékladni dopravy. Cilem zavedeni vykonového zpoplatnéni je dosdhnout
vyssiho piijmu z poplatkli placenych uzivateli a reinvestovat tyto prostiedky do

dopravni infrastruktury.

3.4 Systém elektronickych plateb EFC (Electronic Fee Collection)

Integrovany platebni systém EFC je ptijata platforma, standardizovand na irovni
Evropské unie. Soucasti skupiny standardi jsou metody vymény informaci o
elektronické platbé mezi dopravnimi operatory a jednotlivymi platebnimi systémy.

[5]

Pouziva se bud’ systém, kde je placena skute¢né ujeta vzdalenost, anebo systém,
kde se plati za vjezd do urcité oblasti, ale dalsi jizdy uvnitf oblasti jiz nejsou
sledovany. Prvni zptsob je pouzivan pro komunikace v extravilanu (4zemi lezici

mimo zastavéné Uizemi obce), zatimco druhy systém pouZzivaji mésta.

1. Zpoplatnéni zavislé na ujeté vzdalenosti v oblasti
Vyse poplatku se stanovuje na zaklad¢ ujeté vzdalenosti, a to pro vybrané
komunikace — ptipad a, pro vybrané malé useky komunikaci — ptipad b nebo

pro vSechny komunikace véetné mistnich — ptipad ¢



a) Zpoplatnéni vybranych komunikaci
Mize zahrnovat dalnice, ¢i komunikace nizSich tiid a rGzné kategorie

vozidel. Systém je mozno rozdélit na:

Otevieny systéem — poplatek je zaplacen wuzivatelem dopravni
infrastruktury pfi vjezdu do placeného prostoru v misté, které je umisténo tak,
aby jim uZzivatel musel projet a tim zaplatil cely usek. Pienos informace mezi

vozidlem a zafizenim na komunikaci je uskute¢nén pouze jednou. [6]

Uzavreny systéem — na kazdém vjezdu a vyjezdu do placeného prostoru se
nachdzi portal nebo virtudlni platebni misto. Poplatek je pocitan od mista vjezdu
do mista opusténi placeného prostoru. Pfenos mezi vozidlem a zafizenim na

komunikaci je uskute¢nén dvakrat. [3]

b) Zpoplatnéni konkrétnich Gsekil
Jedna se o zpoplatnéni urc¢itého mista dopravni sité. Naptiklad platba za
ptejeti mostu nebo za vjezd do tunelu. Pfikladem takového zpoplatnéni jsou

tunely v Alpach nebo jiz zminény Oresundsky most.

C) Zpoplatnéni vSech komunikaci na ur¢itém tuzemi

Vybrané kategorie vozidel maji zpoplatnény kazdy kilometr jejich jizdy,
nebere se v potaz tfida komunikace. Jedna se tedy o systém celoplo$ny, kdy
je vozidlo zaregistrovano pii vjezdu a poté jsou v pravidelnych intervalech

odecitany projeté vzdalenosti. Tato aplikace vyzaduje vhodnou technologii.

2. Zpoplatnéni oblasti
Do téchto systémi patii kordonové zpoplatnéni a zpoplatnéni za vjezd do

oblasti

a) Kordonové zpoplatnéni
Uzivatelé dopravni sité zaplati pouze za piejeti vybrané hranice
zpoplatnéné zoény, a to vzdy, kdyz ji piekroci. Toto opatieni vede obvykle ke

snizeni vstupti do zpoplatnéné zony.



b) Zpoplatnéni vstupu do oblasti

Tento systém spada do skupiny kordonového zpoplatnéni, je zvlastni tim,
7e se plati pouze za vstup do oblasti, a to jednou denné. U¢inek fizeni
poptavky tedy neni tak velky jako u bézného kordonového zpoplatnéni. Tento

systém je pouzivan v Londyné¢.

Pokud je pouzito elektronické vybirani poplatku, je v zasadé mozné projet kolem
vybérové stanice bez nutnosti zastaveni nebo zpomaleni vozidla. Dle stupné volnosti

jizdy se systémy EFC déli na tyto kategorie: [6]

Jednopruhovy vyberovy systém — vozidla jsou tmyslné¢ vedena do

jednotlivych jizdnich pruhi. Pruhy musi byt fyzicky odd¢€leny.

Pseudo vicepruhovy vybérovy systéem — predpokladd se, ze vozidla
pojedou Vv n¢kolika jizdnich pruzich, ale nebudou mezi nimi piejizdét, protoze

ty nejsou fyzicky oddé€leny.

Vicepruhovy vybérovy systém — nejsou stanoveny zadné podminky pro
projizd¢jici vozidla. Tento systém umoziluje snadny prijezd mnoha vozidel a

nezpusobuje zpomaleni dopravniho proudu. [3]

Systém EFC se sklada z téchto subjektt:

Uzivatel — uzivatelem je osoba vyuZivajici placenych sluZzeb, vybavena

platebni kartou.

Provozovatel sluzby — provozovatelem je spole¢nost nabizejici placenou

sluzbu.

Vydavatel — je zodpovédny za bezchybnou ¢innost zafizeni ve vozidle a

je také vydavatelem elektronickych platebnich karet.

Operator vybéru — jeho povinnosti je vybirat a spravovat transakce za

vyuzivani infrastruktury.



Financni operator — jednd se o zprostiedkovatelskou spolecnost

prodavajici a distribuujici vydané platebni karty.

Mezi dalsi zacastnéné subjekty patii nezavisly pozorovatel, kterym je
Casto statni sprava, napiiklad Ministerstvo dopravy. Tento pozorovatel je
odpovédny za sledovani spravné ¢innosti systému a za pravni stranku transaket,

napiiklad uschovani informaci.

Systém EFC v souCasnosti nabizi dvé zékladni varianty vybéru poplatku, jedna
se o systém DSRC (Dedicated Short Range Communication) a GNSS/CN (Global
Navigation Satellite System/Cellular Networks). Mezi vedlejsi systémy patii LSVA
(Leistungsabghangigen Schwerverkehrsabgabe), pouzivany ve Svycarsku a LPR

(License-plate Recognition), ktery je pouzivan v Londyné.

4 Mytné systémy v Evropské unii
Smérnice 2004/52/ES o interoperabilité elektronickych systémii pro vybér
mytného definuje dvé zakladni technologické platformy, které jsou budovany v celé
Evropé. Tato smérnice reaguje na vyvoj vzajemné nekompatibilnich mikrovinnych

a satelitnich systémd.

Smérnice definuje technologické zéklady, podle kterych musi zemé vyuzivat

jedno ze dvou technologickych feseni.

1. Kombinace satelitniho uréeni polohy GNNS (nyni pomoci GPS (Global
Positioning System), vyhledové pomoci systému GALILEO) a mobilni
komunikace pouzivajici standardy siti GSM (Global System for Mobile
Communications) /GPRS (General Packet Radio Service)

2. Mikrovinna komunikace na frekvenci 5,8 GHz pomoci technologie DSRC

(dle standarda CEN TC278) [23]

V soucasné dob¢ je prevladajici technologii mikrovinna komunikace, kterou
jsou zpoplatnény pateini komunikace, na kterych je provoz s vysokou intenzitou.

Konkrétné se jednd o zemé: Rakousko, Polsko, Francie, Ceska Republika a dalsi.
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Satelitni systém lze v Evropé€ najit pouze v Némecku, Mad’arsku a na Slovensku.
Svycarsko, které neni &lenem EU, pouziva technologii LSVA, kterd kombinuje

digitalni tachograf se zuctovanim myta.

Obrazek 1 - Pouzité technologie vybéru myta v Evrope.

B DSRC
I GPS / GSM
BLSVA

4.1 Mikrovinny systém
Vyuziva technologii DSRC (Dedicated Short Range Communication), ktera
realizuje pfenos identifika¢nich udajii z vozidlové jednotky umisténé ve vozidle do
kontrolni brany. Technologie pracuje v pasmu 5,8 GHz, z tohoto divodu musi byt

piima viditelnost mezi komunika¢nimi zafizenimi. [1] Kontrolni brana je vybavena



dohledovym systémem, ktery rozpozna registracni znacku vozidla, a pokud je

soulad mezi RZ a elektronickymi daji, jsou tidaje zaslany centru zpracovani. [3]

Tato technologie pracuje v mikrovinném pasmu radiovych kmito¢td, je vysoce
spolehliva, energeticky tisporna a umoznuje datovou komunikaci mezi rGznymi

zafizenimi na kratkou vzdalenost. Na obrdzku 2 je znazornéno schéma systému

DSRC.

Obrazek 2 - Schema systemu DSRC

DERe DSRC vysilaé
komunikacni
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anebo je pfimo centralnimn palubni jednotkou
vyuctovan systému. ancbo téch, co nebyla
poplatek. spravn¢ zpoplatnéna.

Jsou preneseny
identifikacni

4.1.1 Kontrola vybirani
Kontrolu fadného vybirani provozovatelem je tieba provadét tak, aby procento
nezpoplatnénych jizd bylo co nejmensi (mén¢ neZ 1%). Kontrolni mechanizmy jsou
Ctyti vzajemné se dopliujici druhy kontrol. Jsou to kontroly: automatickd, manualni,

mobilni a provozni.

Automatické, manudlni a mobilni kontroly se provadéji pitimo na zpoplatnéném
useku komunikace. Pomoci provoznich kontrol se kontroluje splaceni mytného i po

proslé 1huté v sidle dopravce. [3]
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4.1.2 Architektura systému

Z technického hlediska je architektura systému zaloZena na tfech zdkladnich

vrstvach. Prvni vrstvou je OBU (On Board Unit) — jednotka na palubé vozidla a

RSE (Road Side Equipment) - zafizeni na dopravni infrastruktufe. RSE v sobé

integruje systém vybéru mytného a systém dohledu. OBU udavé pii prijezdu pod

RSE zasifrované informace, ¢imz jednoznacné identifikuje vozidlo.

Druhou vrstvou je vrstva komunika¢ni. Brana s RSE je vybavena komunika¢ni

a pocitaCovou jednotkou, ktera zajiStuje pienos informaci do centra. Do této vrstvy

spadd rovnéz komunikace mezi fidicim centrem a finan¢ni instituci ¢i

provozovatelem EFC.

Tteti vrstvou je fidici centrum EFC systému, které ma vazbu na dal§i EFC

systémy umoziujici platebni roaming nebo dal$i kontrolni procesy. Takto navrZzeny

systém musi byt bezpodmine¢né dozorovan nezavislym pozorovatelem. [6]

Obrazek 3 - Architektura technologie DSRC
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4.1.3 Zarizeni ve vozidle (OBU) a na infrastruktuie (RSE)
Komunika¢ni zafizeni systému DSRC muize byt umisténo bud’ na fyzické brané,
nebo vyjimeéné vedle vozovky (pokud se jedna o jednopruhovou komunikaci). Na

obrazku 4 je zobrazeno technické schéma EFC na principu komunikace DSRC.

Obrazek 4 - Schema systemu vybirani poplatkii na bazi DSRC

Jednotka na vozovee Jednotka ve vozidle
4 R 4 N
~ B 4 B
RSE jednotka €——DSRC—+| OBU jednotka
\ , \, v,
4 ™ r ™
Telekomu- Management
nikacni finanénich |e=t—Airlink—t= Platebni karta
operator informaci
\ v, \ v,
o J § J

Z obrazku 4 je patrné, ze komunikacni protokol mtize obsahovat dvé€ informace.
Jednotky OBU a RSE spolu komunikuji ptes DSRC a vzajemné si predavaji data o
elektronické identifikaci vozidla, klasifikacni data vozidla atp. Pokud je jednotka
vybavena platebni kartou, slouzi druhy kandl pro pfenos platebnich informaci.
Kazda platba musi byt potvrzena, proto je komunikace obousmérna. Na zéklade
smlouvy s provozovatelem existuji dva zplsoby platby. Post-payment a pre-
payment. Post-payment je platba na zaklad¢ vystavené faktury ¢ili zpétng, pre-

payment je trvalé odecitani finan¢nich prostredkl z predem nastaveného uctu.

OBU je jednoduse instalovatelnd, zpravidla za ptedni sklo. Problém v pfenosu

informaci mize vzniknout, pokud je vozidlo vybaveno metalizovanymi skly. [6]

4.1.4 Ridici centrum
Ridici centrum zpracovava pfijaté platby ze vech platebnich mist, rozdéluje
kalkulované cCastky operatorovi (pfipadné operatorim, pokud je vice
provozovatelil), vede podrobnou evidenci realizovanych transakci a uzavird nové
kontakty s jednotlivymi uzivateli. Specializované servisy, pod hlavickou fidiciho
centra, instaluji a inicializuji OBU jednotky. Ridici centrum dale spravuje sit
uzivatelskych termindlti. Hlavnim ukolem je zajisténi bezchybného provozu EFC

systému. Vedlejsi, ale diilezitou soucasti fidiciho centra je dohledové centrum, které
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dohlizi na dodrzovani piedpist a pravidel. Pfipadné poruSeni znamena pro uZivatele
sankce. Ridici centrum déle vede piimy styk s uzivateli, tedy, vyfizuje stiznosti,

informuje uzivatele atd. [1] [6]

415 Zemé pouzivajici mikrovinny systém
4.15.1 Rakousko
Rakousko zavedlo mikrovinny elektronicky mytny systém pro vozidla nad 3,5

tuny 1. 1. 2004. VSechna vozidla podlé¢hajici mytné povinnosti musi byt vybavena
palubni jednotkou Go-Box. Délka zpoplatnéné sité je 2 178 km. Spolu s klasickym
mytem se na péti vybranych usecich plati specialni vyssi sazby. [12] Mytné je
uctovano dle ujetych kilometra a jednotlivé tarify jsou odvozeny od euro emisni
ttidy. Palubni jednotka je fidi¢im vozidel zapijcovana za jednorazovy poplatek 5
EUR a je kompatibilni se Svycarskym systémem Tripon (nutnd registrace) a
prostiednictvim sluzby Toll2Go také s némeckym Toll Collect. [38] Rakousko se
dale v roce 2013 stalo ¢lenem skupiny EasyGO+. [12]

V roce 2013 se na mytném vybralo 29,1 mld. K¢ [12], v roce 2014 to bylo 34
mld. K¢ [10] a s vyjimkou roku 2009 vybér mytného kazdoro¢né stoupa. [12]
Primérny vynos na 1 km ¢inil v roce 2014 15,6 mil. Ké/km. [10]

Provozovatelem mytného systému je spole¢nost Asfinag, ktera zajiSt'uje provoz

a vystavbu dalni¢ni sité.

4.1.5.2 Polsko
Polsko zavedlo mytny systétm viaTOLL od 1. 7. 2011, mytnému podléhaji
vSechny automobily nad 3,5 tuny a autobusy. Délka zpoplatnéné sité je 2 917 km.
[10] Podle planti bude viaTOLL v provozu na 7 000 km dalnic, a to do roku 2018.
[2] V roce 2013 byl hruby zisk Statniho dopravniho fondu 1,08 mld. PLN, 86 %
Z této Castky bylo vybrano syst¢émem viaTOLL, zbylych 14 % poté zaplatili fidici

osobnich vozidel v turniketech mytnych bran. [2]

Vynosy pro rok 2014 ¢inily 9,35 mld. K¢. Primérny vynos na 1 km je 3,2 mil.
K¢/km [10]
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4.1.5.3 Francie
Mytné ve Francii plati pro vSechny uzivatele dalnic, tedy osobni a nakladni
automobily, autobusy a motocykly. Sazba mytného se urCuje v zavislosti na druhu
vozidla a emisni tfidé. Dalni¢ni sit’ ve Francii je dlouha 11 882 km. Krom¢ mytného
za pouziti dalnic jsou vybirany poplatky za piejezd nékterych mosti a prijezd

tuneld.

Pro vozidla s vySkou niZ8i nez 2 metry a hmotnosti nepiesahujici 3,5 tuny je
urc¢eno automatické placeni mytného pomoci systému Liber-t. Tento systém
umoziuje pln¢ automatizované placeni a pro vozidla jsou vyhrazeny specialni jizdni
pruhy. Pokud vozidlo nedisponuje systémem Liber-t, je fidi¢ nucen v mytné brané
zastavit a zaplatit mytné pomoci hotovosti, kreditni karty, soukromé palivové karty

nebo bankovniho ¢i poStovniho Seku. [47]

Vozidla s hmotnostni nad 3,5 tuny nebo vyssi nez 3 metry mohou vyuzit nékolik
metod uhrady. Metoda TIS PL pouzivd OBU jednotky UTA MultiBox a UTA
MultiBoxLight. Pfipadné je moZzné pouzit jednotku Telepass EU, kterd je
univerzalnim feSenim pro mytné v Italii, Francii, Spanélsku, Portugalsku, ¢asti

Polska a tunelu Liefkenshoek v Belgii. [48]

4.1.6 Shrnuti
Technologie DSRC ma, tak jako vSechny technologie, své vyhody a nevyhody.
Mezi zakladni vyhody lze pocitat dlouholeté ovéteni v praxi a mozZnost ndkupu
technologie od vice vyrobcti z celého svéta a z toho plynouci konkuren¢ni prostiedi,
které ma jisty tlak na cenu a dodavatelské podminky. Na druhou stranu vSak nemusi
byt zatizeni riiznych vyrobcii mezi sebou kompatibilni. Vyhoda spocivé i ve snadné
instalaci zafizeni do vozidla. Instalace je finanén€ nendrond a neomezuje

elektroinstalaci samotného vozidla.

Podstatnou nevyhodou syst¢tmu je velice slozita infrastruktura podél
zpoplatnénych Usekid komunikace. Tato nevyhoda brani zavedeni celoplo$ného

systému. Mezi dal$i nevyhody patii slozitd kompatibilita se systémy GNSS/GSM.
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4.2 Satelitni systém
Satelitni mytné systémy vyuzivaji pro lokalizaci vozidla druzicové navigacni
syst¢tmy GNSS (Global Navigation Satellite System). Mezi tyto systémy patii
americky systém GPS a rusky GLONASS. Dalsi globalni naviga¢ni systémy jsou
ve fazi vyvoje, jedna se o evropsky systém Galileo, ¢insky systém Beidou-2, indicky

systém IRNSS a japonsky systém QZSS. [31]

V soucasné dob¢ je pouzivan americky systém GPS, obecné ovSem neni problém
pouzit jiny systém. Evropsky systém Galileo je jiz v provozu, ovSem v omezeném
poctu 18 sateliti (k plné funkci je potieba sateliti 30). Pfechod na Galileo je tedy

otazkou budoucnosti.

Obecné lze fici, Ze z pohledu aplikace EFC je vyuZiti satelitni technologie nové

a prozatim malo pouzivané. Schéma systému GNSS/CN je patrné z obrazku 5.

Obrazek 5- Schéma systému GNSS/CN
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4.2.1 Zarizeni ve vozidle (OBU) a na infrastruktuie (RSE)
Na rozdil od technologie DSRC, vyuzivajici stacionarni fyzické brany, vyuziva
GNSS/CN virtualni mista. Pozice téchto mist je ulozena v digitalni databdzi OBU
piimo ve vozidle. Virtudlni mista lze flexibiln¢ aktualizovat, nova poloha
virtudlniho mista je aktualizovdna pfimo v databazi OBU. Pokud vozidlo projizdi
zpoplatnénym tsekem, OBU ziskava potfebné data pro nasledny vypocet platby.
Tyto hodnoty jsou nasledovné piredany pomoci sit¢ GSM.

wewr

nez obdobna jednotka pro systém DSRC. Jednotka pfijima signal z GNSS a
komunikuje na bazi DSRC, coz umoziuje kontrolovat stav OBU bez nutnosti
omezeni jizdy vozidla. Déle jednotka umoZiiuje komunikaci pomoci GSM, pies
ktery odesila nashromazdéna data. Pokud vozidlo projede virtualnim mistem, je
zaznamenan cas prujezdu a identifikace virtudlniho mista. Jednotka OBU poté
odesle potiebna data, na zékladé¢ kterych je vypoclten poplatek za pouziti
komunikace. Aby nedochazelo k rozporlim, je v jednotce OBU instalovan bezpecny
diagnosticky systém, ktery eviduje hlaSeni o chybach, veskeré transakce atp. Tyto
informace musi v piipad¢ rozporu ukézat, ze fidi¢ mél vili za sluzbu zaplatit, ale

zatizeni mé¢lo poruchu. [1] [6]

4.2.2 Vypocet poplatku
Poplatek se vypocitava na zakladé realného pouziti silniéni infrastruktury a je
uctovan v dany den a Cas. VySe poplatku je zaznamenavana v OBU a pfenaSena do

fidiciho centra.

Samotnou platbu je moZno provést dvéma zplisoby, pfed jizdou anebo po jizde.
Némecky systém napiiklad umoziiuje pouziti dudlniho systému, kdy fidi¢ mulze
pomoci vhodné OBU zaplatit poplatek bez zastaveni vozidla, bez vazby na jizdni
pruh, bez omezeni rychlosti ¢i bez pfedchoziho stanoveni trasy. Pokud neni vozidlo
vybaveno vhodnou OBU jednotkou, je mozné =zaplatit poplatek piedem

S predchozim stanovenim trasy. Od této trasy neni standardné¢ mozné se odchylit.

Vybudovani sité¢ platebnich mist, kde se manualné¢ odvadé¢ji poplatky, je pfi
porovnani s automatizovanym vybérem nepomérné nakladnéjsi. Sit’ by méla byt

vybudovéna tak, aby bylo moZzno kdekoliv pfed vjezdem na zpoplatnény tsek
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provést platbu sco nejmenSim cCasovym zdrzenim. Zéaroven je nutné u
automatického i manuélniho rezimu stanovit stejnou cenu za ujety kilometr. Platebni
mista musi také byt vybavena moznosti vybrat hotovost a uskutec¢nit platbu pomoci

platebnich karet.

Z textu vyplyva, ze dualita systému placeni zvysuje cenu a komplikuje aplikaci
i provoz GNSS/CN. Tento problém mtize vyiesit povinné vybaveni vSech vozidel

podléhajicich zpoplatnéni jednoduse montovatelnou a levnou OBU. [1] [6]

4.2.3 Ridici systém
Ridici systém pracuje velmi podobné jako u systému DSRC, zpracovava piijaté
platby dle platnych sazeb, rozdé€luje platby operatorim, vede spravu kont, uzavira
kontrakty suzivateli a provadi jejich elektronické transakce. Zaroven zajist'uje
inicializaci a servis OBU jednotek. Centralni systém distribuuje provozni data,
tarify, konfiguraci, atd. Centrum zajiStuje spravny provoz vsech zafizeni OBU

systému EFC. [6]

4.2.4 Zemé pouzivajici satelitni systém
V soucasné dobé (btezen roku 2017) je satelitni systém pouzit pouze ve tiech

evropskych zemich: Némecku, Slovensku a Mad’arsku. [23]

4.2.4.1 Némecko

Némecko jako prvni zavedlo v roce 2005 mytny systém zaloZeny na satelitni
lokaliza¢ni technologii GPS, a to pro vozidla nad 12 tun. Pro komunikaci palubnich
jednotek s centralnim systémem je vyuzito mobilni sit¢ GSM. [12] Némecky systém
nenafizuje dopraveim mit vozidla vybavena palubni jednotkou, myto je mozné
uhradit 1 u manudlnich poplatkovych terminélii nebo pres internet na zaklade presné
naplanované trasy. V roce 2012 byla sit’ zpoplatnénych komunikaci rozsifena o
1135 km spolkovych dalnic a v roce 2013 bylo rozsifeni sit¢ doplnéno. Nyni je
délka zpoplatnéné sit¢ 13 999 km. [12] Mytné plati pro vSechna vozidla nad 7,5 tuny

s vyjimkou autobusi. [34]

Aktudlni informace (¢lanek z 24. 3. 2017) hovofii o zavedeni mytného pro osobni
automobily na némeckych dalnicich od roku 2019. Toto opatfeni je kritizovano
némeckou opozici a nékterymi evropskymi staty, véetné Ceské republiky. Vyse

mytného by se méla liSit v zavislosti na objemu motoru a emisni tfidé. Némecko
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tento zakon jiz schvalilo v roce 2015, ale kvili vyhraddm Evropské komise a
sousednich stati jej dosud nezavedlo. Pivodni norma byla Evropskou komisi
povazovana za diskriminacni, z tohoto diivodu byla spolkova republika zazalovana
u unijniho soudu. Avsak po pfiblizné dvou mésicich doSlo mezi obéma stranami ke

kompromisu. [49]

Naklady na cisty vynos, které jsou dobrym indikatorem efektivniho vybéru,
Cinily v roce 2015 28 %. [35] Primérny vynos na 1 km ¢inil v roce 2014 8,97 mil.
K¢/km a hruby vynos vroce 2014 byl 125 mld. K¢&. [10] Systém provozuje
spole¢nost Toll Collect.

4.2.4.2 Slovensko

Elektronické mytné pro vozidla s celkovou hmotnostni nad 3,5 tuny bylo na
Slovensku zavedeno k1. 1. 2010. Zavedeni mytného doprovazely protesty
autodopravci, které posunuly platnost mytného na silnicich prvnich tfid na 1. 3.
2010. Slovensko mé zbudovany mytny systém na 17 738 km dalnic a silnic prvni
ttidy, na vétSin€ z nich ovSem plati nulovy tarif a pouze se sleduje, jakou trasu
automobily absolvuji. Na pocatku roku 2014 bylo zpoplatnéno 2 681 km délnic a
silnic prvni tfidy. [32] Silnice prvni tfidy pfedstavuji témét 73 % zpoplatnéné site.
[12]

Vynos z mytného ¢inil v roce 2014 5 mld. K¢ a primérmy vynos na 1 km ¢inil
2,2 mil. K&/km. Oproti tomu vynos ve stejném roce v Cesku byl 8,71 mld. K& a
prumérny vynos na 1 km byl 6,08 mil. K¢/km. [10] Z uvedenych hodnot vyplyva,

ze vynosy z mytného jsou na Slovensku vyrazné¢ nizsi nez v Cesku.

Za roky 2010 az 2013 se vybralo 610 mil. EUR, ale nadklady na elektronicky
vybér myta pohltily 74 % vybrané sumy. [33]

Slovensky mytny systém vybudovala a bude do roku 2023 provozovat

spole¢nost SkyToll. [12]
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Obrazek 6 - Sit’ zpoplatnénych komunikaci na Slovensku
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4.2.43 Madarsko
Od 1. 7. 2013 byl v Mad’arsku zaveden elektronicky systém vybéru mytného, a
to pro vSechny vozy s maximalni povolenou hmotnosti ptesahujici 3,5 tuny. Délka
zpoplatnéné sité je 6500 km a zahrnuje dalnice, rychlostni komunikace a hlavni

silnice. [36] Vynosy v roce 2015 ¢inily 185 mld. HUF, coz je 16,3 mld. K¢. [37]

Mad’arsky systém odpovida technologickym pozadavkim Evropské unie a je
kompatibilni se smérnicemi EETS (viz. dale). Vyse poplatku zavisi na typu pouzité
komunikace, ujeté vzdalenosti a kategorii motorového vozidla. Mytny systém

provozuje firma Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltaté Zrt.
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Obrazek T - Sit’ zpoplatnénych komunikaci v Madarsku
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4.2.5 Shrnuti
Nespornou vyhodou je podpora satelitniho systému v ramci Evropy, a to i
Vv souvislosti se zavadénim naviga¢niho systému Galileo. Satelitni systém, ze své
podstaty, pokryva celé tizemi, proto je zpoplatnéni mozné upravovat na zakladé
potieb dopravy a ekonomiky. Dalsi vyhodou je univerzalnost jednotky OBU, kterou
lze pouZit nejen pro elektronicky vybér poplatku, ale i dalsi telematické aplikace:
pfeprava nebezpecnych nakladdi, on-line sledovani pfepravnich vztaht,

pokradezové systémy, kontrola platby dani atp. [6]

Nevyhodou satelitniho systému je mozna nepiesnost v urceni polohy. Pomoci
systtmu GPS lze v b&zné dostupnych zafizenich dosdhnout ptesnosti v fadu
jednotek az desitek metrti a systém Galileo by mél dosahovat ptesnosti do Ctyf
metrl. Pfesnost ovSsem muze byt ovlivnéna okolni krajinou ¢i zastavbou. V udolich
a méstech nedosahuje GPS takové piesnosti, existuje tedy moznost, Ze vozidlo bude
systémem detekovano na jiné komunikaci, nez na které se skute¢n¢ nachézi. Toto
hrozi zejména u komunikaci niz8ich tfid, které jsou v urcitych tsecich paralelni se

zpoplatnénou komunikaci.
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Mezi nevyhody systému patii prozatimni mala zkuSenost v této oblasti, protoze
spojenim funkéniho GNSS systému s funkénim platebnim CN systémem nevznika

automaticky funkéni EFC systém na bazi GNSS/CN. [6]

4.3 Provazanost systémii — interoperabilita
Prvotni ivahy o interoperabilit¢ probihaly v evropskych institucich na zacatku
tisicileti. Uvazovalo se o zavedeni jednotného evropského systému. Nicméné¢, volny
trh zptisobil, ze v mnohych zemich zacaly vznikat rizné systémy od rtznych
dodavatelli, které nehled€ély na ptedstavy komise. Tim vznikla situace, Ze pii
prijezdu Evropou je nutné mit vice rozdilnych ,,krabicek* — palubnich jednotek, a

zaroven je nutné uzavirat rizné smlouvy. [45]

Ptijeti smérnice Evropského parlamentu a Rady €. 2004/52/ES o interoperabilité
elektronickych systémi pro vybér myta bylo zacatkem sladéni systémi vykonového
zpoplatnéni a jejich mozné propojeni. Smérnice urcuje, ze systémy elektronického
myta by mély byt interoperabilni a nemély by omezovat zddné vyrobce a dodavatele.
»1ato  smérnice stanovi podminky nezbytné k zajisteni interoperability
elektronickych systéemu silnicniho mytného ve Spolecenstvi. Vztahuje se na
elektronické vybirani vSech typu silnicnich poplatkit na celé méstské a meziméstské
silnicni siti Spolecenstvi, na ddlnicich, hlavnich a vedlejsich silnicich.“ [46]
Smérnice stanovuje, Ze vSechny elektronické mytné systémy, uvedené do provozu
po 1. lednu 2007, musi pouzivat jednu ze stanovenych technologii.

Uptednostiiovano je pouziti technologie satelitni a GSM. [46]

4.3.1 Zakladni koncepty v interoperabilité
1. Z hlediska pfedmétu
I.  Technicka interoperabilita — vyuZziva se jedna palubni jednotka pro
vice zemi, ale smluvni vztah 1 zG¢tovani mezi uzivatelem a vybéréim
mytného je dvoji (n¢kolikanasobné)
[l.  Smluvni interoperabilita — jedna jednotka pro vice zemi, uzivatel ji
ziskava od poskytovatele, ktery zajisti smluvni vztahy a zictovani
S vybéréimi
2. Z hlediska rozsahu
I.  Bilateralni interoperabilita — pfistup s jednou jednotkou do dvou

zemi, respektive obecnéji do systému dvou vybér¢ich mytného
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[l.  Multilateralni interoperabilita — pfistup s jednou jednotkou do vice

nez dvou zemi, respektive k vice nez dvéma vybéréim. [26]

43.2 TOLL2GO
TOLL2GO je sluzba umoziujici pomoci jedné jednotky OBU hradit mytné
v Némecku a Rakousku. [44] Jedna se tedy o jednu sluZzbu vybéru myta pro satelitni
1 mikrovlnou technologii. Technické feseni vytvofily v rdmci spoleéného projektu
rakouska firma ASFINAG a némecky Toll Collect. Dopravni a logistické podniky
si zavedeni nové mytné sluzby pochvalovaly. [43] Vyuctovani ov§em stale probiha
oddé¢len¢ a smlouvu je nutné uzavfit s obéma provozovateli mytného systému. [24]

Na obrazku je zobrazena jednotka OBU systému TOLL2GO.

Obrazek 8 - OBU systéemu TOLL2GO

433 VIA-T
Systém vybéru mytného VIA-T umoZiluje vozidlim nad 3,5 tuny projet
mytnymi branami ve Spanélsku, kde je piiblizné 4000 km zpoplatnénych
komunikaci. Jednotka Telepass OBU pouzivana ve Francii je Stimto systémem
kompatibilni. Vzhledem K interoperabilité¢ Span€lského a portugalského mytného

systému Ize v téchto tfech zemich pouzit jednu OBU.
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4.3.4 Telepass EU
Pro platby mytného pro vozidla s hmotnostni nad 3,5 tuny ve Francii,
Portugalsku, Italii, Spané&lsku, tunelu Liefkenshoek (Belgie) a ¢asti dalnice A4
v Polsku (usek Katovice — Krakov) je od dubna 2016 mozné pouzit elektronickou
palubni jednotku Telepass EU. Touto jednotkou se nahrazuje jednotka Telepass EU

DSRC, ktera ovSem zustava stale funkéni.

Obrazek 9 - OBU systému Telepass EU

(TELEPASS)

435 EasyGo+
EasyGo+ je evropské partnerstvi mezi Danskem, Norskem, Svédskem,
Némeckem a Rakouskem, které umozituje dopravcim pouziti jedné OBU ve vice
jak padesati mytnych stanicich vuvedenych zemich a také pouziti trajektové

dopravy. [25]

Vyhodou tohoto systému je, Ze na vozidlo je potfeba pouze jedna palubni
jednotka a zaroven ptijde dopravci pouze jedna faktura. Interoperabilita spociva
VvV moznosti pouziti jednotky AutoPASS ¢i BroBIZZ na zpoplatnénych
komunikacich v Norsku a Rakousku, na vybranych mostech ve Svédsku, Norsku a

Dansku a pro trajektové sluzby mezi Danskem a okolnimi zemémi. [10]
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Obrazek 10 - Zeme systéemu EasyGo+

4.4 LSVA
Svycarsky systém LSVA je prvni aplikaci systému svého druhu v Evropé. Byl
spustén vroce 2001 a je urCen pro platbu za piepravni vykon (hmotnost x
vzdalenost) nakladnich vozidel, a to na celém uzemi statu. Svycarsko neni ¢lenem

EU, proto nebyly brany v potaz smérnice a doporuceni platné pro staty Unie. [6]

Systému podléhaji vSechna vozidla s hmotnosti nad 12 tun. Vypocet poplatku je
nasledujici: maximalni povolena hmotnost vozidla se vyndsobi ujetou vzdalenosti a
koeficientem zohlediiujicim emise. Timto postupem odpada slozité a drahé vaZzeni
vozidel a zaroven toto opatieni tla¢i na dopravce, aby vyuZzivali plnou kapacitu

vozidel a nejezdili s prazdnymi vozidly.

Placenou zonou je celé tizemi statu, proto musi hrani¢ni ptechody, plisobici jako

vstupy a vystupy, disponovat pozadovanym vybavenim. [6]
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4.4.1 Zarizeni na infrastruktuie (RSE)
Portdly s DSRC komunika¢ni jednotkou jsou umistény na hrani¢nich
piechodech. Pokud je vozidlo vybaveno palubni jednotkou OBU, aktivuje ¢i
deaktivuje se pi1 piejezdu kolem portadlu zaznam ujetych kilometrti. VSechna

tuzemska vozidla jsou povinn¢ vybavena jednotkou OBU.

Pokud vozidlo nema jednotku OBU jsou na hrani¢nich pfechodech umistény
terminaly. Pfi prvnim vjezdu do zemé, obdrzi fidi¢ kartu s idaji o vozidle, kterou
vlozi do terminalu, zada trasu a terminal vypocita cenu, kterou fidi¢ zaplati. Druhou
moznosti je po vlozeni karty zadat stav tachografu. Terminal v tomto ptipad¢ vyda
listek a fidi¢ pfi opusténi Uzemi vyplni aktudlni stav tachografu a zaplati

pozadovanou ¢astku. [6]

4.4.2 Zarizeni ve vozidle (OBU)
Palubni jednotky pro systém LSVA jsou oproti ostatnim jednotkam drazsi a
slozit&jsi, a to z toho diivodu, ze jednotka pouziva k méfeni ujeté vzdalenosti dva
technicky nezavislé systémy: elektronicky digitalni tachograf a satelitni systém

GNSS.

Jednotka OBU také umoziiuje komunikovat s RSE pomoci DSRC 5,8 GHz.
V tomto ptipad¢ je zde vidét snaha o interoperabilitu s okolnimi systémy EFC. Ujeta
vzdalenost je métena pomoci digitdlniho tachografu, jehoz €innost je verifikovana
satelitni navigaci. Pfi vjezdu do zemé je aktivovan zdznam poctu ujetych kilometri

a pti opusténi je zaznam deaktivovan. [6]

4.4.3 Shrnuti
Systém ve Svycarsku je uréen pro viechna vozidla nad 12 tun a zpoplatnéno je
celé izemi (nejen dalnice). Vyhodou je moZna interoperabilita se systémy DSRC a
teoreticky mozna interoperabilita se systémy GNSS. Systém je velice vhodny pro
celoplo$né zpoplatnéni. Vyhodou Svycarského systému je nemoznost objeti

zpoplatnéné trasy.

Nevyhodou je, ze Svycarsko neni ¢lenem Evropské unie, systém proto nespliuje
pozadavky Evropské komise (naptiklad zpoplatiiuje veskeré komunikace). Vysoka

cena OBU odpovida moznému univerzalnimu pouziti. [6]
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45 LPR
Systém vybéru poplatki v Londyné (Licence-plate Recognition) je velice
netypicky, vybira se jednordzovy poplatek nezavisejici na ujeté vzdalenosti. Systém
je pouze dohledovy a na zakladé rozpoznani registra¢ni znacky je schopen detekovat

neplatice.

Projizdéjici vozidlo je snimano kamerou, software rozpozna registra¢ni znacku,
ktera je zaslana do centra k vyhodnoceni. Takto lze s vysokou pfesnosti
identifikovat vozidlo a porovnat jeho registraci se zaznamy platicich uzivateli. Tato
metoda je zakladem kontrolnich systémil. Tyto systémy jsou dilezitou a nedilnou
soucasti aplikaci pro vybér mytného fungujicich na DSRC nebo GNSS/CN.
Samotny vybér mytného je jednou ze dvou Easti systému. Druhou ¢ast, kterd je
nemén¢ dilezitd, tvofi kontrolni systém, ktery umoziuje identifikaci uzivateli

systému a rozpoznani neplaticu. [3]

Vyhodou systému je jeho jednoduchost a snadna realizovatelnost. Vozidla neni
nutné vybavovat jednotkami OBU. Hlavni nevyhoda spociva v nemozZnosti pouziti

systému k vybéru mytného na vybranych komunikacich.

4.6 EETS

European Electronic Toll Service — Evropska sluzba elektronického mytného je
iniciativa Evropské unie, ktera ma zajistit zjednoduseni platby mytného pro
dopravce EU. Jedna se o zavedeni multilateralni interoperability na tizemi Evropy.
[29] Nyni je nutné pfti prijezdu riznymi staty registrovat vozidlo do vSech systému
fungujicich v téchto statech. Odstranéni této povinnosti a umoznéni prijezdu
riznymi zemémi s jednou jednotkou OBU je zakladem iniciativy. Smlouva a
vyaétovani by meélo byt od jednoho poskytovatele sluzby. EETS je pouze
technologicky koncept, ke konkrétni realizaci slouZi projekt REETS.

46.1 REETS
Regional European Electronic Toll Service — Regionalni evropska sluzba
elektronického mytného. Projekt REETS je projektem Evropské unie a analyzuje
smluvni, procedurdlni a technické otazky za celem vypracovani doporuceni a

konkrétniho feSeni, které povede k zavedeni EETS. [27]
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Cilem tohoto projektu je prenést technologicky koncept EETS do ekonomické
reality provozovateltt mytnych systémii. Projekt je spolufinancovan Evropskou unii
a ma za cil urychlit zavedeni EETS pomoci otevieni a podpory dialogu mezi

vybércimi mytného a poskytovateli sluzeb.
Projekt je rozdélen do dvou hlavnich fazi:

1. Analyticka faze — analyzuje smluvni, proceduralni a technické aspekty pro
efektivni a stadlou implementaci systému EETS. Faze se sklada z péti ¢asti.
1.1.  Smluvni ramec a fizeni rizik
1.2.  Certifikacni proces
1.3. Kli¢ové referencni ukazatele
1.4.  Administrativni podpora rozhrani
1.5. Sprava interoperability
2. Zavadéci faze — zavedeni oteviené informacni platformy zahrnujici vSechny
ucastnické zemé a nékteré pilotni projekty pro zavedeni EETS.
2.1.  Informacni platforma

2.2. Monitorovani testovani a zavadéni [50]

Projektu se na strané vybéréich mytného zucastni subjekty z Francie, Rakouska,
Némecka, Polska, gpanélska, Italie, Svycarska a Danska. Zemé, kde je pocet
vybércich vétsi, jsou zastoupeny asociacemi. Strana budoucich poskytovatelit EETS
sluzeb je reprezentovana asociaci AETIS (Asociace elektronického mytného a
interoperabilnich sluzeb). Ceska republika se, jako vybéréi myta projektu REETS

neucastni. [28]
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5 Mytny systém Ceské republiky
Novelou Zakona o pozemnich komunikacich (13/1997 Sb.) bylo od 1. ledna
2007 zavedeno elektronické mytné pro vozidla s hmotnostni nad 12 tun. V této prvni
fazi se jednalo 0 970 km dalnic a silnic pro motorova vozidla. [8] Od 1. ledna 2008
se mytné zacalo platit i na 200 km silnic I. tfidy, které ,,nahrazuji“ chyb¢jici dalnice.
V soucasnosti se jedna o piiblizné¢ 1400 km zpoplatnénych komunikaci, na kterych
je celkem 265 mytnych bran, z nichz 47 je kontrolnich. Od 1. ledna 2010 se

povinnost platit mytné rozsifila i na vozidla o celkové hmotnosti nad 3,5 tuny. [9]

Do vybérového fizeni se vroce 2005 piihlésili C¢tyfi uchaze¢i, a to
s kombinovanym nebo mikrovinnym systémem. Ministerstvo dopravy tfi nabidky
vyloucilo pro technické a jiné divody. Vitézem vybérového fizeni se stala firma
Kapsch. Piestoze bylo vybérové fizeni predmétem kritiky médii, Utad pro ochranu
hospodarské soutéze vysledek v roce 2006 potvrdil. [19] Pocate¢ni investice do
myta pfisla na 3,4 mld. K¢ bez DPH [16]

Obrazek 11 - Sit zpoplatnénych komunikaci od 1. 2. 2016
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5.1 Technologie

Mytny systém v Ceské republice pouzivd mikrovinny systém elektronického
mytného a je koncipovan jako tzv. ,,Multi Lane Free Flow.* Tento systém umoziiuje
uzivatelim vysoky komfort pii platbé mytného a nijak neomezuje dopravu jako

takovou. Vybér mytného probihda pomoci OBU (On Board Unit) jednotky, a to ve

vSech jizdnich pruzich, bez nutnosti zastavit vozidlo, ¢i jinak omezovat okolni
dopravu. [1] [18]
Obrazek 12 - Mytnd brana

Technologii DSRC je realizovan pifenos dat z palubni jednotky (OBU) na
mytnou branu (obrazek 11), ktera slouzi jako komunikac¢ni a kontrolni bod. Mytné
brany jsou vybaveny komunikac¢ni jednotkou DSRC a kontrolnim video systémem,
ktery je schopny rozpoznat registraéni znacku vozidla. Pokud se mytna transakce
uskutecni a poplatek je zaplacen, je o tom fidi¢ informovan jednotkou OBU pomoci

kratkého zvukového signalu. Transakce tedy probiha automaticky bez zasahu fidice.

Vv pribéhu sniméni dojde k detekci vozidla. Poté probéhne komunikace mezi OBU

a branou a ke klasifikaci vozidla.
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Obrazek 13 - Schéma funkce kontrolni mytné brany.
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5.2 Vozidla podléhajici mytnému systému a sazby

V Ceské republice podléhaji mytnému systému vsechna vozidla nad 3,5 tuny a

autobusy (na rozdil od Némecka). Pfi zavadéni mytného systému byly snahy o

vyjmuti alesponi linkovych autobusii z povinnosti mytné platit. Mytnému systému

nepodléhaji vozidla IZS (Integrovany zachranny systém) a vozidla ozbrojenych sil,

ovSem musi byt vybavena OBU.

Mytné je uCtovano za pouziti urenych usekti komunikaci, a to v okamziku

uskute¢néni transakce, tedy prujezdu vozidla mytnou branou, kterda odpovida

danému Useku. Sazbu mytného za uziti 1 km komunikace stanovuje Nafizeni vlady

CR ¢&. 240/2014 Sb. Sazba je uréena podle poétu néprav, emisni tfidy vozidla a Gasu.

[42]

Tabulka 1 - Sazby mytného platné od 1. 1. 2015 [Kclkm]

emisni tfida EURO 0-11 EURO IlI-1V EURO V EURO VI, EEV

pocet naprav | 2 3 4+ 2 3 |4+ | 2 3 |4+ | 2 3 | 4+

délnice 3,34| 5,7 | 824 |282|481/6,97|1,83(3,13|4,52|1,67|2,85|4,12

- patek 15-20 hod. (4,24 | 8,1 | 11,76 | 3,58 | 6,87 | 9,94 | 2,33 | 4,46 | 6,46 | 2,12 | 4,05 | 5,88

silnice L. tfidy 1,58|2,74| 3,92 (1,33|2,31|3,31({0,87| 1,5 |2,15/0,79|1,37 1,96

- patek 15-20 hod.| 2 |3,92| 56 |1,69|3,31|4,74| 11 |2,15/307| 1 |1,96| 2,8
autobusy 1,38 1,15 1,04 0,8
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5.3 Velikost vynost z vybéru myta

Velikost vynosu z myta se na po¢atku odhadovala na 10 mld. K¢ za rok. Po
roz§ifeni na automobily nad 3,5 tuny se odhady pohybovaly kolem 26 mld. K¢ za
rok. [13] Do roku 2015 se na mytném vybralo 67 635 311 164 K¢&. V roce zavedeni,
tedy v roce 2007, se na mytném vybralo 5 565 277 630 K¢. V roce 2015 to bylo 9
732 139 723 K¢&. [11] Z tabulky 1 vyplyva, Ze objem vybraného myta s vyjimkou let
2009 a 2013 stale stoupa.

Od vybraného myta je nutné odecist investi¢ni a provozni naklady. Vystavba
byla financovana vyhercem vybérového fizeni a splacena staitem az z nasledné

vybrané¢ho myta.

Tabulka 2 — Vybrané mytné z let 2007 az 2015

Rok Vybrané mytné [K¢] Meziro¢né
2007 5565 277 630 -
2008 6 144 152 102 +10,4 %
2009 5543272 476 -9,78%
2010 6574 441 233 + 18,6 %
2011 8126 016 899 + 23,6 %
2012 8 680 051 033 + 6,82 %
2013 8 554 998 250 -1,44%
2014 8 714 961 818 +1,87%
2015 9732139723 +11,67 %

celkem 67 635 311 164

Hruby zisk mytného systému je jeho vynos (pfedepsané mytné) po odecteni
splatek dodavky a néslednych provoznich sluzeb. V letech 2007 az 2013 doséhl
takto vyjadteny hruby zisk 34,7 mld. K¢. [17] Primérné tedy systém vydélal 4,96
mld. K¢ hrubého zisku ro¢né. V grafu 1 jsou uvedeny hodnoty vynost a splatek od

roku 2007 do roku 2013.
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Graf 1 - Pomér mezi vynosy a splatkami z let 2007 az 2013
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5.4 QOdraz makroekonomickych ukazateli
., Prostrednictvim principu vykonového zpoplatnéni podle skutecné ujetych
kilometrii a tim padem skutecného dopravniho vykonu se v mytném odrazi

‘

ekonomicka situace Ceské republiky, respektive celého stiedoevropského regionu.

[51]

Z grafa 2 a 3 vyplyva, ze vyvoj HDP (hruby domaci produkt) s dopravnim
vykonem zpoplatnénych vozidel na zpoplatnéné siti koreluje. Patrna je také korelace
s exportnimi a importnimi toky. Z grafi je dobte viditelny propad HDP i dopravniho

vykonu spojeny s finan¢ni krizi.

Graf 2 - Porovnani mezirocnich kvartalnich zmén vyvoje aktivity mytného

systému a hrubého domdciho produktu Ceské republiky

1 I Myto (uijeté kilometry)
4 _22'9%/\ 6% . 374% =g HDP CR (stalé ceny, sezénné neodisténo)

¥ 24,0%
5 " 19,8% 17.0% 7,0%

9
55% 78% 08% o1 270 65% 52¥

729
2 244%131% "

1Q/08 2 3Q 4Q 1Q/09 20 3Q 4Q 1Q/10 20 3Q 4Q 1Q/M 20 3Q 4Q 1QN12 20 3Q 4Q 1Q/13 2@ 3Q 4Q

32



Graf 3 - Porovndni mezirocnich zmén vyvoje aktivity mytného systému s

objemem exportu a importu Ceské republiky
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5.5 Enforcement

Anglickym vyrazem ,,enforcement® (dohled, prosazovani, vymahani, vynuceni)
se rozumi kontrola spravnosti provadénych transakci. Tato kontrola ma dva hlavni
ukoly: urcit, kdo je neplati¢ a zajistit diikazni material. Ke kontrole jsou urceny
kontrolni stanice vybavené ptislusnou specialni technikou, kterd umoziuje odhalit
chybné provedené nebo neprovedené transakce. Kontrolni stanice mohou byt
stacionarni nebo mobilni, ty slouzi pro nahodné kontroly. Technika na kontrolnich
stanicich urci, zda maji vozidla instalovanou pfislusnou jednotku OBU, jestli je
spravné nastavena a zda doSlo ke spradvnému provedeni transakce. V ptipadée
chybového hlaseni se do kontrolniho centra systému odesle automatickd zprava
s fotografii vozidla a jeho registracni znackou. Kontrolni centrum zjisti, zda byl
nebo nebyl prestupek vyhodnocen spravné. Pokud ano, je kontaktovana mobilni

kontrola, ktera vozidlo odstavi a zkontroluje nahlaSeny prestupek. [1]

5.6 Objizdéni zpoplatnénych useku
Pii zavadéni myta v Ceské republice dochézelo k obavam z tendenci objizdét
zpoplatnéné useky po silnicich 1., II. nebo II. tfidy a s tim spojenych negativnich

dopadti zejména v mensich obcich. Objizdné trasy Ize rozd¢lit na dva druhy:

a) Paralelni — zpravidla se jedna o silnice II. nebo I. tfidy, které jsou se
zpoplatnénou komunikaci paralelni. PouZiti této nezpoplatnéni komunikace

nezkrati délku trasy.
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b) Tangencialni— jedna se o nejkratsi trasu mimo koridory zpoplatnéné site.
Zpravidla se jedna o silnice I. tfidy a vyuziti této komunikace zkracuje

cestovni dobu. [52]

Tendence k objizdéni zpoplatnénych tsekti by vyiesilo zavedeni satelitniho
systému vybéru myta na komunikacich, kde dosud neni zaveden mikrovinny
systém. Tendence k objizdéni zpoplatnénych tsekli se dd zvysit nevhodnym
nastavenim sazeb za ujetou vzdélenost, proto je nutné volit sazby rozumng.
Vzhledem k faktoru objizdéni nemusi zvySeni sazeb za ujetou vzdalenost znamenat

odpovidajici zvyseni vynosii z vybéru myta.

5.7 Rozsirovani systému

Zprovoznéni satelitniho — hybridniho systému na silnicich niz$ich tfid je dal$im
uvazovanym krokem. Uvedeni tohoto projektu by meéla predchazet studie
vynosnosti. Je nutné zvolit takové sazby a rozsah zpoplatnéni, aby byl cely systém
ekonomicky vyhodny. Nové vybudovany systém by mél platit pro vozidla
s hmotnosti nad 3,5 tuny na ptiblizné Sesti az deseti tisicich kilometrii silnic druh¢ a
tieti tiidy. Prostfedky ziskané timto zpoplatnénim by se daly pouzit na tdrzbu a
vystavbu nové infrastruktury. Zaroven by se timto opatfenim zamezilo moznosti

objizdét zpoplatnéné useky. [1]

O zavedeni mytného pro osobni automobily do 3,5 tuny se pii zavadéni mytného
systému uvazovalo jako o moznosti budouciho rozsiteni. V roce 2010 byl tento
navrh kritizovan profesorem dopravni fakulty CVUT Petrem Moosem, ktery
odhadl, Ze od roku 2011 do roku 2016 by pfi zavedeni myta pro osobni automobily
doslo ke ztraté 4-8 miliard korun. [20] V potadu Ceské televize Otazky Vaclava
Moravce se byvaly ministr dopravy Antonin Prachat a jeho pfedchiidce Zbynck
Stanjura shodli na tom, Ze mytny systém pro osobni automobily do 3,5 tuny neni

jednim z cila pro dalsi roky. [30]

5.7.1 Napojeni na EETS
Vsechny zemé EU by m¢ély zprovoznit infrastrukturu pro EETS a umoznit
ptistup poskytovatelim jednotné sluzby do svych mytnych systému nejpozdéji do
13. ¥ijna 2014. [22] Toto datum Ceské republika nesplnila. Nyni (bfezen roku 2017)
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se dle vyjadfeni ministra dopravy Dana Toka poéitd s napojenim na EETS do
poloviny roku 2017. [21]

6 Porovnani mytnych systémiu

Technologie DSRC je vhodna ke zpoplatnéni pateinich tsekit komunikaci. Pro
komunikace nizSich tfid se jako vhodnéjsi jevi pouziti technologie GNSS/CN.
Mikrovilnny systém lze vybudovat v pomérné kratkém case, Rakousko realizovalo
svij systém za osmnact mésicl a za dalSich osm mésict byl systém splacen. Ro¢ni
naklady se zvySuji v zavislosti na velikosti izemi, proto je vhodné tento systém
pouzit v malych statech jako je Ceska republika, Rakousko nebo Slovensko (které
vSak zavedlo systém satelitni). Nevhodny je systém DSRC naptiklad pro Némecko

vzhledem K husté dalni¢ni siti. [53]

Oba systémy umoziiuji ziskat statisticky piehled o jizdach po zpoplatnénych
komunikacich. Satelitni systém navic poskytne i data o jizdach mimo zpoplatnéné
useky. Tyto statistické udaje Ize pouzit pro zjistovani pouzivatelnosti urcitych

dopravnich tsekd. [53]

Mikrovlnny systém, konkrétné jeho OBU, je urcena pouze pro vybér myta,
zadné jiné vyuZiti se zatim nenabizi. OBU, kterd komunikuje se satelitnim
navigacnim systémem, nabizi mnohd dal$i vyuziti, jako je zjiSténi aktualniho stavu
dopravy na ur€itych usecich (podle rychlosti pohybu vozidla a jejich Cetnosti),
sledovani nejvyuzivanégjSich tras vozidel, ¢i ptipadné sledovéani urcitého vozidla

napiiklad pro bezpecnostni tcely.

Pti zavedeni celoplo$ného zpoplatnéni dojde k odstranéni problému objizdéni
zpoplatnénych usekd. Mikrovinny systém celoplosné zpoplatnéni neumoziuje, neni
realné vybudovat potifebnou infrastrukturu pii dneSni hustoté silni¢ni sité a zaroven
by se jednalo o ekonomicky extrémné nevyhodné tfeSeni. Oproti tomu satelitni

systém umoznuje celoplosné zpoplatnéni silniéni sité. [53]

6.1 Srovnani vynosi z myta ve stiredoevropském regionu
Zemé stfedni Evropy, tedy Rakousko, Némecko, Polsko, Slovensko a Cesko,
maji vS§echny zavedeny mytny systém. V grafu 4 jsou uvedeny hodnoty primérného

vynosu na jeden kilometr a sazby mytného za jeden kilometr pro vozidlo s hmotnosti
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nad 3,5 tuny (a mensi nez 12 tun) plnici emisni normu EURO V a vyuzivajici dalnici
V bézny pracovni den pro rok 2014. [10] [55] [56] [57] [58] [59] Z grafu je patrné,
ze vyse prumérného vynosu na jeden kilometr je do ur€ité miry ovlivnéna vySkou
sazby za jeden kilometr. Déle je patrné, Ze slovensky mytny systém nedokaze

proménit vysku sazby v odpovidajici vynos.

Graf 4 - Priimeérné vynosy a sazby ve stiedni Evropé.
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6.2 Srovnani mad’arského a ¢eského mytného systému

Ceska republika momentélné diskutuje o daliim smé&fovani mytného systému.
Oproti tomu Mad’arsko uvedlo za velmi kratkou dobu kompletni mytny systém HU-
Go (viz kapitola 4.2.4.3), jehoz zavedeni bylo fadové levnéjsi nez zavedeni Ceského
systému a ktery je zalozen na lokalizaci GPS, tedy na technologii doporucené
Evropskou komisi. Tabulka 3 ukazuje, ze i pies vice nez Ctyfikrat delsi sit
zpoplatnénych komunikaci stalo zavedeni mad’arského systému patnactkrat méné
nez zavedeni ceského systému. Dopravci, ktefi chtéji vyuzit zpoplatnéné
komunikace v Mad’arsku, maji na vybér ze dvou moznosti: bud’ si pofidi palubni
jednotku u nékteré z certifikovanych firem, nebo si koupi listek s udaji o trase,
velikosti a vaze vozidla, emisni tfidé a poznavaci znacce. Toto feseni eliminuje dva

problémy, které ma Cesky mytny systém — stat nema na starosti palubni jednotky,
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pfipadné reklamace vyfizuje klient s firmou, kterd mu jednotku dodala. V ptipadé
pouhého prijezdu Mad’arskem, neni dopravce nucen si jednotku kupovat, staci
zaplatit a vytisknout jednorazovy listek. Oproti tomu Cesko kupuje palubni jednotky
od monopolniho prodejce a poté jej ptijcuje klientim na kauci. Stava se, ze uzivatelé
projizd&jici Ceskem pouze jednou jednotku nevrati. Takovato jednotka pak

Vv systému chybi. [54]

Tabulka 3 - Srovndni madarského a ceského myta.

Mad’arsko
Cesko (projekce z 6
(primér z let | mésict
2007-2015) |provozu)
délka zpoplatnénych
usekt [km] 1426 6500
naklady na
vybudovéni [mld. K¢] 27,995 1,804
ro¢ni néklady na
provoz [mld. K¢] 1,509 1,083
ro¢ni hruby piijem
[mld. K¢ 7,515 14,219
ro¢ni Cisty piijem
[mld. K¢ 4,96 13,136
nakladovost 26% 8%
[ Zavér

Cilem préace bylo popsat mytné systémy v Cesku a Evropské unii a porovnat je.
Mytné systémy jsou dilezitym néstrojem zisku pro dal$i rozvoj dopravni
infrastruktury. Ob¢ hlavni technologie (satelitni a mikrovinnd) vybéru poplatku za
pouziti dopravni komunikace maji své uplatnéni v dopravnich systémech zemi
Evropské unie. Ze zjisténych poznatkli se mi jevi jako nejvyhodnéjsi kombinace
mikrovinného systému na patetnich komunikacich a satelitniho systému na
ostatnich komunikacich. Toto feSeni je ovSem vhodné pouze Vv zemich, kde je jiz
mikrovlnny systém zavedeny, napiiklad v Ceské republice. Aplikovani satelitniho
systému do jiz fungujiciho mikrovinného systému s sebou neptinasi extrémneé velké
investi¢ni néklady, jak pro stat, tak pro uzivatele dopravnich komunikaci. Vhodnost
tohoto feSeni spatfuji hlavné v eliminaci tendenci k objizdéni zpoplatnénych tsekil

a Vziskdni vétSiho objemu finan¢nich prosttedkt pro dal$i rozvoj dopravni
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infrastruktury. Ceské republika by toto rozifeni méla zavést v co nejkrat$i mozné
dobé&. Vyhodou tohoto feseni je i trvala podpora projektu Galileo ze strany Evropské
unie. Funk¢ni satelitni navigacni systém ve vlastnictvi Evropské unie je nejenom
dalezity pro bezpecnost, ale pfinasi s sebou 1 velké mnozstvi vyuziti v ostatnich

oborech lidské ¢innosti dopravu nevyjimaje.

Zemim, které o zavedeni mytného systému uvazuji a jsou ¢leny Evropské unie,
bych jako vhodnou technologii doporucil satelitni systém. Investicni naklady na
zavedeni satelitniho systému jsou niz$i a lze jej nasledné rychle a bez vétsich
nakladl rozsifit na jiné piipadné nové komunikace. Vyuziti satelitniho systému je

doporucenou variantou i ze strany Evropské unie.

Jednotny evropsky systém elektronického mytného je vhodna iniciativa
Evropské unie, kterd se bohuzel potykd s jiz existujicimi interoperabilitami mezi
jednotlivymi ¢lenskymi staty. Zustdva otazkou, zda by vyuziti nékterého
roz$ifeného interoperabilniho systému na zbylé stity Unie nebylo vhodnéjSim
feSenim, jak ze strany ekonomické, tak technologické. Nicméné vzhledem k posunu
v projektu REETS se zd4, Ze toto feSeni nebude vyuzito. Zavedeni jednotného
evropského systému elektronického myta by mélo byt dilezitym a rychle
naplnénym bodem v dalSim sméfovani rozvoje dopravy v Evropé. Duvodem
k rychlému zavedeni je predevS§im redukce poétu nutnych OBU pro prujezd

Evropou na jednu, jednotna fakturace a registrace pouze do jednoho systému.

Zavedeni povinnosti platit mytné na vozidla do hmotnosti 3,5 tuny povazuji za
mozny dalsi krok, pfed kterym ale musi byt splnény nékteré podminky. Némecko
se k tomuto kroku jiz odhodlalo a v souvislosti s timto opatfenim vyvstava otazka,
zda zavedeni mytného pro osobni vozidla pouze v jedné ¢lenské zemi EU neni
diskriminac¢ni pro vozidla z jinych zemi. Dle mého nazoru nelze jednoznaéné fici,
ze se jedna o diskriminaci. Kvalita némeckych komunikaci a hustota dalnicni sité je
jakymsi kvalitnim produktem a za kvalitni produkt je opravnéné nechat si zaplatit.
Na druhé stran€ by se ovSem staty Unie mély fidit spole¢nou dopravni politikou a
podporovat rozvoj vsech Clenskych zemi stejné jako svij vlastni. Oproti tomu
zavedeni mytného pro vozidla do 3,5 tuny v Cesku se neda prezentovat jako platba
za kvalitni produkt. Pokud by vice zemi Unie dokazalo vybudovat velice kvalitni

silni¢ni sit’, nevidim v zavedeni zpoplatnéni pro vozidla do 3,5 tuny problém.
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