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Vliv inteligentnich dopravnich systémi na zvySeni bezpeénosti

obyvatel obci (Libkov, Rozvadov KaSperské Hory)

The effect of intelligent transport systems to increase the safety

of inhabitants of villages (Libkov, Rozvadov, Kasperské Hory)

Souhrn

Cilem bakalatské prace je zjistit, jakym zpiisobem ovliviiuji inteligentni dopravni
systétmy (IDS) bezpecnost silni¢niho provozu a tim pfispivaji ke zvySeni bezpecnosti
a kvality Zivota obyvatel ve vybranych obcich (Libkov, Rozvadov, Kasperské Hory)
Plzenského kraje. V teoretické casti byly vymezeny zakladni pojmy o regiondlnim rozvoji
a politice se zaméfenim na dopravu, kvalitu zivota a bezpecnost obyvatel. Byla popsana
zafizeni, uzivana jako prosttedky pro zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti obyvatel.
Empirickd ¢ast byla provedena vypracovanim sekunddrni analyzy dat o nehodovosti
v silni¢ni dopravé a vlivu inteligentnich dopravnich systémi na bezpecnost obyvatel ve
vybranych obcich. Sekundarni analyzou dat o IDS bylo zjisténo, ze mezi hlavni pfiiny
nehod fidi¢t v CR (zroku 2014) jsou napf. nespravny zpusob jizdy (62,9 %)
a nepfiméfend rychlost (17,5 %). Obce Libkov, Rozvadov a KaSperské Hory patii do
projektu ,,Klidné ptihrani¢i®, jehoz cilem je snizit rychlost na obecnich komunikacich a tim
zvysit bezpecnost obyvatel obci pomoci instalovanych ukazatel rychlosti SYDO Traffic
Zeus. Bylo zjisténo, ze ve sledovanych obcich doslo ke zpomaleni vozidel v priméru
0 38,6 %, a to zdroveil znamena zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu v obcich, a tim
zvysSeni bezpeCnosti a kvality Zivota obyvatel v obcich Libkov, Rozvadov a Kasperské

Hory.

Klicova slova: Doprava, bezpecnost, systém, inteligentni dopravni systémy (IDS), obec,

nehodovost, rychlost, regiondlni rozvoj, silni¢ni komunikace, provoz.



Summary

The aim of the thesis is to determine how Intelligent Traffic Systems (ITS) affects
road safety and thereby contributes to increase the safety and quality of life in selected
villages (Libkov, Rozvadov, Kasperské Hory) of Pilsen region. The theoretical part
contains basic concepts of regional development and policy with a focus on road traffic,
quality of life and safety of the population, and also description of devices which can be
used as means to calm traffic and improve the safety of the population. Empirical part was
done by developing a secondary analysis of data on accidents in road traffic and the impact
of ITS on the safety of residents in selected villages. Secondary data analysis of the ITS
revealed, that the main causes of drivers’ accidents in the Czech Republic (from 2014) are
considered to be bad driving (62.9%) and speeding (17.5%). Libkov, Rozvadov and
Kasperské Hory belong to project "Peaceful Border Areas", which aims to reduce speed on
municipal roads and thus increase the safety of population in the villages using installed
SYDO Traffic Zeus speed indicators. Thanks to the evaluation of these ITS has been found
that in selected villages vehicles slowed down on average by 38.6%, leading to increased
road safety and improved quality of life in Libkov, Rozvadov and Kasperské¢ Hory

villages.

Keywords: Traffic, safety, system, Intelligent Traffic Systems (ITS), village, accident rate,

speed, regional development, road, traffic.
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1 Uvod

Tématem mé bakalaiské prace je Vliv inteligentnich dopravnich systémi na
zvySeni bezpe€nosti obyvatel obci (Libkov, Rozvadov, Kasperské Hory). Budu se
zam¢eiovat zejména na to, do jaké miry (na kolik) se podileji a ovlivituji IDS na zklidnéni
dopravy ve vybranych obcich.

O dopravé, bezpecnosti silnicniho provozu a vysoké nehodovosti se v médiich
hovoii témét kazdy den riznymi formami reportazi a medialnich kampani, jejich cilem je
zvyseni prevence nehodovosti a snizeni poctu zranénych na silnicich. Domnivam se, ze
nejucinngjsi prevenci k dosazeni bezpecnosti zivota v obcich je preventivni vychova jiz od
ran¢ho détského ve€ku v podobé dopravnich hiist, dale dopravni vychovou zakl a studentt
na Skolach a v neposledni fad¢ zvySeni narokti na dovednosti absolventii autoskol. Dalsi
moznosti, jak rozsifit prevenci po¢tu dopravnich nehod a piedejit tak zranéni chodct
a cyklistlh v obcich, je dusledné apelovani spole¢nosti na pouzivani tzv. bezpecnostnich
prvki pro chodce a cyklisty véetné jeji eventudlné represe. Mezi nejucinnéjsi bezpecnostni
prvky pro déti jsou vyhodnocovany reflexni pasky na odév, boty, Skolni tasky, kola a jiné.
Osobn¢ se domnivam, ze by pozitivné ovlivnilo bezpecnost a plynulost provozu
1 vyraznéjsi oznaceni Cerstvych absolventt autoskol.

Vzhledem ke statistikAm dopravnich nehod v CR a poétu usmrcenych v obcich CR,
které jsou pravidelné¢ uvefejiiovany, je zapotiebi snizit pocet prestupkd a zvySovat
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich. Tomu napomdhaji rGzna zafizeni
a dopravni systémy, jedna se o zafizeni: ukazatel rychlosti vozidel (jedna z verzi je SYDO
Traffic Zeus), dynamicky zpomalovaci semafor (SYDO Traffic Semafor), usekové métice
rychlosti vozidel (SYDO Traffic Velocity), vazni systém (SYDO Traffic CrossWIM),
detekce jizdy na Cervenou (SYDO Traffic Redlight) a novinkou je naviga¢ni systém do
mobilnich telefont SYDO Traffic Ghost.

Téma prace jsem si vybral z toho diivodu, Ze je mi velice blizké. Cela moje rodina
se touto problematikou zabyva a ja bych rad v této tradici pokracoval. Osobné¢ se fadim téz
mezi aktivni fidice, a tak jsem si védom, jak je bezpecnost na silnicich dulezitym faktorem

pro klidny a bezpecny zivot obyvatel.
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2 Cil a metodika

Cilem prace je zjistit, jakym zplsobem (jakou mirou) ovliviuji inteligentni
dopravni systémy (IDS) bezpe€nost silnicniho provozu a tim pfispivaji ke zvySeni
bezpecnosti a kvality Zivota obyvatel ve vybranych obcich (Libkov, Rozvadov a KaSperské
Hory) Plzeniského kraje.

Pro splnéni stanoveného cile prace, je zapotiebi cil rozpracovat na dva dil¢i cile,
ato cil pro teoretickou a cil pro empirickou ¢ast. Cilem teoretické ¢asti je prostudovat
odbornou literaturu a relevantni internetové zdroje. VSechny ziskané zdroje se budou tykat
daného tématu a budou slouzit k vymezeni zakladnich pojmt a k popisu zafizenich, které
jsou mozné pouzivat jako prosttedek ke zklidnéni dopravy.

Vlastni, empirickou ¢ast tvoii sekundarni analyza dat o nehodovosti v silni¢ni
doprave a vlivu inteligentnich dopravnich systémi (IDS) na bezpecnost obyvatel v obcich
Libkov, Rozvadov a Kasperské Hory. Na zaklad¢ zjisténych dat bude nehodovost
srovnavana ve viech krajich Ceské republiky a vliv IDS ve vybranych obcich. Analyza
bude provedena na zdkladé relevantnich internetovych zdroji a podklad od spolecnosti
GEMOS CZ, spol. sr. o. Cinnost této firmy spodiva v navrhovani a realizaci projekt,
vedoucim ke zklidilovani dopravy. Zakaznici jsou hlavné obce a mésta na celém uzemi
CR. V soucasné dobé jsou to jiZ i krajské Gifady, které se snazi pro své uzemi zajistit plo§né
zklidiiovani dopravy zaloZené na novych technologiich.

Ziskané informace z analyzy budou zpracovany a zavérem bude zhodnoceni
instalovanych IDS ve vybranych obcich, kde bude Castecné prokazana efektivita téchto
zafizeni.

Je samoziejmé, Ze touto bakaldiskou praci nelze zjistit vliv inteligentnich
dopravnich systémii celé Ceské republiky, ale v souladu se stanovenym cilem je mozné

tuto problematiku omezit a problém tak dobfe feSit v ramci vybranych obci.
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3 Regionalni rozvoj a regionalni politika se zamérenim na

problematiku dopravy

V této Casti prace bude definovan regiondlni rozvoj, jak je chapéan a jaké v ném
existuji vyznamné dokumenty. Mezi tyto dokumenty bude patfit zdkon ¢. 248/2000 Sb.,
o podpofe regionalniho rozvoje, Strategie regionilniho rozvoje CR 2014-2020

a Programové obdobi 2014-2020.
3.1 Regionalni rozvoj

Milan Damborsky uvadi, ze: ,, Definice regiondlniho rozvoje neni zcela dana,
presto lze Fici, Ze regionalni rozvoj lze chapat ve dvou zakladnich pristupech — praktickém
a akademickem *“ (Wokoun - Damborsky, 2008, str. 11).

. Dle praktického chdpani je regionalnim rozvojem minéno vyssi vyuzZivani
a zvySovani potencialu daného systematicky vymezeného prostoru (uizemi) vznikajici
v dusledku prostorové optimalizace socioekonomickych aktivit a vyuZiti prirodnich zdrojii.
Toto zvySeni a vySsi vyuziti se projevuje v lepsi konkurenceschopnosti soukromého sektoru,
Zivotni urovni obyvatel a stavu Zivotniho prostiedi apod.” (Wokoun, 2008, str. 11).
Potencional regionu l1ze hodnotit bud’ podle humanni geografie, kde se hodnoti naptiklad
HDP na obyvatele ¢i dostupnost infrastruktury, nebo podle piirodni geografie, kde se
potencional hodnoti na zaklad¢ kvality nerostnych surovin ¢i ovzdusi. Toto chapéni lze
najit u krajskych, méstskych a obecnich uradit (Wokoun, 2008, str. 11).

Druhy pfistup pro chapéani regionalniho rozvoje je akademicky. ,, Akademicky
pristup chape regiondlni rozvoj jako aplikaci nauk, zejména ekonomie, geografie
a sociologie, resSicich jevy, procesy, vztahy systematicky vymezeného prostoru (uzemi),
které jsou ovlivnény prirodné-geografickymi, ekonomickymi a socialnimi podminkami
v daném regionu‘ (Wokoun, 2008, str. 11). V akademické sféfe je toto chapani nazyvano
jako regionalistika, coz patfi k védeckym disciplinam, kde se vyjadiuje snaha integrovat
poznatky vice védnich obort a nasledné je vhodné aplikovat na zkouméni vlastniho
predmétu. Nékdy se tento piistup nazyva i nespravnym terminem a to regiondlni védou.

., Regionalni véda je pouze jednim ze smeéru vyzkumu regiondlniho rozvoje, ktery byl
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vytvoren  Waltrem Isardem neoliberdlnimi

vychodisky “ (Wokoun,2008, str. 11-12).

a ktery je charakteristicky  svymi

Obrazek 1: Akademicky a prakticky pristup regiondlniho rozvoje ve vztahu k regionalni politice

Akademicky pristup Prakticky pristup

- aplikace nauk (geografie, ekonomie, sociologie apod.) - vy38i vyuZiti a zvySeni potenciélu regionu

- nazyvano jako ,regionalistika“ - lepSi konkurenceschopnost soukromého sektoru

- snaha integrovat poznatky vice védnich obor( - lepsi Zivotni Uroven a stav Zivotniho prostfedi

Regionalni politika

- ovlivnéni rozmisténi socioekonomickych aktivit

zdroj: Vlastni zpracovani dle Wokoun - Damborsky, 2008, str. 12

Na uvedeném schématu vyse je zndzornén dvoji pristup regionalniho rozvoje. Oba
pristupy jsou na sobé& zavislé, jelikoz se vzajemné ovliviiuji prostiednictvim existujicich
vazeb. V kratkém a stfedné dlouhém obdobi mohou byt i nezavislé. Akademické pojeti
vytvaii poznatky pro regionalni politiku, které jsou nasledné vyuzivany pro praktické

pojeti. Regionalni politika ovliviiuje realny regionalni rozvoj (Wokoun, 2008 str. 12).

Mimo akademického a praktického piistupu existuje v pojeti regionalniho rozvoje
1 ptistup endogenni a exogenni. Od 70. let 20. stoleti se prosazuje endogenni ptistup, ktery
zdlraznuje mobilizaci vnitinich zdroji (technického, technologického, hospodatského,
socidlniho a kulturniho charakteru). Predtim pievladal exogenni piistup, ktery se

zam¢ioval na podporu regiont s objektivnimi handicapy (Hudeckova, 2015, str. 84).

Tabulka 1: Exogenni a endogenni pristup - zakladni charakteristika

Exogenni pfistup

Endogenni pfistup

Hlavni Fidici misto

- centrum

- okalita

ZpUsob fizeni

- centralisticky (centralni Urady)

- decentralisticky (lokalni GFady)

Hlavni zdroje RR

- vnéjSi zasahy ekonomického charakteru
- technické inovace

- vnitfni zdroje integrovaného charakteru

- socialni inovace (,co a jak délat nové")

Hospodarsky potencial

- aglomerace Uspor (externi Uspory)
- Uspory pracovnich nakladu

- lidsky kapital (znalosti, ¢i schopnosti)

Hlavni vykonné subjekty rozvoje

- globalni firmy diktujici podminky v daném
prostfedi

- lokalni firmy reagujici na podminky daného
prostredi

Zduraziuje se potfeba investic do

- technicko-ekonomické oblasti

- vzdélavani (rekvalifikace, inovace)

Hlavnim efekt

- optimalni vybér lokalizace vyrobnich faktor(
Z hlediska firmy

- optimalni vybér vyrob lokalnich firem z hlediska
prostredi

zdroj: Vlastni zpracovani dle (Hudeckova, 2015)
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3.2 Regionalni politika

Piesnd definice regionalni politiky neni jednoznacné stanovend, a proto jich
existuje mnoho. Obecné lze definovat jako ,,soubor cilu, opatieni a nastrojii vedoucich ke
snizovani prilis velkych rozdilu v socioekonomické urovni jednotlivych regionit* (Wokoun,
2008, str. 29). Vanhove a Klaassen definuji regionalni politiku takto: ,, Regiondlni politika
predstavuje vSechny verejné intervence, které vedou ke zlepseni geografického rozdelent
ekonomickych cinnosti, respektive které se pokousi napravit urcité prostorové dusledky
volné trzni ekonomiky pro dosazeni dvou vzdjemné zavislych cilu: ekonomického ristu
a zlepseni socialniho rozdéleni ekonomickych efektii* (Wokoun, 2008, str. 29). V jejich
pojeti rozliSuji pét fazi: identifikace nastroji, vyhodnoceni pouzité politiky, definovani
cili, strategie a regionalnich problémi. Ve vykladovém slovniku se nachazi dalsi definice,
a ta je od B. Goodalla, ktery definuje politiku jako ,, soucast statni politiky, ktera ovliviiuje
rozmisteni hlavnich ekonomickych zdrojii a aktivit na celém vuzemi statu nebo v jeho cdsti.
Regionalni politika zahrnuje opatieni napomdhajici jednak ristu stupné ekonomickeé
aktivity v uzemi, kde je vysokda nezaméstnanost a mald nadéje na prirozeny ekonomicky

riust, a na druhé strane opatieni slouzici kontrole ekonomickych aktivit v uzemich

s nadmernym ruistem * (Wokoun, 2008 str. 29).
3.3 Vyznamné dokumenty v regionalnim rozvoji CR

Regionélni politika CR je institucionalné ukotvena pomoci dokumentii napiiklad
zékonem ¢. 248/2000 Sb. o podpote regionalniho rozvoje, ¢i Strategii regionalniho rozvoje
Ceské republiky. Pravé tato strategie je zakladnim nastrojem regionalni politiky, za niz
odpovida Ministesrtvo pro mistni rozvoj. Dale kazda ¢lenska zem¢ EU realizuje své cile
regiolni a strukturdlni politiky v rdmci programovych obdobi. Tyto zemé zpracovavaji
v sedmiletém cyklu (vyjimka prvni obdobi 2004-2006) vzdy nové programové dokumenty,

v kterych je stanoven rozpocet a jsou definovany nové cile a priority.
3.3.1 Zakon €. 248/2000 Sb. o podpore regionalniho rozvoje

Tento zakon stanovuje podminky, které slouzi k poskytovani podpory regionalnimu
rozvoji. Na tvod jsou vysvétleny zakladni pojmy jako region, strategie regionalniho

rozvoje, statni program regionalniho rozvoje a hospodarska a socialni soudrznost. V druhé
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¢asti jsou vymezeny oblasti podpory regiondlniho rozvoje. Podporované regiony se déli na
strukturalné postizené, hospodaisky slabé a venkovské regiony. V ¢asti tfeti je popsana
plisobnost spravnich tGtadl, kraji a obci pti podpote regionalniho rozvoje. Ve Ctvrté ¢asti
je uvedena koordinace hospodarské a socialni soudrznosti, kde jsou vymezeny regionalni
rady, jejich pfijmy a vydaje rozpodtu, vybor, predseda, stfet zajmi a ufad. Cést pata se
zabyva evropskym seskupenim pro Uzemni spolupraci. V posledni casti je zavérecné
ustanoveni, kde se mimo jiné uvadi datum, kdy tento zdkon nabyva c¢innosti, a to je dnem

1. ledna 2001 (zakon ¢. 248/2000 Sb. o podpofte regionalniho rozvoje).
3.3.2 Strategie regionalniho rozvoje CR

V soucasnosti je aktualni strategie regionalniho rozvoje Ceské republiky 2014-
2020, kterA navazuje ve stanovenych cilech na Strategii regionalniho rozvoje CR
z predeslého programového obdobi (tj. 2007-2013). Jednd se o zakladni koncepcéni
dokument v oblasti regionalniho rozvoje a je povazovan za nastroj realizace regionalni
politiky. Tato strategie dale detailizuje faktory: ekonomické vykonnost krajii a jeji vyvoj,
lidské zdroje, odvétvova struktura, pfimé zahrani¢ni investice, vefejna sprava, inovace
s technologiemi a na zavér doprava. Ve faktoru doprava jsou vytvareny, pomoci dopravni
dostupnosti a obsluznosti, ptedpoklady pro rozvoj ekonomickych aktivit a dosazeni
regionalni konkurenceschopnosti (Strategie regionalniho rozvoje CR 2014-2020).

Obecné pozadavky na obsah Strategie regiondlniho rozvoje jsou uvedeny
v § 5odst. 1 az 3 zédkona €. 2048/2000 Sb. o podpoie regionalniho rozvoje. ,, Strategie
regionalniho rozvoje obsahuje zejména analyzu stavu regiondlniho rozvoje,
charakteristiku slabych a silnych stranek v rozvoji jednotlivych krajit a okresii, strategickeé
cile regiondlniho rozvoje v Ceské republice, vymezeni statem podporovanych regionii
a doporuceni dotcenym ustirednim spravnim uradum a krajium pro zaméreni rozvoje
odvetvi spadajicich do jejich piisobnosti. Ministerstvo pri vypracovani navrhu strategie
regiondlniho rozvoje vyuziva zejména statistické udaje, prislusné uzemné planovaci
podklady, politiku vuzemniho rozvoje a uzemné planovaci dokumentaci podle zvlastniho
pravniho predpisu, limity vyuziti uzemi a zdsady jeho organizace, principy ochrany
a tvorby zivotniho prostredi a programy rozvoje uzemniho obvodu krajii. Strategii
regiondlniho rozvoje schvaluje na navrh Ministerstva viada* (zédkon €. 248/2000 Sb.

o podpoie regionalniho rozvoje).
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Strategie regionalniho rozvoje CR 2007 - 2013

Cile Strategie regionalniho rozvoje CR 2007 — 2013 jsou uvedeny v 5. kapitole
tohoto dokumentu, ktery je nazvan “Strategicky ramec”. Tento rdmec deklaruje: (1) kde
a na jaké urovni je Ceska republika vi¢i ostatnim ¢lenskym zemim EU, (2) vizi kam by
Ceska republika chtéla v dalsich letech dospét pomoci své rozvojové strategie, (3) jaky
globalni cil si stanovi pro naplnéni vize a (4) na ¢em se jeho naplnéni zaklada — co budou
priority regionalni strategie CR (Strategie regionalniho rozvoje CR 2007 - 2013).

V ramci vize Ceskd republika chce byt aktivni, ekonomicky vykonna
a konkureneschopné zemé s kvalitnim Zivotnim prostfedim. Hlavnimi body jsou, ze budou
vyrazn¢ zmirnény regiondlni disparity a zajiSténi rozvojového potencidlu ve vSech
mikroregionech v oblasti infrastruktury (Strategie regionalniho rozvoje CR 2007 - 2013).

K naplnéni vize je stanoven globalni cil, ktery urCuje zakladni zaméieni
dlouhodobého rozvoje regioni CR. Jednd se o zvySovani urovné kvality Zivota
obyvatelstva pomoci vyvazeného, harmonického a udrzitelného rozvoje regionti. Déle je

globalni cil rozdélen na tfi strategické cile, které jsou uvedeny v tabulce €. 2, nize.

Strategie regionalniho rozvoje CR 2014 — 2020

V aktudlni strategii regiondlniho rozvoje 2014 — 2020 se nejedna o strategicky
ramec, avSak je pouzit pojem “navrhova ¢ast”. V ndvrhové ¢asti je také stanovena vize,
globalni cil a dil¢i cile (Strategie regionalniho rozvoje CR 2014-2020).

V ramci vize Ceska republika chce byt: (1) zemi konkurenceschopnou, vyuZivajici
kvalitni lidské zdroje a inovacni infrastrukturu pro rozvoj znalosti ekonomiky, (2) zemi
vyuzivajici svoji geografickou polohu k vétsi spolupraci ve stiedoevropském prostoru,
(3) zemi rozvijejici pozitivni specifika regionti a podporujici jejich vnitini hospodaiskou,
socidlni a environmentéalni soudrznost, (4) zemi s funkénimi vazbami mezi venkovskymi
a meéstskymi oblastmi, chranici své piirodni a kulturni hodnoty (Strategie regiondlniho
rozvoje CR 2014-2020).

K naplnéni vize je stanoven globalni cil, ktery ma zajistit dynamicky a vyvéazeny
rozvoj Ceské repulbiky s ohledem na kvalitu Zivota a Zivotniho prostfedi. Dalé ma pfispét
ke snizovani regionalnich rozdili. Globalni cil je rozdélen do Ctyf zakladnich cild, které

jsou porovnany v jiz avizované tabulce €. 2, niZe.
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Tabulka 2: Prehled cilii a prioritnich oblasti (zaméreny na dopravu) SRR v obdobi 2007-2013 a 2014-2020

SRRCR- Zaméfeni cfle SRR Cil SRR Prioritni oblast - doprava
obdobi
Rozvojovy - zvySeni ekonomlcker_loa er_lyqurpentalﬁ|ho_potﬂenmalu, PO. 4 - Infrastruktura
konkurenceschopnosti a socialni Urovné regionu
2007 - 2013 — P S e T T —
Disparitni - postupné snizovani regiondlnich disparit
Instrumentalni - finanéni zabezpedeni strategie
A - podporit zvySovani konkurenceschopnosti a vyuziti PO. — Regionalni
Ruastovy o o e
ekonomického potencialu regionl konkurenceschopnost
2014-2020 | Vyrovndvaci - zmirnit prohlubovéni negativnich regionalnich rozdilti
Preventivni - posilit environmentalni udrZitelnost
Institucionalni - optimalizovat institucionalni ramec pro rozvoj region

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Strategie regionalniho rozvoje 2007-2013 a 2014-2020.

V tabulce & 2 je uveden piehled cilii Strategie regionalniho rozvoje CR dle
programovacich obdobi. Starsi strategie, pro rok 2007-2013, stanovuje tfi cile. Jeden z cila
(rozvojovy) byl zaméfeny 1 na oblast dopravy, na kterou byl kladen diiraz v prioritni
oblasti €. 4 — Infrastruktura, kterd se dale délila na Ctyfi priority. Pro dopravu byla dilezita

priorita 4.1 a 4.2, jejichz zamé&feni je znazornéno v nasledujici tabulce €. 3.

Tabulka 3: Prehled priorit se zamérenim na dopravu dle Prioritni oblasti 4 - Infrastruktura

Prioritni oblast 4 - Infrastruktura

Priorita 4.2 — zajisténi kvalitni regionalni, meziregionalni a nadregionalni

Priorita 4.1 — zaji$téni regionalni a nadregionaini dopravni dostupnosti dopravni obslufnosti

- dokon&eni modemizace ZelezniCnich trati a pfiprava podminek pro | - zajiSténi dopravni obsluznosti ve v3ech typech osidleni
napojeni vSech kraju na kvalitni Zeleznicni sit

- postupna dostavba, modernizace a obnova dalnicni sité a rychlostnich | - zavadéni integrovanych dopravnich systém0 v regionech
silnic

- napojeni v8ech krall na kvalitni sit dalnic a rychlostnich silnic | - modernizace dopravni infrastruktruy a zkvalitnéni sluzeb MHD
a zabezpeceni dostateéné kapacity silniéni infrastruktury

- budovani infrastruktury cyklistické dopravy

- modernizace, rekonstrukce a opravy silnic Il. a Ill. tfidy

- podpora rozvoje regionalnich letist

- snizovani ekologické zatéze z dopravy

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Strategie regionalniho rozvoje 2007-2013.

V aktualni strategii pro obdobi 2014 — 2020 jsou stanoveny ¢tyii cile (viz tabulka
¢. 1), kde jeden z cilii (rtistovy) je opét zamefeny na oblast dopravy. Jedna se o prioritni
oblast — Regionalni konkurenceschopnost. V této oblasti jsou dvé priority a obé se

zam¢iuji 1 na oblast dopravy (viz tabulka €. 4).

Tabulka 4: Prehled priorit se zamérenim na dopravu dle Prioritni oblasti - Regionalni konkurenceschopnost

Prioritni oblast — Regionalni konkurenceschopnost

Priorita 1 — Vyuziti potencialu rozvojovych Uzemi Priorita 2 — Rozvoj klicové infrastruktury nadregiondlniho vyznamu
- podpora integrace dopravnich systémd - modernizace silni¢ni infrastruktury
- roz8ifeni a zkvalitnéni infrastruktury - moderniazce zeleznicni sité

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Strategie regionalniho rozvoje 2014-2020.
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3.3.3 Komparace operacnich programti (obdobi 2007-2013 a 2014-2020)

Narodni strategicky referenéni rdmec (NSRR) a Dohoda o partnerstvi jsou
zastfeSujicimi strategickymi dokumenty pro operacni programy, které jsou vici nim
podiazené a vychazeji z nich. Jedna se o dokumenty Evropské unie.

NSRR pro obdobi 2007 — 2013 ptedstavuje zékladni programovy dokument Ceské
republiky pro vyuzivani fondi Evropské unie. Déle popisuje strategické cile, zptisob fizeni
a koordinace politiky hospodaiské a socialni soudrznosti (HSS) v CR a urduje &eské
operacni programy pro realizaci politiky HSS. Vychodiskem pro zpracovani ndvrhu NSRR

byl Néarodni rozvojovy plan Ceské republiky (NSRR).

Tabulka 5: Stratetické cile a priority NSRR 2007-2013

Strategické cile Priority

- konkurenceschopny podnikatelsky sektor

I. Konkurenceschopna Ceska - podpora kapacit V&V pro inovace

ekonomika L . ] i i . ]

- udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu a vyuziti potencialu_kultruniho bohatstvi
II. Oteviend, flexibilni a soudrzna - vzdélavani, zvySovani zaméstnanosti a zaméstnatelnosti, posilovani sociélni soudrznosti, rozvoj informacni
spolecnost spolecnosti, Smart Administration

- ochrana a zlepSeni kvality Zivotniho prostfedi

Il. Atraktivni prostredi - ZlepSeni dostupnosti dopravou

IV. Vyvazeny rozvoj Uzemi - vyvazeny rozvoj regiond, rozvoj méstskych oblasti, rozvoj venkovskych oblasti

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (NSRR)

Ve vyse uvedené tabulce ¢. 5 jsou uvedeny strategické cile NSRR 2007-2013
anasledné jejich priority. Jeden ze strategickych cili (Vyvazeny rozvoj tzemi) byl
zaméfeny 1 na oblast dopravy, na kterou byl kladen diraz v prioritach — vyvazeny rozvoj
regiond, rozvoj méstskych oblasti a rozvoj venkovskych oblasti. Cilem je modernizovat
arozvijet dopravni sité, zvysit izemni mobilitu a napojit krajska mésta na dalni¢ni sit’
(NSRR).

Dohoda o partnerstvi pro obdobi 2014 — 2020 analyzuje na zaklad¢ evropskych,
narodnich i regiondlnich strategickych dokumenti soucasnou socioekonomickou situaci
CR, zdejsi disparity a rozvojové potieby. Definuje priority pro efektivni vyuzivani
Evropskych strukturalnich a investicnich fondi za ucelem napliiovani strategie Evropa

2020 (Dohoda o partnerstvi).
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Tabulka 6: Stratetické cile a priority Dohody o partnerstvi 2014-2020

Strategickeé cile Priority

- UCinné a efektivni sluzby zaméstnanosti, které pfisp&ji ke zySeni zaméstnanosti zejména
ohrozenych skupin

- kvalitni vzdélavaci systém (celozivotni uceni) produkujici kvalifikovanou a adaptabilni
pracovni silu

- vyzkumny a inovaéni systém zalozeny na kvalitnim vyzkumu propojeném s aplikacni sférou
a sméfujicim ke komeréné vyuzitelnym vysledkim

- podniky vyuzivajici vysledky Vav, konkurenceschopné na globalnim trhu a pfispivajici
k nizkouhlikovému hospodérstvi

I. ZvySeni konkurenceschopnosti

II. U¢inna podpora soc. zaclefiovani, boje

s chudobou - socidlni systém zaclefujici socialné vylou¢ené skupiny a plsobici preventivné proti chudobé

- udrzitelna infrastruktura umoZznujici konkurenceschopnost ekonomiky a odpovidajici
obsluznost tzemi
- ochrana Zivotniho prostfedi a krajiny a pfizpliosheni se zméné klimatu

lIl. Rozvoj dopravni a technické infrastruktury
a ochrana Zzivotniho prostfedi

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Dohoda o partnerstvi)

V tabulce €. 6 jsou uvedeny strategické cile a priority Dohody o partnerstvi 2014-
2020. T v tomto dokumentu se jeden strategicky cil (Rozvoj dopravni a technické
infrastruktury a ochrana zivotniho prostiedi) zaméfuje na oblast dopravy. V této oblasti je
cilem zlepseni pfistupu k ICT! vyuziti a kvality ICT, podpora udrzitelné dopravy
a odstranovani prekazek v klicovych sitovych infrastrukturach (Dohoda o partnerstvi).

Jak jiz bylo zminéno vySe, z dokumentii NSRR a Dohody o partnerstvi vychazeji
operacni programy, do kterych bylo alokovéano riizné mnozstvi finan¢nich prostfedki a to
dle programovych obdobi. V programovém obdobi 2007-2013 byla celkova alokovana
Castka financnich prostredkii 27,789 miliard eur na nize uvedené programy. Oproti tomuto
obdobi doslo ke zménam v systému &erpani z evropskych fondti. Mezi novinky pro Ceskou
republiku patfi: snizeni poctu programi, koncepce jednotného metodického prostiredi
a zjednoduseni administrativy. Pro Ceskou republiku v obdobi 2014-2020 bylo vy&lenéno
25,472 miliard eur (Programové obdobi 2014-2020).

Tabulka 7: Alokace financnich prostredkit EU v obdobi 2007-2013 a 2014-2020

2007 - 2013 2014 - 2020
Program Alokace fond Program Alokace fond
(mld. €) (mld. €)
Doprava 5,820 Doprava 4,700
Zivotni prostfedi 4,920 Integrovany regionalni 4,600
Podnikani a inovace 3,120 Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost 4,300
\lyzkum a vyvoj pro inovace 2,070 Vyzkum, vyvoj a vzdélavani 2,800
Lidské zdroje a zaméstnanost 1,880 Zivotni prostfedi 2,600
Vzdélavani pro konkurenceschopnost 1,830 Program rozvoje venkova 2,300
Integrovany 1,620 Zaméstnanost 2,100
ROP NUTS Il Severozépad 0,763 INTERREG EUROPE 0,359
ROP NUTS Il Moravskoslezsko 0,734 Interreg CENTRAL EUROPE 0,232
ROP NUTS Il Jihovychod 0,720 Interreg V-A Ceska republika — Polsko 0,226
ROP NUTS Il Stfedni Morava 0,672 Technickd pomoc 0,220
ROP NUTS Il Severovychod 0,671 DANUBE 0,202
ROP NUTS Il Jihozapad 0,634 Praha — pol ristu 0,200

'ICT = Informaéni a komunika¢ni technologie
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ROP NUTS Il Stfedni Cechy 0,572 Spoluprace Svobodny stat Sasko — Ceska republika 0,158
Meziregionéini spolupréce 0.321 E:Zr:;akrgcm spoluprace Ceska republika — Svobodny stat 0,103
Praha Konkurenceschopnost 0,241 Interreg V-A Rakousko — Ceska republika 0,097
Technickd pomoc 0,229 Interreg V-A Slovenska republika — Ceska republika 0,090
Preshraniéni spoluprace CR - Polsko 0,219 URBACT Il 0,070
Preshraniéni spoluprace CR - Sasko 0,207 ESPON 2020 0,045
Preshraniéni spoluprace CR - Bavorsko 0,116 INTERACT Ill 0,040
Praha Adaptabilita 0,108 Rybafrstvi 0,030
Preshraniéni spoluprace CR — Rakousko 0,107
Preshraniéni spoluprace CR - Slovensko 0,093
ESPON 2013 0,045
INTERACT I 0,040
Nadnéarodni spoluprace 0,037
Celkem 27,789 Celkem 25472

zdroj: Viastni zpracovéni dle: hitp://www.strukturalni-fondy.cz/cs/Fondy-EU/2014-2020/Operacni-programy
http://www.strukturalni-fondy.cz/cs/Fondy-EU/Programove-obdobi-2007-2013/Programy-2007-2013

Ve vySe uvedené tabulce je vyznaceno rozdéleni finan¢nich prostiedkli do
jednotlivych programi. V obou obdobich je nejvice penéz uvolnéno do OP Doprava.
,Hlavnim cilem Operacniho programu Doprava (OP D) je zajisténi kvalitni dopravni
infrastruktury v celé CR véetné postupného vyrovndvdni kvality dopravni sit¢ CR se
L Starymi“ zememi EU. Sektor dopravy je jednou z dilezitych oblasti ndrodniho
hospodarstvi, ktera ovliviiuje prakticky vsechny oblasti verejného i soukromého Zivota
a podnikatelské sféry. Kvalitni dopravni infrastruktura je nutnou podminkou pro zvysovani
konkurenceschopnosti celého statu i regionii. Jeji nerovnomeérna kvalita je jednou z pricin

uzemnich rozdilu* (Operaéni program Doprava).
3.4 Dopravni infrastruktura v regionalnim rozvoji

V ptedchozi Casti byl definovan a vymezen regionalni rozvoj a regionalni politika a
bylo také zjiSténo, Ze v programovém obdobi 2007-2013, a také v obdobi 2014-2020 je
uvolnéno nejvice financnich prostfedkli z evropskych fondi do Opera¢niho programu
Doprava, aproto je tfeba charakterizovat itéma ,doprava“. Tématem dopravni
infrastruktura® se zabyva i dokument Strategie regionalniho rozvoje CR a to v obou jiz
zminénych obdobi. Ve starsi strategii se infrastrukturou zabyva prioritni oblast ¢. 4 —
“Infrastruktura” avnovéjSi verzi se jednd o prioritni oblast “Regionalni

konkurenceschopnost”.

2 Infrastruktura je soubor odvétvi, které zajistuji ekonomické a socialni systémové funkce (Slovnik
cizich slov). Dopravni infrastruktura zajiStuje pravé ekonomické funkce. Jednd se napfiklad o stavbu

pozemnich komunikaci ¢i rizna zafizeni.
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,,Doprava je obecné nejcastéji definovana jako zameérné a organizované premisteni
veci a osob uskutecnované dopravnimi prostredky po dopravnich cestich. Nekteri autori
(napt. BEREZOWSKI 1975) povazuji dopravu za soucast komunikace, coz je cinnost
umoznujici vzdajemné spolupusobeni slozek pri premistovani lidi, zvirat, materidlu,
produkti, zprav, informaci nebo i financnich prostredki. Komunikaci pak deli na dve
zakladni odvetvi: a) dopravu, b) spoje” (Brinke, 1999, str. 4). Tyto odvétvi se nedaji
presné rozdélit, jelikoz se navzajem uzce prolinaji. Doprava zahrnuje pfemistovani osob,
zvifat a véci. Spoje zajistuji odesilani a piijimani informaci (Brinke, 1999, str. 4). Pod

dopravnim spojem je mozné si predstavit opakovanou jizdu vozidla ¢i vlaku.

Obrazek 2: Slozky a druhy dopravy

silni¢ni namoini letecka
zelezni¢ni
vnitrozemska
plavba
potrubni
ostatni
pevninska motska vzdusna
druhy
| DOPRAVA |
slozky
dopravni dopravni ostatni
cesty prostiedky dopravni
infrastruktur

zdroj: (Brinke, 1999, str. 10)

Doprava se d¢li na jednotlivé slozky a druhy. Mezi dopravni slozky patii dopravni
cesty, prostfedky a ostatni dopravni infrastruktura. Dopravni cesty jsou uréeny pro pohyb

dopravnich prostfedkii anebo vysilani signdlti. Zahrnuji vodu, vzdusny a pevninsky
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prostor. Cesty mohou byt napiiklad silnice, zeleznice nebo telefonni kabely. Dalsi slozkou
jsou dopravni prostiedky, které umoznuji piepravu. Jednd se napiiklad o letadla,

automobily, vlaky (Brinke, 1999, str. 4).
3.5 Charakteristika jednotlivych druhti dopravy

Mezi nejvyznmnéjsi dopravni druh patii Zelezni¢ni doprava, jelikoz prvni vlaky
zacaly jezdit jest¢ v dobé, kdy neexistovala letadla ani automobily. Tato doprava se da
vyuzivat formou ptepravy ndkladd, ale i pfepravy osob. Pro pouzivani zeleznice hovofi
nekolik kladu: ,, energeticka narocnost Zeleznicni dopravy je nizsi nez u dopravy silnicni
a leteckeé — zabor pudy pro nové zeleznicni traté je dvakrat az trikrdat mensi nez pro nové
dalnice — bezpecnost osob a ndkladii je na zZeleznici mmnohonasobné vyssi nez
u automobilové dopravy — Zeleznicni doprava nezatéZuje Zivotni prostiedi v takovém
rozsahu jako doprava silnicni““ (Zeleny, 2000, str. 21-22).

Konkurenci zeleznic se stala silni¢ni doprava, ktera patii k nejrychleji se
rozvijejicim odvétvim dopravy. Vyhodou je dokonald flexibilita a uspora casu pfi
cestovani. Nevyhodou je casty vyskyt dopravnich nehod, a proto se jednd o nejméné
bezpecné odvétvi. ,, Denné zemie na silnicich ve sveté 1 100 lidi. Znamenad to, Ze rocné pri
dopravnich nehodach prijde o Zivot 400 000 lidi, z toho 66 000 lidi zemie na evropskych
silnicich a 57 000 v USA, Kanadé a Japonsku. Rocné se pri dopravnich nehoddach zrani
kolem 12 milionu lidi* (Brinke, 1999, str. 60-61).

Mezi nejmladsi druh dopravy lze povazovat letectvi, coz je urceno predevSim pro
rychlou pfepravu osob na delsi vzdalenosti. Mimo osob je mozné piepravovat i poStovni
zasilky. Nakladni leteckd doprava je obtiznd, a tak se moc nevyuziva. ObtiZznost je
pfedevsim kvuli pfisné celni kontrole, pii které dochazi ke zpomaleni piepravy nakladi.
Vyhodou je, Ze dopravni cestou je oblast stratosféry’, a tak neni nutny zasah do krajiny.
str. 17).

Poslednim druhem dopravy je vodni, pfi které nebylo zapotfebi vybudovani
infrastruktury, protoze vyuzivala ptirozené dopravni cesty, a proto se jedna o jeden

z nejstarSich druhti dopravy. V soucasné dobé se pouziva hlavné pro ptepravu nékladd,

3 Stratosféra se rozklada ve vysce 11-50 km a navazuje na troposféru (Daubner, 2014).
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jako je napftiklad uhli, ropa nebo zelezna ruda. Pteprava osob ve vodni dopravé ma uz
pouze dopliikovou tlohu, a tedy vyuziva se prevazné jen k rekreacnim ucelim. Pro rozvoj
vodni dopravy v Ceské republice nejsou vhodné podminky. Jedinou intenzivné pouzivanou

fekou je Labe, avSak doprava je omezovana vyskou vodni hladiny (Adamec, 2008, str. 16).
3.6 Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020

Vetejny i soukromy zivot je ovliviiovan dopravou. Tento sektor je zdkladem pro
zvySovani konkurenceschopnosti Ceské republiky, a proto mohou vzniknout velké
spolecenské ztraty, pokud se nebudou fesit problémy v doprave. Stat deklaruje, co musi
(mezinarodni vazby, smlouvy) a chce (bezpecnost, udrzitelny rozvoj, ekonomika, zivotni
prostiedi, vefejné zdravi) v oblasti dopravy udélat, a to v dokumentu ,, Dopravni politika
CR pro obdobi 2014-2020”. Jedna se o: ,, vrcholovy strategicky dokument Viddy CR pro
sektor doprava, Ministerstvo dopravy je instituci odpovédnou za jeji implementaci.
Dokument identifikuje hlavni probléemy sektoru a navrhuje opatreni na jejich reSeni.”

(Dopravni politika CR). Nasledujici schéma vystihuje nekonéici proces dopravni politiky.

Obrdazek 3: Schéma dopravni politiky CR 2014-2020

Problém Cile Pﬂlitik"f |:I'IE‘|JD Odhad externich
- B} faktor
poiadované
vysledhy)

- - - " - i
Viiv politickych | o A Tvorba maiZnych
opatfeni na cile aktualizace politiky opatfeni a odhad
(vysledky) aéinkad

a P ] ¥ "
Skutedny extenni vwvoj

MéEfeny pomoc indikatord

k J

Realizace opatieni Rozhodnuti o

a vynaloieni jejich p-:rlitick',r::h B
nakladi (vystupy) Nastroje realizace opatrenich a jejich
Meonitoring (indikatory) nakladech |: '-I'Stl.lp"’l'}

Implementace

zdroj: Vlastni zpracovani dle Dopravni politika CR
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3.6.1 Vychodiska Dopravni politiky CR pro obdobi 2014-2020

Vstup CR do EU v kvétnu 2004 a dopady svétové fnanéni krize po roce 2008
ovlivitovaly konkurenceschopnost CR v obdobi platnosti Dopravni politiky CR pro léta
2005-2013. Na jedné stran¢ trh EU poskytuje vyrobctim lep§ moznost uplatnit se, ale na
druh¢ strané klade na né vétsi naroky na kvalitu. Finan¢ni krize po roce 2008 méla vliv na
pokles vykonnosti v prumyslovych odvétvich, pokles produktivity prace a snizeni miry
investic. ZruSenim pohrani¢nich celnich kontrol po vstupu do EU zlepsSilo podminky pro
silni¢ni nékladni dopravu. Zlepsila se plynulost, rychlost, ale i poptavka po ni a to diky
obchodu s okolnimi &lenskymi staty (Dopravni politika CR).

Dopravni politika CR vychazi ze zavéri strategickych dokumentii prifezového
charakteru na evropské a narodni urovni, které jsou dale uvedeny v souvislosti

s predmétnou problematikou fe$enou v této praci (Dopravni politika CR).

Strategie Evropa 2020

Evropa 2020 je strategie EU, ktera je zaméfend na podporu trvale udrZitelného
vSeobecného rtistu. Evropska unie stanovala cile, kterych ma byt dosazeno do roku 2020.
Cilem je tedy zaméstnat 75 % osob ve véku 20 az 64 let, investovat 3 % HDP EU do
vyzkumu a vyvoje, snizit emise sklenikovych plyni o 20 %, zvySit podil energie
z obnovitelnych zdroji o 20 %, zvysit energetickou uc¢innost o 20 %, podil osob
s nedokoncenym vzdelanim by mél byt pod 10 % a nejméné¢ 40 % populace ve véku 30 az
34 let by mélo mit uspésné dokoncené vysokoskolské vzdelani a poslednim cilem je zbavit

nejméné 20 miliont obyvatel rizika chudoby (Dopravni politika CR).

Bila kniha

Je dokument, ktery predstavuje novou evropskou dopravni politiku pro obdobi
2012-2020 s vyhledem do roku 2050. Hlavni cile evropské dopravni politiky jsou
v dokumentu stanoveny nasledovné: ,, sniZit zavislost Evropy na dovazené ropé a sniZit
uhlikové emise o 60 % do roku 2050, prestat pouzivat konvencni pohon ve méstech,
vyuzivat 40 % nizkouhlikovych paliv v letecké doprave, o 40 % snizit emise ve vodni
dopravé" (Dopravni politika CR). Tyto cile budou dosazeny presunutim 50 % piepravy
nakladii ze silnicni na zelezni¢ni a vodni dopravu, zavadénim alternativnich energii pro

dopravu a u¢inngjsich motorti (Dopravni politika CR).
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Dalsi strategie

K daliim dokumentiim, které jsou vychodisky pro Dopravni politiku CR, patii
naptiklad: Strategie regionalniho rozvoje, Strategie mezindrodni konkurenceschopnosti,
Politika tizemniho rozvoje CR, Statni politika Zivotniho prostfedi a mnoho dalsich

dokumentt (Dopravni politika CR).
3.6.2 Hlavni cil Dopravni politiky CR a struktura priorit

Hlavnim cilem Dopravni politiky CR je: , vytvdret podminky pro rozvoj kvalitni
dopravni soustavy postavené na vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti
Jjednotlivych druhit dopravy, na principech hospodarské souteze s ohledem na jeji
ekonomické a socialni viivy a dopady na Zivotni prostiedi a verejné zdravi.” (Dopravni
politika CR).

Na hlavni cile Dopravni politiky CR navazuji priority, které se zaméfuji samostatné
na ur€ité oblasti. Mezi tyto priority patfi:

= uzivatelé,

" provoz,

= zdroje pro dopravu,

» dopravni infrastruktura,

* moderni technologie, vyzkum vyvoj a inovace, kosmické technologie,
* snizovani dopadu na zdravi a Zivotni prostiedi,

= socialni otdzky, zamé&stnanost, vzdélavani a kvalifikace,

= dalsi dlouhodobé vize,

= subsidiarita, odpovédnost jednotlivych Grovni (Dopravni politika CR).
3.6.3 Vytvareni dopravnich podminek pro regiony soudrznosti

Hlavnim ukolem dopravni politiky je srovnat kvalitu dopravni infrastruktury
v jednotlivych krajich. Dobré dopravni napojeni na ekonomickd centra je dulezitd pro
rozvoj podnikani a mobilitu pracovni sily. V Ceské republice jsou velké nedostatky

v kvalité dopravni infrastruktury a jsou rozdéleny do tfech oblasti (Dopravni politika CR).

27



Tabulka 8: Zdsadni nedostatky v kvalité dopravni infrastruktury dle krajii CR

Zasadni nedostatky v kvalité dopravni infrastruktury dle kraji CR

V napojeni na nadfazenou sit silni¢ni nebo V ramci transevropské dopravni sité (odvedeni V napojeni velkych mést v ramci kraju ve
zelezniéni infrastruktury tranzitni dopravy z mésta) sméru do centra kraje
JihoCesky kraj Hlavni mésto Praha Hlavni mésto Praha
Karlovarsky kraj StredoCesky kraj StredoCesky kraj
Ustecky kraj (zapadni ¢ast) Liberecky kraj
Liberecky kraj Kraj Vysocina
Plzensky kraj Jihomoravsky kraj
Zlinsky kraj

zdroj: Vlastni zpracovani dle Dopravni politiky CR pro odbobi 2014-2020

V této tabulce €. 8 jsou zndzornény nedostatky kraji v kvalit¢ dopravni
infrastruktury. Nedostatkem v napojeni na nadfazenou sit’ silni¢ni nebo Zeleznicni
infrastruktury trpi naptiklad Plzenisky kraj, kde neni dokonceno Zzelezni¢ni spojeni v ose
Praha — Plzeil — Regensburg. V rdmci transevropské dopravni sit€¢ jsou zaznamenany
zasadni nedostatky v Praze a Stfedoc¢eském kraji, kde nenni dokonceno silni¢ni spojeni
umoziujici odvedeni tranzitni dopravy z hlavniho mésta. Posledni oblast nedostatka se
tyka v napojeni velkych mést v ramci krajii ve sméru do centra kraje a jedna se napiiklad
o Jihomoravsky kraj, kde chybi kvalitni Zelezni¢ni infrastruktura propojujici dilezita
centra kraje (zejména Znojmo, Vyskov) (Dopravni politika CR).

Pro vSechny jiz vyjmenované nedostatky vzniklo opatfeni, které vychazi
z modernizace dopravni infrastruktury s ohledem na zajisténi kvalitni dostupnosti vSech
kraji. Termin na tuto modernizaci je stanoven do roku 2030 (Dopravni politika CR).

Vyse byly zpracovany informace ohledné regionalniho rozvoje a regionalni politiky
se zaméfenim na dopravu. Struéné byly definovany zakladni definice, popsdny vyznamné
dokumenty v regiondlnim rozvoji a diky programovych obdobi se zjistilo, Ze nejvice
finan¢nich prostfedkt jde do oblasti dopravy, a tak nasledné byla popséana i tato oblast.
Doprava je pro spolecnost velice vyznamna a jeji kvalita pfispiva regionalnimu rozvoji.
Dale mé vliv napfiklad na zaméstnanost, zabranuje vysidlovani venkovskych oblasti
a obecn¢ usnadiiuje zivot lidi, kteti maji diky dopravé vice moznosti jak podnikat, jak
cestovat a jiné. Navazujici kapitola je zaméfena na vlivy dopravy na zivotni prostiedi, na
bezpecnost obyvatel, kterou zajist'uji rizné subjekty a budou popsany inteligentni dopravni

systémy, které by mély zvySovat kvalitu Zivota a bezpecnost obyvatel.
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4 Kbvalita Zivota a bezpecnost obyvatel z hlediska dopravy

Za jadro regionalniho rozvoje je povazovana modernizace. Tento pojem je
definovan jako soubor zasahii do stavajiciho systému (vyroba, technologie apod.). Jedna se
tedy o soubor inovaci, kde hlavnim cilem je maximalni efektivnost a komplexni ptistup
(jde ptredevSim o Gspory pracovnich sil, snizeni vyrobnich ndklada atd.). Proces
modernizace ma pozitivni i negativni socidlni disledky. PfinadSi zlepSeni zivotniho
standardu, vétsi vybér zbozi, vétsi pohodli, ale z druhé strany né¢kdy i nezaméstnanost
a socidlni degradaci spoleCenskych skupin, které nejsou napi. schopny pofidit si drazsi
modernizované byty apod. (Matikova 1996, str. 644).

K modernizaci se vztahuji empiricky méfitelné indikatory, které napoméhaji
zjistovat, jak urcité projekty rozvoje prispivaji svymi inovacemi k naplnéni modernizace.
Rada indikator modernizace ma velice blizko k indikatortim kvality Zivota. Mezi zakladni
obecné idnikatory se fadi: (1) Moderniza¢ni index (zpravidla zpracovavan za celé staty
a zahrnuje polozky materidlni, technologické a socidlné¢ ekonomické povahy, napf.
spotfeba energie, urbanizace, hromadné sdé€lovaci prostiedky, doprava, atd.), (2) Index
lidského rozvoje (je zpracovavan jako soucast vyvojového program OSN a lze jej méfit
1na urovni regiond, méfi se napi. stiedni délka zivota, dosazené vzdélani ve smyslu
gramotnosti, atd.).

Déle lze hovofit o konkrétnich indikatorech modernizace regiond, které jsou
propojené s kvalitou zivota a s regionalnimi disparitami. Tyto indikatory je mozné na
urovni regioni dobie dokumentovat a miizeme je hledat v nasledujicich oblastech:
(1) Situace v oblasti ekologie (méfeno napi. objemy emisi na hlavu, kvalitou podzemnich
apovrchovych vod a fadou dalSich ukazateli), (2) Demografie (méfi se fada
demografickych faktort a piikladem modernizace je prodluzovéani stfedni délky Zivota,
(3) Hruby doméci produkt (charakterizuje ekonomickou pozici zemé, regionu atd.),
(4) Produktivita prace a readlné mzdy, (5) Ekonomicka aktivita, sektorova a odvétvova
struktura a poc¢et manualnich a nemanualnich pracovnikii (napf. ¢im niz$i nezaméstnanost,
tim vys$S§i mira modernizace), (6) Vystavba bytl (pifedpokladem je dostatek volnych
a kvalitnich byttt), (7) Kriminalita (narast kriminality v¢etné jejich dasledkt je ptivodnim

jevem modernizace), (8) Vzdélani (¢im vice vzdélanych lidi v regionu, tim vyssi je jeho
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modernizace). Jako posledni indikatory modernizace jsou tzv. specifické a jsou spojovany
s inovacemi. Mezi tyto indikatory patfi: (1) Telekomunikace (dostupnost informaci pomoci
sdélovacich prostfedki), (2) Komputerizace (rozvoj pocitacového vybaveni), (3) Vyzkum
a vyvoj (hlavni sféra, ktera generuje inovace) (Hudeckova, 2015, str. 114-115). Dale patii
mezi obecné typy modernizace proces, jako naptiklad industrializace, urbanizace
a globalizace.

Industrializace je proces rozvoje primyslu a jeho disledkt (Marikova, 1996,
str. 425). Tento proces zacal v 18. stoleti a prvni spole¢nosti, ktera prosla industrializaci,
byla Velké Britanie. Industrializace je uzce spjata s primyslovou revoluci, ktera se déli na
tii etapy. Prvni etapa byla zahijena vynalezem parniho stroje v 18. stoleti, ktery
predstavuje prvni pouzitelny, kontrolovatelny a mobilni motor. Parni stroj se zacal
pouzivat k pohonu vyrobnich stroji a umoznil tak velkému rozvoji primyslu ve svété.
Tento vynalez mél ivelky vyznam pro dopravu, jelikoZz byla sestrojena prvni parni
lokomotiva. Zeleznice diive slouzily k dopravé uhli. Druh4 etapa (pfelom 19. a 20. stoleti)
byla zahdjena objevem elektrického proudu, ktery pomohl k rozvoji lidstva. Vznikaly
vyndlezy riznych elektrickych spottebicli, jako naptiklad Zarovka, lampa, telefon c¢i
elektromotor. Tteti etapa byla zalozena na zprimyslnéni védy. Je spjata s novymi zdroji
energie, ale i1 snovymi prosttedky jejiho vyuziti. Stroje nahradily lidskou silu
a mechanizace zrucnost (automatizace a robotizace). VSechny tfi etapy lze nazyvat
,veédeckotechnické revoluce® (Matikova, 1996, str. 425).

V souvislosti s regiondlnim rozvojem lze pouzit také pojem urbanizace, coz
znamena st¢hovani obyvatelstva do mensich i vétSich mést a odsun z venkova. Napiiklad
v 19. stoleti bylo mésto Londyn domovem pro 1,1 milionu lidi a na pocatku 20. stoleti se
tento pocCet zvySil na 7 milion. V dalSich evropskych zemi a Spojenych stati se
urbanizace uskutecnila o néco pozdéji. Nyni lze povazovat urbanizaci za globalni proces,
do n€hoz jsou stéle vice zapojovany i rozvijejici se zemée. V roce 1950 zilo ve méstech jen
30 % populace, v roce 2000 se pocet zvysil na 47 % a odhad do roku 2030 je 60 % svétové
populace, ktera bude zit ve méstech (Giddens, 2013, str. 208).

Dalsim z vySe jmenovanych procesti je globalizace. Tento proces se tyka
skuteCnosti, ze svét, ve kterém zijeme, je jen jeden a tedy jedinci, skupiny i narody se
stivaji stale vice na sob& vzajemné zavislymi. Casto se tento pojem definuje jako

ekonomicky jev. Ke globalizaci ptispiva nékolik faktord, ptikladem muze byt rozvoj
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informac¢nich a komunikac¢nich technologii, které posiluji tempo i rozsah interakci mezi
lidmi po celém svéte (Giddens, 2013, str. 125-126). Déle mize byt globalizace rozdélena
na: (1) ekonomickou, kterd spociva v propojovani svétovych trhii a zapojovani narodnich
ekonomik do celosvétovych ekonomickych vazeb), (2) socidlni, kterd se projevuje
nariistem propojenosti mezi spolecnostmi a lidmi navzdjem, napi. rozvojem dopravy se
roz$ifily moznosti pohybu, coz pfispélo krozvoji turistiky, (3) kulturni, kterd vede
k zintenzivnéni kontaktu mezi kulturami a Sifeni kulturnich jevi, (4) politickou, ktera je
charakterizovana vzdjemnou integraci a propojovanim jednotlivych stati, ptasobenim
mezinarodnich subjektli (OSN, EU ¢i NATO) a financnich nebo obchodnich instituci
(Mezinarodni ménovy fond, Svétova banka a Svétova obchodni organizace), (5) zivotniho
prostiedi, ktera vyplyvd z poznani, ze planeta Zem¢ piedstavuje uceleny ekosystém, na
némz jsou vSichni lidé zavisli (oceany, lesy, atd.). Globalizace zivotniho prostfedi pfinasi
isvé problémy, které pifedstavuji emise tzv. sklenikovych plyni (zejména oxidu
uhli¢itého), které ptispivaji ke globalnimu oteplovéani (Chlebecek, 2008). Na tyto emise ma
velky vliv doprava (viz oddil 4.1 — Vliv dopravy na zivotni prostredi, str. 32 této prace).
Pravé vytvareni emisi ma negativni vliv na kvalitu Zivota.

Kvalitu zivota Ize sledovat ze dvou thlli pohledu a to socialné psychologického,
kdy se jedna o individualni aspekt proZivani a pocitii tzv. well-being* a sociologického,
kdy se jednd o stav, promény a rtiznost kvality Zivota celé spolecnosti, ktera se soustiedi na
tzv. welfare (blahobyt) (Hudeckova, 2015, str. 177). Dle sociologického slovniku je pojem
kvalita Zivota uzivan ve CcCtyfech urCenich: (1) je to odborny pojem vyjadiujici
a operacionalizujici kvalitativni stranky Zivotnich procest a kritéria jejich hodnocenti, (2) je
to programové politické heslo, obracejici pozornost Siroké vefejnosti na nové ukoly
spolecnosti, (3) je socidlnim hnutim utvarejicim se zejména v ramci riznych SirSich
ekologickych, protirasovych hnuti, bojti za ob¢anské prava apod., (4) jde o reklamni, ¢asto
zcela bezobsazny slogan objevujici pro spotiebitele nové oblasti konzumu (spojené
s volnym casem, cestovanim ¢i napiiklad dovolenou) a orientuji konzumenta na oblast
prestizni, demonstrativni spotifeby (Matikova, 1996, str. 557).

Do kvality zivota Ize zahrnout oblasti: zdravi a zdravotni péce, zameéstnani

a pracovni podminky, ekonomické zdroje, vzdélani a v&€déni, rodiny a domacnosti, Zivot

* Well-being znamena subjektivni pocit Zivotni pohody (spokojenosti, Zivotniho blaha).

http://slovnik-cizich-slov.abz.cz/web.php/slovo/subjective-well-being-angl
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v komunité a asoicalni participace, bydleni, mistni Zivotni prostfedi, doprava, bezpecnost
a kriminalita, rekreace a volnocasové aktivity, kultura a identita, lidska prava a politické
zdroje (Kvalita zivota). Pravé doprava zaznamenava ve svém dlouholetém vyvoji zlepseni
kvality zivota. Toto zlepSeni se projevuje diky vynaleziim, které jsou uvedeny v nésledujici

tabulce.

Tabulka 9: Vyvoj automobilismu

Rok V/yvoj automobilismu
1886 Zrod automobilu

1888 Pneumatika pInéna vzduchem

1892 Motor spalujici naftu

1893 Francie zavedla povinnou registraci automobild
1929 Prvni autorédio

1951 Posilovag fizeni

1953 Klimatizace, tfibodové pasy

1973 Airbag

1975 Katalyzatory

1978 ABS - protiblokovaci brzdovy systém

zdroj: http://auto.idnes.cz/historie-automobilismu-v-datech-doc-/auto_ojetiny.aspx?c=A060127 172200 auto ojetiny fdv

V tabulce €. 9 lze tedy vidét vyvoj automobilismu. Napiiklad v roce 1892 vznikly
prvni motory spalujici naftu, coz bylo pozitivni pro spole¢nost, protoze diivéjsi motory
kvali své velikosti se hodily spise do lodi, nez do aut. Od roku 1929 ftidi¢i mohli pouZzivat
prvni autoradia a zpfijemnit si tak svoji cestu. Dal§im vyznamnym vyndlezem je z roku
1973 airbag, coz pomohlo ke zvySeni bezpecnosti fidict. Bezpecnost je take jedna z oblasti
kvality Zivota.

Malokdo si uvédomuje, ze doprava ma kladny, ale i negativni pfinos na rozvoj
spolecnosti. Pozitivni pfinos je velka mobilita, pfeprava surovin ¢i naptiklad informaci.

Na druhou stranu existuji 1 negativni vlivy na Zivotni prostfedi, mezi které patii
napiiklad dopravni nehody, emise, té¢Zba ropy, vyroba vozidel a mnoho dalSich. Proto se
v této kapitole je tfeba zabyvat nékterymi vyznamnymi vlivy dopravy na zZivotni prostredi.
V poslednich letech se toto téma fadi mezi aktualni, protoZze mobilita se neustale zvétSuje,

ale tim 1 nebezpecni v oblasti zivotniho prostiedi a zdravi ¢loveka (Adamec, 2008, str. 57).
4.1 Vliv dopravy na zivotni prostredi

Doprava ma negativni vliv na zivotni prosttedi a to v oblastech: znecisténé ovzdusi,
hluk a vibrace, znecisténi vod, zabor ploch a dopravni nehody.
Za jeden znejzavaznéjSich probléml dopravy se povazuje zneCiSténé ovzdusi

emisemi. Sila zneciSténi se lis$i vzhledem k intenzité¢ dopravy. Z pravidla plati, Ze na
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vesnicich je lepsi vzduch nez ve méstech. Pti¢inou unikli emisi z motorti vozidel jsou
vyfukové plyny, které vznikaji pfi spalovani pohonnych hmot. Skodlivé emise obsahuji
vice nez stovky chemickych latek, které mohou pfispivat sklenikovému efektu® a zaroven
mohou mit karcinogenni u¢inky na ¢lovéka. Mezi tyto latky patii naptiklad oxid uhlicity
(CO»), metan (CH4), oxid dusny (N20) a mnoho dalsich (Adamec, 2008, str. 57-58).
Negativnim vlivem dopravy na ¢lovéka miize byt i hluk a vibrace. Robert Koch
predpoveédél, ze: ,, Hluk bude za sto let vétsim problémem, nez nakazlivé nemoci‘ (Brinke,
1999, str. 100). Hluk ma totiz negativni u€inky na zdravi ¢lovéka. Miize dojit k poSekozeni
sluchu, cév, srdce, zazivani, ale i nervového systému. Odhaduje se, ze hlu¢nost zivotniho
prostiedi je vice nez z tfetiny zplUsobena pravé dopravou, a tak je dilezité kontrolovat
hlukovou hladinu, ktera se nej¢astéji meii v decibelech. Vétsina lidi vnima ticho jako 25 az
30 dB. Dalsi rozmezi je 65 az 85 dB a to odpovida béZznému provozu ve méstech, ale miize
uz zpusobovat poruchy naptiklad krevniho obéhu. Pfes 85 dB muze dojit uz k poskozeni
sluchu a pti 120 az 130 dB, coz je u motort letadel, jsou projeveny ucinky na lidské tkan¢.
Pti této hladin€ dochazi k tzv. prahu bolesti, ktery je variabilni, protoze u kazdého ¢lovéka

je tento prah nastaven jinak (Brinke, 1999, str. 100-101).

Tabulka 10: Zdroje hluku v prostredi ¢lovéka

Priklad zdroje hluku Hladina zvuku L. [dB] Priklad zdroje hluku Hladina zvuku L. [dB]
Prah slySeni 0 Splav na fece 70
Selest listi 10 Osobni automobil (7 m) 80
Zasnézeny les 20 Tramvaj (60 km.h-") 90
Mistnost v byté v noci 30 Symfonicky orchestr 100
Noéni ticho ve volné krajiné 40 Houkacka lokomotivy 110
Chuize chodce v noci 50 Start vojenského proudového letounu 120
Bézny hovor 60 Prah bolesti 130

zdroj: (Adamec, 2008, str. 85)

Na obyvatele piilehlych budov maji vliv 1 vibrace, které jsou zplisobené dopravou.
Nejcastéji jsou zpiisobeny kolejovou, nakladni, autobusovou, ale i leteckou dopravou.
Napftiklad ptelet nadzvukovych letadel miiZze zapfi€init vzniku vibraci staveb, a tim klesa
jejich zivotnost, ale 1ze dojit i k vaznému poskozeni staveb (Brinke, 1999, str. 100-101).

Doprava ma svij podil i na zneciStovani povrchovych a podzemnich vod.
K znecisténi dochazi naptiklad v mistech myti dopravnich prostfedkli, v blizkosti

tankovacich stanic, ale také i pii havariich automobilli, kde je mozny unik provoznich

3 Sklenikovy efekt je process, pii kterém dochazi ke globalnimu oteplovani (redakce, 2007).
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kapalin (Adamec, 2008, str. 66-67). Josef Brinke ve své knize uvadi, ze: ,,pouhy 1 litr
pohonné hmoty nebo mazadla miize znehodnotit v prumeéru az 1 mil. litrii pitné vody!*
(Brinke, 1999, str. 102).

S ristem dopravnich ploch je spojeno i zvySovani poctu dopravnich prostiedki. Pro
dopravni ucely je tedy dulezity zabor pidy, ktery ovSem miize Casem zpusobit, Ze nebudou
k dispozici zadné dalsi plochy k rozsifovani silni¢ni sité. Tento problém nastava napiiklad
uz na severovychod¢ USA, kde se propaguje navrat k zelezni¢ni dopravé. (Brinke, 1999,
str. 101-102).

Nehodovost v dopravé je jeden zvyznamnych problémi ve spolecnosti. Pii
nehodach vznikaji finanéni Skody a socidlni ztraty. Nehody maji velky vliv na zdravi
Cloveka, kde muze dochazet 1 k trvalym nasledkiim, a tim se zhorSuji jejich spolecenské
uplatnéni. Nejvetsi podil na usmrcenych a zranénych osob ma silni¢ni doprava, a proto je

dilezité se zabyvat bezpecnosti na silnicich (Adamec, 2008, str. 91).
4.2 Bezpecnost

Dalsi vyznamnou oblasti kvality zivota je bezpecnost. Bezpecnost stiatu je dana
Gistavnim zakonem ¢&. 110/1998 Sb., o bezpeénosti Ceské republiky. Prvni ¢lanek zakona
stanovuje, ze: ,,Zajisténi svrchovanosti a tizemni celistvosti Ceské republiky, ochrana
Jjejich demokratickych zakladi a ochrana Zivotu, zdravi a majetkovych hodnot je zakladni
povinnosti statu** (Gstavni zakon ¢. 110/1998 Sb., 1998). Z tohodle ¢lanku je patrné, ze stat
je povinnen zajistovat bezpecnost.

Pojem bezpecnost nema presnou definici. Podle Centra dopravniho vyzkumu se
jedna o stav, kdy jsou eliminovany hrozby pro referen¢ni objekt. Tento objekt je takovy,
ktery vnima urcitou hrozbu jako hrozbu samotnému pteziti jednotky. Naptiklad se mtze

jednat o jedince, socialni skupinu ¢i stat (Centrum dopravniho vyzkumu, 2015).
4.2.1 Subjekty zabezpecujici bezpe€nost obyvatel statu

Mezi subjekty, které zabezpecuji bezpecnost statu Ize povazovat: Gstavni organy,
ozrbrojené sily, policii, zachranné sbory a havarijni sluzby.

Za zajistovani bezpecnosti statu je odpovédna vlada, ktera je vrcholnym organem
vykonné moci. Odpovida se Poslanecké snémovné a mezi jeji pravomoce patii napiiklad:

vyhodnocovat mozna rizika a hrozby v oblasti bezpecnosti statu, rozhodovat o opatienich
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statu k obran&, pfipravovat a nasledné pouzivat ozbrojené sily CR a mnoho dalgich
pravomoci (Ministerstvo vnitra CR, 2015). Dle tstavniho zikona muize vlada vyhlasit
1nouzovy stav v pfipad¢ zivelnych pohrom, ekologickych nebo primyslovych havarii,
nebo jiného nebezpeci, které ohrozuji v uréitém rozsahu nase zivoty ¢i bezpecnost (stavni
zakon €. 110/1998 Sb., 1998).

Vyse jmenovana Poslaneckd snémovna tvofi jednu z komor parlamentu, druha je
Senat. Tyto komory maji zdkonodarnou moc v CR. Mezi pravomoce parlamentu pati
naptiklad: schvalovat zakony, které se tykaji obrany a bezpecnosti statu, vyhlasovat stav
ohroZzeni statu nebo véale¢ny stav, dale mé pravo zrusit nouzovy stav a rozhodovat o vyslani
ozbrojenych sil CR. Vrchnim velitelem ozrojenych sil je prezident republiky, ktery se fadi
také mezi subjekty zabezpecujici bezpCenost statu, ale nema velké pravomoce. V jeho
pravomoci je schvalovat vojenské tady, ¢i naptiklad jmenovat a odvolavat nacelnika
Vojenské kancelafe prezidenta republiky (Ministerstvo vnitra CR, 2015).

Mezi dalsi subjekty se fadi ozbrojené sily, mezi které patfi Armada CR, Vojenska
kancelar prezidenta republiky a Hradni straz. Tyto sily jsou vytvafeny za tcelem ochrany
statu a jejich hlavnim tukolem je piipravovat se k obrané a branit CR proti vnéjsimu
napadeni. Armadu lze pouzit napiiklad i ke stfeZeni objekti, k pInéni tikolii Policie Ceské
republiky, k zachrannym pracim pii pohromach a mnoho dalSich. Vojenskda kancelaf
prezidenta republiky fidi Hradni strdZ a v Cele je nacelnik, ktery je podiizen prezidentovi.
Hradni strdz brani Prazsky hrad a organizuje vojenské pocty, naptiklad pii oficialnich
navstévach piedstaviteltl jinych statd (zdkon &. 219/1999 Sb., o ozbrojenych silach Ceské
republiky, 1999).

Bezpetnost statu zabezpetuje i Policie Ceské republiky. Jedna se o jednotny
ozbrojeny bezpecnostni sbor. Policie tedy slouzi vetfejnosti a jejim tkolem, podle zakona
&.273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, je: , chrdnit bezpecnost osob a majetku
a verejny poradek, predchazet trestné cinnnosti, plnit ukoly podle trestniho radu a dalsi
ukoly na useku vnitiniho poradku a bezpecnosti sverené ji zakony, primo pouzitelnymi
predpisy Evropské unie nebo mezindrodnimi smlouvami, které jsou soucdsti pravniho
Fadu* (zakon &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, 2008).

V posledni fad¢ je vymezen integrovany zachranny systém, dle zakona ¢. 239/2000
Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakont. Tento systém se

déli na nékolik zékladnich slozek: Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky, jednotky
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pozarni ochrany, zdravotnicka zachranna sluzba a Policie Ceské republiky. Mezi ostatni
slozky patii naptiklad ozbrojené sily, ¢i pohotovostni a jiné sluzby (zdkon ¢. 239/2000 Sb.,

o integrovaném zachranném systému a o zmén¢ nékterych zakont, 2000).
4.3 Inteligentni dopravni systémy

Prvni zminka o inteligentnich dopravnich systémech je od pocatku Sedesatych let
v USA, Japonsku a v Evropé. Vznik provazela zakladni myslenka a to zlepsit styl Zivota,
zvysit ucinnost ekonomiky, poskytovat informace ucastnikiim provozu, zvysit bezpecnost
provozu a zlepsit ekologii. VétSinou se v Evropé t€émto systémtm fika dopravni telematika.
Tento nazev vznikl spojenim dvou slov ,,Telekomunikace* a ,, Informatika“. Dopravni
telematika ma mnoho definic, ale jedna z nejpouzivanéjSich tika: ,, Dopravni telematika
integruje informacni a telekomunikacni technologie s dopravnim inzenyrstvim tak, aby se
pro stavajici infrastrukturu komunikaci zvysily prepravni vykony, stoupla bezpecnost
a zvysila se psychicka pohoda cestujicth “ (Pavel Ptibyl, 2001, str. 31-32).

Bezpecnostni systémy se deli na oblast prevence a represe. Do oblasti prevence
patii ukazatele rychlosti (jedna z verzi je SYDO Traffic Zeus), Dynamicky zpomalovaci
semafor (SYDO Traffic Semafor) a navigace SYDO Traffic Ghost. Do oblasti represe 1ze
zahrnout usekové métice rychlosti vozidel (SYDO Traffic Velocity), detekce jizdy na
cervenou (SYDO Traffic Redlight) a do obou oblasti patii vazni systém (SYDO Traffic
CrossWIM).

Tabulka 11: Prehled IDS a jejich funkci

Oblast prevence

IDS Funkce IDS

- zobrazuije rychlost projizdéjiciho vozidla a jeho registraéni znacku
- zobrazuije registraéni znacku

SYDO Traffic Zeus L
- hled4 odcizend vozidla
- monitoruje stav vozovky
SYDO Traffic Semafor - zastav[ rycr_lle jedouci V('{Z'Id|9 pomoci cervenfahp signalu na semaforu
- zastavi vozidla, pokud né&jaky chodec chce prejit vozovku
SYDO Traffic Ghost - upozorfiuje na prekroceni rychlosti vozidel
- pfesnéjSi vypodty tras a presné informace o dojezdové dobé
SYDO Traffic CrossWIM - preventivni vazeni silniénich vozidel

- méfi celkovou hmotnost vozidla a zatizeni na napravu

Oblast represe

IDS Funkce IDS

- méfi Usek, ktery je definovan dvojici pficnych ¢ar na vozovce
- vypocita primémou rychlost

- tvofi snimky vozidla a obliceje fidice

- pomoci SW SYDO Traffic PEN zpracovava pfestupky

SYDO Traffic Velocity

- monitoruje situaci na svételnych kfizovatkach

SYDO Traffic Redight - vytvafi fotografie (k vymahani pokut)

- preventivni vazeni silniénich vozidel
- méfi celkovou hmotnost vozidla a zatizeni na napravu

SYDO Traffic CrossWIM

zdroj: Vlastni zpracovani
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V tabulce ¢. 11 je shrnuti inteligentnich dopravnich systémi a jejich funkeci.
Tabulka je rozdélena na dvé oblasti — prevence a represe. Jeden ze systému se v tabulce
objevuje dvakrat, jelikoz SYDO Traffic CrossWIM (vazni systém) patii do obou oblasti.

Podrobné;jsi popis jednotlivych zafizeni nasleduje nize.

4.3.1 Ukazatele rychlosti (SYDO Traffic Zeus) Obrdzek 4: SYDO Traffic Zeus

NejstarSim zafizenim jsou ukazatele rychlosti vozidel,
radarem. Rozd¢€luji se na zakladni, rozSifenou a Zeus verzi.
Zakladni verze je zafizeni, které pouze zobrazuje rychlost
projizdé€jicitho vozidla a pii prekroeni maximalni povolené km
rychlosti se hodnota na display rozblika. RozSifend verze je h

zafizeni, které opét zobrazuje rychlost projizdéjicitho vozidla VASE RYCHLOST

anasledné pii piekroeni maximélni povolené rychlosti se _
VASE REGISTERACNI ZNACKA

hodnota na display opét rozblika, ale spolecné stextem na

zdroj: http://www.gemos.cz/varianty.php

doplitkovém zobrazovacim panelu, jako naptiklad ZPOMALTE, POZOR DETI. Posledni
verze je Zeus, coz je inteligentni zafizeni, které tidi pocitac. Zistava funkcionalita verze
zékladni a rozsifené. Nadstavbové celé zatizeni tidi pocitac, ktery vyhodnocuje online
data, zpracovava statistiky, vyhodnocuje dopravu, hled4 odcizend vozidla, monitoruje stav
vozovky a zobrazuje na pfidavném zobrazovacim panelu registraéni znacku vozidla
piekracujiciho maximalni povolenou rychlost. Dle informaci od spole¢nosti GEMOS CZ,
spol. s r. 0. Ize u jednotlivych zafizeni procentualné vyc¢islit snizeni rychlosti takto:
= ukazatel rychlosti zdkladni verze 34 % sniZeni rychlosti,
= ukazatel rychlosti rozsifena verze 45 % sniZeni rychlosti,
= ukazatel rychlosti verze Zeus (SYDO Traffic Zeus) se zobrazenim registracni
znacky ptes 70 % sniZeni rychlosti vozidel.
Tyto zafizeni se pouzivaji na mistech se snizenou nebo omezenou rychlosti, ¢i na
mistech s astym vyskytem dopravnich nehod. Zvysuji tedy bezpecnost napiiklad na

piechodech pro chodce, pted skolkami, Skolami a nemocnicemi (GEMOS CZ, 2014).
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4.3.2 SYDO Traffic Semafor

V dnesni dob¢ existuji dva typy Dynamického zpomalovaciho semaforu, a to
jednostranny a chodecky. Dynamicky zpomalovaci semafor jednostranny sviti na dalku
Cervenym signalem. V piipadé, ze Obrazek 5: SYDO Trajffic Semafor
vozidlo zpomali na pozadovanou
rychlost, rozsviti se zeleny signal.
Tento systétm ma integrovanou
vysokou miru inteligence, proto se
mu fika inteligentni semafor.
Spociva to v online vyhodnocovani
pomoci videodetekce, které

monitoruje vozidlo, kterému poté

nasledné po vyhodnoceni rychlosti a
obrazového  zaznamu  nastavi zd-r‘()j: http:/www.dynamickysemafor.cz/images/galerie/dynamicky-semaforjpg
zeleny signal. VSe pracuje vrealném cCase tak, aby nedochdzelo k nutnosti zastaveni
vozidla. Vozidlo je pouze disledné¢ zpomaleno a nasledné vpusténo dale do obce predem
povolenou rychlosti. Druhym typem je tedy Dynamicky chodecky zpomalovaci semafor,
ktery spojuje klasicky chodecky semafor s Dynamickym zpomalovacim semaforem.
Veskeré vyhody vyse uvedené verze jsou doplnény o funkci chodeckého semaforu, tedy
poptavkového semaforu. Chodec stisknutim tlacitka zastavi oba sméry, dostane zelenou
a bezpetné prejde. V pripad¢ rychle jedouciho vozidla je zde implementovana funkce
zpomaleni vozidla a nasledné vpusténi takto zpomalené¢ho vozidla do obce. Opét ma tento
systém integrovany vysoky stupen inteligence, ktery se rozhoduje v redlném case, jak jede
vozidlo ajestli zpomalilo dostate¢né. Ob¢ varianty maji implementovanou prevenci
kriminality, statistické moduly a portal s dopravnim naviga¢nim systémem SYDO Traffic
Ghost. Tyto Dynamické zpomalovaci semafory snizi rychlost vozidel pies 80 % (GEMOS
CZ,2014).

38



4.3.3 SYDO Traffic Ghost

Obrazek 6: SYDO Traffic Ghost
Novinkou je v oblasti prevence navigaéni systém do s

[ 1] ndenésti Mirg -]

mobilnich telefontt SYDO Traffic Ghost, ktery automaticky r F 1 -

5@ 2235

upozoriuje na prekroceni rychlosti vozidla. Zatim nelze
jednoznacné urcit, jak se bude podilet na snizeni rychlosti.
Predpoklad je, ze uzivanim této inteligentni navigace se
dostane ke zklidnéni fidice a to kvili pfesnéjSim vypoctim

tras apresné informaci o dojezdové dobé. Pouhy odhad

snizeni ry chlosti VOZldel, diky této havigaci, je 50 % zdroj: http://www.gemos.cz/index.php

(GEMOS CZ, 2015).

4.3.4 Usekové méfiée rychlosti vozidel (SYDO Traffic Velocity)

Zafizeni pro oblast represe se Obrizek 7: Detailovy snimek ze SYDO Traffic Velocity
deli na usekové, okamzité a prenosné
méfie rychlosti vozidel. Usekové
meéftice rychlosti vozidel (SYDO Traffic
Velocity) méti tsek, ktery je definovan
dvojici pficnych ¢ar na vozovce. Podle
casového intervalu a délky meéteného

useku je vypoitina primérna rychlost FEREErEE et EerrE N
GEMVELDOOS ver: L0, pel L 387 e .

vozidla. Vyhodou je 24 hodinové =& =

zdroj: hitp:/fwww.usekovarychlost.cz/usekova_rychlost_info.php
méieni rychlosti projizdéjicich vozidel, které je mozné realizovat na useku 100 m — 10 km.
M¢fti¢ patii do skupiny automatizovanych systému, na které se vztahuje takzvané
,»odpustky* tedy zodpovédnost provozovatele vozidla. Celé zafizeni je dopliiovano
softwarem SYDO Traffic PEN, ktery slouzi k prohlizeni a zpracovani ptestupkt. Okamzité
méieni rychlosti vozidel je podobné jako usekové méfeni, ale maji nevyhodu, protoze se
jedna o bodové — mistni méfeni na malé Casti vozovky. Tento druh méfi¢e je mozné za
jistych okolnosti pouzit i jako pfenosné zafizeni, ale s nutnosti ztotoznéni fidice vozidla.
Dalsi zafizeni je pfenosny méfi¢ rychlosti vozidel, ktery ma vyhodu v operativnim méfeni
rychlosti na problematickych mistech, ale i nevyhodu a to, ze tento systém musi

obsluhovat ¢lovék. Tyto represivni zafizeni snizi rychlost vozidel trvale ptes 90 %

(GEMOS CZ, 2014).
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4.3.5 SYDO Traffic Redlight

Velmi vazny problém na silni¢nich Obrizek 8: Kamerovy set pro detail a prehled
komunikacich je jizda na ¢ervenou na svételné
fizenych kiizovatkach. Bohuzel vétSinou se
jednd o Umyslné poruseni zdkazu jizdy.
Dusledky técho ptestupkidt mohou vézt az ke
smrti Ucastnikdi provozu, jelikoz se vétSinou
jedna o bo¢ni narazy. Diky tomu, ze v silach

policie neni zajistit i¢innou kontrolu osobnim

dohledem, tak vzikl represivni systém pro zdroj: hiip:/fwww.gemos.cz/red.php
indikaci a zdznam jizdy na Cervenou (Pavel Ptibyl, 2001, str. 386). Tento systém se nazyva

Obrdzek 9: Kamerovy set pro pichled SYDO Traffic Redlight a jedna se o: ,, detekcni

a zaznamovy systém, ktery monitoruje dopravni
situaci na svetelnych kritovatkach ve méstech
a obcich” (GEMOS CZ, 2014). V principu se
jedna o dva senzory, prvni znich je umistén
tésn¢ pred Stop linii a druhy do prostoru
kfizovatky za Stop linii. Po pfejeti prvniho

senzoru se v fidici jednotce vyhodnocuje, zda

zdroj: http://'www.gemos.cz/red.php

sviti Cervena. Pokud ano, tak se vytvoii prvni
fotografie. Druhé fotografie se vytvoii po aktivovani druhého senzoru, tedy pokud auto
pokracuje dal kiizovatkou a sviti stdle Cervend. Nasledné fotografie jsou ulozeny do
databaze a slouzi jako prikazni materidl k vymahani pokuty (Pavel Ptibyl, 2001, str. 386-
387).

4.3.6 SYDO Traffic CrossWIM

Z hlediska bezpecnosti je kvalita silnic dilezita. Je samoziejmé, ze nejvétsi podil na
poskozeni komunikaci ma nékladni doprava a obzvlasté pietizena vozidla. Tento problém
se fesi pomoci preventivniho vysokorychlostniho vazeni silni¢nich vozidel (SYDO Traffic
CrossWIM) s represivnim usekovym meéifenim (SYDO Traffic Velocity). Métfidlo méti

celkovou hmotnost vozidla a zatiZzeni na népravu. Déle méfeni tisekové rychlosti vozidel se
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pouziva k rozpoznani a archivac i vozidel, které piekro¢i maximalni povolenou rychlost

(GEMOS CZ, 2014).

Obrazek 10: Vazni systém SYDO Traffic CrossWIM

zdroj: http://www.gemos.cz/crosswim.php

4.4 Souhrn teoretické casti

V teoretické casti byly prostudovany zédkladni informace o regiondlnim rozvoji,
regionalni politice, a dale byly definovany dokumenty pro regionalni rozvoj Ceské
republiky, z kterych bylo nasledné zjiSténo, Ze je kladen velky diiraz na oblast dopravy.
Dopravni dostupnost tvoii ptedpoklady pro rozvoj ekonomickych aktivit a dosazeni
regionalni konkurenceschopnosti, ktera je dle Opera¢niho programu Doprava nutnou
podminkou pro kvalitni dopravni infrastrukturu. V minulém programovém obdobi 2007-
2013 a v soucasném obdobi 2014-2020 bylo alokovano nejvice finan¢nich prostfedkt
z fondii do oblasti dopravy. Jednd se tedy o jednu z dulezitych oblasti narodniho
hospodarstvi, kterd ovliviiuje prakticky vSechny oblasti vefejného i soukromého Zzivota
a podnikatelské sféry. Sektorem doprava se napiiklad zabyvaji prioritni oblasti ve
Strategiich regionalniho rozvoje CR. Jedna se o prioritni oblasti “Infrastruktura” (ve starsi
Strategii 2007-2013) a “Regionélni konkurenceschopnost” (v aktudlni Strategii 2014-
2020). Oboje zminéné oblasti se zabyvaji zkvalitnénim a modernizaci dopravni
infrastruktury, a proto dale v této praci byla charakterizovana dopravni infrastruktura

v regionalnim rozvoji, dopravni politika CR a popsany jednotlivé druhy dopravy.
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Dopravni infrastruktura je odvétvi, které zajiStuje ekonomické funkce, jako je
napiiklad stavba pozemnich komunikaci ¢i rizna zatfizeni. Stat deklaruje, co musi a chce
v oblasti dopravy udélat, a to v dokumentu “Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020.
Déle rozd€lujeme dopravu do jednotlivych druhii, mezi které patii Zelezni¢ni, silnicni,
letecka a vodni doprava. Mezi nejvyznamnéjsi druh se povazuje Zeleznicni, jelikoZz ma
nizkou energetickou naro¢nost, mensi zabor pidy (dvakrat az tfikrdt mensi nez pro nové
dalnice), vysSi bezpecnost osob anakladli pii prepravé a nezatézuje zivotni prostiedi
v takovém rozsahu, jako silni¢ni doprava. Hlavni nevyhodou silni¢ni dopravy je, ze denné
zemie ve sveété 1100 lidi a casto se hovofi, Ze tato doprava pfispiva k znecistovani
zivotniho prostfedi. Z divodu tohoto znecistovani je jeden oddil teoretické Casti prace
vénovan kvalité zivota obyvatel, nebot’ mezi indikatory, kterymi je mozné kvalitu zivota
méfit, patii také oblast dopravy (jeji troven technologicka, bezpecnost dopravy, apod.).

Kvalita zivota vstupuje do fady dokumentd spojenych s regiondlnim ¢i
venkovskym rozvojem. Dale je posuzovana podle indikéatord, mezi které patii napiiklad
bezpecnost ¢i zivotni prostiedi, s kterym souvisi jeden z nejzavaznéjSich problému a to
zneCiStovani ovzduSi emisemi, které jsou zpusobeny dopravou. Sila znecisténi se lisi
vzhledem k intenzité dopravy. Z pravidla plati, Ze na vesnicich je leps$i vzduch nez ve
méstech. Pri¢inou Unikd emisi jsou vyfukové plyny, které vznikaji pii spalovani
pohonnych hmot. Tyto plyny mohou mit karcinogenni u€inky na ¢lovéka, jelikoz obsahuji
velké mnozstvi chemickych latek, jako napiiklad oxid uhli¢ity, metan, ¢i oxid dusny.
Dal$im negativnim vlivem dopravy na c¢lovéka je i1 hluk, kde je odhadovano, ze hluk
z dopravy tvoii tfetinu hlucnosti celého Zivotniho prostfedi. Napiiklad hladina zvuku
u osobniho automobile je pfiblizn¢ 80 dB a 120 dB u motort letadel. K poskozeni sluchu
muze dochéazet nad 85 dB a nad 120 dB miize dojit i k negativnim UCinkiim na lidské
tkan¢é. Robert Koch ptedpovédel, ze: ,, Hluk bude za sto let vétsim problémem, nez
nakazlivée nemoci* (Brinke, 1999, str. 100). Mezi dal$i vyznamny problém, ktery je
zpusobeny dopravou, se povazuje nehodovost v dopraveé, pii kterych vznikaji financni
Skody a socidlni ztraty. Pii téchto nehodach mtze dochazet i k tinikiim provoznich kapalin,
a proto Josef Brinke ve své knize uvadi, ze: ,,pouhy 1 litr pohonné hmoty nebo mazadla
miize znehodnotit v prumeéru az 1 mil. litru pitné vody!“ (Brinke, 1999, str. 102). Déle bylo
zjisténo, ze nehody maji velky vliv na zdravi ¢loveéka a Ze nejvétsi podil na usmrcenych

a zranénych osob ma4 silni¢ni doprava.
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Zavér teoretické casti popisuje inteligentni dopravni systémy, které by mély
zvySovat bezpec¢nost na silnicich. Tyto systémy dokézi snizit rychlost vozidel az o 90 %.

Na vymezeném teoretickém zdkladu bude prace pokracovat dale v empirické ¢asti,
ktera se zabyva nehodovosti v Ceské republice a projektem ,,Klidné piihrani¢i (viz dale),
jehoz cilem je snizit rychlost ve vybranych obcich v Plzeniském kraji a tim zvysit jejich
bezpecnost a to znamend také zvysit bezpecnost a kvalitu Zivota obyvatel v obcich, ve
kterych je projekt realizovan. Pravé nepiiméiend rychlost je jednou z pfiin vzniku
dopravnich nehod. Ze vSech jiz zminénych inteligentnich dopravnich systémi byl vybran
pro tuto praci pouze jeden z nich a to ukazalel rychlosti SYDO Traffic Zeus. Tento vybér
byl realizovan na zaklad¢ toho, Ze v projektu “Klidné piihrani¢i” byly instalovany pravé
tyto zafizeni. Funk¢énost SYDO Traffic Zeus je uvedena v tabulce ¢. 11. V dalsi kapitole
bude provedena analyza vlivu tohoto zafizeni ve tfech obcich (Libkov, Rozvadov

a Kasperské Hory) a jeji vysledky budou navzajem porovnévany.
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5 Sekundarni analyza dat o nehodovosti v silni¢ni dopravé
avlivu IDS® na bezpecnost obyvatel v obcich Libkov,

Rozvadov a KaSperské Hory

V této Casti prace bude demonstrovana nehodovost v Ceské republice a to za
pomoci dat z Ceského statistického ufadu a z internetovych stranek Policie CR. Dale bude
vybrano nékolik obci z Plzenského kraje a v nich se bude porovnavat situace pred a po
inteligentnim dopravnim systému. Timto bude castecné prokazan vliv inteligentnich
dopravnich systémil na bezpecnost v obcich. Nasledné obce budou srovndvany mezi sebou.
Podklady pro vypracovani této c¢asti budou dolozeny od spole¢nosti GEMOS CZ,

spol. st. 0.
5.1 Nehodovost v Ceské republice

Casto se z médii dozvidame o dopravnich nehodach, které byly zavinény napiiklad
vlivem alkoholem, mikrospankem ¢i pfiliS§ vysokou rychlosti. Statistiky ukazuji, Ze

rychlost neni nejCastéjsi pri¢inou nehod, ale nelze popfit, ze mohou byti nejtragicté;si.

Tabulka 12: Nejcetnéjsi priciny nehod idicii motorovych vozidel v CR v roce 2014

Poradi Nejcetnéjsi pficiny nehod fidi€u motorovych vozidel; rok 2014 pocet nehod

1. fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 14098
2. nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem 6 757
3. nespravné otaceni nebo couvani 6583
4, jiny druh nespravného zptisobu jizdy 6570
5. nepfizpUsobeni rychlosti stavu vozovky 5360
6. nepfizpUsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 4415
7. nezvladnuti fizeni vozidla 4294
8. nedani pfednosti proti pfikazu dopravni znackou DEJ PREDNOST 3686
9. vyhybani bez dostatecné bocni vile 2766
10. jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru 2403
11. nedani pfednosti pfi odboCovani vievo 1812
12. nedani prednosti pfi pfejizdéni z pruhu do pruhu 1763
13. nepfizplsobeni rychlosti viastnostem vozidla a nakladu 1291

14. nedani pfednosti proti pfikazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST 1228
15. nedani pfednosti chodci na vyznaceném pfechodu 990

zdroj: http://'www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d

6 IDS = Inteligentni dopravni systémy
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Podle stastistik Policie Ceské republiky je nejéetndjsi pfi¢inou nehod fidich
motorovych vozidel za rok 2014, kdyz se fidi¢ pln¢ nevénuje fizeni. Pod tim si lze
predstavit naptiklad nesledovani provozu, otaceni se na spolujezdce, telefonovani, ¢i psani
textovych zprav. Za cely rok bylo evidovano 14 098 dopravnich nehod zavinénych prave

touto pficinou.

Tabulka 13: Hlavni priciny nehod ridicii motorovych vozidel v CR v roce 2014

Hlavni pfi¢ina nehody rok 2014 Pocet nehod tj. % Pocet usmrcenych tj. %
Nepfimérena rychlost 12783 17,5 241 414
Nespravné piedjizdéni 1517 21 33 5,7
Nedani pfednosti 12751 175 79 13,6
Nespravny zpUsob jizdy 45790 62,9 229 39,3

zdroj: hitp://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d

v

Tato tabulka ukazuje, Ze hlavni pfi¢inou nehod fidici zlstava nespravny zplisob
jizdy, coZ se jedna o témct 63 % z celkového poctu dopravnich nehod, ale z hlediska poctu
usmrcenych osob je za nejzavaznéjsi pfi¢inu povazovana nepiimeiena rychlost. Piiblizné

41 % usmrcenych je zplisobeno vlivem nepfiméefené rychlosti.

Tabulka 14: Nehody v silnicni dopraveé v krajich v letech 2011 - 2013

Kraje Nehody celkem Pod vlivem alkoholu Usmrcené osoby
2011 2012 2013 2011 2012 2013 2011 2012 2013

Hlavni mésto Praha 16 572 17795 18 593 504 480 471 39 26 29
Stfedocesky kraj 9889 10 595 11 266 662 622 553 97 110 88
Jihogesky kraj 3015 3207 3 557 250 240 338 67 7 54
Plzerisky kraj 3107 3453 312 332 279 279 45 52 43
Karlovarsky kraj 1489 1396 1626 195 148 140 21 11 8
Ustecky kraj 7126 7551 8230 426 395 353 54 59 48
Liberecky kraj 3620 3859 3788 302 279 244 26 25 20
Kralovéhradecky kraj 3843 4281 4164 267 294 247 57 57 37
Pardubicky kraj 3582 3726 3622 312 321 250 48 42 35
Vyso€ina 2594 3295 3696 204 191 167 33 39 36
Jihomoravsky kraj 5941 6670 6701 471 479 458 67 50 55
Olomoucky kraj 4274 4 406 4432 365 329 317 45 40 27
Zlinsky kraj 2014 3025 3314 278 318 308 38 31 35
Moravskoslezsky kraj 8071 8145 8 288 674 599 561 70 68 68

zdroj: http://vdb.czso.cz/vdbvo/tabparam.jsp? &cislotab=DOP0080UU%20 KR&str=tabdetail.jsp&voa=tabulka
5.2 Realizace projektu Klidné pfihrani€i v Plzenském kraji

Dle vyse uvedené tabulky ¢. 14 je pocet nehod v Plzeniském kraji nizky oproti
ostatnim krajim, ale na druhou stranu je evidovdn vyssi pocet usmrcenych osob na
silni¢nich komunikacich. Proto byl v roce 2015 realizovan projekt ,,Klidné piihrani¢i®,
ktery ma snizit rychlost ve vybranych obcich a tim zvysit jejich bezpec¢nost. Tento projekt
je spolufinancovan Evropskou unii v rdmci programu Cil 3 na podporu pieshrani¢ni

spoluprace 2007 — 2013 mezi Ceskou republikou a Bavorskem. Financovani je tedy
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z Evropského fondu pro regiondlni rozvoj a ¢aste¢né z rozpoctu Plzeiiského kraje. Do
projektu bylo zapojeno 42 obci z regionu a v téchto obcich byly nainstalovany ukazatele
SYDO Traffic Zeus a meteostanice. Samoziejmé soucasti je 1 softwarova cast, ktera slouzi
k vyhodnocovani ziskanych dat. Ziskana data jsou dostupna ke staZeni i1 pro tfeti strany
(GEMOS CZ, 2015).

Obrazek 11: Vyznacené obce na mapé
Pro tuto praci byly vybrany 3 mensi obce z vyse

B
A VTR
-

jmenovaného projektu (z celkového poctu 42 obci). Jedna " A SR

[

se o0 obce Libkov, Rozvadov a Kasperské Hory (na obrazku /Q Rozvadog {x}; §

fa Y

¢. 11 jsou tyto obce vyzna¢ené na mapé Plzetiského kraje). ':.""?..'f“’“'w"w%}_j L :
Vybrany byly na zakladé poétu obyvatel (viz dale), coz L-\]{“ibkov *; ’ "J’N'E.«_L_E.
pomuze pii zjistovani vlivu inteligentniho ukazatele _’Qﬁ ' 2
SYDO Traffic Zeus na zpomaleni projizd¢jicich vozidel L ‘_r"’)

v malych obcich. Kaﬁéex‘érl;é Hory

zdroj. Vlastni zpracovani

5.2.1 Obec Libkov

Obec Libkov se nachazi v okrese Domazlice na hlavnim silni¢nim tahu DomaZzlice
— Klatovy. Tato obec ma dlouhodobou historii, kdy prvni zminka je zroku 1379.
Zajimavym mistem pro turisty je mistni rozhledna, ze které je hezky vyhled na Kdyiisko,
sousedni Klatovsko a Sumavu (Libkov, 2015). Obec m4, podle Ceského statistického
Gfadu ke dni 1. 1. 2015, 1137 obyvatel.

NiZze uvedené tabulky jsou tvofené ze statistik, které¢ se tykaji rychlosti vozidel pred
zafizenim a to ve dvou ruznych ¢asech TO a TS5. Prvni ¢as TO znamend, Ze vozidlo se
nachdzi v blizkosti zatizeni, coz odpovida do 10 metrii od zatfizeni. Druhy cas je TS a to je,
kdyz vozidlo se nachazi ve viditelné vzdalenosti, konkrétnéji 50 az 70 metra od zafizeni.

V tomto Case se vozidlo dopravi do blizkosti detekéniho zatizeni v dobé 5 sekund.

Tabulka 15: Statistika vozidel prekracujicich povolenou rychlost v obci Libkov, ve sméru od

Klatov, v obdobi Unor — Duben 2015

Pocet vozidel Snizeni poCtu rychle jedoucich PRI,
R[{f:/'ﬁft 5 s pred zafiz. 0's pred zafiz. vozidel 0 Relativni zména [%]
Unor | Bfezen Duben Unor | Bfezen Duben Unor Bfezen Duben Unor | Brezen Duben
50.1 az 55 2948 9203 4296 1837 5145 2592 1111 4058 1704 -37.7 -44.1 -39.7
55.1 a7 60 1600 4269 1600 777 2051 956 823 2218 644 -51.4 -52.0 -40.2
60.1az70 1073 2834 781 419 1209 482 654 1625 299 -61.0 -57.3 -38.3

7 Zdroj: https://www.czso.cz/csu/czso/pocet-obyvatel-v-obcich-k-112015
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70.1az 80 290 702 176 62 189 88 228 513 88 -78.6 -73.1 -50.0
80.1az 90 56 112 27 4 31 29 52 81 -2 -92.9 -72.3 74
90.1 a vice 9 27 3 2 8 5 7 19 2 778 -70.4 66.7

zdroj: hitps://doprava.plzensky-kraj.cz/pamArea/monthlyStatistics/name/libkov?idPamDevice=142

Z tabulky €. 15 jsou vidét naméfend data z obce Libkov v obdobi unor-duben 2015.
Nejhorsi mésic, z hlediska prekro¢eni maximalni povolené rychlosti, je bfezen. V tomto
mésici bylo zaznamenéano 27 automobill, které projizdély obci v rychlosti nad 90.1 km/h,

ale z tohoto poctu snizilo svoji rychlost 19 vozidel a to diky ukazateli rychlosti.

Tabulka 16: Statistika vozidel prekracujicich povolenou rychlost v obci Libkov, ve sméru od

Klatov, v obdobi Kvéten — Cervenec 2015

Pocet vozidel Snizeni poctu rychle jedoucich PP,
R[i?:/lg]s t 5 s pfed zafiz. 0 s pred zafiz. vozidel o Relativni zména ]
Kvéten | Cerven |Cervenec |Kvéten |Cerven |Cervenec |Kvéten |Cerven |Cervenec |Kvéten |Cerven | Cervenec
50.1az 55 242 5455 7213 137 3369 4413 105 2086 2800 434 -38.2 -38.8
55.1 az 60 78 2242 2916 40 1156 1605 38 1086 1311 -48.7 -48.4 -45.0
60.1az70 48 1044 1651 25 530 826 23 514 825 -47.9 -49.2 -50.0
70.1az 80 12 208 366 7 113 162 5 95 204 417 -45.7 -55.7
80.1az90 3 44 95 2 13 33 1 31 62 -33.3 -70.5 -65.3
90.1 a vice 0 8 9 0 10 10 0 -2 -1 0.0 25.0 111

zdroj: https://doprava.plzensky-kraj.cz/pamArea/monthlyStatistics/name/libkov?idPamDevice=142

V tabulce ¢. 16 jsou zndzornény dalsi data naméiend v obci Libkov. Tentokrat se
jedna o obdobi kvéten-Cervenec 2015. V kvétnu, oproti ostatnim mésiclim, je prekroceni
povolené rychlosti minimalni. Rychlosti mezi 50.1 az 55 km/h bylo zaznamenano pouze

242 automobilt a s vyssi rychlosti tento pocet klesal. Nad 90.1 km/h nejelo Zadné auto.

Tabulka 17: Statistika vozidel prekracujicich povolenou rychlost v obci Libkov, ve sméru od

Klatov, v obdobi Srpen 2015

Pocet vozidel Snizeni poCtu rychle jedoucich L
Rychlost 5 s pfed zafiz. 0 s pred zafiz. i vozi?ilel 0 J Relativni zména [%]
[km/h]

Srpen Srpen Srpen Srpen

50.1 az 55 8483 5075 3408 -40.2
55.1 az 60 3544 1964 1580 -44.6
60.1az70 2208 1182 1026 -46.5
70.1 a7 80 589 205 384 -65.2
80.1 a7 90 102 28 74 -712.5
90.1 a vice 15 2 13 -86.7

zdroj: https://doprava.plzensky-kraj.cz/pamArea/monthlyStatistics/name/libkov?idPamDevice=142

V tabulce €. 17 je znazornény posledni méfeny mésic srpen. Tento mésic je
srovnatelny s daty zbiezna, protoze je evidovan vyssi pocet vozidel prekracujicich
povolenou rychlost.

Jelikoz se jedna o novy projekt, je mozné zjistit data pouze v obdobi tnor az srpen.

Z naméfenych dat je zfejmé, Ze toto zafizeni SYDO Traffic Zeus ma vliv na sniZeni
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rychlosti v méfené obci. Nejvy$si procentudlni snizeni rychlosti je v tnoru, kdy jelo
celkem 56 vozidel rychlosti mezi 80.1 az 90 km/h v €ase T5. Z tohodle celkového poctu

vozidel (56) svoji jizdu sniZilo 54 z nich, tj. sniZeni rychlosti téméf o 93 %.
5.2.2 Obec Rozvadov

Obec Rozvadov se nachazi v okrese Tachov na mezinarodni silnici E 50. Pivodni
nazev vesnice byl Roszhaupt a teprve az v roce 1885 byl Gfedné zaveden nazev Rozvadov.
V soucasné dob¢ se povazuje za vyhodu obce hrani¢ni pirechod mezi CR a Némeckem.

Obec ma 568 obyvatel (Rozvadov, 2015).

Tabulka 18: Statistika vozidel prekracujicich povolenou rychlost v obci Rozvadov, ve sméru od

Nemecka, v obdobi Brezen — Kvéten 2015

Pocet vozidel Snizeni poCtu rychle jedoucich
Rychlost - = - = .
5 s pred zafiz. 0 s pred zafiz. vozidel o

Relativni zména [%]

[km/h] Bfezen | Duben Kvéten | Bfezen | Duben Kvéten Brezen Duben Kvéten | Bfezen | Duben | Kvéten

50.1 az 55 6070 7432 8221 4447 5153 5708 1623 2279 2513 -26.7 -30.7 -30.6

55.1 az 60 3590 3867 4037 2174 2396 2383 1416 1471 1654 -39.4 -38.0 41.0

60.1aZz70 2677 2660 2570 1372 1368 1367 1305 1292 1203 -48.7 -48.6 -46.8

70.1az 80 757 672 568 315 301 286 442 371 282 -58.4 -55.2 -49.6
80.1az 90 155 130 107 47 48 45 108 82 62 69.7 -63.1 -57.9
90.1 a vice 13 16 14 18 18 9 5 -2 5 38,5 12.5 -35.7

zdroj: hitps://doprava.plzensky-kraj.cz/pamArea/monthlyStatistics/name/rozvadov?idPamDevice=189

V tabulce €. 18 jsou zndzornéna naméiend data v obci Rozvadov z obdobi biezen-
duben 2015. Data z tnora nejsou k dispozici, jelikoz zafizeni bylo instalovano v obci
v bfeznu. Hodnoty v téchto mésicich jsou podobné. Naptiklad rychlosti mezi 50.1 az

55 km/h jelo v bfeznu 6 070 vozidel, v dubnu 7 432 a v kvétnu 8 221.

Tabulka 19: Statistika vozidel prekracujicich povolenou rychlost v obci Rozvadov, ve sméru od

Némecka, v obdobi Cerven — Srpen 2015

Rvchlost Podet vozidel Snizeni po€tu rychle jedoucich
Y 5 s pfed zafiz. 0 s pred zafiz. vozidel 0

Relativni zména [%]

[km/h] Cerven | Cervenec | Srpen | Cerven | Cervenec | Srpen | Cerven | Cervenec | Srpen | Cerven | Cervenec | Srpen

50.1 az 55 5722 6322 7871 3743 4178 5357 1979 2144 2520 -34.6 -33.9 -32.0

55.1 az 60 2692 2958 3718 1521 1784 2203 17 1174 1515 435 -39.7 -40.7

60.1az70 1627 1961 2203 896 1105 1160 731 856 1043 -44.9 43.7 473
70.1az 80 413 499 529 211 231 243 202 268 286 -48.9 -53.7 -54.1
80.1az 90 82 93 101 24 34 52 58 59 49 -70.7 634 -48.5
90.1 a vice 17 21 30 14 13 21 3 8 9 -17.6 -38.1 -30.0

zdroj: https://doprava.plzensky-kraj.cz/pamArea/monthlyStatistics/name/rozvadov?idPamDevice=189

Ve vysi uvedené tabulce ¢. 19 jsou data z obdobi Cerven-srpen 2015. Opét se
potvrzuje, ze mnoho aut, kterd ptekracuji povolenou rychlost 50 km/h, snizi svoji rychlost.

Napftiklad v ¢ervenci az 1 174 tidicu, kteti jedou rychlosti 55.1 az 60 km/h, zpomali.
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5.2.3 Kasperské Hory

Meésto KaSperské Hory se nachazi v okrese Klatovy. Toto mésto je centrem

celoro¢ni turistiky, naptiklad mezi navstévovanymi misty dominuje Hrad KasSperk, ktery

byl postaven na rozkaz Karla IV. k ostraze zemské hranice. V tomto mésté zije celkem

1 600 obyvatel (Kasperské Hory).

Tabulka 20: Statistika vozidel prekracujicich povolenou rychlost v obci Kasperské Hory, ve smeéru
od Vimperka, v obdobi Brezen — Kveten 2015

Pocet vozidel Snizeni po€tu rychle jedoucich PR
R[{%]/lg]s t 5 s pred zafiz. 0 s pred zafiz. vozidel o Relativni zména [%]

Bfezen | Duben Kvéten | Brezen | Duben Kvéten Brezen Duben Kvéten | Brfezen | Duben Kvéten
50.1az 55 185 1610 1493 131 1091 1065 54 519 428 -29.2 -32.2 -28.7
55.1 az 60 77 686 584 50 446 368 27 240 216 -35.1 -35.0 -37.0
60.1az70 37 395 323 20 216 192 17 179 131 -45.9 -45.3 -40.6
70.1az 80 12 57 62 4 21 18 8 36 44 -66.7 -63.2 -71.0
80.1az 90 2 6 1 2 3 3 0 3 -2 0.0 -50.0 200.0
90.1 a vice 0 1 5 0 1 3 0 0 2 0.0 0.0 -40.0

zdroj: hitps://doprava.plzensky-kraj.cz/pamArea/monthlyStatistics/name/kasperske-hory?idPamDevice=173

V dalsi tabulce €. 20 je vidét statistika vozidel piekracujicich povolenou rychlost

v obci Kasperské Hory, v obdobi biezen-kvéten 2015. Stejné jako u obce Libkov zde

nejsou udaje o mésici unor, jelikoz se zafizeni instalovalo az v bfeznu. Nejniz§i naméiené

hodnoty jsou v mésici biezen, kde naptiklad v rychlosti mezi 50.1 az 55 km/h jelo pouze

185 vozidel.

Tabulka 21: Statistika vozidel prekracujicich povolenou rychlost v obci Kasperské Hory, ve sméru

od Vimperka, v obdobi Cerven — Srpen 2015

Pocet vozidel SniZeni poCtu rychle jedoucich T,
R{)ﬂ/lﬁ]s t 5 s pred zafiz. 0 s pred zafiz. vozidel 0 Relativni zména [%]

Cerven | Cervenec | Srpen | Cerven | Cervenec | Srpen | Cerven | Cervenec | Srpen | Cerven | Cervenec | Srpen
50.1 az 55 2001 2749 2771 1368 1846 1918 633 903 859 -31.6 -32.8 -30.9
55.1 az 60 753 905 986 481 569 653 272 336 333 -36.1 -37.1 -33.8
60.1az70 403 468 448 23 276 259 172 192 189 -42.7 -41.0 -42.2
70.1 a7 80 81 92 95 39 43 38 42 49 57 -51.9 -53.3 -60.0
80.1az 90 8 15 13 6 5 5 2 10 8 -25.0 -66.7 61.5
90.1 a vice 2 2 4 1 1 3 1 1 1 -50.0 -50.0 -25.0

zdroj: https://doprava.plzensky-kraj.cz/pamArea/monthlyStatistics/name/kasperske-hory?idPamDevice=173

V obci Kasperské Hory je vidét vliv systému na sniZeni rychlosti, a také mensi

piekracovani maximalni povolené rychlosti. Mezi 40 - 50 % vozidel zpomali svoji jizdu ve

vzdalenosti pfiblizné 10 metra od ukazatele, pokud jedou rychlosti mezi 60.1 az 70 km/h.

49




Pokud bude kontrolovdna rychlost v obcich, tak rychlost projizdé€jicih aut bude
pifimétend, a tudiz s nejvétsi pravdépodobnosti se bude zvySovat bezpecnost v dané obci,

jelikoz nepiimérfend rychlost je jedna z hlavnich pticin dopravnich nehod.
5.3 Zhodnoceni instalovanych IDS2 ve vybranych obcich

V nésledujicich tabulkdch je zndzornéno zhodnoceni vysledkii v dopravé
dosazenych pomoci instalovanych inteligentnich dopravnich systémt v obcich Libkov,
Rozvadov a Kasperské Hory. VSechny data jsou z obdobi bfezen-srpen a jsou ziskany
z projektu ,,Klidné ptihranici, ktery vznikl a byl realizovan vroce 2015. Zakladem
zhodnoceni je pocet vozidel ptekracujici povolenou rychlost (tj. 50 km/hod) a pocet
zpomalenych vozidel (tj. vozidlo, jehoz tidi¢ zpomali, kdyz uvidi inteligentni ukazatel
SYDO Traffic Zeus) v jednolivych mésicich. Nasledné€ je vypocitdn procentudlni pocet
zpomalenych vozidel. Tento vypocet je ziskdn na zakladé podilu celkového poctu vozidel

piekracuji povolenou rychlost a celkového poctu zpomalenych vozidel.

Tabulka 22: Obec Libkov - zhodnoceni

Mésic Pocet vozidel prekradujici povolenou rychlost Pocet zpomalenych vozidel Zpomaleni v %
Brezen 17 147 8514 49,7

Duben 6 883 2731 39,7
Kvéten 383 172 449
Cerven 9001 3810 423
Cervenec 12 250 5201 42,5

Srpen 14 941 6 485 434
Celkem 60 605 26913 444

zdroj: Vlastni zpracovani

V obci Libkov je pocet vozidel, které prekracuji povolenou rychlost, kolisavy. Ve
sledovaném obdobi se zpomaleni vozidel pohybuje mezi mezi 39-50 %. V prvnim mésici
(bfezen) je vidét vétsi procentudlni zpomaleni fidicid, kdy téméer 50 % z nich zpomalilo
pied timto ukazatelem. Oproti bieznu je vyznamny mésci kvéten, kdy piekrocilo rychlost

pouze 383 vozidel (v bfeznu celkem 17 147 vozidel).

8 IDS = inteligentni dopravni systém
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Tabulka 23: Obec Rozvadov - zhodnoceni

Mésic Pocet vozidel prekracujici povolenou rychlost Pocet zpomalenych vozidel Zpomaleni v %
Biezen 13 262 4889 36,9
Duben 14777 5493 37,2
Kvéten 15517 5719 36,9
Cerven 10 553 4144 39,3
Cervenec 11854 4509 38,0
Srpen 14 458 5422 37,5
Celkem 80 421 30176 37,5

zdroj: Vlastni zpracovani

V dalsi métené obci Rozvadov je trend opét kolisavy. Ve srovnavni s obcei Libkov

zde nejsou velké vykyvy v poctu vozidel, které prekracuji povolenou rychlost. Zpomaleni

vozidel se pohybuje mezi 36-40 %.

Tabulka 24: Kasperské Hory - zhodnoceni

Mésic Pocet vozidel prekradujici povolenou rychlost Pocet zpomalenych vozidel Zpomaleni v %
Brezen 313 106 339
Duben 2755 977 355
Kvéten 2468 819 33,2
Cerven 3248 1122 345
Cervenec 4231 1491 35,2
Srpen 4323 1447 33,5
Celkem 17 338 5962 344

zdroj: Vlastni zpracovani

Posledni vybranou obci, kterd je také soucasti projektu ,,Klidné ptihranici®, jsou

Kagperské Hory. Tendence, jak v poctu vozidel piekracujici povolenou rychlost tak

v po¢tu zpomaleny vozidel, je rostouci (mimo meésice kvéten). Zpomaleni fidict se

pohybuje mezi 33-36 % pted timto inteligentnim ukazatelem SYDO Traffic Zeus.

Tabulka 25: Srovnani obci

Obec Pocet obyvatel Cena zafizeni [K¢] > Zpomalenych vozidel Cena na ZE?S‘ dleniauta | Cena n?K%k]Jyvatele
Libkov 113 100 000 26913 3,7 885,0
Rozvadov 568 100 000 30176 33 1761
Ka3perské Hory 1600 100 000 5962 16,8 62,5

zdroj: Vlastni zpracovani

V tabulce €. 25 je uveden pro vybrané obce pocet obyvatel, cena inteligentniho

ukazatele rychlosti’ a soudet zpomalenych vozidel v celém méfeném obdobi (bfezen-

srpen). Z téchto dat je vypocitana cena z ukazatele na zpomaleni jednoho vozidla, tedy jaka

vyse investice do inteligentniho ukazatele je zapotiebi, aby zpomalilo jedno auto. Déle je

vypocitana cena z ukazatele, kterd by pfipadla na jednoho obyvatele v dané obci. VSechny

vypocty jsou z celého méfeného obdobi (bfezen-srpen). Napiiklad za kazdych 3,7 K¢,

investovanych do tohoto jmenovaného zafizeni v obci Libkov, zpomali jedno auto. Na

% Cena je od spole¢nosti GEMOS CZ, spol. s r. 0.
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druhou stranu kazdych 885 K¢ investovanych do zatizeni ptipadd na jednoho obyvatele ve
stejné obci. U dalsi obce Rozvadov je cena na zpomeleni jednoho auta podobna (3,3 K¢),
ale na obyvatele pfipada jen 176,1 K¢ investovanych do zatizeni. Tato nizsi ¢astka je kviili
vysSimu poctu obyvatel v dané obci. U posledni obce Kasperské Hory je cena na
zpomaleni jednoho auta 16,8 K¢ (kvili nizkému poctu rychle jedoucich vozidel) ana
obyvatele pfipadé 62,5 K¢ (kvili vyssimu poctu obyvatel).

V tabulce ¢. 13 jsou informace zroku 2014 a je zni vidét, ze vysoky podil na
nehodach a nejvétsi podil na umrti ma nepfiméfena rychlost. Celkovy pocet nehod
zpusobenych nepiiméfenou rychlosti v CR v daném roce byl 12783 a pocet Gmrti
dosahoval 241 osob. Z vyse uvedené¢ho zhodnoceni inteligentnich dopravnich systému je
patrné, Ze maji vliv na snizeni rychlosti v dané lokalité. Po instalaci zafizeni ve tfech
vybranych obcich je primér zpomaleni vozidel 38,6 %, a tak by se dalo pfedpokladat, ze
o podobné hodnoty by se mohla snizit nehodovost a umrtnost na silnicich vlivem

nepiiméfené rychlosti.

Graf'1: Efektivita inteligentniho ukazatele rychlosti v obdobi brrezen-srpen 2015
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zdroj: Vlastni zpracovani

V grafu €. 1 ukazuji efektivitu inteligentniho ukazatele rychlosti ve vybranych
obcich v obdobi biezen-srpen 2015. Je porovnavan pocet vozidel prekracujicich povolenou

rychlost v ¢ase T5 (ve vétsi vzdalenosti od ukazatele) a pocet vozidel v ¢ase TO (v tésné
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blizkosti ukazatele). Dle porovnani lze vidét, ze v kazdé métené obci se snizi rychlost

automobilll, coz mize byt pti¢inou pro zvyseni bezpecnosti v obcich.
5.4 Souhrn sekundarni analyzy dat

V empirické &asti prace byla nejprve sledovana nehodovost v Ceské repulice a bylo
zjidténo, ze nejvyssi podil na dopravnich nehodach v CR zroku 2014 mé nespravny
zpusob jizdy (62,9 %). Mezi dalsi pfic¢iny nehod ve stejném roce se povazuje nepiimeiena
rychlost (17,5 %), nedéani pfednosti (17,5 %) a nespravné piedjizdéni (2,1 %). Tato prace
se zaméiuje spiSe na snizeni po¢tu nehod vlivem nepiiméfené rychlosti, jelikoz statistiky
dokazuji, ze prave timto vlivem je evidovano nejvétsi pocet usmrcenych osob. V roce 2014
zemielo celkem 241 osob vlivem neptfimétené rychlosti.

Ve srovnani viech kraji CR byl zjistén nizky poéet nehod v Plzefiském kraji, ale
naopak evidovan vyss$i pocet usmrcenych osob na silni¢nich komunikacich. Proto byl
v roce 2015 realizovan projek ,,Klidné pfihrani¢i®, jehoz cilem je snizit rychlost a zvysit
tim bezpecnost ve vybranych obcich. Do projektu bylo zapojeno 42 obci z regionu a byly
v nich nainstalovany ukazatele SYDO Traffic Zeus. Ze statistik tfi vybranych obci
rychlost v daném useku a nasledné prokazéan vliv inteligentniho dopravniho systému na
sniZzeni rychlosti projizdgjicich vozidel. V obci Libkov bylo napfi. v tinoru 2015 evidovéno
56 vozidel jedouci rychlosti 80,1 az 90 km/h a diky ukazateli rychlosti se tento pocet snizil
na 4 vozidla, coz se jednd o témet o 93% snizeni rychlosti vozidel. Pomoci nasledného
zhodnoceni vSech tii obci, v obdobi bifezen-srpen 2015, bylo zjiSténo, Ze v obci Rozvadov
je evidovano nejvétsi pocet vozidel prekracujici povolenou rychlost a to celkem 80 421
vozidel. Z tohoto poctu zpomalilo ptfed ukazatelem 30 176 vozidel, coz tvoti 37,5 %
z celkového poctu vozidel, kterd piekrocila povolenou rychlost. V obci Libkov je
evidovano 60 605 vozidel ptekracujici povolenou rychost aznich zpomalilo celkem
26 913, coz je 44,4 %. V posledni obci Kasperské Hory bylo evidovano 17 338 vozidel
jedoucich rychlosti vice nez 50 km/hod a pted ukazatelem zpomalilo celkem 5 962 vozidel,
coz je zpomaleni o 34,4 %. Timto bylo cCaste¢n¢ prokdzana efektivita inteligentnich
dopravnich systémil a dle statistik 1ze usuzovat, Ze maji vliv na zvySeni bezpecnosti v dané

lokaliteé.
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V zavérecné Casti byla vypocitana vyse investice do tohoto zatizeni SYDO Traffic
Zeus, aby zpomalilo jedno auto. Vypocty byly ziskany podilem ceny ukazatele a celkového
poctu zpomalenych vozidel v dané obci. V obci Rozvadov za kazdych 3,30 K¢ (z ukazatele
rychlosti) zpomali jedno auto. U obce Libkov je tato cena 3,70 K¢ a u obce KaSperské
Hory se jedna o 16,8 K& Vysledkem téchto vypoctl je to, ze staci mald investice
z obecniho rozpoctu na to, aby zpomalilo jedno auto a tim se zvysila celkova bezpecnost
obyvatel v obci. Bezpecnost je déna tstavnim zdkonem ¢. 110/1998 Sb., o bezpecnosti
Ceské republiky a patii mezi indikatory, které ovliviiuji kvalitu Zivota, a tak lze tvrdit, Ze

¢im vétsi bezpecnost, tim lepsi kvalita Zivota obyvatel v dané obci.
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6 Zavér

Hlavnim cilem této prace bylo zjistit, jakym zpisobem ovliviluji inteligentni
dopravni systémy bezpecnost silni¢niho provozu a tim pfispivaji ke zvySeni bezpecnosti
a kvality Zivota obyvatel ve vybranych obcich (Libkov, Rozvadov a KaSperské Hory)
Plzenského kraje.

V teoretické casti bylo nutné nejprve prostudovat odbornou literaturu a relevantni
internetové zdroje. Byly vymezeny zékladni pojmy o regionalnim rozvoji a politice se
zaméefenim na dopravu, o kvalité zivota a bezpecnosti obyvatel. V programovém obdobi
2007-2013 a v soucasném obdobi 2014-2020 bylo alokovano nejvice financ¢nich prostredk
z fondl do oblasti dopravy. Sektorem doprava se zabyvaji prioritni oblasti ve Strategiich
regionalniho rozvoje CR, kde je cilem zkvalitnéni a modernizace dopravni infrastruktury.
Hlavni nevyhody silni¢ni dopravy jsou, ze denné zemie na silnicich 1 100 lidi a ze ptispiva
k znec¢istovani zivotniho prostiedi, coz ma vliv na kvalitu Zivota a bezpecnost obyvatel.
Mezi indikatory pro hodnoceni kvality Zivota patii jiz zminéna bezpecnost a zivotni
prostiedi. Mezi nejzavazngjsi problém lze povazovat znecistovani ovzdusi emisemi, které
jsou zptisobeny dopravou. Tyto Skodlivé plyny mohou mit na cClovéka karcinogenni
ucinky, jelikoz obsahuji velké mnozstvi chemickych latek (oxid uhliCity, metan, oxid
dusny). DalSim problémem v doprave jsou silni¢ni nehody, které eviduji nejvétsi podil na
usmrcenych osob. “Rocné pri dopravnich nehoddach prijde o Zivot 400 000 lidi, z toho
66 000 lidi zemre na evropskych silnicich a 57 000 v USA, Kanadé a Japonsku. Rocné se
pri dopravnich nehodach zrani kolem 12 milionu lidi* (Brinke, 1999, str. 60-61). Na konci
teoretické Casti byly popsany i zafizeni, které jsou mozné pouzivat jako prostiedek ke
zklidnéni dopravy, coz mlze vést 1 ke snizeni dopravnich nehod. Od spole¢nosti GEMOS
CZ, spol. s r. o. bylo zjisténo procentudlni sniZzeni rychlosti u jednotlivych zatizeni.
Naptiklad je evidovano 34 % sniZeni rychlosti vozidel u ukazatele rychlosti zakladni verze,
u roz8ifené verze se jednd o 45 % a u SYDO Traffic Zeus se zobrazenim registracni znacky
ptes 70 %. Dynamicky zpomalovaci semafor (SYDO Traffic Semafor) snizi rychlost
vozidel pfes 80 %, navigace SYDO Traffic Ghost snizi rychlost vozidel o 50 % (pouhy
odhad) a za nejucinngjsi zatizeni Ize povazovat tsekové métiCe rychlosti vozidel (SYDO
Traffic Velocity), kde je prokdzano pie 90% sniZeni rychlosti vozidel. Pravé tato zatizeni

jsou dulezita pro splnéni stanoveného cile.
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Vlastni, empirickd ¢ast byla provedena vypracovanim sekundarni analyzy dat
o nehodovosti v silni¢ni dopravé a vlivu inteligentnich dopravnich systémil na bezpecnost
obyvatel ve vybranych obcich. Nejdiive byla sledovana nehodovost v Ceské republice,
hlavni pfi¢iny nehod tidi¢t motorovych vozidel a byly porovnany nehody dle jednotlivych
kraji. Bylo zji§téno, Ze mezi hlavni pficiny nehod fidi¢t (z roku 2014) lze povazovat
nespravny zpusob jizdy (62,9 %), nepfimeiend rychlost (17,5 %), nedani piednosti (17,5
%) a nespravné predjizdéni (2,1 %). Porovnanim jednotlivych krajt je hlavni mésto Praha
nejcetnéjSim mistem vyskytu dopravnich nehod. Tato prace se zabyvala predevsim
Plzenskym krajem, kde je evidovan nizky pocet nehod (napt. 3 121 nehod z roku 2013),
ale vyssi poCet usmrcenych osob na silni¢nich komunikacich (napt. 43 usmrcenych osob z
roku 2013).

Pro sekundarni a komparativni analyzu dat o IDS byly vybrany tii obce
z Plzenského kraje (Libkov, Rozvadov a KaSperské Hory), které patii do projektu ,,Klidné
ptihranici®, ktery mé snizit rychlost ve vybranych obcich a tim zvysit jejich bezpecnost.
Do projektu bylo zapojeno celkem 42 obci a ve vSech byly nainstalovany ukazatele SYDO
Traffic Zeus. Diky zhodnoceni instalovanych inteligentnich dopravnich systéma ve
vybranych obcich bylo zjisténo, Ze doslo ve vSech zminénych obcich ke zpomaleni vozidel
a to v priméru o 38,6 %, coz vede ke zvySeni bezpecnosti silni¢éniho provozu v obcich,
atim i ke zvySeni bezpecnosti a kvality Zivota obyvatel v obcich. Vzhledem k tomu, Ze
nepfiméfena rychlost ma vysoky podil na nehodach a nejvétsi podil na umrti, tak lze
predpokladat snizeni nehodovosti a umrtnosti na silnicich.

V posledni ¢asti bylo vypocitana vyse investice do zafizeni SYDO Traffic Zeus,
aby zpomalilo jedno vozidlo. Tento vypocet se skladal z podilu ceny ukazatele a celkového
poctu zpomalenych vozidel v dané obci. Bylo zjisténo, ze v obci Libkov tato investice ¢ini
3,70 K¢, v obci Rozvadov 3,30 K¢ a v obci KaSperské Hory 16,80 K¢&. I diky t€émto nizkym
hodnotdm lze prokézat efektivita inteligentnich dopravnich systému, kdy napiiklad staci
pouhé cca 3 K¢, aby zpomalilo jedno vozidlo. Kazdé zpomaleni rychle jedouciho vozidla
muze predejit nehodam, ¢i zmirnit pfipadné nasledky.

Tato bakalafska prace nemlze zahrnout a porovnat vliv zafizeni ve vSech obcich
Ceské republiky, ani porovnavat jina zafizeni, kterA pomahaji ke zklidnéni dopravy.
V souladu se stanovenym cilem je ale mozné tuto problematiku omezit a problém tak

dobie fesit v rdmci vybranych obci. Porovnavani vice obci (i s jinymi zafizenimi) tvofi
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dobry potencial pro stanoveni cile pro diplomovou praci. Nicméné hlavni cil této

bakalaiské prace byl splnén.
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