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1. Uvod

Lodni pfeprava osob a zbozi ma mezi dopravnimi prosttedky své nezastupitelné
misto, plavidla dokazi prepravit velké objemy ndkladl prakticky po celém svété. Jako
kazdy typ prepravy ma své vyhody i nevyhody. Mezi vyhody patfi zejména moznost
prevazet velké mnozstvi zbozi na rozdil od letadel a vlakii. Nejvétsi nevyhody jsou
rychlost piepravy, havarie lodi, pfedevsim tankert a s tim spojena ekologicka rizika a
v urc¢itych ohledech problém s bezpecnosti, kdy jsou lodé napadany napf. piraty nebo
riznymi ozbrojenymi skupinami. K zmirnéni problému s ¢asovou narocnosti se jiz
v minulosti zacaly budovat vnitrozemské priplavy napiiklad Ryn — Mohan — Dunaj,
Canal du Midi, Bélomotsko-Baltsky priplav nebo Stiedonémecky praplav. V
mezikontinentalnim meéfitku se zacaly budovat, Suezsky a Panamsky pruplav. I u nas
v Ceské republice mame plavebni priplavy, v Cechach napt. Vraniansko-Hofinsky na
fece Vltave tstici do Labe, na fece Moraveé mezi Rohatcem a Spytihnévi, kde se nachazi
Batliv kanal. Riizné po svéte se mizeme setkat s plany zamyslenych priiplavu, mezi které

muzeme zatadit kanal Dunaj — Odra — Labe.



2. Cile prace

Prace se zabyva zamyslenym trasovanim ¢asti plavebniho kanalu Dunaj — Odra
v Ostravské panvi, napojenim na pieshranic¢ni tsek na ¢esko-polské hranici. Dil¢im cilem
je popis historického vyvoje piiprav a plant na vybudovani kanalu od konce 19. az po 2.
polovinu 20. stoleti, kdy se jednd postupné o plany rakousko-uherské, némecké a
Ceskoslovenské, nasledné ceské. Po celkovém vybudovani kanalu by mélo dojit
k propojeni Baltského mote a Cerného mote. Predpokladana délka plavebniho tiseku
kanalu Dunaj — Odra bude ve stavajicim navrhu 333 km, z toho 161 km oderska vétev a
172 km dunajska vétev.

V ostravské panvi na katastralnim uzemi mésta Bohumin bude zpracovana mapa
dopadt na vyuziti ploch realizaci ¢asti plavebniho useku z niz bude zfejmé, v jaké ¢asti

budou vybudovany.



3. Metody prace

V préci je vyuzito historické metody vyzkumu, kterd spoc¢iva ve studiu dobovych
dokumentt v archivech. Studium pribéhu trasovani kanalu Dunaj — Odra v Moravské
bran¢ probihalo ve Slezském zemském archivu v Opavé. Dale byly vyuzivany informace
z oficialnich internetovych stranek plavebniho kandlu www.d-o-l.cz, na kterych je
uvedena problematika, historie a varianty celého kanalu. K doplnéni informaci jsem
vyuzil rizné tisténé a internetové piispévky v odbornych ¢asopisech napiiklad Veronica
1, ptipadné Vodni cesty a plavba a knihy z literatury uvedené na konci prace. Textova
¢ast bude doplnéna vlastnimi fotografiemi ze zajmového izemi ziskané béhem terénniho
Setfeni.

Tvorba mapovych vystupt probihala v software ArcMap 10.5 (detailnéji popsano
v kap. 3.1). Zdrojové data pro tvorbu map vychazi z databaze ArcCR 500, ze které byly
vyuzity vrstvy Staz-polygon, VodniToky a SidlaBody. Ostatni data mimo uzemi CR
pochazi ze serveru ArcGIS Hub, Diva-GIS. Ze studie proveditelnosti vodniho koridoru
DOL od ministerstva dopravy jsem pouzil mapové listy oderské a dunajské trasy, obé
vmeétitku 1 : 50 000. Mapové podklady trasovani na ceském tUzemi pochazi
Z olomouckého archivu a z knihy Vodni cesta D-O-L, ostatni historické mapy, které se

netykaji ¢eského tizemi jsou z portalu http://polski.mapywig.org/.

3.1. Tvorba mapovych vystupt

1. V programu ArcGIS byl vytvoien novy projekt, do kterého byly vloZzeny vrstvy z
databaze ArcCR 500 a to Stdt-polygon, VodniToky a SidlaBody, ze serveru
ArcGIS Hub a DIVA-GIS jsem importoval hranice Slovenska, Polska a
Rakouska, které jsou obdobné pro Cesky Stdr-polygon, nastavim odpovidajici
soufadnicovy systém, v tomto piipadé Kiovakové zobrazeni S-JTSK, 5514.

2. Postupné jsem vkladal do projektu jednotlivé mapové listy trasy kanalu, které byly
georeferencovany na zakladé podkladu, ktery tvoii ArcGIS basemap.

3. Po georeferncovani, se vytvafela nova shapefile liniova vrstva, kterou jsem
vektorizoval uspofadané mapové listy a vznikne mi trasa kanalu D-O-L

4. Hlavni ¢ast (trasa kanalu) je vyznaena, nyni si oteviu vrstvu SidlaBody, kde v

zalozce Definition Query pomoci funkce NAZEV = vyberu potiebnd mésta.
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http://www.d-o-l.cz/

Stejné€ budu pokracovat s vrstvou VodniToky, kdy si vyberu pomoci stejné funkce
potiebné vodni toky

5. Pro pfistavy vytvoiim novou shapefile bodovou vrstvu, body vyznac¢im opét
pomoci mapovych listl, kde probéhlo georeferencovani, v téchto listech jsou také
znazornény piistavy

6. Stejnym postup z bodl 2 a 3 vyuziji taktéZ u navrhovaného spojeni Odra—Visla

1. Ptepnu z data view do layout view a postupné vlozim veskeré nalezitosti (méfitko,
severka, zdroje a legendu)

8. Poslednim krokem je export mapy do obrazku a nésledné vlozeni do této prace

3.1.1. Rozdily pri tvorbé mapového vystupu Corine Land
Cover

1. Zde budou popsany kroky, které se li§i od bodii popsanych vyse, body 7 a 8 jsou
totozné, v novém projektu vkladam samostatny Corine Land Cover (CLC), trasu
na Uzemi mésta Bohumin, obstaranou z taméjSiho méstského uradu a z ArcCR
500 vyuziji vrstvu ObceSRozsirenouPusobnostiPolygony

2. CLC je vytvoiena pro celou Evropu, a proto je nutné si vyfiznout z4jmové uzemi,
k vyfiznuti vyuziji vrstvu obce s rozsifenou pusobnosti a pomoci funkce Clip
ofiznu CLC

3. Po ofiznuti oteviu atributovou tabulku abych zjistil podle atributu Codel8, jak je
vyuzita krajina a atribut Area_Ha, abych zjistil plosné zastoupeni v zdjmovém
uzemi

4, Nasleduji kroky 7 a 8, které jsou popsany vyse
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4. Historie splavnéni Dunaj-Odra

V této kapitole uvadim vyvoj veskerych planti a projekti plavebniho kanalu
Dunaj-Odra-Labe. Nize bude uveden vyvoj na vétvi Dunaj-Odra. Kapitola je rozdélena
do dvou sekci mezinarodnich a narodnich planti. Prvni zminéna sekce se zabyva
teoretickymi myslenkami v obdobi Ceskych zemi, kdy dochazi k ustanoveni komise a
Vv piipadé moravské vétve k prohlaseni feky Moravy za splavnou. Prvni projekty vznikaly
v dob¢, kdy Morava a Slezsko byly soucasti Rakouska-Uherska, tedy v obdobi mezi roky
1867—-1918. Poté nasleduji némecké plany 1939-1944, za kterych doslo k vykopani
prvnich nékolika kilometra trasy na rakouském tzemi u Lobau (nyni soucast Vidné a
Gross Enzesdorf), doposud se jedna o jediny vykopany tsek. V Polsku dochazi v roce
1939 k vykopani a zprovoznéni kanalu Adolfa Hitlera (u mésta Gliwice), na ktery se ma
napojit kanal D-O-L. B&hem zaboru Sudet v roce 1938 a po okupaci Cech a Moravy
Vv bieznu 1939 dochazi k n€kolika modifikacim, hlavné na tsecich okolo Bfeclavi a
Ostravy a také se objevuji prvni myslenky o vynechani spojeni s Labem.

Druha sekce je ndrodni, ktera pojednava o planech v obdobi mezivale¢ném,
povalecném a vyvojem po revoluci v roce 1989. Po druhé¢ svétové valce dochazi k prvnim
uptfesnénim vedeni trasy na Morave a ve Slezsku, tak aby izemi bohaté na erné uhli bylo
mimo plavebni trasu. Bohuzel chybi ucelené;si projektova dokumentace, proto RVHP
dalo pokyn k obnoveni uvah o celém kanalu, bohuzel bez vyuziti pfedchozich planu a
poznatkli. Po sametové revoluci dochdzi k vzniku prvnich firem, jejichz jediny cil je
zahajit vystavbu. V 90. letech je spusSténa masivni kampan, se kterou souhlasi obecni
samospravy. Proti kampani jsou ekologové a ekologicka hnuti, negativni postoj zaujima
taktéz stat, ktery je v téchto ohledech velmi opatrny. Po rozdéleni Ceskoslovenska na
samostatné staty v roce 1993 ptichdzi problémy na jizni Morave, kdy nové vznikld
hranice neumoziluje postavit ptistav u Lanzhota, do poptedi se dostala myslenka o
roz§itfeni Batova kandlu, ktery by se mél stat soucésti propojeni Dunaj a Odry, také jsou

zaukolovany rizné spolky a organizace.
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4.1. Mezinarodni plany

Propojeni velkych tek ve stfedni Evropé s vyuzitim stfedné velkych plavidel se
snazila Habsburska monarchie. Vzorem bylo Némecké cisafstvi, které naplanovalo a
vybudovalo fadu umélych kandlu umoznujici dopravu zbozi po fekéch.

Plavebni kanal, jez by spojil Dunaj s Odrou a Vislou mé&l prochazet Dolnimi
Rakousy, Moravou, Rakouskym Slezskem. Dobudovani plavebniho kanalu by pak
probihalo na izemi Némecka (Dolni Slezsko). Némeckymi plany na uzemi Slezska a

Pruska se zabyvat nebudu.

4.1.1. Rakousko uherské plany

Prvni myslenky o zfizeni plavebniho kandlu se datuji az do roku 1764 na Labskeé
vetvi, kdy doslo k zaloZeni plavebni komise. V roce 1766 byl ztizen plavebni fond, do
kterého proudily penize z plavebnich cel. VSechny splavné toky jsou statnim majetkem,
kde veskerou pracovni ¢innost ma hradit rakousky stat. (Bucek, ¢.1/2005)

Pocatky na Moravsko-Oderské vétvi jsou vroce 1753, dochazi k usneseni
moravskych stavil, o tom, aby feka Morava byla prohlasend za splavnou a zaroven doslo
Kk propojeni s fekou Odrou. Zaroven bylo nutné vytvorit potiebné plany, avsak tvorbu
plant piekazil vojensky konflikt. (Bucek, ¢.1/2005)

Prvni napady na trasovani jsou vypracovany na pocatku 18. stoleti. Jiz Lothar de
Vogemont ptipravil plany na splavnéni Moravy a nasledného spojeni s Odrou u Nového
Ji¢ina, napojeni na Labi mélo byt v Hradci Kralové. Norbert Wenzl von Linek v roce
1719 vytvofil plan na upravu Moravy a Odry pro plavbu a jejich spojeni v Porubé.
(Bucek, ¢.1/2005)

K prvnim finanénim odhadiim dochézi v roce 1795, propojeni Moravy a Odry,
regulace Moravy K plavbé a odstranéni zaplav by stalo 2 328 033 zlatych. Béhem 18. a
19. stoleti dochazi k mnoha finanénim odhadiim a vytvéteni jednotlivych projektt, ale
ani v jednom piipadé nedochazi k realizaci. (Bucek, ¢.1/2005)

V obdobi 1870-1873 vytvofili inzenyii Pontzen a Oelwein projekt pro Anglo-
rakouskou banku, ktery zahrnoval trasu priiplavu Dunaj—Odra pro lod¢ s nosnosti 240
tun. Délka oderské a moravské veétvé méla byt 273,38 km, z divodu mnoha vysSkovych

rozdili bylo navrzeno 84 plavebnich komor. Zasobovani kandlu bylo zamysleno z feky

13



Becvy, kde bylo navrzeno nékolik ptehrad. Cena za 1 kilometr trasy byla 146 000 zlatych,
celkova cena byla 40 milionu zlatych. V 1872 rakouska vlada predklada navrh zakona na
stavbu kanalu Dunaj—Odra, 1873 dochazi k schvaleni navrhu trasy, ve stejném roce
ziskava Anglobanka koncesi na stavbu podle Oelweinova projektu. Stavba nebyla nikdy
zahajena z divodu ekonomické krize v roce 1873.(www.d-o-1.cz, 2020d)

V roce 1882 zemsky stavebni rada Ing. Nosek predklada opodstatnéné navrhy
upravy feky Moravy a vystavby kanalu Dunaj—Odra. Oproti piedchozim plantiim cena
vzrostla na 40 034 000 zlatych. Rakouska vlada byla vyzvana snémem k jednani, za
jakych podminek tento navrh vlada podpoti. Odpovéd vlady byla az v roce 1889, kdy je
pro ni v takto slozité otazce zaujmout zavazné stanovisko. (Bucek, ¢.1/2005)

V dalSich dekadach jsou vedeny pouze diskuze o regulaci, jestli ponechat pfi
narovnavani tokti velké mnozstvi jezl pripadné zdali stavét protipovodioveé hraze v dané
vzdalenosti od biehli, jak moc spojovat regulaci tokli s moznym plavebnim kanalem
Dunaj—Odra—Labe. (Bartos, 2003)

Mnoho staveb nebylo viibec realizovano, na nékolika mistech doSlo pouze
k regulaci toka véetné BeCvy, Moravy a Odry, z velké ¢asti az po vydani moravského
zemského zakona z 10. unora 1903, zaroven byl pfedstaven cely plan regulace Moravy.
Kromé jiz vySe zminénych tokl zahrnovala regulace také Dyji, Ostravici a dalsi veétsi
pritoky. Znova se zaCalo zabyvat myslenkami o pfehradach a nadrzich, kterych mélo byt
na Moravé 37, v mySlenkach jsou zahrnuty napiiklad ptehrady Plumlov, JeviSovice,
Bystfice. (Bartos, 2003)

Na pocatku 20. stoleti panska a poslaneckd snémovna schvalily vodocestny zékon
piedlozeny vladou, podle kterého mél byt vystavén praplav mezi Odrou a Dunajem, dale
plavebni kanal, ktery by spojoval kanal s Labem. Cena ¢asti Odra-Dunaj se vySplhala na
140 milionu rakouskouherskych korun a k tomu jesté dalSich 112,1 milionu za propojeni
Labe skandlem. Soucasti zdkona bylo také vybudovani priplavu Dunaj-Vltava u
Ceskych Budgjovic a spojeni kanalu Dunaj-Odra s Vislou az k Dnéstru. Tato vodocestna
sit méla byt vybudovana za 20 let. Na zaklad¢ zdkona byl ve Vidni v roce 1902
ministerstvem obchodu zaloZen ufad “C.K. feditelstvi pro stavbu vodnich cest “. 1903

vznika pobocka v Praze, 1905 v Krakové a 1907 v Pierové. (Bucek, ¢.1/2005)
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4.1.2. Némecké plany

S anSlusem Rakouska v roce 1938 se kandl stdvd dalezitou otdzkou sjednoceni
iSské vodocestné sité. Nejveétsi usili o vystavbu nepfislo z domaciho prostredi v obdobi
prvni Ceskoslovenské republiky (1918-1938), ale zvenéi tedy z Némecka, kdyz se Cechy
a Morava jako Protektorat staly sou¢asti némecké tise. (www.d-o-1.cz, 2020a)

V nacistickém Némecku se rozhodlo, ze hlavni ptistav celého dunajsko-
oderského kandlu bude umistén u vychodniho okraje Vidné v idolni nivé Lobau. Vézni
Z koncentrac¢nich tabort vykopali 3 tseky kanalu, diky kterym se mél spojit Dunaj
S Moravou u méstyse Angern an der March. Délka tivodnich 3 useku ¢inila 9 km, za celou
dobu, po kterou se diskutuje o0 moznych podobach kanalu, se jedna o jediné useky, které
byly vybudovany. (Bucek, ¢.1/2005)

Na naSem uzemi mimo regulaci ¢asti Odry, Moravy, Labe a vystavby piehrad, byl
v roce 1937 pouze vybudovan jez na izemi Koblova. (Bartos, 2003)

V roce 1939 byl dokoncen pruplav v Gliwicich (tehdy Gleiwitz) nedaleko nyné&;jsi
Ceské hranice, na ktery méla navazat stavba kanalu Dunaj—Odra. Jak uvadi pfispévek
Vodni cesta D-O-L a Velkonémecka tise (www.d-0-l.cz, 2020a) na druhém konci
v Lobau bylo vyhloubeno koryto o délce 6 km. V souasném Rakousku je vybudovany
usek napojen krat$im asi 2 km tisekem na Novy Dunaj a ¥i¢ni piistav (Obr.1). Po pferuseni
pokracuje kandl v dilce 4 km. V souctu se jedna o 6 km, jak je uvedeno na oficialnich

strankach www.d-0-1.cz, ale nejedna se o spojity usek.
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Dolni Rakousy

Vodstvo
Vodni toky
Hranice spolkové zemé
0 2 4 Km N
S T N Y T T |
Zdroj: ArcGIS basemap World Topographic map, vlastni zpracovani 2020 A

Poznamka: Kanal D-O-L se napojuje na pfistav na tzv. Novém Dunaji, poté je nejprve pierusen

obsluznou komunikaci k skladim OMV, poté lesem a v posledni fadé komunikaci.
Obrazek 1: Poloha jediného vykopaného useku kanalu D-O-L vii¢i Dunaji (Zdroj:
ArcGIS base map World Topographic map, vlasti zpracovani 2020)

16



4.1.2.1. Zmény projektu béhem nacistické okupace

Obsazenim pohraniéi Ceskoslovenska némeckymi vojsky v roce 1938 a 1939
dochazi k mnoha tpravam trasy plavebniho kanalu. Jedna se hlavné o moravskou vétev,
tedy o tizemi kolem Bieclavi v Moravské bran¢ a na Ostravsku. (Obr. 2 a 3) Nové ma
trasa sméfovat z Bieclavi (tehdy Lundenburg), nikoliv s odbo¢kou u Angern an der
March do Vidng, ale na Bratislavu a az pak na Viden.

Poznamka: Podrobnéjsi pohled na ,,moravskou* vétev se nachazi v ptiloze pod oznacenim Obrazek I
Obrazek 2: Protektoratni varianta (1945) propojeni Dunaj a Odry (Zdroj: Slezsky zemsky

archiv v Opavé, pobocka Olomouc, vlastni fotografie 2019)

Z divodu slozitych geografickych podminek a velkych vyskovych rozdili na
Ryna k Dunaji pfes Mohan a na severu od Labe pies tehdejsi Breslau na Odie (nyné&jsi
polska Wroclav ¢esky Vratislav). Doslo by k spojeni Odry (Klodnitz Kanal) u mésta
Kozli (dne$ni Kandiin-Kozli) a kanalu Adolfa Hitlera (dne$ni Gliwicky praplav) u Gliwic

S Ostravou a Bohuminem. Na zaklad¢ této iivahy byla ve Vratislavi aktivovédna specidlni
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kancelai pro kanal Odra—Dunaj, aby zpracovala propojeni Odry a tzv. hitlerova
Gliveckého kandlu. V téchto zménach hraje roli n€kolik vyznamnych faktort,
plavebnich kanald, z nichz byla vétsina jiz vystavéna. Navazanim na Némecko mélo dojit
K rozsifeni sit¢ jihovychodnim smérem az na Balkansky poloostrov. Veskeré zmény byly
velmi ovlivnény plany nacistii na ziskanim nadvlady v zemich vychodni a jihovychodni
Evropy. (Bartos, 2003)

Na Ostravsku nastala slozita situace, kdy némecké ufady, planovaci a realiza¢ni
vodocestné instituce nerespektovaly rozdéleni Ostravska na ¢ast hlu¢inskou naleZejici do
spolkové zemé Slezsko (Schlesien), &ast Protektoratu Cechy a Morava a ¢ast fisské zupy
Sudety. Na druhé strané jsou problémové ekonomické faktory. Téméf finalni projekt
Z roku 1940 kritizuji ostravské podniky, nejprve Banska a hutni spolecnost (1941), po ni
feditelskd konference ostravského uhelného reviru. Cilem téchto podnikl bylo posunuti
trasy kanalu zapadnim smérem na levy bich Odry, tak aby doslo k vyhnuti se tézebnim
uzemim ¢erného uhli. Tento napad se zamlouva také némecké strané, jelikoz by se kanal
dostal az do Bohumina odkud by pokra¢oval smérem na Novy Ji¢in, jednd se o uzemi
sudetské zupy. (Bartos, 2003)

Na podnét vyse zminéné konference feditelti dochéazi k angazovani Dr. Ing. Karla
Bergera, profesora vysoké skoly technické ve Vratislavi, kterému byl napomocen cesky
odbornik Ing. Jaroslav Unzeitig, jeho pomoc se tykala hlavné otazek pristavi. Trasa po
levém biehu Odry se oznacuje jako tzv. hlucinska cesta, ktera jiz nevede v koryté Odry,
ale vyhradné¢ mimo koryto. Pfistav v Bohuminé byl posouzen jako zbyte¢ny, hlavni
ostravsky pfistav by se mél pfesunout na jiné¢ misto. Mélo jit o prostor jithozapadné od
Vyskovic a Svinova, severné od dobové vystavby v Porub¢é. Nové navrZzena trasa méla
vést od Usti Odry jihozapadné€ na Hlucin, dale na vychodni okraj Klimkovic a poté porad
severné od Odry az do Némeckého Jeseniku (dnesni Jesenik nad Odrou), kde mélo dojit
K napojeni na ptivodni trasu kanalu. K navrhnutym pfistavim u Svinova a Vyskovic by
podle nové trasy musely vést odbocky o délce n&kolika kilometrii. Celda nova trasa
pocitala s fadou dulezitych staveb, jako jsou zdymadla a akvadukt pies udoli Opavy,

rozdil délky této trasy oproti plivodni neni markantni. (Bartos, 2003)
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Poznamka: Severni trasa pfes Markersdorf nese oznaceni ,,projekt Hluc¢in®, pfipadné ,,hlucinska“ a ptivodni

jizni trasa je oznaovana jako ,,projekt roku 1940%.

Obrazek 3: Nové trasovani kanalu na Ostravsku v roce 1942 (Zdroj: Obchodni a
zivnostenskda komora v Olomouci, pobocka Zemského archivu v Opave, v poziistalosti

Ing. Jar. Unzeitiga)

Na zaklad¢ angazovanosti ostravskych podnikti vznikly dvé verze trasovani na
Ostravsku. (Obr. 3) Pavodni verze se oznacuje jako ,,projekt roku 1940 a druha jako
»projekt Hlu¢in“. Hlu¢inskou trasou by se povedlo vyhnout uhelnym lozisklim, avSak
trasa by vedla v postupné se zvedajicim terénu Nizkého Jeseniku. Dal§im problémem
bylo to, Ze by prochdzela v zazemi nedalekych obci Hlu¢in, Klimkovice a zapadnim
okraji Moravské Ostravy v ¢astech Poruba, Svinov, Trebovice a Polanka. (Bartos, 2003)

Veskeré nacistické plany tykajici se dunajsko-oderského priplavu byly smeteny
ze stolu s nastupujicim valeénym tazenim na vychod do tehdejsiho Sovétského svazu
v roce 1941. Mezi dalsi diivody, kviili kterym se nezah4jila vystavba, mohou byt patrné

megalomanské piedstavy celého projektu. (Bartos, 2003)
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Poznamka: Zbylé ¢asti se nachazi v piiloze pod ozna¢enim Obrazek 11, III, IV

Obrazek 4: Navrh trasy dunajsko-oderského kanalu od Beélotina po Kosatku rok 1940
(Cast 1), (Zdroj: Slezsky zemsky archiv v Opave, 2020)

4.2. Narodni plany Ceskoslovenska a Ceské republiky

V ramci Ceskoslovenska dochazi k piipravnym fazim. Jednou z nich je také
ptijeti tzv. vodocestného zakona. Piesné oznaeni je zakon ¢. 50/1931 Sb. ze dne
27.3.1931 Sb. o statnim fondu pro splavnéni ek, vybudovani ptistavi, dolnich piehrad
a pro vyuzitkovani vodnich sil. (www.epravo.cz)

Za vodocestné stavby CSR odpovidalo tehdejsi ministerstvo vefejnych praci a
Reditelstvi vodnich cest (RVC), kde jiz Ing. Bartovsky prosazoval modernizaci na
stavidlové (tabulové) jezy. Mezi svétovymi valkami prob¢hla na Labi vystavba deviti
stavidlovych jezii s plavebnimi komorami a ¢aste¢né 1 vodnimi elektrarnami: Pielouc,
Kostelec nad Labem Brandys nad Labem, Lysa nad Labem, Kotomlatky, Srnojedy,
Celakovice, Usti nad Labem a také Klavary, dostavéné za 2. svétové valky. Roku 1937
bylo dostavéno prvni moderni zdymadlo na fece Odte, jez u Koblova, které vSak bylo

nasledkem rozpadu kvili poddolovani po 2. svétové valce zruSeno. (Jermat, 2017)
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Stavba kanalu Dunaj—Odra—Labe byla vyc¢islena na 3 miliardy K¢. Stavba byla
rozdélena na dvé Sestileté etapy, z nichz se m¢la prvné postavit etapa ¢islo 1 (Dunaj—

Odra), na kterou méla navazat etapa druha (propojeni s Labem). (Bucek ¢. 1/2005)

4.2.1. Povale¢né zmény

Po 2. svétové valce dochazi opét k oziveni projektu, ve vodohospodaiskych
mapach a projektech do roku 1948 byla dana ptednost levobiezni varianté kanalu od
Zabteha piipadné od Moravican k Holici u Olomouce. Vychodné od Olomouce se
pocitalo s vétSim piistavem severné nebo jizn€ od silnice na Lipnik. U Pferova se jednalo
o dvé mozné kiizovatky s pfistavem u Dluhonic nebo u Henélova. Na Ostravsku se trasa
znova piiblizuje ke korytu Odry, avSak stale jsou respektovany uhelna loziska a
poddolované oblasti, Na jiznim konci priplavu v oblasti jizni Moravy ma trasa vést
smérem na Bratislavu, nikoliv na Viden. Stejné jako v pfedchozich letech k realizaci zase
nedochdzi. Spojeni Pardubic a Olomouce zacina byt neaktualni, redlnéj$i se zda spojeni
Odry (Uzemi trasy z Kozli do Bohumina jiz patfi Polsku), na které by se mohla napojit
odbocka do Olomouce, odbocky do mést Prostéjov a Vyskov nejsou tak moc prosazovany
jako v planech minulych. (Bartos, 2003)

V sirsich souvislostech je na izemi Ceské republiky v provozu pouze Bat'tiv kanél
slouzici v minulosti k ptepravé lignitu, ¢astecné je veden v toku Moravy a Castecné
v uméle vybudovaném koryté, nevyhodou tohoto kanalu byla maximalni pfipustna
hmotnost lodi do 150 tun. Ostatni vétsi feky jsou splavnéné, jedna se o tseky Labe az ke
Kolinu, ve vétsi mife od Mélnika pies D&¢in az do Némecka, Vltava od Stéchovic az po
prazské HoleSovice. Odra na polském uzemi je splavna od Kozli a feka Visla od Krakova
severnim smérem. Na Slovensku je Dunaj splavny pro mensi plavidla. Vyhledové se
pocitalo s vylepSenim trasy mezi Bratislavou a Komarnem, od Kolina k Pardubicim,
kanalem Dunaj—Odra—Morava s napojenim Labe u Pardubic a vybudovanim odbocky do
Brna od Lanzhotu. Nazor Hospodaiské komory statu nebyl proti kanalu D-O-L, ale
Kk uvedenym moznostem byla velmi skepticka, coz se brzy ukazalo v praxi. Nejprve
Vv roce 1949 bylo vypusténé spojeni od Labe k Prerovu, pozdéji doslo k odloZeni planii

s Odrou. (Bartos, 2003)
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Statni vodohospodatsky plan z roku 1953, byl jedinym dokumentem, ktery se
v 50. a 60. letech 20. stoleti zabyval myslenkou kanalu alesponi na papite, jednalo se
pouze o jakysi ramcovy plan, ktery postradal konkrétni data, etapy, rozpocty a terminy.
(www.d-o-1.cz, 2020b)

Na popud ¢lenskych stati RVHP v roce 1959 se opét obnovuji tvahy o kanalu,
avSak bez ndvaznosti na predchéazejici relativné podrobné projekty a dokumenty.
V obdobi mezi lety 1966-1968 se schyluje k viibbec prvnim realnéjSim krokiim na
nejvyssi statni Grovni, tedy ve vladé a jejim pifedsednictvu, dale na ministerstvech
dopravy, zeméd¢lstvi, zahrani¢nich véci a stavebnictvi, Statni planovaci komisi, Statni
komisi pro techniku, Ustiedni spravé vodnich cest a Ustiedni spravé energetiky. Zakladni
dokumenty tohoto procesu jsou v roce 1966 piedlozeny ke schvaleni. (Bartos, 2003)

Nejpodstatnéjsi zména nového navrhu je v tom, Ze spojeni Dunaje—Odry—Labe se
ma vratit zpét do koryt toki, pouze prechody mezi povodimi by mély byt feSeny umélymi
kanaly a prehradami, proto je vice uptednostiiovano oznaceni priplav nez kanal. Dalsi
zmeéna se tykala zdsobovani vodou. Piedpokladalo se, ze v ptipadé nizkych trovni hladin
se bude ptrecerpavat voda z Dunaje proti proudu do piehrad pomoci pump a systému
potrubi. Pfehrady mély byt vybaveny elektrarnami, napousténi a spad mély byt vyuzit
k vyrobé elektrické energie. Také uz dochazi ke spekulacim, kdy voda méla najit vyuziti
pii chlazeni jadernych elektraren. Doslo také k ovlivnéni mista vystavby ptehrad, kdy se
maji stavét na dolnim toku feky, nikoliv na hornim toku. I pfesto, Ze v navrhu bylo
zaznadeno, e pokud dojde k vystavbé, tak se jedna ryze o zaleZitost Ceskoslovenska,
toto tvrzeni nebylo uplné pravdivé, protoze cela vystavba souvisela s ¢eskoslovensko-
rakouskym vodnim dilem na Dunaji u Hainburgu pted Bratislavou, které mélo zajistit
umélé zvyseni hladiny Moravy daleko do vnitrozemi Ceskoslovenské republiky a také
Caste¢né na prehradu u Ratiboie v Polsku. V této dobé je odhadovana cena na ptiblizné 9
miliard korun, prvni etapa méla byt uvedena do provozu v roce 1985, cela trasa méla byt
hotova v roce 2000. Uvazovalo se o lodich s hmotnosti kolem 1500 tun, hloubka plavebni
trasy Vv koryté feky méla dosahovat 2,8 metrti, respektive 3,5 metrl pro trasu v kanalu.
Siika plavebniho dna méla byt u ek alespoii 50 metrti a v kanalu 32 metrii. Podle odhadu
se mé¢lo pii stavbé pfesunout 78 milidnu metri krychlovych zeminy a polozeno 4,6

miliénu metrl krychlovych betonu. (Barto§, 2003)
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Tehdejsi dokumentace obsahovala fadu neptesnosti, neucelenosti a také urcité
nedbalosti, i pfes projednavani na nékolika nalezitych institucich. Je jasné, Zze v dobové
dokumentaci nedoslo k zadnému vyuziti predchozich studii, a dokonce dokumentace
muze vyvolat dojem, Ze ¢im vice instituci se na ni podili, tim obsahuje vice neptesnosti.
Zde se vibec nepfislusi tvrdit, Ze se jednd o komplexni plany (naptiklad v jedné mapé
jsou Ostrava a Prerov vyznaCeny zapadné od trasy a Olomouc je naopak vyznacena
vychodnégji). Vétev mezi Prerovem a Bohuminem méla vyuzivat feku Bec¢vu az po
Hranice, dale skrze piehradu nedaleko Teplic nad Be¢vou se dostane az k vrcholové zdrzi
u Jeseniku nad Odrou, odkud pokracuje smérem na BartoSovice, kde se ma spojit s fekou
Odrou, poté vede k Bohuminu, kde piekroci ¢esko-polskou hranici a napoji se na vodni
nadrz u Ratibote. Pifehrada u Spalova se pfedpoklada jako mozny zasobnik vody. (Bartos,
2003)

Po roce 1968 je vydana problémova vyhlaska Ceské republiky 169/71 Sb., ktera
se zabyva ochranou uzemi planovaného kandlu. Na vSech pozemcich, po kterych ma vést
trasa plati stavebni uzavéra, jenZ brani uzemnimu rozvoji nckolika obci. Nejvétsi
nesouhlas ekologli vyvolaly plany, kdy kanal m¢l vést vyhradné v fi¢nich korytech a
jejich spojnicich. Na zakladé planu vedeni trasy byl u¢inén realny pokus, kdy mélo dojit
k vyzkousSeni dopravy obrovskych vyrobku vitkovickych Zelezaren po Odie z Ostravy do

Polska, avSak ztistalo to pouze u pokusu. (Bartos, 2003)

4.2.2. Zmény V planovani po roce 1989

V Cervnu 1989 byla zaloZena spole¢nost Ekotrans Moravia a. s., jejimz klicovym
cilem je zahajit stavbu vodni cesty od Dunaje po Ostravu. Stavba méla zacit vystavbou
pfistavu v oblasti mezi mésty Lanzhot a Kity, v této dobé jsou odhadovany néklady na
14 miliard K¢&s. V roce 1990 zaujimaji zainteresovana federalni ministerstva CSFR stejné
jako narodni ministerstva Ceské a Slovenské republiky zamitavy postoj k zahajeni
vystavby kanalu. (Bucek €. 1/2005)

Ve dnech 17. — 19. 10. 1989 potada Ekotrans Moravia a. s. spolu s Zelezarnami
Vitkovice v obci Zadveftice konferenci pod heslem ,,Vodni cesta pro Zivotni prostedi a
hospodaisky rozvoj*. V této konferenci byl dan prostor také odborniktim, ktefi kritizovali
vystavbu, z divodl negativniho vlivu na Zivotni prostfedi. Mezi nejsilngj$i argumenty se

fadi podil dopravy v CSSR, kdy na vodni dopravu piipadalo pouhych 5 % (Zeleznice 50
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%, silnice 20 %, potrubi 15 %). Na konferenci nejvice pozornosti ziskdval kanal Dunaj—
Odra—Labe, hlavné vétev Dunaj—Odra. (Bartos, 2003)

Po roce 1989 vznika opét velké mnozstvi napadi, tvah a navrhii celého kanalu.
Ve spolecnosti Ekotrans Moravia a. s. dochazi k obméné vedeni, zaroven spousti velkou
kampan, kterou ptijaly né¢které méstské a mistni organy, avsak na druhé stran¢ byl odpor
ekologt a ekologickych iniciativ, zaroven i dotCené statni instituce jsou velmi opatrné.
Veskeré otazky byly odpovidany ve prospéch projektu a také, ze cela stavba by spis
prospé€la Zivotnimu prostfedi, neZ by mu Skodila. (Barto§, 2003)

Po rozdéleni Ceskoslovenska v roce 1993 se objevuji problémy, nejvétsi z nich je
feka Morava, ktera od Bteclavi do Hodonina vede na hranici mezi Ceskou republikou a
Slovenskem. Napojeni na Dunaj je vedeno od Lanzhota po slovenském tzemi az
k Bratislave, znova se dostava do hry spojeni smérem k Vidni. V této dobé nazory o
trasovani nejsou stale jednotné, jedna se naptiklad o myslenku rozsiteni koryta Batova
kanalu, avSak spojeni Ostrava—Dunaj bylo jednozna¢né uptednostiiovano. (Bartos, 2003)

Geograficky ustav CSAV v Brné spolu s dal$imi tstavy pracuje na vypracovani
vlivu stavby na zivotni prostiedi, za zminku také stoji vznik nékolika spolki a instituci,
které haji stavbu, pfipadné podporuji urCitou variantu trasovani, jedna se o Nadace vodni
cesty, Vodni stavby s. r. 0., Spolek pro podporu Pomoravi. (Bartos, 2003)

Podle poslednich planti ma, Oderska vétev vést od Prerova (napojeni na Labskou
a Moravskou vétev) skrz Becvu k piistavu jihozédpadné od Pierova, dale smérem k méstu
Hranice na Moravé, Hustope¢e nad Be¢vou a Jesenik nad Odrou. Na Ostravsku a

Bohuminsku se trasa vraci bliz k Odie a piistavu nedaleko Mosnova. (Bartos, 2003)
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5. Parametry trasy

Veskeré parametry plavidel, doprovodnych staveb a koryta kandlu vychazi
z vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 222/1995 Sb. 0 vodnich cestach, plavebnim provozu

Vv piistavech, spole¢né havarii a dopravé nebezpeénych véci. (www.plavebniurad.cz,

2020)

V tabulkach nize budou uvedeny parametry trasy, jedna se naptiklad o maximalni
moznou délku motorovych lodi a tlaénych souprav, maximalni dovoleny ponor, Sitka

plavebni drahy, véetn¢€ 2 schémat pti¢nych profilti: obdélnikového a lichobéznikového.

(Obr. 5 a 6)

Tabulka 1: Piipustné parametry plavidel (Zdroj: www.d-0-l.cz, 2020c, vlastni

zpracovani)
Parametr

Max. délka tlacenych souprav 185 m
Max. délka motorovych ndkladnich lodi 135m
Maximalni Sitka plavidel 11,4 m
Maximalni ponor 2,8m
Maximalni nosnost souprav 4000 t
Maximalni nosnost motor. nakl. lodi 2700t

Tabulka 2: Rozméry doprovodnych staveb (Zdroj: Studie proveditelnosti vodniho

koridoru Dunaj — Odra — Labe, vlastni zpracovani)

D¢élka plavebni komory 190 m
Sitka plavebni komory 12,5m
Hloubka plavebni komory 4m
Délka lodniho zdvihadla 190 m
Sitka lodniho zdvihadla 12,5m
Hloubka lodniho zdvihadla 4m

Poznamka: Lodni zdvihadlo se pouziva pfi rozdilu vys$ky nad 40 m, pod touto hranici se pouziva oznaceni

plavebni komora.
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Tabulka 3: Rozméry koryta kanalu (Zdroj: Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj

— Odra — Labe, vlastni zpracovani)

Ttida vodni cesty VDb
Siika plavebni drahy 40 m
Celkova Sife pozemku 125 m
Minimalni polomér oblouku 800 m
PrevySeni biehil nad max. hladinu 1m
Zakladni provozni kolisani hladiny |1 m
Podjezdna vyska mosti 7m

Poznamka: Celkova §ife pozemku zahrnuje biehové porosty, oboustranné komunikace a mélkovodni zony.
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Obrazek 5: Lichobéznikovy profil, zakladni varianta (Zdroj: www.d-0-1.cz, 2020c¢)
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Obrazek 6: Obdélnikovy profil, ispornéjsi varianta pro uzka mista napt. sidelni zastavba
(Zdroj: www.d-o-1.cz, 2020c)
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6. Aktualni stav projektové dokumentace na izemi SO ORP
Bohumin

Bohumin v minulych dobach mél rozmanitd postaveni z hlediska vystavby
kanalu. V ptipad¢€ vyuziti plavebni cesty v koryté feky Odry mél nezastupitelnou roli. Ve
varianté vystavby z roku 1940 mél naopak plavebni kandl vést z Odry tzv. Hlu¢inskou
variantou pies feku OlSi (polsky Olza) do Wisly, (viz Obr. 3), v niZ se trasovani vyhyba
Bohuminu. V druhé poloving 20. stoleti az do soucasnosti se pocitd s Bohuminem jako
dalezitym mistem pro realizaci trasy a ptipadného piistavisté. V druhé dekadé 21. stoleti
na popud polské strany byla zahajena jednani K trase a realizaénimu projektu. Navrh trasy
je soucasti Zasad tizemniho rozvoje Moravskoslezského kraje (www.msk.cz, 2020a) a
uzemné planovaci dokumentace mésta Bohumin. (www.mesto-bohumin.cz, 2020) Na
zakladg bilateralnich jednani byl projekt upraven.

Uprava projektu souvisela s chranénymi izemimi a zajmy ochrany piirody, na
ceském uzemi, podle zakona ¢ 114/92 Sb. o ochrané ptirody a krajiny ve znéni pozdéjsich
zmén. Lokalita je zatazena do kategorie maloplo$né zvlasté chranéné izemi, konkrétné
piirodni pamatka. Podle zdkona ¢ 114/92 Sb. hlavy paté §36 odstavce 2 je zakazano
hospodaiské vyuzivani, které by vedlo k jejimu poskozeni. (mzp.cz, 2020) Podle
doporucené trasy (viz. Obr. 7) by bezpochyby doslo k poSkozeni vzacnych biotopt.
Pfirodni pamatka byla vyhlasena 13. 10. 2006, cela oblast ma rozlohu 126,02 ha, tzemim
protéka cast feky Odry o délce priblizné 7 km. Lokalita byva pravideln¢ zaplavovana,
proto se zde nachazi vrbovo-topolové luzni lesy, které spolu se starSimi luzni vegetaci
jsou biotopem rozmanité a vzacné fauny, jednd se o Lesdka rumélkového a Pachnika
hnédého. Relativné pravidelnym zaplavovanim vznikaji ting, které jsou biotopem pro
napiiklad colka obecného, rosnicky obecné, skokana skiehotavého, z vétSich zivocichli
se zde vyskytuji vydry fi¢ni a bobii evropsti. (www.msk.cz, 2020b)

V této kapitole bude znazornéno vedeni trasy na tizemi mésta Bohumin (Obr. 7)
a pomoci Corine Land Cover z roku 2018 analyzuji vyuziti krajiny v SO ORP Bohumin
(Obr. 12), dojde ke komparaci stavu pred vystavbou kanalu a po vystavbé. (Tab.4)

Tato kapitola popisuje dosavadni uskute¢néné kroky, které povedou k vystavbé
kanalu D-O-L a zaroven také ¢asti iseku na tizemi spravniho obvodu mésta s rozsifenou

pusobnosti Bohumin, zaroven bude doplnéna vlastnimi fotografiemi ze zajmového tizemi
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a na konci kapitoly se bude nachazet schéma vyhledového trasovani kanalu D-O-L a
ptipadného napojeni na feku Vislu v Polsku.

V obdobi mezi roky 2015-2018 byla spole¢nostmi Sweco hydroprojekt a.s. a
Aquatis a.s. spolupracujici pod Sdruzenim D-O-L vytvotena studie proveditelnosti, ktera
oznacuje projekt jako ekonomicky vyhodny. (www.d-0-1.cz, 2020c) Dale studie obsahuje
SWOT analyzu, narodni a nadnarodni dokumenty, parametry plavebni cesty a vodnich
staveb (zdymadla, plavebni komory atd.). V ptiloZenych ptilohach jsou trasy jednotlivych
vetvi zaneseny do mapy v métitku 1 : 50 000 a nasledné jsou rozdéleny do jednotlivych
mapovych listi. (Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj—Odra—Labe)
V soucasné dobé¢ je celé uzemi zamysleného kanalu pod stavebni uzavérou. (Www.d-o-
l.cz, 2020c)

Cela trasa je oznacena jako doporucend, tudiz je mozné ocekévat urcité upravy,
jako je tomu napiiklad v Bohuminé, kdy doporucena trasa byla vedena ptes pfirodni
pamatku hraniéni meandry Odry, avSak mésto sni nesouhlasi, proto byl navrzen
jihovychodni obchvat, tak aby doslo k zachovani kompaktnosti maloplosného zvlasté

chranéného tzemi.
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Varianty trasy
I Trasa kanalu v SO ORP Bohumin

Zdroj: CUZK WMS Zm50, mésto Bohumin, vlastni zpracovani 2020

Poznamka: Mésto Bohumin nepodporuje severni trasu pies hrani¢ni meandry Odry, proto vznikl
jihovychodni obchvat téchto meandrt, Bohumin taktéz nepodporuje vystavbu pfistavu u jihozapadni

hranice mésta.
Obrazek 7: Variantni Vedeni trasy kanalu v ramci SO ORP Bohumin (Zdroj: CUZK WMS

Zm50, mésto Bohumin, vlastni zpracovani)
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Obrazek 8: Vyuziti ploch v SO ORP Bohumin podle Corine Land Cover a variantn

tras kanalu (Zdroj: © European Union, Copernicus Land Monitoring Service 2020,

European Environment Agency (EEA)", f.ex. in 2018: “© European Union, Copernicus
Land Monitoring Service 2018, European Environment Agency (EEA), mésto Bohumin,
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Tabulka 4: Komparace stavu pted a po vystavbé kanalu v zajmovém uzemi (Zdroj, Corine

Land Cover, vlastni tvorba)

Typ plochy Stav pied realizaci (ha) |Stav po realizaci (ha)
Nesouvisla méstska zastavba 4140,25 4138,41
Primyslové a obchodni aredly 318,12 318,12
Silni¢ni a Zelezni¢ni sit’ 2235,69 2235,69
Haldy a skladky 115,89 115,89
Stavenisté 53,34 49,24
Nezavlazovana orna ptuda 3976,29 3920,89
Louky a pastviny 160,99 156,86
Smeésice poli, luk a trvalych plodin 187,96 187,96
Zemédelské oblasti s pfirozenou vegetaci 2616,68 2572,62
Listnaté lesy 762,04 755,26
Jehli¢naté lesy 54,61 54,61
SmisSené lesy 375,48 375,48
Nizky porost v lese 399,11 366,91
Moktiny a mocaly 158,58 158,58
Vodni plochy 456,42 604,92
Celkem 16011,45 16011,45

Ve spravnim obvodu mésta s rozsifenou puisobnosti Bohumin je nejvice zastoupena

nesouvisla méstska zastavba nasledovana nezavlazovanou ornou ptidou, naopak nejmensi

zastoupeni maji staveniSté a jehliCnaté lesy. Vodni plochy pied vystavbou zaujimaji

456,42 ha (z toho 53,34 ha se nachazi v trase kanalu, viz. Obr. 8). Vystavbou plavebni

trasy dojde k rozsifeni vodnich ploch o 148,5 ha, celkem tedy vodni plochy budou

zaujimat 604,92 ha, celkova plocha kanalu bude 201,84 ha. Stavbou trasy dojde také

k abytku nesouvislé méstské zastavby o 1,84 ha, v této souvislosti bude nejvice

poskozenou, co se tyka zasahu, do krajiny méstska ¢ast Stary Bohumin a v malé mife také

&ast Sunychl a jeho osada Kopytov. Trasa propoji Malé Kali$ovo jezero a Velké KaliSovo

jezero, kdy dojde pravdépodobné k zaniku rekreacni oblasti. (viz. ptiloha VII)

31




6.1. Etapizace vystavby

Vlastni realizaci ptedchézelo zpracovani SWOT analyzy a zjednodusené
projektové dokumentace, kterou pfipravily na objednavku Ministerstva dopravy
spolecnosti Sweco hydroprojekt a.s. a Aquatis a. s. v prosinci 2018. Projekéni kancelar
navrhla provedeni stavebnich praci celkem ve 4 samostatnych etapach:

1. etapa: Napojeni jizni Moravy vodni cestou na Dunaj, splavnéni Odry do Ostravy

2. etapa: Prodlouzeni koridoru od Hodonina do Pferova pii vyuziti stavebnich uprav
provedenych béhem vystavby Batova kanalu.

3. etapa: Napojeni Ostravska na Prerov, vystavba pfipadné odbocky smérem do
Olomouce.

4. etapa: Prodlouzeni z Pterova do Pardubic.

Z etapizace je patrné, ze by mélo dojit nejprve Kk vystavbé (historicky)
upiednostiiovaného spojeni Dunaj—Morava—Odra a az poté by doslo k napojeni na

vvvvvv

propojeni, kvili kiizovatce vSech tii vétvi. (www.d-o0-l.cz, 2020c)

Obrazek 9: Koryto Odry v budouci trase kanalu, smér Polsko (Zdroj: Vlastni fotografie,
Patrik Poty$ 2020)
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Obréazek 10: Koryto Odry v budouci trase kanalu, smér Ceska republika (Zdroj: Vlastni
fotografie, Patrik Potys 2020)

Obrézek 11: Hrani¢ni meandry Odry, skrz které ma vést doporucend trasa kanélu (Zdroj:

Vlastni fotografie, Patrik Potys 2020)
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7. 1.avér

Cilem této prace bylo zjisténi trasovani zamyslen¢ho plavebniho kanalu Dunaj—
Odra—Labe, piedev$im jeho casti Dunaj—Odra v Ostravské panvi. Doslo k porovnani
plant rakousko-uherskych, némeckych, ¢eskoslovenskych a nasledné i Ceskych tedy
obdobi od konce 19. az ke konci 20. stoleti a soucasnosti. Taktéz byly popsany dosavadni
uskute¢néné kroky, kdy se jedna o doposud jediny vykopany usek v Rakousku nedaleko
hlavniho mésta Vidn¢, Lobau a Gross Enzersdorf. Tento realizovany tisek napojeny na
Novy Dunaj ma délku 6 km. Cast u fiéniho piistave je dlouha kolem 2 km a po pieruseni
ma délku 4 km. V souvislosti se zménou vedeni trasy kanalu se nepocita s jeho
prodlouzenim k Angern an der March. BatGv kanal realizovany ve 30. letech 20. stoleti
ovSem nema pozadované technické parametry pro plavbu lodi. Dal§i vyznamna zména se
tyka Bohumina, kde se v trase nachazi maloplo$né chranéné izemi Hrani¢ni meandry
Odry, kvuli kterému doslo k prelozeni trasy a navrhu tzv. jihovychodniho obchvatu. Za
zminku takeé stoji vypracovani studie proveditelnosti, kterou zadalo Ministerstvo dopravy
a byla publikovana v prosinci 2018.

V z4jmovém uzemi na Bohuminsku, pomoci Corine Land Cover bylo vytvoieno
vyuziti ploch pfed stavbou a po stavbé plavebniho kanalu. Pfed vystavbou se na uzemi
nachazi vodni plochy o celkové rozloze 465,42 ha, z toho 53,34 ha je jiz v budouci trase.
Po vystavbé dojde k rozsifeni vodnich ploch o 201,84 ha na konec¢nych 604,92 ha.
Stavbou budou nejvice zasazeny zemédé€lské plochy, konkrétné nezavlazovana orna
puda, louky a pastviny, zemédélské oblasti s pfirozenou vegetaci a listnaté lesy.
Z hlediska sidelni zastavby dojde k ubytku o 1,84 ha na tizemi méstskych casti Stary
Bohumin a Sunychl s osadou Kopytov.

Taro realizace bude na dlouhou dobu jedinym realizovanym usekem z celkové
uvazované trasy na uzemi Ceské republiky. Lze tak dovozovat ze stanovisek Ministerstva

zivotniho prostiedi a Krajského ufadu Moravskoslezského kraje.
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8. Summary

Main goal of this thesis was to find out the trace of the intended Danube-Oder-
Elbe canal, mainly its part Danube-Oder in Ostrava basin. In historical part of this thesis
austro-hungarian, german and czechoslovakian plans were compared, which means time
period from end of the 19th century to second half of the 20th century. Also historical
part include few steps that were realized so far, for example the only one part of the trace
wihich was excavated and put into service is located in Vienna, capital of Austria, this
part is called Donau—Oder Kanal but only 2 km is functional. Second step relate to
Bohumin city, where nature monument Hrani¢ni meandry Odry is located. This
monument caused issue, because the recommended trace should go through that nature
monument, which could be destroyed, but Bohumin had found solution and created south-
east bypass.

In area of interest — Bohumin and its surroundings, Corine Land Cover was used
for land analysis before and after building. Before building in area of interest there are
465,42 ha water areas of which 53,34 ha are in future trace. After realization water areas
will increase by 201,84 ha, so there will be 604,92 ha of water areas in total. By building
of the canal there will be decrease of urban areas by 1,84 ha in the city disctricts Stary

Bohumin, and Sunychl with settlement Kopytov.
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Prilohy



Obrazek I: Priblizeni na oderskou vétev (Zdroj: Slezsky zemsky archiv v Opavg,

pobocka Olomouc, vlastni fotografie 2019)

Obrazek II: Navrh trasy dunajsko-oderského kanalu od Bélotina po Kosatku, rok 1940
(Cast 2), (Zdroj: Slezsky zemsky archiv v Opave, 2020)
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Obrazek I1I: Navrh trasy dunajsko-oderského kanalu od Bélotina po Kosatku, rok 1940
(Cast 3), (Zdroj: Slezsky zemsky archiv v Opave, 2020)

Obrazek IV: Navrh trasy dunajsko-oderského kanalu od Bélotina po KoSatku, rok 1940
(Cast 4), (Zdroj: Slezsky zemsky archiv v Opave, 2020)
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Obrazek V: Maloplosné zv1asté chranéné izemi Hrani¢ni meandry Odry (levy bieh),

smér Ceska republika, (Zdroj: Patrik Potys, 2019)

Obrézek VI: Maloplo$né zvlasté chranéné tizemi Hrani¢ni meandry Odry (pravy bieh),

smér Polsko, ( Zdroj: Patrik Potys, 2019)
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Obrazek VII: Velké KaliSovo jezero, pies které ma vést jihovychodni obchvat kanalu,

lokalita nyni slouzi K rekreaci a ¢aste¢n¢ k t€Zb¢ pisku. (Zdroj: Patrik Potys, 2019)
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