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Vyuziti a vliv dotacnich projektiit na Zeleznicni
infrastrukturu

Abstrakt

Diplomova priace na téma Vyuziti a vliv dotacnich projektd na zelezni¢ni
infrastrukturu se zabyva moznostmi vyuziti evropskych dota¢nich programti na budovani,
rekonstrukci a modernizaci Zelezniéni infrastruktury. Cast teoretickd se zabyva vznikem
EU a jejim rozpoctem, programy, které bylo a stdle je mozné vyuZit pro spolufinancovani
zelezni¢nich projekti. Nejvyznamnéjsi z téchto programili jsou Operacni program doprava
1 a 2 a CEF — Nastroj pro propojeni Evropy. Tato cast prace je sepsdna s pomoci
prostudované odborné literatury a internetovych stranek, které se touto problematikou
zabyvaji. Ve vlastni Casti prace je provedeno porovnani Operac¢nich programii Doprava
mezi sebou a soucasné probihajicich programtit OPD 2 a CEF. Dale jsou zde pfiblizeny 3
projekty, které realizovala z téchto programi Sprava Zzeleznicni dopravni cesty, statni
organizace — GSM-R BeneSov — Votice, ZvySeni tratové rychlosti v tiseku Gol¢uv Jenikov
(mimo) — Caslav (mimo) a Rekonstrukce Negrelliho viaduktu. Posledni ¢asti kapitoly
Vlastni prace je vyhodnoceni dotaznikového Setfeni na téma ,,Jaké maji lidé povédomi o

spolufinancovani Evropskou unii u vyznamnych projektti na zeleznici®.
Kli¢ova slova

Dotace, opera¢ni program, investice, zeleznice, monitoring



Use and impact of grant projects for railway

Infrastructure

Summary

The thesis titled Use and impact of grant projects for railway infrastructure
is about possibilities of use european grant projects to building, reconstruction
and modernization of railway infrastructure. The first part of thesis is about European
union and european budget and programs to use for co-financing railway infrastructure
projects. The most important from these programs are Operational Program of Transport
and CEF — Connecting Europe Facilities. This part of the thesis was processed after study
of professional literature and websites which are dealing with this topic. Practical part
of the thesis is about comparison of Operational program of Transport 1 and 2
and comparison of Operational program of Transport 2 and CEF. Here are introduced
3 projects which are implemented Railway Infrastructure Administration, state
organisation from these programs - GSM-R Benesov — Votice, ZvySeni tratové rychlosti
v tseku Goléiv Jenikov (mimo) — Caslav (mimo) and Rekonstrukce Negrelliho viaduktu.
The last part of chapter the practical part is evaluation of questionnaire on topic ,,What

people know about co-financed projects of railway infrastructure®.
Key words

Grant, operational program, investment, railway, monitoring
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1 Uvod

Tim, Ze vstoupila do Evropské unie, si Ceska republika oteviela dvefe i k moZnosti
ziskavani dotaci zevropského rozpoctu. Tyto prostiedky jsou shromazdény
V tzv. strukturalnich fondech a je mozné je Cerpat v rdmci sedmiletého ramce rozpoctu EU.
Aby bylo mozné &erpat finanéni prostiedky efektivngji, jsou v Ceské republice rozdéleny
do operacnich programti, ze kterych si mizou podnikatelské i nepodnikatelské subjekty
vybrat tak, aby to odpovidalo jejich zdmérim. Nyni je ¢erpano v ramci rozpoctového
obdobi 2014 — 2020. Tato prace s nazvem Vyuziti a vliv dotacnich projektii na zeleznic¢ni
infrastrukturu se vSak, jak napovida nazev, zabyva hlavné fondy, které lze vyuzit
na rekonstrukci, modernizaci nebo vystavbu zelezni¢ni infrastruktury. Pfed vstupem do
Evropské unie ziskala Ceska republika jako i jiné zemé podporu z programu ISPA.
Nasledovalo prvni skoro 3 leté obdobi, kdy CR ¢&erpala z prostiedki EU — Operaéni
program Infrastruktura a Fond soudrznosti. Poté uz bylo cerpano v ramci klasického
sedmiletého ramce. Na zeleznici se Cerpalo zejména v ramci Opera¢niho programu
Doprava. Také viak byly vyuzity prostiedky z Operaéniho programu Zivotni prostedi,
Operacniho programu Praha, pfeshranicni spoluprace a programu TEN-T. V pravé
probihajicim obdobi je ¢erpano z Operacniho programu Doprava 2, Opera¢niho programu
Zivotni prostiedi, Integrovaného regionalniho opera¢éniho programu a Nastroje pro
propojeni Evropy — CEF. Narodni podil na dotaci je financovan prostiednictvim Statniho
fondu dopravni infrastruktury. Cely proces se zacina zvetfejnénim vyzvy k operacnimu
programu, zpracovanim podklada pro zadost a vytvotfeni zadosti. Poté nasleduje hodnotici
a pripominkovaci fizeni, které vyusti ve schvéleni/neschvaleni zadosti. Monitoring
projektu probiha po celou dobu vystavby i po celou dobu udrzitelnosti, ktera je stanovena

nabs let.
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Hlavnim cilem diplomové prace je zhodnotit, jaké vyuziti a jaky vliv maji dotacni
programy EU na vystavbu zelezni¢ni infrastruktury. Dil¢im cilem prace je v literarni
reSersi priblizit Evropskou unii a jeji rozpocet, ¢eské dopravce a spravce drahy, dopravni
politiku CR, druhy operaénich programil, postup pti podavani zadosti o dotaci, monitoring
projekti béhem vystavby a po vystavbé (doba udrzitelnosti projektu), vyznamné projekty
realizované z dotaci EU v CR. Dal3imi dil¢imi cili prace je porovnat soudasny a predchozi
nejvyznamnéjsi program — Operacni program Doprava 1 a 2 a CEF — nastroj pro propojeni

Evropy a zjistit, jaké maji lidé povédomi o modernizaci Zeleznice z fondi EU.

2.2 Metodika

V teoretické Casti prace budou po prostudovani odborné literatury shrnuty informace
o Evropské unii a jejim rozpoétu, dopravni politice CR, spravci Zeleznice a Zelezni¢nich
dopravcich, dotacnich programech vyuzitelnych pro zelezni¢ni infrastrukturu, o zadostech
o dotaci a monitorovani projektli po schvaleni zadosti. V praktické¢ Casti bude pouzita
metoda komparace operacnich programii — konkrétné asi nejvyznamnéj$iho operac¢niho
programu vyuzitelného pro dopravu — Operacniho programu 1 a 2 a Nastroje pro propojeni
Evropy — CEF. Z kazdého vyse vyjmenovaného programu bude vybran projekt, ktery z n¢j
byl spolufinancovan. Podle prostudovanych materiald o spolufinancovani, bude projekt
popsan a provedena analyza Cerpani a komparace planovaného a skutecného finan¢niho
Cerpani. Také bude provedeno a vyhodnoceno dotaznikové Setieni 0 povédomi
a spokojenosti lidi s modernizaci na Zeleznici z fondi EU. Na zakladé¢ poznatki
Z dotazniku bude zhodnoceno, jaky vliv maji evropské dotacni fondy na Zelezni¢ni

infrastrukturu.
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3 Teoreticka vychodiska

V této kapitole bude zpracovano téma dopravni politiky CR, Zelezniéni dopravy

a prispévku ze strany Evropské unie do zelezni¢ni infrastruktury.

3.1 Zelezni¢ni doprava v CR

Zelezni¢ni doprava tvoii spole¢nd s dopravou silni¢éni patei dopravniho systému
pro piepravu osob i zboZi. Pfestoze ma Ceska republika jednu z nejhustsich siti zeleznic
na svété, je jeji podil na prepravnich vykonech spiSe podprimérny. Pfes CR vedou 4

tranzitni Zelezni¢ni koridory.

3.1.1 Historie Zelezni¢ni dopravy

Pocatek Zelezni¢ni dopravy na uzemi CR je zaznamenan v prvni téeting 19. stoleti,
kdy zacala fungovat konéspfezna drdha na trati Linz — Summerau — Horni Dvofisté —
Ceské Budéjovice. V roce 1872 nahradily koné parni lokomotivy. Hodné trati na nasem
tizemi bylo vybudovano jiz za monarchie. Po vzniku Ceskoslovenska dostaly nase drahy
nazev CSD — Ceskoslovenské statni drahy. V 50. a 60. letech 20. stoleti byla podstatna ¢ast
vyznamnych ndrodnich i mezinarodnich drah elektrizovana. V dneSni dob¢ také probiha
vyznamna modernizace drah, aby bylo mozné¢ fadit se mezi mezinarodni standard. Jedna se
hlavné o zvySeni tratové rychlosti, peronizaci stanic, tratovou tfidu =zatizeni a
technologické vybaveni zlepSujici bezpecnost a uroven fizeni provozu. Prioritou je hlavné
Zmodernizovani Ctyt tranzitnich zelezni¢nich koridor. Po celou dobu provozovani drahy
byl vétSinovym vlastnikem stat, ale sit’ byla vybudovana ptevazné z penéz soukromych
0s0b. V roce 1993 vznikla spole¢nost Ceské drahy jako nastupce CSD. V roce 2002 bylo
rozdéleno na Ceské drahy a.s. (nejvyznamnéj$i dopravce v CR) a SZDC s.o. (garant

provozovani, provozuschopnosti a modernizace tratf).!

1 SZDC s. 0. Historie zeleznice v CR [online]. Praha, 2012
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Obrazek 1 Svriek konésprezné drahy u zastavky Bujanov

Zdroj: Bézna kolej: Svrsek na konésprezné drdaze Ceské Budéjovice - Linec [online]. Praha,
2012.

3.1.2 NejdileZitéjsi piepravei v CR
Zelezniéni pieprava v Ceské republice se déli na osobni a nakladni. Z osobni piepravy

jsou zde tfi hlavni pfepravci:

e Ceské drahy - nejvétsi provozovatel drah v Ceské republice. Rozdéleni vlak
pro prepravu cestujicich — osobni vlaky, spésné vlaky, rychliky a expresni vlaky
(SC Pendolino, InterCity, EuroCity).

e RegioJet - soucast spolecnosti Student Agency — i vlaky maji charakteristickou
zlutou barvu. Tyto vlaky nabizeji levné a zaroven komfortni cestovani. V dneSni
dobé ma spolecnost 96 vlaktl, které mohou jezdit az 200 km/hod.

e LeoExpress - jedna se o nejmladsiho dopravce na ¢eském trhu, zahajil svou ¢innost
vroce 2012. Tato spolecnost poskytuje svym cestujicim Sirokou Skéalu sluzeb
(nakup jizdenek on-line, wi-fi zdarma, denni tisk, databaze filmu, obsluha béhem

jizdy).?

Provozovatelem nékladni dopravy v CR je CD Cargo a.s. Vznikla jako dcefind
spoleénost CD v roce 2007. Patii mezi pét nejvétsich Zelezni¢nich dopraveti v ramei EU.

Spole¢nost ma k dispozici vice nez 900 lokomotiv.?

2 Go Euro. Provozovatelé Zeleznicni dopravy [online].
3 CD Cargo. O spolecnosti [online].
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3.1.3 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty S. 0.
Vznikla vroce 2003 jako jedna &ast nastupnické organizace Ceské drahy s. o.

Hospodafi s majetkem statu, zaji§tuje provozovani, provozuschopnost a modernizaci
zeleznli¢ni dopravni cesty. Generalnim feditelem organizace je Bc. Jifi Svoboda, MBA.

K 31. 12. 2018 byla celkova délka trati na izemi CR je 9 408 km, z toho koridorové
traté — 1330 km, ostatni traté na TEN-T — 1266 km, traté zarazené do evropského
zelezni¢niho systému — 2 283 km, regiondlni traté — 4 493 km, vlecky — 34 km. Celkova
stavebni délka koleji je 15 356 km a pocet vyhybkovych jednotek je 23 011. Pocet

Zelezni¢nich mosti je 6 751 a pocet tunelil je 164.*

Obrazek 2 Mapa Zelezni¢nich koridori

Tranzitni koridory | Raitway transtt comidors

Zdroj: SZDC s. 0. Zeleznicni mapy CR: Zeleznicni tranzitni koridory [onling].

4S7DC s.o0. Zdakladni charakteristika Zeleznicni sit¢ SZDC [online]. 2018
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Obrazek 3 Organizaéni struktura SZDC

[ SPRAVNI RADA ]

Generalni feditelstvi

GENERALNI REDITEL (GR)

Vrchni feditel v iseku
Generalniho feditele,
, Tajemnik,
Utvary Gseku
generalniho feditzle

Naméstek GR Naméstek GR Naméstek GR Naméstsk GR
pro ekonomiku pro spravu majetku pro provozuschopnost pro fizeni provozu
(EN) drahy (NPS) ; (NRP)
Utvary dseky l:!tvaryliselq; Utvary dsely
naméstka GR naméstka GR naméstka GR.

pro =konomiku pro spravu majetku

pro fizeni provozu

il
pro pm;ga;;hppnn

Hasiéska zdchranna
sluzbz (HZS)

Stavebnispriva
(ss) 2x

Centralni dispecersks

Sprava zeleznjéni
pracovists (CDP) 2x

energetiky (SZE)

o ) |

Sprava Zelezniéni
geodézie (SZG) 2x

Centrum sdilenych sluzeb
(css)

—

Oblastnifeditelstvi
(OR) 7x

Technicka ustiedna
dopravni casty (TUDC)

_{

Organizacni jednotky

Zdroj: SZDC s. 0. Organizacni struktura SZDC [online].

3.2 Dopravni politika v CR

Dopravni sektor je jednim z nejdilezitéjSich sektorti narodniho hospodatstvi. Jdou

do ng velké investice, ale také vyznamné piijmy. Je dlleZity pro zvySovani

konkurenceschopnosti Ceské republiky. Dopravni politika pro soudasné obdobi (2014 —

2020) s vyhledem do roku 2050 je postavena na tzv. dopravné-politickém cyklu, ktery

vystihuje nasledujici schéma.
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Obrazek 4 Dopravné-politicky cyklus
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Zdroj: Ministerstvo dopravy. DOPRAVNI POLITIKA CR PRO OBDOBI 2014 — 2020 S

VYHLEDEM DO ROKU 2050, MD CR, [online]. 2013, s. 5.

Nyn¢jsi dopravni politika je postavend na analyze politiky v pfedchozim obdobi a jejim

doplnéni. Zakladnimi cili dopravni politiky jsou:

e Modernizace, rozvoj a zlepSeni kvality silni¢ni, Zeleznicni a vodni dopravy

e Harmonizace podminek na trhu

e Omezeni vlivil dopravy na zivotni prostiedi

e Rozvoj transevropské dopravni sité

e Zvyseni dopravni bezpecnosti

e Vymezeni prav a povinnosti dopravnich sluzeb

e Vyuziti nejmodernéjSich technologii a naviga¢nich systému

e SniZovani energetické naro¢nosti

e Vykonové zpoplatnéni dopravy

e Provozni a technicka interoperabilita
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Dulezitym dokumentem, ktery pfedstavuje novou evropskou dopravni politiku, je Bila
kniha — Cesta kjednotnému dopravnimu prostoru — ke konkurenceschopnému

a efektivnimu dopravnimu programu.®

3.2.1 Financovani sektoru dopravy

Dost vysoka ¢astka plyne z vetejnych rozpoctii - mohl by byt i samofinancovatelny
(velka castka se do vetejnych rozpoctl vraci ze spotiebnich dani), tyto piijmy jsou vSak
rozdéleny 1 pro jiné financni potfeby stitu. DalSim zdrojem piijmi jsou dotace
z evropskych fondii. Ve Statnim rozpoctu je tedy nutné zajistit dostateCny pocet zdroji
pro predfinancovani a kofinancovani fondi EU. Budou proto pfijata urcitd opatieni,
napf. stabilizovani pfijmti pro financovani dopravni infrastruktury ve vztahu k SFDI
alespon na 43 mld. K¢, rozsifeni vykonového zpoplatnéni silnic 1. tfidy, podpora obmény
provozovani, oprav a udrzby. Pokud bychom tyto oblasti zanedbali, dochazelo by
ke znehodnocovani investic. V dokumentu Dopravni sektorova strategie je feSena

problematika toho, jak rozd&lovat prostiedky mezi rozvoj a udrzbu.®

3.2.2 Zelezni¢ni infrastruktura

Hlavni tkoly do budoucnosti:

e do konce roku 2018 dobudovat TZK véetnd Zelezni¢nich uzld (s vyjimkou uzla
Brno a Praha)

e do roku 2030 zmodernizovat traté¢ na hlavni siti TEN-T pro osobni a nakladni
dopravu a trati dle Natizeni EU €. 913/2010

e do roku 2050 modernizace trati na globalni siti TEN-T

e napojeni krajskych mést na zelezni¢ni sit’ do hlavnich hospodatskych center

e dostatecnd kapacita pro nakladni dopravu pro napojeni do hlavnich priimyslovych
zOn

e umoznéni piipravy projektli vysokorychlostnich trati a tram-train systému

e optimalizace ostatnich Zelezni¢nich trati

e clektrizace novych useki

5 Ministerstvo dopravy. DOPRAVNI POLITIKA CR PRO OBDOBI 2014 — 2020 S
VYHLEDEM DO ROKU 2050, MD CR, [online]. 2013, s. 6.

s Ministerstvo dopravy. DOPRAVNI POLITIKA CR PRO OBDOBI 2014 — 2020 S
VYHLEDEM DO ROKU 2050, MD CR, [online]. 2013, s. 42.
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e vybaveni zelezni¢nich siti a vozidel systémem ERTMS
e podpora preshrani¢nich projektt

e zredukovat traté, které nejsou vyuzivani pro pravidelnou dopravu’
3.3 Evropska unie

3.3.1 Vznik EU

Jiz po prvni svétové valce zacaly na povrch vyplouvat mySlenky o sjednoceni
Evropy po vzoru Spojenych stati americkych, aby se zabrénilo dalSim ozbrojenym
konfliktim. V tuto dobu vSak nebyla situace pro sjednoceni piizniva a az po 2. svétové
véalce byla tato myslenka vice rozvijena.® Dalsim diivodem bylo zlepseni ekonomické
situace v zemich po valce. Prvnim takovym aktem bylo zalozeni Evropského spolecenstvi
uhli a oceli (ESUO) v roce 1952. Byl vytvofen spole¢ny trh 6 stati (Némecko, Francie,
Italie, Lucembursko, Nizozemsko, Belgie) pro obchodovani stémito 2 zasadnimi
komoditami. Toto spoleGenstvi se osvédéilo, a tak v roce 1957 byly podepsany tzv. Rimské
smlouvy — Evropské hospodaiské spoleCenstvi (EHS) a Evropské spoleCenstvi pro
atomovou energii (EUROATOM). Po nékolika letech zacala v EHS fungovat zéna volného
obchodu a brzy na to celni unie. Postupem let vstupuji do EHS novi Clenové a vznikaji
organy jako napf. Evropska rada. Prvni zasadni aktualizaci Rimskych smluv ptinesl
Jednotny evropsky akt roku 1986, ktery hlavné odstranoval piekazky pro budovani
spolecného trhu. V roce 1992 byla podepsana Maastrichtskd smlouva a z ptivodnich
3 spolecenstvi byla zalozena Evropska unie. Spoluprace byla rozSifena o zahrani¢ni
a bezpecénostni spolupraci. V roce 2002 se v nékterych zemich EU zacalo platit Eurem.
V dnes$ni dobé se plati Eurem v 19 z 28 zemi EU. Postupné se EU rozsitovala o dalsi zem¢.
K nejvétsimu rozsifeni doslo v roce 2004, kdy do EU vstoupila i Ceska republika spolu
s dal§imi 9 zemé&mi. V roce 2007 byla podepsana Lisabonska smlouva (vstoupila v platnost
az na konci roku 2009), ktera vedla hlavné k reformé Vv institucich EU a ke vzniku novych
funkci (staly pfedseda Evropské rady, Vysoky piedstavitel EU pro zahrani¢ni véci

a bezpecnostni politiku. Poslednim dosud vstupujicim ¢lenem do EU bylo vroce 2013

" Ministerstvo dopravy. DOPRAVNI POLITIKA CR PRO OBDOBI 2014 — 2020 S
VYHLEDEM DO ROKU 2050, MD CR, [online]. 2013, s. 51-52.
8 TYC, Vladimir. Zdklady prava Evropskych spolecenstvi pro ekonomy. 2000, s. 11.
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Chorvatsko. Po ekonomické krizi roku 2008 a po rozhodnuti Velké Britanie odejit z EU,

vyvstava znovu myslenka na reformu.®

3.3.2 Rozpocet EU

Rozpocet Evropské unie je délen do 7- letych obdobi — finan¢nich ramct. Nyni
jsme ve finan¢nim ramci na obdobi 2014-2020. Rozpocet EU je kazdoro¢né navrhovan
Evropskou komisi a schvaluje ho Evropsky parlament a Rada EU. Musi byt vzdy
vyrovnany, tedy pfijmy se rovnaji vydajim a nesmi nikdy piesahnout limity nastavené
ve finan¢nim ramci na jednotlivé roky. Déle také nesmi prekrocit limit vlastnich zdroja,
ktery je 1, 23% HND EU. Rozpocet je sestavovan na zdklad¢ n€kolika zasad uvedenych
V natizeni €¢.966/2012 Evropského parlamentu a Rady — zdsada ro¢niho rozpoctu, zasada
transparentnosti, zdsada univerzdlnosti, zasada jednotnosti a spravnosti, zéasada
vyrovnanosti, zdsada specifikace, zasada zic¢tovaci jednotky a zasada fadného finan¢niho

fizeni.1°

Y INFO.cz. Jak Sel cas s evropskou integraci: Podivejte se na historické milniky, které
vedly ke vzniku dnesni EU [online]. EKB, 2018, 20. 2. 2018
0 Ministerstvo financi CR. Rozpocet EU: Zakladni informace [online]. 2015
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Obrazek 5 Schéma schvalovani rozpo¢tu EU
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Zdroj: Ministerstvo financi CR. Rozpocet EU: Zdkladni informace [online]. 2015

Piijmy rozpoctu tvoii z vétSiny vlastni zdroje, které jsou doplnény dal§imi zdroji.

Vlastni zdroje jsou rozdéleny na:

e tradicni vlastni zdroje - cla na dovozy do EU ze tfetich zemi a davky v ramci
spole¢ného trhu s cukrem.

e zdroj DPH — jedna se o nasobek sazby 0,30% na harmonizovany vymétovaci
zaklad DPH clenského statu. Limitem je 50% HND stétu.

e zdroj z hrubého narodniho diichodu — jedna se o zdroj k vyrovnani rozpoctu.

Procento z HND ¢lenského statu. Jednd s 0 nejvétsi ¢ast pifjmil do rozpoétu.t!

DalSimi zdroji jsou mnapf. uroky zopozdénych splatek, pokuty, piebytky
z ptedchazejiciho roku, ptispévky tietich stati do EU apod.

1 Ministerstvo financi CR. Hospodareni EU: Vlastni zdroje [online]. 2015
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Vydaje z rozpoctu jsou rozdéleny na 6 okruht:

e Inteligentni rast podporujici zaclenéni se déli na dva okruhy -
Konkurenceschopnost pro riist a zaméstnanost (jedna se o programy EU zaméfené
na konkurenceschopnost napt. Horizont 2020 pro védu a vyzkum nebo CEF —
nastroj pro propojeni Evropy, ze které¢ho jsou financovany dopravni, energetické
a telekomunikacéni projekty) a Hospodaiska, socialni a uzemni soudrznost (vydaje
na Politiku soudrZnosti prostfednictvim tzv. ESI fondi — Evropské strukturalni
a investicni fondy).

e Udrzitelny rast: pfirodni zdroje — jednd se o vydaje predev§im na Spolecnou
zemédé€lskou politiku, kterd je délena na 1. a II. pilif. V L. pilifi se jednéd piedevS§im
o pifimé platby zemédélcim a o podporu zemédélskych trh. Z II. pilite jdou
prostiedky pfedev§im na rozvoj venkova. V ramci této vydajové kapitoly
jsou rozdélovany téz prostfedky na Spolecnou rybarskou politiku.

e Bezpecnost a obCanstvi — jedna se o prostiedky na podporu bezpe¢nosti a ochrany
obcan.

e Globalni Evropa — prostfedky urc¢ené na podporu vztahit EU se zemémi mimo EU,
podporu kandidatskych statti a rozvojovych zemi.

e Sprava — vydaje urcené na administrativni ¢innost unie.

e Nahrady — prostfedky urcené pro staty, které vstoupily do EU po dva roky,

které jim kompenzuji narist vydaja, které vznikly se vstoupenim do unie.?

3.4 Evropské fondy
Prostiednictvim fondd Evropské unie jsou snizovany ekonomické a socidlni rozdily
mezi Clenskymi zem&mi. Tyto fondy jsou financovany z penéz danovych poplatnikd ze

viech Clenskych stati. Cerpani ztéchto prostfedki probihd v sedmiletych cyklech —

12 Ministerstvo financi CR. Hospodareni EU: Vicelety financni ramec 2014 —
2020 [online]. 2015
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programovych obdobich a kazdd zemé& znich Cerpa pomoci narodnich opera¢nich

programii. ®*Fondy, ze kterych je ¢erpano na dopravni infrastrukturu, jsou:

e Evropsky fond pro regionalni rozvoj - fond se zaméfuje na podporu investi¢nich
projektt, mj. vystavbu silnic a Zeleznic.

e Fond soudrznosti - také se nazyva Kohenzni fond, na rozdil od strukturalnich fondt
je na podporu chudsich statt, nikoliv regiond. Jsou znéj také podporovany
investiéni projekty, ale zde suZz§im zaméfenim na dopravni infrastrukturu

(pfedeviim transevropské sit&), ochranu Zivotniho prostiedi a energetické zdroje.'*

3.4.1 Obdobi pred vstupem do EU

Evropskd unie poskytuje financni prostfedky statim, které se maji stat cleny
prostiednictvim programu ISPA (Instrument for Structural Policies for Pre-Accession).
Jedna se o prispévek na projekty, které jsou technicky a finanéné nezavislé v oblasti
dopravy a Zivotniho prostiedi. Ceska republika vyuZivala tento néstroj v letech 2000 —
2004. Tento nastroj byl podobny vyuzivani podpory z Fondu soudrznosti, aby bylo mozné
po vstupu do unie plynule navazat. Ceska republika vyuZila celkovou alokaci piidélenou
na zelezni¢ni projekty ve vysi 4,2 mld. K¢. Jednalo se o projekty ,,Modernizace tratového
useku Zaboii — Pielouc®, ,,Optimalizace tratového useku Usti nad Orlici — Ceska Tiebova*

a projekty na odstrafiovani skod, které zptisobily povodné.*®

3.4.2 Programova obdobi
Dotace z evropskych strukturalnich fondi jsou Cerpany v ramci sedmiletych cyklu,
ke kterym jsou vydavany vzdy nové programové dokumenty. V té€ch jsou definovany cile

a priority a také rozpocet na programové obdobi. Zatim probéhla tti programova obdobi —

2000-2006 (pro CR 2004-2006), 2007-2013, 2014-2020.

3.4.3 Programové obdobi 2000 — 2006
Pro Ceskou republiku se to tykalo pouze doby po vstupu do Evropské unie, tedy
2004 — 2006. Byly cerpany prostiedky z Evropského fondu regionalniho rozvoje pomoci

Opera¢niho programu Infrastruktura pro oblast dopravy a Zivotniho prostiedi a z Fondu

13 PALANOVA Irena a kol. Jak piipravit projekty financované z evropskych fondii
V obdobi 2007-2013 — prakticka prirucka pro skoly. 2008, s. 6.

* Dotace EU. Informace o fondech [online].
1587DC s.o. Historie 2000-2013: Predvstupni obdobi — 1SPA [online].
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soudrznosti. SZDC ziskala z téchto Fondd vice nez 7,5 mld. K&. Z OP Infrastruktura byly
realizovany naptiklad ,,ZvySeni rychlosti v iseku Cheb — FrantisSkovy Lazné“, Elektrizace
tratového useku vcetné predelektrizacnich Gprav zst. Ostrava hlavni nadrazi — zst. Ostrava
Kuncice”. Z Fondu soudrznosti byla realizovana napt. ,,Optimalizace trati Plzen -

Stiibro*. 16

3.4.4 Programové obdobi 2007-2013

V tomto programovém obdobi bylo na politiku soudrznosti vyclenéno 347 miliard
EUR, ztoho pro CR 27 miliard EUR. Podminky pro &erpani z rozpoétu jsou dany
natfizenimi Evropské unie a dal§i pravidla jsou pak stanovena Narodnim strategickym
referenénim rdamcem. Ceskd republika musi plnit uréité cile a podminky — atraktivni
prostiedi, konkurenceschopnd ekonomika, vyvazeny rozvoj tzemi, oteviend, flexibilni
a soudrznd spoleCnost. Cile jsou napliiovany prostiednictvim operacnich programd.

Regiondlni politika ma tfi cile:

1. Cil konvergence — asi 730 mld. K¢
2. Cil regionalni konkurenceschopnost a zaméstnanost — asi 11,73 mld. K¢

3. Cil Evropské tzemni spoluprace — asi 10,79 mld. K¢’

V tomto obdobi je v Ceské republice 26 operaénich programi, které jsou rozdéleny
mezi tii cile.
Cil konvergence

Zde je 7 regionalnich operacnich programii pro regiony soudrznosti (NUTTS IL.).
Pridélena castka 4,66 mld. eur. Jednd se o 8 tematickych operacnich programi, které maji

dohromady pfidélenou &astku 21,23 mld. eur. CR &erpala dotace pro Zelezni¢ni

infrastrukturu z téchto programii:

e OP Doprava — jeho hlavnim cilem je zlepSeni dopravni infrastruktury a propojeni

dopravy v ramci TEN-T (transevropské dopravni sit€). Program je financovan z Fondu

18 SZDC s.o. Historie 2000-2013: Obdobi 2004-2006[online]
1" Dotace EU. Evropské fondy v CR: Programové obdobi 2007-2013 [online].
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soudrznosti a Evropského fondu pro regiondlni rozvoj. Finan¢ni prostfedky na néj
vy€lenény — 5,82 mld. EUR. Operacni program tvoii 7 prioritnich os.®

e OP Zivotni prostfedi — zaméfuje se na zlepSeni Zivota obyvatelstva a na zlep$eni
zivotniho prostfedi. Program je financovan z Fondu soudrznosti a z Evropského fondu
pro regionalni rozvoj. Obsahuje osm prioritnich os, které jsou dale specifikovany podle
tzv. oblasti podpory.

e OP Technickd pomoc — program je urCen k zajisténi efektivniho ftizeni, kontroly,
sledovani a vyhodnocovani realizace projekti na narodni urovni. OPTP dopliuje
ostatni operani programy. Tento program je financovan z Evropského fondu
pro regionalni rozvoj. Program tvofi osm prioritnich os a podporuje tyto aktivity —
monitoring, publicitu, administrativni a absorpéni kapacitu, podporu fizeni

a koordinace.
Cil regionalni konkurenceschopnost a zaméstnanost

Tento cil podporuje regiony, ve kterych neni ¢erpano z cile Konvergence a tyka se
hlavniho mésta Prahy. Tento cil zahrnuje dva opera¢ni programy. Z Operacniho programu

Praha Adaptabilita byly ¢erpany finanéni prostfedky na vzdélavani Skoliteld.
Cil Evropska tizemni spoluprace

Usiluje o mezindrodni a nadnarodni spolupraci regiont. Z tohoto cile mohou Cerpat
vSechny regiony a zahrnuje 9 operacnich programi. V rdmci tohoto cile byla cerpana
mensi &ast prostiedkdl vramci Operaénich programi CR — Bavorsko (Vystavba
pfestupniho terminalu Nové tudoli“), CR — Sasko (,,Lubahn, Realizace vyznamnych
zelezniGnich zastavek na trati Liberec — Zittau — Varnsdorf — Seifhennersdorf) a CR —
Polsko  (,Revitalizace Zelezniéni traté Szklarska Poreba —  Harrachov*).?

Specialnim programem je Program TEN-T, ktery byl uréen na rozvoj
transevropskych dopravnich siti. Prostfedky z tohoto programu byly uréeny vSem statim
EU. Maximélni p¥ispévek byl 50% na studie a 10% na stavebni prace. V Ceské republice

bylo z tohoto programu cerpano piedevSsim na piipravné a projektové dokumentace

18 CHVOJKOVA, Anna, KVETON Viktor a kol. Financni prostiedky fondii EU v
programovém obdobi 2007-2013. 2007, s. 32.
19 Dotace EU. Programové obdobi 2007-2013: Operacni programy [online].
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u projektd, kde se dale predpokladalo spolufinancovat vystavbu z Operac¢niho programu

doprava. SZDC &erpala z tohoto programu asi 1,5 mld. K&.

3.4.5 Programové obdobi 2014-2020

Na soucasné programové obdobi byly Ceské republice vyélenény prostiedky ve vysi
23,9 mld. eur. Cilem tohoto programového obdobi je, aby se co mozna nejvice napliovala
strategie pro inteligentni a udrzitelny rist podporujici zaclenéni — coz je dlouhodoby zamér
Evropské unie. Zakladnim dokumentem o Cerpani finan¢nich prostfedkti z EU je Dohoda
o partnerstvi. V CR jsou nastavena spole¢na pravidla pro pét fondd, které spoleéné nesou

nazev Evropské strukturédlni a investicni fondy (ESI). Jedna se o tyto fondy:

e TFond soudrznosti — 6,25 mid. eur

e Evropsky fond pro regionalni rozvoj — 11,94 mld. eur
e Evropsky rybaisky a narodni fond — 0,03 mld. eur

e Evropsky socialni fond — 3,43 mid. eur

e Evropsky zeméd¢lsky fond pro rozvoj venkova — 2,3 mld. eur
V tomto obdobi je mozné Cerpat z téchto programi:

e Narodni operacni programy
e Programy pteshrani¢ni spoluprace

e Programy nadnarodni a mezinarodni spoluprace®
Narodni operacni programy

V tomto obdobi je mozné Cerpat z 10 OP, z toho ze 4 je mozné Cerpat na zelezni¢ni
infrastrukturu -  Operaéni program Doprava, Operaéni program Zivotni prostedi,

Integrovany regiondlni operacni program a Technick4 pomoc.

e Operacni program Doprava — oproti minulému obdobi je kladen vétsi diraz
na strategické ukotveni a vice se soustiedi na potteby Ceské republiky a jeji hlavni
projekty. Také klade diiraz na sniZovani negativnich vlivli na Zzivotni prostfedi.
Operacni program je zaméten jiz pouze na silniéni a Zeleznicni dopravu. Na tento

program bylo pfidéleno 4,62 mld. eur.

20 Dotace EU. Programové obdobi 2014-2020: Programy [online].
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e Operaéni program Zivotni prostfedi — Oproti minulému programovému obdobi
nejsou zadné zasadni zmény. Na tento program bylo vyclenéno 2,6 mld. eur.

¢ Integrovany regiondlni operacni program — vV tomto obdobi na néj bylo vyc¢lenéno
4,6 mld. eur. Je fizeny Ministerstvem pro mistni rozvoj. Jedna se o program uréeny
Kk regionalnimu rozvoji, rozvoji infrastruktury, zlepseni vetejné spravy a zajisténi
udrzitelného rozvoje. Tento program je slou¢enim nékolika programii z minulého
obdobi. Tento program byl na zeleznici vyuzit zatim pouze v piipad¢ projektt
,.Bezbariérovy piistup v ZST Prostiedni Zleb a piistupovy chodnik k nastupisti*
a ,,Zavedeni inteligentniho informac¢niho systému pro cestujici®.

e Technickd pomoc OPD — je fizeny Ministerstvem pro mistni rozvoj a jedna se

hlavné o podporu fizeni Dohody o partnerstvi a jednotny monitorovaci systém.
Programy pieshrani¢ni spoluprace

Jedna se o pét programil, které jsou na tizemi CR pod zaititou Ministerstva pro
mistni rozvoj. Jedna se o projekty realizované ve spolupraci se sousednim staitem. Ma
to n¢kolik podminek — spolecna ptiprav projektu, spole¢na realizace projektu, spolecné

financovani projektu a spole¢ny personal.

e Interreg V-A Ceska republika — Polsko
e Interreg V- A Slovenska republika — Ceska republika
e Interreg V-A Rakousko — Ceska republika

e Program pieshrani¢ni spoluprace Ceska republika — Svobodny stat Bavorsko
Cil EU S 2014-2020
e Program spoluprace Svobodny stat Sasko — Ceska republika 2014-2020

Programy nadnarodni a mezinarodni spoluprace

Prvni tfi programy jsou programy nadnirodni spoluprace, dalsi tfi jsou programy
spoluprace meziregiondlni. Kazdy z programii v sobé skryva nékolik prioritnich os

S vymezenymi okruhy spoluprace.

¢ Interreg Central Europe
e Interreg Danube
e Interreg europe

e ESPON 2020

28



e INTERACT III.
e URBACT III.

Specialnim nastrojem pro Cerpani a nastupce programu TEN-T je Program CEF —

Connecting Europe Facility (Nastroj pro propojeni Evropy).

3.5 SFDI — Statni fond dopravni infrastruktury

Fond je zfizen na dobu neurcitou a jeho nadfizenym organem je Ministerstvo dopravy.
Finan¢ni prostiedky jsou ureny na financovani Cinnosti a akci odpovidajicich ucelim
SFDI a zarazenych v rozpoctu pro dany rok a k poskytovani ptispévki. Jedna se predevsim

o:

e Investi¢ni vydaje — vystavba, rekonstrukce a modernizace dopravni infrastruktury,
pruizkumné a projektové prace, zavedeni systémi elektronického mytného,
majetkopravni vyporadani

e Neinvesticni vydaje — udrzba a oprava dopravni infrastruktury, ptispévky pro
programy zaméfené na prazkum projektové prace a zvySeni bezpecnosti,

financovani provozu?*

Finan¢ni prostfedky na investi¢ni i1 neinvesticni akce jsou uvolhovany na zakladé
smlouvy uzaviené s piijemcem a listinné nebo elektronické zadosti o uvolnéni finan¢nich
prostiedkii. Pokud se ptedpokladd spolufinancovani z EU, je potfeba pro uvolnéni
prostiedkii a piedfinancovani jest€¢ navic Rdmcova smlouva, ptipadné potvrzeni z MD,
7e byla predlozena zddost o spolufinancovani a zadost o uvolnéni finan¢nich prostredkl
musi byt na zvla$tnim formuldfi pro OPD. V piipadé€, Ze finanéni prostfedky nebudou
pouzity pro ucel, na ktery byly urceny, ¢i budou poruSeny dal$i podminky, budou

stanoveny sankce.??

SFDI bude administrovat vice jak 90% z celkovych prostfedkii OPD 2014-2020.
Na narodnim spolufinancovani by se fond mél podilet asi 2,2 mld. EUR. SFDI
byl Ministerstvem dopravy ustanoven za Zprostiedkujici subjekt OPD 2014-2020. Jeho

21 SEDI. Pravidla pro financovani programi, staveb a akci z rozpoctu Statniho fondu
dopravni infrastruktury: Priloha ¢. 1 k Rozhodnuti reditele ¢. 52/2015 [online]. Praha:
2015, s.8.

22 SFDI. Pravidla pro financovani programii, staveb a akci z rozpoctu Statniho fondu
dopravni infrastruktury: Priloha ¢. 1 k Rozhodnuti reditele ¢. 52/2015 [online]. Praha:
2015, s.10.

29



ukolem je zejména financovani narodniho podilu, pfedfinancovani nebo spolufinancovani,
zajisténi vykonu supervize stavebnich praci u projektd, které jsou spolufinancované

z OPD, koordinace a planovani kontrol, poskytovat informace a vysledky monitoringt.??

3.6 Operaéni program doprava 2014-2020

Navazuje na operac¢ni program doprava z piedchazejiciho programového obdobi
(2007 — 2013), ale je doplnén o dalsi podporované oblasti. Tento OP byl schvalen
Evropskou komisi 11. 5. 2015. Ridicim organem je Ministerstvo dopravy — konkrétné
Odbor fondd EU (0430) a zprostfedkujicim subjektem je Statni fond dopravni
infrastruktury. Z hlediska finanéniho objemu pfidéleného tomuto OP (4,56 mid. EUR — cca
123 mld. K¢) se jedna o jeden z nejvétsich programi. Hlavnim cilem je Podpora udrzitelné
dopravy a odstranovani piekazek v klicovych sitovych infrastrukturdch, jehoz soucasti je
dokonceni patefni infrastruktury a napojeni regionit na sitt TEN-T, odstranéni
ptetrvavajicich uzkych mist v klicové infrastruktufe, podporu udrzitelné mobility s
darazem na mésta, zlepSeni po strance kvality a funk¢énosti.

OP ma ctyii prioritni osy (Infrastruktura pro zelezni¢ni a dalsi udrzitelnou dopravu;
Silni¢ni infrastruktura na sitt TEN-T, vefejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu; Silnicni
infrastruktura mimo sit’t TEN-T; Technickd pomoc), z toho 2 jsou vyuzitelné pro zelezni¢ni
infrastrukturu. O podporu mohou zadat vlastnici/spravci ptislusné infrastruktury. Tento OP
je financovan ze dvou evropskych fondti — Fondu soudrznosti a Evropského fondu pro

regionalni rozvoj (dohromady tzv. ESI fondy).?*
Pti ziskavani dotace z ESI je diilezité drzet se n¢kolika zakladnich krokii:

1. Projektovy zamér — je dulezité vypracovat podrobny projektovy zamér. Tedy na co
vlastné finance potiebujeme, jaky cil projekt sleduje, na jakou skupinu je zaméfen,
vypracovat podrobny finanéni plan.

2. Vhodny program a oblast podpory — podle toho, jaky ma projekt cil, vybereme
Opera¢ni program. Informace o programech Ize nalézt v Programovych
dokumentech, kde jsou do podrobnosti popsany oblasti a cile podpory a kdo miize

byt zadatelem o podporu.

28 SFDI. Fondy EU: OPERACNI PROGRAM DOPRAVA 2014-2020 [online].
24 OPD. Operacni program doprava: Zakladni informace [online].
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3. Zadost o podporu — hlavni dokument, dle kterého se rozhoduje, zda bude podpora
ptidélena, ¢i nikoliv. Existuji rizné ptirucky a metodiky, kterymi je potieba se fidit
pii vypracovavani zadosti. Zadatel musi vyckat, neZ je oteviena vyzva pro danou
oblast podpory. Existuje tzv. harmonogram vyzev, ktery je zvefejiiovan na
strankach Fidicich organd. Zadosti je nutné podéavat elektronicky pies systém MS
2014+,

4. Posouzeni zadosti o podporu — zadosti posuzuje fidici organ nebo jim povéfeny
subjekt. Ve vyzvé jsou urcena hodnotici kritéria, dle kterych se zaddosti posuzuji.
V soucasném programovém obdobi doslo ke sjednoceni postupu hodnoceni napti¢
operacnimi programy. Nove¢ je také moZzné podat proti hodnoceni odvolani.

5. Realizace projektu — pokud je Zzadatel uspé$ny, je snim uzaviena smlouva,
ktera stanovi pravidla pro realizaci projektu.

6. Zadost o platbu — finan¢ni prostiedky jsou ziskavany na zakladé ZoP (Zadosti
o platbu), ktera se provadi ptes elektronicky systém MS 2014+.

7. Vyhodnoceni a vyuctovani — soucasné s podavanymi zddostmi o platbu je tieba
dokladat, ze penize, o které je zaddno jsou v souladu se smlouvou. To fidici organ
zkontroluje, a pokud je vSe v souladu, jsou finan¢ni prostfedky brzy piipsany na
ucet. Pokud néco v souladu neni, fidici organ ptistoupi ke korekci.

8. Kontrola — krom¢ administrativni kontroly je tfeba pocitat i s tzv. kontrolou na
misté — coz znamena fyzicky stav projektu. Po kontrole je vzdy vystaven protokol,
ve kterém jsou informace o vysledcich kontroly, napravnych opatieni a ptipadnych
sankcich. Kontroly mohou byt hlaSené nebo namatkové.

9. Publicita — pokud je projekt spolufinancovan z fondi EU, je zadatel povinen plnit
uréité pokyny spojené s publicitou projektu. Ty jsou uvedeny v Pravidlech
pro piijemce a zadatele. Jedna se hlavné¢ o plakaty, billboardy, pamétni desky apod.

10. UdrZitelnost projektu — nejcastéji uvadénou dobou pro udrzitelnost projektu je 5 let,
u vybranych projektl muize jit pouze o 3 roky. Tato doba je vzdy uvedena
ve Smlouvé. Pokud projekt neni udrZzen ve stavu, ke kterému se Zadatelé o podporu

zavazali, je udélena sankce.?

Zadosti o podporu se podavaji na zakladé vyzev RO OPD, které stanovuji podminky

pro Zadatele. Kazdé4 vyzva je zaddna do harmonogramu vyzev, ktery je vefejné ptistupny

25 Dotace EU. Jak ziskat dotaci: 10 krokii k ziskani dotace [online].
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na webu, alesponn 6 mésicti pted ukoncenim piijmu zadosti o podporu. Jsou vyhlasovany
vyzvy prabézné (nesoutézni vyzvy, projekty si nekonkuruji) a kolové (soutézni typ vyzvy,

projekty jsou mezi sebou porovnavany).%

Mame dva typy zadosti o podporu — zadost na bézny (individudlni) projekt a zadost
na velky projekt. Pokud chceme zadat o podporu prostiednictvim systému IS KP14+,
je nutné se zaregistrovat a prostudovat uzivatelskou ptirucku k tomuto systému. Zakladatel
zadosti o podporu je zaroven jejim spravcem, ktery urCuje kdo ma k zadosti piistup
a zaroven, jaka je jeho role na projektu. Delegovat pravomoc elektronického podpisu lze
pouze na zdkladé plné moci. Komunikace mezi Zadatelem (pfijemcem) a zastupcem
Ridiciho organu OPD probiha prostiednictvim depesi v monitorovacim systému IS KP14+,
Jsou dva typy depesi — uzivatelské/interni (probihd tak pfevazna ¢ast komunikace mezi
7adatelem/piijemcem a RO OPD) a systémové depese (informaé¢ni zpravy od RO OPD,
jsou automaticky generovany). Aby bylo mozné smazat zadost, musi byt ve stavu

ey e

podepsana signatafem, ktery ma platny a zaregistrovany elektronicky podpis.
V zé4dosti o podporu je tieba vyplnit tyto informace:

e ldentifikace operace — zde se vypliuji vSechna zakladni data, ktera se k zadosti
o podporu vztahuji.

e Projekt — zde se vypliuji stru¢né informace o projektu, data fyzické realizace
projektu, zda je jedna o projekt generujici ptijmy apod.

e Specifické cile — jsou vybrany ruzné specifické cile, jejichz procentualni podil musi
dat dohromady 100.

e Umisténi — je urCeno, kde bude projekt realizovan a na jakou oblast bude mit

e Popis projektu — uzivatel vyplni vSechny podstatné udaje tykajici se zadosti
o podporu. Udaje, které je nutné vyplitovat, jsou vzdy uréeny vyzvou.

e Subjekty projektu — tdaje o subjektech, které se k danému projektu vztahuji,
napt. Zadatelé/piijemci, partnefi a dodavatelé.

e Osoby subjektu — zvolen subjekt a doplnény informace ke konkrétni osobg.

26 OPD. Pravidla pro Zadatele a prijemce Operacni program doprava 2014 — 2020, verze
1.5, 3. 4. 2017, MD CR: VERZE 1.9 24. DUBEN 2018 [online]. 2018, s. 76-77.
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Adresy subjektu — oficialni adresa subjektu.
Uty subjektu — k zvolenym subjektim jsou doplnény povinné datové polozky
vztahujici se k jejich uctu.
Etapy projektu - zalozka se zobrazuje pouze za ptedpokladu, ze je ve vyzve projekt
oznacen jako etapovy.
Rozpocet — doplnény jednotlivé polozky dle rozpoctu pro konkrétni projekt.
Ptehled zdroja financovani — rozlozeni rozpoc¢tu na zdroje jeho financovani.
Finanéni plan — planovani finan¢nich prostfedkii pro Zadosti o platbu, nejdel3i
obdobi mezi Zadostmi o platbu jsou 3 mésice.
Indikatory — RO OPD ve vyzvé uda, které indikatory je nutno v ramci projektt
naplnit.
Horizontalni principy — jedna se o podporu rovnych pftileZitosti a nediskriminace,
podporu mezi muzi a Zenami, udrzitelny rozvoj. U kazdého ztéchto principii
zadatel uvadi, zda je projekt na princip cilené zaméten, ma pozitivni nebo neutralni
vliv.
Vefejné zakazky — Ktéto =zalozce jsou jeSté dalsi podkapitoly (hodnoceni
a odvolani, vefejné zakazky - etapy, navrh/podnét na UOHS, udaje o smlouvé
a dodatku). Vypliuji se zde udaje o zpisobilych vefejnych zakazkach a nasledné
uzavienych smlouvach a dodatcich. Také se zde ukladaji ptilohy, jako jsou
zadavaci podminky, protokol o otevirdni obalek, posouzeni splnéni podminek
a hodnoceni nabidek, nabidka vybrané¢ho zhotovitele, text namitek, rozhodnuti
o namitkach, uzaviena smlouva, dodatky, navrh na UOHS, zahdjeni fizeni.
Ptilozené¢ dokumenty k Z4dosti o podporu — vlozeni povinnych piiloh k Zadosti,
které jsou specifikovany v ptislusné vyzvé. Povinné ptilohy k zddosti o podporu
projektl zelezni¢ni infrastruktury v soucasnosti jsou:

o Rozpocet projektu

o Harmonogram realizace projektu

o Dokument k posouzeni vlivil na zivotni prostiedi

o Dokument k ovlivnéni lokalit soustavy Natura 2000

o Zamér projektu

o Hodnoceni ekonomické efektivnosti

o Vypocet zptisobilych vydajii a maximalni narok na kofinancovani
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o Vypocet indikatort nebo slovni popis piinostt projektu k napliovani
stanovenych cili
o Koncept fazovani projektu — pouze v piipad¢, ze se jedna o piechodové
obdobi mezi operacnimi programy a projekt bude spolufinancovan z obou.
e V téchto ptilohach jsou rozpracované¢jsi informace, které jsou uvedeny v téle
zadosti.

e Cestna prohlaseni - pouziva se v piipadé, e jsou pozadovana ve vyzve.?’

Proces schvalovani projektti se d¢li na dvé casti — hodnoceni projektl a vybér projektt.

Proces hodnoceni projektti zahrnuje tti faze:

e Kontrolu ptijatelnosti a formalnich naleZitosti
e Vécné hodnoceni

e Analyzu rizik

Hodnoceni projekti je bud jednokolové (vSechny tdaje potiebné pro hodnoceni
jsou ptedloZzeny najednou) nebo dvoukolové (nejprve predlozena Predbézna zadost
o podporu, pokud je vyhodnocena kladné, jsou predloZzena kompletni data). Kazdy projekt
musi spliiovat nékolik dilezitych kritérii — ucelnost, efektivnost, potiebnost,

proveditelnost, hospodarnost, soulad s horizontalnimi principy.?®

Proces vybéru projektt je souborem Cinnosti, které se déji od doby, kdy bylo ukonc¢eno
hodnoceni projektu do vydani protokolu o poskytnuti podpory. Ugelem vybéru projekti
je vybrat takové projekty, které prispéji k pInéni financnich a vécnych cili opera¢niho

programu. Ma dv¢ faze:

e Vybér projektii
e Pfiprava a vydani/podepsani pravniho aktu o poskytnuti/ptevodu podpory

Zadatelé jsou opravnéni podat zadost o prezkoumani rozhodnuti nejpozdéji do 15
kalendarnich dni od doruceni ozndmeni o vysledku hodnoceni nebo vybéru. Tato Zadost

se podava prostfednictvim formulare v systému ISKP14+.

27 OPD. Pravidla pro Zadatele a prijemce Operacni program doprava 2014 — 2020, verze
1.5, 3.4. 2017, MD CR: VERZE 1.9 24. DUBEN 2018 [online]. 2018, s. 92-101.

2 OPD. Pravidla pro Zadatele a prijemce Operacni program doprava 2014 — 2020, verze
1.5, 3.4. 2017, MD CR: VERZE 1.9 24. DUBEN 2018 [online]. 2018, s. 106.
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V piipadé, ze projekt vyzaduje zmény nebo doplnéni, je Zadost vracena zadateli

k dopracovani. Iniciatorem vraceni mize byt i zadatel.

Finan¢ni prostifedky mohou byt Zadateli poskytnuty pouze po vydani pravniho aktu

o poskytnuti dotace. Témito pravnimi akty jsou:

e Rozhodnuti o poskytnuti dotace
e Ramcova smlouva o financovani projektu spolufinancovaného z fondi EU
a na zaklad¢ Smlouvy o poskytnuti finan¢nich prosttedkii z rozpoctu SFDI

e Schvalovaci protokol?®

Pokud v prubéhu piipravy nebo realizace stavby dojde ke zménam, které jsou
V rozporu s podanou zadosti o dotaci, je nutné podat zadost o zménu. Tyto zadosti musi byt
odiivodnéné a musi v nich byt vysvétleno, jak tato zména ovlivni projekt a jeho cile. Do 25
dnit miZe fidici orgdn vznést pfipominky, nejdéle vSak do 40 dnli musi tuto zadost
potvrdit. Iniciatorem téchto zmén mtze byt zadatel, piijemce nebo fidici orgdn OPD. Tyto
zmény vyzaduji uzaviit dodatek/zménu ke Schvalovacimu protokolu, ¢i jinych pravnich
aktli. Mezi podstatné zmény projektu se fadi napt. zména vlastnické struktury, prodlouzeni
kone¢ného terminu realizace, pfidani indikatoru. Déle je také povinnosti pfijemce dotace
podavat zadost o zménu v ptipade tzv. nepodstatné zmeny, ktera predchazi vzdy zadosti o
platbu, informaci o pokroku nebo zpravé o realizaci. Tyto zmény projektu maji pouze
informativni charakter, neovliviiuji podstatu projektu ani jeho cile. Mezi nepodstatné
zmény se fadi napi. zmeéna rozpoctu projektu, pokud nedochazi ke zméné celkové vyse
nakladii, zména identifika¢nich a kontaktnich tdaji pfijemce. Pfijemce je povinen
informovat fidici orgdn o vSech zménach 1 po ukonceni projektu prostfednictvim zprav
o udrzitelnosti (5 let od schvéleni zavérecné zpravy o realizaci). Pokud neni zména

schvalena, je mozné do 10 pracovnich dni podat namitky.3°

Zadatel mize od Zzadosti kdykoliv odstoupit na zakladé prohliSeni ucinéného
elektronicky v aplikace IS KP14+. Odstoupit od zadosti lze pouze do vydani

Schvalovaciho protokolu. V pfipadé¢ odstoupeni od schvéileného projektu odstoupit

2 OPD. Pravidla pro Zadatele a prijemce Operacni program doprava 2014 — 2020, verze
1.5, 3.4.2017, MD CR: VERZE 1.9 24. DUBEN 2018 [online]. 2018, s. 139

30OPD. Pravidla pro Zadatele a prijemce Operacni program doprava 2014 — 2020, verze
1.5, 3. 4. 2017, MD CR: VERZE 1.9 24. DUBEN 2018 [online]. 2018, s. 146-148.
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na zaklad¢ pisemné zadosti podepsané statutarnim zastupcem nebo prostfednictvim IS

KP14+. Pokud jiz doslo k proplaceni nekteré platby, je pfijemce povinen tuto platbu vratit.
Pravidla finan¢ni podpory z fondi ESI

Zakladnim prosttedkem pro to, abychom zjistili, Zze projekt neni
samofinancovatelny, je zpracovani finanéni analyzy. Povinnost tohoto zpracovani je pro
vSechny projekty vytvaiejici ptijmy dle ¢lanku 61 Obecného natizeni. U ostatnich projekta

je tato povinnost vzdy, kdyz zptsobilé vydaje prekroci hranici 5 000 000 K¢.

Dalsim dilezitym krokem je zjisténi maximalni vySe zpisobilych vydaji. Zptsob
vypoctu vySe tohoto piispévku se lisi v zavislosti na tom, zda ma projekt potencial vytvaret
piijmy dle ¢lanku 61. V piipad€, Ze projekt nevytvaii tyto piijmy, bude vySe ptispévku
85% z celkovych zpiisobilych vydaji. Pokud vsak projekt pfijmy vytvari, je nutné celkové
zpusobilé vydaje o tyto pfijmy ponizit. U projektl, kde neni mozné piijmy urcit,
se u vydajii vykazanych Komisi odectou Cisté piijmy vytvarené do tii let od ukonceni. Dale
projekty, které vytvareji Cisté pfijmy, ale nevztahuje se na né¢ Clanek 61, musi snizit
zpusobilé vydaje o tento Cisty piijem nejpozdéji do zavérecné zadosti o platbu. V piipadée,
ze vSechny vydaje nejsou zpusobilé, rozd€li se piijmy pomérné¢ mezi zpisobilé

a nezpusobil vydaje.

Dle ¢lanku 61 Obecného nafizeni vytvareji piijmy projekty, které zahrnuji investici
do infrastruktury, za jejiz pouzivani se uCtuji poplatky uzivatelim za prodej
nebo prondjem pozemkl ¢i budov, ¢i jiné poskytovani sluzeb za uplatu. Tento Clanek
se nevztahuje na projekty nevytvarejici pfijmy, projekty, které neptesdhly celkové
zpusobilé vydaje 1 000 000 EUR, technickou pomoc, podporu malého rozsahu, podporu
Z finan¢nich nastroji, slucitelnou vetejnou podporu malym a stiednim podnikiim, u které
je vsouvislosti s vefejnou podporou omezena intenzita nebo vyse podpory, slucitelnou
vefejnou podporu, Vv jejimz piipadé bylo provedeno individudlni ovéfeni potieb
financovani v souladu s platnymi pravidly pro vefejnou podporu. Potencionalni Cisty
piijem pfedem ur¢ime bud’ pouzitim procentudlni sazby Cistych pifijmi, nebo vypoctem

diskontovaného ¢istého pifijmu z operace. Pokud je pfijem pocitan s pouZzitim metody

36



diskontovaného cistého piijmu, ma pfijemce povinnost tyto pfijmy sledovat a v obdobi

udrzitelnosti projektu dokladat skuteéné dosazené hodnoty piijmii. 3!

Ptijmy vSak mohou vznikat i u projektt, které nespadaji pod ¢lanek 61 - at’ uz svym
finanénim objemem nebo charakteristikou. Tyto pfijmy nazyvame jiné penézni piijmy.
U projektt, kde zptsobilé vydaje prevysuji 50 000 EUR, je nutné jiné penézni piijmy
od téchto vydaji odecitat. Tyto pfijmy jsou spoclitany uz v Zadosti, nejpozdéji vSak

pii ptedloZeni zdvérecné zpravy o realizaci. Tyto piijmy je nutné monitorovat.

Obecné plati, ze zpusobily je takovy vydaj, ktery je v souladu s pravnimi ptedpisy,
je v souladu s pravidly OPD, je ptiméfeny, vznikl a byl uhrazen ptijemcem podpory od 1.
1. 2014 do 31. 12. 2023, ma vazbu na podporovany region a je fadné identifikovatelny,
prokazatelny a doloZitelny. V odst. 3 €l. 69 nafizeni EU ¢€. 1303/2013 jsou vymezeny
vydaje, které jsou vzdy nezplsobilé¢ — uroky z dluznych castek, nakup zastavénych a
nezastavénych pozemkt presahujici castku 10 % celkovych zpiisobilych vydaja (v piipadé
opusténych ploch 15%), dan zpfidané hodnoty. Také to jsou vydaje, které nebyly
vynaloZeny v souladu s uc¢elem programu, nevznikly v ¢asovém rozmezi programu, nebyly
uhrazeny v dob¢ zpisobilosti programu, nejsou dolozeny ptislusnymi doklady, nebyly

piedlozeny za ucelem spolufinancovani, jsou v rozporu s piedpisy.

Po ukonceni projektu, v dobé jeho udrzitelnosti, ktera trva 5 let, je potieba spliovat
podminky dle ¢lanku 71 Obecného nafizeni. V tomto obdobi nesmi dojit k zastaveni
nebo premisténi vyrobni ¢innosti mimo programovou oblast, zméné vlastnictvi polozky
infrastruktury, ktera podniku ¢i vefejnému subjektu poskytuje nepatificnou vyhodu,
podstatné zméné, ktera neptiznivé ovlivni povahu, cile nebo provadéci podminky operace,

ktera by mohla vést k ohrozeni cilii ptivodnich.

Piijemci dotace jsou povinni vést dafiovou evidenci dle zdkona ¢. 586/1992 Sb.
nebo Ucetnictvi podle zdkona o Ucetnictvi ¢. 563/1991 Sb. VSechny vedené polozky

je nutné prokazat spravnymi doklady v ptipadé kontrol a auditt.

Financovani projekti probiha prostiednictvim statnitho rozpoétu v souladu
se zakonem ¢. 218/2000 Sb. a vyhlaskou 560/2006 Sb. Podpora v ramci OPD probiha

formou predfinancovani piimo ze statniho rozpoctu pies kapitolu Ministerstva dopravy
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nebo prostiednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury. Zadost o platbu je proplacena
az po vydani pravniho aktu o poskytnuti podpory. Podpora je vyplacena pfevodem na ucet,
ktery je uveden v IS KP14+, tedy na ucet investora. Finan¢ni prostiedky nelze zaslat ptimo
dodavateli. Tomu hradi az pfijemce podpory na zaklad¢ uzaviené¢ smlouvy o dilo. V ramci
jedné faktury lze platit pouze za jeden projekt a nesmi spole¢né zahrnovat investi¢ni
i neinvesti¢ni vydaje. Faktury museji byt ozna¢eny ndzvem projektu a jeho identifikacnim
islem. Zadosti o platbu jsou pifjemcem podavany vIS KP14+, musi byt opatiena
elektronickym podpisem a piedklada se dle predem urceného harmonogramu uvedenim
ve finan¢nim planu. Nedilnou soucasti zadosti o platbu je i zprava o realizaci projektu.
Celkova doba pro administraci nesmi piekrocit 40 dnl. Proplaceni zadosti o platbu
probéhne do 10 dnli od schvaleni zadosti. Castky podpory jsou proplaceny v K¢&. Platby
mohou probihat formou ex-post plateb, ex-ante plateb, kombinovanych plateb. O formé
plateb rozhoduje tidici orgén. K Zadosti o platbu musi byt pfilozeny faktury, zjiStovaci
protokoly, kopie z vypist z béZzného uctu, kde je vidét zaplaceni narokovanych faktur,

piipadné dalsi dokumenty specifikované ve vyzveé.*?

Projekt je tfeba monitorovat. Cilem monitorovani je prabézné sledovani projektu

a plnéni povinnosti pfijemce. Je realizovano ve dvou ¢asovych tsecich:

e V prib¢hu realizace projektu prostfednictvim zprav o realizaci (ZoR) a informaci
0 pokroku (lIoP).

e Po ukonceni realizace projektu prostiednictvim zprav o udrzitelnosti (ZoU).

Monitorovani projektu za¢ind dnem vydani pravniho aktu o poskytnuti
podpory/Schvalovaciho protokolu. Forma monitorovacich zprav je elektronicka a podava
se prostfednictvim IS KP14+. Piijjemce je odpovédny za piesnost, spravnost, pravdivost

a uplnost vSech informaci, které do systému vklada. Piijemce ptfedklada tyto zpravy:

e Priibéznou zpravu o realizaci projektu

e ZavéreCnou zpravu o realizaci projektu

e ZavéreCnou zpravu o prubchu realizace celého projektu
e Informaci o pokroku v realizaci projektu

e Pribéznou zpravu o udrzitelnosti projektu
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e ZavéreCna zprava o udrzitelnosti projektu

e Informaci o zménach ve vefejnych zakiazkach®

Lhiita pro ovéfeni téchto zprav je 40 pracovnich dni. Pokud fidici orgén zjisti ve
zpravé nedostatky, vrati ji ptijemci k ptrepracovani. Celkova lhita schvalovani nesmi

prekrocit 90 pracovnich dni.

Monitorovani realiza¢ni faze zprav zacina dnem vydéani Schvalovaciho protokolu a
kon¢i ukoncenim realizace aktivit projektu. Pfijemce predklada zpravu o realizaci s kazdou
zé&dosti o podporu. Tato zprava popisuje, které ukony jsou predmétem fakturace. Zaveérecna
zprava o realizaci se predklada spolecné se zavérecnou zadosti o platbu a pokryva obdobi
od posledni schvalen¢ pribé€zné zpravy o realizaci po podéani této zpravy. Zavérecna
zprava o realizaci za celé obdobi realizace projektu pokryva celou dobu realizace
a je prelozena spolecné s posledni zadosti o platbu u projekta s ex-post a kombinovanym
financovanim nebo s vyactovanim u ex-ante plateb. Informace o pokroku je pouze

doplikovy nastroj, ktera je vétSinou sestavovana na zadost fidiciho organu.

Monitorovani po ukonceni projektu je povinné formou ro¢nich zprav o udrzitelnosti
projektu po dobu 5 let. Toto obdobi je ukonfeno zaveérecnou zpravou o udrzitelnosti

projektu.

Aby bylo mozné sledovat a vyhodnocovat plnéni cilit projektu, je nutné u kazdého
vybrat vhodné indikatory, které pfispivaji k plnéni téchto cilii. Tyto indikatory jsou
definovany v zadosti o podporu a ve Schvalovacim protokolu. Jejich plnéni je zavazné,
a proto je pifjemce povinen sledovat jejich plnéni v pribéhu realizace 1 v dobé

udrzitelnosti.

Poté, co je Zadateli o dotaci vydan Schvalovaci protokol, je povinen davat najevo,
ze projekt je spolufinancovan z ESI fondt. Znak Unie v souladu s technickymi parametry
s odkazem na ESI fondy musi byt na kazdém relevantnim dokumentu (smlouva o dilo,
tiskova zprava apod.). Nejpozdéji do doby predlozeni prvni zpravy o realizaci musi
piijemce informovat vefejnost o projektu a jeho spolufinancovani z evropskych fondi

zvefejnénim informaci o projektu na webovych strankach piijemce a umisténim plakéatu
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nebo docasného billboardu na misté souvisejicim se stavbou a v prostorech snadno
dostupnych a viditelnych pro vetejnost. Plakat nebo docasny billboard jsou umistény po
celou dobu trvani projektu. Po dokonceni projektu, nejpozdé€ji vSak do 3 mésicl
od ukonceni, je plakat nebo docasny billboard nahrazen stalou pamétni deskou, kterd musi
byt na mist¢ minimaln¢ po dobu udrzitelnosti projektu. Jind publicita nez vyse uvedené
prvky je povazovana za nepovinnou. Pokud je vSak realizovdna, musi byt spliiovana

pravidla OPD pro publicitu.

Obrazek 6 Loga pouzivana pro publicitu

P =\RoPsKA UNIE Ministerstvo dopravy

*
SRR Evropsie stukturdini a inestién fondy  StAtnj fond dopravni
CPEMN Operatn! program Doprava infrastruktury

Zdroj: OPD. Dokumenty: Logolink ZS OPD 2014-2020[online]. 2016

Kontroly jsou provadény Statnim fondem dopravni infrastruktury, Ministerstvem
dopravy, Ministerstvem financi, Nejvys$Sim kontrolnim ufadem, Evropskou komisi,
Evropskym uéetnim dvorem, Evropskym ufadem pro boj proti podvodiim, Utadem pro
ochranu hospodarské soutéze, organy finan¢ni spravy. Kontroly jsou vykonavany formou,
kontroly na misté, kontroly od stolu, monitorovaci ndvstévy nebo administrativniho
ovéieni. Nejcastéjsi druhy kontrol jsou kontroly vefejnych zakazek, kontroly pied vydanim

Schvalovaciho protokolu, kontroly fyzické realizace a kontroly udrzitelnosti projektu.®*

Po ukonceni projektu je povinnosti piijemce archivovat veskerou dokumentaci projektu
souvisejici s projektem po dobu 10 let od ukonceni realizace projektu. Tato doba se pocitd
od zacatku nasledujiciho kalendafniho roku. Archivovdno musi byt piehledné

a na dostupném misté.*®

3.6 Nastroj pro propojeni Evropy — CEF (Connecting Europe Facility)

Nastroj slouzici na poskytovani finanéni pomoci od Evropské unie na transevropské
sit€¢ — energetickou, telekomunikaéni a dopravni infrastrukturu. Tento nastroj byl zfizen
pro obdobi 2014 — 2020. Pfes INEA (Vykonnd agentura pro inovace a sit&) lze ziskat

vétsinu prostredkl z nastroje CEF.

3 OPD. Pravidla pro Zadatele a prijemce Operacni program doprava 2014 — 2020, verze

1.5, 3.4. 2017, MD CR: VERZE 1.9 24. DUBEN 2018 [online]. 2018, s. 249.
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3.6.1 CEF v oblasti dopravy

Je zaméfen na podporu investic do nové dopravni infrastruktury, ptipadné obnovy
a modernizaci stavajici. Pocitd se S dokoncenim hlavni sit¢ TEN-T do roku 2030
strukturované kolem deviti hlavnich koridort a do roku 2050 s dokoncenim globalnich siti
se zlepSenim pfistupti do regiomi. Tento nastroj se zamétuje hlavné na preshrani¢ni
projekty, na odstranovani uzkych mist a doplnéni chybéjicich spoji. Do této oblasti
podpory je alokovano 24,05 mld. EUR, z toho je agentura INEA zodpovédna za rozpocet
ve vy§i 22,4 mld. EUR. Cerpani podpory z tohoto nastroje se musi Fidit legislativnimi
opatfenimi - Natfizeni (EU) 1316/2013 — nastroj CEF, Natizeni (EU) 1315/2013 — sit’ TEN-
T, Natizeni (EU) 966/2012 — Finanéni naiizeni.*

Finan¢ni prostfedky alokované do tohoto néstroje jsou rozdéleny do tzv. obalek —
kohezni a obecné. Kohezni obalky jsou ur¢ené pro jednotlivé staty, obecné obalky jsou
pro zadatele ve vSech ¢lenskych statech EU. Vyzvy probihaly v letech 2014-2016 —
v narodni obalce CR bylo 1,1 mld. EUR. Pfedpokliadané vyse prostiedkt, které ptjdou
na tyto projekty ze SFDI je 366 mld. EUR. VétSina penéz je urCen na podporu projektii
z oblasti zeleznicni infrastruktury. Do dubna 2019 trva dalsi vyzva CEF, ktera je vSak

pouze na projekty preshrani¢ni spoluprace.

3.6.2 Jak ziskat podporu

Po zpracovani projektového zaméru je nutné identifikovat ptisluSnou pravé otevienou
vyzvu. Dale je nutné prostudovat piislu§né pokyny a zpracovat navrh. Zadost o podporu
se zasila on-line. V kazdé vyzvé jsou upfesnény podminky, které je nutné dodrzovat po
celou dobu projektu. Minimalni velikost projektu je stanovena pfislusnou vyzvou, z praxe
vsak vime, Ze se jednd vétSinou o studie nad pil milionu EUR a stavebni prace nad 1
milion EUR. Spolufinancované vydaje nelze po uzavieni Grantové dohody navysit, coZ
musi byt zohlednéno jiz v pfipravé rozpoctu. Mira spolufinancovani se stanovuje stejné
jako u projektii spolufinancovanych z Fondu soudrznosti. Zadost o spolufinancovani je

nutné predkladat v angli¢tin€ a obsahuje ¢asti:

e Obecné informace o projektu

e Administrativni udaje

3 SFDI. NASTROJ PRO PROPOJENI EVROPY - CEF: Co to je CEF [online].
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e Soulad sevropskou politikou a legislativou (interoperabilita, zivotni prostiedi,
statni pomoc)

e Technicky a finan¢ni popis projektu

e Povinné prilohy (CBA analyza, ucetni uzavérka za posledni 2 roky, udaje ze
Studie proveditelnosti, zivotni prostfedi, potvrzeni bankovniho Uctu, potvrzeni
typu ptijemce, Cestné prohlaseni o bezithonnosti, vypis z obchodniho rejstiiku).

e Rozpocet

Na zaklad¢ kritérii jsou zadosti vyhodnoceny a zadatel je informovan o vysledku.
Zadost prochazi tfemi stupni hodnoceni — formalni kontrola INEA, expertni kontrola a
kontrola vybérové komise slozena ze zastupci DG Move, DG Regio, DG Envi a INEA.

Pokud jsou kritéria splnéna, je uzaviena Grantova dohoda.

Po uzavieni Grantové dohody zasle INEA zalohu na prvni dva roky projektu ve vysi
cca 50% planovanych vydajii na tyto roky. Dale vzdy po predloZeni ro¢ni monitorovaci
zpravy, nejpozdgji vsak kazdé dva roky, podava SZDC Zadost o platbu za prob&hlé

vykazované obdobi. Po ukonceni akce predklada SZDC zavére¢né vyuctovani.

Pokud dojde k n¢jakym zménam, je nutné rozlisit, jestli se jedna o zmény podstatné, ¢i
nepodstatné. Nepodstatné zmény neméni udaje a rozpocet uvedené¢ v Grantové dohode¢.
Podstatné zmény méni piivodni rozsah praci, ¢i rozpocet aktivit, je nutné okamzit¢ nahlasit
INEA. Zmény jsou sledovany cca 2-3x rocné zastupci agentury INEA a vramci
pravidelného ro¢niho monitoringu (ASR). ASR obsahuje piedevsim pichled pInéni aktivit
a milnikt, jejich popis a zmény, informace o vybérovych fizenich a uzaviené zplsobilé
smlouvy dodatky, fizeni rizik, informace o Zivotnim prostfedi a publicité, aktualizaci

planovanych ndkladd a aktualni Cerpani.

SZDC mé projekty zastoupeny ve 3 vyzvach CEF, kazda z vyzev mé jinou Gasovou

zpusobilost vydaju, kterou je nutné akceptovat.

I u programu CEF je nutné plnit prvky povinné publicity, stejné jako u OPD projektu.
Obecné plati, Ze na vSech informa¢nich materidlech a dokumentech musi byt logo CEF
a informace, ze projekt je spolufinancovany z tohoto nastroje. Povinnymi prvky publicity

(pokud se jedna o stavebni prace) jsou zde slavnostni zahajeni/ukonceni, informace Vv tisku
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minimaln¢ dvakrat za dobu trvani projektu, velkoplosny informacni panel (billboard) a

stald pamétni deska po ukonceni projektu.

Kontroly a audity mohou byt provadény mnoha orgéany, jak narodnimi (Ministerstvo
dopravy, Statni fond dopravni infrastruktury, Ministerstvo financi, Narodni kontrolni
urad), tak evropskymi (DG Move, DG Regio, INEA, Evropsky tcetni dviir). INEA provadi

minimaln¢ jednou za dva roky kontrolu projektli na mist¢.

Novym typem spolufinancovani je tzv. CEF Blending Call, kde ¢ast je hrazena statem,
cast ze zdroji CEF a c¢ast uvérem z EIB (Evropské investi¢ni banky). U téchto projektl
je mira spolufinancovani z CEF 20-40%. V tomto pfipadé¢ je zadost dopln€na jesté
informacemi pro EIB. Rok po podpisu Grantové dohody je nutné piedlozit agentufe INEA

smlouvu o uvéru z EIB na cca 50% nakladu.

Obrazek 7 Logo CEF

Spolufinancovano Nastrojem Evropskeée
unie pro propojeni Evropy

Zdroj: Pravidla publicity projektii spolufinancovanych z Connecting Europe Facility
(CEF): Priloha ¢.2: Loga. 2018.
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4 Vlastni prace

4.1 Porovnani OPD 1, OPD 2 a CEF

OPD 1 a OPD 2 je v mnoha smérech velmi podobné, ale i zde se najdou rozdily.
Asi nejzakladnéjsi rozdil je vtom, Zze vSe, co se déje kolem projektu OPD 2 se sleduje
VvV informa¢nim systému IS KP14+. Zde se vytvari zadost o dotaci, lze sledovat jeji
schvalovani, chodi depeSe ohledné ptipominek k Zadosti 1 ohledn¢ zadosti o doplnéni
a v tomto systému se 1 podavaji Zadosti o zménu, monitoring a zadosti o platbu. U OPD 1
se projektova zadost podavala prostiednictvim systému Benefit 7+, ale tim to koncilo,
monitorovaci zpravy se zasilaly v Sablonach v Excelu. V OPD 1 bylo mozné podat zadost
1 na nékolik ukon€enych projektti, coz v OPD 2 moZné neni. Zménilo se ¢islovani ptiloh
a nekter¢ ptilohy se jiz nedokladaji (napt. projektova fiSe, prohlaseni zadatele), je uvedeno
v ,tele* Zadosti. Zmenila se 1 forma obsahu zadosti. Také se zménil zplisob monitorovani
projektu — v OPD 1 monitorovaci Sablony v Excelu, kde se po vydani Schvalovaciho
protokolu vyplnily dilezit¢é informace, které byly o projektu zndmy (harmonogram,
vyberova ftizeni, uzaviené¢ smlouvy) a poté se podavaly piilrocni monitorovaci zpravy,
kde bylo obsazeno vSe, co se odehrdlo za ptfedchozi pololeti. Nasledovala zévére¢na
zprava, ktera byla obsdhla a dokladaly se informace o celém projektu (popis, vydaje,
kontroly, potvrzeni indikatorii a ekonomického hodnoceni, smlouvy, spravci projektu
apod.). A na konec jsou tady nasledné monitorovaci zpravy, kterych je celkem 5
a informuji o tom, jestli od dokonceni projektu nedoslo k néjakym zménam a piipadné se
zde doklada vyhodnoceni ekonomiky nebo indikatori, pokud nebylo mozné ovérit jiz
v zavére€né zpravé. V OPD 2 se oproti tomu vypliuji monitorovaci zpravy piimo
v systému IS KP14+. Zprdva o realizaci se podava spole¢né s Zadosti o platbu nejpozdéji
jednou za 3 mésice a jsou v ni informace o pribchu stavby. Zaveére€nou zpravu je nutné
podat do 3 mésict od proplaceni posledni zpisobilé faktury spolecné se zavérecnou zadosti
o platbu a obsahuje popis praci za celé obdobi, prehled vydajli, aktualizaci vefejnych
zakéazek, informace o spravci a kontroly. Ekonomika a indikatory museji byt ovéreny
V nasledné monitorovaci zpravé (je jich 5), nejpozdéji vSak v té posledni. Rozdil je také
v platbach — u OPD 1 probihaly ex-post platby, u OPD 2 se jedna o ex-ante platby.
Rozdilné v obou programech jsou také povinné prvky publicity — u obou programi jsou

povinné billboardy, pamétni desky a zvefejnéni informaci o projektu na webovych
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strankach SZDC s.o.. V OPD 1 bylo navic povinné slavnostni zahajeni/ukonéeni stavby

(u OPD 2 pouze u Velkych projekti) a kazdoro¢né inzerce v tisku.

CEF je vsak v mnoha ohledech odlisny. V OPD 1 a OPD 2 jsou po celé obdobi
trvani podpory stejna pravidla s drobnymi aktualizacemi. CEF ma stejna zakladni pravidla,
ale u jednotlivych vyzev se lisi. V kratké tabulce uvaddim porovnani programu OPD

sjednou zvyzev CEF (II. — vtéto vyzvé bylo Zadano i o nize uvedeny projekt

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu).

Tabulka 1 Porovnani zakladnich charakteristik OPD 2 a CEF

Charakteristika

OPD 2

CEF —1I. vyzva

typ trati

na v$ech tratich

tzv. Core network — hlavni sit’

doba zpisobilosti

2014 — 2020 (2023)

od podani zadosti do 2020/2023

velikost zadosti

velky projekt nad 75 mil. EUR

nerozliSuje se

(zptisobilych)
jazyk zadosti Cestina, v angliétiné pouze | angliGtina
velka zadost
vyzva pouze jedna vét§inou jedenkrat ro¢né
predlozeni Zadosti mozné podat zadost do | pouze Vv terminu vyzvy
ukonceni fyzické realizace
projektu
hodnoceni zadosti hodnotici komise, u velké | tfi nezavisly hodnotitelé a
z4dosti navic JASPERS a | vybérova komise
Evropska komise
sledovani dilezitych | pomoci zpravy o realizaci | podle aktivit a milniki
termint (nejpozdéji 1 krat za 3 mésice)
zpusob plateb ex-ante platby zalohy a ex-post platby

Monitoring projektu

zprava o realizaci (nejpozdéji 1
krat za 3 mésice), zavere¢na

zprava o realizaci

ASR (1 krat ro¢n¢)

publicita

smérnice

OPD 2,
SZDC ¢&. 44

metodika

Metodika CEF

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ informaci o téchto programech
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4.2 GSM-R Benesov — Votice

Projekt zahrnuje cca 19 km trati mezi BeneSovem u Prahy a Voticemi. Jedna se
o technologickou stavbu, jejiz hlavni naplni je vystavba zdkladovych radiostanic (BTS),
které zajistuji Sifeni signdlu GSM-R (sit’ pro zajisténi mobilni telekomunikacni a datové
komunikace pro potieby zeleznicniho provozu). Spolecné s rozsifenim této sité¢ doslo také
k rozsifeni odpovidajici spojovaci a fidici ¢asti systému (vybaveni kartami centralni ¢asti
systému, uzivatelské termindly, pozemni telekomunikac¢ni infrastruktura). Vystavba
novych zékladovych radiostanic zahrnuje vystavbu nového stozaru zakladnové stanice
S anténnim systémem, vystavbu technologického domku, pfistrojové skiin€é pro umisténi
elektroniky, pokladku kabelizace. Cilem projektu je pokryt pfislusny tsek traté signdlem
GSM-R odpovidajicimu standardu EIRENE (Evropska integrovana tratova radiova sit’)

Vv kvalité pozadované pro zavedeni zabezpecovaciho systému ETCS L2.

Tabulka 2 Financovani projektu

Cislo projektu CZ.1.01/1.2.00/15.0421

Zdroj financovani EU Fond soudrznosti

Narodni spolufinancovani Statni fond dopravni infrastruktury

Ptijemce Sprava zelezni¢ni dopravni cesty s. o.

Celkové schvalené investi¢ni naklady 72728 248 K¢

Celkové zpusobilé naklady 66 037 222 K¢

Schvaleny ptispévek EU 56 131 638 K¢

Zacatek realizace 8.7.2015

Ukonceni realizace 8. 4. 2016

Schvalovatel projektu RO OP Doprava — Ministerstvo dopravy CR

Prioritni osa 1 — Modernizace zelezni¢ni sit¢ TEN-T

Oblast podpory 1.2 — Zajisténi interoperability na stavajicich
zelezni¢nich  tratich, zajisténi  souladu
s Technickymi specifikacemi pro
interoperabilitu (TSI) a rozvoj telematickych
systémut

Zdroj: Vlastni zpracovani na zékladé dat SZDC s. o.

Zadost o spolufinancovani z OPD 1 byla podana na MD 6. 1. 2015 a schvélena byla
16. 7. 2015 podpisem Schvalovaciho protokolu ¢&. j. 8/2015-430-PPR/7 Ing. Danem Tokem

— ministrem dopravy. Predmétem spolufinancovani byla realizace zakazky
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(u technologickych staveb zaddvano v rezimu P+R — ,vyprojektuj a postav®), vykon
koordinatora BOZP v realizaci a povinna publicita OPD. Zhotovitelem projektu a realizace
stavby byla spole¢nost KAPSCH CarrierCom s.r.o. Monitorovani projektu bylo provadéno
jednou za pil roku v rdmei pololetnich monitorovacich zprav a bylo ukonceno zévérecnou
monitorovaci zpravou. Obsahem pololetni monitorovaci zpravy byly informace
o vybérovém fizeni, smlouvach o dilo a dodatcich, popis provedenych praci za uplynulé
obdobi, popis praci na piisti obdobi, prob€hlé¢ kontroly, audity, zjistén¢ problémy
nebo pravni spory, evidence finan¢nich zmén na stavbé (v tomto pfipadé zadna nenastala),
provedend publicita projektu a aktualizovany harmonogram projektu. V zavérecné
monitorovaci zpravé najdeme navic jest€¢ vyhodnoceni dosaZenych cili projektu,
vyhodnoceni dosazenych hodnot fyzickych indikatori, potvrzeni environmentalnich
kritérii, informace o kolaudaci stavby a o fizeni provozu s udrzby po ukonceni projektu,
vyhodnoceni vydaji, porovndni vstupnich udaji do ekonomického hodnoceni se situaci
po ukonceni projektu a vyhodnoceni opatifeni pfijatych k ochrané zivotniho prostiedi.
Pokud nékteré z téchto udaji nejdou vyhodnotit v dobé piedlozeni zavére¢né monitorovaci
zpravy, jsou dokladany v ndsledné monitorovaci zpravé. VEtsinou se jednd o vyhodnoceni
fyzickych indikatort, ¢i aktualizace ekonomického hodnoceni, vétSinou piinost projektu).
Naslednd monitorovaci zprava se piedkladd jednou rocné po dobu 5 let od schvaleni
zédveérecné monitorovaci zpravy — do konce biezna. Zde se jednalo o celkem
bezproblémovy projekt, projekt negeneruje zadné piijmy, tedy mezera ve financovani je
100% a bylo tedy mozné spolufinancovat projekt v nejvy$si dostupné hranici
spolufinancovani, tedy 85%. Byly splnény cile projektu, potvrzeny indikatory (Pocet
projekt podporujicich dopravu a dopravni infrastrukturu, Délka rekonstruovanych
Zelezni¢nich trati) kromé Hodnoty tspory ¢asu. Tento indikator bude mozné plné ovétit az
po dokonceni vSech usekil., které jsou zahrnuty do studie proveditelnosti GSM-R. Byla téz
aktualizovana finan¢ni a ekonomicka analyza. Ve finan¢ni analyze byly uvazovany pouze
investi¢ni a provozni naklady infrastruktury. Bylo potvrzeno, Ze zatizeni GSM-R nevytvari
pro investora zisk. Vysledné cashflow nikdy nebylo kladné, tedy nebylo mozné urcit
vnitini vynosové procento, ale pouze Cistou soucasnou hodnotu. Byla urcena diskontni
sazba 5% v souladu s ,,Aktualizaci metodiky pro vypodet efektivnosti investic na SZDC,
S.0.. V ekonomické analyze byly uvazovani krom¢ investicnich a provoznich nakladi 1
uspora Casu a zvySeni bezpecnosti Zeleznicni dopravy. Zde byla zvolena diskontni sazba

5,5% vsouladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektd
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zelezniéni infrastruktury, MD CR 2013 a vypodéitdna Cistd sou¢asna hodnota, vnitini

vynosové procento a pomér nakladl a ptinosu. I toto ekonomické hodnoceni je stejné jako

indikator hodnota uspory c¢asu platné pro vSechny projekty GSM-R ve studii

proveditelnosti a je mozné piesnéji vyhodnotit az po dokonc¢eni téchto projektu.

Tabulka 3 Finan¢ni ¢erpani dle ¢innosti a let po ukonéeni projektu

2014 2015 2016 Celkem v K¢
Poplatky za | 1361910 241 999,30 4 338 100,48 5942 009,78
plany/projekt
Nakup pozemkti | --- - 2 500 2 500
Vystavba --- 19 158 213 39 596 363 58 754 576
Technicka pomoc | --- --- 411 448,05 411 448,05
Propagace 35513 165 442,75 200 955,75
Dozor v prubéhu | --- 362 998,94 325 145,72 688 144,66
vystavby
Celkové naklady | 1361910 19 798 724,24 44 839 000 65 999 634,24

Zdroj: zpracovani vlastni na zaklad¢ dat SZDC s.o.
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Tabulka 4 Porovnani nakladi dle Schvalovaciho protokolu OPD a dle skute¢nosti

V CZK Celkové Nezplsobilé | Zpuasobilé Skutecné Skutec¢né Skutec¢né
naklady naklady dle | ndklady dle | celkové nezpusobilé | zplsobilé
dle SP SP SP naklady naklady naklady

Poplatky za | 7 486 194 | 3982 009 3504185 |5942009,78 | 5905129,78 | 5905 129,7

plany/projekt 8

Nakup 37 000 0 37 000 2 500 2 500 0

pozemku

Vystavba 59 991 40 000 59 951 041 | 58 754 576 39596 363 19 158 213
041

Technicka 388 000 293 000 95 000 411 448,05 411 448,05 0

pomoc

Propagace 120 000 0 120 000 200 955,75 175 821 25 134,75

Dozor 1715996 | 1479012 236 984 688 144,66 688 144,66 0

Vv pribéhu

vystavby

Celkové 69 738 5794021 63 944 210 | 65999 634,2 | 46 779 406,4 | 19 220 227,

naklady 231 4 9 75

Zdroj: Zpracovani vlastni na zaklad¢ dat SZDC s. o.

OPD 1 probihalo mezi lety 2007-2013, jak je vSak vidét v tabulkdch vyse,

zpusobilost vydaji trvala az do roku 2015.

V ramci tohoto projektu byla splnéna i povinna publicita, tedy instalace 2 ks

billboardu (ve Voticich a BeneSov¢), slavnostni ukonceni a tiskovd zprava, slavnostni

ukonceni na nadrazi v BeneSovée a po ukonceni byly billboardy nahrazeny 2 ks pamétnich

desek.
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Obrazek 8 Stozar a technicky domek v zast. Bystfice u BeneSova

:
"

s

Zdroj: Fotografie SZDC s. 0.

4.3 Zvy¥eni tratové rychlosti v iseku Gol¢iv Jenikov (mimo) — Caslav

(mimo)

Projekt se nachazi v useku Golétiv Jenikov — Céslav na celostatni trati zafazené
do Evropského zelezni¢niho systému TEN-T. Vétsiné prvkl z této Zelezni¢ni traté konci,
nebo uz skoncila Zivotnost a ndklady na udrzbu jsou pomérné vysoké. Modernizaci bylo
dosazeno pozadované urovné trati, snizily se ndklady na provoz a udrzbu. Rychlost
v tomto Gseku byla zvySena na 100 — 130 km/hod pro bézné vlaky a 120-140 km/hod pro
naklapéci soupravy. Bylo modernizovano nastupisté v zastavce Horky, zrekonstruovan 1
most, 10 propustki a Zeleznicni piejezdy v seku byly zabezpeceny novymi
zabezpecovacimi zafizenimi. Bylo vyménéno, trakéni vedeni, Zelezni¢ni svrSek a spodek,
obnoveny drazni rozvody vn a nn, kabelizace, modernizovdno tratové a stanic¢ni

zabezpecovaci zafizeni. Pro cestujici je pfinos hlavné zvySeni bezpecnosti, zkraceni jizdni

24
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Tabulka 5 Financovani projektu

Cislo projektu CZ.04.1.41/0.0/0.0/15_000/0000076
Zdroj financovani EU ESI fondy — Fond soudrznosti
Narodni spolufinancovani Statni fond dopravni infrastruktury
Ptijemce Sprava zelezni¢ni dopravni cesty s. o.
Celkové schvalené investi¢ni naklady 861 406 401 K¢

Celkové zpusobilé vydaje 834 257 296 K¢

Celkové zpusobilé vydaje oCisténé o pfijmy | 816 821 318,51 K¢

dle ¢l. 61

Schvaleny ptispévek EU 694 298 120,73 K¢

Zacatek realizace 21. 6. 2016

Ukonceni realizace 28. 8. 2017

Schvalovatel projektu RO OP Doprava — Ministerstvo dopravy CR
Prioritni osa 1

Oblast podpory 1.1

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ dat SZDC s. o.

Zadost o spolufinancovani z OPD 2 byla podana prostiednictvim systému MS
2014+ 28. 2. 2017 na MD a byla schvalena 1. 6. 2017 podpisem Schvalovaciho protokolu
& j.:33/2017-430-PPR/3 ministrem dopravy Ing. Danem Tokem. Piedmétem
spolufinancovani byly vefejné zakazky na projekt stavby v¢. autorského dozoru
projektanta, realizaci stavby, koordinatora bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci
a zajisténi prvki publicity OPD 2. Zhotovitelem stavby se stala spole¢nost EUROVIA CS,
a.S. V zddosti o spolufinancovani byl pfilozen rozpocet, harmonogram, dokumenty
K Zivotnimu prostfedi, zamér projektu, hodnoceni ekonomické efektivnosti, vypocet
zpusobilosti vydajii a narok na kofinancovani, vypocet indikatord. Do finan¢ni analyzy
projektu vstupovaly investicni naklady a ndklady na udrzbu a opravy Zzelezni¢ni
infrastruktury na dobu 30 let. Pii vypoctu byla pouzita diskontni sazba 4%. Z tokd byla
vypracovana tabulka cash flow a z ni spo¢itdno vnitini vynosové procento a Cista soucasna
hodnota. Do ekonomické analyzy vstupuji investi¢ni naklady, naklady zelezni¢ni dopravy
(na udrzbu a opravu Zelezni¢ni infrastruktury, na provoz vlakill), pfinosy z Gspory Casu a
piinosy ze zvySeni bezpecnosti. Z té€chto finan¢nich toktll je zpracovéana tabulka cash flow,
na zéklad¢ které je vypocitana cCistd soucasnd hodnota, vnitini vynosové procento

a rentabilita ndkladl. Pfi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je pouzita diskontni sazba 5% dle
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Provadéciho natizeni Komise (EU) 2015/207). Finanéni toky jsou vztaZzeny k cenové
urovni roku 2016. Déle jsou provedeny analyzy rizik a citlivosti, ze které vychazi
i prepinaci hodnota, tj. hodnota, ktera urcuje, o kolik se mohou zménit investi¢ni
a provozni naklady a vykony osobni dopravy, aby byl projekt jesté ekonomicky efektivni.
Také byla spoc¢itana mira nedostatku financovani. Tento projekt ma planované piijmy dle
¢l. 61 Obecného natrizeni ve vysi 17 435 977,49. O tuto Castku byly ponizeny celkové
zpusobilé vydaje a teprve z této ¢astky bylo vypocitano 85% evropské podpory. Po vydani
SP je stavba monitorovana jednou za ¢tvrt roku, kdy byla nejprve podana Zadost o zménu,
ve které se standardné ménil hlavné finan¢ni plan — tedy kolik penéz potiebujeme nacerpat
na budouci ¢tvrt roku ve zpusobilych vydajich. Zde vsak také byla provedena zména kviili
novému prepoctu indikdtoru, a to konkrétné indikatoru Celkova délka rekonstruovanych
nebo modernizovanych Zelezni¢nich trati. Nésledovala zddost o platbu a s tim spojena
zprava o realizaci. Byly zpracovany 4 zadosti o platbu a zpravy o realizaci, z toho jedna
zaveéreéna. V b&zné zpravé o realizaci byl uvadén popis projektu, ktery se vztahoval
k ptedlozené Zadosti o platbu. Zavéreéna zprava o realizaci obsahovala popis celého
projektu, informace o udrzbé a zajiSténi provozu po ukonceni projektu, o vydajich na
projekt, spInéni prvk publicity, informace o kontrolach a auditech, doplnéni udaji
k vefejnym zakazkam. Ukony jako ovéfeni ekonomického hodnoceni, nebo indikatori by
mélo byt az pfedmétem naslednych monitorovacich zprav, které budou piedlozeny max.
rok ode dne, kdy byla schvalena zavére¢na zprava. U tohoto projektu jesté zavéreCna

zprava schvalena nebyla.
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Tabulka 6 Porovnani nakladi dle Schvalovaciho protokolu OPD 2 a skute¢nosti

V CZK Celkové Nezpisobilé | Zpuasobilé Skute¢né Skutec¢né Skutec¢né
naklady dle | naklady dle | naklady dle | celkové nezpusobilé | zplsobilé
SP SP SP naklady naklady naklady

Poplatky za | 28 994 449 | 8 179 800 20814649 | 28994 448, | 8680300 | 20 314 148,

plany/projekt 53 53

Nakup 539 600 184 000 355 600 93 643 93 643 0

pozemku

Vystavba 740 419 503 717 739 916 720 04574 | 17 830954, | 690 039 53
941 224 5,03 59 2,44

Rezerva 71959123 |0 71959123 | 0 0 0

Propagace 371700 0 371700 92 075 23 018,75 | 69 059,25

Dozor 840 000 0 840 000 422 300 0 422 300

Vv pribéhu

vystavby

Technicka 18 281588 | 18 261 588 0 18 312639, | 18 312539, | 0

pomaoc 78 78

Celkové 861 406 27 149 105 834 257 76796075 | 57 115714, | 710 84503

naklady 401 296 1,34 12 7,22

Zdroje: vlastni zpracovani na zaklad¢ dat SZDC s. o.

V ramci tohoto projektu byly splnény prvky povinné publicity — tedy billboard,

vvvvv

nahradit billboard stalou pamétni deskou.
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Obrazek 9 Zastavka Horky u Caslavi

8\

£ A

Zdroj: fotografie SZDC s. 0.

4.4 Rekonstrukce Negrelliho viaduktu
Negrelliho viadukt se nachazi v Praze a spojuje nadrazi Bubny s nadrazim Praha
Masarykovo. Je to 2. nejstar$i prazsky most pies Vltavu a nejdelsi Zelezni¢ni most v CR.
Je zapsan ve Statnim seznamu nemovitych kulturnich pamatek. Jmenuje se podle
muze, jemuz je prisuzovano autorstvi projektu — po Aloisi Negrellim. Vystavba probihala
mezi lety 1846 — 1849, podilelo se na ni asi 3000 délnikti a naklady byly asi 1,5 mil.
zlatych. V roce 1873 byl most rozsifen o vétev, ktera umoziuje spojit Bubny a Liben, aniz
by se muselo zajizdét na Masarykovo nadrazi. V pribchu 20. stoleti doSlo k nékolika
prestavbam. Nékteré mostni otvory byly zazdény a vyuzivany jako sklady, garaze a dilny.
Bé&hem doby své existence odolal viadukt n¢kolika povodnim. Souc¢asna délka mostu je asi
1430m vcetné vétve do Libné a ma 99 kleneb. Most vsak jiz nespliioval novodobé
poZadavky na volny schiidny a manipulacni prostor a osovou vzdéalenost koleji, stavajici
rychlost byla pouze 30-50 km/h a zatéZovou tfidu. Projekt stavby byl zpracovan
spolecnosti SUDOP Praha a.s.. Na stavbu bylo vydano celkem 6 stavebnich povoleni
v obdobi od tinora 2015 do ¢ervna 2017. Soutéz na zhotoveni stavby byla vypsana v srpnu
2016 a smlouva podepsana 30. 3. 2017 se sdruzenim ,,Spole¢nost Negrelliho viadukt®,
jehoz ¢leny jsou HOCHTIEF CZ a. s.,, STRABAG Rail a. s. a AVERS s. 1. 0.
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Obriazek 10 Letecky snimek Negrelliho viaduktu

Zdroje: fotografie SZDC s. 0.

Tabulka 7 Financovani projektu

Cislo projektu 2015-CZ-TM-0214-W

Misto realizace NUTS2, Praha

Zdroj financovani EU Fond soudrznosti

Nérodni spolufinancovani Statni fond dopravni infrastruktury
Ptijemce Spréva zelezni¢ni dopravni cesty S. 0.
Cislo grantové dohody INEA/CEF/TRAN/M2015/1138924
Celkov¢ investi¢ni naklady (pfedlozené) 1435338 695 K&

Celkové schvalené zptsobilé naklady 47 432 971 € (cca 1 281 686 323 K¢)
Max. vyse piispévku EU 36 646 712 € (990 230 804 K<)
Zacatek realizace 30. 3. 2017

Planované dokonceni realizace 31. 8. 2020

Zdroj: Vlastni zpracovani na zéklad¢ dat SZDC s. o.

Utelem stavby je odstranéni nevyhovujiciho technického stavu. Bude dosaZeno
tratové rychlosti az 80 km/h, tfidy zatiZeni D4 a prostorové priichodnosti GC. Bude téz
snizeno hlukové zatiZeni v bezprostiedni blizkosti mostu. Stavba bude mit ptfimou vazbu
na stavby pldnované v budoucnu (rekonstrukce Praha Masarykovou nadrazi a vystavba

rychlodrahy Praha — Kladno). Béhem vystavby byla vSak zjisténa fada novych informaci,
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které nebyly zachyceny v projektové dokumentaci, byly tedy provedeny zmény. Vize
budoucnosti je takova, Ze v nékterych klenbach by se mély nachazet kavarny, obchody,

galerie a jiné prostory pro spolecenska setkani.

Obrazek 11 Vize budoucnosti

Zdroj: vizualizace SZDC s. 0.

Jedna se o projekt financovany z II. vyzvy CEF, kterd byla vyhlasena 5. 11. 2015
a trvala do 23. 2. 2016, kdy byl nejpozd¢jsi termin pro piedlozeni zadosti v anglickém
jazyce. V této vyzvé nebylo mozné piedlozit ukontené projekty a stavebni prace musely
byt miniméalng za 1 000 000 EUR. Zadost byla podéna 18. 2. 2016, INEA projekt schvélila
30. 6. 2016 a Grantova dohoda byla uzaviena 3. 11. 2016. Kromé zhotoveni stavby jsou
dal§imi zplsobilymi naklady pro spolufinancovdni koordindtor bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci, geotechnicky a pyrotechnicky prizkum, prizkum vSech prvka zdiva.
Vyplaceni finanéni pomoci EU je podminéno mj. také splnénim pravnich predpisi EU
na ochranu Zzivotniho prostiedi — smérnici 2011/92/EU o posuzovani vlivii nékterych
vetejnych a soukromych zdmérl na Zivotni prostiedi, smérnici 2001/42/ES o posuzovani
vlivlli nekterych planti a programd na Zivotni prostfedi, smérnici 2009/147/ES o ochrané
volné Zijicich ptaka, smérnici 92/43/EHS o ochrané pfirodnich stanovist’ volné Zijicich
zivoc€ichl a plané€ rostoucich rostlin a smérnici 2000/60/ES, kde je ustanovena ¢innost ES

v oblasti vodni politiky. Posouzeni plnéni t&chto smérnic a pravniho fadu CR museji byt
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splnéna jesté pred zahdjenim fyzické realizace. Zplsobilé prace na projektu jsou rozdéleny
do 6 aktivit. Jedna se o celky, které spolu néjakym zptisobem souvisi, maji na sebe né¢jakou
logickou navaznost. Tyto aktivity jsou vzdy rozdéleny do nékolika subaktivit, které vice
zptesiuji dané Cinnosti. Tyto ¢innosti jsou nadefinovany jiz v grantové dohodé a podrobné
se monitoruji v ro¢nim monitorovacim hlaSeni. Déle jsou urCeny terminy (milniky),
ve kterych je tieba dané aktivity plnit, a pokud je harmonogram posunut, je tieba uvést
podrobné divody zpozdéni. Ro¢ni monitorovaci hlaseni se zpracovava od ledna do cca
konce biezna a je spojeno se zadosti o platbu. U tohoto projektu se v roce 2019 zpracovava
druh¢é ro¢ni monitorovaci hldSeni. Kromé sledovani pInéni terminti obsahuje popis ¢innosti
za uplynulé obdobi, plan Cinnosti na dalsi roky vystavby, hlaSeni ptipadnych problémd,
piehled ndkladd, informace o provedené publicité, informace o splnéni natizeni EU,
vetejné zakazky, podepsané smlouvy a dodatky, ptipadné audity a mozna rizika projektu
(technickd a environmentalni rizika, vykupy pozemkil, vyluky). Cerpani zptsobilych
nakladi se sleduje po aktivitdich a v letech, neni moZné piekrocit hranici zpisobilosti

stanovenou Vv grantové dohod¢.

4.5 Dotaznikové Setieni

Posledni ¢asti kapitoly Vlastni prace je dotaznikové Setfeni. Hlavnim cilem této Casti
je zjistit, jaké maji lidé povédomi o tom, Ze Evropska unie poskytuje Ceské republice
dotace do zelezniCni infrastruktury ve vyznamné vySi. Dotazniky byly distribuovany
elektronicky a ptes socialni sité. Dotaznik ma dvé zakladni Casti, a to zakladni informace o

respondentech a povédomi o evropskych fondech ve spojitosti s Zelezni¢ni infrastrukturou.
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1) Jaké je Vase pohlavi?

Graf 1 Otazka ¢é. 1

® Zena

® Muz

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ vysledkl dotazniku

Celkem ziskanych dotazniki bylo 78. V poctu respondentii byl pomér mezi zenami

a muzi celkem vyrovnany. Jednalo se o 41 zen a 38 muzt.
2) Do jaké vékové kategorie patiite?

Graf 2 Otazka ¢. 2

5,1%

m 18-25
m 26-35
m 36-45
= 46-60

m 61 avice

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé vysledkii dotazniku

Nejcasteji na dotaznik odpovidali lidé ve véku mezi 26-35 lety. Tuto skupinu tvoii 33

osob, coz je 42,3% z celkové dotazovanych. Dale nasleduji lidé ve veku 18-25 let
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zastoupeni 16 respondenty, 36-45 let zastoupeni 14 respondenty, 46-60 let zastoupeni 11
respondenty a 61 a vice let zastoupeni pouze 4 respondenty. Divodem vyssiho poctu osob
do 35 let je pravdépodobné zpilisob Sifeni dotaznikii elektronicky a pomoci socidlnich siti.
V ptipadé, ze by byl dotaznik davan v tisténé podobe, byl by pravdépodobné vétsi podil

respondenttl i u skupiny 61 a vice.
3) Jaké je Vase nejvyssi dosazené vzdélani?

Graf 3 Otazka é. 3

1,3% ,2,6%

m zakladni

m stfedoskolské bez
maturity

m stfedoskolské s maturitou

® vys$si odborné

m vysokoskolské
3,8%

Zdroj: vlastni zpracovani na zéklad¢ vysledkt dotazniku

Nejvétsi pocet odpovedi byl od osob s vysokoSkolskym vzdélanim, které zahrnovaly
56,4 % respondenti, tedy 44 osob. DalSi skupinou byly osoby se stfedoSkolskym
vzdélanim ukonéenym maturitou — celkem 28. 3 osoby odpoveédéli, Ze maji vyssi odborné
vzdélani, 2 osoby maji stfedoskolské vzdélani bez maturity a pouze 1 osoba ze vSech

dotazovanych ma zakladni vzdélani.
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4) Jaké je Vase ekonomické postaveni?

Graf 4 Otazka ¢&. 4

3,805 2:6% 2/5%

\

= Student

B Zamé&stnanec
= 0SVC

B Nezamé&stnany
=V domacnosti

m Duchodce

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ vysledkl dotazniku

Skoro tfi ¢tvrtiny z dotazovanych uvedli, ze jsou zaméstnani — celkem 58 osob. DalSich

13 byly studenti, 3 podnikatelé, 2 nezaméstnani, 2 diichodci a Zzadna Zena v domacnosti.
5) Jak Casto jezdite vlakem?

Graf 5 Otazka é. 5

2,6%

m Kazdy den

® ]-2krat tydné

m 1-2krat mésiéne
m |-2krat roéné

= Nikdy

Zdroj: vlastni zpracovani na zéklad¢ vysledkt dotazniku

Jelikoz se dotaznik vztahuje k urCitému povédomi obCanli o tom, v jakém stavu

je zelezni¢ni infrastruktura a Ze Evropa pfispivd na jeji rozvoj, prvnim dotazem bylo,
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jak Casto jezdi dotazovani vlakem. Pokud jezdi Casto, maji vétsi Sanci zaznamenat zmény.
Nejvice zastoupena byla skupina jezdici vlakem 1-2 krat ro¢n€ — 31 osob, 20 respondentti
jezdi 1-2 krat mési¢né€, 16 osob kazdy den a 9 osob 1-2 krat tydne. Pouze 2 lidé ze vSech

dotazovanych odpovédéli, ze vlak jako dopravni prostiedek nevyuzivaji.
6) Jaké jsou divody Vaseho cestovani vlakem?

Graf 6 Otazka ¢&. 6
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0,0% - . . .

Skola Préce Vylety Zahrani¢ni Jiné
dovolena

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ vysledki dotazniku

Cilem této otazky bylo zjistit, kam lidé cestuji nejcastéji. Pokud je diivodem cestovani
vlakem hlavné prace, ¢i Skola, lidé cestuji stdle po stejné trati a v kazdodenni rutiné
zaznamenaji pouze zmény na piislusné trati. Pokud né€kdo vlakem cestuje na vylety,
¢1 dovolené, ma Sir$i prehled o tom, kde se co méni. Na tuto otazku byla moznost vybrat
vice odpovedi. Nejvice respondentii odpovédélo, Ze vlakem podnika rizné vylety, celkem
50 osob. 39 osob zodpovédelo, Ze vlak pouZzivaji jako dopravni prosttedek do zaméstnani,
14 osob jezdi vlakem na zahrani¢ni dovolené a 6 osob do Skoly. Jinymi divody pro

cestovani byly navstéva rodiny, za sportem a pro radost.

61



7) Cestujete po regionalnich, nebo celostatnich vlakovych tratich?

Graf 7 Otazka &. 7

m Spise po regionalnich
® Spise po celostatnich
= Neznam rozdil

® Cestuji po regionalnich i
celostatnich

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ vysledkl dotazniku

Touto otdzkou jsem chtéla zjistit, po kterych tratich respondenti pievazné cestuji.
Zadosti o dotace Evropské unie jsou prevazné na traté celostatni. Celostatni draha je ta,
kterda slouzi celostatni a mezinarodni vefejné zelezniCni dopravé a je tak oznacena.
Regiondlni draha je mistniho nebo regiondlniho vyznamu a je zalsténa do jiné regiondlni
dréhy nebo do drahy celostatni. 25 respondentti odpovédélo, ze jezdi jak po celostétnich,
tak po regiondlnich tratich. Stejny pocet osob odpoveédél, ze jezdi spiSe po regiondlnich

tratich, 21 po celostatnich a 7 osob nezna rozdil mezi tratémi.
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8) Znate rozdil mezi CD a.s. a SZDCs. 0.?

Graf 8 Otazka ¢&. 8

= Ano
= Ne

Zdroj: vlastni zpracovani na zékladé vysledkl dotazniku

Vroce 2002 byla spole¢nost Ceské drahy rozdélena na Ceské drahy a. s., coZ

o 4

ktera zajiStuje provozovani, provozuschopnost a modernizaci zeleznice. Tuto zménu
zaznamenalo 56 ze 78 dotazovanych. Zbylych 22 osob odpovédélo, Ze mezi témito

organizacemi nezna rozdil.
9) Znate z médii SZDC s. 0. a vyznamné Zelezni¢ni projekty?

Graf 9 Otazka €. 9

= Ano
u Ne

Zdroj: vlastni zpracovani na zéklad€ vysledkt dotazniku
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V soucasné dob& se SZDC s. 0. vmédiich objevuje pomérné &asto - vefejné
soutéze, posilena publicita organizace. O néco vice nez polovina dotazovanych (42)
zodpovédéla,

ze v médiich ndzev organizace zaznamenala, 36 osob odpovédélo zaporné.

10) Vite, ze Evropska unie vyznamn¢ ptispiva na rozvoj zelezni¢ni infrastruktury?

Graf 10 Otazka ¢. 10

= Ano
= Ne

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ vysledki dotazniku

Vice nez tifi Ctvrtiny z dotazovanych vi, ze Evropska unie pfiispiva na rozvoj

infrastruktury, piesnéji 64 osob. Zbylych 14 odpovédélo zaporné.
11) Znate pojmy jako Strukturalni fondy, Opera¢ni program nebo CEF?

Graf 11 Otazka ¢. 11

® Ano
= Ne
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Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ vysledkt dotazniku

Dv¢ tietiny respondentii odpovédelo, ze pojmy Strukturdlni fondy, Operacni program

a CEF jiz nékdy slyselo. 27 osob odpovédélo zaporné.

12) Vite, kolik penéz v K¢ je piiblizné investovano do dopravy prostiednictvim

Operac¢niho programu doprava pro obdobi 2014 — 20207

Graf 12 Otazka ¢&. 12

® Mén¢ nez 80 mld. K¢
m 80-100 mld. K¢

= 101-115 mld. K¢

® 116-125 mld. K¢

® Vice nez 126 mld. K¢

Zdroj: vlastni zpracovani na zéklad¢ vysledkt dotazniku

V ptedchozich dotazech vice dotazovanych zodpovédélo, Ze vi o tom, ze Evropska unie
vyznamné prispiva na Zelezni¢ni infrastrukturu a znaji 1 pojmy jako Strukturalni fondy,
Operacni program, ¢i CEF. V této otdzce méli zodpoveédét, kolik Evropska unie ptiblizné
piispiva do sektoru dopravy prostfednictvim Operacniho programu doprava. Spravnou
odpovédi je asi 123 mld. K¢ Rozpéti 116-125 mld. K¢, které obsahovalo spravnou
odpovéd’, zvolilo 24 dotazovanych. 18 dotazovanych zvolilo moZnost 80-100 mld. K¢&, 17
vybralo moznost 101-115 mld. K¢, 13 osob zvolilo moZnost vice nezZ 126 mld. K¢ a 6 osob

si myslelo, Ze ptispévek je nizs$i nez 80 mld. K¢.
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13) Prosttedky na Zelezni¢ni infrastrukturu jsou ¢erpany z Prioritni osy 1: infrastruktura
pro zelezni¢ni a dalsi udrzitelnou dopravu. Mate ptedstavu, kolik procent z celkové

alokace je mozné v ramci této prioritni osy ¢erpat?

Graf 13 Otazka ¢&. 13

2,6% 6,4%
® Méné nez 20%
m 21-40%
= 41-60%
= 61-80%
® Vice nez 80%

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé vysledkt dotazniku

Penézni prostiedky na Zeleznici jsou cCerpany z Operacniho programu doprava
Z Prioritni osy 1: Infrastruktura pro Zzelezni¢ni a dal$i udrzitelnou dopravu. Z celkové
alokace Operacniho programu je do ni ptfidéleno asi 51% prostiedkli. Rozmezi, které
zahrnuje tuto odpovéd je 41-60% a zvolilo ho 31 dotazovanych. Druhou nejvice
zastoupenou odpovédi bylo 21-40%. Tak odpovédélo 24 dotazovanych. 16 respondentli
odpovédélo, ze pridélené prostiedky dosahuji vySe 61-80%. 5 osob myslelo, Ze se jedna o

mensi ¢ast nez 20% a pouze 2 osoby, Ze se jedna o vice jak 80% z celkové alokace.
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14) Znate n&jaky projekt na zeleznici, ktery byl realizovan z OPD2 nebo CEF?

Graf 14 Otazka ¢. 14

= Ano
= Ne

Zdroj: vlastni zpracovani na zdklad¢ vysledka dotazniku

41% zastoupenych 32 dotazovanymi zna konkrétni projekt, ktery byl realizovan
Z Operacniho programu doprava 2 nebo CEF. 46 osob takovy projekt nezna.

15) Pokud ano, jaky?

Dotazovani nejcastéji uvedli projekt Rekonstrukce Negrelliho viaduktu, celkem
pétkrat. Tento projekt je spolufinancovan prostfednictvim CEF. Ctyfikrat byla zastoupena
i stavba Modernizace trati Rokycany — Plzen, na které se nachazi ¢asto médii zminovany
Ejpovicky tunel. Tato stavba byla ¢astecné spolufinancovdna z OPD1 a ¢aste¢né z OPD 2.
Také ctyfikrat byla zastoupena stavba Modernizace trati Sudoméfice — Votice, ktera
je spolufinancovana prostiednictvim OPD 2. Déle byly vyplnény stavby Uzel Plzen
— 2. a 3. stavba, Vystavba zastavky Havifov nemocnice, stavby GSM-R a ETCS, TNS
Horni Cerekev, Rekonstrukce staniéni ¢asti v Karlovych Varech, Rekonstrukce zst. Ceska
Lipa, Rekonstrukce zst. HanuSovice, Revitalizace trati Louny — Lovosice, Optimalizace
trati Beroun — Kraliv Dvir, ZvySeni tratové rychlosti Nymburk — Mlada Boleslav II.

stavba, stavby III. a IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.
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16) Vsimli jste si nékdy néjakého propagacniho plakatu, billboardu, pamétni desky,

které by oznamovali, ze je stavba spolufinancované z evropskych zdrojia?

Graf 15 Otazka ¢. 16

= Ano
= Ne

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ vysledki dotazniku

V ramci toho, ze Evropska unie pfispiva na vystavbu infrastruktury, je nutné plnit
pfedepsanou publicitu. Béhem realizace stavby stoji na viditelnych a vefejnosti
pristupnych mistech billboardy, které podavaji nejzédkladnéjsi informace o stavbé jako je
nazev stavby, investor, zhotovitel, co je hlavni ndplni projektu a z ¢eho je financovan.
Tento billboard je po dokonceni vystavby nahrazen stalou pamétni deskou, ktera musi byt
umisténa nejméné po dobu 5 let. 65 osob, které tvoii 83,3 % z celkové dotazovanych,

zodpovédélo, Ze si téchto prvkil v§imaji. Zbylych 13 odpovédélo zaporné.
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17) Vsimli jste si n€kdy upozornéni na spolufinancovani z EU v médiich?

Graf 16 Otazka ¢. 17

= Ano
= Ne

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ vysledkl dotazniku

V médiich (pfedevS§im krajského vyznamu) se objevuji informace o probihajicich
zelezni¢nich stavbach. Spravné by v kazdé takové zpravé méla byt uvedena informace,
7ze je projekt spolufinancovan Evropskou unii. 53 osob tvoficich 67,9% ze vSech
dotazovanych odpovédélo, ze si této informace vSimaji. Zbylych 25 respondenti

odpovédelo zaporng.

18) Myslite si, ze finan¢ni dotace EU pfispivaji ke zlepSeni stavu ¢eskych Zelezni¢nich

trati?

Graf 17 Otazka ¢. 18

3,8%
m Urcité ano
m SpiSe ano
= Nevim
® Spise ne
m Urcité ne

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ vysledkt dotazniku
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69 osob si mysli, ze financni prostfedky z Evropské unie pfispivaji ke zlepSeni stavu
ceskych Zelezni¢nich trati (36 odpovédi urcité ano, 33 odpovédi spise ano). 6 osob zvolilo

odpoveéd’ nevim a 3 osoby zvolili odpovéd’ spise ne. Nikdo neodpovedél urcité ne.
19) Myslite si, ze jsou tyto finan¢ni prostiedky vyuzivany efektivné?

Graf 18 Otazka ¢. 19

1,3%

m Urcité ano
m Spise ano
= Nevim

® Spise ne

m Urcité ne

Zdroj: vlastni zpracovani na zéklad¢ vysledka dotazniku

Tato otazka méla za ukol zjistit, jestli si lidé mysli, Ze jsou prosttedky vyuzivany
efektivné a na spravnych mistech, kde je opravdu rekonstrukce, ¢i modernizace potiebna.
29 dotazovanych zvolilo moznost spiSe ano, 19 osob vybralo moznost spiSe ne, 16
respondentli odpovédélo nevim, 13 osob zvolilo odpovéd’ urcité ano a 1 ¢lovek odpovedél

uréité ne.
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20) V jakém kraji je dle Vas nejvice vidét vystavba zelezni¢ni infrastruktury?

Graf 19 Otazka ¢. 20
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Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé vysledki dotazniku

Zelezniéni infrastruktura je nejvice rozsifovana v kraji Stfedogeském, Jihomoravském
a hlavnim mésté Praha. Stfedocesky kraj zvolilo nejvice dotazovanych — celkem 40. Praha
ziskala 29 hlast, Plzenisky kraj 22 hlasi, Jihocesky kraj 15 hlasti, Jihomoravsky kraj 7
hlasti, Moravskoslezsky kraj 6 hlasti, Olomoucky, Liberecky a Karlovarsky kraj 4 hlasy,
Pardubicky a Ustecky kraj 2 hlasy, Kralovéhradecky kraj 1 hlas. Kraj Vyso¢ina a Zlinsky

kraj nebyly zvoleny ani jednou.
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21) V jakém kraji je dle Vas nejméné vidét vystavba zelezni¢ni infrastruktury?

Graf 20 Otazka ¢. 21
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Zdroj: vlastni zpracovani na zaklad¢ vysledki dotazniku

Oproti tomu nejméné je zelezniCni infrastruktura rozSifovdna ve Zlinském,
Libereckém a Kralovéhradeckém kraji. Liberecky kraj zvolilo 13 osob, Ustecky kraj a kraj
Vysocina ziskaly po 12 hlasech. 9 hlast ziskal Karlovarsky a Zlinsky kraj, 8 hlast kraj
Stfedocesky a hlavni mésto Praha, 7 hlast kraj Moravskoslezsky, 6 hlasti Kralovéhradecky
kraj, JihoCesky kraj 4 hlasy, Jihomoravsky kraj 3 hlasy a Pardubicky kraj 1 hlas.
Olomoucky a Plzensky kraj nezvolil nikdo.
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5 Zhodnoceni vysledki

V soucasném rozpoctovém obdobi bylo dosud schvédleno z Operacniho programu
Doprava 2 77 projekti podporujicich vystavbu na Zelezni¢ni infrastruktufe, z vyzev CEF
23 projekti, z Integrovaného regionalniho opera¢niho programu 1 projekt a nyni se nové
uvazuje Cerpat na rekonstrukci nadraznich budov z Opera¢niho programu Zivotni
prostiedi. V Opera¢nim programu Doprava 2 vSechny operace spojené s cerpanim dotace
probihaji v syst¢ému MS 2014+, coz je oproti minulému rozpoctovému obdobi vyhodou.
Typy zakladnich procesit jsou pofad stejné (sestaveni zadosti o dotaci, jeji podani,
kontrola, vyporadani pfipominek, schvaleni Zadosti o dotaci, monitoring po dobu vystavby,

zé4dosti o platbu, monitoring po dobu udrzitelnosti), ale priibéh téchto procesti byl zménén.

Kazdy projekt na Zelezni¢ni infrastruktuife méa svoje opodstatnéni a dileZitost,
at’ se jednd o stavbu technologického vyznamu (GSM-R BeneSov — Votice), zvySeni
rychlosti v daném tuseku (Zvyseni tratové rychlosti v useku Gol¢tv Jenikov — Caslav),
¢i rekonstrukci mostu, ktery je jiz zelezni¢ni pamatkou a velké slovo zde ma i Narodni
pamatkovy ustav (Rekonstrukce Negrelliho viaduktu). Cilem provedeného dotaznikového
Setfeni bylo, jaké maji 1idé povédomi o prispévku Evropské unie, ktery je vyuzivan na
rozvoj zelezni¢ni infrastruktury. Prvni c¢asti dotazniku byly dotazy, které mély ziskat
zékladni tdaje o respondentovi, tedy jaké je jeho pohlavi, do jaké ve€kové kategorie patti,
informace o vzdélani a jeho ekonomické postaveni. Dale zde byly otazky tykajici se
cestovani vlakem. Pouze 2 z dotazovanych zodpovédéli, ze vlakem v podstaté nikdy
necestuji. VSichni ostatni cestuji aspofi obcas. VétSina z dotazovanych cestuje viakem
pfedevsim na vylety nebo do prace. Lidé takto cestuji jak po drdhach celostatnich, tak i
regionalnich. Pfekvapujicim zjisténim bylo, Ze vice nez Ctvrtina z dotazovanych nevi, Ze
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace a Ceské drahy, akciova spole¢nost jsou
dvé odligné spole¢nosti. Z médii zna SZDC s. 0. pouze 53,8 % dotazovanych, a to
pfedevSim z posledni doby, kdy se tato organizace snaZi vice prezentovat sebe a stavby,
které jako investorskd spolecnost buduje. 82,1% z celkového poctu dotazovanych vi, ze
Evropské unie pfispiva na rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury, ale pouze 65,4 % zna aspon
jeden z pojma (strukturalni fondy, Operacni program, CEF). Spravnou vysi prostiedka
alokovanych do Operac¢niho programu Doprava odhadlo nebo védélo pouze 30,8 %, vice je
50% z dotazovanych se domnivalo, ze se jednd o castku niz§i. Do Prioritni osy 1:

Infrastruktury pro Zelezni¢ni a dal$i udrzitelnou dopravu je z celkového objemu ptidéleno
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asi 51%. Rozmezi, ve kterém se toto procento pohybuje, zvolilo 39,7% dotazovanych. 59%
lidi znalo né&jaky projekt, ktery se spolufinancuje Evropskou unii — nejvic byly voleny
medialné znamé stavby Rekonstrukce Negrelliho viaduktu, Modernizace trati Rokycany —
Plzen, Modernizace trati Sudoméfice — Votice. VétSina z dotazovanych, ktefi cestuji
vlakem, si vSimlo aspon n¢kdy billboardi, ¢i pamétnich desek, které informuji o
spolufinancovani Evropskou unii, o cca 15% osob méné si informace o spolufinancovani
v§ima v médiich. Pouze 3 dotazovani zvolili moZnost spiSe ne pii otazce, jestli financni
dotace EU pfispivaji ke zlepSeni stavu Ceskych Zelezni¢nich trati. Odpovédi na otazku
ohledné efektivnosti vyuziti téchto prostiedkt jiz byly trochu rozporuplné, ale skoro 54%
si mysli, ze ano. Hlavni mésto Praha, StfedocCesky kraj a Jihomoravsky kraj jsou kraje, kde
probihala asi nejsiln€j$i vystavba — StfedoCesky kraj a Praha byly voleny nejCastéji, tam
lidé tipovali, ¢i védéli spravné. V otdzce, v jakém kraji je vystavba nejméné videt, si vSak
tak jisti nebyli a odpovédi jsou roztrousSené po vice krajich. Pokud to shrneme, asi 80% lidi
vi, ze Evropska unie pfispiva i do rozvoje dopravy a dopravnich cest v Ceské republice, ale
uz jen asi 30% tusi, v jakém piiblizné€ finanénim objemu. Necelych 60% zna asponi néjaky
zelezni¢ni projekt. Prekvapive si asi 80% osob cestujicich vlakem v8ima rGznych prvka
publicity oznamujicich spolufinancovani Evropskou unii, ale v médiich to vnimaji mén¢.
Nekteti pochybuji o efektivité vyuzivani prostiedkii — stavi se pfedevSim na hlavnich

tratich, regionalni drahy byvaji Casto opomijené.
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6 Zavér

Hlavnim cilem prace bylo zjistit, jaké vyuziti a vliv maji dota¢ni programy Evropské
unie na Zelezni¢ni infrastrukturu. Evropské prostiedky jsou v Ceské republice vyuzivany
hlavné prostfednictvim Operacnich programi a v ptipad¢ zeleznicni infrastruktury zejména
prostfednictvim Opera¢niho programu Doprava. Ocekava se, ze finan¢ni prostiedky
ptidélené pro vystavbu Zelezni¢ni infrastruktury z Opera¢niho programu Doprava 2 budou
vyCerpany jesté pred koncem rozpoctového obdobi 2014-2020. To je rozdil oproti
Operacnimu programu Doprava 1, kdy se Cerpalo jesté v roce 2015, aby byly ptidélené
prosttedky vycCerpany. Dalsim dota¢nim programem je CEF (Néastroj pro propojeni
Evropy). Ten by spole¢né s uvérem od Evropské investicni banky mohl slouzit jako
pieklenovaci nastroj, nez bude k dispozici Cerpani z Operaéniho programu Doprava 3.
Zavisi to vSak na druhu a mnozstvi vypsani vyzev CEF. Dil¢im cilem prace bylo
Vv literarni reSer$i podat informace o Evropské unii a jejim rozpoctu, dopravci a spravci
drahy, Dopravni politice ¢eské republiky, popsat druhy Opera¢nich programi, ze kterych
je mozné Cerpat na rozvoj zelezni¢ni infrastruktury, jakym zptsobem sestavit a podat
zédost a po schvéleni ji monitorovat do konce vystavby a v dob¢ udrzitelnosti projektu. V
¢asti vlastni prace byly porovnany Operacni program Doprava 1 a 2. Mezi témito
Operacnimi programy doSlo ke zméndm v Cinnostech, kdy nékteré byly pro zadatele
usnadnénim prace, jiné komplikaci. Nejvétsi zména je pravdépodobné v tom, ze OPD2
pouziva jednotny systém pro podani zadosti o dotaci, zadosti o platbu a monitoring. Lisi se
téz typy plateb. Poté byl porovnan OPD 2 a CEF, kde nejvétsim rozdilem je zpusob plateb,
jazyk komunikace a pouzivana ména. Piedstaveny byly 3 projekty — z OPD 1 projekt
GSM-R Benesov — Votice, z OPD 2 projekt Zvyseni tratové rychlosti v Giseku Golcav
Jenikov — Caslav, z CEF projekt Rekonstrukce Negrelliho viaduktu. U kazdého projektu
bylo uvedeno, ¢eho se tyka, z ¢eho je financovan, jaké jsou vydaje, jak probiha u kazdého
programu proces podani zadosti, schvaleni a monitorovani. Poslednim tkolem bylo zjistit
za pomoci dotaznikového Setfeni, jaké maji lidé povédomi o vyuzZivani evropskych
dotacnich fondid na vystavbu Zelezni¢ni infrastruktury. Asi 80% osob vi, Ze Evropska unie
ptispiva finan¢nimi prostiedky, ale vétSina si mysli, ze prispévek je niz$i neZ skutecnost.
Bez finan¢ni podpory Evropské unie by v dnesni dobé nebyl zrekonstruovan, i
zmodernizovan takovy pocet trati v tak kratkém case. Stavby by se spiSe odkladaly do
budoucna. Protichidnym nazorem je, Ze finan¢ni dotace z Evropské unie jsou dobré, ale

tim, Ze z nich nelze Cerpat na kazdy projekt, dochazi k neefektivité. Obcas jsou z nich
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financovany stavby, které na rozdil od jinych nejsou potfebné, ale lze na né vyuzit

prostfedky z Evropské unie, a proto jsou upiednostiiovany.
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Priloha 1 Dotaznik

1. Jaké je Vase pohlavi?
a. Muz
b. Zena

2. Do jaké veékové kategorie pattite?

a. 18-25
b. 26-35
c. 36-45
d. 46-60

e. 61 avice

3. Jaké je VaSe nejvyssi dosazené vzdélani?

a. Zakladni

b. Stiedoskolské bez maturity

c. Stiedoskolské s maturitou

d. Vyssi odborné
e. Vysokoskolské

4, Jaké je Vase ekonomické postaveni?

a. Student

b. Zaméstnanec
c. OSVC

d. Nezaméstnany

e. 'V domacnosti
f. Duchodce
5. Jak casto jezdite vlakem?
a. Kazdy den
b. 1-2krat tydné
€. 1-2krat mési¢né

d. 1-2krat ro¢né

e. Nikdy
6. Dutvody Vaseho cestovani vlakem?
a. Skola
b. Prace
C. Vylety

d. Zahrani¢ni dovolena

7. Cestujete po regionalnich nebo celostatnich vlakovych tratich?

a. SpiSe po regionalnich
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b. Spise po celostatnich
€. Nepoznam rozdil

Znate rozdil mezi CD a.s. a SZDC s. 0.?

a. Ano
b. Ne
Vite, ze Evropska unie vyznamné piispiva na rozvoj zeleznicni infrastruktury?
a. Ano
b. Ne
. Znate pojmy jako Strukturalni fondy, operacni program, nebo CEF?
a. Ano
b. Ne

. Vite, kolik penéz v K¢ je ptiblizné investovano do dopravy prostiednictvim Opera¢niho
programu Doprava pro obdobi 2014-2020?

a. Mén¢ nez 80 mld. K¢

b. 80-100 mld. K¢

c. 101-115 mld. K¢

d. 116 — 125 mld. K¢

e. Vicenez 126 mld. K¢
. Prostiedky na Zelezni¢ni infrastrukturu jsou Cerpany z Prioritni osy 1: Infrastruktura pro
zelezni¢ni a dalsi udrzitelnou dopravu. Mate ptedstavu, kolik procent z celkové alokace je

mozné v ramci této prioritni osy Cerpat?

a. Meéné nez 20%
b. 21-40%
c. 41-60%
d. 61-80%

e. Vice nez 80%
. Znate n&jaky projekt na Zeleznici, ktery byl realizovan z OPD2 nebo CEF?
a. Ano
b. Ne
. Pokud ano, jaky?
. V8imli jste si pfi cestovani vlakem néjakého propagacniho plakatu, billboardu, pamétni
desky, které by oznamovali, Ze je stavba spolufinancovana z evropskych zdroja?
a. Ano
b. Ne
. V8imli jste si n€kdy upozornéni na spolufinancovani z EU v médiich?

a. Ano

81



b. Ne
17. Znate z médii SZDC s. o. a vyznamné Zelezni¢ni projekty?
a. Ano
b. Ne
18. Myslite si, ze finan¢ni dotace EU pfrispivaji ke zlepseni stavu ¢eskych Zeleznicnich trati?
a. Urcite ano
b. SpiSe ano
c. Nevim
d. Spise ne
e. Urcité ne
19. Myslite si, ze jsou tyto financni prostiedky vyuzivany efektivné?
a. Urcité ano
b. SpiSe ano
Cc. Nevim
d. Spise ne
e. Urcité ne

20. V jakém kraji je dle Vas nejvice vidét vystavba Zelezni¢ni infrastruktury?

a. Praha

b. StiedoCesky kraj
c. Ustecky kraj

d. Karlovarsky kraj
e. Plzensky kraj

f.  JihoCesky kraj

g. Vysocina

h. Jihomoravsky kraj
i.  Zlinsky kraj

J-  Moravskoslezsky kraj
k. Olomoucky kraj
I.  Pardubicky kraj
m. Kralovéhradecky kraj
n. Liberecky kraj
0. Jina odpoveéd
21. V jakém kraji je dle Véas nejméné vidét vystavba zelezni¢ni infrastruktury?
a. Praha
b. Stredocesky kraj
c. Ustecky kraj
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Karlovarsky kraj
Plzensky kraj
Jihoc¢esky kraj
Vyso¢ina
Jihomoravsky kraj
Zlinsky kraj
Moravskoslezsky kraj
Olomoucky kraj
Pardubicky kraj
Kralovéhradecky kraj
Liberecky kraj

Jina odpovéd’

Zdroj: vlastni zpracovani
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