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Anotace

Price je zaméfena na problematiku parkovani ve mésté Olomouc a ve dvou lokalitdch tohoto
meésta: Foerstrova a Hodolany. Vychozi data byla ziskdna prizkumem parkovani v ulicich obou
oblasti. Obé¢ oblasti byly popsany z hlediska parkovaci situace. Z namétenych dat byla u obou
oblasti provedena analyza parkovaci situace a predikce poptavky po parkovani na jeden rok a na
pet let. Prace nabizi navrhy feSeni nedostatku parkovacich stani v obou oblastech, ktery vyplynul
z predikci. ReSeni obsahuji navrhy na rozsiteni parkovacich ploch, Gipravu dopravniho znadeni a

opatfeni z hlediska managementu parkovani.

Klicova slova

Parkovani, parkovaci plochy, individualni automobilova doprava, piedpoveéd poptavky,

management parkovani.

Annotation

This thesis deals with parking in Olomouc in the following locations: Foerstrova street and
Hodolany. Initial parking data was collected during site exploration of both locations. Both
locations were described in terms of their parking situation. The data collected was used in
parking analysis and parking demand prediction in the next year, and in five years. The thesis
proposes solutions regarding discovered shortage of parking space in both locations. These
solutions include proposals for expanding parking areas, modifying traffic signs and adjustments

related to parking management.

Keywords

Parking, parking space, private car transport, demand prediction, parking management.
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Uvod

,,Z denni praxe vime, a je nas v Ceské republice pres ctyri miliony vidici, jak nesnadné je najit
ve méstech volné misto k zaparkovani. Stdale jeste je automobil z hlediska denni mobility
uzivanejsi nez jiné alternativni individualni dopravni prostiedky ¢i méestska hromadna doprava *

[1,s. 7.

Parkovani je definovano jako ,, Umisténi vozidla mimo komunikacni jizdni pruhy napr. po dobu
nakupu, navstévy, nalozeni a vylozeni nakladu (kratkodobé — do 2 hodin) nebo napr. po dobu

zaméstnani navstevy kulturnich zarizeni (dlouhodobé — nad 2 hodiny) “ [1, s. 50].

Uspé&sna politika parkovani musi brat ohled na potieby rezidenti, zajistit kvalitni nabidku réiznych
zpisobi piepravy, dobie informovat o piinosech managementu parkovani a piijatych opatienich,

kultivovat vefejny prostor a vyuzivat jej i pro jiné funkce, nez je doprava [2, s. 5].

Zavedeni opatfeni vyplyvajicich z managementu parkovani vede k tomu, Ze kazdy ma moznost
zaparkovat a nehledat dlouho parkovaci misto. Je pfi tom bran ohled na potieby podnikii, obchodt

a sluzeb (z&sobovani, zastaveni) atd. [2, s. 5 - 6].

V Ceské republice jiz dlouhodobé roste kupni sila obyvatel, pfi¢emz se ve svété vyrabi stale vétsi
pocet automobiltl. Tyto skute¢nosti vedou k tomu, Ze se v Ceské republice dlouhodobé& snizuje
stupenn automobilizace. Tento jev vede, zvlaste ve velkych méstech, k rostouci poptavce po
parkovacich a odstavnych plochach. Vznikajici nedostatek parkovacich mist je mozné fesit
navySenim poctu parkovacich mist nebo aplikaci opatfeni vyplyvajicich z managementu

parkovani.

V praci je popsana problematika parkovani ve mésté¢ Olomouc a ve dvou lokalitach tohoto mésta:
Foerstrova — Billa a Hodolany — podchod. Cilem prace je provést analyzu poptavky

po parkovacich a odstavnych plochach v té€chto lokalitach a zpracovat navrh na jejich rozsifeni.



1 Teoreticka vychodiska pro parkovani a odstavovani

silni¢nich vozidel

V nasledujicich podkapitolach je rozebrana problematika parkovani zejména z hlediska jeho

vyznamu, legislativy a managementu.

1.1 Vyznam parkovani

,,Doprava v klidu predstavuje jeden z nejvaznéjsich problémii, ktery prameni z akcelerujiciho
riistu motorizace, a zejména osobni automobilizace, kterému se nestaci prizpiisobit dopravni

infrastruktura. Doprava v klidu zahrnuje parkovani, odstavovani a gardzovani vozidel “ 1, s. 41].

V Ceské republice predstavuje parkovani velky problém. Ekonomové navic upozoriiuji, ze pokud
jsou parkovaci mista poskytovana zdarma (tj. vlastné neptimo dotovana z vefejnych prostiedki),
nikdy jich nebude dostatek. Nezpoplatnéné parkovani vlastné neni zadarmo, protoze za n¢j plati
obyvatelé v jiné podobé — vys$imi danémi, vys$Simi cenami, niz§imi mzdami (diky tomu, ze
naklady na poskytovani parkovacich mist narQstaji obcim/statu, zaméstnavateliim, obchodnikiim
atd.). Prestoze ma regulace parkovani na nasem Uzemi pomérné dlouhou tradici, zkusSenosti
s pokrocilejSimi nastroji parkovani vétSinou chybi a tyto nastroje byvaji Casto pichlizeny. To je
navic spojeno s nizkou ochotou automobilistii platit za parkovaci mista a s malou schopnosti
odbornikl a politikd srozumiteln¢ vysvétlit davody pro zpoplatnéni a zavadéni dalSich nastroji

regulace dopravy [2, s. 5].

Cilem strategického fizeni parkovéani je pobidnout fidice k tomu, aby se vyhybali oblastem
postizenym dopravni kongesci nebo aby tam nejezdili v dobé dopravnich Spicek, ptipadné aby
zvolili udrziteln€jsi zptisob dopravy, nez je cesta autem. Zavadéni managementu parkovani
predstavuje dlouhodoby proces. ZkuSenosti ze zahrani¢i ukazuji, Ze je potieba dlouhodobé
a systematické strategické prace. Nektera feSeni totiz neni mozné uskutecnit okamzité
arozhodnuti pro regulaci vyzaduje mnohdy i pomérné velkou politickou odvahu. Vysledky
ptijatych opatfeni ale vyznamné zvySuji kvalitu Zivota v danych méstech a ukazuji, Ze

se vynaloZené Gsili i politicka odvaha vrati ve vétsi spokojenosti obyvatel [2, s. 5].

1.2 Historie parkovani

Prvni ,,automobil tehdy jesté na pohon parnim strojem, zkonstruoval v roce 1770 Nicolas Joseph
Cugnot ve Francii. Koncem 19. stoleti a na pfelomu 19. a 20. stoleti jezdilo po svété vice

elektromobilli nez aut se spalovacim motorem. Epochalnim objevem byl pocin Daimlera
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sestavenim spalovaciho lezatého motoru vroce 1884, ktery umistil o dva roky pozdéji

do motocyklu. Prvni automobil se spalovacim motorem postavil v roce 1887 [1, s. 19 - 21].

Tovarna Laurin & Klement byla zalozena v roce 1895 a jeji motocykl, vyvinuty v roce 1898,
ziskal v roce 1905 nejvyssi poctu v mezinarodnim mistrovstvi svéta. Téhoz roku byly dany

do prodeje prvni automobily (voituretty) [1, s. 21].

V prvorepublikovém Ceskoslovensku pfipadalo v Praze vroce 1930 jedno auto na 100 obyvatel,
registrovano bylo jen asi 5500 aut. Ackoli by se zdalo, Ze najit misto na parkovani v uli¢nim profilu by
v t€¢ dob€ nemél byt problém, 1ze dohledat dobové Elanky popisujici skutecnost, ze parkujici auta Cinila

nemalé problémy jiz tehdy [1, s. 30].

Automobil se staval dynamickym symbolem nové pokrokové epochy a objevoval se v reklamnim
a filmovém primyslu, fotografiich funkcionalistickych staveb, architekti jej s oblibou pouzivali

jako stafaz perspektiv ve svych projektech [1, s. 30].

Garaze se zacCaly objevovat v projektech sidelnich soubort i jednotlivych rodinnych domt a vil.
Kryté gardzové stani zacalo byt soucasti standardu komfortnéjSiho individudlniho bydleni.
V ukazkové kolonii Svazu Ceskoslovenského dila v Praze na Babé¢ z let 1928 — 1932 bylo garazi
vybaveno 20 z33 rodinnych domd. Hromadné garaze se zakladnim zazemim pro Udrzbu

a persondl byly obcas budovany i v suterénu luxusnéjsich najemnich domt [1, s. 30].

Stavby hromadnych garazi se staly samostatnym typologickym druhem staveb. Dovolovaly
architektim plné uplatnit volny pudorys pouzitim skeletové konstrukce (lity beton, ocel) [1,

s. 31].
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V Praze (méstské ¢asti 1, 2, 3, 7) bylo v roce 2012 v provozu 4 druhy zon placeného stani:

Tab. 1.1 Druhy zo6n placeného stani (ZPS) v Praze v roce 2012
Oranzova SmiSena
Modra zéna Zelena zona
z6na z6na

Typ stani

rezidentni a abonentni

placena stani

placena stani

placena stani

+ rezidentni

stani
dlouhodobé stani pro sttednédobé kratkodobé pro drzitele
Doba drzitele parkovacich karet | placené stani placené stani parkovacich
stani (do 6 hod.) (do 2 hod.) karet i pro
placené stani
obyvatelé trvale bydlici navstévnici navstévnici obyvatelé,
v ZPS, podnikatelé se centra mésta centra mésta podnikatelé i
UzZivatelé

sidlem ¢i provozovnou v navstévnici

ZPS

Zdroj:[1, s. 35].

Parkovaci zony byly také zavedeny v dalSich méstech (napt. Brno - 2019, Ostrava — 2019).

1.3 Pojmy souvisejici s parkovanim

V této kapitole jsou abecedné sefazeny pojmy souvisejici s parkovanim.

Abonenti — ,,Jsou uzivatelé parkovacich mist ze strany podnikatelského sektoru, kteri poptavaji
parkovani v blizkosti sidla firmy nebo v misté jeji provozovny. Specificka vlastnost abonentniho
parkovani je uziti parkovacich mist od rannich do odpolednich, nebo vecernich hodin. Pak

se abonenti vraceji do své rezidentni oblasti. To znamend, Ze rezidenti a abonenti nejsou zpravidla

[3,s. 64].
Automobilizace — ,, Postupné vybavovani spolecnosti osobnimi automobily “ [1, s. 44].

Brownfields — ,, Nevyuzité plochy v zastavéném vuzemi mésta (napr. industrialni aredly, vojenskad
zarizeni), které po ztraté své piivodni funkce ziistaly opustény a naddle chatraji. Svym umisténim
v obraze mésta se mohou stat po regeneraci nebo konverzi, kdy jim je navrdcen Zivot s novou

funkci, vyznamnym centrem spolecenského a kulturniho Zivota nebo svébytnym obytnym
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souborem. Nevyhodou téchto ploch v méstske zastavbé je ekologicka zatéz kontaminaci pudy

a podlozi* [1, s. 44].

Dochazkova vzdalenost — ,, Smérné nebo normativni stanoveni pési vzdalenosti mezi obytnou

budovou a zastavkou MHD (pripadné i jinymi zdroji a cili)“ [1, s. 44].
Doprava:

A) ,, Pohyb (jizda, let, plavba) dopravnich prostredkii po dopravnich cestach.

7 e

B) ,, Ndarodohospodarské odveétvi, které zajistuje a uskuteciuje premistovani osob a véci* [1,

s. 45].
Doprava osobni — ,, Doprava, jejimz ucelem je preprava osob a jejich zavazadel “ [1, s. 45].

Doprava piiméstska — ,,Jde o dopravu, slouzici k prepravé obyvatel v okoli mésta. Navazuje

vetsinou na dopravu mestskou “ [1, s. 45].
Doprava v klidu — ,, Zahrnuje parkovani, odstavovani a garazovani vozidel “ [1, s. 45].

Dopravni cesta — ,, Cdst prostoru, urcend ¢i vymezend doprave. Jednou z dopravnich cest je

pozemni komunikace — je urcena pro provoz chodcti, silnicnich a jinych vozidel “ [1, s. 45].

Dopravni prostiedek — ,, Technicky prostiedek, jehoZz pohybem se doprava uskutecnuje‘ [1,

s. 45].

Dopravni prostupnost — ,, Maximalni pocet dopravnich prostredkii, které mohou ve stanoveném

Case projet urcenym uisekem dopravni cesty“ [1, s. 45].

Dopravni sit’ - ,, Uzemné ohraniceny souhrn dopravnich cest jednoho, vice, nebo vsech druhii

dopravy“[1,s. 46].

Dostupnost —,, Moznost prepravy chiizi nebo dopravnimi prostredky vyjadiena urcitymi ukazateli

(napr. casem, financni narocnosti aj.)“ [1, s. 46].

Garaz — , Uzavieny prostor urceny pro parkovani vozidel. Garaze jsou bud’ samostatné objekty,
nebo jsou soucasti objektii s dalsimi funkcemi (jako pristavba, vestavba, v podzemnich etazich
nebo dalsi kombinace). Gardze jsou jednotlivé — do 3 vozidel, radové — nad 3 vozidla

a hromadné* [1, s. 46].

Hlavni dopravni prostor — ,, Cdst prostoru mistni komunikace u komunikaci funkcnich skupin A,
B a C s postrannimi obrubniky vymezend vnéjsim okrajem bezpecnostniho odstupu, u komunikaci
bez postrannich obrubnikii vymezena Sirkou mezi vodicim a/nebo zdchytnym bezpecnostnim
zarizenim, u komunikaci bez téchto zarizeni vymezena Sirkou koruny komunikace. Do hlavniho
dopravniho prostoru se zapocitava stredni délici pas do Sire 20 m, popr. stfedni zvySeny (i

nezvySeny) tramvajovy pds, se vSemi v nich umisténymi zavizenimi (svodidly, stoZary apod.) a
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pruhy autobusové a/nebo trolejbusové, cyklistické, parkovaci a parkovaci pasy. U komunikace
smerové nerozdélené je hlavni dopravni prostor totozny s volnou Sirkou komunikace. U

komunikace smerove rozdélené se volna Sirka rozpada na dilci volné Sivky ““ [4, s. 11].

Chytré parkovani — ,Je konceptem stavicim na kontinudalnim monitorovani obsazenosti
parkovacich mist majici za cil technologicky podporit parkovaci strategie mésta a zavést
komplexni a jednotny parkovaci systém na uzemi mésta/kraje s integraci vsech koncovych zarizeni
do jednoho celku s jasnym definovanym cilem napr. zavést vykonové zpoplatnéni, kde cena
zohlednuje poptavku, sledovat casovou a platebni kdzen c¢i motivovat Fidice, aby zaparkovali

v parkovacich domech, nebo snaze vyhledali volnd parkovaci mista“ (5, s. 7 - 8].

Individualni doprava — , Doprava, kterou provadi osoba viastnim dopravnim prostiedkem

PFi jejim uzivani pro vlastni nebo prileZitostné cizi potieby “ [1, s. 47].

K+R ,,Kiss and Ride* —,, Pruh/zdliv urcéeny k uvedeni vozidla do klidu na dobu nezbytné nutnou

pro vystoupeni/nastoupeni cestujicich (kratkodobé stani na dobu nepresahujici 10 min) *“ [6, s. 5].

Komunikaéni plocha — ,,Je manipulacni plocha pred jednotlivou ¢i Fadovou garazi. Slouzi

k bezpecnému najeti vozidla na stied vjezdového otvoru ™ [1, s. 47].

Mentalni mapa mésta (nékdy téz pocitova mapa) — ,, Zazitky a predstavy usporadani vnéjsiho
prostredi, promitnuté do lidské mysli, zpétnée oviiviujici chovani, hodnoceni a vztah clovéka

k urcitéemu prostoru nebo mistu* [1, s. 47].
Mistni komunikace — ,, Verejne pristupné verejné komunikace, slouzici prevazné mistni dopravé
na uzemi obce. Déli se na rychlostni, sbérné, obsluzné a mistni komunikace nepristupné

motorovym vozidlium*“ [1, s. 47].

Mistni komunita (angl. local community) — ,, Spolecenstvi lidi, které spojuje nejen sdileni

daného mista, ale i dalst znaky, symboly, Fec, hodnoty a cile [1, s. 48].

Mobilita (angl. mobility) — ,, Oznaceni pro veskeré pohyby osob v prostoru. V dalsim vyznamu
téz pohyb, preprava osob za ucelem zajisténi vSech jejich dennich aktivit* [1, s. 48].
Motorizace — ,, Postupné vybavovani spolecnosti motorovymi vozidly “ [1, s. 48].

Navstévnici — ,,jsou prileZitostni uzivatelé parkovacich prostorii v rozsahu od desitek minut

po nékolik hodin. Jejich parkovaci potreba v posuzované lokalité zavisi na charakteru jejich

navstévy. Sem miizeme zaradit i obsluznou automobilovou statickou dopravu* 3, s. 64].

Odstaveni vozidla, dlouhodobé stani — , Umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni
komunikace zpravidla v misté bydlisté, pripadné v sidle provozovatele vozidla po dobu, kdy

se vozidlo nepouziva “ [6, s. 5].
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Qdstavné stani — ,, Plocha, ktera slouzi k odstaveni vozidla v misté bydliste nebo v misté sidla
provozovatele vozidla po dobu kdy se vozidlo nepouziva, véetné manipulacni plochy kolem neéj.
Odstavna stani mohou byt vyhrazena pro riuzné uzivatele. Dochazkova vzdalenost by neméla

prekrocit 500 m* [1, s. 48].

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace — , Osoby s postizenim pohybovym
(na voziku, o francouzskych holich, s oporou), zrakovym, sluchovym, mentdalnim, osoby
pokrocilého veku, tehotné Zeny, osoby vezouci dité v kocarku nebo doprovazejici dité do 3 let
veku. Mohou to byt i osoby mladého véku s docasnou imobilitou nebo s pohybovym omezenim
v diisledku tirazu. Jedna se tedy v souhrnu o znacny podil populace nehledé k tomu, Ze kazdy z nas

nepochybné byl, je nebo bude soucasti jedné ci vice jmenovanych skupin‘ [1, s. 48].

Parkovaci pas — ,, Je urcen k parkovani vozidel v sikmém nebo kolmém usporddani. Siika tohoto
pdasu je navrhovana v rozmezi 4,5 — 5,0 m. Navrhuje se z pravidla na obsluznych komunikacich,
vyjimecné a odivodnéné i na komunikacich sbérnych. Na sbérné komunikaci se parkovaci pas
navrhuje jen v odiivodnénych pripadech, a to pouze s resenim Sikmym pod uhlem 45 stupii“ [1,

5. 48-49].

Parkovaci plocha — ,, Prostor urceny pro parkovani vozidel; technické reSeni odstavnych

a parkovacich ploch je shodné* [6, s. 5].

Parkovaci pruh — ,,jako parkovaci pruh se vyznacuje na mistni komunikaci v obci pruh urceny
pro zpravidla podélné stani vozidel v jedné rade. Za parkovaci pruh se povazuje takovy pruh,
ktery je souvisly v celé délce mezi kiiZovatkami. Pokud je prerusen vysazenou (napr.
chodnikovou) plochou/plochami, pak se jedna o parkovaci zaliv/zalivy. Parkovaci pruh/zaliv musit
skoncit v takové vzdailenosti od hranic krizovatky nebo od prechodu pro chodce, aby nebyl omezen
rozhled na krizovatce i na prechodu. Od vozovky se oddéluje vodici carou prerusovanou

v provedeni 0,5/ 0,5/ 0,25m. Obdobné se vyznacuje i zastavovaci pruh nebo parkovaci pas.

Sitka parkovaciho pruhu je podle normy 2,25 m (pripadné 2,0 m), nebo ve stisnénych pomérech
a odivodnéne i 1,8 m. Vzhledem k nutnosti Setrit nenahraditelnym méstskym prostorem
i podle zahranicnich zkuSenosti se doporucuje uplatiiovat ve vétsi mive Sirku 1,80 m. Navrhuje se

podle mistnich pomeérii na sbérnych a obsluznych komunikacich.

Je-li parkovaci pruh s podélnym stanim vozidel v soubéhu s pruhem cyklistickym, je nezbytné, aby
mezi nimi ziistala bezpecnostni vzdalenost 0,75 m pro zamezeni kolize cyklisty pri nenadalém

otevreni dveri auta.

U prechodu pro chodce je nutno respektovat poZadavek prehlednosti a bezpecné viditelnosti.
Parkujici auta musi byt v bezpecné vzdalenosti od prechodu, aby mél chodec optimalni rozhled.

Tato vzdalenost se pohybuje mezi 3-12 m podle dovolené rychlosti v misté. Nelze spoléhat
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na chovani vidicu, i kdyz ti by méli respektovat na prechodech stoprocentni prednost chodcii* [1,

s. 49].

Parkovaci stani — ,, Plocha, ktera slouzi k parkovani jednoho vozidla napr. po dobu ndkupu,
navstevy, zameéstnani, nalozeni a vylozeni ndkladu vcéetné manipulacni plochy kolem néj.
Parkovaci stani jsou kratkodoba (do doby 2 hodin trvani) a dlouhodoba (nad dobu 2 hodin
trvani). Parkovaci stani mohou byt vyhrazena pro riizné ucely a pro rizné uzivatele. Dochazkova
vzdalenost ke kratkodobym stanim by neméla prekrocit 200 m, k dlouhodobym stanim 300 m* [1,
s. 49].

Parkovaci sloupek — ,, Zarizeni zpravidla ve tvaru sloupu, které Ize sklopit na povrch vozovky,
slouzici k vyhrazeni parkovaciho stani v dobé, kdy stani neni obsazeno vozidlem, pripadné
k zamezeni vjezdu vozidel do vyhrazenych mist; miize také branit nezadoucimu odjeti (zcizeni)

zaparkovaného vozidla“ [6, s. 5].

Parkovaci zabrana - , Zarizeni zpravidla ve tvaru ramu, které Ize sklopit na povrch vozovky,
slouzici k vyhrazeni parkovaciho stani v dobé, kdy stani neni obsazeno vozidlem, pripadné
k zamezeni vjezdu vozidel do vyhrazenych mist; miize také branit nezadoucimu odjeti (zcizeni)

zaparkovaného vozidla “ [6, s. 5].

Parkovaci zaliv — ,, Parkovaci pruh/pas, ktery neni souvisly v celé délce mezi kiizovatkami (miize

mit jedno a vice stani)“ [4, s. 11].

Parkovani — ,, Umisténi vozidla mimo komunikacni jizdni pruhy napr. po dobu nakupu, navstévy,
nalozeni a vylozeni nakladu (kratkodobé — do 2 hodin) nebo napr. po dobu zaméstnani navstévy

kulturnich zarizeni (dlouhodobé — nad 2 hodiny) “ [1, s. 50].

Parkovani vozidla — ,, Umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni komunikace (na parkovacit
stani v parkovacim pruhu, parkovacim pdsu, na parkovisté — plochu nebo v parkovacim objektu)

zpravidla po dobu ndakupu, navstevy, zamestnani, naloZeni nebo vylozeni nakladu* [1, s. 48].

Parkovisté — ,, Venkovni prostor pro parkovani vozidel na samostatné plose oddélené od pozemni

komunikace, na kterém jsou navrzena jednotliva parkovaci stani “ [6, s. 5].

Park ,,Park and Go* (P+G = zaparkuj a dal pokracuj pésky) —,, Zahrnuje parkovani v dobré pési
dostupnosti cilovych aktivit. Tato parkovisté se zrizuji na okrajich centralnich zon nebo

historickych jader meést* [1,s. 51].

Park ,,Park and Ride“ (P+R = zaparkuj a dal pokracuj vefejnou dopravou) — ,,Je zrizovdni
parkovacich ploch pro osobni vozidla cestujicich, dojizdéjicich z regionu do mésta. Zvizuji se
vétsinou na perimetru mésta v primé vazbé na systéem verejné dopravy. Parkoviste, obvykle
zpoplatnéné, je urceno pro dlouhodobé parkovani (max. 24hodin) s tim Ze Fidic po zaparkovani

pokracuje dale k cili verejnou dopravou (méstskou hromadnou dopravou). V ramci zvySené
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atraktivity a tim i vyuzivani P+R by méla byt dalsi jizda prostiedky méstské hromadné dopravy
zdarma“ [1,s. 51-52].

Pozemni doprava — ,, Doprava vedend na pozemnich dopravnich cestdach vedoucich po zemském

povrchu“[1,s. 50].

Pozemni komunikace — ,,Je dopravni cesta urcenda k vyuziti silnicnimi a ostatnimi vozidly
a chodci vietné nutnych pevnych zarizeni. Déli se na dalnice, silnice, mistni komunikace

a ucelové komunikace [1, s. 50].
Pieprava — ,, Premisténi osob nebo véci z mista A do mista B jako vysledek dopravy[1, s. 50].

Piepravni kapacita — ,, Maximdlni pocet osob, hmotnost, objem ¢i pocet véci, které Ize prepravit

za casovou jednotku po dané dopravni cesté urcitou dopravni technikou* [1, s. 50].

PridruZeny prostor — , Cdst prostoru mistni komunikace mezi hlavnim dopravnim prostorem
a vnejsim okrajem prostoru mistni komunikace. Je vyuzivan statickou i dynamickou dopravou,
a zejména chodci a cyklisty. Je to prostor nad pridruzenymi pruhy/pasy a/nebo chodniky vcéetné

zelené, pokud se nejedna o postranni pas, jehoz Sivka je vetsi nez 8,00 m, popr. 3,00 m“ [4,s. 11].

Rezidenti — ,,Jsou obcané, bydlici v urcité lokalité a zde hledajici prileZitost k zaparkovani.
Poptavka po parkovacich mistech samozrejmé zavisi na mnozZstvi osobnich automobili,
viastnénych mistnimi obyvateli. Odviji se od vzestupu Zivotni urovné, kupni sily obyvatelstva,
na druhé strané vsak i postoji k viastnictvi a uzivani individudalnich dopravnich prostiedkii.
V soucasné dobé zaznamendvdame rostouct trend poptdavky po rezidentnim parkovani. Parkovaci
rezervy se postupné zmensSuji a pri jejich uplném vycerpani vzmnika problém kam s osobnimi

automobily “ [3, s. 64].

Stani — ,, Plocha slouzici k odstaveni (odstavné stani) nebo parkovani (parkovaci stani) vozidla

Ve

véetné nezbytnych vzdalenosti kolem néj*“ [1, s. 51].

Stani (ve smyslu ¢innost) —,, V ceskych pravidlech silni¢niho provozu termin pro uvedeni vozidla
do klidu nad ramec doby nezbytné nutné k nalozeni nebo slozeni nakladu nebo nastupu ¢i vystupu

osob. V pravidlech silnicniho provozu se urcuje, kde ridic nesmi stat” [1,s. 51].

Stani vyhrazené — ,, Parkovaci stani nebo skupina parkovacich stani, ktera jsou urcena jen
pro vymezeny okruh uzivateliu. Piivodné pravidla silnicniho provozu pocitala predevsim
s vwhrazovdnim pro stanoviste taxisluzby. Pozdéji pribyly i jiné zpiisoby vymezeni — napriklad pro
urcité typy vozidel (bus), urcité ucely (napr. zasobovani nebo carsharing), konkrétni organizace

konkrétni vozidla, ¢i vozidla s oznacenim zdravotné postizenych osob“ 1, s. 511].

Stupeii automobilizace — ,, Udaj vyjadiujici pocet obyvatel tizemniho celku, pripadajici na jeden

osobni automobil “ 1, s. 51].

17



Stupeii motorizace — ,, Udaj vyjadiujici pocet obyvatel vizemniho celku, piipadajici na jedno

motorove vozidlo“ |1, s. 51].

Telematika v dopravé (ITS — Inteligent Transport Systems) — , Spojeni informacnich
a telekomunikacnich technologii a dopravniho inZenyrstvi za ucelem zvyseni prepravnich vykonii,

efektivity, bezpecnosti a komfortu dopravy |1, s. 52].

Verejna doprava — ,, Doprava, provozovand za ucelem uspokojovani obecnych prepravnich
potreb, pristupna kazdému podle predem vyhlasenych podminek. Verejna doprava je hromadna
a nehromadnd — individualni (taxisluzba). Taxisluzba je druh verejné silnicni dopravy, provadené
osobnimi vozidly s obsaditelnosti do 5 mist a realizované na zdakladeé verejného zajmu a potreby *

[1,s. 52].

Verejnost — ,, Pro oblast uzemniho planovani a vystavby jsou to obcanské iniciativy, sdruzeni,
spolky, a zajmové skupiny stavajici nebo nové vytvarené za ucelem prosazeni urcitého nazoru ci

verejného minéni v procesu uzemniho planovani a povolovani staveb“ [1, s. 52].

Verejny prostor, verejné prostranstvi — ,, Pojmy zahrnujici chodniky, ulice, namésti, trziste,
nabrezi, parky, hibitovy, verejnou zelen a dalsi plochy a prostory, které jsou kazdému pristupné

volné bez omezeni a bez ohledu na viastnictvi téchto prostorii“ [1, s. 52].

Vysazena plocha, mys — ,, Muize byt tvofena chodnikem (vysazend chodnikova plocha), zeleni
nebo jejich kombinaci. Umistuje se do parkovaciho, nebo zastavovaciho pruhu, nebo do casti

Jizdniho pruhu podle zviastnich predpisi‘ [4, s. 13].

Z:akaz stani - vodorovné znaceni — ,, Vodorovné znaceni zdkazu stani na urcené plose se provadi
Zlutou klikatou carou o sile 0,125 m, ktera se na obou koncich useku platnosti zdkazu uzavrie
kolmou carou. Tato praxe se pouZije v pripadé, ze neni mozné nebo ucelné uziti prislusné svislé
dopravni znacky. Vodorovného vyznaceni zakazu stani lze téz pouzit i k akcentovani zdkazu,
vyplhvajictho  z obecné upravy pravidel silnicniho provozu. V uréeném useku pozemni
komunikace se zdkaz stani vyznaci zZlutou prerusovanou c¢arou v provedeni 1,5 / 1,5/ 0,125 m*

[1,s. 52-53].

Ziakaz zastaveni — vodorovné znaceni — ,, Zdkaz zastaveni v daném useku komunikace se vyznaci
Zlutou souvislou carou o sile 0,125 m pri okraji vozovky. V obci se doporucuje jeji umisténi na
horni casti obrubniku. Pokud je na pozemni komunikaci vyznacena vodici ¢ara, umisti se zluta

vodici ¢ara vné vodici ¢ary s mezerou cca 0,125 m* [1,s. 53].

Zastaveni — ,, V Ceskych pravidlech silnicniho provozu termin pro uvedeni vozidla do klidu
na dobu nezbytné nutnou k nalozeni nebo sloZeni nakladu nebo ndstupu ¢i vystupu osob (zastaveni

na delsi dobu je stani). Pravidla urcuji, kde Fidi¢ nesmi zastavit (viz téz kap. 5)““ [1, s. 53].
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14 Legislativa parkovani

V této kapitole je rozebrana problematika zastaveni a stani z hlediska platné legislativy. Jde
0 § 25,26 a 27 zakona €. 361/2000 v. 48 - Pravidla silni¢niho provozu. Z kapitoly vyplyva, které

parkovani je dle zakona ptipustné a které neni.
§25
(1) Ridi¢ smi zastavit a stat jen

a) vpravo ve sméru jizdy co nejblize k okraji pozemni komunikace a na jednosmérné pozemni

komunikaci vpravo i vlevo,

b) v jedné tad¢ a rovnobézné s okrajem pozemni komunikace; nedojde-li k ohrozeni bezpecnosti
a plynulosti silni¢niho provozu, smi v obci fidi¢ vozidla o celkové hmotnosti neprevysujici 3500 kg

zastavit a stat kolmo, popiipad¢ Sikmo k okraji pozemni komunikace nebo zastavit v druhé fadg.

(2) Ve druhé tad¢ smi pfi vykonu taxisluzby zastavit fidi¢ taxisluzby, je vSak povinen dbat

potiebné opatrnosti, aby neohrozil bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich.

(3) Pti stani musi zlstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy;

pti zastaveni musi zdstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy.

(4) Pti zastaveni a stani nesmi fidi¢ znemoznit ostatnim fidi¢im vyjeti z fady stojicich vozidel.
Pfi zastaveni a stani vedle vozidla s oznacenim "Oznaceni vozidla piepravujiciho osobu tézce

pohybove postizenou" musi ponechat bo¢ni odstup nejméné 1,2 m.

(5) Zajizdi-li tidi¢ za ucelem zastaveni nebo stani k okraji pozemni komunikace nebo k chodniku,

musi davat znameni o zmén¢ sméru jizdy.

(6) Ridi¢ vozidla, které zastavilo nebo stalo a opét vyjizdi od okraje pozemni komunikace nebo
od chodniku, musi ddvat znameni o zméné smeéru jizdy a nesmi ohrozit ostatni ucastniky provozu
na pozemnich komunikacich. Ridi¢i autobusu hromadné dopravy osob nebo trolejbusu musi v
obci fidic¢i ostatnich vozidel umoznit vyjeti ze zastavky nebo ze zastavkového pruhu, a to snizenim
rychlosti jizdy, popfipad¢ i zastavenim vozidla; fidi¢ autobusu nebo trolejbusu pfitom nesmi

ohrozit zejména tidice vozidel jedoucich stejnym smérem.
§26

(1) Otevirat dvete nebo bo¢ni stény vozidla, jakoz i nastupovat do vozidla nebo vystupovat z ného
se smi jen tehdy, neni-li tim ohroZena bezpec¢nost nastupujicich nebo vystupujicich osob ani
jinych tcastnikli provozu na pozemnich komunikacich.

(2) Ridi¢, ktery se hodla vzdalit od vozidla tak, Ze nemiize v piipadé potieby okamzit& zasahnout,

musi ucinit takova opatieni, aby vozidlo nemohlo ohrozit bezpecnost provozu na pozemnich
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komunikacich a nemohla je neopravnéné uzit jind osoba. Je-li vozidlo povinné vybaveno
zafizenim proti neopravnénému pouziti, musi je fidi¢ uzit. Ridi¢ motorového vozidla nebo jizdni
soupravy povinn¢ vybavenych zakladacimi kliny jich musi uzit, je-li tfeba zajistit vozidlo nebo

soupravu proti pohybu.

(3) Ridi¢ motorového vozidla, které je povinné vybaveno pienosnym vystraznym
trojuhelnikem musi tohoto trojuhelniku uzit po dobu nouzového stani, napiiklad pii pieruseni
jizdy pro zdvadu na vozidle nebo nédkladu, v dasledku dopravni nehody nebo pro ndhlou
nevolnost, jestlize takové vozidlo tvoii prekazku provozu na pozemnich komunikacich.
Trojuhelnik musi umistit na okraj vozovky tak, aby byl pro pfijizdé€jici fidiCe vCas a zfetelné
viditelny, a to ve vzdalenosti nejméné 50 m, na dlnici nejméné 100 m za vozidlem. V obci mtize
byt tato vzdalenost, vyzaduji-li to okolnosti, kratsi. Je-li motorové vozidlo vybaveno vystraznym
svételnym zatizenim, musi ho fidi¢ uzit nejméne po dobu, nez vystrazny trojuhelnik umisti na

vozovce.

§27

(1) Ridi¢ nesmi zastavit a stat

a) v neprehledné zatacce a v jeji tésné blizkosti,

b) pfed neptehlednym vrcholem stoupani pozemni komunikace, na ném a za nim,

¢) na prechodu pro chodce nebo na piejezdu pro cyklisty a ve vzdalenosti krats$i nez 5 m pted nimi,

d) na kiiZzovatce a ve vzdalenosti kratsi nez 5 m pted hranici kfizovatky a 5 m za ni; tento zakaz

neplati v obci na kiizovatce tvaru "T" na protéjsi stran¢ vyustujici pozemni komunikace,

e) v pripojovacim nebo odbo¢ovacim pruhu,

4

f) u zastavky tramvaje, autobusu nebo trolejbusu bez nastupniho ostrivku v tseku, ktery zacina
dopravni znackou "Zastavka autobusu", "Zastavka tramvaje" nebo "Zastavka trolejbusu" a konci
ve vzdalenosti 5 m za oznaCnikem zastavky, a tam, kde takova dopravni znacka neni,
ve vzdalenosti krat$i nez 30 m pied a 5 m za oznacnikem zastavky; je-li prostor zastavky
vyznacen vodorovnou dopravni znackou "Zastavka autobusu nebo trolejbusu”" nebo "Zastavka

tramvaje", plati tento zakaz jen pro vyznaceny prostor,

g) na Zelezni¢nim piejezdu, v podjezdu a v tunelu a ve vzdalenosti kratsi nez 15 m ptfed nimi a za
nimi,

h) v misté, kde by vozidlo zakryvalo svislou dopravni znacku nebo vodorovnou dopravni znacku
"Smérovée Sipky" nebo "Néapis na vozovce",

1) ve vyhrazeném jizdnim pruhu a jizdnim pruhu pro cyklisty,

j) v jizdnich pruzich vyznacenych na vozovce mimo pravého jizdniho pruhu,
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k) ve vzdalenosti krat$i nez 5 m od zacatku a konce vodorovné dopravni znacky "Podélna cara
souvisla" nebo nastupniho ostriivku tam, kde by mezi touto dopravni znackou nebo nastupnim

ostrivkem a vozidlem neziistal volny alespoii jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m,
1) na mostg,

m) v tunelu; to neplati v pfipadé nouzového stani na mist¢ oznaceném dopravni znackou

"Nouzové stani"; v ptipadé nouzového stani musi fidic¢ vypnout motor,

n) pted vjezdem na pozemni komunikaci z polni nebo lesni cesty nebo z mista lezicitho mimo

pozemni komunikaci,

0) na vyhrazeném parkovisti, nejde-li o vozidlo, pro které je parkovisté vyhrazeno; to neplati, jde-
li o zastaveni a stani, které nepiekro¢i dobu tii minut a které neohrozi ani neomezi ostatni
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, poptipadé neomezi fidi¢e vozidel, pro néz je

parkovisté vyhrazeno,
p) na tramvajovém pasu,
r) na silni¢ni vegetaci, pokud to neni povoleno mistni ipravou provozu na pozemni komunikaci,

s) na jinych mistech, kde by tim byla ohroZena bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich,

zejména jizda ostatnich vozidel.

(2) V dobé od 5.00 do 19.00 hodin je zakazano stani tam, kde by nezistal mezi vozidlem

a nejblizsi tramvajovou kolejnici volny jizdni pruh Siroky nejméné 3,5 m.

(3) Nasilnicich I. tfidy a za snizené viditelnosti i na silnicich II. a I1l. tfidy je mimo obec zakazano

zastaveni a stani jinde nez na mistech ozna¢enych dopravni znackou jako parkoviste.

(4) Na dopravnim okruhu oznaceném dopravni znackou "Okruh" nebo "Zména sméru okruhu" je

zakazano stani.

(5) O odstranéni vozidla, které neopravnéné stoji na vyhrazeném parkovisti, rozhodne policista

nebo straznik obecni policie; vozidlo se odstrani na naklad jeho provozovatele.

(6) Zakaz zastaveni a stani podle odstavce 1 neplati pro fidi¢e vozidel bezpecnostnich sbort,
ozbrojenych sil a vojenského zpravodajstvi pti plnéni sluzebnich povinnosti, fidi¢e vozidla obecni
policie pii vykonu jeji plsobnosti a fidice vozidel jednotek pozarni ochrany, zdravotnické
zéchranné sluzby a Horské sluzby pfi feseni mimofadnych udalosti. Ridi¢ tohoto vozidla je pii
zastaveni a stani povinen ucinit opatieni nezbytna k tomu, aby neohrozil bezpecnost a plynulost

provozu na pozemnich komunikacich nebo aby takové ohrozeni co nejvice zmirnil. [7, §25 - §27]
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1.5 Navrhovani parkovacich ploch

Nasledujici normy, kterymi se ¥idi Gprava dispozi¢niho feseni stdvajicich a projektovani novych
odstavnych a parkovacich ploch silni¢nich vozidel a projektovani mistnich komunikaci

v sidelnich utvarech i ve volné krajin€, jsou soucésti tzv. standardi.

1.5.1 Norma CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

,, Tato norma plati pro navrhovani novych odstavnych a parkovacich ploch, zmeny dokoncenych
staveb, zmeny v uzivani staveb a obdobné pro rekonstrukce (predevsim pro osobni vozidla, dale
také pro nakladni vozidla, autobusy, motocykly a jizdni kola). Primérené plati pro ostatni

kategorie vozidel (stavebni stroje apod.) “ [6, s. 4].

,, Tato norma plati pro navrhovani odstavnych a parkovacich ploch na verejné pristupnych pozemnich
komunikacich, samostatnych venkovnich parkovacich plochich a spolecné s CSN 73 6058

pro navrhovani jednotlivych fadovych a hromadnych gardzi* [6, s. 4].

Pro svou obséhlost jsou konkrétni pasaze této normy uvedeny v piiloze A.

1.5.2 Norma CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

., Tato norma plati pro projektovani mistnich komunikaci a veiejné pristupnych ucelovych
komunikaci, a to pro novostavby i prestavby, v zastavéném i nezastavénem tizemi obci; plati
pro prijezdni useky silnic v zastaveném uzemi obci, vcetné zastavitelnych ploch a tzemnich
rezerv vymezenych v uzemnich planech. Dale plati pro pripojeni dopravnich ploch a dopravnich

zarizeni* [4,s. 9].
Pro svou obsahlost jsou konkrétni pasaze této normy uvedeny v priloze B.

Norma CSN 73 6110 ,Projektovani mistnich komunikaci* plati pro projektovani mistnich
komunikaci v sidelnich atvarech i ve volné krajing, a to pro novostavby a piestavby. Norma také

plati pro prutahy silnic v zastavéném tizemi nebo v izemi ur¢eném uzemnim planem k zastavéni.

1.6 Management parkovani

~Management parkovani predstavuje sadu nastrojii a opatieni, které podporuji efektivnéjsi
vyuzivani parkovacich ploch, pomahaji definovat priciny rady dopravnich problémii a dosahnout
vetsi riznorodosti pouzivanych druhii dopravy a zlepSeni Zivotnich podminek. Management

parkovani je soucasti managementu mobility* [2, s. 6].
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Pro pojem management parkovani se v ceském jazyce pouziva ekvivalent ,;regulace parkovani

a hospodafeni s parkovacimi misty* [2, s. 5].

1.6.1 Zikladni zasady managementu parkovani
Management parkovani se musi fidit témito zdkladnimi zasadami [2]:

1. ,,Zpiisob dopravy si miiZe kaZdy zvolit sam: Lidé by méli mit mozZnost volit zpuisob cesty a mit

realnou moznost zaparkovat. “

2. ,,Dostupné informace: Motoristée by méli mit informace o parkovani a alternativnich

zpiisobech dopravy. *

3. ,,8dileni: Parkovaci zarizeni by méla slouzit vice uzZivateliim a byt vyuzitelnd pro ruzné cilové

skupiny. **

4. , Efektivni vyuZivani: Parkovaci zarizeni je tFeba dimenzovat a spravovat tak, aby mista

nezustavala nevyuzita. **

5. ,, Flexibilita: Integrované pldanovani parkovani musi pocitat se zménami a nejistotami

budouciho vyvoje.

6. ,,Stanoveni priorit: Nejvice zidand parkovaci mista by méla byt urcena pro ucely, které maji

prioritu.

7. ,,Stanoveni cen: Pokud je to mozné, maji uZivatelé platit primo za konkréti pouZiti

parkovaciho mista. **

8. ,,Hospodaieni s misty vdobdch Spic¢ek: Je potreba dobre zvaizit zpusob hospodareni

s parkovacimi misty v dobé, kdy je o né nejvétsi zajem.

9. ,, Kvalita versus kvantita: Kvalita parkovani by méla byt stejné dulezita jako kvantita. Zahrnuje

to i estetickou stranku, bezpecnost, pristupnost a informace pro uzivatele. **

10. ,,Komplexni analyza: Plinovani parkovaci infrastruktury musi zvazovat vSechny naklady
a prinosy vcéetné neprimych (dopady na zdravi, ovzdusi, estetiku a multifunkcnost verejnych

prostranstvi)“[2,s. 11 —12].

1.6.2 Piinosy managementu parkovani
Management parkovani je pfinosny v celé fadé oblasti [2]:

1., Setii niklady: Management parkovani snizuje investice mésta, podnikatelii, developerii

‘

i uzivateli.
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2. ,, ZlepSuje kvalitu sluZeb: Management parkovani zajistuje lepsi dostupnost informaci, nabizi
vice moznosti, jaky zpiisob dopravy je mozné zvolit, snizuje dobu hledani parkovaciho mista

‘

a zmirnuje dopravni kongesce, vytvari atraktivnejsi a prijemnéjsi mista k parkovani.

3., Flexibilni umistovdani parkovacich mist a moZnost volby jeji podoby: Management
parkovani dava architektum a projektantiom vice moznosti, jak se vyporadat s pozadavky

«

na zajisténi parkovacich stani. *

4. ,, PrindSi vynosy: nekteré ze strategii generuji zisk, z néhoz je mozné financovat parkovaci

zarizeni, dopravni opatveni nebo jiné diilezZité projekty.

5. ,,SniZuje zdabor piidy: Management parkovani muze snizit zabor dalSich ploch mésta, Setit

zdroje a pomoci tak uchovat zelen a dalsi environmentalni, historické a kulturni hodnoty.

6. ,,Podporuje management mobility: Management parkovani je dulezitou soucdsti snah
o podporu udrZitelnéjsiho dopravniho chovani, které pomdhd snizovat problémy, jako jsou
dopravni kongesce, naklady na vystavbu vozovek, znecisténi, spotireba neobnovitelnych zdroju

energie a dopravni nehody. **

7. ,,Podporuje chytry riist mést: Management parkovani prispiva k lepsim modeliim funkcniho

vyuziti uzemi a podporuje ,,chytré* cile uzemniho planovani. *

8. ., ZlepSuje podminky pro chodce: Management parkovani podporuje kompaktni rozvoj
a dostupnost budov pro chodce a pomaha tak vytvaret obce, kde je prijemné se pohybovat pésky.

9. ,,Podporuje sluiby piepravy osob a zboZi: Management parkovani podporuje flexibilitu

a pohyb osob, zvysuje obrat na parkovistich. *

10. ,,SniZuje naklady na zvladani piivalovych srdaiek, znecisténi vod a vytvareni teplotnich
ostrovii: Management parkovani pomaha snizovat celkovou rozlohu zastavénych a zpevnenych
ploch a ma tak viiv na odtokové poméry a znecisténi vody. Jiné vyuzivani prostorit a ploch miize
priznivé ovliviiovat absorpci  svételného a tepelného zdreni a omezovat prehrivani

urbanizovanych vizemi. *

11. ,, Podporuje rovny pristup: Strategie managementu parkovacich mist mohou snizovat potiebu
dotaci pro parkovani, zlepSovat volbu dopravnich moznosti pro nemotoristy, zajistovat uspory

pro domacnosti s nizsimi prijmy a zvySovat dostupnost bydleni. *

vevr

12. ,, Prijemnéj$i obce: Management parkovani pomadhd vytvdret atraktivnéjsi design verejného
prostoru, ktery je Setrnéjsi viici Zivotmimu prostiedi. SniZuje rozlohu zadlazdéné nebo
vyasfaltované plochy, umoznuje prizpisobit navrhy budov konkrétnim podminkam, zvysuje

komfort chodcii a zlepSuje navrhy parkovacich zarizeni“ [2,s. 12 — 13].
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Barta také uvadi jako dalsi cil: ,,.Zménit dopravni chovani (primét automobilisty vyuzZivat

alternativni zpusoby dopravy)““ [8, s. 51].

1.6.3 Cile analyz pro planovani udrzitelné méstské mobility a parkovani

,Doprava v klidu je vyznamnou soucdsti planu udrZitelné méstské mobility (PUMM, angl.
SUMPs). Analyza parkovani je nezbytnou soucasti analytické casti dokumentu (pozn. autora: Plan
udrzitelné méstské mobility). Predpokiada se, Ze nastroje parkovaci politiky budou zahrnuty do
navrhove casti dokumentu (a tudiz se projevi i v akcénim planu). Dodejme, Ze parkovani zahrnuje

nejen motorova vozidla, ale i vozidla nemotorovad (predevsim jizdni kola).
Cilem analyz je:

- Kvantifikovat a kvalifikovat nabidku parkovani dle riizznych typii.

- Urcit, lokalizovat deficit parkovacich a odstavnych mist, kde parkovaci plochy
neodpovidaji poptavce.

- Urcit moznosti zefektivneni vyuzivani soucasnych parkovacich ploch.

- Na zdaklade ziskanych dat upresnit miru obsazenosti parkovacich mist.

- Poznat tipy uzivateliit parkovacich mist (priizkum u ridici).

- Identifikovat potreby parkovaci infrastruktury a zefektivnéni jejiho vyuzivani.

- Identifikovat trzby a naklady parkovani“ [2, s. 39].

1.6.4 Vybrané faktory ovliviiujici vysledny pocet parkovacich a odstavnych
mist pii posuzovani nové stavby

vvvvvv

pti posuzovani nové stavby jsou:

- ,,Druh stavby a pocet ucelovych jednotek
- Stupen automobilizace (P)

- Velikost obce (N)

- Vyznam stavby (P)

- Kvalita obsluhy uizemi verejnou dopravou (N)

- Index dostupnosti verejnou dopravou

o Frekvence spojii verejné dopravy na vSech zastavkaich v dosahu posuzované

stavby (N)

o Doba dochazky na zastavku a priiomérna cekact doba na prijezd spoje (P)

25



Pozn.: P — primad umeéra, se zvysujici se hodnotou roste pocet mist pro dopravu v klidu, N — neprima

umera, se zvysujici se hodnotou klesa pocet pozadovanych mist pro dopravu v klidu. *“ [2, s. 78].

1.6.5 Casté problémy vyskytujici se v pritbéhu analyz pro PUMM
., U dopravy v klidu mohou béhem analyz vyplynout nasledujici problémy:

- obsazenost parkovacich mist v nékterych lokalitach béhem dne;

- obsazenost parkovacich mist v nékterych lokalitach behem noci;

- nelegalni parkovani, které omezuje pési, cyklistickou nebo i automobilovou dopravu
(zabiranim prostoru na komunikacich - zneuzivani prostoru na okrajich vozovek ci
na chodnicich, coz brani pésim a automobilovému provozu a omezuje kapacitu
komunikaci),

- nedostatek parkovaci infrastruktury pro dalsi uzivatele — cyklisty,

- jiné"[9,s. 84].

Vzhledem k tomu, Ze je prace zaméfend primarné na motorizovanou dopravu, neni proveden

prizkum parkovacich ploch pro cyklisty.

1.6.6 Typy nastroji managementu parkovani

~Management parkovani vychazi z politik a programu, které vedou k efektivnéjsimu vyuzivani
parkovacich mist. Pokud jsou mista spravné vyuzivana, mohou ndstroje managementu pocet
potiebnych parkovacich mist vyrazné snizit, protoze poklesne celkova poptivka a zvysi se
efektivita vyuzivani stavajici nabidky. Pokud zvazime vSechny hospodarské, socialni
a environmentalni prinosy, byva proto management parkovacich mist casto nejlepsim reSenim

nedostatku parkovacich mist* [2, s. 20].

., Hlavnimi argumenty pro zavadeni ndstroji managementu parkovani je nedostatek ulicniho
prostoru, nedostatek mista pro dalsi funkce verejného prostoru a nedostatek financi. Budovani
parkovacich kapacit je totiz nikladné a verejny prostor je drahy. Casto je také potieba sniZit
celkovy objem dopravy zejména kviili dopadiim na Zivotni prostiedi (hluk, emise, dalsi zabor

plochy...)"[2,s. 20].
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Nastroje managementu parkovani lze rozdé€lit na Ctyfi nasledujici skupiny [2]:

fyzické prosttedky regulace parkovani,
ekonomické nastroje,
regulace parkovacich mist,

sluzby a technologie parkovani. [2, s. 20].

Mezi fyzické prostiedky regulace parkovani se fadi naptiklad [2]:

umélohmotné bollardy (sloupky) upozoriiujici na ostrivky pro chodce

patniky zamezujici parkovani u prechodt

zabradli — ¢asta u skol

parkovaci sloupky zabranujici vjezdu vozidel na chodniky a pési zony

svislé dopravni znacCeni (zékaz zastaveni / stani)

svislé dopravni znaCeni vyhrazujici parkovani invalidi ¢i mista pro zdsobovani
vodorovné znaCeni ukazujici zadouci usporadani parkovacich mist pro rezidenty
a navstévniky

vodorovné znaceni vyznacujici parkovaci zoény, mista pro zasobovani, taxi a osoby
s handicapem

zluté ¢ary chranici prostory, na nichz se nesmi parkovat apod. [2, s. 20]

Mezi ekonomické nastroje parkovani naptiklad patii [2]:

nastaveni cen parkovného a jejich odstupniovani, které zvyhodnuje napt. rezidenty nebo
vzdalenost od centra mésta, ale nove i podle emisni tfidy vozidla

zpoplatnéni mist poskytovanych zaméstnavatelem

finan¢ni motivace zaméstnancti k vyuzivani vefejné, pési a cyklistické dopravy

urceni vynosu z parkovani pro udrzitelné druhy dopravy a zlepsovani veiejného prostoru

zavedeni parkovacich poplatkii pro hlavni cile cest, jako jsou obchodni centra,

nemocnice, univerzity a podniky [2, s. 21 - 22]

., Dalsi skupinou opatventi jsou regulace* [2]:

, Mésta se vydavaji cestou sniZovani poctu parkovacich mist zvidisté ve verejném prostoru.

V podminkach CR casto voli (mnohdy bez diikladné ekonomické analyzy) piesun parkovani

z ulicniho prostoru do parkovacich domii. Reguluje se i doba, po kterou mohou vozidla na ulici

parkovat. Zvyhodnéni kratkodobého parkovani pred dlouhodobym stanim vytlacuje dlouhodobé

parkovani z center mést, zvySuje obrat vozidel na parkovistich (tim i jeji vynosy) a pro vidice to
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znamend, ze mohou sndze najit parkovaci misto. Regulace se tykaji i nové vystavby. Od drive
bézné stanovovaného minimalniho poctu parkovacich mist presla jiz Fada mést ke stanoveni
jejich maximadlniho poctu. Hodnoty jsou obvykle odstupriované podle dostupnosti verejné
dopravy. Regulace parkovani je take jednim z nastrojii tvorby verejnych prostranstvi. Mésto
vybira mista k parkovani podle svych — a to nejen dopravnich — potieb. Miize tak dat prednost
jinemu funkénimu vyuziti verejného prostoru, pripadné usporadat parkovaci mista tak, ze

pFispivaji ke zpomalovani projizdeéjicich vozidel “ [2, s. 22].

Meésta Casto svetuji sluzby tykajici se parkovani externim firmam.

., Mésto tak miize naddle oviladat politiku a strategii parkovani, tedy reguluje pocty parkovacich
mist a pomér mezi parkovanim v ulicnim prostoru a v podzemnich garazich a parkovacich
domech, stanovuje vysku pokut, a zda se maji lisit podle zavaznosti prestupkii. Kvalita smluv,
Jjimiz mésta zadavaji vyber parkovacich poplatkii externim firmam, se tak stava dilezitym
nastrojem, ktery miuize prispét k dobrému managementu parkovani. Dobre dohodnuté sluzby

zvySuji vynosy mésta z vybéru parkovacich poplatkii a pokut* [2, s. 35].
., Mezi ukoly managementu parkovani, které miize zajistovat externi agentura, patii predevsim:

- Evidence nabidky i poptavky po parkovacich mistech a predikce jejich vyvoje;

- Zajisténi dopravniho znaceni v ulicich (navrh a vyznaceni parkovacich mist, dopravni
znaceni, rozmisténi znacek);

- Provozovani verejnych garazi situovanych mimo ulicni prostor, vybér poplatki
a kontrola dodrzovani provozniho radu;

- Stanoveni podminek vyuzivani parkovani v ulicich;

- Provozovani parkovacich mist ve verejném prostoru, vybér poplatkii a kontrola™ [2,

s. 35].

Dilezitou soucasti nastrojli managementu parkovani jsou také moderni technologie parkovani.

Radime mezi n€ naptiklad:

- informacni a navadéci systémy

- placeni parkovného telefonem

- chytré parkovaci sloupky

- monitoring obsazenosti parkovacich mist
- elektronicka kontrola [2, s. 22]

- chytré parkovaci hodiny (parkometry) [2, s. 37]
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1.6.7

Nejcastéjsi typy regulace parkovani

V nasledujici tabulce jsou uvedeny a popsany nejcastejsi typy regulace parkovani, skupiny osob

a typy aktivit, kterych se tyto regulace dotykaji.

Tab. 1.2 Typy regulace parkovani
Koho ¢i jaké typy
Typ regulace Popis
aktivit zvyhodiuje
Regulace podle typu Mista vyhrazena pro nakladani a | Podle jednotlivych
uzivatele nebo vozidla vykladani zbozi, sluzby, taxi, pro osoby | typl uvedenych v
s handicapem, vozidla sdilend, autobusy a | popise

nakladni vozidla

Regulace doby, po
kterou je mozné

parkovat

Omezeni doby parkovani (5 minut
nakladka a vykladka, 30 minut u vstupd

do obchodii, 1-2 hodinové stani apod.)

Kratkodobi uzivatelé,
jako jsou napf-.
dodavatelé, zakaznici,
navstévy uradl a jiné

pochtizky

Regulace casu, v némz je

stani mozné

Zakazuje parkovani v urcitych dennich
dobach, jako napf. pted 10. hod rano, aby
se zabranilo parkovani zaméstnanciim,
nebo mezi 22. a 5. hod ranni, aby se

omezilo parkovani rezidentli

Zavisi na zvoleném

typu regulace

Omezeni zaméstnancu

Pozaduje od zaméstnanct, aby vyuzivaly
méné pohodlna parkovaci mista, nebo je

k tomu motivuje

Zakazniky,
dodavatele a

pochtizky

Zvlastni prilezitosti

V  pribéhu mimofadnych udalosti

nastavuje zvlastni pravidla parkovani

Zavisi na typu

omezeni

Poskytnuti mista

kratkodobym uzivatelim

Nabidnout zvlastni parkovaci karty jako
moznost pro vozidla, kterd vykonavaji

vice kratkych zastavek

Dodavatelé a sluzby

Povoleni parkovani

rezidentum

Parkovaci karty pro rezidenty zvyhodiiuji
pfi parkovani mistni obyvatele tak, aby

mohli parkovat v blizkosti svych domov

Rezidenti
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Koho ¢i jaké typy

Typ regulace Popis
aktivit zvyhodiuje
Nabidka pro specialni Systétm umoziuje zaparkovat pfi | Vozidla vyuzivana
uzivatele specialnich potfebach, jako jsou sluzby | pro specialni aktivity

nebo stavebni vozidla

Omezeni parkovani ptes

noc

Zakaz nechat vozidlo zaparkované pies
noc odrazuje od parkovani rezidenty a

campingova vozidla

Kratkodobé

parkovani

Omezeni pii ¢iSténi ulic

Regulace zakazujici parkovani na
urcitych ulicich néktery den v tydnu, aby

bylo mozné ulici uklidit

Cisteni ulic. Zajistuje
to, ze tidic¢i sva

vozidla prilezitostné

premisti
Omezeni parkovani Omezuje parkovani velkych aut, jako jsou | Vozidla obvyklé
velkych vozidel nakladni vozidla a kamiony v ulicnim | velikosti

prostoru

Omezeni parkovani na
hlavnich tfidach a

privadécich

Zakazuje parkovani v ulicnim prostoru
v prubéhu dopravnich Spicek, aby se
zvysil pocet jizdnich pruhti a kapacita

ulice

Prednost dostava
doprava v pohybu

ptred parkovanim

Opusténa vozidla

Potfebny je také systém, ktery

identifikuje a odstrani nadbytecna vozidla

z vetejnych parkovacich prostori

Zvyhodnuje

provozovana vozidla

Zdroj: [2,s. 17].
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1.6.8 Dopady nastroji regulace na po¢ty parkovacich mist a objem dopravy

,, Vétsina strategii parkovani ma jen mirné dopady na jedince. Zavedeni managementu parkovani
znamena obvykle snizeni pozadavkii na parkovani o 5 — 15 procent, avsak komplexni program
managementu parkovani, ktery obsahuje vhodnou kombinaci cenové priznivych strategii, miize
snizit parkovani vyZadované v néjaké konkrétni lokalité az o 20 — 40% a zaroven znamenda dalsi

spolecenské a ekonomické vyhody “ [10, s. 26].

Tab. 1.3 Strategie parkovani
Obvyklé
sniZeni
Pokles
Strategie Popis poctu
dopravy
parkovacich
mist
Sdileni parkovacich Parkovaci mista slouzi vice uzivatelim a
: - c e 10-30% -
mist rliznym typim cilt
Pravidla parkovani Pravidla stanovend pro parkovani davaji
prednost typim vyuziti — zasobovani,
) 10-30% -
zakazniklim, rychlym pochiizkam a lidem
se zvlastnimi potiebami
Presnéjsi a Upfesiiuje  predpisy pro budovani
flexibilngjsi predpisy | parkovacich mist podle specifické situace 10-30% -
pro parkovaci stani v konkrétnim misté
Parkovaci maxima Stanovte maximalni pocty parkovacich
, 10-30% -
mist
Parkovani mimo Poskytnéte parkovaci mista mimo uli¢ni
lokalitu prostor nebo dalsi, i tfeba vzdalengjsi 10-30% -
alternativy
Chytry rlst Podporuje  typy  kompaktni,  ne
monofunkéni zastavby. Podporuje sdileni
10-30% Ano
parkovacich mist a pouziva dalSich
dopravnich prostiedki
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Obvyklé

sniZeni
Pokles
Strategie Popis poctu
dopravy
parkovacich
mist
ZlepSeni podminek ZlepSete podminky pro chiizi a jizdu na
pro chiizi a jizdu na kole, aby dostupna parkovisté mohla 5-15% Ano
kole obsluhovat $ir$i oblast
Zvyseni kapacity Zvyste nabidku parkovacich mist tim, ze
stavajiciho zatizeni vyuzijete jinak nevyuzity prostor, 5150,
-15% -
zmenSete stani, vyuzijte zakladace,
pouzivejte parkovisté s obsluhou
Management mobility | Povzbuzujte efektivngjsi modely
dopravniho chovani, které zahrnuji
zménu zpusobu dopravy, zménu denni 10-30% Ano
doby, kdy se cesta uskutecni, mist, kam se
jezdi 1 zménu poctu jizd
Zpoplatnéni Poplatky za parkovani musi motoristé
parkovani platit pfimo za pouziti parkovacich
. 10-30% Ano
zafizeni a na vybér poplatkll je tfeba
dohlizet
ZlepSeni zplisobt Vyuzivejte u¢inngjsi zplsoby plateb, aby
placeni parkovného byl vybér parkovného pohodlngjsi a méne Rizné Ano
nakladny
Financ¢ni nabidky Motivujte zameéstnance financné, aby
vyuzivali i jiné druhy dopravy nez
) 10-30% Ano
automobil, naptiklad pfiplatkem za
nevyuzivani parkovacich mist
Oddg¢leni parkovacich | Prodej nebo pronajem parkovacich mist
mist od najmu by nem¢l byt vazan na prodej nebo najem 10-30% Ano
jinych prostorit v budovach
Reforma parkovacich | Zménte dané tak, aby podporovaly cile
5-15% Ano

poplatki

managementu parkovani
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Obvyklé

a jejich provozu

fesit problémy a podporovali jste

management parkovani

sniZeni
Pokles
Strategie Popis poctu
dopravy
parkovacich
mist
Infrastruktura pro Zajistéte parkovani jizdnich kol a
i o 5-15% Ano
cyklisty prevlékarny
ZlepSeni informaci a | Zajistéte poskytovani snadno
marketingu vyuzitelnych a presnych informaci o
dostupnosti parkovani a jeho cenach, 5-15% Ano
vyuzivejte mapky, znaceni, brozurky a
internet
Lepsi vymahani Zajistéte, aby dohled nad dodrzovanim
plateb a pravidel regulace byl efektivni, ohleduplny a Rizné -
spravedlivy
Organizator Ztid’te organizaci, ktera se bude starat o
parkovacich sluzeb management parkovani podle vasich Rizné Ano
potieb
Plany pro mimofadné | Pfipravte si plany pro pfipad, Ze se obCas
. . Riizné -
situace objevi zvySené naroky na parkovani
Co d¢lat pii pretékani | Pokud se parkovani preléva do okoli,
parkovani do jinych vyuzivejte management, zvyseny dozor a Rizné -
mist upravy parkovacich poplatkt
Navrhovani Zlepsujte vzhled parkovist’ a kvalitu
parkovacich zafizeni | poskytovanych sluzeb, abyste pomahali R
uzné -

Zdroj: [2,s. 18 - 19].
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1.7 Predikce poptavky pomoci regresni analyzy

V nasledujicich podkapitolach jsou popsana teoreticka vychodiska linedrni regresni analyzy

a zpusob jejiho pouziti v rozhrani programu Microsoft Excel.

1.7.1 Linearni regresni analyza

Pomoci regresni analyzy lze z hodnot proménné X s urcitou presnosti predikovat hodnoty

proménné Y.
Regrese

,,Pod pojmem regrese rozumime systematické zmeny jednéch velicin pri zmendch jinych velicin a
popis techto zmén matematickymi funkcemi. SnazZime se tedy napozorované hodnoty vyrovnat
vhodnou matematickou funkci. Cela vystavba regresniho modelu bude mit nekolik fazi. Jedna se
predevsim o
- predbéznou analyzu dat (vypocet zdkladnich charakteristik, graficky pribéh, studium
vecnych vztahii mezi veli¢inami apod.)
- vybér vhodné funkce, zahrnujici
o odhad modelu — volba vhodného postupu pri odhadu parametrii regresni funkce
o verifikace modelu® [11, s. 323].
Zavislost jevi a veli¢in
-, Funkcni zavislost veliciny Y na veliciné X ve tvaru y=f(x), kde hodnotam proménné X
Jjsou jednoznacné prirazeny hodnoty Y
- Pravdépodobnostni pojeti — z teorie pravdépodobnosti vyplyva, ze dva jevy povazujeme
za zavislé, jestlize nastoupeni kteréhokoliv z nich oviiviiuje pravdépodobnost nastoupeni
druhého jevu
o Statisticka zavislost — systematicky pohyb hodnot jedné veliciny pri rustu ci
poklesu hodnot druhé veliciny. Jde pritom o stochasticky vztah mezi témito

velicinami*“ [11, s.323].
Terminologie

,, Vysvétlovana (zdvisle) proménnda — promeénnd v regresnim modelu, jejiz chovani se snazime
vysvetlit, popsat matematickou kiivkou. Tato proménnd vystupuje v modelu jako vysledek
pusobeni tzv. vysvétlujicich proménnych. Jedna se tedy o proménnou na levé strané regresni

funkce a vétsinou ji oznacujeme symbolem Y.

Vysvétlujici (nezavislé) proménné — proménné v regresnim modelu, jejichz chovani vysvétluje

chovani zavisle promenné Y. Tyto proménné vystupuji v modelu jako pricinné proménné, to
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znamend, ze v dusledku jejich zmeny se méni vysvétlovana proménnd. Jedna se tedy o proménné

na praveé strané regresni funkce a vetsinou je oznacujeme symbolem X, Z apod. “ [11, s. 324].

Obecny linearni model

,,Cela regresni analyza je zalozena na obecnéejsim pojmu, zvaném linearni model. Obecnym

linearnim modelem rozumime model ve tvaru (maticovy zapis)

Kde

=

Y=XB+e (1.1

Jje nahodny vektor n hodnot vysvétlované promenné
Jje matice zadanych hodnot vysvétlujicich proménnych o rozmerech n x (k)
Je vektor p neznamych parametrii (p=k)

Je vektor n hodnot nahodnych chyb“ [11, s. 324].

Piedpoklady obecného linearniho modelu

1.

LE(e) = 0pro kazdé i=1, 2, ..., n
Stiredni hodnota nahodné slozky je nulova. Tato podminka znamenda, zZe ndhodna slozka

neptisobi systematickym zpusobem na hodnoty vysvétlované promenné Y.

D(e;) = o*zpro kazdé i=1, 2, ..., n

Rozptyl nahodné slozky je konstantni (hovorime o tzv. homoskedasticite). Tato podminka
vyjadruje, Ze variabilita nahodné slozky nezavisi na hodnotach vysvetlovanych promennych
a tudiz i podminéna variabilita vysvétlované promenné nezavisi na hodnotach vysvetlujicich

proménnych a je rovna neznamé kladné konstanté o°.

Cov (e;, e)=0pro kazdéi+j, kdei,j=1, 2, ..., n
Kovariace nahodné slozky je nulova. Tedy hodnoty nahodné slozky jsou nekorelované

a z toho vyplyva i nekorelovanost riiznych dvojic pozorovani vysvétlované promenné Y.

X je nestochasticka (nenahodnad) matice. Znamena to tedy, ze vysvetlujici proménné

Jjsou nenahodné.

Parametry p;, j=1, 2, ..., k mohou nabyvat libovolnych hodnot. Na vektor f tedy nejsou

kladeny Zadné omezujici podminky.
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Pokud budou platit jesté dalsi predpoklady 6 a 7, pak tento linearni model se nazyva regresni:

6. Matice X ma plnou hodnost, tedy h(X)=k a dale n>k (n je pocet pozorovani).
Tato podminka vyzaduje, aby mezi vysvétlujicimi proménnymi nebyla funkcni linearni
zavislost, tedy v matici X nesmi existovat linedarné zavislé sloupce. Pocet vysvétlujicich
promennych nesmi byt pochopitelné vétsi nez pocet pozorovani a v praxi by byt mél
pocet pozorovani vyrazné véetsi nez pocet vysvetlujicich proménnych.

7. ei maji normalni rozdéleni pravdépodobnosti pro kazdé i=1, 2, ..., n.
Z této podminky vyplyva normalita i pro vysvétlovanou proménnou Y. Nahodny vektor Y
mad potom n-rozmeérné normalni rozdeleni s vektorem strednich hodnot X B a kovariacni

matici 6’1, [11, 5.324 - 325].

1.7.2 Linearni regresni analyza v rozhrani Microsoft Excel

V této kapitole jsou uvedeny a zndzorn€ny na obrazcich stézejni kroky postupu pfi tvorbe linearni

regresni analyzy v rozhrani programu Microsoft Excel.

Krok 1: Obrazek 1.1 znazornuje vytvoreni bodového pole v grafu.

A B C D E F G H I J K
1 X Vi 3
2 3 5 16 .
3 6 7 14 L4
4 9 8
5 12 6 12
*
] 15 E] 10
7 18 11 *
8 21 14 | B *
: *
g 24 15 . .
L v
10 *
11 4
12 )
13
14 0 T T T T T 1
15 0 5 10 15 20 25 30
16
17
Obr. 1.1 Vytvoteni grafu

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Krok 2: Obrazek 1.2 znazoruje prolozeni bodu linearni spojnici trendu.

A B G D E F G H I J K
1 b
Y 16
2 3 5 .
3 6 7 14 +
a4 9 8
12
5 12 6 4
6 15 9 10
7 18 11 *
g +
8 21 14 .
9 24 15 & +
10 +
1
11
12 2
13
0 T T T T T 1
14 0 5 10 15 20 25 30
15
16
17
Obr. 1.2 Pfidani linearni spojnice trendu

Zdroj: vlastni zpracovani.

Krok 3: Obrazek 1.3 znazorfiuje pfidanou rovnici regrese a ptidanou hodnotu spolehlivosti R2.

Hodnota R? vyjadiuje miru spolehlivosti pfizptisobeni kiivky k vychozim dattim:

- 0,90 relativné dobré pfizptsobeni
- 0,94  dobré ptizpisobeni
- 0,99 téméf dokonalé ptizpisobeni

- 1,00 dokonalé ptizpiisobeni

A B c D E F G H I J K
1 %
Y 16
2 3 5 .
3 6 7 14 “
4 9 3
12
5 12 6 %
6 15 9 10
7 18 11 *
8 <
8 21 14 .
2 24 15 & * ¥=0,8643x+3,1071
10 . + R?=0,868
1
12 2
13
a T T T T T 1
14 0 3 10 15 20 25 30
15
16
17 [R2= 0,868
18
Obr. 1.3 Pfidani rovnice regrese a hodnoty spolehlivosti R?

Zdroj: vlastni zpracovani.

37



Obecna rovnice regrese ma tvar:

y=ax+Db

kde:

y predpovéd’ x-té periody
hodnota ristu za periodu

X perioda

pocatecni hodnota

(1.2)

Krok 4: Obrazek 1.4 znazoriuje prodlouzeni spojnice trendd do hodnoty na ose x=60.

A
1 X
2 3
3 6
4 9
5 12
6 15
7 18
3 21
9 24
10
11
12
13
14
15
16
17
18
Obr. 1.4

B C D E F G H I
Y
5 35
7
30
3
6 25
g
11 20
14
15 N
15 / v=0,4643x+3,1071
R?=0,868
10 :
/0
5 e L
0 T T T T T T 1
10 20 30 40 50 50 70
k= | nses

Prodlouzeni spojnice trendu do pozadovanych hodnot

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Krok 5: Obrazek 1.5 znazomuje vypocet konkrétni hodnoty y pro hodnotu x = 60.

A B C D E F G H 1

1 X Y
2 3 5 33
3 6 7

30
4 9 8
5 12 6 25
6 15 9
7 18 11 20
8 21 14
9

15 o
24 15 / v=0,4643x+3,1071
R*=0,868
10 :

=
=

|
P | b
(%3]
i\
»

=
48]

GR
=]

=
=]

y=0,4643x + 3,1071 R’= 0,868
x=60 | 30,9651

=
~l

=
[}

[y
[¥:]

Obr. 1.5 Predikce pro hodnotu 60

Zdroj: vlastni zpracovani.
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2 Analyza poptavky po parkovacich plochach v Olomouci

Z nize uvedeného grafu vyplyvé, Ze za poslednich 10 let se stupeii automobilizace v Ceské
republice snizil z 2,35 na 1,85, coz znamend, Ze na jedno auto se snizil pocet uzivatelti. Tato
skute¢nost je dana tim, Ze se vyrabi stale vétsi pocet kvalitnich automobili a také tim, ze

se zvysuje kupni sila obyvatel.

Stupen automobilizace v CR

2,50
2,40
2,30
2,20
2,10
2,00
1,90
1,80
1,70
1,60
1,50 \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ |

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Osa x: rok y , .
Osay: potet obyv. / vozidlo Pocet obyvatel na 1 osobni automobil

Graf 2.1 Vyvoj stupné automobilizace v CR v pribéhu let 2008 — 2018
Zdroj: vlastni zpracovani z dat: [12, s. 50], [13, s. 52], [14, s. 52], [15].

Vyvoj automobilizace nutn¢ vede k problémtim s parkovanim a odstavovanim vozidel a moznosti

najit ve méstech volné misto k zaparkovani.

2.1 Popis mésta Olomouce

CSU uvadi, ze krajské mésto Olomouc méa 100 523 obyvatel (k 1. 1. 2019) [16]. Z toho vyplyva,

ze ve meste je priblizné 50 300 osobnich automobili.

Mésto se rozkladd po obou bfezich feky Moravy. Ki#izuje se v ném nékolik Zelezni¢nich
a silni¢nich komunikaci. Mésto je dilezitym Zelezni¢nim uzlem ve smérech: Ceska Ttebova,
Pterov, Prostéjov, Sumperk, Nezamyslice a Opava. Pfes mésto prochazeji silnice do Brna pies

Prost&jov a silnice vedouci na Hranice na Moravé, Mohelnici, Bruntal a Pierov.

Centrum mésta obklopuji ze zapadu a jihu velké sidlistni celky: Netedin, Tabulovy vrch, Nova

Ulice, Povel a Nové sady. Ve sméru k Holici, na jihovychodé¢ a vychod¢ jsou primyslové oblasti.
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Za Repcinem severozapadné od mésta je areal Moravskych Zelezaren a.s. Od ptivodniho centra

mésta je vychodnim smérem Hlavni nadrazi mésta Olomouce. [17].

Ve mésté¢ Olomouc zajistuje MHD z velké ¢asti DPMO, a.s., ktery je soucasti IDSOK. Pateti

MHD v Olomouci je tramvajova, autobusova a castecné i vlakova doprava.
Investi¢ni plany do dopravy ve mésté Olomouc

Z nasledujici tabulky lze usuzovat zameéry rozvoje dopravy mésta Olomouce do roku 2030.

Tab. 2.1 Ptedpokladané naklady mésta Olomouc na rozvoj dopravy do roku 2030
Predpokladané naklady (v milionech K¢)
Mésto Mésto Mésto Mésto 12\/(1)38;0 Mé¢sto Ostatni
2019 2020 2021 2022 ) celkem | investofi
2030

Individualni

automobilova 62,6 137,5 121,6 77,3 12459 1644,8 4162,2
doprava
Nakladni 0 0,1 0,1 0 1 12 5000
doprava
Staticka 1 0 0 0,3 610,6 612 50
doprava
Verejna 6,3 2237 | 3318 9,8 41503 | 4721,9 | 14504
doprava

Cyklisticld 10,1 7,9 10,3 14,2 832,8 | 8753 25,5

doprava

Pé&si doprava 8,8 5,2 8,4 7 258 287,4 0

Management 0,6 4,7 6,2 32 19,6 34,3 0
mobility

Zdroj: [18].

V roce 2019 mesto nejvice investovalo do individualni automobilové dopravy, verejné, cyklistické a pési
dopravy. Do statické dopravy investovalo mésto 1 milion K¢ a do managementu mobility 0,6 milionu
Ke.

V letech 2020 a 2021 budou nejvyssi investice do oblasti vefejné dopravy a individudlni

automobilové dopravy. Navysi se také investice do managementu mobility. Do oblasti statické

dopravy nejsou zadné investice planovany.

V roce 2022 budou snizeny investice do individualni automobilové dopravy a vefejné dopravy.
Do statické dopravy mésto pocita s investici 0,3 milionu K¢ a do managementu mobility

s investici 3,2 milionu K¢.

Vyrazné zvySeni investic do rozvoje dopravy véetné statické dopravy a managementu mobility

mésto planuje az v obdobi 2023 — 2030.
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2.2 Popis a analyza parkovani v Olomouci

Ve mésté Olomouc se dlouhodobé zvySuje pocet vozidel na 1000 obyvatel. V nasledujicim grafu

je predikce tohoto trendu do roku 2025.

Predpovéd automobilizace v Olomouci

700

600
500 /
M y = 14,367x + 403,39

R?=0,9522

400

300

200

100

O T T T T T 1
2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026

4 Pocet vozidel na 1000 obyvatel v danych letech

Osa x: rok
Osa y: pocet vozidel

Linearni (Pocet vozidel na 1000 obyvatel v danych letech)

Graf 2.2 Predpoveéd automobilizace v Olomouci do roku 2025
Zdroj: vlastni zpracovani z dat: [12, s. 50], [13, s. 52], [14, s. 52], [15], [16].

Podle rovnice vyplyvajici z grafu 2.2 je mozné provést piesngjsi predpoveéd’ piedpokladaného

poctu vozidel v Olomouci pro dal$i obdobi.

Po dosazeni do rovnice pro vypocet hodnoty poc¢tu vozidel na 1000 obyvatel v roce 2025 je tieba
za ,x* dosadit hodnotu 15. Pedpovéd’ pro Olomouc na rok 2025 je 619 osobnich automobili

na 1000 obyvatel.
Parkovani v centru mésta Olomouc

V soucasné dobé je historické centrum mésta (Horni a Dolni nameésti) zona, do které¢ maji vjezd
povolen pouze nésledujici uzivatelé: rezidenti, zdsobovani, technické sluzby, Moravska
filharmonie, zameéstnanci radnice (pfipadné€ tucastnici obradll), zadchranné slozky, vozidla

taxisluzby a cyklisté.

V centru mésta jsou vSechna parkovisté a vétSina parkovacich stani v ulicich zpoplatnéna. Tuto
oblast pomysIné ohranicuje: ulice Dobrovského, ulice Studentska, Bezru¢ovy sady a Smetanovy

sady. Za touto hranici nejsou parkovisté ani uliéni parkovaci stani az na vyjimky zpoplatnéna.
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Vlivem dojizdéni obyvatel za praci a sluzbami se v prubéhu dne méni pomér poptavky
po parkovani v jednotlivych oblastech mésta. V rannich a odpolednich hodinach poptavka
po parkovani v okrajovych castech mésta klesa, na druhou stranu v centru meésta stoupa.

Ve vecernich hodinach je tomu naopak.
Podzemni garaze u hlavniho nadrazi poskytuji sluzbu Park and Ride.

V rannich hodinach dochazi k vét§imu piesunu obyvatel, ktefi cestuji za zaméstndnim nebo

do Skoly z okrajovych ¢asti mésta.

2.3  Metodika prizkumu pro mérené oblasti

»Bylo nutné stanovit takova data scitani, ktera by nekolidovala s kratkodobym zakazem parkovani
prihodné byly oznaceny dny v pracovnim tydnu s vyjimkou dnu blizkych vikendu (pondéli a
patek)* [19, s. 66].

Me¢fteni probihalo v obdobi od 28. 11. 2019 do 12. 2. 2020 v téchto deseti dnech:

- 28.11.2019
- 3.12.2019
- 11.12.2019
- 19.12.2019
- 9.1.2020

- 15.1.2020
- 23.1.2020
- 28.1.2020
- 5.2.2020

- 12.2.2020

Vstupni data byla ziskana prizkumem parkovani v ulicich dvou oblasti: Foerstrova — Billa

a Hodolany - podchod. Metodika byla zvolena tak, aby spliiovala nasledujici kriteria:

- Prizkum musi probihat minimalné po dobu dvou meésict.
- Megfeni musi byt uskuteciovano béhem béznych pracovnich dni. To znamena v tutery,
sttedu nebo Ctvrtek.
- Mgfeni nesmi probihat ve dnech, kdy je svatek. Divodem je eliminace odlisnych trendu,
které pti parkovani ve svatecnich obdobich nastavaji.
- Kazdy tyden je zvolen jeden z vySe uvedenych dni. V jeho prib&hu jsou provedena tii
meéfeni:
oV rannich hodinach (7:00 — 10:00)
oV odpolednich hodinach (13:00 — 16:00)
o Ve vecernich hodinach (19:00 — 22:00)
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Pfi méteni byla pocitana:

- Spravné zaparkovana vozidla

- Volna parkovaci mista

- Vozidla zaparkovana v rozporu se Zakonem ¢. 361/2000 Sb.:
o Vozidlo v zatacce branici vyhledu
o Vozidlo stojici na trave ¢i jiné zelené, ptipadné nezpevneéné plose
o Vozidlo stojici na chodniku
o Vozidlo stojici na zakazu stani
o Vozidlo stojici na zdkazu zastaveni
o Vozidlo stojici na piechodu pro chodce
o Vozidlo stojici na zdkazu stani ¢i zastaveni (pouze vodorovné znaceni)
o Vozidlo nedodrzujici prijezdnou sitku vozovky 3 metry pro jeden smér (6 metrii

pro dva sméry)

Do priizkumu nebyla zahrnuta parkovaci mista rezervovand pro osoby se snizenou mobilitou
(invalidé) a parkovaci mista, ktera jsou rezervovana na registracni znacku vozidla (najimana
parkovaci mista). Tento krok byl u€inén, protoZe je prace zaméfend na b&ézného uzivatele

komunikace, ktery hleda parkovaci misto. Zminéné rezervace by statistiky ovliviiovaly.

Data ziskana v terénu byla zanesena do piipravenych tabulek a dale statisticky zpracovana pomoci

statistickych funkci programu Microsoft Excel.

24 Popis oblasti a analyza parkovani - Foerstrova - Billa

24.1 Popis oblasti Foerstrova - Billa

Sledovana oblast Foerstrova — Billa se nachazi v méstské casti Nova Ulice. Vétsina ulic této
oblasti byla vystavéna v pribéhu 70. — 80. let minulého stoleti. Pocet parkovacich mist
dle pamétnikti byl v této dobé plné¢ dostacujici. Lokalita ma prevazné charakter sidlisté
s panelovymi domy, nachazi se zde malé mnozstvi firem a proto i malo pracovnich piileZitosti.
V lokalité je posta, 1€kaiské stiedisko a dvé 1ékarny, obchody Albert a Billa, dale nékolik dalSich
mensich obchodi a provozoven sluzeb. V oblasti je taktéz budova byvalého Telekomu, ktera se
dnes vyuziva k pronajmu kancelafskych prostor. Tato budova ma sva parkovaci mista uvnitf
objektu. Lokalita je dobfe propojena se svym okolim autobusovou dopravou MHD, pfi¢emz je

pesky snadno dostupna i tramvajova zastavka.

Od data 1. 9. 2019 v oblasti doslo k vyrazné zméné€ moznosti bezplatného parkovani, protoze obé

parkoviste prilehajici k supermarketu Billa byla zpoplatnéna jejich majitelem. Obé parkovisté (77
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+ 57 parkovacich stani) byla piivodn€ voln¢ ptistupna kazdému uZzivateli, ktery je mohl vyuzit na
libovolnou dobu. V soucasné dobé je parkovisté zdarma na dobu 1,5 hodiny. Po uplynuti této
doby je kazda dalsi zapocata hodina parkovani zpoplatnéna castkou 50 K¢. Toto opatieni ze strany
supermarketu Billa zvyhodiuje jeho zakazniky. Osmihodinové nocni stani by majitele vozu stalo
350 K¢. Z tohoto diivodu jsou ob¢ parkovisté prilehla k supermarketu Billa v no¢nich hodinach

zcela prazdna a majitelé vozidel (rezidenti) jsou nuceni hledat v blizkém okoli jiné parkovani.

Zvysuji se tak ptipady stani v rozporu s platnymi pravidly silni¢niho provozu.

Vyse uvedena zména moznosti bezplatného parkovani v této lokalité¢ byla divodem pro zahrnuti
lokality do prizkumu.

V oblasti Foerstrova — Billa bylo provedeno meéfeni v nasledujicich ulicich: Kmochova,
Dobnerova, Skiivanci, Junicka, Stupkova. Dale byla sledovdna parkovisté pfilehld k ulicim

Kmochova, Dobnerova (Billa) a parkovist¢ na ulici Foerstrova (Albert). Piesné oznaceni
meétenych mist vyplyva z nésledujici mapy:
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Mapa sledované oblasti Foerstrova - Billa

Zdroj: vlastni zpracovani dle [20].
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24.2 Analyza parkovani v oblasti Foerstrova - Billa

V tabulce 2.2 jsou celkové pocty vozidel zaparkovanych ve veCernich hodinach, doplnéné
o pramérny pocet zaparkovanych vozidel v oblasti za sledované obdobi. Tabulka nezahrnuje data
z obou placenych parkovist, jejichz majitelem je supermarket Billa, protoZe se jedna o parkoviste,
kterd vzhledem k vysokym parkovacim poplatkim pro stiednédobé a dlouhodobé uzivatele

nejsou atraktivni ani cenoveé dostupna. Data z téchto parkovist’ by zasadné ovlivnila statistiku.

Tab. 2.2 Celkové pocty parkujicich vozidel v oblasti Foerstrova — Billa ve vecernich
hodinach
Doba priizkumu Vecer
Spravné Nespravné Volna
Datum prﬁzkumu zaparkovana | zaparkovana parkovaci
vozidla vozidla stani
28.11.2019 417 39 15
03. 12. 2019 417 41 14
11.12.2019 412 45 17
19. 12. 2019 417 47 12
09. 01. 2020 410 54 18
15.01. 2020 419 47 16
23.01. 2020 411 54 20
28.01. 2020 411 50 19
05. 02. 2020 408 55 22
12.02. 2020 419 50 11
Soucet 4141 482 164
Pocet vozidel celkem 4623 Primeér
Primérny pocet
z?parkovanych ] 4623 16,4
vozidel za sledované
obdobi

Zdroj: vlastni zpracovani.

V rannich hodinach byl naméfen nejmensi primérny pocet zaparkovanych vozidel. Tato
skutecnost je dana tim, Ze rezidenti odcestuji do zaméstnani, $kol, na ufady apod. V ramci bézné
pracovni doby z oblasti odcestuje vice vozidel (pfevazné rezidentll), nez do oblasti pficestuje

(prevazné zaméstnanci).

Nejvyssi pramérny pocet zaparkovanych vozidel ve sledované oblasti Foerstrova — Billa byl
ve veCernich hodinach. Tato skutecnost je dana tim, ze lokalita mé charakter sidlist¢ s vysokou
hustotou v misté bydlicich obyvatel, ktefi se v odpolednich az vecernich hodinach vraci do mista
svého bydliste. Celkové pocty parkujicich vozidel v této oblasti ve vecernich hodinach ukazuje

tabulka 2.2.
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Ve vecernich hodinach dochazi v této oblasti k vétsimu vyskytu Spatné zaparkovanych vozidel,
coz je dano omezenym poctem parkovacich mist a velkou poptavkou po parkovacich mistech
ze strany predevsim rezidentl. Snizujici se moznost nalézt volné parkovaci misto prodluzuje

dochazkovou dobu.

Z tabulky 2.2 je mozné vycist potiebné udaje pro vypocet aktualni nabidky parkovacich stani
v oblasti Foerstrova — Billa. Nabidku parkovacich stani pro tuto oblast je mozné spocitat tak, ze

seCteme prumérné hodnoty spravné zaparkovanych vozidel a volnych parkovacich stani:

414,1 + 16,4 = 430,5. Lze tedy konstatovat, Ze v této oblasti je k dispozici priamérné

430,5 parkovacich stani.

243 Predikce poptavky v oblasti Foerstrova — Billa na jeden rok

Pro regresni analyzu jsou tedy stéZejni idaje z veCernich méteni, protoze v této dobe je nejvyssi
poptavka po parkovacich mistech a nejvétsi obsazenost parkovacich mist v oblasti. V této dobé

také dochazi k nejvétsimu vyskytu Spatné zaparkovanych vozidel v oblasti.

Nasledujici graf 2.3 vyjadiuje poptavku po parkovani v oblasti Foerstrova — Billa po jednom roce

od zacatku vyzkumu.
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Graf 2.3 Predpoveéd’ poptavky po parkovani na jeden rok pro oblast Foerstrova — Billa

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z grafu 2.3 vyplynula rovnice regrese, podle které lze stanovovat predikce na dal$i obdobi

pro oblast Foerstrova — Billa:

2.1)
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y =0,121x + 457,57

Pro ziskani pfedpovéedi pro obdobi jednoho roku je nutno do rovnice 2.1 za x dosadit hodnotu
365. Vysledkem je potom hodnota y = 501,735 (po zaokrouhleni 501,7). Tato hodnota
vyjadruje, jaka bude v oblasti Foerstrova — Billa poptavka po parkovacich mistech za jeden

rok.

Neuspokojenou poptavku po parkovacich stanich v oblasti za jeden rok spocitame tak, ze
od poptavky po parkovacich mistech odecteme aktualni nabidku parkovacich stani:
501,7—-430,5="71,2. Tuto hodnotu je tfeba zaokrouhlit smérem nahoru (72), protoze je tfeba také
pocitat s vykyvy v poptavce po parkovacich stanich. Tato hodnota vyjadiuje neuspokojenou

poptavku po parkovacich stanich v oblasti za jeden rok.

244 Predikce poptavky v oblasti Foerstrova — Billa na pét let

Nasledujici graf 2.4 vyjadiuje poptavku po parkovani v oblasti Foerstrova — Billa po péti letech
od zacatku vyzkumu.
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Graf2.4 Predpovéd poptavky po parkovani na 5 let pro oblast Foerstrova — Billa
Zdroj: vlastni zpracovani.

Pro ziskani predpovédi pro obdobi péti let je nutno do rovnice 2.1 za x dosadit hodnotu 1825.
Vysledkem je potom hodnota y = 678,395 (po zaokrouhleni 678,4). Tato hodnota vyjadiuje,

jaka bude v oblasti Foerstrova — Billa poptavka po parkovacich mistech za pét let.

Neuspokojenou poptavku po parkovacich stdnich v oblasti za pét let spolitame tak, Ze
od poptavky po parkovacich mistech odefteme aktualni nabidku parkovacich stani:

678,4 —430,5 = 274,9. Tuto hodnotu je tieba zaokrouhlit smérem nahoru (275), protoze je tieba
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také pocitat s vykyvy v poptavce po parkovacich stanich. Vysledna hodnota vyjadruje

neuspokojenou poptavku po parkovacich stanich v oblasti za pét let.

2.5 Popis oblasti a analyza parkovani - Hodolany - podchod

2.5.1 Popis oblasti Hodolany - podchod

Sledovana oblast se nachazi v méstské ¢asti Hodolany. Tato oblast byla ptivodné samostatnou
vesnici, ktera byla vlivem urbanizace pohlcena okolnim méstem. Proto zde prevazuje vesnicky
typ zastavby s uzkymi ulicemi a fadové stavénymi rodinnymi domy. V lokalité se nachazi
1ékarna, dva obchody se smiSenym zbozim, primyslova pradelna, skola a skolka, kostel a nékolik

firem s vlastnimi parkovacimi misty.

Podle pamétnikti v oblasti nebyl do roku 2006 s parkovacimi misty problém. V roce 2006 byl
otevien p&si podchod mezi Hlavnim nadrazim Olomouc a ulici Taborska v Hodolanech. Tato
zména mela za nasledek zvySeni atraktivity z hlediska parkovani u uzivatell, ktefi nejsou
Bystfice a Prerova, tuto oblast vyuzivaji k parkovani, protoze méa dobrou navaznost na MHD (do
centra mésta) a na vlakovou dopravu. Proto zde v rannich hodindch dochdzi k situacim, kdy tidici
musi Casto Cekat na uvolnéni parkovaciho mista, které by mohli nasledné¢ obsadit. V oblasti
dochazi ke kratkodobym kongescim a také ke snizeni propustnosti komunikaci ze dvou davodu,

a to z diivodu vyse popsaného a také kvili velkému poctu zaparkovanych vozidel.

V oblasti Hodolany - podchod bylo provedeno meéfeni v nasledujicich ulicich: Téaborska,
Trocnovska, Zelivského, Stara viska, Purkytiova a Sladkovského. Déle byla sledovana parkovisté
prilehld k ulicim Trocnovska a Sladkovského. Presné oznaceni méfenych mist vyplyva

z nasledujici mapy:
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Obr. 2.2

Mapa sledované oblasti Hodolany - podchod

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].

2.5.2 Analyza parkovani v oblasti Hodolany - podchod

V tabulce 2.3 jsou celkové pocty vozidel zaparkovanych v rannich hodinach, doplnéné
o prumérny pocet zaparkovanych vozidel v oblasti za sledované obdobi. Tabulka nezahrnuje data
z parkovist¢ P1 BUS (Trocnovska ulice), protoze toto parkovisté ve sledované dobé bylo

rezervovano pro vylukové autobusy CD. Data z téchto parkovist by tedy ovlivnila statistiku.
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Tab. 2.3

Celkové pocty parkujicich vozidel v oblasti Hodolany — podchod v rannich

hodinach
Doba prizkumu Rano
Spravné Nespravné Volna
Datum pruzkumu | zaparkovana | zaparkovana | parkovaci
vozidla vozidla stani
28.11.2019 224 33 15
03.12. 2019 228 30 10
11.12.2019 224 32 13
19.12. 2019 224 33 15
09. 01. 2020 227 35 10
15.01. 2020 228 35 9
23.01.2020 220 41 14
28.01. 2020 221 39 19
05. 02.2020 222 41 17
12. 02. 2020 221 42 17
Soucet 2239 361 139
Focel voridel 2600 Priimér
Priumérny pocet
zaparl.iovan)'ich 260 13,9
vozidel za
sledované obdobi

Zdroj: vlastni zpracovani.

Ve vecernich hodinach byl naméfen nejmensi primérny pocet zaparkovanych vozidel. Tato
skute¢nost je déna tim, ze z oblasti odcestuji kratkodobi a stfednédobi uzivatelé komunikace.

V oblasti tedy zlstanou pievazné rezidenti a dlouhodobé¢ odstavena vozidla.

Nejvyssi prumérny pocet zaparkovanych vozidel ve sledované oblasti Hodolany — podchod byl v
rannich a odpolednich hodinach. Tato skute¢nost je dana tim, ze oblast ma dobrou navaznost na
hromadnou osobni dopravu (MHD, vlakova doprava), ¢ehoz vyuziva tfada uzivateli tim
zpisobem, zZe lokalitu pouZzije k parkovani a nasledné snadno pfestoupi na jiny typ dopravy.
Uzivatel se diky tomu Casto vyhne slozitému (i placenému) parkovani v centru mésta. VySe
popsané chovani uzivateli by se dalo v jisté mife pfirovnat k systému Park and Ride s tim
rozdilem, Ze parkovani je v oblasti zdarma a naopak navazna osobni hromadna doprava zdarma

neni. Celkové pocty parkujicich vozidel v této oblasti v rannich hodinach ukazuje tabulka 2.3.

V rannich hodinach dochazi k vét§imu vyskytu Spatné zaparkovanych vozidel, coz je dano

omezenym pocétem parkovacich mist a velkou poptavkou po parkovacich mistech ze strany

------
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prodluzuje dobu hledani volného parkovaciho mista. Volné misto v preplnénych ulicich Casto

hleda vice uzivatelll, coz v oblasti zplsobuje v rannich hodinach kratkodobé kongesce.

Z tabulky 2.3 je mozné vycist potiebné udaje pro vypocet aktualni nabidky parkovacich stani
v oblasti Hodolany - podchod. Nabidku parkovacich stani pro tuto oblast je mozné spocitat tak,

ze seCteme prumérné hodnoty spravné zaparkovanych vozidel a volnych parkovacich stani:

2239 + 13,9 = 237,8. Lze tedy konstatovat, Ze v této oblasti je k dispozici prumérné

237,8 parkovacich stani.

2.5.3 Predikce poptavky v oblasti Hodolany - podchod na jeden rok

Pro regresni analyzu jsou tedy stézejni tidaje z rannich méteni, jelikoz v této dobé je nejvyssi
poptavka po parkovacich mistech a nejvétsi obsazenost parkovacich mist v oblasti. V této dob¢

také dochazi k nejvétsimu vyskytu Spatné zaparkovanych vozidel v oblasti.

Nasledujici graf 2.5 vyjadiuje poptavku po parkovani v oblasti Hodolany - podchod po jednom

roce od zacatku vyzkumu.
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Graf 2.5 Predpoveéd’ poptavky po parkovani na jeden rok pro oblast Hodolany — podchod

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Z grafu 2.5 vyplynula rovnice regrese, podle které lze stanovovat predikce na dalsi obdobi

pro oblast Hodolany - podchod.
y = 0,0872x + 256,59 2.2)

Pro ziskani pfedpovédi pro obdobi jednoho roku je nutno do rovnice 2.2 za x dosadit hodnotu
365. Vysledkem je potom hodnota y = 288,418 (po zaokrouhleni 288,4). Tato hodnota
vyjadfuje, jaka bude v oblasti Hodolany - podchod poptavka po parkevacich mistech

za jeden rok.

Neuspokojenou poptavku po parkovacich stanich v oblasti za jeden rok spocitame tak, ze
od poptavky po parkovacich mistech odecteme aktualni nabidku parkovacich stani:
288,4 —237,8 =50,6. Tuto hodnotu je tfeba zaokrouhlit smérem nahoru (51), protoze je tieba také
pocitat s vykyvy v poptavce po parkovacich stanich. Tato hodnota vyjadiuje neuspokojenou

poptavku po parkovacich stanich v oblasti za jeden rok.

254 Predikce poptavky v oblasti Hodolany - podchod na pét let

Nasledujici graf 2.6 vyjadiuje poptavku po parkovani v oblasti Hodolany - podchod po péti letech
od zacatku vyzkumu.

Oblast Hodolany - podchod - pfedpovéd na pét let
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R?=0,7403

Osa x: dny
Osa y: pocet vozidel

¢ Pocet vozidel Linearni (Pocet vozidel)

Graf 2.6 Predpovéd poptavky po parkovani na 5 let pro oblast Hodolany — podchod
Zdroj: vlastni zpracovani.

Pro ziskéani ptedpovédi pro obdobi péti let je nutno do rovnice 2.2 za x dosadit hodnotu 1825.
Vysledkem je potom hodnota y = 415,73 (po zaokrouhleni 415,7). Tato hodnota vyjadiuje,
jaka bude v oblasti Hodolany - podchod poptivka po parkovacich mistech za pét let.
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Neuspokojenou poptavku po parkovacich stdnich v oblasti za pét let spocitame tak, Ze
od poptavky po parkovacich mistech odecteme aktualni nabidku parkovacich stani:
415,7 —237,8 = 177,9. Tuto hodnotu je tfeba zaokrouhlit smérem nahoru (178), protoze je tfeba
také pocitat s vykyvy v poptavce po parkovacich stanich. Vysledna hodnota vyjadruje

neuspokojenou poptavku po parkovacich stanich v oblasti za pét let.
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3 Zpracovani navrhu na rozSifeni parkovacich ploch

v Olomouci

Tato kapitola je zaméfena nejenom na navrhy rozsifeni parkovacich ploch, ale také na navrhy

z pohledu managementu parkovani a navrhy na tipravu dopravniho znaceni.

3.1 Meésto Olomouc

V této podkapitole jsou shrnuty navrhy, jejichz realizace by méla vyznamny vliv na parkovaci

situaci ve mésté Olomouc.

Podpora carsharingu by mohla mit vliv na pocet realn¢ zaparkovanych vozidel ve vybranych
lokalitach. Carsharing je vyhodny pro uzivatele, ktetfi osobni automobil nevlastni a potfebuji ho
pouze ziidka. Kdyby tito uzivatelé osobni automobil vlastnili a pfitom by ho vyuzivali pouze

ziidka, dlouhodobé by zabirali parkovaci stani.

Podpora carpoolingu by mohla zajistit vyssi vytizenost jednotlivych osobnich vozidel, coz by
mélo za nasledek nizs§i vytizenost parkovacich stani v cilovych oblastech béhem dopravnich
Spicek.

Na okrajich mésta, na které navazuje MHD zfizovat parkovisté Park and Ride.

Zvysenim poctu stfezenych stojanli pro jizdni kola (napi. hlavni nadrazi, historické centrum
apod.) se da o¢ekavat zvySeny zajem o Bike and Ride. S tim také souvisi problematika podpory
a rozvoje Bikesharingu, ktery ma ve mésté jistou budoucnost. Podpora téchto technologii by
zvysila atraktivitu cyklistiky ve mésté, coz by mélo za nésledek snizeni poctu osobnich

automobild, které projizdi nebo parkuji ve mésté.

Uprava nékterych ulic na jednosmérné muize zvysit pocet parkovacich stani, protoze lze

parkovat na obou stranach komunikace.

Vystavba parkovacich objekti v blizkosti velkych sidlist.

Zavadéni parkovacich zén mimo centrum mesta.

Monitorovani obsazenosti parkovacich stani v zonach placen¢ho parkovani.
Podpora pési a cyklistické dopravy vystavbou chodnikti a cyklostezek.

Podpora MHD: Cast piijmid mésta, které utrzi za parkovani v placenych zonéach, investovat

do DPMO. Konkrétné by se jednalo o zvyhodnéni ceny dlouhodobych jizdenek (mési¢ni, ro¢ni
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apod.). Toto opatieni by zvysilo atraktivitu MHD, coz by mélo za nasledek sniZeni poctu osobnich

automobildl, které projizdi méstem nebo v ném parkuji.

Zavést vikendové linky cyklobusu. Vzhledem ke svému pfevyseni je vhodny naptiklad Svaty
Kopecek, jedna se o atraktivni destinaci, které by zavedeni linky cyklobusu odleh¢ilo od casto

preplnénych parkovist.

3.2 Navrhy pro oblast Foerstrova - Billa

V nasledujicich podkapitolach jsou vytvofeny navrhy pro zlepSeni situace v parkovani oblasti
Foerstrova — Billa. V tabulce 3.1 jsou udaje vyplyvajici z analyzy a predikce parkovani pro tuto

oblast, potfebné ke zjisténi poctu chybéjicich parkovacich stani.

Tab. 3.1 Pocet chybéjicich parkovacich stani — Foerstrova - Billa
Poptavka po Poptavka po Poptavka po Poptavka po
Nabidka parkovacich parkovacich parkovacich parkovacich
parkovacich stani | stanich za jeden | stanich za jeden | stdnich za pét | stanich za pét
rok rok + 10 % let let + 10 %
430,5 501,7 551,9 678,4 746,2
Pocet chybéjicich
parkovacich stani 122 316
(po zaokrouhleni)

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z tabulky 3.1 vyplyva, Ze ve sledované oblasti bude za jeden rok chybét 122 parkovacich stani
a za pét let zde bude chybét 316 parkovacich stani.
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3.2.1

Navrhy na rozSifeni parkovacich ploch v oblasti Foerstrova - Billa

Kapitola obsahuje navrhy na rozsifeni parkovacich ploch v oblasti Foerstrova - Billa. Na mapach

jsou vyznacena mista pro rozsifeni parkovacich stani a detailngjsi znazornéni oblasti, ve které
budou parkovaci stani navrhovéna.
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Obr. 3.1

Mapa sledované oblasti s vyzna¢enim mist pro nova parkovaci stani
Zdroj: vlastni zpracovani dle [20].

Na obrazku 3.1 je modie vyznacena oblast pro umisténi uvazovanych parkovacich stani.
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Navrh na rozsifeni parkovacich stani v ulici Kmochova
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Obr. 3.2 Mapa sledované oblasti s vyzna¢enim mist pro parkovaci stani

Zdroj: vlastni zpracovani dle [22].

Na obrazku 3.2 jsou modie vyznageny &asti ulice Kmochova (C. 1, C. 2, C. 3), které jsou vhodné

pro navrh zmény orientace parkovacich stani.

Zluté vyznadeni na obrazku 3.2 znazoriiuje, kde jsou rozmistény kontejnery na odpad. Tato mista

nebudou uvazovana pro parkovani, protoze rozmisténi kontejnerti podléha jiné normé.

Cervené je vyznadena oblast vyhrazena pro zastavovani autobusi MHD. Tato oblast také nebude

uvazovana pro parkovani.

Stavajici parkovaci stdni v modfe vyznacenych Céstech ulice jsou orientovana jako podélna
parkovaci stani. Sitka vozovky véetné parkovaciho pasu je 13 m. Sitka parkovaciho pasu je cca 2
m (neni vyznaten). Délka uvazovaného mista C. 1 je 20,75 m, C. 2 je 19,92 m

aC.327,80 m.

Navrhovana zména spo¢iva ve zméné orientace podélného parkovani na parkovani Sikmé (75°)

na tiech ¢astech ulice Kmochova:
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CastC. 1
V soucasné dob€ je v Casti ulice Kmochova C. 1 mozné podélné parkovani maximalné Ctyt

osobnich vozidel.

Zi¥izenim Sikmych parkovacich stani v (thlu 75° pro osobni vozidla, kterda budou mit podle normy
CSN 73 6056 zakladni $itku stani 2,75 m, skute¢nou $itku stani 2,65 m, rozsiteni krajniho stani
0,25 m, délku stani 5,30 m, pievis vozidla 0,50 m, Sitku jizdniho pruhu jizdu vpted 4,25 metri
a pro couvani 4,25 m vznikne v misté oznaéeném na mapé jako C. 1 sedm parkovacich stani.
Bude ptitom zachovan bezpecnostni odstup od pevné prekazky pii manipulaci s vozidlem 0,4 m

podle normy CSN 73 6110.
Cast C. 2
V soudasné dobé je v &asti ulice Kmochova C. 2 mozné podélné parkovani maximalné Gtyt

osobnich vozidel.

Z¥izenim Sikmych parkovacich stani v thlu 75° pro osobni vozidla, ktera budou mit podle normy
CSN 73 6056 zakladni $itku stani 2,75 m, skute¢nou §itku stani 2,65 m, rozsifeni krajniho stani
0,25 m, délku stani 5,30 m, ptevis vozidla 0,50 m, §itku jizdniho pruhu jizdu vpted 4,25 metra
a pro couvani 4,25 m vznikne v misté oznafeném na mapé jako C. 2 sedm parkovacich stani.
Bude ptitom zachovan bezpecnostni odstup od pevné piekazky pti manipulaci s vozidlem 0,4 m

podle normy CSN 73 6110.
Cast C. 3
V soucasné dobé je v &asti ulice Kmochova C. 3 mozné podélné parkovani maximalné sedmi

osobnich vozidel.

Zi¥izenim Sikmych parkovacich stani v (thlu 75° pro osobni vozidla, kterd budou mit podle normy
CSN 73 6056 zakladni $itku stani 2,75 m, skute¢nou §itku stani 2,65 m, rozsiteni krajniho sténi
0,25 m, délku stani 5,30 m, pfevis vozidla 0,50 m, §itku jizdniho pruhu jizdu vpied 4,25 metri
a pro couvani 4,25 m vznikne v misté ozna¢eném na mapé jako C. 3 devét parkovacich stani.
Bude pritom zachovan bezpecnostni odstup od pevné prekazky pti manipulaci s vozidlem 0,4 m

podle normy CSN 73 6110.

V uvazované lokalité (C. 1 — C. 3) jsou v soucasné dobé tii parkovaci pasy s podélnou orientaci
parkovéani pro 15 osobnich vozidel. Navrhovanou tpravou by vznikly tfi parkovaci pruhy

s Sikmou orientaci parkovani pro 23 osobnich vozidel.

Navrhovanymi Gpravami by tedy vzniklo osm novych parkovacich stani.
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Vyhodou tohoto feseni je jeho nizka nakladovost a také, Ze nedochazi k zaboru zelenych ploch,

protoze vozovka je pro popsané feSeni dostatecné Sirokd. Celd zména spociva ve zméné
vodorovného dopravniho znaceni.

3.2.2

Navrhy z hlediska managementu parkovani pro oblast Foerstrova - Billa

Kapitola obsahuje névrh na vytvoteni nové parkovaci zony v oblasti Foerstrova - Billa. Na mapé
je vyznacen uvazovany prostor pro parkovaci zonu.

Navrh na zFizeni parkovaci zény
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Obr. 3.3

Vyznaceni parkovaci zony — Oblast Foerstrova

Zdroj: vlastni zpracovani dle [20].

Hranice parkovaci zony jsou vyznaceny na obrazku 3.3 modrou barvou.

Doba platnosti zony by byla v hodinach od 20:00 do 6:00 hodin.

Parkovaci zona by méla zvyhodnit parkovani pfedevS§im rezidentim ve vecernich a nocnich
hodinach.
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Rezidenti budou drziteli parkovaci karty/karet, které je budou opraviiovat k parkovani uvnitt zony
v uvedené dobé. Firmy se sidlem uvnitf zony budou mit vyhrazena parkovaci stani s moznosti na

nich parkovat pro majitele, zaméestnance, zdkazniky firem a zdsobovani.

Pro ostatni uzivatele pohledavajici kratkodobé parkovaci stani bude k dispozici parkoviste

supermarketu Billa, které umoziuje parkovani po dobu 1,5 hodiny zdarma.

Navrh na dpravu parkovacich podminek na parkovisti supermarketu Billa ve vefernich

a noénich hodinach

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 2.4.1, jsou v tésné blizkosti z obou stran supermarketu Billa dvé
parkovisté o celkové kapacité 134 parkovacich stdni. Po uplynuti bezplatné parkovaci doby
(1,5 hodiny) je kazda dalsi zapocata hodina parkovani zpoplatnéna ¢astkou 50 K¢&. Parkoviste
byva mimo oteviraci dobu supermarketu (21:00 — 7:00) zcela prazdné. Ve vecCernich hodinach
v této oblasti fidi¢i hledaji hlavné dlouhodobé parkovaci stdni nebo odstavné parkovaci stani.
Pokud by vyuzili parkovisté u supermarketu, byla by castka za parkovani pfili§ vysokéa (napf.

osmihodinové nocni stani by majitele vozu stalo 350 K¢).

Z vyse uvedenych diivodu by zastupci vedeni mésta Olomouc méli vstoupit do jednani s vedenim
supermarketu Billa s.r.0. Pfedmétem tohoto jednani by méla byt zména podminek pro parkovani
v dob¢ od 21:00 do 6:30.

Kdyby naptiklad bylo parkovani v této dobé zpoplatnéno pouze symbolickou ¢astkou 5 K¢
za hodinu a parkovisté bylo obsazené pouze z poloviny jeho kapacity, znamenalo by to
pro supermarket pfiblizny zisk za jednu noc 2680 K¢&. Ridi¢e by stani od 21:00 do 6:30 stélo
40 K¢&. Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dob¢ ob¢ parkovisté supermarketu pies noc v podstaté
nepiinasi zadny zisk, jde o oboustranné vyhodné feseni. Prvnich 90 minut stani zdarma by ptitom
bylo zachovano. Takto nastavené podminky parkovani by byly vyhodné i pro majitele vozi, ktefi

nejsou rezidenty v parkovaci zoné Foerstrova.

Pti zavedeni parkovaci zony Foersterova se da ptredpokladat, Zze dojde k odsunu nékterych
vozidel, ktera nejsou rezidentni do okoli zony. Proto je nutné uvazovat o zavedeni parkovacich

z6n v ptilehlych oblastech s podobnymi podminkami parkovani (napi. Povel, Tabulovy vrch).

3.23 Navrhy na dpravu znaceni v oblasti Foerstrova - Billa

V této podkapitole jsou navrhy na upravu znaceni v oblasti Foerstrova - Billa. Podkladem jsou
stéZejni data z prizkumu, ktera jsou uvedena v piiloze C a osobni poznatky ziskané béhem
meéfeni. Navrhy jsou zpracovany pro méfené ulice/parkovisté, na kterych se vyskytl néjaky
problém. Efektem téchto zmén bude sniZeni poctu vozidel zaparkovanych v rozporu se zakonem

¢.361/2000 v. 48 - Pravidla silni¢niho provozu.
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Parkovisté P1:

Popis problému: Na parkovisti P1 jsou Casto vozidla stojici uprostied parkovisté, kde je
vodorovné znaceni V13a (Sikmé rovnobézné cary), které zakazuje na tuto plochu vjizdét.
Vyznadeni je zchatralé ¢asem a $patné viditelné. Ridi¢i si tohoto znageni obvykle neviimnou.
Stani v této zakazové zon¢ znemoziuje fidicim Fadné zaparkovanych vozidel své stanovisté

opustit, popfipad¢ volné misto obsadit.

Navrh na dpravu znaceni: Na parkovisti P1 obnovit piivodni vodorovné znaceni.

%

Ocekavany efekt: Na parkovisti P1 se zvétsi uzitna Sitka komunikace, coz bude mit za nasledek
snadnéjsi vyjezd z parkovacich mist fadné zaparkovanych vozidel a snadnéjsi vjezd do

parkovacich stani.

Ulice Kmochova — pred drogerii Teta:

Popis problému: V ulici Kmochova pted drogérii Teta je umisténé znaceni zdkazu stani. Znaceni
neni majiteli vozl respektovano a byvaji zde i dlouhodobé odstavend vozidla. Nékolik metrt za
znackou zakazu stani je pirechod pro chodce a ktizovatka. Kvuli t€émto vozidliim je $patné vidét
na prechod a jedince mensiho vzriistu (hlavné déti, poptipad€ vozickare) lze je za zaparkovanymi

vozidly jen stézi spatiit. Vzhledem k této situaci se zvySuje riziko stietu vozidla s chodcem.

Navrh na upravu znaceni: V ulici Kmochova v oblasti pfed drogérii Teta nahradit stavajici
znaceni zakazu stani za znacku zakazu zastaveni s dodatkovou tabulkou, ktera povoluje pouze
zasobovani na dobu dvaceti minut pii podélném stani. Dodatkova tabulka je nutna, protoze jsou
zde firmy (kvé&tinatstvi, drogerie, vinotéka a papirnictvi), které v okoli nemaji jinou zasobovaci

plochu.

Ocekavany efekt: V ulici Kmochova bude nizs$i riziko srazky chodcti s vozidly. Zaroven budou

mit zminéné firmy lep§i moznost zasobovat své obchody.

Ulice Kmochova

Popis problému: V ulici Kmochova byl zjistén vysoky pocet vozidel zaparkovanych za hranici
ktizovatky. Vozidla snizuji vyhled do ktizovatek fidi¢im, ktefi vozovku vyuzivaji pro jizdu.
Za zaparkovanymi vozidly je také Spatné vidét chodce na prechodu.

Navrh na upravu znaceni: V ulici Kmochova vyznacit hranici kfizovatek pomoci vodorovného

znaceni. Stejnym zplisobem je tfeba vyznacit zonu 5 metrt pred kazdym piechodem pro chodce.

Ocekavany efekt: V ulici Kmochova se snizi riziko stfetu vozidel a také se snizi riziko srazky

chodce s vozidlem.

Ulice Dobnerova:
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Popis problému: V ulici Dobnerova se Casto vyskytuji dopravni kongesce. Tyto kongesce
zpusobuji vozidla fidi¢t, ktefi zde zanechaji vozidlo na stran¢ vozovky u chodniku po dobu, kdy
jdou ke svému obvodnimu Iékati, do lékdrny nebo ke kadeinikovi (tyto sluzby jsou na ulici
dostupné s dochazkovou vzdalenosti max. 80 metri.). Na protéjsi strané je v této ulici parkovaci
pruh, kde jsou parkovaci stani orientovana jako kolma. Vzhledem ke zizeni vozovky kratkodobé
i dlouhodob¢ odstavenymi vozidly na strané s chodnikem nemuzou fidi¢i fadné zaparkovanych

vozidel na parkovacim pruhu bezpecné vycouvat ze svého parkovaciho stani.

Navrh na tpravu znaceni: Vulici Dobnerova pted zdravotnim stfediskem vymezit
5 parkovacich stdni jen pro uzivatele zminénych sluzeb na dobu od 7:00 — 16:00 hodin.
Na parkovacich stanich v této ulici nejsou zfizena parkovaci stdni pro osoby se snizenou
mobilitou, kterd by v této oblasti byla zddouci, vzhledem k tomu, Ze se zde nachdzi zdravotni

stiedisko.

Ocekavany efekt: V ulici Dobnerova by se snizil pocet vozidel, ktera brani vyjezdu tadné
zaparkovanym vozidlim. Také se zlepsi parkovaci situace uzivatelll, ktetfi pohledavaji parkovaci

stani pro osoby se snizenou mobilitou.
Ulice Junacka:

Popis problému: V ulici Junacka se Casto vyskytuji vozidla zaparkovana za hranici kiiZzovatky.
Vozidla snizuji vyhled do kiizovatek fidi¢im, ktefi vozovku vyuzivaji pro jizdu.

Za zaparkovanymi vozidly je také Spatné vidét chodce na piechodu.

Navrh na upravu znaceni: V ulici Junacka vyznacit hranici kiizovatek pomoci vodorovného
znaceni. Stejnym zpusobem je tfeba vyznacit zonu 5 metrd pred kazdym prechodem pro chodce

pomoci vodorovného znaceni.

Ocekavany efekt: V ulici Junacka, se snizi riziko stietu vozidel a také riziko srazky chodce

s vozidlem.

Ulice Stupkova:

Popis problému: V ulici Stupkova byl naméfen casty vyskyt vozidel stojicich za hranici
ktizovatky. Takto zaparkovana vozidla brani ve vyhledu fidi¢m vyuzivajicim vozovku pro jizdu.
Zvysuje se tak riziko stfetu mezi vozidly.

Navrh na upravu znaceni: V ulici Stupkova vymezit oblast kiiZovatky pomoci vodorovného

dopravniho znaceni.

Ocekavany efekt: V ulici Stupkova se snizi riziko dopravnich nehod a zvysi se prehlednost

v kfizovatce.
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3.3 Navrhy pro oblast Hodolany - podchod

V nasledujicich podkapitolach jsou vytvofeny ndvrhy pro zlepSeni situace v parkovani oblasti
Hodolany - podchod. V tabulce 3.2 jsou tidaje vyplyvajici z analyzy a predikce parkovani pro tuto

oblast, potfebné ke zjisténi poctu chybéjicich parkovacich stani.

Tab. 3.2 Pocet chybéjicich parkovacich stani — Hodolany - podchod
Poptavka po Poptavka po Poptavka po Poptavka po
Nabidka parkovacich parkovacich parkovacich parkovacich
parkovacich stani | stdnich za jeden | stanich za jeden | sténich za pét stanich za pét
rok rok + 10 % let let+ 10 %
237.,8 288.,4 317,2 415,7 4573
Pocet chybéjicich
parkovacich stani 80 220
(po zaokrouhleni)

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z tabulky 3.2 vyplyva, Ze ve sledované oblasti bude za jeden rok chybét 80 parkovacich stani a za

pét let zde bude chybét 220 parkovacich stani.

3.3.1 Navrhy na rozsireni parkovacich ploch v oblasti Hodolany - podchod

Kapitola obsahuje navrhy na rozsitfeni parkovacich ploch v oblasti Hodolany - podchod. Na
mapach jsou vyznacena atraktivni mista pro stavbu (rozsifeni) parkovist' a detailnéjsi znazornéni

oblasti, ve kterych budou rozsiteni parkovist navrhovana.
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Vybrané lokality vhodné pro rozsifeni parkovacich ploch
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Obr. 3.4 Mapa sledované oblasti s vyzna¢enim novych parkovacich ploch P4 a P5

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].

Na obrazku 3.4 jsou modie vyznaceny dvé lokality, které jsou vhodné pro vystavbu novych

parkovacich ploch.

Lokalita oznacena jako P4 ma charakteristické rysy jako Brownfield. Je nevyuZzivana a chatra,

coz by mélo byt divodem k jejimu vyuziti pro vystavbu parkoviste.

Lokalita oznacena jako P5 je zarostla vysokou travou a v soucasné dob¢ neni nijak vyZzivana, coz

by mélo byt divodem k jejimu vyuziti pro vystavbu parkoviste.
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Navrh na rozsiieni parkovisté P2 o oblast P4
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NahliZeni/vlastnici rovnou oteviit
Parcela 8042 38994 m?

Stavba

vz pldn k. Hodolany, ufad Olomouc

Misto = Obec: Olomouc

Obr. 3.5 Mapa oblasti pro umisténi parkovisté P4
Zdroj: vlastni zpracovani dle [23].

Na obrazku 3.5 je vyznacena oblast (P4) pro umisténi uvazovaného rozsiteni parkovisté P2.
Pozemek (804/2) vyznaéeny Eervenou barvou je ve vlastnictvi Ceskych drah a.s. Zluté vyznaceny
pozemek (804/19) je ve vlastnictvi Ceské republiky. Pravo hospodafit s timto pozemkem ma

Sprava zeleznic.

Pokud by vedeni mésta Olomouce chtélo na téchto pozemcich uvazované parkovisté ziidit,

muselo by s vyse uvedenymi vlastniky pozemki pfedem jednat.

Pokud by oblast P4 byla zménéna na parkovisté, volné by toto parkovisté navazovalo na jiz
stavajici parkovisté P2. Na noveé vzniklém parkovisti by byly dvé tfady parkovacich stani
s kolmym tazenim, které by také navazovaly na parkovisté¢ P2. Nové parkovisté (rozsifeni) by

mélo délku 80 m a Sitku 17 m.

Ziizenim kolmych parkovacich stani pro osobni vozidla, ktera budou mit podle normy CSN 73 6056
zakladni $itku stani 2,50 m, skutecnou $itku stani 2,50 m, rozsiteni krajniho stani 0,25 m, délku stani
5,00 m, previs vozidla 0,50 m, §itku jizdniho pruhu jizdu vpred 6,00 metrt a pro couvani 4,75 m vznikne
v misté oznateném na mapé jako P4 Sedesit dva parkovacich stini. Bude pfitom zachovén

bezpetnostni odstup od pevné piekazky pii manipulaci s vozidlem 0,4 m podle normy CSN 73 6110.
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V soucasné dobé ma parkovisté P2 kapacitu 52 parkovacich stani. Pti realizaci rozsifeni parkovaci
plochy o oblast P4 podle navrhu by vzniklo 62 novych parkovacich stani. Rozsifené parkoviste

(P2 + P4) by tedy mélo kapacitu 114 parkovacich stani.

Navrh rozsifeni parkovisté P3 o oblast PS5

Nahlizeni/vlastnict rovnou oteviit

Parcela 8571 2724 m?

Stavba

1z plan k.0 Hodolany urad Olomouc

Misto = Obec: Olomouc /

Obr. 3.6 Mapa oblasti pro rozsifeni parkovisté P3 o oblast P5

Zdroj: vlastni zpracovani dle [24].

Na obrazku 3.6 je vyznacena oblast pro umisténi uvazovaného rozsifeni parkovisté P3 o oblast
P5. Pozemek (857/1) vyznadeny &ervenou barvou je ve vlastnictvi Ceskych drah a.s. Zluté

vyznaceny pozemek (857/26) je ve vlastnictvi statutarniho mésta Olomouc.

V ptipadé, ze by vedeni mésta Olomouce chtélo na pozemku ve vlastnictvi Ceskych drah a.s.

uvazované parkovisté zidit, muselo by s vlastnikem pozemku piedem jednat.

Stavajici parkovisté P3 ma stérkovy povrh, ktery je ve Spatném stavu a parkovisté v celé fadé
parametrd neodpovida sou¢asnym normam. Pokud by se mélo realizovat rozsifeni parkovacich
stani do oblasti P5, bylo by tedy nejleps§im feSenim vytvofit podle soucasnych norem jedno

parkoviste, které by zahrnovalo parkovisté P3 1 oblast PS. Vzniklo by tak jedno vétsi parkoviste.

Na celém parkovisti (P3 + P5) by byly dvé fady parkovacich stani s kolmym fazenim. Parkovisté

by celkem mélo délku 76 m a Sitku 14 m.
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Z¥izenim Sikmych parkovacich stani v thlu 75" pro osobni vozidla, ktera budou mit podle normy
CSN 73 6056 zakladni §itku stani 2,90 m, skute¢nou §itku stani 2,80 m, rozsifeni krajniho sténi
0,25 m, délku stani 5,30 m, previs vozidla 0,50 m, §itku jizdniho pruhu jizdu vpied 3,25 metri
a pro couvani 3,25 m vznikne v misté oznaceném na mapé€ jako P3 + P5 49 parkovacich stani.
Bude pritom zachovan bezpecnostni odstup od pevné piekazky pti manipulaci s vozidlem 0,4 m

podle normy CSN 73 6110.

Na delsi strané parkovisté je mozné vytvoftit 26 parkovacich stani. Na kratsi strané parkovisté (na
vjezd je uvazovano 5,5 m) je mozné podle normy 73 6056 vytvofit 24 parkovacich stani. Jedno
stani bylo dodate¢né odecteno z diivodu zvétSeni prostoru pro manipulaci s vozidlem u vjezdu na
parkoviste.

V soucasné dobé na parkovisti P3 byva zaparkovano cca 32 osobnich vozidel. Takovy pocet
vozidel je vSak na parkovisti za piedpokladu, Ze pfi parkovani fidi¢i nedodrzuji bezpecné

rozestupy mezi vozidly a parkovisté je preplnéné. Pii realizaci navrhované rekonstrukce

a rozsifeni parkovaci plochy o oblast P5 podle navrhu by vzniklo 17 novych parkovacich stani,

ktera odpovidaji aktualni normé CSN 73 6056.

WNahlizenivlastnici rovnou oteviit

Parcela 85771 2724 m*

Stavba

uzplin ki Hodolany ufad Olomouc

Misto <= Obec: Olomouc /

Obr. 3.7 Znazornéni navrhovaného vjezdu a vyjezdu pro nové parkoviste

Zdroj: vlastni zpracovani dle [24].

Vzhledem k tomu, Ze nov¢ vzniklé parkovisté bude pomérmné dlouhé, bylo by nutné na ném zfidit

novou komunikaci pro vjezd (o $ifce 5,5 m) na parkovisté i vyjezd (o Sifce 3,4 m) z parkoviste.
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Uvedené zmény jsou na obrazku 3.7 vyznaCeny modrymi Sipkami. Zavedeni jednosmérného
provozu bylo by vzhledem k délkovym rozmérim nového parkovisté nutnym fesenim. Je tfeba

pridat potiebné dopravni znaceni na vjezdu i vyjezdu z parkoviste.

33.2 Navrhy z hlediska managementu parkovani pro oblast Hodolany - podchod

Kapitola obsahuje navrh na vytvofeni nové parkovaci zony v oblasti Hodolany - podchod.

Na mapé¢ je vyznacen uvazovany prostor pro parkovaci zéonu.

Navrh na zFizeni parkovaci zény
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Obr. 3.8 Vyznaceni parkovaci zony — oblast Hodolany

Zdroj: vlastni zpracovani dle [21].
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Hranice parkovaci zony jsou vyznaceny na obrazku 3.8 modrou barvou.
Parkovaci zoéna by méla zvyhodnit parkovani témto skupinam uzivatelt:
- rezidenti a jejich navstévnici
- kratkodobi uzivatelé

Rezidenti budou drziteli parkovaci karty/karet. Firmy budou mit vyhrazena parkovaci stani

s moznosti na nich parkovat pro majitele, zaméstnance, zakazniky firem a zasobovani.

Pro ostatni uzivatele pohledavajici kratkodobé/dlouhodobé parkovaci stani budou k dispozici

parkovisté P2 + P4 a P3 + P5.

Parkovisté P2 + P4 bude zpoplatnéno ¢astkou 20 K&/h, pficemZ prvni tfi hodiny budou zdarma.
Pokud bude ttihodinovy limit pfekrocen, uzivatel zaplati i tyto prvni 3 hodiny. Toto opatieni
zvyhodiiuje kratkodobé uzivatele.

Pro parkovisté P1 nemlize byt zavedeno zpoplatnéni, protoZe je na ném vjezd do aredlu CD.
Na tomto parkovisti mtize byt ¢ast parkovacich stani pfeménéno na parkovaci stani pro osoby

s omezenou pohyblivosti.

Parkovisté P3 + PS5 bude zpoplatnéno ¢astkou 20 K¢/h a bude na ném zavedena technologie Park
and Ride. Parkovaci listek bude mozno vyuzit jako hodinova celositova jizdenka v ramci IDOS.
Technologie Park and Ride byla zvolena z diivodu blizkosti tramvajové zastavky DPMO, ktera je

obsluhovana linkou €. 4, smérem do centra mésta.

333 Navrhy na tpravu znaceni v oblasti Hodolany - podchod

V této podkapitole jsou navrhy na upravu znaceni v oblasti Hodolany - podchod. Podkladem jsou
stézejni data z prizkumu, ktera jsou uvedena v ptiloze D a osobni poznatky ziskané béhem
meéteni. Navrhy jsou zpracovany pro mefené ulice/parkovisté, na kterych se vyskytl néjaky
problém. Efektem téchto zmén bude sniZeni poctu vozidel zaparkovanych v rozporu se zakonem

¢. 361/2000 v. 48 - Pravidla silni¢niho provozu.

Ulice Taborska:

Popis problému: V ulici ¢asto stoji vozidla zaparkovana podéln€ na chodniku. Tento chodnik je
kvtli tomu tak zuZen, ze se po ném neda prochazet a chodci jsou nuceni pro chiizi vyuzivat
vozovku. Tato skutecnost ma také za nasledek zizeni vozovky a vozidla jedouci proti sobé

se musi slozit¢ vyhybat, coz vede ke kratkodobym dopravnim kongescim.

Navrh na dpravu znaceni: Umistit na ulici Taborska znaceni zdkazu stani na stran€ chodniku.
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Ocekavany efekt: V ulici Taborska se rozsifi uzitny jizdni pruh a bude chodcim umoZznéno
vyuzivat chodnik po celé jeho délce. Snizi se také riziko srazky chodce jedoucim vozidlem a zvysi

se propustnost komunikace.

Ulice Trocnovska:

Popis problému: V ulici Trocnovska stoji zaparkovana vozidla v obou smérech jizdy. V ulici tak
neni dodrZena prijezdné §itka pro dva sméry - 6 metrii. Ridiéi v této ulici také ¢asto parkuji sva
vozidla ¢asteéné na chodnicich. Ridi¢i jedouci proti sob& se proto musi jeden druhému slozité
vyhybat, coz ma za nésledek razantni sniZzeni propustnosti komunikace. V ulici kvtli tomu

dochazi k ¢astym dopravnim kongescim.

Navrh na upravu znaceni: V ulici Trocnovska ve sméru jizdy Purkynova = Taborska umistit

znacku zakazu stani.

Ocekavany efekt: V ulici Trocnovska budou vozidla zaparkovana pouze v jednom sméru jizdy,
¢imz bude dodrZena prijezdna $itka pro dva sméry - 6 m. Ridi¢i jiz nebudou muset parkovat sva

vozidla ¢aste¢né na chodnicich. V ulici pfestane dochdzet k dopravnim kongescim.

Popis problému: Na ulici Trocnovské pied budovou firmy CD — Telematika a.s. je umisténa
uzaviratelna znacka zakaz zastaveni, ktera neplati pro vylukové autobusy CD. Tato znacka plati
10 m na kazdou stranu. V obdobi, kdy CD nema Z4adné vyluky a tedy zde neparkuji Zzadné
vylukové autobusy, je mozné tuto dopravni znacku zavirat, aby bylo mozno prostor vyuzivat
k parkovani osobnich vozidel. Tato obdobi byvaji ¢asto velmi dlouha (v ramci mésica). Znacku
vSak nikdo nezavira, ¢imz se v obdobich mimo vyluky znemoziuje ostatnim uzivateltim na této
&asti vozovky parkovat. Pro nahlé vyluky mize CD také vyuZivat parkovaci stani pro vylukové

autobusy na ulici Taborska.

Navrh na dpravu znaceni: Vedeni mésta Olomouc a vedeni CD by méla dojednat opatieni

tykajici se spravy daného znaceni.
Ocekavany efekt: Zvyseni parkovacich stani na ulici Trocnovska mimo vylukova obdobi.

KiiZovatka ulic Zelivského a Stara viska :

Popis problému: V misté, kde se kiizi ulice Zelivského a Stara viska byl zaznamenan vyssi pocet
nespravné zaparkovanych vozidel za hranici kfizovatky. Tato vozidla Casto brani vyhledu
fidi¢tm, ktefi kiizovatkou projizdi. Tento jev mé& za nasledek vys$si riziko stfetu vozidel
na kiizovatce.

Navrh na dpravu znaceni: V kiiZzovatce vyznacit hranici kiizovatky pomoci vodorovného

dopravniho znaceni V12a (zluta klikata ¢ara).

Ocekavany efekt: Oblast kiizovatky bude prehlednéjsi a snizi se riziko srazky vozidel.
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Ulice Purkvnova:

Popis problému: V ulici Purkyiiova byl zaznamenan vyssi pocet nespravné zaparkovanych
vozidel v zatackach. Tato vozidla Casto brani vyhledu fidicim, kteti komunikaci vyuzivaji

pro jizdu. Tento jev zptisobuje vyssi riziko stfetu vozidel.

Navrh na tpravu znaceni: V ulici vyznacit hranici kfizovatek pomoci vodorovného znaceni

V12a (zluta klikaté ¢éra).

Ocekavany efekt: V ulici se snizi riziko dopravnich nehod.
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4 Vyhodnoceni

V této kapitole jsou navrhovana opatieni pro mésto Olomouc rozdélena na kratkodoba, ktera jsou

4

Pro obé¢ oblasti jsou navrhovana opatieni chronologicky sefazena tak, jak by se méla postupné

zavadét.

4.1 Vyhodnoceni pro mésto Olomouc

Mezi kratkodoba, finanéné méné narocna opatieni lze zaradit:
A. Opatieni tykajici se technologii:

- Podpora carsharingu — poskytnout ptipadné carsharingové firm¢ parkovaci stani
pro jejich vozidla

- Podpora carpoolingu — zajistit mobilni aplikaci a jeji rozsifeni mezi obyvatele mésta

- Podpora Bike and Ride — zajistit zabezpecené parkovaci stojany pro jizdni kola

- Podpora bikesharingu — zajistit zabezpecené parkovaci stojany pro jizdni kola
B. Opatteni tykajici se MHD:

- Dotace ceny dlouhodobych jizdenek — z ptijmt mésta za parkovaci poplatky

- Zavést vikendové cyklobusy
Mezi dlouhodob4, finanéné narocna opatreni lze zaradit:
A. Opatieni tykajici se technologii:

- Na okrajich mésta zfizovat parkovisté Park and Ride — napt. Nefedin nebo Hodolany
B. Opatieni tykajici se managementu parkovani:

- Zavadeéni parkovacich zon mimo centrum meésta — napt. Foerstrova nebo Hodolany
- Monitorovani obsazenosti parkovacich stani v zonach placeného stani — napt. parkovisté

u Trznice nebo parkoviste u plaveckého stadionu
C. Opatteni tykajici se nové vystavby:

- Podpora pé&si a cyklistické dopravy — vystavba chodnikti a cyklostezek

- Vystavba parkovacich objektt v blizkosti velkych sidlist’ — napf. Nova ulice nebo Povel
D. Opatteni tykajici se Gipravy znaceni:

- Uprava nékterych ulic na jednosmérné
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4.2 Vyhodnoceni pro oblast Foerstrova — Billa

Chronologicky sefazena opatfeni pro oblast Foerstrova — Billa:
A. Ztizeni novych parkovacich stani

- Na tfech castech ulice Kmochova ziidit Sikméa parkovaci stani podle navrhu v kapitole

3.2.1

B. Uprava parkovacich podminek na parkovisti supermarketu Billa ve vecernich a no¢nich

hodinach

- Jednani zastupcti vedeni mésta s vedenim supermarketu Billa s.r.0. o zméné podminek
pro parkovani na parkovisti supermarketu Billa s.r.o. vdobé od 21:00 do 6:30

podle navrhu v kapitole 3.2.2
C. Uprava dopravniho znadeni

-V oblasti Foerstrova — Billa provést upravu dopravniho znaceni v jednotlivych ulicich

podle ndvrhi v kapitole 3.2.3
D. Ztizeni parkovaci zony

-V oblasti Foerstrova ziidit parkovaci zoénu podle navrhu v kapitole 3.2.2

4.3 Vyhodnoceni pro oblast Hodolany - podchod

Chronologicky sefazena opatfeni pro oblast Hodolany - podchod:
A. Ztizeni novych parkovacich stani

-V oblasti Hodolany — podchod ztidit nova parkovaci stani podle navrhu v kapitole 3.3.1
B. Uprava dopravniho znageni

-V oblasti Hodolany - podchod provést ipravu dopravniho znaéeni v jednotlivych ulicich

podle navrhi v kapitole 3.3.3
C. Ztizeni parkovaci zony

-V oblasti Hodolany zfidit parkovaci zonu podle navrhu v kapitole 3.3.2
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Z.avér

Cilem prace bylo analyzovat poptavku po parkovacich a odstavnych plochach ve vybranych

lokalitach v Olomouci a zpracovat navrh na jejich rozsiteni.

V prvni Casti byla zpracovana teoreticka vychodiska pro parkovani a odstavovani silni¢nich
vozidel. Byly vysvétleny zakladni pojmy souvisejici s parkovanim, rozebrana legislativa
parkovéni, problematika norem CSN 73 6056 a CSN 73 6110, které se zabyvaji tvorbou
parkovacich ploch. Dale byla v této Casti prace rozebrana problematika managementu parkovani.

Zaveérem této Casti prace byly vysvétleny principy regresni analyzy.

Ve druhé ¢asti prace byl proveden popis mésta Olomouce, dale popis a analyza mésta z hlediska
parkovani. Vysledkem bylo zjisténi, ze se ve mest¢ Olomouc zvySuje pocet vozidel
na 1000 obyvatel (automobilizace), a Ze tento trend se dd ocekdvat i do budoucna s tim, ze
odhadovany pocet osobnich automobild na 1000 obyvatel bude v roce 2025 v Olomouci 619.
V této Casti prace byla dale popsana metodika a kriteria pro ziskani dat potfebnych pro dalsi
analyzy a predikce tykajici se dvou vybranych oblasti Foerstrova — Billa a Hodolany - podchod.

Tato data byla ziskana osobnim priizkumem v kazdé oblasti.

Oblast Foerstrova — Billa byla nejprve popsana a poté byla provedena jeji analyza z hlediska
parkovani. Nasledovala predikce poptavky metodou regresni analyzy po parkovacich stanich
na jeden rok a pét let, kdy bylo zjisténo, Ze pocet parkovacich stani v oblasti je jiz v souCasné

dob¢ nedostatecny, a Ze za pét let bude v oblasti chybét 275 parkovacich stani.

Také oblast Hodolany — podchod byla nejprve popsana a poté byla provedena jeji analyza
z hlediska parkovani. Nasledovala predikce poptavky metodou regresni analyzy po parkovacich
stanich na jeden rok a pét let, kdy bylo zjisténo, Zze pocet parkovacich stani v oblasti je jiz
v soucasné dob¢ nedostate¢ny, a Ze za pét let bude v oblasti chybét 178 parkovacich stani.

Z analyz a predikci obou oblasti vyplynulo, ze je problém s nedostatkem parkovacich mist a ten
se bude v obou oblastech prohlubovat a je nutno jej fesit.

V tieti Casti prace byly nejprve shrnuty navrhy, jejichz realizace by méla vyznamny vliv
na parkovaci situaci ve mésté Olomouc.

Dale jsou v této ¢asti prace popsany navrhy na feseni parkovaci situace v oblasti Foerstrova — Billa. Tyto
navrhy se tykaji zvyseni poctu parkovacich stani v ulici Kmochova, zavedeni parkovaci zony v oblasti

Foerstrova, navrhu na jednani o zmén¢ parkovacich podminek na parkovisti supermarketu Billa a tipravy

dopravniho znaceni v oblasti Foerstrova — Billa.
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V této Casti prace jsou také popsany navrhy na feSeni parkovaci situace v oblasti Hodolany — podchod.
Tyto navrhy se tykaji zvyseni poctu parkovacich mist vystavbou novych parkovist a tipravou parkovist’
stavajicich, zavedeni parkovaci zoény v oblasti Hodolany a tpravy dopravniho znaceni v oblasti

Hodolany — podchod.

Ve Ctvrté Casti prace jsou navrhy pro mésto Olomouc rozdéleny na skupinu opatteni, ktera se daji
zavést pomeérné rychle a finan¢né jsou mén¢ naro¢na a na skupinu opatieni, jejichz zavedeni je

dlouhodobé a finan¢né narocné.

Ve Ctvrté Casti prace jsou dale navrhy pro oblasti Foerstrova — Billa a Hodolany — podchod

sefazeny podle toho, jak by se mély postupné zavadét.

Nektera navrhovana opatieni jsou finanén€ narocné akce, které bude potieba zainventovat nejen

ze statnich zdroju, ale také ze zdroju evropskych.

Vsechna navrhovana opatieni vedou k zlepSeni parkovaci situace nejen v oblastech Foerstrova

a Hodolany, ale také v celém mésté Olomouc.
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Priloha A
Vybrané pasaze z CSN 73 6056
6 Prostorové usporadani parkovacich stani
6.1 Vseobecné zasady
6.1.1 Parkovaci stani se obecn¢ navrhuji s podélnym, kolmym nebo Sikmym fazenim vozidel.

Parkovaci stani s podélnym fazenim se navrhuje piedevsSim podél jizdniho pasu pribézné

pozemni komunikace. Na samostatnych parkovistich je toto usporadani ptilis prostoroveé narocné.

Parkovaci stani se Sikmym fazenim umoziiuje rychlé a snadné parkovéani a efektivni vyuziti
parkovaci plochy. Navrhuje se podél pozemnich komunikaci i na samostatnych parkovistich.
Sikma stani mohou byt navrzena pod jakymkoliv thlem, ale nejsou vhodné thly mensi neZ 45°

z dtivodu rozlehlych nevyuzitelnych ploch.
Parkovaci stani s kolmym fazenim se navrhuje predev§im na samostatnych parkovacich plochach
(parkovistich).

6.1.2 Zakladni velikost parkovaciho stani se stanovi z vnéjSich rozméri vozidla zvétSenych o
nejmensi dovolené vzdalenosti vozidla od hranice plochy nebo o polovi¢ni vzdalenost od
sousedniho vozidla. Nejmensi dovolené vzdalenosti od hranice plochy, pevné prekazky a mezi

vozidly uvadi obrazek 1 a tabulka 4.

Pii navrhu parkovacich stani se vychazi se zakladni Sitky, délky a vysky vozidla bez vnéjsich

zpétnych zrcatek a odnimatelnych nosi¢t podle tabulky 1.

a) b)

a) kolmé fazeni parkovacich stani

b) podelne fazeni parkovacich stéani

4EL
l [’T’TE?T:- \ E_]_ T c) jednotlivé parkovaci stani. jizda wpfed

d} jednotivé parkovaci stani, couvani

c) d)

Obrazek 1 — Odstupy vozidla od pevné prekazky a odstupy mezi vozidly

6.1.3 Z divodii nakladani zavazadel do osobniho vozidla (otevieni zavazadlového prostoru) se
ptfipadné pevné prekazky navrhuji nejméné 2,40 m nad parkovacim stanim pro osobni vozidla

(dopravni znaceni, inZenyrskeé sité apod.).



Tabulka 4 — Nejmensi odstupy vozidla od pevné piekaZky a odstupy mezi vozidly

Kategorie vozidel

Delka odstupu (m) Lehké
Osobni wFitkove Makladni Autobus Motocyki
(dodavka)

Mezi pevnou prekazkou a bokem
vozidla na strané fidife, mezi A 0,75 0,75 1.00 1,00
vozidly vedie sebe

0,50
Mezi pevnou prekaikou a bokem
vozidla na opatné strané fidite B 0.40 Gl 1.00 1,00
Mezi celem vozidla a pevnou
plekazkou C 0,25 0,25 0.50 0,50 025
Mezi koncem vozidla a pevnou D 025 050 100 100 0.25
prekaZkou ' ! y ' ’
Mezi dvéma vozidly pfi
boddins fazent E 1,00 1,00 1,00 1,00 X
Mezi dvéma vozidly za sebou F 0,50 1,00 1,00 1,00 0.50

6.2 Parkovaci stani s podélnym Fazenim pro osobni a lehka uzitkova vozidla

6.2.1 Na délku parkovaciho stani s podélnym fazenim ma zasadni vliv zpiisob zajizdéni a
vyjizdéni na/z parkovaci/ho stani. Zpravidla se navrhuje podélné parkovaci stani se zajizdénim
na parkovaci stdni couvanim. Parkovani jizdou vpted se z divodu prostorové narocnosti navrhuje

pouze tehdy, kdyz je pozadovano, aby parkujici vozidlo urychlené€ opustilo pribézny jizdni pruh.

6.2.2 Na délku a sitku parkovaciho stani ma vliv funk¢ni vyuziti okolnich ploch podle obrazku
2. Pokud je vedle parkovaciho stani v misté prednich dvefi vozidla pevna piekazka ve vzdalenosti
mensi nez 0,40 m (napt. vzrostly strom, oploceni, zed’ apod.), zvétSuje se zakladni Sitka stani

podle tabulky 5 0 0,40 m.

6.2.3 Prostorové usporadani parkovaciho stani s podélnym fazenim je uvedeno na obrazku 2.
Délka krajniho parkovaciho stani je z divodu odlisné techniky parkovani zpravidla jind nez

zakladni délka parkovaciho stani.

& —zakladni &ifka parkovaciho stani

L B 5 R e T e e et o b = zakladni délks parkovaciho stani
o ,I.h—k_ L b L bs L b: = délka krajniho parkovaciho stani s volnym
J 1 1 1 vjezdem
m T .‘..“ -l_ ,; é',?\ bz — délka krajniho parkovaciho stani u vysazeng
: 2 7 %7 plochy
=l /’({ A L " Obrubnik /

© — Sifka jizdniho pasu

\Sténa (pevnd prekazka) d — odstup parkovaciho stani od pevné plekaZky

podle 6.2.2

d+a - skutetna &ifka parkovaciho sténi v plipada,
Ze v urovmi pfednich dwefi vozidla je pevna pre-
kaZka

Obrazek 2 — Parkovaci stani s podélnym fazenim vozidel



6.2.4 Zakladni rozméry parkovaciho stani s podélnym fazenim se stanovi z velikosti vozidla
podle tabulky 1, nejmensich odstupti od pevné prekazky podle tabulky 4 a vle¢nych kiivek
smérodatného vozidla. Délka a §itka parkovaciho stani s podélnym fazenim a $itka jizdniho pasu

je uvedena v tabulce 5.

6.2.5 Sitka jizdniho pruhu/pasu je slozena z §itky manipulagniho prostoru, ktery vozidlo
vyuzZije pii parkovani, zvétseného o bezpecnostni odstupy podle CSN 73 6110. Pokud je $itka

jizdniho pasu mensi nez hodnoty v tabulce 5, ovéii se délka parkovaciho stani podle vle¢nych

ktivek smérodatného vozidla.

Tabulka 5 — Rozméry parkovaciho stani pro osobni a lehka uZitkova vozidla {dodavky) pfi podélném
fazeni a Sifka prilehlého jizdniho pruhu/pasu

. ; Odstup od Deélka = b GEhe S AT
- Zpusob | s 20N, | “pevns | Dékastani | krajniho | DOKaSranho ollkaiiztio
Skupina vezidel | Ch s A 5E prekazky stani PIALL
a {m) d (m) b {m) b4 (m) bz (m) ¢ (m)
jizda vpied 675 5,25 7.75 3,25
Osobni 2,00 0.40
couvani 575 - 6,75 3758
..., |lizda vpfed 825 8.50 8,00 2.50
Lehkeé uzitkowve
; 2,25 0.40
{dodavka) couvani 7,50 - 8,00 375

Pfi wysoke intenzité dopravy na pozemni komunikac: se doporutuje zvEtsit zakladni ifku parkovaciho stani 0 0.25m
(amezeni otevirdni dvefi vozidla do prijezdnihe profilu pozemni komunikace). Pokud je vedle parkovaciho stani v misté
prednich dvefi vozidla pevné piekalka, zv&tiuje se Sifka parkovaciho stani podle 6.2 2.

Jednatlivé navrhové prvky parkevacich stani jsou uvedeny na obrazku 2.

6.3 Parkovaci stani kolmym a Sikmym fazenim vozidel pro osobni a lehka uzitkova

vozidla

6.3.1 Zakladni rozméry parkovaciho stani s kolmym a Sikmym fazenim se obdobné jako u
podélného tazeni stanovi ze zakladnich rozmért vozidla podle tabulky 1, nejmensich odstupi od

pevnych prekazek podle tabulky 4 a vle¢nych kiivek smérodatného vozidla.

6.3.2 Fyzicky vymezena délka parkovaciho stani se zmensuje o délku ptresahu piedni nebo

zadni Casti vozidla podle obrazku 3 po splnéni nasledujicich predpokladii:

- parkovaci stani je od sousedni funk¢ni plochy oddéleno obrubnikem s vyskou 0,08 m az
0,10 m;

- pevné piekazky vyssi nez 0,10 m jsou od fyzicky vymezeného okraje parkovaciho stani
vzdaleny nejméné 0,75 m;

- pokud ma sousedni plocha (chodnik apod.) pfedepsanou minimalni sitku, zvétSuje se tato

Sitka o délku previsu vozidla podle tabulky 6 zvétSenou o bezpecnostni odstup 0,25 m.



] b-& — fyzicky vyhrazena délka parkovaciho stani
4

_ﬁfé’ﬁ’ e e — pfesah pfedni nebo zadni casti vozidla pfes fyzicky wyhrazene
,:‘gf_‘::f:;_:\ e | parkovaci stani nad prilehlou plachu podle tabulky 6
T | |
— 1?/‘—'%‘\%:-——-——— = h-— §itka bezpetnostniho odstupu pfednl nebo zadni &asti vozidla od
= ‘Q - / ‘,] t!'" L jiné funk&ni plochy (h = 0,25 m)
e L= k — navazujici plecha {chodnik, oplocani apod. )
k1hl e ] b-e

p — vy&ka obrubniku nad niveletou parkovaciho stani (p = 0,08 a2 0,10 m)

Obrazek 3 — Pfesah pfednilzadni €asti vozidla nad pfilehlou plochu

6.3.3 Pokud je parkovaci stani s kolmym fazenim oddéleno od pftilehlé funkéni plochy
obrubnikem s vyskou vétsi nez 0,10 m, je mozné obrubnik barevné oznacit (Zluto-cerné pruhy)

z diivodu omezeni rizika poSkozeni vozidla pii parkovani.

6.3.4 Rozmeéry parkovacich stani s kolmym a Sikmym fazenim vozidel jsou uvedeny v tabulce

6 a na obrazku 4. Zakladni $itka krajniho parkovaciho stani se z divodu vjezdu na stani zvétSuje

podle tabulky 6.
— +’ ___________

a = zakladni sifka parkovacliho stdni méfend rovnobézné s jizdnim

o a+d a pasem
b — zékladni délka parkovaciho stani méfena kolmo k jizdnimu

—‘l:'.- —_— - — - - pésu

E:@ = & — &ifka jizdnihe pasu

! d — roz&ifeni krajniho parkovaciho stani podie tabulky 6

W‘§ - = ,."r‘ T /, F & — pfesah pfedni nebo zadni Gast vezidla pies fyzicky vyhrazené
et parkavaci stani nad pfilehlou plochu

g — shkutegna Sifka parkovaciho stani

TSR S S el s e R ety h — &ifka bezpeénostniho odstupu predni nebo zadn| £asti vozidla
7',ﬂ% a od jiné funkéni plochy (h = 0,25 m)
b-e — fyzicky vyhrazena délka parkovaciho stani

i NG a+d — &ifka krajniho parkovacihe stani
& \
Ty_’::
- N\

Obrubnik / V7 ///”'
Sténa (pevnd piekalka) ,"'-

h?h-eL,cI,

Obrazek 4 — Parkovaci stani s kolmym a Sikmym fazenim vozidel

6.3.5 Sitka parkovaciho stani je pfimo zavisla na zptusobu parkovani (jizda vpted, couvani) a
na $ifce jizdniho pasu. S ohledem na mistni podminky se pii navrhu upfednostiuje mensi Sirka
parkovaciho stani pro pozadovany zplsob fazeni vozidel a vétsi Sifka jizdniho pasu (tucné

oznacené hodnoty v tabulce 6).

6.3.6  Siika jizdnich pruht se navrhuje podle CSN 73 6110. S ohledem na mistni podminky se
posoudi, zda a v jakém rozsahu mize vozidlo na obousmérné komunikaci pojizdét pti parkovani

protismérny jizdni pruh. Sitka jizdniho pruhu/pasu se navrhne podle tabulky 6.



Tabulka 6 — Rozméry parkovaciho stani pro osobni a lehka uZitkova vozidla (dodavky) pfi kolmém
a Sikmeém Fazeni a ifka pfilehlého jizdniho pruhu/pasu

; Rozsifen] Sifka jizdniho o
Za_l-;!adni Sk_u_t_ecné krajniho stani Délka Previs | pruhu/pasu ‘= S|rkaf]|zdm_hlu
Razen! Skupina $irka gifka . et Ay : pruhu/pasy ' -
: : gtani” etani (bezpeénostni stani vozidla jizda vpred COUVART
vozidel vozidel odstup) (bez nadjeti}
a{m) g(m) d (m} b (m) e (m) c(m) ¢ (m)
250 2,50 8,00 475
osobni 2 65 265 025 5.00 0,50 575 425
Kolmé 2,860 2,80 425 375
olm -
lehka 275 275 7.75 625
uZitkovd 2,80 280 040 6.50 0,50 7.00 6,00
{dodévie) [75 15 310 5,50 5.50
2,60 2,50 500
oscbni 275 265 025 530 0,50 4,25
2,80 2,80 325
Sikmeé 75°
lehka 2,85 275 8,25
uZilJ-u_wé ; 3,00 280 040 6.80 0,50 525
(dodavka) ™70 3.10 3,75
250 3,580
osobni ER0 0,25 5,20 0,50
_ 3,10 265 3.00
Sikme 60 lehka Bz0 275 425
uZitkova 0,40 6.60 0,50
{dodavka) 3,35 290 380
250 3,00
asobnl Lo 0,25 4.80 0,50
& 375 265 2,50
ikmeé 45 lehka
uzitkova 3,80 278 0,25 6,00 0,50 3,50
(dodavka)
*}  Pfi navrhu parkovacich stani se s ohledem na mistni podminky upfednostiuje mensi Sifka stani a v&tsl Sifka jizdniho
pasu.
**) V zawvislosti na mistnich podminkach (povolenéizakazané najeti vozidla do protisméru pfi parkovani) se navrhne jeden
nebo dva jizdni prubhy (jednosmémy nebo obousmérny provoz).
Pro névrh zakladni Sifky parkovaciho stani plati &ifka jizdniho pasu ve stejném fadku tabulky.

7 Parkovisté

7.1

7.1.1

VSeobecné zasady

Parkoviste je n€kolik parkovacich stani umisténych na samostatné plose. Parkovisté se na

pozemni komunikaci ptipojuje kiizovatkou pomoci ti€elové komunikace nebo sjezdem podle 7.4.

7.1.2

Parkovisté se predev§im navrhuji:

- uobchodnich a vyrobnich objekti;

- uufadu a zdravotnickych zatizeni

- u skol, sportovnich, kulturnich a rekreacnich center;

- v bytové zastavb¢ a v blizkosti center mést;

- na okraji sidelnich utvart a v prestupnich uzlech verejné linkové osobni dopravy (systém

P+R, K+R a dlouhodobé parkovani vozidel);

- usilnic mimo obec pro odpocinek fidicl;

- na odpocivkach, v truckparcich a u Cerpacich stanic pohonnych hmot.



7.1.3 Parkovisté se zpravidla navrhuji s maximalnim podélnym sklonem 3 %.

7.1.4 Kapacita parkovist¢ a prostorové usporadani jednotlivych parkovacich stani se navrhuje
v zavislosti na funkénim vyuziti Gzemi. Parkovaci stani pro jednotlivé kategorie vozidel

v zavislosti na umisténi parkovisté v izemi se zpravidla navrhuji podle tabulky 9.

Tabulka 9 — Doporuéeny navrh parkovacich stani v zavislosti na umisténi v Gzemi

Potreba navrhu parkovacich stani pro

Umisténi parkovigté e
asobnl vozidla nakladni vozidla autobusy

) obchodniho objektu '

U vyrobniho arealu (logistika, —_—
promysl)

U sportovniho, kulturnibo ik . -
a relaxaéniho centra

as -

W blizkosti centra mésta

W prestupnim uzlu velejné e e
linkové osobni doprawvy

MNa odpodivee, truckparku
a parkovisti u cerpaci stanice
pohonnych hmaot

Ma okraji mésta

*** \ysoka potfeba stani
**  Stfedni potfeba stani
*  Mizka potreba stani

7.2 Prostorové uspoiadani
7.2.1 Na parkovistich se parkovaci stani fadi podéln¢, Sikmo nebo kolmo.

7.1.2 Rozmisténi jednotlivych parkovacich stani na parkovisti musi byt pro uzivatele

prehledné. Parkovaci stani pro osobni vozidla, nakladni vozidla a autobusy se navrhuji oddélené.
7.3 Komunikace uvniti parkovisté

7.3.1 Nejmensi sitka jizdniho pruhu/pasu komunikace v prostoru parkovisté, ktera neslouzi
k pfimému vjezdu nebo vyjezdu na parkovaci stini, se navrhuje podle CSN 73 6110. Siika
jizdniho pruhu/pasu komunikace, ktera slouzi pro pfimy vjezd nebo vyjezd na/z parkovaci/ho

stani, se navrhuje podle 6.2, 6.3 a 6.4.

7.3.2 Komunikace pro zajizdéni vozidel na jednotliva parkovaci stani se navrhuji podle

nasledujicich podminek:

- vozidla maji mit moznost zajizdét na parkovaci stani jizdou vpied jednim obloukem,
pfipadné jizdou vzad. Zajizdéni vozidel jizdou vpied s jednim nadjetim se navrhuje pouze
v odtivodnénych ptipadech;

- vjezd/vyjezd na kazdé parkovaci stdni musi byt mozny i pfi obsazeni okolnich stani.

Parkovaci stani s omezenym piistupem (dve€ vozidla za sebou, druhé vozidlo mize odjet,



az kdyz je krajni parkovaci stani volné) je mozné navrhovat pouze tehdy, pokud je ur¢ena
pro téhoz uzivatele nebo po vzajemné dohodé uzivateld;

- vzdalenost mezi osobnim vozidlem v pohybu a pevnou ptekazkou musi byt nejméné 0,25
m (pfi navrhové rychlosti < km/h), v ostatnich pfipadech nejméné¢ 0,5 m. Z téchto
minimalnich bezpe¢nostnich odstupl se mimo jiné vychazi pii navrhu parkovacich stani
pro vozidla, jejichZ rozméry vyrazné presahuji zakladni rozméry vozidel podle tabulky

1.

7.3.3 V prostoru parkovisté se mohou navrhnout oddélené komunikace pro chodce a cyklisty
podle CSN 73 6110 a pisluiného pravniho predpisu. Trasy chodcii a cyklisti se zdrojem a nebo

cilem mimo parkovisté vedené ptes parkovisté se nenavrhuji.



Ptiloha B
Vybrané pasaze z CSN 73 6110
5 Funkéni skupiny mistnich komunikaci
5.1 Rozdéleni mistnich komunikaci

5.1.3 Zakladni komunika¢ni systém obce tvofi vybrané komunikace, které plni pfevazné
dopravni funkci. Podle velikosti obce (mésta) jo jsou komunikace funkénich skupin A a/nebo B
ptipadné C. Na komunikacich funkénich skupin B a C se mohou pouzit zklidiiovaci prvky podle
zvlastnich predpisa.

5.1.5 Vztah k osidleni, dopravni vyznam a vazba na vné&j$i dalni¢ni a silni¢ni je uvedena

v tabulce 1.

Tabulka 1 = Charakteristiky funk&nich skupin a podskupin mistnich komunikaci
podle dopravniho vyznamu a ve vztahu ke struktufe osidleni

Funkéni p o : Typické
slypina Charakteristicke pouziti Foloha v obci pozadaviy
y vylougeni
rychlostni kemunikace v obcich nad 50 tisic ® obyvatel : ; (pfipadné
A zajigtuji vazbu na vnéjgi sit dalnic a rychlastnich silnic E?b';ﬁ;tﬁkn;&:fmharu omezeni) piimého
{viz 5.1.8) ¥ styku s okolnim
uzemim
sbé&rmé komunikace obytnych Otvard, spojeni obai, na hranici nizéich dopravni vyznam,
B pritahy silnic 1, 1. a lll.tfidy a vazba na tyto komunikace | urbanistickych Gtvarl, | casteéné omezeni
(viz 5.1.7) nebo mezi nimi pfime obsluhy
obsluZné komunikace ve stavajici | nove zastavbeé (viz mezi zonami oboe umoznéni pfimé
[ 5.1.8). Mohou jimi byt pratahy silnic HLtfidy {mésta) a uvnitf téchte | obsluhy viech
a v oduvodnénych pripadech i Il.tfidy z4n staveb
v historickych smiseny provoz
pési zany | obytné zdny (viz 5.1.9} a obchodnich centrech | choded a vozidel,
01 obci, ve stavajicich omezen pristup
i nové budovanych motorowych, popf.
o obytnych souborech dalgich vozidel
stezky, pruhy a pasy uréene cyklistickému provozu, :
stezky pro chodce, chodniky, prichody, schodigté wr.lnué'em' nqu
[ 2 |a ostatnl kemunikace nepfistupng provozu silniénich neomezensa pi:ztnu 3%%::; ;
motorovych vozidel (viz 5.1.9), pokud nejsou soudasti 50 P e
komunikaci funkénich skupinB a C i sy
® Orientatni Odaj.
" \yhlagka MDS CR & 104/1987 Sb. k provedeni zakana & 13/1987 Sb. o pozemnich komunikacich.

5.1.6  Charakteristika a parametry mistnich komunikaci jsou uvedeny v tabulce 2.



Tabulka 2 — Charakteristiky mistnich komunikaci funkénich skupin A az C

Oznaceni komunikaci A— RYCHLOSTNI B - SBERNE C - OBSLUZNE

uspofadani jizdnich pasd Zasadné smérové EMErove
Smarpve rozddlend nerozdélens
rozdélens i nerozdélens * (popi. rozdélend)
krajnice nutng mozZneé =
Zzastavovaci pruh - zfizuje se Zfizuje se
parkovaci pruh - zfizuje se Zfizuje =&
*  Pro étyf a vicepruhovou komunikaci pouze v odivodnénych pfipadech, pfi rekonstrukcich a pfi dovolene
rychlosti < 50 km/h,

14 Dopravni plochy
14.1 Odstavné a parkovaci plochy

14.1.1 Parkovaci a odstavna stani pro ostatni automobily se zfizuji jako samostatné plochy mimo
prostor mistni komunikace, v samostatnych stavbach podzemnich i nadzemnich, jako soucasti
staveb bytového i nebytového charakteru a také jako parkovaci pruhy/pasy/zalivky v hlavnim
dopravnim prostoru i pridruzeném prostoru na komunikacich funkénich skupin B a C. Na
komunikacich se dvéma jizdnimi pasy miZze byt ucelné uspotadani parkovacich mist také
uprostied komunikace. Sjezdy (samostatné sjezdy) do téchto zafizeni musi spliiovat podminky

zvlastniho predpisu.

14.1.2 Parkovaci a odstavna stani pro osobni automobily se zfizuji u vSech potencidlnich zdroji
a cild dopravy, tj. u obytnych staveb, vyrobnich a administrativnich zafizeni, $kol a zafizeni

obcanské vybavenosti tak, aby etapove i vyhledove byla jejich potfeba uspokojena.

POZNAMKA Pii navrhovéni parkovacich a odstavnych stani se dodrzuji hygienické pozadavky
na ochranu Zivotniho prostedi a postupuje se podle CSN 73 6056, CSN 73 0531, CSN 73 0532

a zvlastnich predpisi.

14.1.8 U stavajicich staveb a u stavebnich uprav, které budou slouZit stejnému obdobnému
ucelu, se zptisob vypoctu pouzije stejny jako u staveb navrhovanych, nebo se potieba parkovacich
stani oveéti pruzkumem. Vyhledova potieba parkovacich stani se pak stanovi v poméru stuptit
automobilizace v dob¢ priizkumu a v navrhovaném obdobi a s piihlédnutim k irovni dostupnosti
vetejné dopravy v dob¢ prizkumu a v navrhovaném obdobi. V obtiznych podminkach ptipadnou

redukei poctu stani posoudi prislusny stavebni Grad.

14.1.10 Odstavna a parkovaci stani pro vozidla skupiny 1 se mohou umistovat v obytnych ¢astech

obci, pro vozidla 2 a 3 jen mimo obytné &sti (podle CSN 73 6056).
14.1.11 Celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu (pro fesené tizemi) se ur¢i podle vzorce:
N =0y Xkq+PyXkqXk,

Kde N je celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu (pro posuzované tizemi),



Oo zakladni pocet odstavnych stani podle ¢lanku 14.1.4 (viz tabulka 34) pfi stupni
automobilizace 400 vozidel/1000 obyvatel (1 : 2,5),

Po zakladni pocet parkovacich stani podle ¢lanku 14.1.4 a 14.1.6 (viz tabulka 34),

ka souinitel vlivu stupné automobilizace
stupen 700 600 500 400 333 290  (pocet vozidel / 1000
obyvatel)

automobilizace 1:1,43 1:1,67 1:2,0 1:2.5 1:3,0 1:3,5 (1 wvozidlo / pocet

obyvatel)
Soucinitel 1,75 1,5 1,25 1,0 0,84 0,73
kp souCinitel redukce poctu stani (viz tabulka 30) ur¢eny sloupcem charakteru tizemi A, B,

C podle tabulky 31 (vliv polohy posuzované stavby/tzemi v obci) a fadkem stupné Urovné

dostupnosti podle tabulky 32.



Tabulka 30 — Soucinitelé redukce poctu stani

Soutinitel kg
Skupina A B c
1 obce do 5 000 obyvatel 1 - =
2 obce (mésta) do 50 000 obyvatel 1 08 0.4
3 obce (mésta) nad 50 000 cbyvatel 1 0.6 0,25
Stupen urovné dostupnosti 1-2 3 4

POZNAMKA PR nizsi Urovni dostupnosti lze redukel poétu stani podie soudinitele k. snifit, naopak pfi dobré
dostupnosti (napf. p&s dochazkou) lze redukci zvyait

Tabulka 31 = Charakter uzemi

obee {mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby s nadméstskym wyznamem na hranici souvislé zastavby,
nizka kvalita obsluhy Gzemi vefajnou dopravou

skupina | ghee (mésta) do 50 000 obyvatel — veskeré stavby mimo centrum mésta (mimo historické jadro,
A méstskou pamatkovou rezervaci apod.), nizka kvalita obsluhy Uzemi vefejnou dopravou
obee do 5 000 obyvatel — viechny stavby na Uzeml obce bez redukce, velmi nizkad kvalita obsluhy
Uzemi vefejnou dopravou
obece (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby celoméstského | nadméstskéhe vyznamu uwniti zasta-
véného Uzeml obce, mimo centrum mésta {mimo historické jadro, méstskou pamatkovou rezervaci
skupina | 8Pod. ), dobra kvalita obsluhy Uzemi vefejnou dopravou
B obee (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v centru obce, ale mimo historicke [adro, meéstskou
pamatkovou rezervact, dobra kvalita obsluhy Uzeml vefejnou dopravou
obce do 5 000 obyvatel = bez redukce
obce (mé&sta) nad 50 000 obyvatel — stavby wvcentru obce, v historickem jadru, v pamatkové
skupina rezervaci, velmi dobra kvalita obsluhy uzemi vefejnou dopravou
c obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v historickém jadru, v pamatkové rezervaci

obce do § 000 obyvatel - bez redukce

POZNAMKA Redukce ve skuping C e nepouZije v piipadé, kdy stani maji pokrjt stdvajici deficit v Gzeml
a zamér je v souladu s Uzemné planovaci dokumentaci.

Tabulka 32 — Dostupnost dzemi

index dostupnosti stupen droven dostupnost
A Grovne
dostupnosti
0-10 1 velmi nizka kvalita
10-20 2 nizka kvalita
20-30 3 dobra kvalita
vice nez 30 4 velmi dobra kvalita




14.1.12 Vypotet indexu dostupnosti:
Index dostupnosti Ap= I A-

kde Ar je mérna frekvence spojl a I A je soudet viech Ar na viech zastévkach v dosahu pesuzovane

stavby,

mérna frekvence spojd A= 60/Ay
kde A je soutinitel nastupni daby,

souéinitel nastupni doby Ay = Az + Ag

kde A4; je doba dochazky na zastavku a A¢ je prumérna éekaci doba na pfijezd spaje,

doba dochazky na zastavku A; se udava v minutach dochazky:
Az = vzdalenost v m (nikoliv izochrona) - 1.4 m/s = poéet sekund,
padet sekund/ 60 = Az, tj. doba dochazky v minutach,

pramérna &ekaci doba na pfijezd spoje Ag = ¥ As - 60/A;
kde As je soudinitel spolehlivesti a A- soucinitel frekvence spaju,

soucinitelé spelehlivosti se udavaji témito hodnotami:

autobusy/trolejbusy
tramvaje
rychlodrahy, metro

g
4
2

soudinitel frekyvence spoji A- se udava v poétech vozidel/viakl za hodinu vsech linek projizdéjicich danou

zastavkou
Tabulka 33 — Tabulka pro vypocet indexu dostupnosti Ap
Zastavka | Dopravni | Frekvence | Dochazkova | . R a A
prostiedek spojii vzdalenost < = N
1 tram Ars v metrech Az Y Ag - GO/ Aet Az + Ape BO0FAY;
2 bus Agz v metrech Azz e Asz - B0 Az Azz + Ace B0 ANz
3 metro Azy v metrach Aza Ve Asy - 60/ Arz Azs+ Acs B0
Index dostupnosti Ap LA

Tabulka 34 — Doporuéené zakladni ukazatele vyhledového

pottu odstavnych a parkovacich stani

Pocet Z pottu stani *
Druh stavby Uzelova jedrotka ueelovyeh | yratko- | dlouho-
jednotek | gongeh | dobyeh
na 1 stani % o
ODSTAVNA STANI
Bydleni:
— obytny dim — ginZowvni byt o 1 obytné mistnosti 2 - -
byt do 100 m” celkove plochy
byt nad 100 m® celkové plochy 0,5
—  obytny dum — rodinny byt do 100 m” celkové plochy 1
byt nad 100 m? celkavé plochy 0,5
= domov dichodcd lzko 5
- domov mladeze luZko 15
— ubytovna pro pracujici liZko
- vysokoskolska kolej luZko 5

(pokracovani)



Tabulka 34 (pokradovani)

Poéat Z poétu stani ¥
Druh stavty Ugelova jednotka ucelovych | yrawo. | diouho-
jednotek | gopdeh | dobych
na 1 stani % g
PARKOVACI STANI
Obytné okrsky cbyvatel 20 100 -
Skolstyi
- jesle, matefska skola dité 5 ap” 10
- zakladni gkola 2ak 5 80" 20
= stfedni dkola udilisté student, ugen © 10 20 a0
- wysoks kol student ™ 20 BO
= skolici zafizeni pro dospélé, posluchad 20 BO
pfednagkova sin
Kultura, spoletnost, cirkve o
- kina sedadla g a0 10
- dwadlo. koncertni sif sedadla 100
- galerie. muzeum plocha pro vefgnost mee 50 50 50
—  knihovna. hvézdama plocha pro vefejnost m™ 20 50 50
— taneéni sal, diskotéka plocha salu m’ 8 50 50
- zoologicka zahrada plocha m* 1000 - 100
- kostel fara sedadia ¥ 8 g5 5
— obfadni sin, krematorium sedadia 5 100 -
- hibitov plocha m*® 1000 100 -
Zdravotnictyi
- nemoenice, lééabny Ustav. klinka | zdravotnicky personal 3 2 100
" - lizha 3 100 .
= allka. ooy zdravotnicky personal 3 - 100
lékafska ordinace 0.5 100 -
Administrativa pro vefejnast:
— instituce celoméstského nebao kancelafska plocha m? @ 25 50 50
e i kancela?ska plocha m” ® © 30 70 30
= nstiucy mismilic vizamy plocha pro vefejnost m’ 25 a0 20
— pojistovna, banka, posta i plepddia ™ 1 50 10
Administrativa s malou naviiévnosti
feditelstvi podniku, projekéni ateligry,
ks kancelafska plocha m? © %) 35 20 80
Cbchod
jednotiva prodejna prodejni plocha m® © " 50 ] 10
nékupni stiedisko s potravinam do pradejni plocha m® © " a0 80 10
1000 m” prodejni plochy
nakupni stiedisko s patravinami nad prodejni plocham” " 25 a0 10
1000 m* prodejni plachy

(pokratovani)




Tabulka 34 {pokracdovani)

Z pottu stani ®

Pocet
Druh stavby Utelova jednotka ""r'gﬁl:a";ickh kratho- | dlouho-
r:a 1 stani dolg:gch ﬁﬂggch
— plnosortimentni nakupni centrum
do 5000 m” prodejni plachy prodejni plocha m* =" 25 90 10
— pinosortmentni nakupni centrum | prodejni plocha mc =1 20 7o 30
5000 = 10 000 m* prodejni plochy
- plnosortimentni nakupni centrum | prodejni plocha m* =" 20 0 40
nad 10 000 m* prodejni plochy
- obchod pouze s nabytkem prodejni plocha me 4 S0 =h] 10
- prodejna automobild prodejni plocha m® & 25 50 10
— obchod — dim a zahrada prodsjni plocha m* ™" 40 80 20
Sluzby:
— femesinické sluzby, opravny zaméstnanec ™ 3 o0 10
— autoopravna pracovni stani 0.25 50 50
- Eerpaci stanice PHM vydejni stojan 4 a0 10
— mycka automabili myci zafizeni 0,3 a0 10
Stravovani ™
— restaurace plocha pro hosty m* &V 4az 6 70 a0
~ hostinec, pivnice plocha pro hosty m= 5 10- 15 &0 40
~ motorest plocha pro hosty m® © #/ 34 a0 10
Ubytovani ¥
- hate] *rrr T 1zko ™ 2 100
- hotel ™ lizko @ 3 100
- hotel ** lizko 3 - 100
—  ubytevna a hotel * lizko © 4 - 100
- motel, stanovy tabor, chaty pokoj. stan, chata © 1 & 100
Sportovistd s divaky © "
- stadion (fotbal apod.} mista pro divaky *! 12=15
— hala mista pro divaky ™ 10-12
— tenis apod mista pro divaky E-10
Sportoviste tréninkové, rekreadni ®
- stadion navétévnici © 2
— télocviénz, hala navatéynic © 2
- tenis apod. navétavnici © 1=2
= kuZelky, minigolf draha © 2-3
- lodénice misto pro glun 2

{pokracovanil




Tabulka 34 [dokondeni)

Pocet Z pottu stani ®
Drub stavby Ugelova jednotka ucelovych | kratko- | dlouho-
jednotek | gobyeh | dobyeh
na 1 stani o B,
- plavecky bazén navstavnici © 48
— pfiredni koupalige navitévnic © 3-6
- park plocham® ™ 10 000
Vyroba, sklady. vystavisié
~  wyrobni podnik zaméstnanec © 4
- zklad zaméstnanec © 4
— wystaviste plocha m” ™ 70 -100

POZNAMKY (v tabulce 34) Ukazatele v tabulce plati pro novostavby mime histonicka jadra {centra) obel.
W histerickych jadrech a centrech se uZiji pfimérens.

a)

-]

doporucené orientaéni podily kratkodobého (do 2 h trvani) a dlouhodobého parkovani (nad 2h trvani). V¥ ramci vypottu
podle élanku 14.1.11 se neuplatfiuje.

kratkodoba sténi typu K+R do 10 a2 15 minut;

kapacita odstavnych & parkowvacich sténi stanovena podle tabulky 34 se upravi podle mistnich pedminek o
stani pro motocykly a o mista pro jizdni kola,

podie umisténi a charakteru zafizeni zajistit také stani pro autobusy v piméfenem pottu (U hotelt 1 az 3 stani)
a pro taxiky, popf. nakladni auta (viz 14.1,10);

kromé odstavniych a parkovacich stani se dopsruéuje navihnout plochu pro heliport integrovaneho zachrannéha
SYSIEML;

do kancelafské plochy se nezapoditivaji chodby, archivy, kuchyfiky, sociéini zafizeni, mistnosti pro kopirovani
apod. Zasedaci mistnost se zapoditavayi 4 plochy:

u nakupnich center =& posoudi a rozliéi peloha v doci a kvalita obsluhy vefejnou dopravou, potfeba parkovacich
stani s& urtl samostatné pro hypemmarket a pro prodejny v cbehodni galerii;

de prodejni plochy se nezapotitdvaji pasaZe, pruchady, chodby, sklady zboZi, schodisté, eskaldtory, pohyblivé
chodniky, toalety apod.;

do plochy pro hosty e zapoditavaji pouze jidelni mistnosti a saly a nezapoditavaji se vestibuly, Satny, chodby,
toalety apod..

pro zvlaétni sporty se potieba parkovacich stani prokaze vlastni studii.




Vstupni data pro regresni analyzu oblasti Foerstrova - Billa

Priloha C

03.12.2019 20:00 20:30 Mevhodné parkovani
; . Mist Ohsazen Vza'té'Ec'e L. ; Zakaz Zakaz .
Ulice/parkovisté Volno branici | Ma trévé | Chodnik .. .| Prechod | Zebra 3/6m
celkem o A Stani  |zastaveni
wyhledu
Pl 46 0| 3 1
Kmochova (Teta) 28 27 1 2 4
P2 Billa nepl. 9 8 1
Dobnerova Katrin 30 29 1
P5S Albert 46 44 1
Dobnerova 26 23 3 1 8
Dobnerova vedlejsi parkovisté 36 1
Skrivanci 15 2
Junacka 23 1 1
Stupkova 22 3 3
Kmochova 1. € 72 0 6 1
Kmochova 2. € 72 0 11
Suma 139 417 14 41
28.11.2019 19:00 19:25 Nevhodné parkovani
) - Mist Obsazen Vzaj:a'cc‘e L. ; Zakaz Zakaz .
Ulice/parkovisté Volno branici | Na travé | Chodnik .. .| Pfechod | Zebra 3/6 m
celkem o A Stani | zastaveni
vyhledu
Pl 45 1 1 3
Kmochova (Teta) 28 28 0| 1 3
P2 Billa nepl. 9 9 0|
Dobnerova Katrin 30 29 1
PS5 Albert 46 44 3
Dobnerova 26 23 3 1 5
Dobnerova vedlejsi parkovisté 37 0|
Skrivanti 16 2
Junacka 20 3 1 1
Stupkova 22 2 3
Kmochova 1. € 71 0 8 1 1
Kmochova 2. € 73 0 10
Suma 139 417 15 39
11.12 32019 19:45 20:15 Nevhodné parkovani
Mist Ohsazen v zmtétee Zakaz Zakaz
Ulice/parkovisté volno branici | Na trévé | Chodnik .. .| Pfechod | Zebra 3/6m
celkem o A Stani | zastaveni
wyhledu
Pl 44 1 3
Kmochova (Teta) 28 27 1 2 4
P2 Billa nepl. =] 9 0|
Dobnerova Katrin 30 30 0
P5 Albert 45 32 5
Dobnerova 26 24 2 4]
Dobnerova vedlejsi parkovisté 38 0|
skiivanti 16 2 1
Junacka 21 2 4
Stupkova 27 1 5
Kmochova 1. € 71 2 9 1
Kmochova 2. € 73 1 12
Suma 139 412 17 45




15.12.2019 15:29 20:54 Nevhodné parkovani
Mist Obsazen Vzatacee Zakaz Zakaz
Ulice/parkovisté volno branici | Na trévé | Chodnik .. .| Pfechod | Zebra 3/6m
celkem o A Stani | zastaveni
wyhledu
Pl 43 0 1
Kmochova (Teta) 28 26 0| 3
P2 Billa nepl. g g 0|
Dobnerova Katrin 30 30 0|
P5 Albert 45 43 2 1
Dobnerova 26 26 0|
Dobnerova vedlejsi parkovisté 36 2 1
skiivanti 17 1 2
Junacka 22 2 6
Stupkova 22 4 7
Kmochova 1. € 71 1 9
Kmochova 2. € 72 0 12
Suma 139 417 12 a7
Ct.9.1.2020 20:05 20:30 Nevhodné parkowvani
3 V zatédfce ) R
. e Mist Obsazen ... L. . Zakaz Zakaz .
Ulice/parkovisté Volno branici | Na travé | Chodnik .. .| Prechod | Zebra 3/6m
celkem o A Stani | zastaveni
vyhledu
=51 44 0| z
Kmochova (Teta) 28 26 0| 4 1
P2 Billa nepl. 9 9 0
Dobnerova Katrin 30 30 0
PS5 Albert 45 43 2
Dobnerova 26 24 2 2
Dobnerova vedlejai parkovisté 35 2 1
skrivanci 18 0 2
Junacka 21 3 7
Stupkova 21 3 7
Kmochova 1. € 67 5 7
Kmochova 2. & 72 1 13
Suma 139 410 18 54
5t.15.1.2020 21:37 22:02 Nevhodné parkovani
) . Mist Obsazen ‘u"zaf:a'cc'e . ’ Zakaz Zakaz .
Ulice/parkoviité Volno branici | Na travé | Chodnik .. .| Pfechod | Zebra 3/6m
celkem o A stani  |zastaveni
wyhledu
Pl 45 0| 1
Kmochova (Teta) 28 28 0| 5
P2 Billa nepl. 9 8 1
Dobnerova Katrin 30 26 4
P5 Albert 46 49 2
Dobnerova 26 26 0 1
Dobnerova vedlejii parkovisté 37 0| 1
skfivanci 17 0| 1
Junacka 20 3 4
Stupkova 21 5 9
Kmochova 1. € 72 0 5
Kmochova 2. € 70 1 13
Suma 139 415 16 47
Ct. 23.1.2020 19:58 20:21 Nevhodné parkovani
3 V zatécce 3 )
. e Mist Obsazen L. L. . Zakaz Zakaz .
Ulice/parkoviité Volno branici | Na travé | Chodnik .. .| Pfechod | Zebra 3/6m
celkem o A stani  |zastaveni
wyhledu
Pl 45 0 1 1
Kmochova (Teta) 28 26 1 5
P2 Billa nepl. 9 8 1
Dobnerova Katrin 30 28 2 1
P5 Albert 45 39 ]
Dobnerova 26 24 2z
Dobnerova vedlejii parkovisté 37 0| 2
skfivanci 14 4] 2
Junacka 23 1 4 1
Stupkova 27 z 5 1
Kmochova 1. € 70 0| 6 1
Kmochova 2. € 70 1 12
Suma 139 411 20 54




Ut. 28.1.2020 21:22 21:45 Nevhodné parkovani
) . Mist Obsazen Vzaj:afc'e L. ’ Zakaz Zakaz .
Ulice/parkovisté volno branici | Na travé | Chodnik . . .| Pfechod | Zebra 3/6m
celkem o . Sténi | zastaveni
vyhledu
Pl 43 0| 1
Kmochova (Teta) 28 27 0| 5
P2 Billa nepl. 9 9 0|
Dobnerova Katrin 30 29 1
P5 Albert 46 42 4
Dobnerova 26 24 2
Dobnerova vedlejsi parkovisté 36 1 3
Skfivanci 16 3 2
Junacka 21 4 3
Stupkova 22 2 B 1
Kmochova 1. € 70 2 8
Kmochova 2. € 72 0 11
Suma 139 411 13 50
St. 5.2.2020 21:20 21:48 Nevhodné parkovani
Mist Ohsazen v zatétee Zakaz Zakaz
Ulice/parkovisté Wolno branici | Ma trévé | Chodnik .. .| Pfechod | Zebra 3/6m
celkem o A Stani | zastaveni
vyhledu
Pl 44 0 1
KEmochova (Teta) 28 28 0| 5 1
P2 Billa nepl. 9 9 0|
Dobnerova Katrin 30 26 4
P5 Albert 46 43 4
Dobnerova 26 25 1
Dobnerova vedlejsi parkovisté 36 1 3
skiivanti 16 3 1
Junacka 18 4 4
Stupkova 21 2 6
Kmochova 1. € 72 1 7 1
Kmochova 2. £ 70 2 14 1
Suma 139 408 22 55
St. 12.2.2020 19:24 19:46 Nevhodné parkovani
3 V zatédfce 3 )
. e Mist Obsazen L. L. . Zakaz Zakaz .
Ulice/parkovisté Volno branici | Na travé | Chodnik .. .| Pfechod | Zebra 3/6m
celkem o Stani  |zastaveni
wyhledu
Pl 44 0 1
Kmochova (Teta) 28 25 1 5
F2 Billa nepl. 9 ] 0| 1
Dobnerova Katrin 30 30 0
PS5 Albert 45 43 3
Dobnerova 26 26 0 1
Dobnerova vedlejii parkovisté 36 2 1
skrivanéi 15 2 2
Junacka 18 3 3
Stupkova 29 0| 7
Kmochova 1. & 72 0 6
Kmochova 2. € 72 0) 11
Suma 139 419 11 50




Priloha D

Vstupni data pro regresni analyzu oblasti Hodolany — podchod

Ct. 28.11.2019 9:35 10:00 Nevhodné parkovani
V zatadce ; ;
. . ; Obsazen . .. | Na . |Zakaz Zakaz .
Ulice/parkovisté Mist MAX Volno| branici . . | Chodnik | ~ | . | Pfechod | Zebra [3/6 m
o] trave Stani | zastawveni
vyhledu
P2 52 51 1
Taborska 25 1 1 1 8
Trocnovska 22 0| 3 3 4
Zelivského 8 0| 1
Stara viska 12 0| 2
Purkyfiova 49 5 7 2
Sladkovského 24 6 1
Sladkovského P3 33 2
Suma 52 224 15 33
Ut. 3.12.2019 9:05 9:33 MNevhodné parkovani
V zatadce ; B
Ulice/parkovisté Mist celkem Obsazen Volno| branici I\‘la' Chodnik Zal:(a‘z Zakaz . | Pfechod |Zebra|3/6 m
o whledu trave Stani | zastaveni
P2 52 52 0|
Taborska 26 3 1 1 2
Trocnovska 27 1 3 3 a4
7elivského 7 0| 2
Stara viska 10 0| 1
Purkyniova 42 0| 9 1
Sladkovského 30 5 3
Sladkovského P3 34 1
Suma 52 228 10 30
$t11.12.2019 7:54 8:20 Nevhodné parkovani
Obsazen V zatdcce Na Zakaz Zakaz
Ulice/parkovisté Mist celkem Volno| branici . . | Chodnik | | . | Pfechod |Zebra|3/6 m
o whledu trave Stani | zastaveni
P2 52 52 0| 1
Taborska 25 3 1 2
Trocnovska 27 0| 4 3 2 3
Zelivského 6 0| 2
Stara viska 8 0| 1
Purkyfiova a4 6 7 4
Sladkovského 30 1 2
Sladkovského P3 32 3
Suma 52 224 13 32




Ct 19.12.2019 9:30 9:55 Nevhodné parkovani
V zatadce B ,
Ulice/parkovisté Mist celkem Obsazen Volno | branici h,la, Chodnik Zal:(a? zakaz . | Pfechod |Zebra|3/6 m
o trave Stani | zastaveni
wyhledu
P2 52 52 0] 1
Taborska 23 4 2
Trocnovska 25 1 5 4 2 1
Zelivského 6 0| 2
Stara viska 7 0| 3
Purkyfiova 57 4 9 1
Sladkovského 26 2 3
Sladkovského P3 28 4
Suma 52 224 15 33
Ct 9.1.2020 9:00 9:25 Nevhodné parkovani
V zatadce ; B
Ulice/parkovisté Mist celkem Obsazen Volno| branici I\,la' Chodnik Zal-lca’z Zakaz . | Pfechod |Zebra|3/6 m
o] trave Stani | zastaveni
vyhledu
P2 52 52 0| 1
Taborska 24 3 1 1
Trocnovska 23 1 5 3 1 2
7elivského 6 0| 4
Stara viska 7 0| 1
Purkyfiova 60 2 8 1
Sladkovského 27 1 3
Sladkovského P3 28 3
Suma 52 227 10| 35
St. 15.1.2020 9:39 10:00 Nevhodné parkovani
V zatacce B B
Ulice/parkovisté Mist celkem Obsazen Volno | branici h,la, Chodnik Zal-lcaf{ zakaz . | Pfechod |Zebra|3/6 m
o trave Stani | zastaveni
wyhledu
P2 52 52 0| 1
Téaborska 25 2 1
Trocnovska 23 0| 4 a4 1
Zelivského 7 0| 3
Stara viska 6 0| 3
Purkyfiova 60 3 7
Sladkovského 28 2 a4
Sladkovského P3 27 2
Suma 52 228 9 35
Ct. 23.1.2020 7:30 7:55 Nevhodné parkovani
V zatadce , ;
Ulice/parkovisté Mist celkem Obsazen Volno| bréanici I\Ila' Chodnik Zal:(af zakaz . | Pfechod |Zebra|3/6 m
0 whledu trave Stani | zastaveni
P2 52 52 0| 1
Téaborska 25 2 3
Trocnovska 24 0| 6 a4 2
Zelivského 7 0| 2
Stara viska 8 0| 3
Purkytiova 43 9 8 4
Sladkovského 30 1 5
Sladkovského P3 3 2
Suma 52 220 14 141




Ut. 28.1.2020 9:15 9:30 Nevhodné parkovani
Obsazen V zatdcce Na Zakaz Zakaz
Ulice/parkovisté Mist celkem Volno| branici . .| Chodnik| = . | Pfechod |Zebra|3/6 m
o] whledu trave Stani | zastaveni
P2 52 52 0
Taborska 24 2 1 5
Trocnovska 24 0 7 3 4 2
7elivského 8 0 1
Stara viska 8 0 3
Purkyniova 59 6 9
Sladkovského 27 2 4
Sladkovského P3 19 9
Suma 52 221 19 39
St. 5.2.2020 9:48 10:00 Nevhodné parkovani
Obsazen V zatdcce Na Zakaz Zakaz
Ulice/parkovisté Mist celkem Volno| branici . . | Chodnik | | . | Pfechod |Zebra|3/6 m
o whledu trave Stani | zastaveni
P2 52 52 0| 1
Taborska 23 2 1 2 6
Trocnovska 23 0| 6 3 4
Zelivského 7 0 2 1
Stara viska 10 0| 1
Purkyniova 57 6 9
Sladkovského 26 2 5
Sladkovského P3 24 7|
Suma 52 222 17 41
St. 12.2.2020 9:45 10:00 Nevhodné parkovani
V zatadce ; ;
Ulice/parkovisté Mist celkem Obsazen Volno| branici I\,la' Chodnik Zal](a:’. Zakaz . | Pfechod | Zebra [3/6 m
o] trave Stani | zastawveni
vyhledu
P2 52 52 0|
Taborska 26 0| 1 1 8
Trocnovska 19 0| 6 1 5
Zelivského 7 0 2 1
Stara viska 9 0| 2 2
Purkyfiova 60 5 9 1
Sladkovského 27 1 3
Sladkovského P3 21 11
Suma 52 221 17 42




Autor/ka Bc. Ondrej Kostka
Predikce poptavky po parkovacich a odstavnych plochach
Nazev DP
v Olomouci
Studijni obor LOG
Rok obhajoby DP 2020
Pocet stran 70
Pocet priloh 4
Vedouci DP Ing. Michal Turek, Ph.D.
Prace je zaméfena na problematiku parkovani ve mésté€ Olomouc a ve
dvou lokalitach tohoto mésta: Foerstrova a Hodolany. Vychozi data
byla ziskdna prizkumem parkovani v ulicich obou oblasti. Obé&
oblasti byly popsany z hlediska parkovaci situace. Z namétenych dat
byla u obou oblasti provedena analyza parkovaci situace a predikce
Anotace

poptavky po parkovani na jeden rok a na pét let. Prace nabizi navrhy
teSeni nedostatku parkovacich stani v obou oblastech, ktery vyplynul
z predikci. Re$eni obsahuji ndvrhy na rozsiteni parkovacich ploch,
upravu dopravniho znaceni a opatieni z hlediska managementu

parkovani.
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