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Anotace

V mé diplomové praci se zabyvam procesem piepravy materidlu na strategickou

vzdalenost s vyuzitim velkokapacitnich letounti. Praci jsem rozd¢lil do nékolika ¢asti.

V teoretické casti popisuji zakladni pojmy letecké dopravy a specifika strategické

piepravy ve vojenském prostiedi.

V praktické ¢asti poukazuji na popis soucasného stavu a analyzu leteckych piepravnich

kapacit ozbrojenych sil CR.

Organizace variantnich feSeni pfepravy materidlu se zaveéreénym hodnocenim celého

navrhovaného feseni jsem zpracoval v zdvérené ¢asti mé diplomové prace.
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In my thesis I deal with the process of transporting material at strategic distances using

wide-body cargo aircrafts. The work is divided into several parts.

In the theoretical part, I describe the basic concepts of air transport and the specifics of

strategic transport in the military environment.

In the practical part I refer to the description of the current condition and the analysis of

the air transport capacities of the armed forces of the Czech Republic.

I have prepared the organization of the optional material transport solutions with a final

evaluation of the whole proposed solution in the final part of my thesis.
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Uvod

Stale vice ekonomik svéta v poslednich letech je zavislych na dopravé. Problematika
dopravy je Siroka oblast, kterd obsahuje vSechny druhy dopravy (silni¢ni, Zelezni¢ni,
leteckou, namoini, vodni na vnitrozemskych vodnich cestach, potrubni

a zvlastni) se vSemi aspekty, které tyto formy dopravy ovliviiuji a formuji.

V kazdodennim zivot¢ jednotlivi spotiebitel¢ casto nevédi (nebo jednoduse se nezajimaji)
o zpusobu, jakym bylo zbozi distribuovano do prodejnich mist, kde se nakupuje nebo
shromazd’uje. Veskeré zbozi nebo jeho ¢asti vyzaduji fyzickou distribuci, aby bylo v¢as
distribuovano ke koncovému spotiebiteli. Rychly transport zboZi z mista vyroby nebo

montdze do mista spotieby je Casto usnadnén leteckym nakladnim primyslem.

Téma z oblasti letecké nékladni dopravy materidlu jsem si vybral, protoze zejména pfi
vyuziti velkokapacitnich letound, kdy nestaci pouziti béznych prepravnich prosttedki je
pro kazdou ptepravu nutné hledat individualni zpisob feSeni jak po strdnce technické,
organizacni, tak realiza¢ni. Tento obor dopravy je velice specificky, vztahuji se na n¢j
piedpisy, na které je pfi organizaci, pfipravé a samotné realizaci pfepravy nezbytné brat

zietel.

Z naznacenych pfi¢in jsem se zamé&fil na tento obor piepravy, resp. na jeho stav, postaveni
a vyznam v armadé Ceské republiky (dale jen ACR). Cilem mé diplomové prace je navrh
pfepravy materidlu velkokapacitnimi letouny na strategickou vzdalenost na zékladé
analyzy leteckych dopravnich kapacit. Diiraz bude poloZen na specifika, ktera piinasi
strategickd pfeprava materialu v podminkach ACR s vyuzitim zékladni platné legislativy,
vyjimek z ni vyplyvajicich a ptikazujicich procedur. Dale bude prace zameéiena
na sestaveni chronologického postupu spravného feseni zabezpeceni letecké pirepravy
materialu aplikované na ACR tak, aby tento postup mohl byt vyuzit pro praktické potieby
organt vojenské dopravy v redlné praxi. Zaméerem je vyuziti vSech nabytych teoretickych

znalosti ze studia na Vysoké skole logistiky o.p.s. pro zpracovani mé diplomové prace.

Toto téma jsem si vybral z diivodu mého pracovniho zatazeni a jako omezujici prvek

jsem si stanovil zaméteni pouze na ¢eskou vojenskou ptepravu.



1 Teoreticka vychodiska v oblasti strategické prepravy

Strategie (z feckého strategos, vojevidce, general — stratos (vojsko, vyprava) + agos,
vidce, sloveso agein — vést). Strategickd preprava muize mit pro kazdou turoven
veleni/vedeni jinou miru dilezitosti, z pohledu vykonavatele. V rdmci vojenské dopravy

uvazujeme o strategické pieprave pii vzdalenosti nad 6 tisic kilometri.

Letecké doprava je jednim z nejmladSich dopravnich obori. Od svého vzniku prochazi
nejprudsim rozvojem. Jeji rychly rozvoj umoznuje schopnost letadel stale zvySovat

pfepravni rychlost v porovnani s ostatnimi dopravnimi prosttedky.

Leteckou dopravu charakterizuji n€které vlastnosti, které urcuji jeji postaveni v dopravni
soustave statu. Tim, Ze nejrychleji ze vSech odborti dopravy zabezpecuje piepravu osob,
posty a nékterych druhii zbozi, pomahéd zkvalitiovat fizeni narodniho hospodafstvi
a zrychlit obéh obéznych prosttedkli. Vyznam civilniho letectvi spociva predevsim v jeho
politické a spolecenské uloze. Rychlym a operativnim spojenim umoziuje fizeni statu
a spole¢nosti a operativni styk mezi podniky a organizacemi a styk se zahrani¢nimi
partnery. Piispiva k rozvoji politickych, spolecenskych, kulturnich a sportovnich vztaht,

je vyznamnou slozkou rozvoje cestovniho ruchu.

Aby mohla leteckd doprava plnit své ukoly v dopravni soustavé statu, musi spliiovat
zejména tyto pozadavky: rychlost, bezpednost, kvalita, hospodarnost. Zadny z téchto

pozadavkul se nesmi stat samoucelnym.

Letecké4 doprava se od ostatnich oborli dopravy odliSuje nasledujicimi charakteristickymi
znaky: mezinarodni charakter letecké dopravy, pfekonavani velkych vzdalenosti velkymi
rychlostmi, pomérna volnost pohybu letadla nad terénem, omezeny a specializovany
rozsah pfepravy, nutnost vysoce soustfedéného a operativniho fizeni, prudké tempo
technického rozvoje, potifeba vysoké kvalifikace a discipliny provoznich a fidicich
pracovnikl, vysoké pofizovaci, provozni a udrzovaci naklady letadlové techniky

a leteckych pozemnich zatizeni.

Od letecké dopravy se v dopravni soustavé vyzaduje bezpecné, kvalitn€, rychle
a hospodarn€ zabezpecCovat vnitrostdtni 1 mezindrodni pravidelnou i1 nepravidelnou
pfepravu osob, zbozZi a poSty. Musi v€as a spravné reagovat na rozvoj vyrobnich sil,
rozvoj letecké techniky a pozemniho zabezpecovaciho zafizeni. Vhodnou sestavu

letovych tadt koordinovat leteckou dopravu s ostatnimi druhy doprav.
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Leteck4 doprava s komplexnim vybavenim letiSt’ se stava v polickém smyslu dilezitym
nastrojem na reprezentaci statu. Leteckd doprava je neoddélitelnou soucasti dopravni
soustavy kazdé vyspélé zemé. Jako soucést infrastruktury se podili na zabezpeceni
predpokladli pro celkovy rozvoj mezinarodnich, politickych, hospodaiskych, kulturnich
a sportovnich stykl, je jednim ze zékladnich prvka délby prace. Jeji vyznam pro
spoleCnost vyplyva zjeji rychlosti, operativnosti, piekonavani velkych vzdalenosti

a z komfortu, ktery je na podstatné vyssi trovni v porovnani s jinymi druhy dopravy.

Letecka doprava je soucasti kombinované (intermodalni) piepravy ,,Kombinovana
doprava (dale jen KD) predstavuje dopravné manipulacni systém zabezpeceni prepravy
zbozZi v jedné a téze ndkladové jednotce od odesilatele k prijemci jako nepreruseny
prepravni tetezec. Funkce systéemu KD spociva v soustiedeni nakladovych jednotek
silnicni dopravou do prislusného terminalu, kde pomoci vykonnych preklidkovych
mechanizmii jsou ndkladové jednotky prelozené na zeleznicni vozy, letadla nebo lode, na
kterych nasleduje preprava do cilového prekladisté, ze kterého je zabezpeceny rozvoz
silnicni dopravou k prijemci . [1]

,, Kombinovand doprava je typicka vyuzivanim vice druhii dopravnich prostredkii pri
dopravé zbozZi v prepravnich jednotkdach bez prekladky zbozZi v nich ulozeného, pri
bimodalnim systému jsou kombinovany dva, pri multimoddlnim vice. K jejimu rozvoji
prispélo zavedeni kontejnerii v poloviné minulého stoleti. Obvykld je kombinace
dopravnich prostiedkii vhodnych na dlouhé s prostredky vhodnymi na kratké vzdalenosti.
Nejcastéji je kombinovana Zeleznicni, Ficni, namorni a letecké se silnicni . [2]
"Multimodalni doprava vyuziva pri prekondvani vzdalenosti alespon dvou druhu
dopravy. Intermoddlni dopravou se rozumi preprava zbozi loZeného v jedné a téze
unifikované prepravni jednotce pri pouziti nekolika druhii dopravy. Odpada prekladka
Jjednotlivych kusu zbozi, jelikoz se manipuluje s ucelenymi prepravnimi jednotkami.
Intermodalni jednotka jakoZto unifikovana prepravni jednotka miize mit podobu. velkého
kontejneru, vymenné ndstavby, silnicniho navésu nebo privesu nebo celého nakladniho
automobilu.

Kombinovana doprava je druhem intermodalni dopravy, kdy na urcité dopravni trase
prevazuje pouziti Zeleznicni, Ficni, namorni nebo letecké dopravy s tim, Ze v pocatecnich
a konecnych usecich trasy, které by meély byt co nejkratsi, se pouziva silnicni doprava".

[3]
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1.1. Technicka zakladna letecké dopravy

»lechnickou zakladnu letecké dopravy tvori: letadlova technika, letiste, zabezpecovaci

zarizeni.

1.1.1 Letecka technika

@)

b)

Letadlo definujeme jako zarizeni, které je schopné létat v atmosfére nezavisle na
zemském povrchu, prepravovat na palubé osoby nebo ndklad, bezpecné vzilétat a
pristavat a alespon castecné byt riditelné. Jina definice hodnoti letadlo jako zarizeni
schopné pohybu v atmosfére nasledkem reakct jinych, jako jsou reakce vzduch viici
zemskému povrchu.

Rozdéleni letadel

Letadla miizeme délit podle riiznych znakii. Nejcastéji je uzivané déleni podle:
Principu vzniku vztlaku — letadla lehci nebo tézsi nez vzduch;

Principu prekondvani oporu — motorova a bezmotorova letadla;

Zpusob vzletu a pristavani — konvencné — CTOL — Convention Take-off and Landing
— klasické, nekonvencné — s kratkych, strmym, vertikalnim  vzletem
a pristanim;

Rychlosti — podzvukové (subsonické), kolem zvukové (transonické), nadzvukové
(supersonické), vysoce nadzvukové (hypertonické),

Podle pouzivané provozni plochy — pozemni, vodni, obojzivelné;

Podle doletu — na velmi kratké vzdalenosti — do 300 km, na krdtké traté — 300
— 1000 km, na stiredni tratée — 1000-3000 km, na dlouhé traté — 3000 — 10 000 km, na
velmi dlouhé traté nad 10 000 km;

Podle ucelu pouziti;

Podle konstrukce;

Podle koncepce.

1.1.2 Rozdéleni letit

Lety civilnich letadel se z hlediska ucelu rozdeéluji na lety: dopravni, pro zvlastni ucely,

Skolni a vycvikové, zkusebni, overovaci, sportovni.

Dopravni lety jsou lety vykondvané za ucelem prepravy cestujicich nakladu

a posty. Mohou byt pravidelné nebo nepravidelné,
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7y rwv

o Lety pro zvlastni ucely jsou lety specialni leteckée cinnosti (letecké prace) vykonavané
letadly v zemedelstvi a lesnictvi na oSetieni zemédélskych kultur, lety pri
geologickych  prizkumech, lety  pri  stavebné-montaznich  pracich
a zasobovani odlehlych mist, sanitni lety, patraci a zachranné lety, foto-lety apod.,
vykonavané pro vlastni potiebu pro provozovatele nebo pro zakaznika,

e Skolni a vycvikové lety jsou lety vykondvané jenom na Skoleni, vycvik
a prezkouseni leteckého personalu;

o ZkuSebni lety jsou lety, kterymi se prezkusuji letadla a jejich prislusenstvi.

1.1.3 Dopravni infrastruktura letecké dopravy

Letecka doprava patri mezi nejmladsi zpiisob dopravy. V pribéhu svého vyvoje

zaznamenala prudky rozvoj a dodnes patii mezi nejrychleji se rozvijejici druhy dopravy.

Leteckou dopravni cestu tvori vymezena cast vzdusného prostoru, letisté a technicka

zarizeni:

o LetiSté — mista vzletu a pristani letadel;
e VzduSny prostor — prostredi, v némz se lety realizuji;
e Letové provozni sluZby — systém zajistujici souhrn cinnosti a sluzeb uZivatelum

vzdusného prostoru a letist.

Ukolem letecké dopravni cesty je vytvdret odpovidajici podminky pro realizaci
planovaného letu leteckého dopravniho prostiedku — letadla. Doprava je uskuteciiovand

v letovych koridorech (letovych drahach).

Letiste

Letiste jsou soucasti technické zakladny letecké dopravy. Jsou to vhodnym zpiisobem
upravené plochy vybavené souborem objektii a zarizeni zabezpecujicich vzlety, pristani,
rolovani, ochranu a osetiovani letecké techniky, mechanizacnimi prostiedky pro
technické a obchodni odbaveni letecké techniky a letistni ploch a prostory na odbaveni
cestujicich a nakladu.

Pozadavky na letisté a jeho velikost jsou dany predevsim poZadavky na leteckou dopravu
cestujicich a ndkladii. Jednim z klicovych cinitelti pri planovani velikosti letiste je proto

prognoza rustu poctu cestujicich a objemu nakladii ve spadové oblasti letiste.
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Drdahovy system letistée muze byt tvoren jednou nebo nékolika vzletovymi a pristavajicimi
drahami. Drdhovy systém ovliviuje kapacitu letiste. Délkou vzletovych a pristavacich
drah je stanoveny rozsah typii letadel, ktera mohou letiste pouzivat.

Systém rolovacich drah ovliviuje dobu pobytu letadel mezi odbavovaci plochou
a vzletovou a pristavaci drahou. Maji umoznovat bezpecné, plynulé a rychlé rolovani,
zabezpecit nejkratsi a nejvyhodnéjsi spojeni odbavovacich a ostatnich ploch na letisti se
vzletovymi a pristavacimi drahami letisté. Kapacitu drahového systéemu zvétSuje

budovani rychloodbocek “. [2]

wLetisté — aerodrom — vzemné vymezena a upravena plocha vietné staveb a zarizeni
letiste, trvale urcend k vzletum a pristavani letadel a pohybiim letadel s tim souvisejicim

(pozemni pohyby letadel).

Soucasti letisté tvori dvé casti:

a) Neveiejna zona letisté, tj. kontrolovand, nebo chranéna cast letiste.
Tvori ji:

o Vzletova a p¥istiavaci draha;

e Pojezdové drahy;

o Vyckavaci plocha/prostor;

e Vstupni a vystupni prostory pro cestujici.

b) Verejné pristupova plocha/zona letisté, tj. plocha urcena pro pohyb pozemnich
vozidel, pohyb cestujicich a leteckého zboZi (cargo).
Tvori ji:

o Odbavovaci budova/terminal;

e Piijezdové trasy — po pohyb pozemnich vozidel mezi soucastmi a budovami letisteé
nebo pro vozidla pro prepravu do a z centra metropole;

o Parkovisté;

o Vymezena silnicni sit’ v oblasti letisté nebo sit jinych dopravnich prostredkil.

S vyjimkou nouzovych situaci, kdy se letadla odklanéji na nahradni letisté, nebo za jinych

podminek, jez jsou v kazdém jednotlivém pripadé specifikovany, nesméji letisté ani Zadné

Jjeho soucasti vyuzivat letadla, pro néz infrastruktura letisté ani provozni postupy nejsou

bézné urceny.
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Drdahovy systéem letiste miize byt tvoren jednou nebo nékolika vzletovymi a pristavacimi
drahami (angl. runway — RWY). Drdahovy systém ovliviuje kapacitu letiste. Délkou
vzletovych a pristavacich drah (RWY) je stanoveny rozsah typu letadel, ktera mohou
letiste pouzivat.

a) Neveiejnd zona letisté

Provozni plocha (Manoeuvring area) — cast letiste urcend pro vzlety, pristani pojizdeni

letadel s vyjimkou odbavovacich ploch.

Odbavovaci plocha (Apron) — vymezend plocha na pozemnim letisti urcena k umisténi
letadel pro nastupovani nebo vystupovani cestujicich, nakladani nebo vykladani posty

nebo zboZzi, pro jejich plnéni pohonnymi hmotami, parkovani nebo udrzbu.

Mezilehlé vyckavaci misto (Intermediate holding postion) — vyznacené misto urcené pro
Fizeni provozu, na kterém pojizdejici letadla a mobilni prostiedky musi zastavit

a vyckavat, dokud jim neni letistni Fidici vezi povoleno pokracovat.

A. Vzletova a pristavaci draha — Runway (RWY)

Hlavni draha/Hlavni RWY (Primary runway) — draha(y) (RWY) pouzivand(é) oproti
ostatnim draham (RWY) prednostné, kdykoliv to podminky dovoli.

Dojezdova draha (Stopway) — vymezena pravouhla plocha na zemi navazujici na konec
pouzitelné délky rozjezdu upravena tak, aby na ni mohlo letadlo zastavit pri preruseném

vzletu.

Dotykova zona (Touchdown zone) — cast RWY za jejim prahem, na niz je predpokladan

prvni dotyk pristavajiciho letounu.

Draha/RWY (Runway) — vymezena pravouhla plocha na pozemni letisti upravenad pro

pristani a vzlety letadel.

Drahovy pds/Pas RWY (Runway strip) — vymezena plocha véetné RWY a dojezdoveé
drahy, pokud je ziizena, urcend

e ke snizeni nebezpeci posSkozeni letadla v pripadé jeho vyjeti z RWY;

e [k zajisteni bezpecnosti letadla leticiho nad pasem RWY pri vzletu nebo pristani.
Koncova bezpecnosti plocha (Runway end safety area (RESA) — plocha soumérna
k prodlouzené ose RWY a navazujici na konec pasu RWY, urcena predevsim ke snizeni

nebezpeci poskozeni letounu v pripadeé jeho predcasného dosednuti nebo vyjeti za konec.
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Pas pojezdové drahy (Taxiway strip) — plocha vcetné pojezdové drahy urcenad k zajistent
bezpecnosti letadla pojizdejiciho po pojezdové drdze a ke snizeni nebezpeci poskozeni

letadla v pripadé jeho vyjeti z pojezdové drahy.

Pohybova plocha (Movement area) — cast letisté urcend pro vzlety, pristani a pojizdeni

letadel, sestavajici z provozni plochy a odbavovaci plochy (ploch) . [1]

»Pojmenovdani vzletovych a piistavacich drah — drdhy se pojmenovavaji ciselnym
oznacenim, které udava smer drahy. Toto cislo je rovno magnetickéemu sméru drahy
zaokrouhlenému na nejblizsich deset stupiii a poté vydélenému deseti. Napriklad draha
s oznacenim ,, 24 “ ma smér priblizné 240°, tzn. zhruba jihozapadné, draha ,, 36 “ ma smeér
360°, tzn. na sever. JelikoZz drdahu je mozno vyuzit dvema sméry, ma také dvoji oznaceni,
ktere se ciselné lisi o 18 (= 180°). Draha ,, 24 “ tak v opacném sméru nese oznacenti ,,06
(vodni nula se pouzivad pro prevenci preslechit v radiokomunikaci), draha jako celek se

pak miize oznacovat napr. ,,06/24 .

Pokud je na letisti vice rovnobéznych (nebo témer rovnobézinych) drah, rozlisuji
se pridanym pismenem L (levd, left), R (prava, right), pripadné C (prostiedni, center).
Napriklad drdha 24L pak ma v opacném sméru oznaceni 06R. V pripadé, ze ma letisté
jesté vice nez tri takové drahy, pouzije se dalsi cislo (a cislo pak presné neodpovida
magnetickému smeéru drahy). Napriklad na Losangeleském mezindarodnim letisti existuji
ctyri rovnobezné drahy, znacené 6L, 6R, 7L, 7R (a v opacném sméru 24R, 24L, 25R, 25L),
prestoze maji naprosto shodny smer (069,1°/249,1°). Podobné na turanském letisti
je hlavni betonova draha oznacena RWY 09/27, zatimco sousedni rovnobézny travnaty
pas byva oznacovan jako RWY 08/26.

Vzhledem k fluktuaci zemského severniho magnetického polu dochazi obcas

k preznacovani drah. Napriklad dnesni ruzynska RWY 06/24 nesla diive oznaceni 07/25 *“.
[4]
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Obr. 1.1 Letisté Pardubice
Zdroj: https://www.airport-pardubice.cz/en/about-the-company

Rozméry drah — ,, Na malych letistich pro vSeobecné letectvi se pouzivaji malé (zpravidla
nezpevneneé) drahy s délkou nekolika set metru, nejmensi zhruba 250%8 m. Velka letiste
pak pouzivaji zpevnéné drahy o Sirce typicky 45, 60 nebo 80 m a délce v rozsahu zhruba
2-5 km. Velkeé letouny (napr. Boeing 747, 767 ¢i 777, McDonnell Douglas DC-10 ¢i MD-
11, Airbus A340 ¢i A380 apod.) vyzaduji drahu zhruba 2400 m (minimum za priznivych
podminek pri hladine more, ve vys$si nadmorské vysce ¢i za zhorSenych podminek vice “.
[5]

., Nejdelsi drahu na svété, s délkou 5 000 m, ma Tibetské letisté v Zikace (29°21' s. §.,
89°19'v. d.). Jesté vyrazné delsi jsou pak specializované drahy mimo bézna letiste, napr-
nezpevnend draha 18/36 vyznacend na dné solné plané na Edwardsové letecké zakladné
v USA ma délku cca 12 km. Nejdelsi drahou prazského ruzynského letisté je draha 06/24
s rozmeéry 3715%45 m.

Pro pripad nehody jsou u velkych letist zpravidla vyZzadovany bezpecnostni zony za okraji
vzletovych a pristavacich drah, nékde se pouziva také specidlni povrch pomdahajict

v nouzi zastavit letadlo (tzv. EMAS-Engineered Materials Arrestor System).
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Vybaveni, osvétleni a znaceni — Jelikoz vzlet a pristani jsou nejrizikovejsimi c¢astmi letu,
ma vybaveni vzletovych a pristavacich drah zdasadni dileZitost pro bezpecnost. Runwaye
jsou jednak vybaveny svételnymi zarizenimi, jednak riznymi radionavigacnimi
pomiickami, pFicemz oboji umoziiuje létani v noci a za zhorsené viditelnosti. Sife vybaveni
drahy samozrejmé zavisi na velikosti letiste, nejmensi letisté pro amatérske létani jsou
casto vybavena jen vétrnym rukdavem.

®  Radionavigacni zaiizeni

Riizné druhy pristrojovych a vizudlnich priblizeni vyzZaduji riizne radionavigacni
pomiicky. V dnesni dobé jsou alesponn hlavni drahy na velkych letistich zpravidla
vybaveny zarizenim ILS, které umoznuje letadlu presné sledovat idealni sestupovou drdahu
i pri minimalni viditelnosti. Vysilace tohoto systému jsou umistény jednak pobliz
dotykového bodu drahy (vysilac sestupové roviny), jednak na opacném konci drahy v jeji
ose (vysilac smerového paprsku). Nezbytnou soucdsti systému je také zarizeni DME, které
méri vzdalenost letadla od prahu drahy a vysilac je tedy umistén u tohoto prahu. Dale
k systému patii 2-3 radiomajaky umisténé v ose drahy v urcitych vzdalenostech pred

prahem.

nd qake

Vyska

Dalka po zemi
Obr. 1.2 Vysila¢ smérového paprsku ILS
Zdroj: https://www.airnav.eu/sikmadalkab.png.
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e  Osvétleni

Soucasti vybaveni vzletovych a pristavacich drah je také nekolik soustav osvetleni. Jeste
pred pristavaci drahou je v jeji ose umisténa rada svetel, kterd pristavajici letadla sméruji
k okraji drahy. Tato soustava se oznacuje jako ALS (Approach Light System), sestava
z rady trvale sviticich a blikajicich svétel (casto nacasovanych tak, Ze blikajici svétla
Jjakoby vedou letadlo k draze) a vede od konce drahy do vzdalenosti cca 900 m.

Primo na draze je pak umisténo mnoho svetel, které ji zviditeliiuji — na stranach drdahy
Jjsou pravidelne rozmisténa bila svetla (nékdy se v poslednich cca 600 m drahy stridaji
se zlutymi). PFimo na runwayi muze byt svételné vyznacena stredova cara — po vétsinu
drahy bilymi svétly, k okraji se postupné zacnou stridat s cervenymi, v poslednich 300 m
pak jen cervenymi. Odbocky na navazujici pojezdové drahy jsou znaceny zeleno-zlutymi
svetly. Existuje nekolik druhii osvétleni drahy lisicich se intenzitou svetla, pricemz
se pouzivaji zkratky HIRL, MIRL, LIRL pro high, medium, low intensity runway lighting
(,,svetleni drahy s vysokou, stiedni, resp. nizkou intenzitou*).

Na nékterych letistich s mensim provozem je osvétleni po vétSinu casu vypnuto, pricemz
si ho muze pilot zapnout na dalku radiem, tim, Zze na prislusné frekvenci nékolikrat
zaklicuje (stiskne tlacitko vysilacky) — nékdy je také mozno ovlivnit intenzitu osvetleni
(troje zaklicovani behem peti sekund zapne osvétleni s nizkou intenzitou, patero, resp.
sedmero zapne stredni, resp. vysokou intenzitu). Schopnost tohoto osvétleni rizeného
pilotem se oznacuje jako PCL (pilot controlled lighting).

Kromé osvétleni drahy se pouziva také svetelna signalizace pomdahajici pilotovi udrzet
spravnou sestupovou rovinu. Takova signalizacni soustava sestava z nékolika svétel vedle
drahy pobliz jejiho zacatku, ktera jsou natocena k pristavajicim letadlum. Dokud
je letadlo na ideadlni sestupové roviné (zpravidla klesani pod uhlem 3°), vidi pilot napr.
dve bila a dve cervena svetla. Pokud se letadlo bliZi prilis nizko (pod sestupovou rovinou),
Jjedno z bilych svétel se zmeéni na cervené, pokud se dostane jesté niz, vidi cervend vSechna
svetla. Naopak pokud je letadlo nad sestupovou rovinou, vidi pilot vice bilych nez
cervenych sveétel. Existuje nékolik ruznych standardii, které maji spolecny tento zdkladni
princip, ale lisi se v detailech, jako napr. pocet a usporadani svetel. Mirne odlisny systém
pouziva jediné svetlo, které meni barvu (nad rovinou jantarovad, na roviné zelend, pod
rovinou Cervend), pripadné blika. VSechny tyto pomicky  (oznacované
zkratkami VASI ¢i PAPI) maji jednoduchy zakladni princip: svétla jsou vybavena
optickou soustavou, ktera svétlo rozdeluje do dvou casti: horni cast sviti bile, dolni

cervené. To znamend, Ze barevnd kombinace, kterou pilot vidi, zavisi na jeho relativni
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poloze viici jednotlivym svétlum a pri jejich vhodném nastaveni indikuje polohu viici

sestupové roviné.

Obr. 1.3 ALS (Approach Light Systém)
Zdroj: https://www.aeroweb.cz-instrument-landing-system.

}_} A

Obr. 1.4 Schématicky diagram PAPI svétel!
Zdroj: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:PAPI-Section.svg.

!'1. Rozdéleni, 2. Zdroj svétla, 3. Cerveny filtr, 4. Cogky, 5.-6. Svételny paprsek bily/cerveny
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e  Znaceni

Na vzletovych a  pristdavacich  drahach se pouzivd  znaceni  podobné
vodorovnym dopravnim znackam. Samotna drdaha a na ni umisténé znaceni je provadeno
v bilé barvé (na svétlych, napr. betonovych, drahdch je mozno pouzit cerné obrysy

pro zvyraznéni), navazujici znaceni mimo vzletové a pristavaci drahy je vyvedeno zlute.

Obr. 1.5 Vzletova a pristavaci dréha 30 Letist¢ Vaclava Havla Praha
Zdroj: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/8/81/LKPR_RWY31.jpg.

Obr. 1.6 Vzletova a ptistavaci draha nakres
Zdroj: vlastni pfekreslené zpracovani.

Draha je oramovana plnou bilou carou a jeji stied je vyznacen prerusovanou carou. Prah

drahy je vyznacen podélnymi pasy po celé jeji Sifce (obdobné znaceni prechodu pro

chodce na silnici), pricemz pocet pruhit obvykle oznacuje sirku drahy (4 pruhy pro 18 m
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drahu, 6 pro 23 m, 8 pro 30 m, 12 pro 45 m, 16 pruhii pro 60metrovou drahu). Ddle je
na zacatku drahy jeji ciselné oznaceni (s pripadnym rozlisujicim pismenem). V dotykové
zoné jsou pravidelné po 150 m rozmisténé znacky — nejprve tri pruhy na kazdé strané,
poté dva a nakonec jeden. Misto, kde se pristavajici letadla maji pri idealnim pristani
dotknout zemé, je vyznaceno jednim sirokym bilym pruhem na kazdé strané drahy.

Jeste pred prahem drahy miize byt cast drahy pouzitelna jen pro vzlety, nikoli pro pristani
(presnéji Feceno pro pristani v tomto sméru, po pristani v opacném smeéru ji vyuzit lze).
Takova cast je vyznacena bilymi Sipkami v ose drahy a prah (tzn. zacatek drahy pouzitelné
pro pristani) je pak zdiiraznén Sirokym bilym pruhem a Sipeckami po celé sirce.

Jeste pred drahou pak miuze byt zpevnéna plocha (napr. dojezdova drdha, pripadné
navazujici pojezdova draha), kterou nelze vyuzivat pro vzlety ani pristani. Takova draha
je vyznacena zlutou barvou; pokud je to plocha, na které se letadla nemaji viibec

pohybovat, je vyznacena Sirokymi Zlutymi symboly ve tvaru V*. [6]

B. Pojezdova draha — Taxiway (TWY)

., Anglicky taxiway, zkracovano TWY patii podobné jako vzletova a pristavaci draha mezi
provozni plochy letisté. Je to vymezena plocha na letisti, slouzici k pojizdeéni letadel mezi
odbavovaci plochou a vzletovou a pristavaci drahou. Letadla se po ni pohybuji rychlosti

20-30 uzlii (37-56 km/h).

Vytizena letistée vytvareji vysokorychlostni pojezdové drahy. Ty umozZiuji letadlum
rychleji uvolnit pristavaci drahu a umoznit jinému letadlu pristani nebo vzlet v kratsim
casovem intervalu. Toho se obvykle dosahuje tim, Ze pojezdova draha slouzici k opusténi

pristavaci drahy je delsi, cimz je letadlu poskytnut vétsi prostor, nez zpomali “. [7]

., Vymezeny pds na pozemnim letisti ziizeny pro pojizdeni letadel a urceny ke spojeni

jedné casti letiste s druhou, zahrnujici:

o Pojezdovy pruh (Aircraft stand taxilane) — cast odbavovaci plochy urcena jako
pojezdova draha a umoznujici pristup letadel pouze ke stanim,

e Pojezdovou drahu na odbavovaci plose (Apron raxiway) — cast systému pojezdovych
drah umisténa na odbavovaci plose umoznujici prijezd odbavovaci plochou;

e Pojezdova draha pro rychlé odboceni (Rapid exit taxiway) — pojezdova drdaha
pripojend k RWY v ostrém uhlu a projektovand tak, aby umoznila prisavajicim
letountim odbocit pri vyssich rychlostech, nez jaké dosahuji na jinych vyjezdech

na pojezdové drahy a tim sniZit na minimum dobu obsazeni drdhy.
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Postranni pdas (Shoulder) — plocha navazujici na okraj zpevnéného povrchu upravena

tak, aby zajistovala prechod mezi zpevnénym a prilehlym povrchem.
Prah drahy (Threshold) - zacatek té casti RWY, ktera je pouzitelna pro pristani.
Vyhlasené délky (Declared distances):

o  Pouzitelna délky rozjezdu (TORA) — délka RWY, ktera je vyhlasend za pouzitelnou
a vhodnou pro rozjezd letounu pri vzletu,

o Pouzitelna délka vzletu (TODA) — pouzitelna délka rozjezdu zvetsena o délku
predpoli, pokud je zrizeno,

e Pouzitelna délka preruseného vzletu (ASDA) — pouzitelna délka rozjezdu zvetSena
o délku dojezdové drahy, pokud je zrizena;

e Pouzitelna délka pristani (LDA) — délka RWY, ktera je vyhlasena za pouZitelnou

a vhodnou dosednuti a dojezd pristavajiciho letounu.

Zadrziny system (Arresting Systéem) Systém navrieny ke zpomaleni letadla po vyjeti

za konec drahy “. [1]

70 m
#*
30 m 505 m 30 m
< | 4—p
TORA 505 m _
TODA 535 m

ASDA, LDA 575 m 505

A 4

LDA 555 m 6

F 3

TORA, ASDA 575 m
TODA 605 m !

« ®
Obr. 1.7 Ptiklad vyhlasenych délek
Zdroj: vlastni ptekreslené zpracovani.
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Obr. 1.8 Osvétleni pojezdovych a pristavacich drah Letist¢ Brno-Tufany
Zdroj: https://www.powerandcables.com/wp-content/uploads/Airfield-Lighting.jpeg.

wZnaceni a pojmenovani pojezdovych drah — Pojezdové drdhy jsou znaceny Zzlutou
barvou, na rozdil od vzletovych a pristavacich drah, které jsou znaceny bile. Pokud jsou
k vyznaceni pojezdové drahy v noci uzita svételna navestidla, jsou pouZita zelend
(stredova cara) a modra (okraje pojezdové). Pojezdové pro rychlé odboceni maji
stredovou caru Zlutou. Pojezdové drahy od vzletovych oddéluji dvé prerusované cary
nasledované dvéma plnymi carami.

Pojmenovadni — Pojezdové drahy jsou vétsinou pojmenovany pismeny nebo cislicemi, pri
Jjejich oznacovani se pouziva hlaskovaci abeceda. Na nékterych letistich se pak pouziva
specidalnich ndzvii, napiiklad na letisti Seremetévo v Moskvé je jedna z pojezdovych
oznacena jako hlavni pojezdova Magistralnaja (anglicky Main taxiway), nebo na letisti
London Heathrow se pouziva pro dvojici paralelnich pojezdovych, které vedou kolem

dokola celého letistniho termindlu oznaceni Outer a Inner, tedy vnéjsi a vnitini.
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Obr. 1.9 Znaceni vzletovych a ptistavacich drah
Zdroj: https://docplayer.cz/docs-images/19/277909/images/107-0.png.

Znaky a znacky — Na pojezdovych drahach se rozlisuji t7i typy znacek:

o  Piikazové znaky — bilé pismo na cerveném podklade — slouzi k oznaceni mista, které
nesmi letadlo prejet, pokud nedostane prikaz od ridiciho letového provozu;

o Informacni znaky mista — Zluté pismo na cerném podkladu — slouzi k oznaceni mista,
na kterém se letadlo nachazi;

e Informacni znaky smérové — cerné pismo na zlutéem podkladu — slouzi k oznaceni

smeru a pojmenovani dalsich pojezdovych drah na kiizovatkach “. [7]

» Vzdusny prostor

Vzdusny prostor je vseobecné jakdkoli trojrozmérna cast atmosféry. Vzdusny prostor
statu je cast atmosféry nad jeho suchozemskym vizemim a vnitrnimi a pobreznimi vodami.
Podle Mezinarodni letecké federace FAI se hranice mezi atmosférou a kosmickym

prostorem nachdazi ve vysce 100 km.
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evvr

je nerizena. Toto rozdeleni si vyzaduje rozvoj letectvi a riist hustoty provozu z divodu

zachovani bezpecnosti vSech uzZivatelii vzdusného prostoru.

Rozdéleni vzdusného prostoru z hlediska pohybu v ném (tj. létani):

Rizeny;

Nerizeny.

Tridy vzdusného prostoru.

Tiida A — pouze lety IRF (Instrument Flight Rules — let podle pristrojii). Rizeni
letového provozu (RLP) zajistuje vSem rozestupy. Vsechny lety jsou predmétem
letového povoleni, je pozadovino oboustranné spojeni mezi letadlem a RLP a poddni
letového planu.

T¥ida B — lety IFR i VER (let za viditelnosti — zemé). RLP zajistuje viem rozestupy.
Vsechny lety predmétem letového povoleni, je pozadovano oboustranné spojeni mezi
letadlem

a RLP a podani letového planu.

T¥ida C — lety IFR i VFR. RLP zajistuje rozstupy letiim IFR navzajem a letiim IFR
od VFR. Letum VFR jsou podavany informace o provozu VFR. Vsechny lety jsou
predmétem letového povoleni, je pozadovano oboustranné spojeni mezi letadlem
a RLP a podani letového planu.

Téida D — lety IFR i VFR. RLP zajistuje rozstupy letiim IFR navzajem
a informace o letech VFR. Letiim VFR jsou podavany informace o provozu. VSechny
lety jsou predmétem letového povoleni, je pozadovano oboustranné spojeni mezi
letadlem a RLP a poddni letového planu.

Tiida E — lety IFR i VFR. RLP zajistuje rozstupy IFR navzdjem. Lety IFR jsou
predmétem letového povoleni, je pozadovano oboustranné spojeni mezi letadlem
a RLP a poddni letového planu. Lety VFR nejsou predmétem letového povoleni, neni
pozadovano oboustranné spojeni mezi letadlem a stanovistem ATS. Pokud je
to vhodné, jsou veskerému provozu podavany informace o VFR provozu.

Tiida F — lety IFR i VFR. Lety IFR ani VFR nejsou predmétem letového povoleni
a neni vyzadovano oboustranné spojeni mezi letadly a stanovisti letové provozni
sluzby (dale jen ATS). Pokud je to mozné, stanoviste ATS zajistuje rozstupy letiim

IFR navzajem.
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o Tiida G — lety IFR i VFR. Lety IFR ani VFR nejsou predmétem letového povoleni
a neni vyzadovano oboustranné spojeni mezi letadly a stanovisti ATS. Pokud
je vhodné, jsou poskytovany informace o ostatnim provozu.

Prostor trid A az E je Fizeny (prostor E je Fizeny pouze pro lety podle pristroju/IFR lety),

prostor F a G nerizeny.

V CR se pouzivaji ¢tyii tiidy vzdusného prostoru: vrstvy G, E, D a C. Maji piesné
stanovené podminky (napr. Trida G je od zemé do vysky 300 m, tzv. vyska nad zemi (AGL)
mimo Fizenych letist (CTR). Dalsimi podminkami je stanoveni minima koncovych
rizenych oblasti (VMC) — min dohlednost 1500 m (vrtulniky 800 m) pri dodrzeni pomeéru
rychlosti a dohlednosti 100:1 (letét max. 100 km/h pri letové dohlednosti 1 km), let vné

oblacnosti za viditelnosti zemé. Tyto koncové Fizené oblasti VMC jsou platné pouze v CR.
[7]

wLetové provozni sluzby
Hlavnim posldanim Rizeni letového provozu CR, s. p. je poskytovani letovych provoznich
sluzeb. Tyto sluzby jsou poskytovany za ucelem zabranéni srazkam mezi letadly, mezi

letadly a prekazkami na provozni plose a pro udrzovani rychlého a sporadaného toku

Obr. 1.10 Radarové snimky RLP
Zdroj: http://www.rlp.cz/sluzby/nase/Publishinglmages/radar.jpeg.

V souladu s pravnimi predpisy a mezinarodnimi standardy civilniho letectvi, poskytuje

RLP CR, s. p. verejné letové provozni sluzby uzivateliim ve vzdusném prostoru Ceské
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republiky a na letistich Praha — Ruzyné, Brno — Turany, Ostrava — Mosnov a Karlovy
Vary. Jedna se o tyto zakladni typy sluzeb:

a) Sluzba letového provozu (ATC)

Oblastni sluiba ¥izeni — Area Control Centre (ACC Praha), které je umisténo
v Nérodnim integrovaném stiedisku rizent letového provozu CR — Integrated Air Traffic
Control Centre Jenec (dale jen IATCC), poskytuje sluzbu rizeni letového provozu rizenym
letiim v Fizené oblasti — Control Area v Praze (ddle jen CTA). Tato sluzba je poskytovana
nepretrzité a v soucasné dobé ji zajistuje vice nez 100 oblastnich Fidicich letoveho

provozu.

PiibliZovaci sluZba Fizeni — Approach Control Service (dale jen ACS) je sluzba rizeni
letového provozu v koncové rizené oblasti (TMA) a 7izeném okrsku (CTR), ktera
je poskytovana rizenym letim letadel prilétavajicich na jedno nebo vice letist pod
TMA nebo odlétavajicich z nich. Tato sluzba je zajistovana stanovisti APP (Approach
Control Services Centre) Praha, APP Brno, APP Ostrava a APP Karlovy Vary.

Letistni sluZba ¥izeni — je sluzba rizeni letového provozu poskytovana veskerému
letiStnimu provozu na provozni plose letisté a vsem letadlum leticim v blizkosti letiste.
Tuto sluzbu zajistuji stanovisté — Aerodrome Control Tower (dale jen TWR) TWR Praha,
TWR Brno, TWR Ostrava a TWR Karlovy Vary.

SluZba ¥izeni na odbavovaci ploSe — zahrnuje vedeni letadel po pohybové plose letisté

a zavddeni letadel na urcena stani na odbavovaci plose.

b) Letova informacni sluzba

Je to sluzba poskytovana za ucelem podavani rad a informact k bezpecnému a ucinnému
provadéni letii. Rizenym letiim a v§em letiim v blizkosti Fizenych letist je spolu se sluzbou
Fizeni letového provozu a pohotovostni sluzbou poskytovana letova informacni sluzba
Fidicimi letového provozu. Nerizenym letiim VFR v sektoru Cechy je letova informacni

a pohotovostni sluzba poskytoviana Letovym informacnim strediskem (FIC Praha).

¢) Pohotovostni sluZba

Sluzba poskytovand za ucelem vyrozumivani prislusnych organizaci o letadlech, kterym
se md poskytnout patraci a zachranna sluzba a asistence témto organizacim podle
potieby. Spociva ve spolupraci se Zachrannym koordinacnim stiediskem a informovani

o letadlech, kterym miize byt nutné poskytnout sluzbu patrani ¢i zachrany.
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Pohotovostni sluzba musi byt poskytovana:

o Vsem letadlum, kterym se poskytuje sluzba rizeni letového provozu,

o Pokud je to proveditelné, vsem ostatnim letadliim, kterd maji podany letovy plan nebo
letadliim, jinak znamym letovym provoznim sluzbam,

o Kterémukoliv letadlu, o kterém je znamo nebo se predpoklada, zZe je predmétem

protipravniho cinu.

d) OhlaSovna letovych provoznich sluZeb

Ohlasovna letovych provoznich sluzeb odpovidd zejména za poskytovani sluzeb
spojenych s podanim letovych planii, distribuci a prijmem zprdv letovych provozmich
sluzeb. Poskytuje predletové informacni sluzby verbalnim zpiisobem a spolupracuje
s Network Manager Brusel. Dale tvori a distribuuje predletovy informacni bulletin
(PIB) na zakladé pozadavkii posadek letadel, pripadné zastupcit provozovatelil,

v souladu s tratovymi udaji letového planu.

ATM systémy

Pri soucasné urovni provozu ve vzdusném prostoru je pro poskytovani letovych
provoznich sluzeb nezbytnad technickad infrastruktura, tzv. ATM systéemy. ATM systém je
souhrnny nazev pro jakékoliv zarizeni, které slouzi vidicim letového provozu k rizeni
provozu ve vzdusném prostoru CR.

V prvni Fadeé je potrebna spolehliva a presna znalost polohy letadel ve vzdusném prostoru.
Radarova informace nezbytnd pro rizeni letového provozu je zajisténa primarnimi
(tradicnimi) a sekundarnimi radary.

V druhé radé je nezbytna hlasovda komunikace mezi ridicim a posadkou letadla. Pro
zajisteni vysoké spolehlivosti je systéem hlasové komunikace tvoren tremi na sobé
nezavislymi systémy.

Pri pristani se posadka letadla muze spolehnout nejen na ridici letového provozu, ale
i na navigacni systemy. Navigacni systéemy slouzi posadkam letadel k urceni jejich polohy
za letu a pomahaji jim p¥i priblizeni na pristani.

Aby vSechny vyse uvedené systémy mohly spravné poskytovat svoji funkci, je nutné mit
k dispozici spolehlivé sluzby telekomunikacnich siti. Ty zajisti nezbytny prenos dat jak
mezi jednotlivymi castmi téchto systému, jejich uzivateli, tak i mezi jednotlivymi

spolupracujicimi systémy navzdjem.
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a) Navigace

Radionavigacni systéemy slouzi posadkam letadel k urceni jejich polohy za letu ci
priblizeni na pristani. Radionavigacni systémy deélime podle jejich ucelu na letistni
a tratové. Nektera zarizeni (v zavislosti na umisteni) plni obé ulohy.

Letistni radionavigacni systémy pomdhaji pilotim v navedeni letadla na pristani.
V zavislosti na typu priblizeni je vyuzivan nesmerovy radiomajak, vSesmerovy radiomajik
Trat’ové radionavigacni systéemy umoZznuji pilotum urcit svou polohu pri letu. Zarizeni
Jjsou umisténa tak, aby bylo zajisténo pokryti radionavigacnimi signaly v celém vzdusném
prostoru CR. Vétsinou se umistuji na vyznamné body letovych cest. Mezi tratové systémy

pocitame nesmérové radiomajaky, vsesmeérové radiomajaky a mérice vzdalenosti.

b) Komunikace

Telekomunikacni sit RLP zacind na fyzické virovni od zemnich kabelii (dnes jiz primdrné
optickych), pokracuje pres prenosové sité az po nejvice rozsirené datové site. Pro ucely
propojeni lokalit v ramci CR i pro ticely mezindrodni vymény dat je tato sit doplnéna
o pronajaté sluzby prenosu dat od telekomunikacnich operatorii. Telekomunikacni sit
RLP zajistuje spolehlivé, zdlohované a bezpecné prostiedi pro vyménu dat mezi

Jjednotlivymi ATM systémy a jejich uZivateli.

¢) Radiokomunikace

Pro Fizeni letového provozu je nezbytnd hlasova komunikace mezi ridicim a posadkou
letadla. Pro zajisteni vysoké spolehlivosti je cely systém hlasové komunikace tvoren tremi
na sobé nezavislymi systémy — hlavnim, zaloznim a tisnovym.

Hlavni systém slouzi k radiovému pokryti celého uzemi republiky. Vysilani a prijem
z radiovych vysilacii a prijimacu uskutecriuje z jedné ci vice lokalit, kterd je geograficky
vhodna pro danou rizenou oblast. Smérovani radiové komunikace mezi ridicimi letového
provozu a piloty letadel zajistuje hlavni radiotelefonni ustredna.

Zalozni systém obsahuje rovnéz vSechny pouzivané kandaly propojené na pracoviste
Fidicich pres zalozni radiokomunikacni ustrednu. Provozmné je vyuzivan v pripadé
vypadku kanalu v hlavnim systéemu a slouzi jako plnohodnotnd ndhrada.

Tisfiovy systém obsahuje vybrané radiové kmitocty. Vyuziva se pouze pro pripad

soucasného selhani hlavniho i zalozniho systému.
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d) Prehledova informace, systémy zpracovani a prezentace dat
Prehledové systéemy jsou vyuzivany ridicimi letového provozu k poskytovani sluzby rizeni
a informacni sluzby. Systéemy poskytuji veskeré potrebné informace k zajisténi bezpecného

a plynulého letového provozu s pozadovanou kapacitou.

Piehledovd infrastruktura RLP CR, s. p. je zaloZena na ndsledujicich zdrojich polohové

informace:

e Primarni radary — nekooperujici s cili a poskytuji zaroven informace o oblacnosti;

o Sekundarni radary — kooperujici s cili. Jsou vyuzivany jak klasické mono pulsni
radary, tak Mode S (Selective) radary,

o Multilateracni systémy — letistni a oblastni zdroje sekundarni informace o cilech
ziskanych technikou multilaterace;

o Primdrni pojezdové radary — nekooperujici s cili vyuZivané pro prehled

0 pozemni situaci na letisti.

Zpracovdni a prezentace dat polohova data jsou distribuovdana do systémi zpracovani
prehledovych dat — trackerii. Vysledkem zpracovani dat v trackerech je unikatni obraz
vzdusné situace nad vizemim Ceské republiky, jejiho blizkého okoli a jednotlivych letist.
Tato prehledova informace je poté prezentovana Fidicim letového provozu
na jednotlivych stanovistich, kde je poskytovina sluzba vizeni a informacni sluzba (ACC
Praha, APP Praha, TWR Ruzyné, TWR/APP Karlovy Vary, TWR/APP Brno, TWR/APP
Ostrava a FIC Praha).

Polohova data o cilech jsou na stanovistich rizeni letového provozu doplnéna o informace
letovych planii. Tyto informace jsou centrdlné zpracovany a obsahuji veskeré udaje
o letech, napr. letisté startu a pristani, trat letu, vybaveni a typ letadla atp. Systémy
zpracovani dat letovych planii také zajistuji vymenu dat o letech mezi jednotlivymi
stanovisti RLP CR, s. p., sluzebnami sousednich statii a koordinacnimi partnery v Ceské
republice.

Soucasti konkrétnich prezentacnich systémii jsou rovnéz jednotky varovnych funkci.
Ty zajistuji Fidicim letového provozu vizualni a akustické varovani o potencialnim
konfliktu letadlo-letadlo, letadlo-prostor nebo letadlo-zem.

Pro ridici letového provozu jsou k dispozici dalsi informace, jez jsou nezbytné
pro komplexni sluzbu rizeni a informacni sluzbu. Mezi takové informace zejména patri:
e Meteorologicka data;

o Koordinacni postupy;
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o Informace o vyuzivani vzdusného prostoru;

e Nouzové postupy.

Pro dosazeni nezbytné vysoke miry bezpecnosti poskytovani sluzeb rizeni jsou veskeré
systemy zdrojui, zpracovani a prezentace dat navrzeny tak, aby byla zajisténa maximalni

mozna dostupnost a spolehlivost poskytovanych informaci. [8]

1.1.4 Handlingové spole¢nosti

Obchodni a provozné-technicky styk mezi zakaznikem a leteckou spolecnosti
na leti$tnich termindlech zajist'uji handlingové spolecnosti, které maji zpravidla uzavieny
vSechny potiebné smluvni vztahy se spravou a technickym zazemim piislusného letisté
a sjednotlivymi leteckymi spolecnostmi, které mohou zarovenn smluvné poskytovat
agentské sluzby v ptislusném teritoriu.

Vycet sluzeb handlingové letiStni spolecnosti v oblasti odbaveni cestujicich
zahrnuje: prodej letenek, odbaveni prostfednictvim telefonu, odbaveni tranzitnich
cestujicich, doprovod samostatné cestujicim détem, asistence handicapovanym osobam,

sluzby letiStniho salonku, sluzby pro VIP cestujici, rozvoz nedodanych zavazadel.

V oblasti technického odbaveni osobnich letadel jsou to: vytlacovani a pretahy letadel,
nakladka a vykladka zavazadel, zboZi a poSty, mobilni schody pro cestujici a posadku,
pozemni zdroj energie a start leteckych motort systémem ASU, vyhtivéani a ochlazovani
kabin, odmrazovani a protindmrazovy nasttik, uklid letadel, vypousténi toalet a doplnéni
pitné vody, vyvazovani letadel, zasilani provoznich zprédv, asistence pii ziskavani
letiStnich SLOT1, komunikace mezi pilotni kabinou a pozemnim persondlem, podpora
pii vyjednavani s dodavateli leteckych paliv, nabidka cateringu.

Pii odbaveni nikladnich lett je handlingové spolecnost zodpovédna za: skladovani,
postaveni, rozebirani palet a leteckych kontejnerti, odbaveni specidlnich druhli zbozi,
pifevoz zbozi mezi terminidlem a letadlem, bezpecnostni kontrolu, sluzby spojené
s ndhradni leteckou pfepravou, pfevoz zbozZi mezi letiStnimi sklady.

Proces odbaveni leteckych zasilek:

e Export;

e Import;

e Transit.
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Exportni rezim spoc¢ivd v pfijmu dokumentd a zbozi od odesilatele nebo od jim
povéreného speditéra. Prijem dokumentt ptimo od odesilatele je ale fidkym jevem, zalezi
na letecké spolecnosti, zda mu vystavi letecky nékladni list (letecké spolecnosti maji
obvykle své agenty, ktefi snimi maji uzavienou smlouvu a pouze oni

a letecka spolecnost maji pravo letecky list vystavit).

Hlavnim ptepravnim dokumentem je tzv. letecky ndkladni list — air waybill (vystavuje

se ve Ctyfech originalech pro pfijemce, pro odesilatele, pro leteckou spolecnost

a prepravniho agenta) a obsahuje:

o Cislo leteckého nakladniho listu;

e Kod letecké spolecnosti, se kterou zasilka poleti (sklada se ze tii Cisel napf.
125 — British Airways, 020 — Lufthansa, 074 — KLM — Royal Dutch Airlines,
412 — VDA);,

e Udaje tykajici se osob nebo spole¢nosti podilejicich se na piepravé — jméno
a adresu odesilatele, jméno a adresu pfijemce, jméno a adresu prepravného agenta,
doplnujici informace pro handlingovou spolecnost a pro piijemce, IATA koéd agenta
(vydadva TATA International Air Transport Association — Mezinarodni sdruZeni
leteckych dopravcit);

e Udaje o pirepravé — nazev letisté odeslani, nazev letiitd uréent, kody letist transitnich
(tzn. letiSt’, kde je zésilka prekladana — nevypisuje se v pfipad€ pifimého letu), nazev
nebo kod leteckého dopravce, datum odletu, ¢islo letu, idaj o tom, zda jiz bylo
zaplaceno piepravné — Freight Prepaid nebo zda se teprve bude muset zaplatit — Freight
Collect, kod mény, ve které je nebo bude placeno piepravné;

o Udaje tykajici se zasilky — deklarovana hodnota zasilky pro piepravu, deklarovana
hodnota zésilky pro celni Gcely, vahova jednotka, v niZ je hmotnost zasilky uvedena
(kg/lb), pocet kusti, brutto a netto hmotnost zasilky, nazev zbozi (v anglickém jazyce),
specialni handlingovy kod zasilky, idaje tykajici se pojisténi zasilky, rozméry a objem
zasilky;

e Ostatni idaje tykajici se dopravce a prepravniho agenta — palivové bezpecnostni

a jiné poplatky, podpis a razitko dopravce nebo jeho agenta.

Pti letecké preprave zboZzi jsou nezbytné také celni dokumenty mezi, které patii ,,Jednotna
celni deklarace* — JCD, Karnet ATA, Transitni celni prohlaSeni — TCP, faktura oznacena
razitkem celniho Ufadu nebo Cestné prohldseni odesilatele taktéz potvrzené razitkem

celniho uradu.
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Importni oddéleni provadi ¢innosti v opaéném sledu nez oddéleni exportni. Pracovnik
exportniho odd¢€leni odbavujici dany let, si u letadla, po predani exportnich dokumenti,
vyzvedne dokumenty importni. Porovnd piichozi nakladni letecké listy s cargo
manifestem. Nasledn¢ dokumenty pteda pracovnikovi importniho oddéleni. Poté
k letadlu pfijedou s piislusnou technikou pracovnici oddé€leni nakladu, zasilky vylozi
a zavezou do skladu, kde jednotlivé zasilky rozdéli na jednotlivé lokace.

Poté pracovnici zapisi do pocitacového systému a vytvoii tzv. souhrnné celni prohléseni,
které elektronicky zaSle celnimu uradu. Na kazdé poskozené zbozi musi byt vystaven
Pre-Damage Report, kde je uveden druh a rozsah poskozeni. Na zakladé tohoto
dokumentu je vystaven Cargo Damage Report tzv. protokol o poskozeni, kde je uz
detailné popsan rozsah poskozeni, ubytek vahy, komodita, typ baleni. Pii ztraté je
po dvoumésicni lhité, kdy mélo byt zbozi doru¢eno do destinace urceni automaticky
vystaven dokument Cargo Lost Report a origindl je pfedan zakaznikovi. Zasilky ze skladu
jsou vydavany na zakladé predlozené¢ho dokladu o procleni (kopie leteckého nakladniho
listu s razitkem celniho ufadu) a po ptedloZeni opravnéni k vyzvednuti zasilky (plnd moc
nebo vypis z obchodniho rejstiiku). V ptipadé, Ze neni zésilka vyzvednuta s pfijimaciho
skladu do 10 dntl je zapotiebi informovat handlingového agenta, ktery zasilku odbavoval
na letiSti odeslani, vytvofenim dokumentu Notice of Non Delivery.

ReZim transit zpracovavaji importni a exportni odd¢leni. Transit je vlastné situace, kdy
se letiSt€ napt. Praha — Letis$t¢ Vaclava Havla stava pro zasilku ,,pfestupni stanici* (zasilka
je napft. zasilana z Bratislavy do Londyna). Zasilka je tedy pievzata do skladu a umisténa
do ptislusné lokace. Dokumenty, které dorazily se zasilkou, zapiSe pracovnik importniho
systému do systému a odesle celni doklady na celnici k procleni. Poté se doklady postoupi
ke zpracovani exportniho odd¢leni, které zpracuje stejnym zpiisobem jako v rezimu
export.

Specialni zasilky jsou zasilky, které vyzaduji pfi odbaveni specidlni postupy nebo
opatfeni a jsou provazeny k tomuto tcelu vystavenymi dokumenty.

Handling specidlnich zésilek se d€li do ctyt hlavnich kategorii a tyto pfepravy jsou
znaceny specidlnimi handlingovymi znaky, pravidla pro tyto typy pifeprav aktualizuje
a zvefejiuje mezindrodni leteckd asociace IATA (International Air Transport

Association).
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Zivé zvitata — pieprava podle IATA LAR (IATA — Live Animals Regulations;
Zkazitelné zbozi (PER — Perishables) — pieprava podle IATA PGR (IATA Perishable
goods regulations) — PEP ovoce a zelenina, PEM maso a vyrobky z masa, LHO zivé
lidské orgény a krev;

Cenné zasilky (VAL) — (Valuables) s hodnotou vyssi jak 1000 USD za kilogram
nakladu;

Nebezpecné zasilky (IATA Dangerous Goods Regulations) — v tomto dokumentu
je nebezpecné zbozi rozdéleno do 9 tfid podle timluv OSN (organizace spojenych

narodl):

. VybuSniny;
. Plyny;
. Hoflavé tekutiny;

. Hoflavé pevné latky, nahle vzplanuté latky a které pti kontaktu s vodou produkuji

hotlavy plyn;

. Oxidacni latky a organické peroxidy;
. Toxické a infekeni latky;

. Radioaktivni latky;

. Ziraviny;

. Rlznorodé¢ nebezpetné latky (magnetizacni materidly, omamné latky, napli

akumulatori ve vozidle).

Dale je zde n¢kolik typt zasilek, které nezapadaji do Zadné z téchto specifikaci a maji
zvlastni handlingové kody — lidské ostatky — preprava lidskych ostatki a pieprava uren
s lidskym popelem, nahradni dily pro letadla, tézké zasilky — tézké zésilky
pfepravované na linkach v nakladnich prostorech letadel s cestujicimi a tézké zasilky

piepravované nakladnimi letadly, zbran€ a expresni zasilky.
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1.2 Pieprava na strategické urovni v podminkich Armady Ceské

republiky.

Komplexni planovéni peprav v rdmci NATO je v soucasné dobé€ slozity proces. Zejména
v CR, kde zcela vymizely strategické pozadavky ACR na silniéni, Zelezniéni a leteckou
infrastrukturu, zvlast¢ pak zafizeni letist, kde byl viceméné upiednostnén pouze

komer¢ni zamér.

vvvvvvvvv

logistiky, slouzi k zabezpedeni ukolf, cili a poslani ACR (na tzemi i mimo CR).
V néavaznosti na smlouvy se Severoatlantickou alianci (NATO) je pozadovana schopnost
pruzného a v€asného rozmisténi ozbrojenych sil v mistech jejich plisobeni a jejich
logisticka podpora. K dosazeni potfebného stupné flexibility musi byt zabezpeCena
odpovidajici strategickd manévrovatelnost a vojenskd mobilita. Z hlediska zasobovéni,
obmény, udrzitelnosti a piemisténi v rdmci operace je nezbytnym piredpokladem

dostate¢na kapacita fidicich a vykonnych prvkii vojenské dopravy.

1.2.1 Urovné veleni a Fizeni v ACR
Strategicka urovern je propojena s operacni a taktickou urovni CR.

Strategickou uroveti tvoii prezident CR, vlada a ministerstvo obrany CR, ktery
rozhoduje, jakym zpusobem zajistit a fidit obranu statu (teritoria) a rozhoduji, v jakém

rozsahu se sat zapoji do narodnich operaci mimo uzemi CR.

Sougasti ministerstva obrany je Generalni §tab armady Ceské republiky (GS ACR), ktery
zabezpetuje veleni ACR a zajistuje prosazeni stanovenych cilti organy statu. V ele GS

ACR je naéelnik generéalniho §tabu.

Operacni uroven zajistuje planovani a vedeni k udrzeni strategickych cili v operacnim

prostoru bez nichz by taktickd tirovent nedoséhla poZzadovaného cile.

Velitelstvi pro operace (dale jen VeOper) s operacnimi velitelstvimi ACR jako jsou
Velitelstvi vzdusnych sil a pozemnich sil). Rozhoduje o zptisobu plnéni opera¢nich tkoli,
stanovenych organy strategické irovné a ptijima rozhodnuti o zpiisobu vyuziti operacnich
schopnosti. Dochazi k organizovani a zabezpeeni prostiedktl a sil ACR (logistické,

persondlni, zdravotnické apod.) nasazenych do operace.
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Takticka troven pouziva sil k provedeni a dosazeni vojenskych operacnich cild. Je
tvofena organy veleni a je podfizena strategické a operacni tirovni. V cele jsou velitelé,
ktefi ptijimaji rozhodnuti, jakym zptsobem se budou plnit ukoly. Jsou soucésti planu
operace, fidi bojovou i nebojovou ¢innost v zavislosti na druhu tkolu a situace taktického

celku.

1.2.2 Ridici a vykonné organy logistiky
wStrategickou uroveri

Sekce logistiky Ministerstva obrany (ddle jen SLog MO) je organizacnim utvarem
ministerstva odpovédnym za koncepcni a kontrolni ¢innosti a za odborné a metodické

Fizeni oblasti logistiky, kterd odpovida:

e Za sprdavu movitého majetku v resortu;

e Za odborné a metodické rizeni, zajistovani vécnych zdrojiit nezbytnych pro cinnost
ozbrojenych sil CR za krizovych stavii v miru, za stavu ohroZeni statu nebo
valecného stavu;,

e Za odborné a metodické rizeni materidlniho zabezpeceni mobilizace ozbrojenych
sil CR;

e Za rizeni realizace systéemu hospodarskych opatreni pro krizové stavy v resortu
Ministerstva obrany;

e Za planovani vécnych a financnich prostredkii v oblasti logistiky *“. [11]
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Operaéni uroven

V piimé podfizenosti Sekce logistiky MO je odbornym organem Agentura logistiky
(ALog) a jeho organizacni soucasti je Odbor vojenské dopravy (OVD).

Veleni ACR

Sekce Logistiky

Agentura Logistiky

Odbor vojenské dopravy

Regionalni stredisko vojenské Regionalni stredisko vojenské
dopravy Olomouc dopravy Hradec Kralové

Regionalni stiedisko vojenské
dopravy Plzen

Obr. 1.11 Umisténi OVD ve struktufe ACR
Zdroj: vlastni zpracovani, 2020.

OVD je organiza¢nim prvkem ALog pro fizeni, planovani a koordinaci vojenskych
pfesuni a pieprav OS CR viemi druhy dopravy na tzemi i mimo tizemi CR a pfesunti
a preprav OS jinych statii na a pies uzemi CR. Je jedineénym organem v oblasti vojenské
dopravy, kde ve vztahu k zemim NATO, PfP (Partner for Peace) a EU vystupuje jako
,Narodni koordina¢ni centrum®. V souladu s konceptem NATO je soucasn¢ orgdnem
hostitelské zemé pro koordinaci opatfeni mezi vojenskymi a civilnimi organy k podpoie
a zajisténi pozadavkl na vojenské presuny a prepravy OS jinych statl, s jejichz vstupem
a pobytem na uzemi CR byl vysloven souhlas vlady a parlamentu CR. Ke splnéni tdchto
ukoli ma zfizenu stadlou dispeCerskou sluzbu a udrzuje nepfetrzitou soucinnost
s piisluinymi organy statni spravy a samospravy CR, s vnitrostatnimi a zahrani¢nimi

organy a organizacemi dopravu zabezpecujicimi.
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Ve své Cinnosti se fidi Statutem Narodniho centra pro koordinaci pfesunti a dopravy
ozbrojenych sil (NCKPD OS), jehoz je nastupnickou organizaci. Statut byl schvéalen

usnesenim Bezpecnostni rady statu €. 46 ze dne 9. zaii 1999.

Vystupuje jako narodni autorita pro vyzadovani leteckych povoleni u RSFCC (Resolute
Support Strategic Flight Coordination center) pro operaci RS, jako narodni autorita pro
disponovani letovymi hodinami spojeneckého projektu ,Mezindrodniho feSeni
strategickych leteckych piepravnich kapacit — SALIS (Strategic Air Lift International
Solution), jako narodni autorita pro instalaci, adrzbu a dohled nad provozovéanim ctecich
zatizeni pro sledovani zasilek U.S.Army — RFID (radio Frequency Identification Devices)
na hrani¢nich prechodech Rozvadov a Lanzhot, jako narodni autorita pro spolupraci s
MCCE (Movement Coordination Center Europe) zejména v oblasti nabidky a vyuziti
dopravnich kapacit v systému ATARES (Air Transport, Air to Air Refueling and other
Exchanges of Services), v Systému zabezpeCovani a Cerpani pozemnich ptepravnich
kapacit — SEOS (Surface Exchange of Services) a jako narodni autorita pro spolupraci
s Athénskym mezindrodnim ndmoinim dopravnim koordina¢nim sttediskem — AMSCC
(Athens Multinational Sealift Coordination Center) v oblasti vyuziti sdilenych ndmotnich

kapacit.
Odbor vojenské dopravy se sklada z nékolika oddéleni a jednim z nich je
Oddéleni planovani a zabezpeceni leteckych pfeprav, které plni tyto tkoly:

e Planovani, koordinaci a realizaci dopravniho zabezpeceni vojenskych piesunt
a preprav, preleti a pfistani OS jinych stath vcetné vydavani diplomatickych
povoleni pro piejezdy, prelety a piistani na uzemi CR. O téchto piesunech,
prepravach, preletech a pfistanich s piedstihem informuje piislusné organy statni
spravy a samospravy, zejména resortu obrany, dopravy, vnitra a financi,

e Vedeni prehledu o pohybu a pteletech vojenskych letadel a prijezdu a pobytu OS
jinych stath pres uzemi CR a piipravuje podklady vyplyvajici z usneseni vlady CR,
BRS a ¢l. 43, dustavniho zdkona ¢. 1/1993 Sb. v platném znéni
(tj. prelety ozbrojenych sil jinych stati na/pies tizemi Ceské republiky, které povoluje
CR) a predklada ,,Informaci o pieletech a prijezdech OS cizich stati na/pies izemi

CR* do vlady CR a Parlamentu CR;
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e Rizeni, provozovani a vyuziti informacnich systémi jako napf., spojenecky systém

v ramci Allied Movement Coordination Center (AMCC) a spojenecky logisticky

informacni systém LOGFAS se vSemi jeho podsystémy.

Takticka droven

Na taktickém stupni je vojenska doprava fizena nacelnikem odboru vojenské dopravy

Agentury logistiky SLog MO. Vykonnym organem vojenské dopravy v oblasti vzdusné

dopravy je 24. zakladna dopravniho letectva Praha — Kbely.

Hlavnimi tkoly je zabezpeceni letecké prepravy:

Piislusniktt ACR, vojenskych misi mimo tizemi CR;

Ustavnich &initeltt CR a zahrani¢nich statnich delegaci podle rozhodnuti MO CR;
Specialnich letli — verze MEDEVAC v ramci NATO;

Pro potieby zdravotnické sluzby CR — transplantaéni program (LZS a SAR);
Specialni lety vzdusného prizkumu, fotografického snimkovani, letecké laserové

skenovani a obletl prostiedkit RTZ letectva.
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2 Analyza leteckych dopravnich kapacit

Tato prace se zaméfuje na ndkladni dopravu, zejména na letecky naklad. V oblasti
dopravy lze identifikovat n¢kolik zplisobl dopravy: dilezité jsou silni¢ni, Zelezni¢ni,
namoini a leteckd doprava. V mnoha piipadech se kombinace téchto rezimii pouziva
k u¢innému premisténi. Napiiklad v letecké dopravé je pro dosazeni konecného cile
zapotiebi opét pozemni doprava. Letecky naklad je tedy mnohem vice nez jen izolace
vzduchovych slozek od jinych druhti dopravy, protoze existuji vzajemné vztahy s jinymi

druhy dopravy.

Ve srovnani s pfepravnimi zpusoby mad letecky ndklad nékteré celkové vyhody
a nevyhody. Mezi celkové vyhody leteckého nakladu patii rychlost letecké nakladni
dopravy na stfedni a velké vzdalenosti, vysoka troven bezpecnosti, vysoka spolehlivost
v nakladni dopravé a husté mezindrodni letecké sité. Celkové nevyhody, 1ze definovat,
jsou nédkladnost leteckého nakladu, jeho nedostate¢na pouzitelnost na kratké vzdalenosti
a obtiznost ziskat ispory z rozsahu pfi snizovani nakladt v disledku omezovacich kapacit

nakladnich vozidel.

Globalizace je hlavni hnaci silou letecké nékladni dopravy. Jde o integraci svétovych
spolecnosti prostiednictvim spojeni intelektudlniho, politického, ekonomického
a technologického rozvoje. Globalni podnikatelské prostredi je ovlivnéno tendencemi
soustfedit se na hlavni ¢innosti a outsourcingem vnimanych vedlejSich ¢innosti. Cilem
vyrobnich spolecnosti je racionalizovat své vyrobni a distribucni ¢innosti. Z divodu
efektivity maji také tendenci centralizovat své zavody na omezeném poctu mist na svéte,
které¢ vyzaduji vyspé€lejsi logistiku. Globalni konvergence hospodatrskych politik,
rozdéleni pfijmt a homogenizace pozadavkil spotiebitelli mohou stimulovat obchodni
toky kapitalového vybaveni, komponent a hotovych produkti, coz mize zvysit poptavku

po letecké dopravé.

Druh komodity je dileZzitou diferenciaci, protoZe existuji velmi specifické pozadavky,

pokud jde o manipulaci a dovednosti pracovnikii zabyvajicich se témito druhy komodit.

vvvvvv

naklad zahrnujici nebezpecné zbozi, zbozi podléhajici rychlé jako je zelenina, kvétiny

a ovoce a ekonomické zkéaze, jako jsou noviny a zbozi, které maji velmi kratkou dobu
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na trhu, véetné nékterych odévi a elektronickych zatizeni, vysoce hodnotnych zésilek,

jako jsou lodé¢, lidské ostatky a tézky néklad.

V podstaté existuji pouze Ctyii celosvétoveé pusobici expresni dorucovaci spolecnosti:
Federal Express (FedEx), United Parcel Service (UPS), DHL nebo TNT z Evropy.
Vsechny Ctyfi spolecnosti jsou zamétené na podnikdni napt. DHL tvrdi, Ze ma pfiblizné
4,5 milionu zékaznikli za den. Klasicky integrovany expresni trh je charakterizovan
pohybem malych balikii vysoka frekvence, planované dodaci lhity, kvalita sluzeb na
zaklad¢ hodnoty zésilky, celosvétova doprava z domu do domu, feSeni §itd na miru,
sluzby s pfidanou hodnotou, vyuziti dopravni sité, zajisténi prostorové

a v€asné dostupnosti rychlych sluzeb, spolehlivé a flexibilni sluzby.

Statistické informace o odvétvi leteckého nékladu (naptf. trzni podily a rlst trhu)
vSeobecné dokazuji nebo nejsou snadno dostupné, ¢astecné proto, Ze velcei hraci povazuji
ur¢ita data za davérnd a casteCné proto, ze dostupnd data jsou zvefejnéna

ve velmi drahych zpravach.

Dle CSU (Cesky statisticky ufad) dochazi v poslednich letech v oblasti mezinarodnich

ptreprav ke stagnaci letecké, poklesu u silni¢ni a oproti tomu je zfejmy nariist zeleznicni

piepravy.
Porovnani mezinarodnich pfeprav na tzemi
Ceské republiky v letech 2015 az 2019

2019
2018
2017
2016
2015

0 10 000 20 000 30 000 40 000 50 000 60 000 70 000

tis/tun

M Leteckd mSilniéni W Zelezniéni

Graf 1.1 Porovnani mezinarodnich pfeprav na uzemi CR
Zdroj: CSU — vlastni zpracovani 2020.
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V podminkach ozbrojenych sil je leteckd pteprava zabezpecovana prislusnou kategorii
dopravnich letountl. Zejména jsou tyto letouny rozdélovany dle doletu a hmotnosti

nakladu.

V soucasné dob¢, kdy jsou v dobé krize zapotitebi velkokapacitni letouny, které jsou
schopné s jednim mezipfistinim pievést velké mnozstvi materidlu na strategickou
vzdalenost tzn vice nez 6000 km. Tyto soucasné pozadavky spliiuje jen maly pocet
strategickych letount, které ozbrojené sily CR nevlastni, a proto vyuZivaji kapacity

v ramci alian¢nich programt SALIS a SAC.

2.1 Strategicka letecka preprava NATO

,,Po roce 2000, kdy se Severoatlantickd aliance zacala ucastnit misi i mimo evropsky
kontinent vyvstala potieba prepravy tézkych a nadmernych ndkladii na velké vzdalenosti.
Samotné clenské zemé NATO nedisponuji potrebnymi kapacitami, a proto se rozhodly
spojit své sily a pronajmout si specialni nakladni letouny spolecné. Jedinymi cleny NATO,
které fakticky disponuji strategickymi letouny jsou Spojené staty americké” [12]

a Spojené kralovstvi Velké Britanie a Severniho Irska.

,V ramci NATO tak vznikly dva programy, jez nedostatek strategickych leteckych
prepravnich kapacit resi: SALIS — program mezindarodni reSeni strategické letecké
prepravy (Strategic Airlift International Solution) a SAC — Program schopnosti
strategické letecké prepravy (Strategic Airlift Capability) “ [12].

2.1.1 Program doc¢asného FeSeni strategické letecké prepravy — SALIS

,SALIS byl poprvé navrzen v roce 2003. Smlouva mezi spolecnosti Ruslan SALIS g.m.b.h.
a ucastnicimi se cleny NATO a partnerskymi staty byla uzaviena v lednu 2006 [12]
s platnosti do roku 2009, byla vSak tfikrat prodlouzena v letech 2014, 2017 a 2018.
Od roku 2019 se programu ucastni devét Clenskych stath NATO (Belgické kralovstvi,
Ceska republika, Francouzskéd republika, Mad’arsko, Spolkova republika Némecko,

Norské kralovstvi, Polska republika, Slovenska republika a Slovinsk4 republika).

Pivodni smlouva byla uzaviena se spole¢nosti Ruslan SALIS, jeZ byl konsorciem
ukrajinské firmy Antonov Design Bureau a ruského dopravce Volga — Dnépr, kterad

garantovala trvalou dostupnost az Sesti letounti Antonov An-124 Ruslan. V soucasné
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dob¢ uz v programu SALIS spolecnost Volga — Dnépr nefiguruje z divodu ptrechodu na
pfepravy v civilnim sektoru se zaméfenim na prepravu humanitdrnich ndkladi

pro potieby ozbrojenych sil NATO.

Vyznamnou roli v komplexnim logistickém zabezpeceni NATO a zejména v programu
SALIS zastava agentura NSPA (NATO Support and Procurement Agency), kterd se
zamétuje na poskytovani sluzeb jako je zasobovani, doprava, udrzba, ovéfovani jakosti a
vyjednavani kontraktl mezi civilnim a vojenskym sektorem. Schopnost je kazdodenné
koordinovana strategickou koordinacni bunkou SALCC (Startegic Airlift Coordination
Cell), ktera je umisténa spole¢né s centrem pro koordinaci pohybu v Evropé (MCCE) se

sidlem v nizozemském Eindhovenu.

V soucasné dobé maji ucastnici programu SALIS k dispozici letouny AN-124, IL-76,
AN-22 a AN-225 MRIJA. AN-124 je z kapacitnich divodl vyuzitelné pro piepravu napft.

tank?l, raketovych systémi nebo stiedni helikoptéry Mi-171S do zahrani¢nich operaci.

Provozovateli letounii Antonov je ukrajinska spole¢nost Antonov Design Bureau

a letounu Iljusin je spole¢nost Silk Way Airlines se sidlem Azerbajdzanu.

2.1.2 Program schopnosti strategické letecké prepravy — SAC

»V programu SAC (Strategic Airlift Capability) je sdruzeno dvandct statu, které spojily
sve prostredky, aby zakoupily a provozovaly tri letouny americké vyroby Boeing C-17
Globemaster III v tomto programu CR neni clenskym stdatem, ale Ize kapacity z tohoto
projektu vyuzit cestou ucastnického statu na zaklade bilaterdlni dohody. Toto dopravni
letadlo je schopno strategické i taktickeé prepravy, evakuace, vysadkovych misi anebo také
rychlych presunii jednotek a nejriiznéjsich druhii nakladii k operacnim zakladnam. Kazdy
zapojeny stat vlastni podil na letounech SACu a na zdklade toho ziskava i pocet letovych
hodin, které muzZe za rok vyuzit. O koordinaci pozadavkii jednotlivych statu

se pak stara ridici vybor.

Koncept SAC vznikl v roce 2006, kdy predstavitelé NATO hledali reSeni, které by
uspokojilo potrebu strategické prepravy pro clenské staty Aliance, jez by jinak nemély
ekonomické prostredky k ziskani této schopnosti samostatné. Prvni letadlo bylo doruceno
v cervenci 2009 a v soucasné dobé spojenci viastni v programu SAC tri Boeingy C-17
Globemaster 111, [12] jednotka, ktera tyto letouny provozuje se jmenuje The Heavy
Airlift Wing (HAW), jejichz domovskou zékladnou je Papa v Mad’arsku.
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Programu SAC se uCastni celkem dvandct statd, z nichz deset je ¢lenem NATO
(Bulharska republika, Estonska republika, Litevskd republika, Mad’arsko, Nizozemské
kralovstvi, Norské kralovstvi, Polska republika, Rumunsko, Slovinskd republika

a Spojené staty americké) a dva jsou soucasti programu Partnerstvi pro mir (Finska

republika a Svédské kralovstvi).

o T

= -

e 12 lensk}’/ch stati SAC

Obr. 2.1 Heavy Airlift Wing s Boeingem C-17 zastuuj
Zdroj: https://www.sacprogram.org, 2020.

., Letadla SAC jsou schopna reagovat na sirokou skalu potreb v letecke preprave. V jejich
naplni miize byt zahrnuta podpora operacim Evropské unie, NATO a Organizace
spojenych narodii nebo narodnim vojenskym, mirovym a humanitarnim misim kdykoli
a kdekoli je partnersky stat potrebuje. Tato letadlo tak slouzila pro potieby
Mezinarodnich podpurnych bezpecnostnich sil NATO v Afghanistanu, v Libyi v roce

2011, v roce 2010 pomahala po zemétreseni v Haiti ¢i povodnich v Pakistanu.

Programy SALIS a SAC tedy nabizeji cleniim NATO a jejich partnerskym zemim dva
zpusoby zajisteni strategicke letecké prepravy, a pritom umoziuji délit se o naklady.
Zatimco v ramci programu SALIS si clenové letadlo An-124 pronajimaji, v programu

SAC si letadlo C-17 ucastnici zakoupili a deli se o naklady na jeho provoz . [12]
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2.2 Porovnani leteckych kapacit na strategické a taktické urovni

Armada cCeské republiky vyuziva pro ptfepravu nadrozmérnych nédkladi dle programu
SALIS pfedevsim letouny An-124 a IL-76.
2.2.1 Strategicka uroven

Letouny nejCastéji vyuzivané na strategické tdrovni se pouzivaji pro piepravu
nadrozmérnych a tézkych ndkladi na velkou vzdalenost. Jejich pofizovaci a provozni

naklady jsou velmi vysoké.

Tab. 2.1 Strategické letouny

Typ letounu Dolet / km | Hmotnost nakladu / t Dodavatel
C-17 Globemaster 111 5000 80 McDonnell Douglas
AN-124 4000 150 Antonov
C-5 A/B Galaxy 5200 120 Lockheed
C-141 Starlifler 4723 3040 Lockheed

Zdroj: vlastni zpracovani.

Antonov An-124

Je hornokiidly Etyfmotorovy letoun s klasickymi ocasnimi plochami, mnohokolovy
podvozek ptidového typu, ktery umoziuje operace i z méné kvalitnich vzletovych
a pristavacich ploch. Trup je hermetizovan a v pfedni ¢asti je rozd€len na dvé paluby.
V horni ¢asti se nachazi kokpit a ve spodni ¢ast paluby slouzi k uloZeni nakladu. Pfidova

a zad’'ova nakladaci rampa poskytuje snadné a rychlé nakladani a vykladani.

V podminkiach ACR je pro zjednoduseni nakladky materidlu (zejména uloZenych
v kontejnerech) vyuzivan jefabovy systém, ktery je soucasti pfisluSenstvi letounu.

Letounem An-124 lze ptepravit az 12 kontejnera ISO 1C.
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Tab. 2.2 Takticko-technicka data AN-124

Rozpéti 73,3 m

Délka 69,1 m

Vyska 20,8 m

Nosna plocha 628 m>

Hmotnost prazdna 175 000 kg

Hmotnost vzletova 405 000 kg

Maximalni uzitné zatiZzeni 150 000 kg

Posadka 4-6 + 2 obsluha nakladu
Pohonna jednotka 4x dvouproudovy motor Progress D18T
Vykon pohonné jednotky 4x 229,5 kN

Maximalni rychlost 865 km/h

Cestovni rychlost 800 - 850 km/h

Dolet s ndkladem 150t/ 90 t v trupu 4500 km / 7100 km
Dolet bez nékladu 16 500 km

Plogné zatizeni 645 kg/m?

Pocet kontejneri (ISO 1C skladovy) 12

Zdroj: vlastni zpracovani.

Obr. 2.2 Letoun AN-124
Zdroj: https://www.google.com/Antonov Design Bureau An-124-100M.

47



AN-124-100M-150

Drive On / Drive Off

On-board Cranes
(up to 30 tonnes single piece)

Loading ramp

(up to 35 cars)

f
(up to 120 tonnes single piece) / Car Rack System / -._
~M \

Obr. 2.3 Zptsoby nakladky AN-124
Zdroj: Antonov Company, 2017.

Obr. 2.4 Nakladka AN-124
Zdroj: www.army.cz, 2020.
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2.2.2 Takticka droven

Letouny vyuzivané na taktické drovni se vyuzivaji k prepravé lehkych vojenskych
vozidel ¢i materidlu (napt. obrnéna vozidla, vrtulniky, kontejnery). Pfeprava vrtulnik ¢i
vozidel je mozna pouze v rozloZeném a odstrojeném stavu. Vyhoda letount je ta, ze

mohou vzlétat a pfistavat z kratkych, nerovnych letiStnich ploch.

Tab. 2.3 Taktické letouny

Typ letounu Dolet / km rleill?l(;gllfjtt Dodavatel
An-70 1350 47 Antonov (vyroben jeden prototyp)
A400M 3300 - 4200 37 Airbus Military
IL-76 5000 30 Antonov
C-130 Hercules = 3200 - 5000 17-19 Lockheed
C-160 Transall 1800 16 Transport Alianz
C-27 Spartan 1950 11,5 Alenia Aeronautica
An-12 3600 20 Antonov
CASA C-295 1333 10 EADS CASA

Zdroj: vlastni zpracovani.

Mimo jiné ACR disponuje letouny pro piepravu osob jako je Jakolev Jak-40, Canadair
CL-601 a Turbolet L-410.

Iljusin IL-76

Je Ctyfmotorovy transportni letoun z pocatku 70. let 20. stoleti, ktery byl vyvinuty jako
nahrada za turbovrtulové Antonovy AN-12. Prvni prototyp vzlétl 25. biezna 1971 a jeste
téhoZ roku byl pteveden na aerosalonu v Patizi. Sovétské letectvo obdrZelo prvni sériové
kusy v roce 1974. O dva roky pozd¢ji byla zalétana civilni verze pro Aeroflot, postupné
vznikaly rizné obmény. Vyroba modernizovaného letounu pokracuje i soucasnost, v roce

2012 poprvé vzlétla hluboce modernizovana verze IL-76MD-90A. [9]

Kapacita je 145 vojaki, 126 vysadkait nebo ndklad do celkové hmotnosti 48 000 kg,

pfepravovany uvnitf nakladové kabiny s rozméry 24,50m x 3,45m x 3,40m.

Vyzbroj: dva 23 mm pohyblivé dvouhlaviiové kandny typu GS-23, instalované v ocasni

stielecké veézi typu UKU-9K-502-1 a néklad nefizenych pum do celkové hmotnosti
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2000 kg, prepravovany na dvou parech demontovatelnych pylont s nosnosti po 500 kg,
instalovanych pod vné&jSimi panely kiidla (na kiidelni zavésniky tohoto modelu lze
umistit téz padakové kontejnery s radiomajakem).

V podminkich ACR je pro zjednodus$eni nakladky materialu (zejména uloZenych
v kontejnerech) vyuzivan jetfdbovy systém, ktery je soucasti ptislusenstvi letounu.
Letounem IL-76 Ize ptepravit 3 kontejnery ISO 1C. [10]

Provozovatelem tdchto letountl je spole¢nost Silk Way Airlines se sidlem Azerbajdzanu.

Tab. 2.4 Takticko-technicka data IL - 76

Rozpéti 50,5 m

Délka 46,59 m
Vyska 14,76 m
Nosna plocha 300 m2
Hmotnost prazdna 92 500 kg
Hmotnost vzletova 195 000 kg
Maximalni uzitné zatiZzeni 30 000 kg
Posadka 5

Pohonna jednotka 4x dvouproudovy motor Solovjev D-3030KP
Vykon pohonné jednotky 4x 117,7kN
Maximalni rychlost 900 km/h
Cestovni rychlost 800 -850 km/h
Dolet s ndkladem 48 t 4 400 km
Dolet s max. zatizenim 4 500 km

Zdroj: vlastni zpracovani.

50




Obr. 2.5 IL-76
Zdroj: https://cdn.jetphotos.com/full/6/41734 1449832218.jpg.

et -
Obr. 2.6 Nakladka IL -76
Zdroj: http://www.lkpd.info/photo.php.
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Casa C-295 M

Dvoumotorovy turbovrtulovy takticky transportni letoun pro kratké a stfedni vzdalenosti
pro piepravu osob a materidlu. Osadka je pro dvé osob. Letoun ve verzi MEDEVAC je
mozné velmi rychle upravit pro leteckou pfepravu, piipadé evakuaci zranénych
a nemocnych na 24 nositkach s odbornym dohledem nebo 1 jednotku intenzivni péce
a 12 lehatek. V prepravnim prostoru, ktery ¢&ini celkovy objem 46,9 m?® je mozné

piepravovat naklad na paletach o hmotnosti az 9,25 tun a uletét s nim 1,2 tisice kilometrt.

Tab. 2.5 Takticko-technicka data Casa C-295 M

Rozpéti kiidel 25,81 m
Délka 24,5 m
Vyska 8,66 m
Maximalni rychlost 576 km/h
Maximalni pfistdvaci hmotnost 62,5t
Cestovni rychlost 480 km/h
Dolet bez zatizeni 5630 km
Prakticky dostup 9150 m
Uzitecné zatizeni 9250 kg

Zdroj: vlastni zpracovani.

e % .__-
; C7E6H RIR FORCE
e

Obr. 2.7 Casa C-295 M
Zdroj: www.army.cz.
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Airbus A-319 CJ

Dvoumotorovy dopravni letoun a patii do skupiny letount s kratkym a sttednim doletem.
Letovou posadku tvoti 2 piloti a 1 az 2 palubni privod¢i. Piepravni kapacita vyuzitelna
pro armadu CR u jednoho letounu je 99 osob, a u druhého (tzv. prezidentska verze)
44 osob a po modifikovanych prestavbach lze letoun vyuzit i ¢astecné pro prepravu

vetstho mnozstvi nakladu nebo jako zdravotnicka verze.

Tab. 2.6 Takticko-technicka data Airbus A-319 CJ

Rozpéti kiidel 3391 m
Délka trupu 33,84 m
Vyska 11,76 m
Maximalni vzletova hmotnost 75,5t
Maximalni ptistdvaci hmotnost 62,5t
Maximalni rychlost 925 km/h
Cestovni rychlost 840-870 km/h

Zdroj: vlastni zpracovani.

Obr. 2.8 Airbus A-319 CJ
Zdroj: www.army.cz.
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2.3 SWOT analyza vyuZiti AN 124 v ACR

Tab. 2.7 SWOT analyza vyuziti AN 124

POMOCNE (k dosaZeni cile) SKODLIVE (k dosaZeni cile)
SLABE STRANKY —
5 WEAKNESSES
)H e vysoka naro¢nost na koordinaci
E o vysoké naklady pfi vyuziti letecké
> prepravy
e vysoka ¢asova presnost na prekladku do
letounu
PRILEZITOSTI-
HROZBY — THREATS
— PPOTURNITIES
N
)E e urychleni pfepravy na vétsi vzdalenost
Z. | ® moznost nespocetné kombinace druhti e riziko pisobeni okolnich vlivii
> dopravy (napf. pocasi, politicka rozhodnuti)
e moznost sdileni nakladniho prostoru e Casova zaneprazdnénost
(nékladt) v ramci projektu SALIS e problémy s povolenimi o pteletech

Zdroj: vlastni zpracovani.

Jak je zfejmé z analyzy, tak v soucasném svété rozhoduje rychlost a flexibilita, z té€chto
divodi se jevi v prosttedi ACR pouziti pro letecké prepravy na strategickou vzdalenost
jako nejefektivnéjsi vyuziti prostiedku. Letecka pieprava je definovéana jako intermodalni
pfeprava a v kombinaci se silnicni pfepravou se z pohledu strategickych pteprav jevi jako
jesté praktictéjsi. V ptipadé vyuziti vSech silnych stranek letounu AN 124 jako je
kapacita, rychlost a stabilita, je prakticky mozné ptepravit jakoukoli techniku a material

pouzivany v ACR do viech koutli svéta.

Na druhou stranu je tento druh dopravy velice obtiZzny na koordinaci a ¢asovou piesnost.
Z téchto divoda je velice dulezité, aby personal, ktery tyto pfepravy organizuje,
vykazoval znamky profesionality a byl dostate¢né vySkolen. V soucasné dobé je tato
otazka v ACR velice §patné fesena, jelikoZ naroky na piislusniky prvki organizujici tyto
pfepravy jsou nesmirné€ vysoké z pohledu praktickych a teoretickych znalosti, nadmérné
zodpovédnosti a velice nepruzného systému v persondlni praci. DalSim kritériem
ovlivitujicim leteckou pifepravu je jeji finan¢ni nakladovost. V soucasné dobé¢, kdy
se eviduji a kontroluji vSechny naklady a opravnénost jejich pouZiti, je velice dileZité pfi
planovani prepravy zohlednit fakt, jestli je ACR schopna efektivné piepravit pozadovany
materidl vlastnimi silami (napf. pouzitim vicenasobného letu Airbus A-319 CJ anebo

CASA C-295 M). Co se tyde jednotlivych druhti pieprav, je ACR v souasné dobé
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prakticky sobé&staéna pouze v oblasti silni¢ni prepravy. Naopak veliky problém ma ACR
v letecké prepravé, jelikoz nedisponuje zddnym strategickym letounem, ktery by byl
vhodny k pfepravé nadmérné techniky. Zpusob feseni tohoto problému v soucasné dobé

predstavuje pouze sdileni jednotlivych pozic a tim i financi v programu SALIS.

Nejméné ovlivnitelnym rizikem leteckych pteprav jsou okolni vlivy (n€kolika hodinové
zpozdéni), politickd situace a vcasné neobdrzeni povoleni k pieletu jednotlivymi staty.
Tato rizika lze omezit jen Castecné, a to kvalitnim planovanim, operativnim fizenim

v prub¢hu piepravy a kvalitnim persondlem zabezpecujicim tento druh pfepravy.
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3 Zpracovani navrhi na reSeni

Vramci této kapitoly budu feSit modelovy ptiklad strategické ptepravy, kterd
se uskute¢iiuje v ACR v narazovych intervalech. Planovani a provedeni strategickych
preprav v ACR je realizovano formou objednavky zaslané na SALCC (Strategic Air Lift
Coordination Cell — Koordina¢ni buinikka pro strategické letecké prepravy), kterd je
soucasti MCCE (Movement Coordination Centre Europe — Evropské koordinacni

stiedisko pro pohyb v Eindhovenu).

Z divodu nékterych informaci, které podléhaji urcitému stupni utajeni, lze tento navrh

povazovat pouze jako mozny modelovy ptiklad.

3.1 Popis situace

Ukol

Zabezpeceni letecké pfepravy materiadlu, munice a osobnich véci pfislusnikl kontingentu
potiebnych pro zabezpeceni zahrani¢ni operace RS (Resolute Support) na zakladnu
mezinarodniho letist¢ Hamida Karzaje v Kdbulu (Hamid Karzai International Airport —

dale jen HKIA Kabul), Afghénistan.

Tato pfeprava je planovana na mésic prosinec, proto je mozné kalkulovat s plnou nosnosti
letounti tzn. v piipadé¢ AN-124 80 tun a u IL-76 30 tun. Jelikoz v jarnim obdobi (pfiblizné
od mésice kvétna) kdy se prumérna teplota v Afghanistanu pohybuje v rozmezi mezi
25-35 °C, coz spolu s nadmotskou vyskou letist€ 1 789 metri nad mofem vyznamné
ovlivni hmotnost nékladu na jeden let. V tomto piipad¢ 1ze pocitat s celkovym moznym

zatizenim pouze néco mezi 50—-60 tunami AN-124 a do 20 tun u IL-76.

e Cislo prepravy: 2020 CZE 0612 LET 002 AFG
e Typ letounu: Antonov AN-124 nebo IL-76
e Trasa letu: Pardubice/CZE — Kabul/AFG — Pardubice/CZE

e Seznam piepravovanych osob: bez ptepravovanych osob
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3.1.1 Let AN-124

Trasa letu s kddovym znacenim letist:

EDDP-LKPD-UBBB-OAKB-UBBB-LKPD-EDDP délka letu 6175 mil / 9938 km

b
—

Obr. 3.1 Trasa letu AN-124
Zdroj: www.gcmap.com

Tab. 3.1 K6édové znaceni letist’

Koédové oznadeni letisté

Umisténi letisté

EDDP Leipzig (Schkeuditz) [Leipzig/Halle Airport], SN, DE
LKPD Pardubice [Pardubice Airport], PA, CZ

UBBB Baku (Baki) [Heydar Aliyev Intl (Bina Intl)], BA, AZ
OAKB Kabul [Hamid Karzai Intl], KAB, AF

Zdroj: vlastni zpracovani.

Casovy harmonogram piepravy do mista operace

Tab. 3.2 Casovy harmonogram piepravy AN-124

Misto

Datum a ¢as

Odlet Lipsko (EDDP)

06.12.2020 v 10,20 UTC

Ptilet Pardubice (LKPD)

06.12.2020 v 11,00 UTC

Zacatek nakladky Po pristant letounu
Odlet Pardubice (LKPD) 06.12.2020 v 14,08 UTC
Ptilet Baku (UBBB) 06.12.2020 v 17,38 UTC
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Misto

Datum a ¢as

Odlet Baku (UBBB)

07.12.2020 v 08,06 UTC

Pilet Kabul (OAKB)

07.12.2020 v 10,33 UTC

Zacatek nakladky/vykladky

Po pristant letounu

Odlet Kabul (OAKB) 07.12.2020 v 15,06 UTC
Ptilet Baku (UBBB) 07.12.2020 v 18,02 UTC
Odlet Baku (UBBB) 08.12.2020 v 08,58 UTC
Prilet Pardubice (LKPD) 08.12.2020 v 13,29 UTC
Zacatek vykladky Po pristant letounu

Odlet Pardubice (LKPD) 08.12.2020 v 15,51 UTC
Prilet Lipsko (EDDP) 08.12.2020 v 16,29 UTC

Zdroj: vlastni zpracovani.

3.1.2 Let IL-76

Trasa letu s kddovym znacenim letist’:

UBBB-LKPD-UBBB-OAKB-UBBB-LKPD-UBBB délka letu 9370 mil / 15 080 km

Obr. 3.2 Trasa letu IL-76
Zdroj: www.gcmap.com
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Tab. 3.3 K6dové znacenti letist’

Kodové oznaceni letisté

Umisténi letisté

UBBB Baku (Baki) [Heydar Aliyev Intl (Bina Intl)], BA, AZ
LKPD Pardubice [Pardubice Airport], PA, CZ
OAKB Kabul [Hamid Karzai Intl], KAB, AF

Zdroj: vlastni zpracovani.

Casovy harmonogram piepravy do mista operace

Tab. 3.4 Casovy harmonogram piepravy IL-76

Misto

Datum a ¢as

Odlet Baku (UBBB)

06.12.2020 v 07,15 UTC

Prilet Pardubice (LKPD)

06.12.2020 v 11,48 UTC

Zacatek nakladky Po pristani letounu

Odlet Pardubice 06.12.2020 v 14,17 UTC
Ptilet Baku (UBBB) 06.12.2020 v 18,22 UTC
Odlet Baku (UBBB) 07.12.2020 v 00,10 UTC
Ptilet Kabul 07.12.2020 v 02,55 UTC

Zacatek nakladky/vykladky

Po pristant letounu

Odlet Kabul 07.12.2020 v 04,50UTC
Piilet Baku (UBBB) 07.12.2020 v 08,20 UTC
Odlet Baku (UBBB) 08.12.2020 v 00,55 UTC
Prilet Pardubice (LKPD) 08.12.2020 v 05,00 UTC
Zacatek vykladky Po pristani letounu

Odlet Pardubice 08.12.2020 v 07,15 UTC
Prilet Baku (UBBB) 08.12.2020 v 11,38 UTC

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Piehled odpovédnosti jednotlivych zainteresovanych sloZek p¥i prepravé:

OVD ALog

Pted odletem zabezpeci piedani fadné vyplnénych a podepsanych dokumenti —
,»Air way bill, NOTOC, Cargo manifest, Shipper’s declaration for dangerous goods
(dale jen ShD), Check list DG 2020, Bezpecnostni listy (v anglickém jazyce),
Security declaration form, FORM 302 viz ptilohy A-C;

Dohodne fyzickou ptitomnost IATA deklaranta za kazdou ptepravovanou jednotku,
ktery podepisoval vypracované a piedlozené ShD v 5 vytiscich viz ptiloha D;
Objednavku pro pristani v Kébulu;

K operativnimu fizeni, sledovani a vyhodnocovani leteckych preprav je v ACR
urceno dispecerské stanovisté VD dislokovano ve strukture ALog ve Staré Boleslavi;
Vzdu$nd pfeprava je monitorovana vramci telefonického kontaktu u spravy

odesilajiciho letiste, v ptipadé meziptistani i zpétnou informaci od kone¢ného letiste.

CPO VeOper — Centrum podpory operaci Velitelstvi pro operace

Oznacit dle IATA DGR prepravovany nebezpecny naklad do zahrani¢ni operace
(déle jen ZO);

Zpracovat dokument na nebezpecny material ,,Shipper’s Declaration for Dangerous
Goods*“  veetn¢  kontroly dat nakladu, odesilatele, pfijemce atd.
a podpist odpoveédnych osob;

Zpracovat dokument ,,Check list 2020* na veSkery nebezpecny naklad do ZO
(v€etné podpisit) dle zpracovanych ,,Shipper’s Declaration for Dangerous Goods*;
Zpracovani celniho dokumentu ,,FORM 302°;

Zabezpecit pritomnost IATA deklaranta, béhem nakladky na letiSti Pardubice;
Provést bezpecnostni prohlidku veskerého ndkladu do ZO, vypracovat ,,Security
Declaration Form* (spoluprace v VP ACR) a podepsany piedat zastupci OVD;
Aktualizovat pozadavek (obsah ptepravnich jednotek, rozméry, hmotnosti) pro fadné
vypracovani formuléfe ,,Cargo Manifest OVD. Veskeré zmény i aktualizace zaslat
na OVD do 28.11.2020;

Aktualizovat pozadavek — dokument ,,Shipper’s Declaration for Dangerous Goods*
(obsah ptepravnich jednotek, rozméry, hmotnosti), pro fddné vypracovani formulare

»NOTOC*“ OVD. Veskeré zmény 1 aktualizace zaslat na OVD do 28.11.2020;
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Zabezpecit pozemni piepravu prepravovan¢ho nakladu na/z letiSt¢ Pardubice dle
harmonogramu; Pro ptepravu kontejnertt pouzit ptepravni techniku vhodnou
k nalozeni/vylozeni letadla IL-76, tzn. napt. kontejnery ISO 1C privézt nalozené na
flatracku®;

Zabezpecit vjezd techniky a vstup pro své prislusniky na letist¢ Pardubice;
Zabezpecit manipulacni prostiedky na letiSti Pardubice pro nakladku/vykladku
letounu IL-76 (manipulaéni prostiedky);

Po dobu realizace vykladky a nakladky budou ¢lenové pracovni skupiny obleceni
do reflexnich vest a budou se fidit instrukcemi od posadky letounu i pokyny

ptislusnika OVD.

Odpovédna osoba, ktera je prisluSnikem NSE (National Support Element — Nérodni

podptrny prvek) (zpravidla prislusnik OVD) v Kabulu

Zabezpecit manipulacni prostfedky pro nakladku a vykladku do letounu na letisti
Kabul;

Po dobu realizace vykladky a nakladky budou ¢lenové pracovni skupiny obleceni
do reflexnich vesta a budou se fidit instrukcemi od posadky letounu An-124;
Zabezpecit procleni materidlu na letisti Kabul;

Zabezpecit prepravu materialu na letist¢ Kabul;

Zabezpecit potvrzeni a vyhotoveni dokumentu ,,Air Waybill* cestou osadky letounu;
Vypracovat nasledujici dokumentaci k prepravé — Cargo Manifest, Shd, NOTOC,
Check list 2020 (dle ShD), FORM 302, Security declaration form;

Zabezpecit predani osadce letounu (loadmaster, flight manager) — Cargo manifest,
ShD, NOTOC, Check list 2020 (dle ShD), FORM 302, Security declaration form;
Zabezpec€it manipulacni prosttedky pro vykladku/nakladku letounu IL-76
(napt. vysokozdvizny vozik, T-815 MLF) na letiSti Kébul.

DalSi potiebné informace

Vzdalenost Pardubice (CZE) — Kabul (Afghénistan) cca 5000 az 6000 km;

Velikost a konstrukce pfistdvaci drahy na Letisti v Kabulu dovoluje pfistat obéma
zvolenym letountim;

Letist¢ disponuje potfebnymi zafizenimi a manipulacnimi prostiedky
pro nakladku a vyklddku letount vSech typt nékladu a dostatecné prostory

pro uskladnéni materidlu;

61



e  Munic¢ni sklady, pro usnadnéni munice ihned po vykladce;

e Vyskoleny personal, ktery fidi cely proces vykladky a nakladky.

3.2 Seznam prepravovaného materialu

Tab. 3.5 Seznam prepravované¢ho materidlu

Pocet | Material Vyska Siika Délka Celkova
(ks) (cm/ks) (cm/ks) (cm/ks) hmotnost
(kg/ks)

8 Kontejner ISO 1C 220 232 586 7300

2 Tatra - 810 300 308 606 9559

1 Land Rover 90 200 180 388 2450
Zdroj: vlastni zpracovani.
Tab. 3.6 Polozkovy seznam materidlu

Oznaceni materialu Obsahovy list

zbrané

Kontejner ISO 1C - MZCU 1125658,

Utoéné pusky, zasobniky ke zbranim,

zamé&fovace, piistroje no¢niho vidéni

nebezpecny material

Kontejner ISO 1C - MZCU 5512669,

Plyny, konzervacni oleje a Cistici

prostfedky na zbrané

Kontejner ISO 1C
nabytek

- MZCU 5896669,

Kiesla ¢alounéné oto¢né

Kontejner ISO 1C
nahradni dily

- MZCU 5989563,

Néhradni dily na ndkladni automobily

a pneumatiky

Kontejner ISO 1C

munice

- MZCU 7852119,

UN 0254, UN 0084, UN 0436

Kontejner ISO 1C

osobni véci piislusnikid operace

- MZCU 9635884,

osobni véci prislusnika operace

komunikac¢ni prostiedky

Kontejner ISO 1C - MZCU 2659877,

Mobilni telefony, stolni PC, notebooky

Kontejner ISO 1C - MZCU 1156231,

osobni véci prislusnikli operace, nabytek

Kancelarsky nabytek a osobni véci

pfislusnikti operace

Tatra - 810

2 kusy

Land Rover 90

1 kus

Zdroj: vlastni zpracovani.
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3.3

Kalkulace preprav

Vzhledem k seznamu pfepravovaného materidlu je nezbytné naklad pfepocitat

na jednotlivé tzv. kontejnerové pozice v mém piipadé cca 11 kontejnerovych pozic tzn.,

ze dle tabulky 3.2 se jedna piiblizné o 80 000 kg.

Tyto vahové parametry a pocet potiebnych pozic odpovidaji jednomu letu AN-124

a4 letim u IL-76. Pokud by tyto lety bylo nutné uskutec¢nit v teplejSim rocnim obdobi, je

nutno kalkulovat s navySenim o jeden let u obou typt letadel.

Tab. 3.7 Néklady na pfepravu

Typ Cenaza | Letové | Cenaza Cena v K¢ | Pocet | Celkova cena
letadla letovou | hodiny | jeden let | za let leti prepravy
hodinu / | celkem | v Euro
Euro
AN-124 44 800 44 1 1971200 | 51 645440 1 51 645 440
IL-76 20 000 52,5 | 1050 000 4200 000 4 110 004 000

Zdroj: vlastni zpracovani.

Cena za letovou hodinu se sklada ze dvou slozek, a to z pausalni ceny a variabilnich

nakladu:

e V piipadé AN-124 je pausalni cena 26 800 EUR/FH (flight hour) a variabilni
naklady 18 000 EUR;
e U IL-76 je pausalni cena 10 000 EUR/FH (flight hour) a variabilni naklady
10 000 EUR.
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4 Zhodnoceni navrhovaného reSeni

Postaveni malé zemé jako je Ceska republika, a i jeho ozbrojenych sil ve svété znaéné
ovlivnilo &lenstvi v NATO a EU. V ramci téchto &lenstvi je ziejmé, Ze Ceska republika
na sebe klade veliky zavazek odpovédnosti za ochranu spojeneckych ozbrojenych sil.
V pribéhu poslednich desitek let po prechodu na mnohonarodni operace se zménil
1 postup pfi logistickém zabezpeceni vojsk. Z téchto divodi je ziejmé, ze zachovani
jakékoli strategické piepravni kapacity je pro CR potazmo ACR velice dilezité. Tyto
pfepravy nemusi byt vyuzivany jen z pohledu vojenskych operaci, ale 1 v pfipad¢ jakékoli
krizové situace v souladu s definovanymi politicko-vojenskymi ambicemi v ramci
globalni politiky. Vyuzitim soucasnych leteckych kapacit u spole¢nosti ANTONOV
v programu SALIS (letouny AN-124, 1I-76, ptipadné AN-22 a AN-225) se jevi jako
nejlep$i a nejvhodnéjs$i varianta pro strategickou pifepravu materidlu vzhledem

k operativnim moznostem jako napf. v rdmci pandemie COVID-19.

V podminkach ACR pii nasazeni jednotek v zahraniénich operacich, je v sou¢asné dobé
v ACR upfednostiiovana pfeprava materialu v kontejnerech ISO 1C, z tohoto diivodu se
jevi jako vhodné vyuziti jefdbového systému AN-124 v ptidové a zad'ové ¢asti nakladdaci
rampy, ktery umoznuje nakladku a vykladku aZ 12 ti kontejnert ISO 1C s nosnosti az 40

tun na jeden kus.

Vyhoda rychlé nakladky téchto typl obalti (kontejnert) je vykoupena hmotnosti
samotného kontejneru, kterd €ini 2,5 tuny s, kterou je tfeba pocitat pii kalkulaci
hmotnosti, ale zaroven se tyto kontejnery dale vyuZzivaji v misté nasazeni jako skladovaci
prostory. Vzhledem k objemové kapacité trupu letadla vice nez 1000 m* je mozné
naskladnéni i1 na leteckych paletach, kde se v ptipad¢ lehciho nédkladu daleko 1épe vyuzije
veskery prostor letounu. Toto se ukdzalo pii piepraveé hygienickych prostredkl v ramci
pandemie COVID-19, kdy néklad z jednoho letounu dokazal plné nalozit 27 ks
nakladnich vozidel Tatra 810. Letoun o vnitinich rozmérech délka 36,5 m, Sitka 6,4 m
a vyska 4,4 m umoziuje nakladku a vykladku techniky v mém ptipad¢ Tatra 810 tzv.

Lprijezdem* ndkladovym prostorem letounu.
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Obr. 4.1 Pteprava zdravotnického mate;alu AN-124 v rém(-:itpandemie COVID-19
Zdroj: https://www.army.cz, 2020.

Vzhledem k ro¢ni dobé¢, ve které je nasazeni jednotky planovano je AN-124 vhodny,
protoze jeho piepravni kapacita vlivem nizkych teplot neklesa. Tento faktor musi byt bran
v potaz, jelikoz teplota vyraznou meérou ovliviiuje hmotnost nakladu (se zvysujici
teplotou klesa hustota vzduchu, a to ma za nasledek sniZeni tahu, ktery je letoun schopen
vyvinout, a tim dochdzi i ke zhorSeni vykonu motoru). V pfipadé planovaného letu
v letnim obdobi je nutné zvolit brzké ranni nebo no¢ni hodiny, kdy se teplota pohybuje

kolem 15-20°C.

Nejméné ovlivnitelnym rizikem leteckych pieprav jsou okolni vlivy, jako jsou pocasi
a neobdrZeni povoleni k preletu jednotlivymi staty. Tato rizika lze omezit jen Castecné
a to kvalitnim planovanim, operativnim fizenim v pribéhu piepravy a kvalitnim

persondlem zabezpec€ujicim tento druh piepravy.

Dale bych chtél zdiraznit, Ze strategickd poloha letiité Pardubice v centru Ceské
republiky vzhledem k napojeni na dalnici D11, pouhych 100 km od Prahy a déle na
rychlostni zelezni¢ni koridor pro pifimé spojeni s Prahou, Brnem, Ostravou a do
sousednich zemi jako je Slovensko, Rakousko ¢i Polsko. Z vojenského pohledu je letiste

vyhodné pro tyto velkokapacitni pfepravy i proto, Ze je ptimo u plochy letist¢ dislokovan
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logisticky prapor, vojenska sprava letisté a vlastni CPO VeOper, které disponuji vSemi
technickymi prostiedky pro nakladku a vykladku jakékoli varianty ndkladu. Sprava letiste
Pardubice spolecné s centrem podpory operaci a odborem vojenské dopravy zabezpecuji

spolecnym dilem prib¢h celého transportu.

Vzhledem k vyslednym cenam mé navrzené ptepravy materialu (viz tabulka 3.7) je letoun
AN-124 v podminkiach ACR nejvhodngj§im typem transportniho letounu, jelikoZ cena
jednoho letu je vice jak o polovinu nizsi nez pouziti letounu IL-76 pro Ctyfi lety. Varianta
piepravy letounem AN-124 je zejména vhodna pfi prvotnim nasazeni jednotky nebo pfi
jejim stazeni z operace. Naopak letoun IL-76 je vhodnéjsi pro zadsobovani v priabéhu

opcrace.
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Z7avér

Diplomovou praci jsem zpracoval formou objasnéni oblasti letecké pfepravy materidlu
s vyuzitim velkokapacitnich letounti. V prvni ¢asti jsem zpracoval vSeobecny piehled
technickych zafizeni na letist¢ a dopravni infrastruktury letecké dopravy. V dalsi ¢asti se
vénuji analyze leteckych dopravnich kapacit v programech SALIS a SAC, porovnani
vhodnych leteckych kapacit na strategické a taktické urovni pro ACR a SWOT analyzy
vyuziti AN-124 v podminkach ACR.

Konkrétn¢ jsem zacilil svou diplomovou praci na zabezpeCeni letecké piepravy
vojenského materidlu s vyuzitim letounu AN-124, protoZe z hlediska ptepravy materialu
do zahrani¢nich operaci je co do objemu piepravitelného nakladu nejvhodnéjsi. Letecka
preprava je velice vyhodna z pohledu strategickych pieprav, tzn., ze se vyuzivaji v§echny
jeji silné stranky, jelikoZ splituje naSe pozadavky na rychlou ptepravu prakticky jakékoli
techniky a materilu pouzivaného ACR do viech kouti svéta.

Na druhou stranu zanalyzy vyplyva, ze je tento druh dopravy velice obtizny
na koordinaci a Casovou piesnost, ztohoto divodu jsem se snazil o potlaceni
a minimalizaci hrozeb a slabych stranek. Je velice dulezité, aby persondl, ktery tyto
pfepravy organizuje, vykazoval vysokou zndmku profesionality, erudice a byl rovnéz
dostateéné vyskolen v piepravé nebezpeéného nakladu dle IATA DGR. V ACR je tato
otazka velice Spatné feSena, jelikoZ naroky na ptislusniky OVD organizujici tyto prepravy
jsou nesmirné¢ vysoké zpohledu praktickych a teoretickych znalosti, nadmérné
zodpovédnosti a velice nepruzného systému v personalni praci. Vybornym feSenim
se jevi znovuotevieni oboru vojenska doprava na Univerzité obrany v Brn¢.

V nasledujici kapitole jsem se zaméfil na navrh a rozpracovani variantniho feSeni
pfepravy do mista nasazeni, které jsem na zakladé¢ zkuSenosti navrhnul z hlediska
dopravnich kapacit, polohy a technického zabezpeceni letiste.

V zavéretné &asti jsem zhodnotil navrhované feseni, které je ovlivnéno tim, ze ACR
nedisponuje zadnym strategickym letounem, ktery by byl vhodny k ptepravé materialu
vlastnimi silami a je nucena tuto sluzbu tzv. nasmlouvat z civilniho sektoru.

Vzhledem k uvedenym skute¢nostem, které se prolinaji celou mou diplomovou praci,
si dovoluji konstatovat, ze jsem ve své praci splnil veskeré mé teoretické i1 praktické

zkuSenosti. Cile a zavéry jsem splnil v plném rozsahu.
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VIFIZZINNINININIIINNIIIIIIIinnInniinmi

Shipper's declaration for dangerous goods

Priloha A

SHIPPER'S DECLARATION FOR DANGEROUS GOODS

must be handed to the operator.

TRANSPORT DETAILS

This shipment is within the
limitations prescribed for:
(delete non-applicable)

Airport of
Departure:

Shipper Air Wayhbill No.:
Page of Pages
Shipper's Reference Number
(optional)

Consignee

Two completed and signed copies of this Declaration WARNING

Failure to comply in all respects
with the applicable

Dangerous

Goods Regulations may be in
RPASSENGER | CARGO breach of the applicable law, subject
AND-CARGO | AIRCRAFT to legal penalties.
ARCRAET ONLY
Airport of Destination: Shipment type: (delete non-
applicable)
RADIOA
NON-RADIOACTIVE oTrE
NATURE AND QUANTITY OF DANGEROUS GOODS
Dangerous Goods Identification Qu:mtity ta}nd Pack-ing Athoriat
UNorID | Proper Shipping Class or Pack-ing zgﬁ.g Inst. uthorization
No. Name Divi-sion. Group packing

Additional Handling Information

I hereby declare that the contents of this consignment are
fully and accurately described above by the proper
shipping name, and are classified, packaged, marked and
labeled / placarded, and are in all respects in proper
condition for transport according to applicable
international and national governmental regulations. I
declare that all of the applicable air transport

requirements have been met.

Name/Title of Signatory

Place and Date

Signature

(see warning above)

JLLLLLL L L L



Priloha B

Seznam zasilek Cargo Manifest

Seznam zasilek
Cargo Manifest

Vlastnik nebo provozovatel Page 1 of 1
Owner or operator SILK WAY AIRLINES
Letadlo Cislo letu Datum
Aircraft IL-76 Flight No. AZQ xxxx Date 07 DEC 2020
(Rejstiikova znacka a statni prislusnost / Registration Marks and Nationality)
Letist¢ nakladky Letiste vykladky
Point of Loading Pardubice/CZE Point of Unloading Kabul/AFG
(Misto a zem¢ / Place and Country) (Misto a zem¢ / Place and Country)
Cislo
leteckéh o L y Pro 74 lastnika neb tel Pro tfedni
etitn | oserkass | o po sy stk nsborranaide | o il
listu
Airway Bill Vaha brutto .
Consignmem E ur]r(lbers of Nature of Goods Gross weight Production number gorl Official Use
Note Number | = 29¢48°S kgs lbs ny
IN TOTAL
TOTAL WEIGHT xxxxx kg
Vyhotovil Strana ze Stran

Prepared by Page 1 of 1 Pages



Priloha C

Notification to captain
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Autor/ka Bc. Martin Hlavacek
Nazev DP Preprava materialu velkokapacitnimi letouny
Studijni obor Logistika
Rok obhajoby DP 2020
Pocet stran 59
Pocet priloh 3
Vedouci DP doc. Ing. Ivan Hlavoi, CSc.
V mé diplomové praci se zabyvam procesem piepravy
materidlu  na  strategickou  vzdalenost s vyuzitim
velkokapacitnich letounti. Praci jsem rozd¢lil do nékolika ¢ésti.
V teoretické ¢asti popisuji zdkladni pojmy letecké dopravy
a specifika strategické piepravy ve vojenském prostiedi.
Anotace

V praktické ¢asti poukazuji na popis soucasné¢ho stavu

a analyzu leteckych piepravnich kapacit ozbrojenych sil CR.

Organizace  variantnich  feSeni  pfepravy  materialu

se zavérecnym hodnocenim celého navrhovaného feSeni jsem

zpracoval v zdvérecné ¢asti mé diplomové prace.

Kli¢ova slova

piepravni vzdalenost, Antonov, strategicka uroven piepravy,
velkokapacitni letoun, leteckd nakladni pfeprava, prepravni

kapacita

Misto uloZeni

ITC (knihovna) Vysoké Skoly logistiky v Pieroveé

Signatura




