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ANOTACE

Diplomova prace se zaméfuje predevsim na vysSetfovani civilnich leteckych
nehod v Ceské republice a soudné& |ékafskou expertizu v oblasti leteckych
nehod. Prvni ¢ast prace se zabyva charakteristikou letecké dopravy a seznamuje
se zakladnimi leteckymi pfedpisy, organizacemi a délenim leteckych nehod.
Stézejni casti je Setfeni civilnich leteckych nehod, spoluprace policejniho organu
a Ustavu pro odborné $etieni leteckych nehod, doplnéné o zvlastnosti Setfeni
leteckych nehod vojenskych a policejnich letadel. DalSi ¢ast je vénovana soudné
|ékarské expertize v oblasti ohledani obéti a identifikaci osob. Nasledné je
analyzovana dostupna odborna kriminalistickd a soudné Iékarska literatury.

Posledni ¢ast prace je vénovana dvéma rozborim leteckych nehod.
KLICOVA SLOVA
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Setfeni leteckych nehod * policejni organ * ohledani * identifikace
ANNOTATION

The master thesis focuses mainly on the investigation of civil aviation accidents
in the Czech Republic and forensic medical expertise in the field of aviation
accidents. The first part of the thesis deals with the characteristics of air transport
and introduces the basic aviation regulations, organizations, and division of air
accidents. The crucial part deals with civil aircraft accidents” investigation,
a collaboration police authority with the Institute for the Air Accidents
Investigation Institute. And peculiarities of the investigation of air accidents
of military and police aircraft are added. The following part is devoted to forensic
expertise in the field of victim’s examination and identification. Then the thesis
deals with an analysis of available criminal and forensic medicine’s scientific
literature. The last part of the thesis is devoted to two analyses of aircraft

accidents.
KEYWORDS

Air accident * investigation * forensic medicine * aircraft * The Air Accidents
Investigation Institute * police authority * examination * identification
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uvoD
Rekreacni a sportovni létani je v poslednich letech ¢im dal oblibengjsi
a dostupnéjSi aktivitou, a tak se kazdym rokem zvySuje pocCet osob, ktefi
disponuiji pilotnim prikazem. Sportovni a rekreaéni létani je dostupnéjsi nejen
cenové, ale i diky lehce snizenym narokim zdravotniho stavu pro ziskani
osvédéeni zdravotni zpusobilosti. Je tedy ziejmé, Zze v navaznosti na to roste

i pocCet leteckych nehod, kde hlavni pfi€inou je z velké Casti lidsky faktor.

S technologickym pokrokem se snizuje latentnost leteckych nehod. Cim dal vice
malych letadel je vybaveno radiostanici a piloti jsou povinni navazovat
a udrzovat kontakt s RADIO dispeCerem. Dale je osazeno GPS letovym
zapisovacem, zaznamem letu nebo v minimalnich pfipadech nouzovym
lokalizaénim vysilatem. Neni-li tomu tak, Polici CR nahlasuje pohfe$ovani

osoby pfibuzny, nebo jina osoba blizka.

VySetfovani leteckych nehod je pomérné Sirokym tématem, proto se diplomova
prace zaméfuje na Setieni leteckych nehod malych civilnich letadel, ktera jsou
v Ceské republice nejrozsifendgjsi a jsou tedy nejéast&j§im druhem letadla,
kterym se pfi vy$etfovani Policie CR a Ustav pro odborné Setfeni priéin leteckych

nehod zabyva.

Diplomova prace ma za cil nejprve seznamit Ctenare s teoretickym zakladem
vySetfovani leteckych nehod z kriminalistického a soudné Iékarského hlediska
za pouziti metody popisu a analyzy literarnich pramenU a predpist zabyvajicich
se touto problematikou. Nasledné ma doplnit teoreticky zaklad rozborem

tfi leteckych nehod a umoznit tak komparaci s teoretickym zjisténim.

Prvni kapitola diplomové prace se zabyva charakteristikou letecké dopravy,
uvadi zakladni letecké predpisy a dllezité letecké mezindrodni i narodni
organizace. Vymezuje klasifikaci letadel a leteckych nehod s jejich nejcastéjSimi
pri¢inami.

Druha kapitola je stézejni Casti diplomové prace a zabyva se vySetfovanim
leteckych nehod v Ceské republice, predstavuje dlilezitou roli UZPLN pfi $etfeni
leteckych nehod a jeji vyznamnou spolupraci s Policii CR. Kapitola vénuje

pozornost zvlastnostem uUkonld na misté letecké nehody a pfi jejim ohledani,
7



véetné typickych stop a dokumentaci. Také je zminéna odliSnost postupl

pfi Setfeni leteckych nehod policejnich a vojenskych letadel.

Treti kapitola zminuje Cinnost integrovaného zachranného systému na misté

letecké nehody a vytyCuje zaklady typovée Cinnosti jednotlivych slozek IZS.

Ctvrta kapitola je zaméfena na soudné lékarskou &innost, jeji vyznam z pohledu
Setfeni leteckych nehod, orientovanou na zvlastnosti ohledani obéti a s tim
souvisejici provadéni pitvy a identifikaci osob. Okrajové zmirfuje Cinnost DVI
tym.

Pata kapitola poukazuje na spolupraci Policie CR a specialistll z rdznych
odvétvi, ktefi vytvari znalecké posudky dullezité pro uspésné Setfeni pficin

leteckych nehod.

Sesta kapitola analyzuje dostupnou odbornou kriminalistickou a soudné

|[ékarskou literaturu.

Sedméa kapitola se zabyva vyvojem leteckych nehod malych letadel v CR
od roku 2003 do roku 2022. Porovnava pocet umrti s celkovym poctem leteckych
nehod a srovnava pocet nehod malych letadel spadajicich do kategorie

sportovnich létajicich zafizeni s malymi letadly mimo tuto kategorii.

Posledni osma kapitola pfedstavuje rozbor tfi leteckych nehod malych letadel
a poukazuje na vyznam zdravotni kondice pilota a leteckou nekazen v podobé

nedodrzovani leteckych postupd.



1. Charakteristika letecké dopravy
Ackoliv je letecka doprava, ve srovnani s jinymi druhy dopravy, relativné mladym

Vv

dopravy. Leteckou dopravu Ize rozdélit na civilni a vojenskou.

Letecka doprava je fizena zakonem €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi. Zakon
upravuje vsechny veci tykajici se civilniho letectvi, dale se vztahuje na vojenské
letectvi, pokud se to tyka leteckého personalu, vojenskych letist a leteckych
staveb, uzivani vzdusného prostoru, poskytovani leteckych sluzeb a provozovani
leteckych cCinnosti. Tento zékon definuje civilni letectvi jako ,letecké cinnosti
provozované v Ceské republice civilnimi letadly jakékoliv statni pfislusnosti pro
civilni ucely, jakoz i letecké cinnosti provozované letadly statni prislusnosti
Ceské republiky v ciziné pro civilni G&ely a provozovéni civilnich letist

a poskytovéni leteckych sluzeb na tzemi Ceské republiky.“!

Kazdé letadlo, pfed zahajenim letecké Cinnosti, musi ziskat typové osvédceni
od Utadu pro civilni letectvi (dale jen UCL). Typové osvéd&eni je dokument,
ktery potvrzuje, ze letadlo splrfiuje bezpeénostni a technické pozadavky potrebné
k letové zpUsobilosti letadla. Letadlo musi byt schopno vzletu, pfistani, musi byt

Fiditelné a ovladatelné.?

Letadlo musi byt vedeno v leteckém rejstfiku, ktery je vefejné pfistupny.
V rejstiiku je uveden provozovatel letadla, vlastnik, poznavaci znacka, typ
a vyrobni Cislo, zakladni technické udaje, letadlova adresa a datum zapisu
do rejstiiku. Pozndvaci znadku pfidéluje UCL na z&dost vlastnika nebo
provozovatele letadla. Tato poznavaci znagka je pro Ceskou republiku OK,

a sklada se ze tii pismen, které udavaji oznaceni letadla.?

1§ 2 odst. 1. Zakona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi v poslednim znéni. Online. In: Zakony pro
lidi. AION CS, © 2010-2024. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-49 [cit. 2024-03-
05].

2 | etecky predpis L8 — Letové zptisobilost letadel. Online, PDF. Praha: Ministerstvo dopravy CR,
2010, 3.11.2022., s. l-1-1 - 11-3-2. Dostupné
z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L-8/data/print/L 8-cely.pdf. [cit. 2024-03-05].
3 PRUSA, Jifi a PAZOUREK, Michal. Terminologie a kédovani zéakladnich pojmu v letecké
dopravé. Online. Flying Revue. 2018. Dostupné z: https:/www.flying-revue.cz/terminologie-a-
kodovani-zakladnich-pojmu-v-letecke-doprave ?sibling page=3. [cit. 2024-03-05].
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Pilotovat mlUze osoba, jez ziskala prukaz zpUsobilosti leteckého personalu
a prokazala odbornou a zdravotni zpuUsobilost. Pilot letadla je obvykle téZ jeho
velitelem, ma povinnost se seznamit se vSemi informacemi, které se tykaji
daného letu. Jedna se od prostudovani aktualni meteorologické predpovédi
az po pozadavky na palivo nahradniho planu, kdyby nebylo mozné dokoncit let
tak, jak byl planovan. Pilot nesmi byt pod vlivem jakychkoliv omamnych

a psychotropnich latek, v€etné alkoholu a pro let zakazanych latek.

Pilot letadla musi dodrzovat bezpeCnou vzdalenost od ostatnich letadel, aby
nevyvstalo nebezpeci srazky. Napfiklad letadlo, které pfistava nebo vzléta, ma
prednost pred letadlem pohybujicim se na provozni plose. Pokud se dvé letadla
pohybuji Celné k sobé&, piloti maji povinnost letadlo na zemi zastavit nebo

se vyhnout doprava.*

Pred letem ma pilot povinnost podat letovy plan, s vyjimkou pro vnitrostatni lety
za VFR. Letovy plan obsahuje informace o identifikaci letadla, druhu letu,

planované trati, poétem osob na palubé a dalsi.®
V civilnim letectvi se rozlisuji dva druhy leti

VFR - Visual Flight Rules — let za viditelnosti. Pilot je nucen provadét let
za pfiznivych meteorologickych podminek, mimo obla¢nost a za stalé viditelnosti
zemé. Predpis L2 stanovuje minimalni dohlednosti a vzdalenosti od obla¢nosti.
IFR — Instrument Flight Rules — let podle pfistrojli. Letadlo je vybaveno pfistroji
a radionavigacnim vybavenim. Let je provadén bez ohledu na meteorologické

podminky.®

4 |eteckd predpis L2 — Pravidla Iétani. Online, PDF. Praha: Ministerstvo dopravy CR, 2014,
23.3.2023. s. 2-1.Dostupné z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L-2/index.htm.
[cit. 2024-03-05].

5 Briefing: Jak podat letovy pléan. Online. Fly Czech. © 2018-2021. Dostupné
z: https://www.flyczech.eu/pro-piloty/briefing/briefing-jak-podat-letovy-plan/. [cit. 2024-03-05].

6 CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pfi zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledéni. Plzen: ZapadoCeska univerzita v Plzni, 2021., s. 7. ISBN 978-80-261-
1008-8.
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1.1. Letecké predpisy

Prvni pokus o upravu vzdusného prostoru probéhl v roce 1919 po skonceni prvni
svétové valky, kdy se vitézné staty sesly v Parizi a podepsaly Umluvu o Gpravé
letectvi, znamou jako Pafizska umluva, vznikla tak prvni Mezinarodni komise
pro leteckou navigaci. Hlavnimi body umluvy byla svrchovanost statu
nad vzdusnym prostorem nad svym Uzemim, registrace letadel a pilotl. Jelikoz
soucasti Mezinarodni komice pro leteckou navigaci nebyly Spojené staty

americké, vnikla tak konkurenéni Havanska umluva.”

Po druhé svétové valce chtély vSechny staty sjednotit a rozvijet mezinarodni
letecky provoz, byla tak v roce 1944 sjednana Chicagska umluva, ktera piné
nahradila umluvu Pafizskou. Stalo se tak pod zastitou Spojenych statl

americkych a Organizaci narodl. Chicagska umluva ma 4 hlavni ¢asti:

o Cast |. Létani — obsahuje véeobecné zasady pro létani

e Cast Il. Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO)

e Cast lll. Mezinarodni letecka doprava

e Cast. IV. Zavéreéna ustanoveni — obsahuje jiné letecké dohody

a ujednani, rozepre a tresty, valky ...8

Smiuvni staty se zavazaly pozadavky z Umluvy implementovat do svého
zakonodarstvi. Ceska republika tak uginila zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi. Umluva byla dopin&na dodatky, které blize specifikuji pozadavky
pro oblast bezpecénosti v civilnim letectvi. Tyto dodatky neboli anexy jsou
v Ceské republice znamé jako letecké predpisy fady L, které vyhlasuje

Ministerstvo dopravy.
Zakladni letecké predpisy jsou:

e L1 —Zpusobilost leteckého personalu civilniho letectvi,
e |2 —Pravidla létani,

e |3 — Meteorologicka sluzba v civilnim letectvi,

7 HORNIK, Jifi a PRUSA, Jifi. Historie, regulace a pravo v letecké dopravé, role letecké dopravy
v globéinim svété. Online. Flying Revue. 2018. Dostupné z: https:/www.flying-revue.cz/svet-
letecke-dopravy-2. [cit. 2024-03-05].

8 Chicagskd umluva o mezinarodnim civilnim letectvi. Online, PDF. 1944. Dostupné
z: https://www.icao.int/publications/Documents/7300 orig.pdf. [cit. 2024-03-05].
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L4 — Letecké mapy,

L5 — Pouzivani méricich jednotek v letovém a pozemnim provozu,
L6 — Provoz letadel,

L7 — Poznavaci znacky letadel,

L8 — Letova zpuUsobilost letadel,

L9 — ZjednodusSeni formalit,

L10 — Letecka telekomunikacni sluzba v civilnim letectvi,

L11 — Letové provozni sluzby,

L12 — Patrani a zachrana v civilnim letectvi,

L13 — Odborné zjistovani pficin leteckych nehod a incidentu,

L14 — Letiste,

L14H — Letisté pro vrtulniky,

L15 — Letecka informacni sluzba,

L16/I-IV — Ochrana zivotniho prostiedi,

L17 — BezpeCnost — ochrana mezinarodniho civilniho letectvi pred
protipravnimi ¢iny,

L18 — Bezpecna preprava nebezpecného zbozi vzduchem,

L19 — Rizeni bezpeénosti.?

Civilni letectvi v Ceské republice se Fidi zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim

letectvi. Zakon zFidil Ufad pro civilni letectvi a Ustav pro odborné vysetfovani

pFigin leteckych nehod. Mimo jiné, Ceska republika jako &len Evropské unie, ma

povinnost pfejimat normy a predpisy plynouci z nafizeni EU. Jedna se o:

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 996/2010, o Setfeni
a prevenci nehod a incidentl v civilnim letectvi,

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 376/2014, o hlaseni
udalosti v civilnim letectvi a navazujicich opatfeni,

Provadéci narizeni komise (EU) 2015/1018 (udalosti podléhajici

povinnému hlaseni dle nafizeni €. 376/2014),

® CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzefi: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale$ Cenék,
2009., s. 442. ISBN ISBN978-80-7380-211-0.
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e Rozhodnuti komise (ES) o pfistupovych pravech k centralni evidenci
bezpeénostnich doporuceni ze dne 5. prosince 2012,

e Pfiloha | k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 2018/1139 —
ANEXOVANA LETADLA.1

1.2. Letecké organizace

Uiad pro civilni letectvi

UCL CR vznikl na zakladé zakona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi. Je podfizen
Ministerstvu  dopravy. UCL spolupracuje s Agenturou Evropské unie
pro bezpecnost letectvi, je vnitrostatnim dozorovym organem a dohlizi
na letovou bezpecnost, napf. vede evidenci letist, provadi kontroly letové
zpUsobilosti, dohlizi na povinnosti leteckého dopravce, vydava prikazy

zpUsobilosti, vede Letecky rejstiik a dalsi.!

vrw

Ustav pro odborné zjist'ovani pri¢in leteckych nehod

Ustav vznikl k 1.1.2003 na zakladé zakona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi.
Hlavni &innosti Ustavu je vySetfovani pfigin leteckych nehod a incident
bez ur€ovani viny a odpoveédnosti. Cilem Setfeni je pouze prevence budoucich
nehod a incidenty, tak stanovuje nafizeni Evropského Parlamentu a Rady (EU)
€. 96/2010 o Setfeni a prevenci nehod v civilnim letectvi, coz je taktéz zakladnim

predpisem Ustavu.1?
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi znama jako ICAO je agenturou
Organizace spojenych narodu, ktera vznikla Chicagskou Umluvou v roce 1947.

Byla zalozena s cilem pomahat zemim sdilet vzdusny prostor a koordinovat

10 Predpisy a dokumenty. Online. Ustav pro odbomé zjistovani pfi¢in leteckych nehod. ©2024.
Dostupné z: https://uzpln.cz/predpisy. [cit. 2024-02-20].

11 § 89 zakona ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi v poslednim znéni. Online. In: Zakony pro lidi.
AION CS, © 2010-2024. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-49 [cit. 2024-03-05].
12 Zprdvy o LN a Incidentech. Online. Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod.
©2024. Dostupné z: https://uzpln.cz/zpravy-In. [cit. 2024-03-05].
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mezindrodni civilni letectvi. Vysledkem spole¢ného Usili statl a organizace je

celosvétova synchronizace leteckych predpisu a postupl. Sidli v Montrealu.'3
Evropska agentura pro bezpeénost letectvi

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi neboli EASA byla zfizena na zakladé
smérnice Rady 94/56ES', jejiz platnost jiz skocila a byla nahrazena jinym
narizenim, jako nestranny a neutralni organ. Méla za cil zajistit bezpecnost
a ochranu zivotniho prostredi v letecké dopravé v Evropé€. Hlavnim ukolem
agentury byla harmonizace pfedpis a prosazovani evropskych a svétovych

bezpecénostnich norem. 15

1.3. Klasifikace letadel

Pro ucel Setfeni leteckych nehod jsou letadla kategorizovana dle maximailni
vzletové hmotnosti (MTOM):

e nad5 700 kg
e o0d 2 250-5 700 kg
e 2250kgameéne.

Dalsi déleni je podle typu letadla, ktera nespadaji do kategorie sportovnich

|étajicich zarizeni:

letouny
vrtulniky
kluzaky a motorové kluzaky

balény

o &~ 0=

bezpilotni letadla.
Sportovni |étajici zafizeni (dale SLZ) se déli na:

1. ultralehké letouny

3 About ICAO. Online. ICAO. ©2024. Dostupné z: https:/www.icao.int/about-
icao/Pages/default.aspx. [cit. 2024-03-05].

14 Smérnice rady 94/56/ES ze dne 21. listopadu 1994, kterou se zavadéji zakladni zasady pro
vySetfovani nehod a nahodilych udalosti v civilnim letectvi. Online. In: EUR-Lex. 1994. Dostupné
z: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/PDF/?uri=CELEX:31994L0056. [cit. 2024-02-
17].

5 The Agency. Online. EASA. C2024. Dostupné z: https://www.easa.europa.eu/en/the-
agency/the-agency. [cit. 2024-02-09].
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ultralehké vrtulniky

ultralehké virniky

ultralehké kluzaky (v€etné motorovych)
padakove kluzaky

motorové padakové kluzaky

zavésneé kluzaky

© N o O kb

motoroveé zavésné kluzaky.

Samostatnou kategorii jsou sportovni a tandemové padaky.'®

1.4. Klasifikace leteckych nehod

Incident

,Udalost jina nez letecka nehoda, spojena s provozem letadla, ktera ovlivriuje
nebo by mohla ovlivnit bezpecnost provozu.“’” Takovy incident nema
za nasledek predCasné ukonceni letu nebo pouziti postupu jako pfi nouzovych

situacich. Déleni incidentl dle pficin:

letovy,
technicky,
v Fizeni letového provozu,

v zabezpecovaci technice,

®© o o T p

jiny.18
Letecka nehoda

Je udalost spojena s provozem letadla, ktera nastala od okamziku, kdy jakakoliv
osoba nastoupila na palubu letadla za ucelem letu az do okamziku opusténi

paluby letadla, pfi které doslo:

a. ke smrtelnému nebo tézkému zranéni osoby (s vyjimkou smrti pfirozenym

zpUsobem),

16 Vyroéni zprdva 2022. Online, PDF. Praha: UZPLN, 2022, s. 5-6. Dostupné
Z: https://uzpln.cz/pdf/20230905064417.pdf. [cit. 2024-03-05].

17 CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pfi zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledani. Plzefi: Zdpadoceska univerzita v Plzni, 2021., s. 195. ISBN ISBN978-80-
261-1008-8.

18 | etecky predpis L 13 - Odbomné zjistovani pricin leteckych nehod a incidentii. Online. Praha:
Ministerstvo dopravy CR, 2001, 5.11.2020., S. 1-1. Dostupné
z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L-13/data/print/L13-cely.pdf. [cit. 2024-03-05].
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b. ke znic¢eni letadla nebo jeho poskozeni,

C. ke ztraté neboli nezvéstnosti letadla.
Vazny incident
Udalost souvisejici s provozem letadla, pfi které témér doslo k letecké nehodé.
Okolnosti udalosti poukazuji na vysokou moznost vzniku letecké nehody.
Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 ze dne 20. fijna 2010

o Setfeni a prevenci nehod a incidentu v civilnim letectvi a o zruseni smérnice

94/56/ES uvadi seznam prikladd vaznych incident( ve své priloze.!®

1.4.1. Déleni leteckych nehod

vvvvvv

nehoda zpUsobena. Prvni klasifikaci leteckych nehod budou tedy:

a) nehody zavinéné lidskym Cinitelem

b) nehody zplUsobené nezavisle na lidském Einiteli.?°

,Letecké nehody zavinéné lidskym Cinitelem jsou vysledkem kontradiktorniho
Jjednani &lovéka s podminkami letecké dopravy. Z tohoto pohledu mohou byt
letecké nehody vysledkem jednani:

e posadky letadla
e pozemniho personalu

e subjektu, ktery se nepodili na provozu letadla.

V ¢innosti posadky letadla plati zasada, zZe jakykoliv chybny tsudek a nasledné
rozhodnuti a chybna &innost ¢lena posadky mize mit za nasledek nehodu. Miize

Jit napr. o:

e nedostatecné zvladnuti techniky pilotaze

19 CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pfi zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledéni. Plzei: ZapadoCeska univerzita v Plzni, 2021., s. 196-197. ISBN ISBN978-
80-261-1008-8.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 ze dne 20. fijna 2010 o Setfeni a
prevenci nehod a incident v civilnim letectvi a o zruSeni smérnice 94/56/ES Text s vyznamem
pro EHP. Online. In: EUR-Lex. 2010. Dostupné z: https:/eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/?qid=1396608984870&uri=CELEX:32010R0996. [cit. 2024-02-17].

20 CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pii zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledéani. Plzen: Zapadoceska univerzita v Plzni, 2021., s. 11-12. ISBN ISBN978-
80-261-1008-8.
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e nezodpovédny a nedbaly vykon pilotaze
e ztratu orientace nebo viady nad letadlem

e nedodrZzeni bezpecnostnich predpist apod.

U pozemniho personalu jako pricina letecké nehody muZe byt nezodpovédna
cinnost:

e oblastni a pfibliZovaci dispecerskeé sluzby

e pracovisté technického salu

e pracovisté technického oSetreni letadla

e pracovisté plnéni letadel pohonnymi hmotami

e pracovisté meteorologicke sluzby apod.
Letecké nehody mizeme dale ¢lenit podle samotné nehodové udalosti a to na:

e sraZku letadel ve vzduchu

e naraz letadla na pevnou prekazku
e Zzficeni letadla

o exploze letadla

e nouzoveé pristani letadla

e vyboceni letadla z drahy apod. !

Jinym délenim, které ma zasadni vliv na uréeni postupu na misté letecké

nehody, je déleni na:

¢ nehodu vétsiho rozsahu — vysetfovani nehody velkého letadla, pfi niz
obvykle dojde k usmrceni osob.
¢ nehodu mensiho rozsahu — vySetfovani incidentu zahrnujiciho jakékoli

letadlo nebo nehody zahrnujici malé letadlo.22

21 CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pfi zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledéani. Plzefn: Zapadoceska univerzita v Plzni, 2021., s. 11-13. ISBN ISBN978-
80-261-1008-8.

22 Doc 9756, Manual of Aircraft Accident and Incident Investigation: Part | Organization and
Planning. Online. Second Edition. Canada: International Civil Aviation Organization, 2015. s. I-1-
1. ISBN 978-92-9249-592-3. Dostupné
z: https://skybrary.aero/sites/default/files/bookshelf/3282.pdf. [cit. 2024-03-05].
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vrw

1.4.2. P¥iciny leteckych nehod

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (dale ICAQO) provozuje systém
Accident/Incident Data Reporting System neboli ADREP (dale ADREP), jenz
shromazduje, ukldadd a poskytuje statim udaje o leteckych nehodach
a incidentech, které nadale pomahaji zvySovat bezpecnost. Tento systém
vyuziva mezinarodni terminy ke kategorizaci provozni faze letu, béhem niz doslo

k nehodé letadla.

Systém ADREP déli faze letu do dvou skupin, a to na primarni a sekundarni.

Mezi primarni patfi:

e stani (Standing),

e pojizdeni ( Taxi),

o vzlet (Takeoff),

e stoupani (Initial climb),

e let v cestovni vySce (En route),

e manévrovani/klesani (Maneuvering),
e priblizeni (Aproach),

e pristani (Landing).

Sekundarni:

e nouzové pristani (Emergency desccent),

e nekontrolovatelny sestup (Uncontrolled descent),
e post-impact neboli po narazu (Post-impact),

e odtlaCovani/tazeni (Pushbakt/towing),

e neznamy (Unknown).?3

Vv

K nejnebezpecnéjSim z vyse zminénych fazi letu patfi klesani, priblizeni
a pristani, coz také potvrdily statistické rozbory nejvétsich vyrobcl letadel
spole¢nost Boeing a Airbus. Spoleénost Boeing uvadi v rozboru z let 2012-2021,
ze 50 % vSech smrtelnych nehod se stane béhem finalniho sestupu a faze

pristani, zatimco pfi vzletu a stoupani se stane 17 % smrtelnych nehod.

23Flight Phase Taxonomy. Online. SKYbrary. ©2021-2024. Dostupné
z: https://skybrary.aero/articles/flight-phase-taxonomy. [cit. 2024-03-11].
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Podobnou statistiku pfedklada spole¢nost Airbus, jez uvadi, ze tyto faze letu

predstavuji 45 % vSech nehod, zatimco pii vzletu a stoupani je to pouze 14 %.2*

Pro efektivni vysetfovani leteckych nehod urcila ICAO 4 hlavni faktory, které
mohou ovlivnit vznik letecké nehody. Jsou jimi faktor technicky, lidsky,

organizacni a faktor prostredi.

Technicky faktor zahrnuje okolnosti tykajici se selhani letadla nebo jeho ¢asti,
systému, a dalSimi zafizenimi, jez jsou v letadle vyuzivany. MizZe se jednat

o zavadu Ci poskozeni opotfebenim.

Lidsky faktor. Tato kategorie popisuje psychické stavy a fyzické zdravi Cloveka,
které mohou negativné prispét k chybovosti ¢i zanedbani v letectvi. Patfi sem
fyzické zdravi a psychologické fungovani Clovéka, kognitivni funkce souvisejici

S vnimanim, paméti a uvazovanim.

Organizaéni faktor je popis okolnosti, které ovlivni organizaci letectvi. Spadaji
sem ekonomické zmeény, jez mohou ovliviiovat bezpecnost. Jedna se napfiklad
0 pouzivani zastaralého nevyhovujiciho vybaveni, rozhodnuti nenakupovat

kvalitni material nebo ho pouzit ménég, coz ohrozuje kvalitu udrzby.

Enviromentalni faktor/faktor zivotniho prostredi. Do této kategorie se radi
nejen nepriznivé pocasi a povetrnostni podminky, ale také geografické udalosti.
Meteorologické jevy, které mohou mit urCity vliv na vznik letecké nehody jsou
boufky, zimni boufe se snéhem, mrznouci dést’ a silny dést. Do geografickych
udalosti spadaji zemétreseni, povodné, sesuvy plUdy a vulkanické erupce.

V neposledni fadé sem patfi i srazky s ptaky. 23

A Statistical Analysis of Commercial Aviation Accidents 1958-2022. Online, PDF. AIRBUS, 2023.
32 s. Dostupné z: https://www.airbus.com/sites/g/files/jlcbtal36/files/2023-03/A-Statistical-
Analysis-of-Commercial-Aviation-Accidents-2023.pdf. [cit. 2024-03-05].

A Statistical Analysis of Commercial Aviation Accidents 1958-2022. Online, PDF. Boeing, 2023.
30 S. Dostupné
z: https://www.boeing.com/content/dam/boeing/boeingdotcom/company/about bca/pdf/statsum.p
df. [cit. 2024-03-05].

25 Hazard Definitions and Usage Notes. Online. Canada: International Civil Aviation Organization,
2014., S. 3-7. Dostupné
z: https://www.intlaviationstandards.org/Documents/HazardDefinitions.pdf. [cit. 2024-03-05].
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2. Vysetiovani leteckych nehod v Ceské republice

PH vySetfovani civilnich leteckych nehod je nezbytna spoluprace Policie CR
a Ustavu pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod (dale UZPLN).
Je dllezité upozormnit, Zze cilem Setfeni, které provadi UZPLN, neni posuzovani
viny a odpovédnosti za leteckou nehodu ¢i incident, ale pouze stanoveni pficiny
letecké nehody a u€inéni preventivnich opatfeni. Posouzeni viny a odpovédnosti
za leteckou nehodu méa v kompetenci Policie CR. Spoluprace téchto dvou
organu je dulezita z hlediska efektivity a celistvosti vysetfovani leteckych nehod.
Policie CR se zamé&fuje na trestnépravni stranku letecké nehody, zatimco $etfeni
UZPLN je zaméfeno na technické aspekty a nalezeni pfigin leteckych nehod
a incidentd. Zminime-li vySetfovani leteckych nehod vojenskych letadel, Setfeni
provadi komise Inspekce Ministerstva obrany CR Odbor interniho auditu

a inspekce Ministerstva obrany CR. (dale KIMO).

Zakladnim pravidlem pro Setreni leteckych nehod je neménny stav mista
nehody. Je dllezité, aby do piijezdu Komise UZPLN nebylo letadlo
pfemistovano, aby se neodebiraly zadné vzorky, at uz ze samotného letadla
nebo jeho trosek. To vSak neplati, pokud je to nezbytné k odstranéni nebezpeci

nebo k pomoci zranénym .26

Postup na misté letecké nehody nebo incidentu je urCen podle rozsahu
a zavaznosti letecké nehody. Pokud pfi letecké nehodé dojde k umrti Clovéka, je
na misto vyslan specialista Vojenského soudniho Iékarstvi z Vojenské ustfedni
nemocnice. V pfipade, ze by bylo potfeba identifikovat vétsi pocet osob, byli by
povolani i znalci z Kriminalistického ustavu Praha, tzv. Disaster Victim
Identification DVI tym (dale DVI tym).?”

2.1. Hlaseni leteckych nehoda a incidentt

O letecké nehodé nebo incidentu se zpravidla jako prvni dozvidaji slozky

Integrovaného zachranného systému (dale IZS), které maji povinnost se

26 C|. 13. Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 996/2010 ze dne 20. fijna 2010 o
Seteni a prevenci nehod a incidentt v civilnim letectvi a o zruSeni smérnice 94/56/ES Text s
vyznamem pro EHP. Online. In: EUR-Lex. 2010. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/?qid=1396608984870&uri=CELEX:32010R0996. [cit. 2024-02-17].

27 CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzefi: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale$ Cenék,
2009., s. 449. ISBN ISBN978-80-7380-211-0.
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po prijeti takové informace navzajem ihned informovat. Témito informacemi

nejdrive vétsinou disponuje Policie CR.

Kazda leteckd nehoda nebo incident, jez se stala na Uzemi Ceské republiky,
at uz se jedna o letadlo nageho nebo jiného statu, musi byt nahlasena UZPLN,
UCL a zachrannému koordinaénimu stfedisku. UZPLN ma pro tyto pfipady
zfizenou telefonni hotovostni linku a webovou stranku k on-line hlaseni. Podat
oznameni je povinna kazda zucastnéna osoba (napf. posadka letadla,
provozovatel letadla a dalsi) do 72 hodin od doby, kdy se o udalosti dozvi, pokud
tomu nebrani mimoradna okolnost. Podle provadéciho nafizeni Komise (EU)
2015/1018 ze dne 29. Cervna 2015 stanovuje seznam udalosti podléhajicich
povinnému hlaseni, jez jsou udalosti souvisejici s leteckym provozem,
technickymi podminkami, udrzbou a opravou letadel, letovymi navigacnimi
sluzbami a zafizenimi, leti$ti a pozemnimi sluzbami. Nasledné& je UZPLN povinen
oznamit nehodu Ci incident Evropské komisi, Evropské agentufe pro civilni
letectvi a ICAO.28

2.2. Odborné zjist'ovani pfic¢in leteckych nehod

Odborné zjistovani pFicin leteckych nehod a incidentt zajistuje UZPLN, jenz se
fidi zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ktery zpracovava prislusné
predpisy Evropské unie, a dale predpisem o odborném zjistovani pficin
leteckych nehod a incidentd L13, jenz byl vydan na zakladé &l. 37 Umluvy
mezinarodnim civilnim letectvi a Manualem pro vysetfovani leteckych nehod

a incidentu.

Podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 ze dne 20. fijna
2010 o Setfeni a prevenci nehod a incidentl v civilnim letectvi a o zruseni
smérnice 94/56/ES se Setfenim rozumi ,postup vedeny organem pro Setreni

za ucelem prevence nehod a incidenttl, ktery zahrnuje shromazdovani a analyzu

28 Prijvodce hlé$enim v civilnim letectvi. Online. Ustav pro odborné zjistovani pri¢in leteckych
nehod. ©2024. Dostupné z: https://uzpln.cz/pruvodce-hlaseni. [cit. 2024-03-05].
CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pfi zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledéani. Plzen: Zapadoceska univerzita v Plzni, 2021., s. 17-19. ISBN ISBN978-
80-261-1008-8.
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informaci, vypracovavani zavéru véetné uréeni priciny &i pricin nebo faktord,
které k nim prispivaji, a pripadné vypracovani bezpec¢nostnich doporuceni.“?9

Setieni leteckych nehod a incidenttl zahrnuje:

a) shromazdovani, evidenci a analyzu vSech relevantnich informaci o dané

Vvéci,

O

ochranu takovych informaci,

vydani bezpecnostnich doporuceni,

o O

uréeni pficin nebo pfispivajicich faktord,

)
)
)
)

()

vypracovani zaveérecné zpravy.
UZPLN by mél mit k dispozici:

a) prislusné pravni predpisy, které stanovi vymezeni prav a povinnosti
pro vySetfovani leteckych nehod/incidentd,

b) zasady, plany a postupy potfebné pro vysetfovani,

c) prfedpis stanovuijici, ze vySetfovaci organ musi byt neprodlené informovan
o letecké nehodé/incidentu, ktera se stala na jeho uzemi,

d) pfistup k dostateénym finanénim prostfedkim,

e) vySetfovatele majici odpovidajici zkusenosti a vycvik.3°
Opravnéni inspektort Ustavu

UZPLN jmenuje inspektora odpovédného za vySetfovani, ten ma povinnost
zachovavat micenlivost a zaroven dle zakona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi
a unijnimi pravnimi predpisy je opravnén:
a) mit neomezeny pristup na misto nehody ¢i incidentu, kletadlu i jeho
troskam,
b) zajistit dikazy a vypracovat jejich seznam, véetné kontroly odstrafovani

trosek letadla,

29 CI. 2 odst. 14) Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 996/2010 ze dne 20. fijna 2010
o Setreni a prevenci nehod a incidentd v civilnim letectvi a o zruSeni smérnice 94/56/ES Text s
vyznamem pro EHP. Online. In: EUR-Lex. 2010. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/?qid=1396608984870&uri=CELEX:32010R0996. [cit. 2024-02-17].

30 Doc 9756, Manual of Aircraft Accident and Incident Investigation: Part Il Procedures and
Checklists. Online. Canada: International Civil Aviation Organization, 2012., s. 1-1 — 1-2 ISBN
978-92-9249-015-7. Dostupné z: https://www.scribd.com/document/348288191/lcao-Doc-9756-
Part-1l. [cit. 2024-03-05].
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c) mit pfistup k letovym zapisovacim a jejich obsahu

d) zadat pitvu tél, podilet se na ni a mit pfistup k jejim vysledkdm, véetné
provedenych zkousek z odebranych vzorku,

e) predvolavat a vyslychat svédky, vyzadovat vysvétleni od osob,

f) mit volny pfistup ke v8em informacim tykajicich se vlastnika letadla,

organizace, provozovatele a dal$ich odpovédnych osob.3!
Komise UZPLN

Komisi pro odborné $etfeni leteckych nehod a incidentd (dale Komise UZPLN)
jmenuje dle potfeby Feditel UZPLN. Komisi UZPLN vzdy tvofi predseda,
inspektori, popfipadé specialisté, pokud jsou potfeba k Setfeni letecké nehody.
Komise UZPLN se neug&astni pouze leteckych nehod a incidentd, které se staly
na Uzemi Ceské republiky, ale dle mezinarodni smlouvy i v zahrani&i, pokud je

Ceska republika:

e statem zapisu do rejstiiku,
e statem provozovatele,
e statem konstrukce,

e statem vyroby.

To samé plati pro vySetfovaci komise ostatnich statl, pokud se nehoda stala

na Uzemi Ceské republiky.32
Zprava o Setieni

Po skondéeni $etieni letecké nehody nebo incidentu sepisuje Komise UZPLN
ZavereCnou zpravu o odborném zjistovani pfic€in letecké nehody nebo incidentu,
ktera mUze zahrnovat i bezpecénostni doporuéeni. Zaveére¢na zprava by méla byt
zvefejnéna do 12 mésicl ode dne nehody na strankach UZPLN, pokud zpravu
nelze do této doby zverfejnit, napfiklad kvuli probihajicimu vySetfovani organu

ginnych v trestnym Fizeni, je UZPLN povinen zvefejnit predbé&Znou zpravu.

31 Cl. 11 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 996/2010 ze dne 20. fijna 2010 o
Seteni a prevenci nehod a incidentt v civilnim letectvi a o zruSeni smérnice 94/56/ES Text s
vyznamem pro EHP. Online. In: EUR-Lex. 2010. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/?qid=1396608984870&uri=CELEX:32010R0996. [cit. 2024-02-17].

32 CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody. Praha: Themis, 2008., s. 37-38. ISBN 80-7312-
033-4.
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Osobni informace zvefejiované v zavéretné zpravé o Setfeni jsou

anonymizovany.

Zpracovana zavérecna zprava se nasledné predava ICAO, Ministerstvu dopravy
a subjektum, které se maji bezpetnostnimi doporucenimi ze zavérecné zpravy
fidit. V zavérecné zprave jsou obsazeny faktické informace o nehodé, rozbory

nehody, zavéry a bezpeénostni doporuceni.33

2.3. Opatreni a rozsah €¢innosti na misté letecké nehody
O rozhodnuti o opatfenich a rozsahu €innosti na misté letecké nehody obvykle
napomahaji informace uvedené v hlaSeni o letecké nehodé, které jsou

hodnoceny podle zavaznosti a nasledkl stanovenych na zakladé:

e poctu usmrcenych, zranénych nebo dotéenych osob,
e rozsahu stavajiciho nebezpecného stavu,

e stavem a poskozenim letadla,

e existenci nebezpecného nakladu,

e rozsahem jinych skod a nasledku.

Jak jiz bylo zminéno vySe, letecka nehoda je zpravidla nahlasovana svédky
slozkdm Integrovanému zachrannému systému (IZS), které vyjizdi na misto
letecké nehody jako prvni. Ty jsou povinny neprodlené pfedat zpravu o letecké
nehod& UZPLN. Dulezitym opatfenim je stanoveni prvotnich Ukon(, aby nedoslo
ke ztraté, zniCeni nebo znehodnoceni dulezitych dikazi na misté letecké
nehody. Zde tedy sehrava dulezitou roli Policie CR, ktera ma za Ukol zajistit
misto letecké nehody. Na misto je vyslan vyjezdovy tym Policie CR skladajici se
z vySetfovatele a kriminalistického technika, hasi¢sky zachranny sbor

a zdravotnicka zachranna sluzba.

Ukony, které by mély byt po nahlaseni letecké nehody nebo incidentu provedeny
bez prodleni, at uz Komisi UZPLN nebo Policii CR:

a) sestaveni vySetifovaciho tymu a jeho vyslani na misto,

33 Cl. 16., Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 996/2010 ze dne 20. fijna 2010 o
Seteni a prevenci nehod a incidentt v civilnim letectvi a o zruSeni smérnice 94/56/ES Text s
vyznamem pro EHP. Online. In: EUR-Lex. 2010. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/?qid=1396608984870&uri=CELEX:32010R0996. [cit. 2024-02-17].

CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody. Praha: Themis, 2008., s. 39. ISBN 80-7312-033-4.
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b) zajisténi mista nehody ¢i incidentu, letadla, jeho trosek a vybaveni, v€etné
ochrany pred dalSim poskozenim, jejich pfemistovanim a nespravné
manipulaci,

c) zabezpecleni vSech dukazl, které by mohly byt znehodnoceny vlivem
pocasi nebo jinymi pfi€¢inami, pomoci fotografii nebo jinymi vhodnymi
prostredky,

d) zjisténi svédku, jejichz vypovédi by mohly pomoci vySetfovani,

e) zahdjeni shromazdéni a zajisténi vSech zaznamu, které souvisi s letem.34

Pfi spolupraci na misté letecké nehody je nutné, aby si slozky 1ZS a Komise
UZPLN pii objasfiovani a provéfovani skutednosti tykajicich se letecké nehody

mezi sebou vzajemné nepiekazely, proto je potfeba dodrzovat urcité zasady:

e subjekty opravnéné k vySetiovani leteckych nehod jsou rovnocennymi
partnery na misté ¢inu,

e vzajemné si poskytuji informace a vysledky svého vysetifovani

e nelze preferovat lokalni zajmy

e misto Cinu dokumentuji soubézné tak, aby jednotlivé stopy nebyly
vzajemné ni¢eny pfi jejich zajisStovani a dokumentaci,

e rozhodnuti na misté &inu jsou pfijimana po vzajemné konzultaci (napf.
o uvolnéni prostoru, pro odstranéni prekazek, o zajisténi trosek letadla
k expertnimu zkoumani atd.)

e respektuji zviastnosti a postupy internich postupl pri vySetfovani,
a dalsi.?°

3 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzei: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale$ Cenék,
2009., s. 452. ISBN 978-80-7380-211-0.

METODICKA SMERNICE: Pro pfipravu a organizaci zjistovéni pficin leteckych nehod a
incidentd v civilnim letectvi. Online, PDF. 3.0. Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych

nehod, 2016., S. ) 10. Dostupné
z: https://uzpln.cz/upload/Povéreni/Predpisy/ METODICKA%20SMERNICE%20LN%20BROZUR
A%20%5B3.0%5D(1).pdf. [cit. 2024-03-05].

Doc 9756, Manual of Aircraft Accident and Incident Investigation: Part Il Procedures and
Checkilists. Online. Canada: International Civil Aviation Organization, 2012., s. 1-3. ISBN 978-92-
9249-015-7. Dostupné z: https://www.scribd.com/document/348288191/Icao-Doc-9756-Part-Il.
[cit. 2024-03-05].

35 etecky predpis L 13 - Odbomé zjistovani pricin leteckych nehod a incidentii. Online, PDF.
Praha: Ministerstvo dopravy CR, 2001, 5.11.2020., S. 5-3. Dostupné
z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L-13/data/print/L13-cely.pdf. [cit. 2024-03-05].
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2.3.1. Patrani po letadle

Patrani po letadle mlze nastat v pfipadech, kdy se IZS dozvi o letecké nehodé,
ale jeji misto neni znamo a existuje divodna domnénka, Ze se letadlo dostalo
do stavu nouze. Patrani po letadle zahajuje zachranné koordinacni stredisko
(dale RCC Praha) ve spolupraci s IZS ve snaze letadlo lokalizovat. RCC Praha
disponuje informacemi o letadle, které ziska od stanovisté letovych provoznich
sluzeb, ze stfediska Cospas-Sarsat (satelitni monitorovaci systém, ktery dokaze
lokalizovat letadlo pomoci nouzového majaku), nebo jiného zdroje, diky kterym
vytvofi plan patrani po letadle a uréi prostor patrani. RCC Praha spolupracuje
nejen s 1ZS, ale také s Armadou CR. Idedlni je zvolit kombinaci pozemniho

a leteckého patrani.3¢

2.4. Misto letecké nehody a ohledani

Pfi letecké nehodé se na jejim misté pohybuje mnoho subjektl s rozdilnymi
zadjmy. Hasi¢sky zachranny sbor (dale HZS) se vyporadava s unikem
nebezpecnych latek a pripadnym pozarem, Zdravotnicka zachranna sluzba (dale
ZZS) poskytuje lékarskou pégi zranénym, Policie CR zjistuje, zda nedoslo
k protipravnimu &inu a Komise UZPLN se zabyva posuzovanim pfiéiny letecké
nehody. Hlavnim predpokladem pro ucinné vysetieni letecké nehody je ochrana
dukazu, proto by se s letadlem a jeho troskami nemélo manipulovat do pfijezdu
Komise UZPLN. Je-li na mist& nehody pozar, mél by byt co nejdfive uhasen, aby
nedoslo k dalsi ztraté dikazl. Nachazi-li se na misté letecké nehody zranéné
osoby, méla by jim byt poskytnuta zdravotni pomoc a prevoz do zdravotniho

zarizeni. Pokud situace dovoli, méli by byt pofizeny fotografie jejich zranéni.3”

2.4.1. Prvotni ukony na misté nehody
Prvotni ukony na misté nehody se odviji od charakteru a rozsahu letecké

nehody. Jsou  charakterizovany  jako  neodkladné, nezastupitelné

CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzef: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale$ Cenék,
2009. s. 457. ISBN 978-80-7380-211-0.

36 Katalog typovych cinnosti integrovaného zachranného systému: Zasah sloZek 1ZS u
mimoradné udalosti Leteckd nehoda STC 04/1ZS. Online. Ministerstvo vnitra GR HZS CR, 2005,
19.12.2016. s. 57-58. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx.
[cit. 2024-03-05].

37 CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pfi zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledéni. Plzen: ZapadoCeska univerzita v Plzni, 2021., s. 34-35. ISBN 978-80-261-
1008-8.
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a neopakovatelné. K prvotnim ukondm IZS na misté letecké nehody patfi
uzavieni mista letecké nehody Policii CR a zakaz vstupu neopravnénym
osobam, poskytnuti pomoci zranénym, v pfipadé pozaru zajistit jeho uhaseni,
zajistit odpojeni privodlu elektrické energie a paliva, zjistit, zda se na palubé
letadla nenachazi nebezpetny material. Primarnim cilem by méla byt fixace
a zajisténi dulezitych stop na misté, aby nedoSlo kjejich zaniku nebo
znehodnoceni, to vSak vzhledem k probihajicim zachrannym a likvidacnim
pracim nemusi byt povaZovano za dulezité. Proto je klicové, aby doslo
ke koordinaci postupu na misté letecké nehody Komise UZPLN se slozkami I1ZS.
Pro zachovani stop a dukazll na misté letecké nehody je zasadni, aby se

vytyCila trasa, po které se budou vSichni pfitomni pohybovat.

Pfed samotnym ohledanim letadla, zachrannych a likvidaénich praci IZS
na misté letecké nehody, je dulezité si polozit otazku, zda neni letadlo vybaveno
specialnim zachrannym padakovym systémem, ktery by mohl pfi aktivaci ohrozit
dalsi osoby na misté letecké nehody. Pokud se zjisti, ze se takovy systém
v letadle vyskytuje, musi se na misto dostavit policejni pyrotechnik a systém

deaktivovat. 38

2.4.2. Ohledani mista letecké nehody

Ohledani je kriminalisticka metoda a procesni ukon, pii kterém zakonem
Stanoveny organ bezprostifednim pozorovanim a za pomoci dalSich metod
zjistuje, zkouma a podchycuje materialni situaci na misté ¢inu, stopy, predméty
a dokumenty, které mohou byt vécnymi nebo listinnymi dikazy, na jejichZ

7 wr

zakladé mohou byt odiivodnéné stanoveny okolnosti diilezité pro tresni rizeni.39
Jako kazdé ohledani, se i ohledani letecké nehody Fidi zasadami:

e fizeni ohledani jedinym vedoucim,

e neodkladnost ohledani,

38 METODICKA SMERNICE: Pro pfipravu a organizaci zjistovani pficin leteckych nehod a
incidentd v civilnim letectvi. Online, PDF. 3.0. Ustav pro odborné zji$tovani pfigin leteckych
nehod, 2016., S. 32. Dostupné
z: https://uzpln.cz/upload/Povéieni/Piedpisy/METODICKA%20SMERNICE%20LN%20BROZUR
A%20%5B3.0%5D(1).pdf. [cit. 2024-03-05].

CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody. Praha: Themis, 2008., s. 75. ISBN 80-7312-033-4.

38 NEMEC, Miroslav. Kriminalistickd taktika pro policisty a studenty Policejni akademie Ceské
republiky v Praze. Praha: Abook, 2017., s. 209. ISBN 978-80-906974-0-9.
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e neopakovatelnost ohledani,

e nezastupitelnost ohledani.*°

2.4.2.1. Druhy ohledani u LN

Pri ohledani letecké nehody se setkavame s témito druhy ohledani:

Ohledani mista letecké nehody - se musi uskuteénit bezprostifedné
po zachrané osob a uhaseni pozaru, pokud se na misté vyskytuje. Zaméruje se

na zhodnoceni mista letecké nehody, stop a dalsich informaci.

Ohledani mrtvych a mista nalezu — provadi l|ékaif z Vojenského ustavu

soudniho lékarstvi z Ustfedni vojenské nemocnice.

Ohledani letadla a ¢&asti trosek — provadi vzdy kvalifikovany specialista,
vétdinou se jednd o ¢&lena Komise UZPLN, ktery ovéem spolupracuje
s kriminalistickym technikem na misté nehody. Jeho Uc€ast je nutna z dlvodu

technické naroc¢nosti letadla.

Ohledani predmétii — nejednd se o ohledani pouze predmétl nalezenych

na misté, nybrz i predmétl opatfenych od svédku a dalSich osob.

Ohledani stop — je konano zpravidla na misté letecké nehody pfi jejim celkovém

ohledani.

vvvvvv

UZPLN. Z obsahu dokumentl je mozné zjistit, zda byla dodrzena bezpeénost
pro fadny provoz letadla. OvSem je nutné se zaméfit i na to, zda nebyl zménén

jejich obsah, a musi se ovéfit jejich pravost.

Ohledani zvirat — zejména ptactva, praveé to se nejCastéji vyskytuje v blizkosti
letist, ovSem vyjimeéné se stava, ze se ptak stfetne s letadlem. Ohledani provadi

nejCastéji zveérolékar, a je moznég, ze se na téle zvirete najdou ulomky z letadla.

Ohledani mist, kterda nejsou mistem €inu — pro objasnéni letecké nehody
mohou existovat dal$i mista, ktera je dulezité ohledat a zajistit stopy. Mlze se

jednat napriklad o hangar, kde probihala technicka prohlidka letadla.

40 NEMEC, Miroslav. Kriminalistickd taktika pro policisty a studenty Policejni akademie Ceské
republiky v Praze. Praha: Abook, 2017., s. 203. ISBN 978-80-906974-0-9.
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Ohledani téla zivé osoby — kona nejcastéji Iékar s cilem zajistit stopy, které
mohou pomoci objasnit leteckou nehodu. Ohledani téla zivé osoby zahrnuje

i ohledani odévu, které méla osoba na v dobé nehody na sobé.*!

2.4.2.2, Organizace a taktika ohledani

Organizace a taktika ohledani se odviji od celkové rozlohy mista letecké nehody,
terénu, poCasi a dalSich okolnosti. Nejdrive je potfeba urcit misto letecké nehody
idealné z ptac¢i perspektivy, k tomu mulze pomoci obhlidka mista pomoci
vrtulniku nebo dronu, Policie CR i Komise Ustavu tak ziska ucelenou piedstavu
o misté letecké nehody. V pripadé letecké nehody je dllezité mit na paméti, ze
se ohledani nesmi zaméfit pouze na misto konec¢ného dopadu letadla a jeho
trosek, ale také misto, kde doSlo k prvotnimu kontaktu s terénem. Jestlize
na misté nehody probiha zdsah HZS nebo ZZS, je vhodné zaclit ohledanim
mista prvniho kontaktu, pokud takové misto neni shodné s koneénym mistem

dopadu.

MuUze nastat situace, kdy se letadlo nebo ¢&asti jeho trosek nachazi na misté
(napf. na frekventované silnici), na kterém je nelze ponechat a musi byt
odklizeny. V takovém pfipadé musi byt trosky pred odklizenim fadné
zdokumentovany nejlépe pouzitim videozaznamu spolec¢né s fotografickou

dokumentaci a vytvorenim nacrtku.

Pro odborné Setieni leteckych nehod je dllezité ziskat vSechny &asti letadla tak,
aby doslo k jeho nasledovnému znovusestaveni, proto je velice dulezité se
pfi ohledani zaméfit na fotografickou a topografickou dokumentaci. Pfi ohledani
by se méli vySetfovatelé zaméfit na ochranu dokumentl nachéazejicich se
v letadle, které mohou byt dllezitym dikazem pfi vySetfovani letecké nehody.
Z povinné dokumentace mohou vySetfovatelé zjistit informace o letadle,
samotném letu a pilotovi. Jedna se o dokument o zapisu do leteckého rejstfiku,
osvédéeni o letové zpUsobilosti, potvrzeni o udrzbé letadla, povoleni
radiostanice a prukazu radiotelefonisty, dokladu o pojisténi, prikazu zpUsobilosti

pilota, osvédceni o zdravotni zpUsobilosti, pfedletovou pfipravu a letovy plan.

4 CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pfi zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledéni. Plzei: ZapadoCeska univerzita v Plzni, 2021., s. 52-57. ISBN 978-80-261-
1008-8.
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Pokud se tato dokumentace najde v letadle poskozena, je potreba pfi manipulaci

S ni postupovat s co nejvétsi opatrnosti

Pfi ohledani mista letecké nehody je vhodné pouzit uceleny komplex metod,
od pozorovani, mérfeni a vypocitavani vlastnosti objektl, popisovani
zachycenych skute€nosti, srovnavani, experiment, modelovani az po analyzu,

syntézu a nasledné hodnoceni pouzitych metod. 42

2.4.2.3. Vytvoreni pracovnich skupin

Kvuli rozsahlosti mista letecké nehody je potfeba pfi jejim ohledani postupovat
rychle, efektivné a v kratkém casovém useku, proto se vytvori pracovni skupiny
ve spolupraci vedouciho vyjezdové skupiny Policie CR, vedouciho Komise
UZPLN a odpovédného pracovnika. Podet pracovnich skupin se li$i podle
velikosti letecké nehody a rozsahu jejich nasledkl. V$echny pracovni skupiny
kon¢i ohledani mista tim, ze zpracuji protokol o ohledani a pfilozi k ni

fotodokumentaci, popfipadé vytvorené nacrtky a planky.

Skupina pro ohledani mista nehody — prochazi cely vymezeny prostor letecké
nehody. Pokud je misto letecké nehody rozlehlé, postupuji Clenové skupiny
po pfedem vytyCenych a domluvenych sektorech tak, aby postupné pokryli celé
misto letecké nehody. Skupina ma za cil vytyCit ohledana mista na mapé, zméfit
a zajistit stopy a trosky letadla vterénu, nasledné je zadokumentovat
a vypracovat nacrtek a planek. Skupina dokumentuje misto kontaktu letadla se
zemi, rozptyleni trosek a deformace terénu, z téchto zjisténi Ize rekonstruovat

zavérecCnou fazi letu a nehody.

Skupina pro ohledani trosek letadla — se sklada z vétsi ¢asti ze specialistl
Komise UZPLN, protoze samotné ohledani trosek je naroéné vzhledem
k celkové konstrukci letadla. Skupina se zabyva predevsim dokumentaci polohy
a stavu jednotlivych &asti letadla a pfistroju, po dokumentaci provadi specialista

demontaz a vyjmuti pfistroju, u kterych dojde k dal$imu znaleckému zkoumani,

42 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzei: Vlydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék,
2009., s. 458-467. ISBN 978-80-7380-211-0.
CHMELIK, Jan. Letecké nehody: metodika postupu pii zdsahu na misté letecké nehody a pri
ohledani. Plzen: ZapadoCeska univerzita v Plzni, 2021., s. 57-57. ISBN 978-80-261-1008-8.
CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzei: Vlydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék,
2009., s. 475-477. ISBN 978-80-7380-211-0.
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v kabiné se dokumentuji vSechny nalezené dokumenty, ovladaci prvky letadla
a palubni pfistroje i s jejich udaji na displejich, dokumentu;ji unik paliva, a pokud
letadlo obsahuje zapisovace letovych Udajd, dochazi k jejich zajisténi. Hlavnim
Ukolem pfed demontazi a zajisténim vsech potfebnych pfistroji je fotograficka

dokumentace.

Skupina pro ohledani a identifikaci obéti nehody — se na misté nehody
nachazi, pokud je nutné identifikovat vétSi pocCet obéti. Sklada se ze soudnich
lékait a specialistd. Jestlize na misto neni tento tym povolan, obétem letecké
nehody se vénuje soudni lékar, ktery je soudasti komise UZPLN a dokumentaci
provadi kriminalisticky technik. Soucasti dokumentace a ohledani jsou téla, jejich
polohy, vnéjsi zranéni, stav véci a obleCeni. Poté je nutné vyznacit na planku
jejich misto nalezu. A pokud je mozné, obéti by mély byt ztotoznéné na misté.
Po dokonceni ohledani jsou obéti odvezeny na soudni pitvu, kde soudni |ékar
ur€i pfi¢inu jejich zranéni.

Skupina provadéjici vyslechy svédki — usiluje o ziskani vypovédi sveédku
letecké nehody. Vypovédi se zajistuji od lidi, ktefi nehodu pozorovali, od téch,

ktefi byli na misté nehody jako prvni, cestujicich a posadky, ktefi nehodu prezili.

Skupina pro operativné patraci €innost — ziskava podstatné informace
pro podporu ostatnich pracovnich skupin. Napini jejich prace muze byt
vytipovavani a ziskavani svédkl k vyslechu, navstévovat pracovisté souvisejici
s letem letadla, jako je napriklad meteorologicka sluzba, letisté odkud letadlo

vzlétalo, a dalsi ukoly, které jim pridéli ostatni pracovni skupiny. 43

2.5. Postup pfi vlastnim ohledani

Misto letecké nehody mUze byt celkem rozlehlé a na misté se zpravidla vyskytuiji
i slozky IZS. Proto musi vedouci ohledani zvazit, jakym zpUsobem zacne.
Zpravidla ohledani byva zapocato na misté prvniho kontaktu letadla se zemi,
z toho dlvodu mulze byt ohledani realizovano nezavisle na préaci lIékard nebo

hasi¢l a postupné se priblizovat k troskam letadla. Celé ohledani je zavislé

43 CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody. Praha: Themis, 2008., s. 53-62. ISBN 80-7312-
033-4.

CHMELIK, Jan. Letecké nehody: metodika postupu pfi zdsahu na misté letecké nehody a pri
ohledani. Plzen: ZapadoCeska univerzita v Plzni, 2021., s. 67-84. ISBN 978-80-261-1008-8.
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na charakteru letecké nehody a rozsahu jejiho mista. Ohledani Ize rozdélit do tfi

useku:

1.

Pfiprava ohledani — se opira o analyzu dosud ziskanych informaci
a poznatkl, které ovliviuji pribéh mista ohledani. V pfipravné fazi se
zajistuji ochranné pomucky, pomucky pro identifikaci a ohledani, které se
budou vyuzivat na misté.

Orientaéni ohledani — téz jako obhlidka mista, jejimz cilem je ziskat
uceleny obraz o letecké nehodé a vytyc€it hranice ohledani mista, k tomuto
ucelu je vyuzivan vrtulnik nebo dron k tzv. rekognoskaci terénu neboli
prizkumu. Vrtulnik nebo dron poskytne ziskat prvotni fotografickou nebo
video dokumentaci z vysky, ktera nasledné pomuze odhalit dalsi stopy,
napfiklad trasologickou stopu letadla. Kriminalisticti technici oznacuji ¢asti
trosek Cisly a méfi jejich vzajemnou vzdalenost, vytvari orientacni
a prehledné fotografie, dale dokumentuji oznacené stopy a trosky letadla,
dokumentuje se terén, zajistuje se letovy zapisovac (ten se vSak v malych
letadlech nenachazi), ziskavaji se predbézné vypovédi svédku.
Je dulezité, aby z téchto zjisténych informaci nedochazelo ke stanoveni
predbéznych zavérl o pfi¢iné nehody. Po skonéeni orientaéniho ohledani
se hodnoti celkova situace a zhodnoti se dalsi postup.

Detailni ohledani — se vyznacuje detailnim popisem mista, jeho
ohledanim a dokumentaci jednotlivych trosek letadla, jejich stavu a mista
nalezu, jednotlivych stop a zvlastnosti, diky ¢emuz si mize Policie CR
a Komise UZPLN zagit vytvaret obraz o celé udalosti, posledni fazi letu,
popfipadé pfi€¢iné vzniku letecké nehody. Zahrnuje shromazdovani

a ochranu dukazu.

Po ukondeni ohledani a zaji$téni véech stop Policie CR a Komise UZPLN

rozhodne o tom, zda a jaké cCasti letadla se budou muset podrobit dalSi

expertize.**

4 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzei: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale$ Cenék,
2009., s. 475-477. ISBN 978-80-7380-211-0.

CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pfi zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledéni. Plzei: ZapadoCeska univerzita v Plzni, 2021., s. 85-92. ISBN 978-80-261-

1008-8.
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2.6. Typické stopy

Po ukonceni praci HZS, ZZS a zabezpeCeni mista letecké nehody pfichazi
na fadu vyhledavani a zajistovani stop, €imz se zabyvaji specialisté z rad
kriminalistickych technikil ve spolupraci specialistti Komise UZPLN a Ustavu

vojenského soudniho lékarstvi.4®
Mezi typické stopy leteckych nehod patfi zejména:

a) letadlo, letadlové Casti nebo jejich trosky,

b) letové zapisovace,

c) palubni a letadlova dokumentace,

d) stopy na zemi a pfekazkach (trasologicka stopy)

e) poloha tél zemrielych v kontextu s mistem jejich nalezu,
f) svédecké vypovedi,

g) fotografie, datové, audio a videozaznamy,

h) pamétové stopy a dalsi diikazy a informace.*6

2.6.1. Materialni stopy

pomohou vySetfovatelim zjistit pfi¢inu a pribéh letecké nehody. Pfi ohledani
mista letecké nehody jsou nalézany stopy trasologické, mechanoskopické
a defektologické, chemické a biologické. Biologické stopy jsou pouzivany
k analyze DNA a ztotoznéni zemrelych. Pro letecké nehody jsou dulezité stopy
digitalni, jelikoz letadlo obsahuje pfistroje, které zaznamenavaji cely pribéh letu.

Stava se, ze svédci prubéh letecké nehody nato¢i na kamery.

Komise UZPLN se zaméfuje na zaznamy letovych zapisovadll, povinnou

dokumentaci a palubni zaznamy, stopy a skvrny na zemi, stopy na télech obéti,

METODICKA SMERNICE: Pro pfipravu a organizaci zjistovéni pfi¢in leteckych nehod a
incidentd v civilnim letectvi. Online, PDF. 3.0. Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych
nehod, 2016., S. 32. Dostupné
z: https://uzpln.cz/upload/Povéieni/Piedpisy/METODICKA%20SMERNICE%20LN%20BROZUR
A%20%5B3.0%5D(1).pdf. [cit. 2024-03-05].

45 CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pii zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledani. Plzefi: Zapadoleska univerzita v Plzni, 2021., s. 107-108. ISBN 978-80-
261-1008-8.

46 CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pfi zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledéni. Plzei: ZapadoCeska univerzita v Plzni, 2021., s. 96-99. ISBN 978-80-261-
1008-8.
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stopy paliva, namrazu, cizi pfedmeéty v motoru, otéry a promacknuti na trokach

letadla, krevni vzorky a dalsi. 47

2.6.2. Pamétové stopy

Jednim z Ukoll vysSetfovatele letecké nehody jsou vyslechy ocitych svédku,
nebot’ mUzou poslouzit jako voditko ke zjisténi priciny letecké nehody, mohou
pomoci doplnit a upresnit nalezené hmotné dukazy. Vyslechy sveédku probihaji
co nejdfive je to mozné, za spoluprace Policie CR a Komise UZPLN. Svédky
udalosti jsou osoby, které pozorovali letadlo nebo posledni fazi letu letadla, ktefi
se na misto dostavili jako prvni, posadku letadla, letecky personal a personal
slozek IZS. Vysetfovatel musi analyzovat prabéh vypovédi, aby nebyla v rozporu
s nalezenymi dikazy. Pro snazsi prubéh vypovédi je vhodné uvést svédka
do klidu a rozdélit vypovéd do dvou fazi. Prvni fazi je nechat svédka miuvit
bez preruseni, tak jak udalost vidél, ve druhé fazi zacne vysSetfovatel pokladat
otazky. U vypovédi je mozné pouzit i model letadla. Pokud se letecka nehoda
stala blizko frekventovaného mista nebo zastavéné oblasti, mohou se vyuzit
sdélovaci prostfedky pro ziskani dalsiho svédectvi. Svédci by méli podat
vypoveéd bezodkladné po nehodeé, nejlépe na misté, kde se v dobé nehody
nachazeli. Vypovédi jednotlivych svédkl by se mély uskutechovat izolované.
Z vypovedi by mél vySetrovatel zjistit a zajistit osobni udaje svédka, misto a ¢as
pozorovani udalosti, zda slySel nebo vidél néco zvlastniho, pofizené fotografie
nebo videozadznam, jména dalsich svédkl a pokud byl svédek pfimo na misté
letecké nehody, je potfeba zjistit, zda s troskami letadla nebo obétmi
nepohyboval. VySetfovatel muze poridit nacrtek s vyznacenim polohy svedk

pfi sledovani letadla.*®

47 CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pii zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledéni. Plzei: ZapadoCeska univerzita v Plzni, 2021., s. 97-99. ISBN 978-80-261-
1008-8.

METODICKA SMERNICE: Pro pfipravu a organizaci zjistovéni pficin leteckych nehod a
incidentd v civilnim letectvi. Online, PDF. 3.0. Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych
nehod, 2016., S. 26. Dostupné
z: https://uzpln.cz/upload/Povéieni/Piedpisy/METODICKA%20SMERNICE%20LN%20BROZUR
A%20%5B3.0%5D(1).pdf. [cit. 2024-03-05].

48 Doc 9756, Manual of Aircraft Accident and Incident Investigation: Part Il Investigation. Online,
PDF. International Civil Aviation Organization, 2011., s. 1l14-11 — [lI-4-13. ISBN 978-92-9231-
933-5. Dostupné Z: https://archive.org/details/icao-investigation-p3-
2011/mode/2up?view=theater. [cit. 2024-03-05].
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2.7. Dokumentace prabéhu a vysledku ohledani

Kazdé ohledani by mélo byt fadné zdokumentovano. To je dulezité pro pfipadné
budouci trestni fizeni, aby mélo ohledani samo o sobé dukazni hodnotu.
Z protokolu by méla byt patrna celkova situace na misté nehody pro toho, kdo
nebyl na misté pfi ohledani pfitomen. Dokumentace pfinasi nejen uceleny obraz
mista nehody, ale diky ni je pak mozno provést rekonstrukci mista nehody.
K ohledani se pouziva jako dokumentace protokol o ohledani, kriminalisticka
fotografie a videozdznam, kriminalisticka topografie a v pfipadé letecké nehody
pfichazi v uvahu dokumentace pomoci dronu. Pfi ohledani letecké nehody

vznika vice protokoll o ohledani.

Dulezitou roli v procesu dokumentace hraji HZS a ZZS, tyto zasahujici slozky
porizuji tzv. operativni dokumentaci, kterou zachycuji svou cinnost, stav
a rozmisténi objektl a stop v dobé zasahu, pred jejich poSkozenim a znic¢enim.
Pokud je to mozné, snazi se stopy ochranit pfed znehodnocenim. Operativni
dokumentaci poskytuji Polici CR a Komisi UZPLN, kterym pomdze

pfi vyhledavani a zajistovani stop. 49

Protokol o ohledani ,je z hlediska kriminalistiky prostfedkem k podchyceni
Skutecnosti souvisejici s ohledanim, které mimo jejich informacni hodnoty maji
takticky vyznam a slouzi ke stanoveni dal§iho postupu pri provéfovani udalosti.
Z procesniho hlediska je protokol dokument, ktery ma hodnotu dikazniho
prostiedku.“®© Nesmi obsahovat domnénky ani spekulace. Protokol je slozen
ze tfi Casti:

Uvodni éast zahrnuje zakladni informace jako misto, &as a datum ohledani,
oznaceni letecké nehody, meteorologické podminky, podpisy osob zucastnénych

ohledani a jméno, pfijmeni, hodnost policisty, ktery ved| ohledani.

49 KONRAD, Zdené&k; PORADA, Viktor; STRAUS, Jifi a SUCHANEK, Jaroslav. Kriminalistika:
kriminalistické taktika a metodiky vySetfovéni. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale$ Cenék,
2015., s. 55. ISBN ISBN978-80-7380-547-0.
CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pri zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledani. Plzefi: Zapadoleska univerzita v Plzni, 2021., s. 106-107. ISBN 978-80-
261-1008-8.

50 Tamtéz, s. 55.
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Popisna éast obsahuje celkovy a prfesny obraz mista letecké nehody s pfesnym
popisem a oznacenim stop a dalSich pfedmétl. V protokolu o ohledani mista
letecké nehody najdeme nejCastéji tyto informace: popis nehody, misto, Cas
a datum, informace o letadle (typ, poznavaci znacka, provozovatel, vyrobni €islo,
majitel, ...), povinnou dokumentaci letadla, popis poskozeni a detailni popis
mista nehody a trosek. S postupujicim ohledanim jsou doplhovany dalSi
informace, coz muze byt rozsah zranéni uUcastnikl nehody, doklady o zapisu

letadla do leteckého rejstfiku, stav pfistroju a dalSich prostfedkl v kabiné letadla.

Zavére¢na cast obsahuje seznam nalezenych a zajisténych stop, dokumentd

a dalsich predmétl a jak s nimi bylo nalozeno.5'

2.7.1. Zvlastnosti fotografické a topografické dokumentace mista letecké
nehody

Fotograficka dokumentace a videozaznam

Kazdy proces ohledani je dulezité fotograficky dokumentovat. Kvalitné pofizené
snimky z mista letecké nehody poskytuji vySetfovateli trvalé uchovani stop
a pomahaji vySetfovateli se |épe orientovat v celkové dokumentaci z mista
dokumentaci s videozaznamem. Pfi fotografické dokumentaci by se mélo zacinat
snadno znicitelnymi stopami. Prfed zahajenim ohledani se pofizuje letecky
pohled na misto nehody, v dnesni dobé zaujaly misto, pro provadéni takove
dokumentace, drony s kamerou. Z fotografii by mél byt pohled na misto nehody

zachycen ze vSech svétovych stran.

Pfi prvni obhlidce mista je vhodné pofridit videozaznam spole¢né s hlasovou
nahravkou. Manudl pro vySetfovani leteckych nehod a incidentd, ¢ast Il radi,
aby vysetfovatel zapocal fotografovanim a videozaznamem haseni pozaru
a zachranarské cinnosti. Videozaznam by mél zachytit celé misto zasahu.
Videozaznam poskytuje vySetfovatelim zjistit, jaké skody byly napachany

pfi zachrannych a hasicskych pracich, téz je vhodny pro vycvik hasi¢ského sboru

51 CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pfi zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledani. Plzefi: Zapadoleska univerzita v Plzni, 2021., s. 113-119. ISBN 978-80-
261-1008-8.
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a zachranné Iékarské sluzby na misté letecké nehody. Jakmile je pozar uhasen,
kriminalisticky technik pofidi fotografie stop ryh a smyku vzemi a vraku.
Nachazi-li se trosky letadla v blizkosti, je vhodné vyfotografovat cely prostor.
Pokud tomu tak neni, je vhodné pofizovat fotografie trosek samostatné nebo
ve skupiné, zaroven je vhodné polohy trosek ihned zakreslovat do schématu
nehody. Stale plati, ze se prfed i pfi fotografovani s ni€éim nesmi hybat, dokud
nebude ohledani a dokumentace hotova. V okamziku, kdy se zacne

S rozebiranim vraku, je vhodné pouzit videozaznam.

Dale by se mélo fotografovani zaméfit na poskozeni a zmény barvy zpusobené
teplem, lomové plochy, polohy spinacl, vypinacl a jisticd, podvozek
a hydraulickou soustavu, poskozeni okolniho porostu a dalsi predméty, u kterych
se vySetfovatel domniva, ze mohly pfispét k nehodé. V neposledni radé by se
mélo zadokumentovat pocasi (povétrnostni podminky, uhel slune¢niho svitu),
pokud existuje moznost, ze pocasi mohlo byt jednou z pfiCin nehody.

Fotograficka dokumentace by méla vzdy korespondovat s protokolem.52
Topograficka dokumentace
Predstavuje grafické znazornéni situace na misté letecké nehody, sklada se z:

Nacrtek je zpracovavan od ruky, bez méfitka, pribézné pfi ohledani. Vyhotoveni
nacrtku ma na starosti kriminalisticky technik v uzké spolupraci se ¢leny Komise
UZPLN. Zobrazuje ¢&ast ohleddvaného mista letecké nehody se stopami
a predméty véetné jejich velikosti a vzdalenosti, které byly v pribéhu ohledani
zjiStovany. Pokud se néjaké predméty na misté ohledani presouvaly, nebo se
s nimi, jakkoliv pohybovalo, tak by to mélo byt v naértku také zakresleno.
Pred zaCatkem vyhotovovani nacrtku by se mél zvolit vychozi neménny bod
mérfeni, coz pfi ohledavani rozlehlych leteckych nehod neni ideélni, proto se
doporucuje pouzit kvalitni Global Positioning Systém (dale GPS) pfijimac, ktery
dokaze urcit velmi pfesnou polohu stop a predmétl a nasledné je zamérit bez

dalsich vychozich bodl. Nebo je mozno pouzit leteckou fotogrammetrii, coz je

52 Doc 9756, Manual of Aircraft Accident and Incident Investigation: Part Il Investigation. Online.
International Civil Aviation Organization, 2011., s. llI-2-1 = [1l-2-15. ISBN 978-92-9231-933-5.
Dostupné z: https://archive.org/details/icao-investigation-p3-2011/mode/2up?view=theater. [cit.
2024-03-05].
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mapovani uzemi nebo predmétu pomoci dronu, jehoz vysledkem je digitalni
model rekonstrukce uzemi Ci predmétu, ktery slouzi k pfesnému méreni délek,

ploch a dalsiho.

Planek je zpracovavan v méfitku, za pouziti vypocletni techniky na zakladé
nacrtku. Zobrazuje pudorys a pfesné zobrazeni ohledavaného mista, Ciselné
oznaceni nalezenych stop a predmétu, véetné svétovych stran a legendy. Bylo-li
pfi ohledani vypracovano vice nacértkd, je dllezité, aby se pfi vypracovani planku

sjednotilo méfitko, popis i grafické vyhotoveni.>?

2.7.2. Zavéry z ohledani mista letecké nehody
Probéhlo-li dikladné ohledani a zadokumentovani celého mista letecké nehody,
mize Komise UZPLN hledat pfiginy, které mohly mit vliv na vznik a priibéh

letecké nehody, v souvislosti s:

e cCinnosti pilota a dal$ich osob pred nebo v prabéhu letu (chybna pilotaz,
navigacni chyba),

e technickym stavem letadla (porucha nebo selhani pohonnych, ovladacich
a dalsich mechanismu),

e vnéjSimi vlivy pusobici na letadlo (napf. pocasi, atmosférické

a topologické podminky).

Podle dopadu, rozloZeni a velikosti trosek, jsou specialisté z Komise UZPLN

schopni urcit smér a rychlost letu.5*

2.8. Setfeni leteckych nehod vojenskych a policejnich letadel

Setfeni nehod policejnich letadel se shoduje se Setfenim civilnich letadel, jak
bylo popsano vyse. Letecka nehoda policejniho letadla se nahlasuje UZPLN
a Ministerstvu vnitra, ktefi pfi Setfeni nehody spolupracuji. Oproti tomu Setfeni

leteckych nehod vojenskych letadel ma specificky charakter. Vojenské letectvi

53 CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pii zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledani. Plzen: ZapadoCeska univerzita v Plzni, 2021., s.122-129. ISBN 978-80-
261-1008-8.

LETECKA FOTOGRAMMETRIE. Online. Jamcopters. C2024. Dostupné
z: https://jamcopters.cz/industry/letecka-fotogrammetrie. [cit. 2024-02-23].

5 CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pii zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledani. Plzen: ZapadoCeska univerzita v Plzni, 2021., s.111-113. ISBN 978-80-
261-1008-8.
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postupné prejima s upravami letecké predpisy fady L. Zakladnim predpisem
pro vojenské letectvi je Let-1-1 Pfedpis o létani. Pokud se stane nehoda mezi
vojenskym letadlem a civilnim, Setfenim nehody se zabyva Ministerstvo obrany
ve spolupraci UZPLN. Tyka-li se nehoda pouze vojenského letadla, vykonava
Setfeni letecké nehody odborna komise Inspekce Ministerstva obrany Odbor
interniho auditu a inspekce MO (dale KIMO). Setfeni nehod vojenskych letadel
probihd ve spolupraci s Vojenskou policii a policejnich letadel s Policii CR.
Hlavnim vojenskym pfedpisem, kterym se ridi KIMO pfi Setfeni leteckych nehod

vojenskych letadel je Rozkaz ministerstva obrany (RMO) ¢. 13/2016 Sb. %°

Zakon o ozbrojenych silach Ceské republiky §350 definuje leteckou nehodu
vojenského letadla jako je udalost, pfi niz v souvislosti s létanim vojenského
letadla zapsaného ve vojenském leteckém rejstfiku nebo vojenského letadla
ozbrojenych sil jiného statu, kterému bylo povoleno létani ve vzdusném prostoru
Ceské republiky, doslo:

a) k usmrceni nebo poSkozeni zdravi osob,

b) k poruse ¢i poSkozeni vojenského letadla, které ma viiv na jeho letovou

zpusobilost, nebo

c) ke zni¢eni nebo zmizeni vojenského letadla.%¢
Letecké nehody vojenskych letadel Setfi KIMO z dvodu samotného charakteru
vojenskych letadel a jejich specialnimu prepravovanému nakladu. KIMO ma

podobné pravomoci jako Komise UZPLN, mezi jejich pravomoci pati:

e prevzeti odpoveédnosti za Setfeni, jedna-li se o vojenskeé letadlo,

e zajistit misto letecké nehody organy vojenské policie,

e volny pfistup na misto letecké nehody,

e pristup k vojenskému letadlu, jeho troskam a obsahu,

e ohledani vojenského letadla, které provadi v soucinnosti s policejnim
organem,

e zkoumani stop a dikazt nalezenych na misté nehody,

55 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzei: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale$ Cenék,
2009., s. 455. ISBN 978-80-7380-211-0.

56 §350 odst. 1., Zakon &. 219/1999 Sb., o ozbrojenych silach Ceské republiky v poslednim znéni.
Online. In:  Zakony  pro lidi. AION CS, © 2010-2024. Dostupné  z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1999-219
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e pristup k letovym zapisovac¢lm, dokumentaci a jinym zaznamim tykajici
se provozu vojenského letadla,

e vyzadovat vysvétleni od vojenského leteckého personalu, svédku
a dalSich osob,

e pristup k vysledkim Iékarskych testu,

e ziskavat informace o letadlech v nouzi,

e urcit prostor patrani,

e odpovédnost za likvidaéni prace na misté letecké nehody vojenského

letadla a dalsi.

Pokud se nachazi vojenské letadlo v nouzi nebo je po ném vyhlaseno patrani,
spolupracuje KIMO s RCC Praha, které dostane informace o posadce, vybaveni

a vyzbroji vojenského letadla.

Na misté letecké nehody vojenského letadla se vSichni zuCastnéni musi Fidit
pravidly. Cilem Policie CR je misto nehody zajistit a zakazat vstup nepovolanym
osobam, to neplati v pfipadé, ze jsou na misté zranéni. Po pfijezdu KIMO
pfebira zodpoveédnost za Setfeni nehody jeji pfedseda, ktery ma odpoveédnost
i za likvidaéni prace na misté. Po dokonceni Setfeni letecké nehody vydava
zavérednou zpravu. Setfeni leteckych nehod vojenskych letadel se lisi jesté
v jednom podstatném bodé&. V pfipadé, ze se na Uzemi Ceské republiky stane
nehoda vojenského letadla jiného statu, nema pravo KIMO CEinit jakékoliv ukony,
musi pockat do prijezdu vySetrovaci komise statu, u kterého je vojenske letadlo
zaregistrovano. Patfi-li vojenské letadlo jedné z Elenskych zemi NATO, je mozné
po dohodé statll postupovat podle letového predpisu L 13, kdy Setfeni vede
zemeé, kde se letecka nehoda stala ve spolupraci vySetfovaci komise zemé

zapisu vojenského letadla.”

57 CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzei: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale$ Cenék,
2009., s. 455-456. ISBN 978-80-7380-211-0.

§ §350 odst. 1., Zakon &. 219/1999 Sb., o ozbrojenych silach Ceské republiky v poslednim znéni.
Online. In:  Zakony  pro lidi. AION CS, © 2010-2024. Dostupné  z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1999-219

Katalog typovych ¢&innosti integrovaného zachranného systému: Zasah slozek IZS u mimoradné
udalosti Leteckd nehoda STC 04//1ZS. Online. Ministerstvo vnitra GR HZS CR, 2005, 19.12.2016.,
s. 62-63. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx. [cit. 2024-03-
05].
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3. Typové Cinnosti IZS na misté letecké nehody

Integrovany zachranny systém vznikl z potfeby spoluprace a koordinace postupt
HZS, ZZS a Policie CR pfi mimofadnych udalostech a zachrannych
a likvida¢nich pracich, na zakladé zakona ¢&. 239/2000 Sb., o integrovaném
zachranném systému a zméné nékterych zakon(, ve znéni pozdéjsich predpisu.
Podle § 2 pism. b) se mimofadnou udalosti rozumi ,8kodlivé pdsobeni sil a jevi
vyvolanych ¢innosti ¢lovéka, pfirodnimi viivy, a také havarie, které ohroZuji Zivot,
zdravi, majetek nebo Zivotni prostiedi a vyZaduji provedeni zachrannych

a likvidacnich praci.“8

Dalsimi predpisy, kterymi se IZS fidi jsou:

v

e vyhlaska & 328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech integrovaného
zachranného systému, ve znéni vyhlasky €. 429/2003 Sb.,
e vyhlaska ¢& 380/2002 Sb., k pfipravé a provadéni ukoll ochrany

obyvatelstva.

IZS se pouzije pouze, je-li potieba, aby zachranné a likvidacni prace provadély

na misté letecké nehody dvé nebo vice slozek IZS.

Aby byla spoluprace slozek IZS efektivnéjsi, vytvofilo Ministerstvo vnitra —
generalni Feditelstvi HZS CR odbor 1ZS a vykon sluzby dokumentaci nazvanou
Katalog typovych Cinnosti integrovaného zachranného systému, ktery obsahuje
postup slozek IZS a dalSich subjektd u mimoradné udalosti. Jednou z typovych
ginnosti je Zasah slozek 1ZS u mimofadné udalosti Leteckd nehoda — STC
04/IZS, je slozen z jednotlivych Listl, které popisuji praci jednotlivych slozek

a dalSich organizaci na misté letecké nehody.

Soucinnost slozek IZS pfi zédsahu u letecké nehody zahrnuje Cinnosti jako
spolupraci s RCC Praha pfi patrani po letadle, prizkum na misté letecké nehody
a stopy dopadu, snizeni rizika na misté, vyhledavani, evakuaci a zachranu osob,
identifikaci osob, ¢innosti soudniho I€ékare, zjisténi pficiny letecké nehody a dalsi,

zaroven se oCekava nasazeni vétsiho poctu slozek I1ZS. Prace na misté letecké

58 § 2 pism. b)., Zakon €. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné
nékterych zakonl. Online. In: Zakony pro lidi. AION CS, © 2010-2024. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-239
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nehody koordinuje velitel pozarni ochrany, na misté vytvori stab velitele zasahu

a prizve vedouci ostatnich slozek IZS, aby se podileli na feseni.

Na misté letecké nehody velitel zasahu urCi sektory, které se dale mohou délit
na useky, pro praci slozek I1ZS. NejcastéjSimi sektory jsou sektor vyhledavani
a zachrany a zdravotnické slozky. Podle konkrétni situace na misté se mohou
zfizovat i dalSi stanovisté a sektory. Dale zjiStuje, zda se na misté letecké
nehody nevyskytuji nebezpecné latky, vytvari podminky pro identifikaci obéti

a zjistuje priciny letecké nehody, pofizuje foto dokumentaci a videozaznam.>9
Typova ¢innost HZS

List jednotek pozarni ochrany a HZS CR stanovuije, Ze velitelem zasahu je velitel
pozarni ochrany a jsou mu pfidéleny ukoly jako stanoveni celkové organizace
na misté, zfidi stab a vymezi sektory a uréi jejich velitele, stanovi hranice vnégjsi
zény a nebezpedné zoény a stanovi bezpeénostni opatfeni. Ukolem jednotek
pozarni ochrany je najit misto letecké nehody, provedeni prizkumu mista
a stanoveni rozsahu nebezpeci, vyhledavaji zasazené osoby, vytyCuji zony, kde
se vyskytuji nebezpecné latky, varuji obyvatelstvo, pokud mu hrozi nebezpedi

a spolupracuji s ostatnimi slozkami 1ZS.60
Typova éinnost Policie CR

Ukolem Policie CR na misté letecké nehody je uzavéra vnéjsi zény

a usmérnovat pohyb osob, dopravni uzavéry, zajisténi pyrotechnické prohlidky,

5 Modul — G: integrovany zachranny systém a poZarni ochrana. Online. Praha: Ministerstvo
vnitra, 2020., s. 7-8. ISBN 978-80-7616-071-2. Dostupné
z: https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&g=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwjWmvD
X6cuEAXW1zQIHHR|iB60QFNoECBUQAQ&url=https%3A%2F %2Fwww.hzscr.cz%2F soubor%2
Fmodul-g-izs-po-pdf.aspx&usg=A0vVaw2mUr3-N bhgBfbWtYkTO3&0pi=89978449. [cit. 2024-
03-05].

§ 3 zakona €. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakond.
Online. In:  Zakony  pro lidi. AION CS, © 2010-2024. Dostupné  z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-239

Katalog typovych ¢&innosti integrovaného zachranného systému: Zasah slozek IZS u mimoradné
udalosti Leteckd nehoda STC 04//1ZS. Online. Ministerstvo vnitra GR HZS CR, 2005, 19.12.2016.,
s. 7-15. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx. [cit. 2024-03-
05].

60 Tamtéz., s. 31-33.
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pfi padu letadla do vody zajisténi policejnich potapécu, identifikovat obéti,

spolupracovat s ostatnimi slozkami 1ZS .6
Typova ¢innost ZZS

Ukolem 1ZS po pfijezdu na misto letecké nehody je provedeni orientaéniho
zdravotnického prlzkumu, uréeni vedouciho zdravotnické slozky, tridéni
zranénych osob a urCi stanovisté prednemocni¢ni a neodkladné péce,
organizuje odsun zranénych a jejich transport do nemocnice. Nemocnice
v pfipadé mimoradné situace jako je letecka nehoda s vice jak 10 zranénymi

aktivuji traumatologicky plan (trauma plan).62

4. Soudné lékarska expertiza

V roce 1970 dospélo ICAO k zavéru, ze je nutné vypracovat material, ktery
vyznamné pomuze pfi vysSetfovani leteckych nehod. Vznikla tak I|ékarska
skupina, ktera spolu s Komisi pro leteckou navigaci ICAO vydala v roce 1974
Pfirucku civilniho leteckého Iékarstvi ICAO (ICAO Manual of Civil Aviation
Medicine). Postupem cCasu do leteckého |ékarstvi pfichazely nové a nové
poznatky, tak v roce 1985 vzniklo 2. vydani a v roce 2012 3. vydani Pfirucky.
Smyslem PFiru¢ky je poskytovat voditko |ékaflm zabyvajicimi se leteckymi

nehodami.

Zakladnimi pravnimi predpisy v soudnim lékarstvi v Ceské republice jsou:

v

e zdkon €. 372/2011 Sb., o zdravotnich sluzbach a podminkach jejich
poskytovani (zakon o zdravotnich sluzbach), zejména § 79— § 92, které
se zabyvaji télem zemfelého, s jeho nakladanim a postupem pfi umrti
a pitve,

e zakon ¢&. 147/2016 Sb., kterym se méni zakon & 372/2011 Sb,
0 zdravotnich sluzbach a podminkach jejich poskytovani (zakon
o0 zdravotnich sluzbach), ve znéni pozdéjSich predpisu,

e vyhlaska €. 364/2015 Sb., o nélezitostech Listu a prohlidce zemfelého

61 Katalog typovych cinnosti integrovaného zachranného systému: Zasah sloZek 1ZS u
mimoradné udalosti Leteckd nehoda STC 04/1ZS. Online. Ministerstvo vnitra GR HZS CR, 2005,
19.12.2016., s. 37-39. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/clanek/dokumentace-izs-587832.aspx.
[cit. 2024-03-05].

62 Tamtéz., s. 42-47.
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e vyhlaska €. 98/2012 Sb., vyhlaska o zdravotnické dokumentaci, ve znéni
vyhlasky €. 236/2013 Sb.

Vv

zmén a mozné pouziti zachrannych prostfedkl jsou specifika tykajici se letecké
nehody. Proto hraji dllezitou roli pfi vySetfovani leteckych nehod soudni |ékafi,
ktefi se specializuji na letecké lékarstvi. V Ceské republice se leteckym
lékarstvim zabyvaji 1ékafi z Vojenského Ustavu soudniho |ékafstvi UstFedni
vojenské nemocnice v Praze (dale VUSL UVN). Lékai VUSL UVN je jmenovan
&lenem Komise UZPLN a podili se na vypracovani Zavére¢né zpravy, konkrétné
Cast Lékarské a patologické nalezy, kde shrne soudné |ékarské informace o

zemrelych a zranénych osobach.

Cinnosti soudniho Iékafe na misté letecké nehody, pFi ohledani, identifikaci
a pitvé osob se lisi podle typu letecké nehody. Typy leteckych nehod ze soudné

lekarského hlediska jsou:

a) letecké nehody malych letadel — do 4 osob,
b) letecké nehody dopravnich letadel a vrtulnika,

c) nehody parasutistll a paraglidistu.

Soudni Iékar se podili na vysetfovani tim, ze ziskava dukazy o pficine, prabéhu
a nasledku nehody pomoci vysSetfeni pilota a dalsich osob pfitomnych

v letadle.®3

4.1. Zvlastnosti ohledani obéti

Hlavni zasadou, kterou se pfi ohledani obéti musi vSichni pfitomni na misté
letecké nehody fidit, je zachovat téla zemfelych v puvodni poloze. Pokud vS$ak
brani téla v zachrannych pracich poskytnuti pomoci zivé osoby, mlze se s télem
po spinéni urcitych podminek hybat. Pred pfemisténim téla je potfeba ho

zadokumentovat, nejlépe za pouziti videozaznamu a fotografické dokumentace,

63 SOKOL, MiloS. Novinky v soudnim lékarstvi: ucebni text pro vysoko$kolskou vyuku. Hradec
Kralové: Univerzita obrany, 2017., s. 4. ISBN 978-80-7231-363-1.

CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody. Praha: Themis, 2008., s. 73-74. ISBN 80-7312-033-4.
Doc 8984, Manual of Civil Aviation Medicine. Online. Third Edition. Canada: International Civil
Aviation Organization, 2012., S. V-Vi. ISBN 978-92-9231-959-5. Dostupné
z: https://www.icao.int/publications/Documents/8984 cons en.pdf. [cit. 2024-03-05].
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poté se oznac¢i puUvodni misto téla. Nyni hraje dulezitou roli Operativni
dokumentace zachrannych a likvida¢nich praci HZS a ZZS, kterou nasledné
poskytnou soudnimu lékafi a Policii CR. Lékar ZZS provadi prvotni prohlidku téla
zemrelého a konstatuje na misté letecké nehody smrt, ale samotné ohledani téla
provadi soudni Iékar, ktery je na misto povolan a je soucasti tymu Komise
UZPLN.

Je zadouci, aby Policie CR vyékala s ohledanim letadla na soudniho lékare,
pokud doslo v souvislosti s nehodou k termickym zménam na téle zemfelého, je
na misté vice zemrelych anebo doslo k devastaci téla. Po pfijezdu soudniho
lekafe na misto zjisti, jaké Ccinnosti byly na misté provedeny a zacne
ve spolupraci Policie CR provadét ohledani t&la. Pokud se poloha téla
pred pfijezdem soudniho |ékafe zménila, je nutné ziskat od HZS a ZZS
dokumentaci jejich praci, popfipadé popis a zakresleni plvodni polohy téla.
Nachazi-li se téla na plvodnim misté, kriminalisticky technik zadokumentuje
a zajisti stopy na misté letecké nehody, nasledné soudni Iékaf zacne
s prohlidkou téla. Popise a zadokumentuje polohu téla, ve vztahu k dulezitym
prvkim letadla, popise a zadokumentuje obleceni a pfedméty nalezené na téle
nebo v jeho blizkosti (napf. dioptrické nebo sluneéni bryle). Zajistuji se
biologické stopy z trosek letadla a ze zeminy. Pokud se na misté letecké nehody
nachazi vice tél, musi se kazdé télo ocCislovat, vyznacit jeho polohu a kazdé

zvlast zadokumentovat.

Soudni Iékaf na misté provede prohlidku téla zemrelého a stanovi
pravdépodobnou dobu umrti a pfi€inu smrti, kterou potvrdi provedenim pitvy
zemrelého. Na misté provede identifikaci zemielého, pokud je to mozné a vyplni

List o prohlidce zemfelého.%*

64 SOKOL, MiloS. Novinky v soudnim lékarstvi: ucebni text pro vysokosSkolskou vyuku. Hradec
Kralové: Univerzita obrany, 2017., s. 6-11. ISBN 978-80-7231-363-1.

CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody. Praha: Themis, 2008., s. 74-76. ISBN 80-7312-033-4.
CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeri: \lydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék,
2009., s. 485-487. ISBN 978-80-7380-211-0.

HIRT, Miroslav a kolektiv. Dopravni nehody v soudnim lékaristvi a soudnim inZenyrstvi. Praha:
Grada, 2012., s. 69-79. ISBN 978-80-247-4308-0.
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4.1.1. Pitva

Provedeni pitvy se Fidi zakonem ¢&. 372/2011 Sb., o zdravotnich sluzbach.®
Soudni |ékaf, vykonavajici pitvu zemrfelych pfi letecké nehodé, by mél
disponovat znalostmi z oboru leteckého-lékarstvi, z toho dlvodu pitvy vykonavaji
specialist¢ z UVN VUSL v Praze. Provedenim pitvy je dllezité odpovédét
na otazku, zda smrt nastala za letu a vedla k nehodé letadla, nebo v dusledku

letecké nehody byla zplUsobena smrt.

Stupen urazovych zmeén vzniklych v zavislosti na uhlu dopadu a dopadové
rychlosti uréuje zplsob a provedeni pitvy. Po ndrazu letadla do zemé dochazi
u pilota a posadky k mnohacetnym poranénim (polytrauma), ale celistvost téla je
zpravidla zachovana. V60 % leteckych nehod u motorovych letadel dochazi
k pozaru, coz mlze zpusobit az zuhelnaténi téla. Pfi provadéni pitvy je dulezité
urcit, zda k pozaru doslo za letu nebo pozar pusobil na télo postmortalné, proto
je dulezité odebrat tkané a poslat je na toxikologické zkoumani, a tak vylougit
zvySenou hladinu oxidu uhelnatého v krvi (COHb), a analyzovat biologicky
material na stopy alkoholu, IéCiv nebo drog v krvi. Mimo téchto metod byly
vyvinuty specialni metody odhalujici predsmrtné stavy védomi, stresu, pretizeni
a dalsi, nazyvajici se nekrochemické metody. Pitvou je dulezité zjistit, zda
u pilota, zejména starsiho ro¢niku, nemohlo dojit k nahlé zdravotni pfihodé, ktera
je nejCastéji kardiovaskularniho puvodu, proto je nutné porovnavat vysledky
pitevniho nalezu s kontrolovanou medikaci. Vysledkem pitvy je pitevni protokol,
ve kterém se soudni Iékar vyjadfuje k mechanismu vzniku jednotlivych poranéni,
k aktivnimu pfistupu k pilotazi a dalsim. Soudni Iékaf mlze byt pozadan, aby

pitva zemrelého byla komentovana a zadokumentovana na kameru.6

Je-li provadéna soudni pitva, soudni Iékai se nejCastéji vyjadfuje k témto

obecnym otazkam:

65 Zakon ¢. 49/1997 Sb., zakon o civilnim letectvi v poslednim znéni. Online. In: Zakony pro lidi.
AION CS, © 2010-2024. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-49

66 SOKOL, MiloS. Novinky v soudnim lékarstvi: ucebni text pro vysoko$kolskou vyuku. Hradec
Kralové: Univerzita obrany, 2017., S. 33-35. ISBN 978-80-7231-363-1.
CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pfi zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledani. Plzen: ZapadoCeska univerzita v Plzni, 2021., s.140-142. ISBN 978-80-
261-1008-8.

HIRT, Miroslav a VOREL, FrantiSek a kolektiv. Soudni Iékarstvi Il. dil. Praha: Grada, 2016., s.
177-178. ISBN 978-80-271-0268-6.
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1. Jaka je bezprostiedni pri¢ina smrti, zda smrt nastala okamzité, i zda
v pfipadech prezivani bylo mozné smrti zabranit,

2. jaky byl mechanismus vzniku jednotlivych zranéni u pilota,

3. zjistit chorobné zmény, které mohly mit negativni vliv na ¢innost pilota,

4. zjistit ovlivnéni alkoholem, pro let zakazanych Iékii nebo navykovych latek;
u motorovych letadel pfipadné vdechovani produkti nedokonalého horeni
nebo tékavych frakci palubnich kapalin,

5. u vicecetnych posadek provést ukony pro identifikaci osob. “67

Otazky specifické povahy:

1. ,posoudit pfedsmrtny somato-psychicka stav pilota nebo ¢lent posadky,

2. provést biochemické zkoumani (odhad padové rychlosti letadla nebo
dopadové rychlosti téla parasutisty)

3. ovéreni zdravotni zptusobilosti pilota pro dany okruh letu,

4. dalsi dle povahy pripadu.“68

4.2. ldentifikace osob

Pomoci identifikace dochazi k urCeni totoznosti Clovéka. Identifikace osob
nejCastéji spocCiva v porovnavaci metode, kdy se porovnava material z téla obéti
S udajem v databazi. NejCastéjSimi metodami, diky kterym dojde k identifikaci

téla je DNA profilovani, daktyloskopie a forenzné-stomatologicke vysetreni.

Hlavni roli pfi identifikacich mrtvol neznamé totoznosti ma soudni |€kaF, ale jeho
prace zavisi na dobfe odvedeném zadokumentovani a ohledani mista letecké
nehody. U malych leteckych nehod vétSinou identifikace tél nedéla problém
z toho dlUvodu, Ze se v malém letadle mohou nachazet maximalné 4 lidé, coz se
vyznamneé lisi od velké letecké nehody dopravniho letadla, ve kterém se mohou

nachazet stovky lidi.

Nepodairilo-li se télo identifikovat pomoci nalezenych dokumentd, preveze se télo
na pitevnhu a provede se tzv. identifikaéni pitva. Vyznacuje se tim, ze je

provedena velmi podrobné a je mimo jiné zamérena na zjiStovani markantt. Aby

67 CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pii zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledani. Plzefi: Zapadoleska univerzita v Plzni, 2021., s. 142-142. ISBN 978-80-
261-1008-8.

68 Tamtéz., s. 143
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se daly zji§téné markanty porovnat, musi Policie CR vytipovat o jakou osobu by
se mohlo jednat (pohfesované osoby) a zajistit si dokumenty napf. zdravotnickou
dokumentaci obsahujici RTG snimky chrupu a porovnat je s vysledky pitvy.
Mezi dalsi mozné metody identifikace patfi vizualni identifikace osoby

a identifikace osoby za pomoci osobnich véci.®

4.2.1. DVI tymy

Vyznamnou roli pfi velkych leteckych nehodach s vétsim poctem obéti maji DVI
tymy — Diseaster Victim Identification. Jejich hlavnim ukolem je identifikace obéti
na misté mimofadné udalosti. DVI tym vznikl v Ceské republice v roce 2014
ze ¢lent Kriminalistického Ustavu, ale oficialné byl ustanoven dne 23. 6. 2016
Pokynem policejniho prezidenta €. 150/2016. Zakladni predpisem pro cinnost
DVI tymu je — Metodika ¢&innosti identifikaéniho DVI tymu Ceské republiky.
Nasledné byly vypracovany - Postupy a soucinnost soudniho |€karstvi
pfi mimoradné udalosti s vyskytem velkého pocCtu zemrelych, a pro potieby

Armady CR — Plan hromadného piijmu zemrelych do UVN.

O nasazeni DVI tymu rozhoduje na misté letecké nehody velitel zasahu. Nikde
neni stanoveno, pfi jakém poctu obéti je DVI tym na misto povolan, obecné ale
ze specialistl z oboru soudniho Iékarstvi, genetiky, daktyloskopie a antropologie,
dokumentaristi, potapécl a dalsich odborniki z rdznych oborl. Kazdy tym je

veden vedoucim.

DVI tym je slozen ze 2 skupin, které pracuji nezavisle na ostatnich skupinach,

ale je stale podrizen a koordinovan velitelem zasahu.

e Post mortem tym déli svou préaci do 2 fazi. Prvni €innost tym vykonava
na misté letecké nehody. Provadi ohledani a zadokumentovani tél.
Spole¢né s Policii CR a soudnim lékafem se U&astni obhlidky tél.

Po prevezeni tél na pitvu nastava druha faze ¢innosti tymu, a to zacatek

69 SOKOL, MiloS. Novinky v soudnim lékarstvi: ucebni text pro vysokosSkolskou vyuku. Hradec
Kralové: Univerzita obrany, 2017., s. 36-43. ISBN 978-80-7231-363-1.

HIRT, Miroslav a kolektiv. Soudni Iékarstvi I. dil. Praha: Grada, 2015., s. 57-59. ISBN 978-80-
247-5680-6.
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samotné identifikace, kdy se tym rozhoduje, jaké je vhodné pouzit metody
a snazi se zajistit co nejvice dikazniho materialu.

e Ante mortem tym se zaméfuje na vyhledavani informaci o zemrelych,
napriklad si zajisti jmenny seznam lidi, ktefi méli byt na palubé letadla,
shromazduji informace od pfibuznych, zajisti si od nich vzorek DNA,
lékafskou dokumentaci o pohfeSovanych, vypovédi sveédkl a dalsi

cinnosti, o které je pozada prvni tym.

DVI tym pfi identifikaci tél vyuziva genetickou a antropologickou expertizu, ktera
se uskuteCnuje nejCastéji pomoci srovnani stomatologickych a zdravotnich
zaznamu se snimky rentgenového zareni (dale RTG) téla a zubd. K individualni
identifikaci obéti napomahaji prace protetické stomatologie na chrupu, které se
porovnaji s lékafskym zaznamem obsahujici RTG snimek. Antropologicka
expertiza se opira porovnavani RTG snimkU lebky nebo chrupu a modelaci

obrazu obli¢eje.

Vysledkem prace DVI tymu je identifikaéni formular, ve kterém je uvedeno, zda

doslo &i nedoslo k identifikaci téla.”®

4.3. Soudné lékarska expertiza leteckych nehod vojenskych

letadel
Soudné Iékaiska expertiza tykajici se leteckych nehod vojenskych letadel je dost
specificka. Armada CR vyuziva proudova letadla, ktera dosahuiji velké rychlosti.
Po néarazu letadla do zemé pusobi na posadku velké sily, které odpovidaji
nasledkim nehody. Na téle dochazi k mnohocetnym poranénim, k devastaci téla
a separaci tkani, pohmozdénym az roztrhanym organim. Pfi ndrazu do zemé

letadlo vytvori krater a zpravidla nastava vybuch nebo pozar letadla.

Vojenska letadla disponuji vystfelovacimi sedackami, proto je nutné
pred prohlidkou letadla povolat na misto nehody pyrotechnika, ktery tento

mechanismus deaktivuje, aby nedosSlo k poranéni dalSich osob. Pouziti

70 CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pfi zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledani. Plzen: ZapadoCeska univerzita v Plzni, 2021., s.144-150. ISBN 978-80-
261-1008-8.

HIRT, Miroslav a kolektiv. Soudni Iékarstvi I. dil. Praha: Grada, 2015., s. 61. ISBN 978-80-247-
5680-6.
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vystielovaci sedacky muize prispét ke zranénim dolnich koncetin a patefe
pfi selhani zafizeni nebo jeho pozdniho pouziti, obét' jevi znamky zranéni jako
po padu z vyse. Pokud nebyl pilot nalezen v kabiné letadla, pouzil nejspise

vystfelovaci sedacku, probihaji zachranné a patraci akce s cilem ho najit.

Prohlidku téla zemrfelého provadi soudni Iékaf ve spolupraci s KIMO.
Pri prohlidce se soudni Iékaf nezaméfuje pouze na samotné télo, ale také
na stav pilotni a specialni vystroje, popf. vyzbroje. Specialni vyzbroj, jako
dychaci maska, odév proti pretizeni a pfilbu, by se méla prfedat k expertnimu
zkoumani. Na misté letecké nehody se provadi dokumentace stavu a polohy

téla.

Pfed provedenim pitvy je vhodné pouzit RTG a vypocetni tomografii (CT).
Pri pitvé se soudni lékai zamérfuje na typicka poranéni mékkych tkani a kosti
na hornich a dolnich koncetinach, ktera prozradi, zda byly koncetiny umistény

na Fidicich prvcich letadla.”

5.Znalecké zkoumani

Organy cinné vtrestnim Ffizeni musi pfi vySetfovani leteckych nehod
spolupracovat s fadou specialistl, jelikoz samy jimi nedisponuji. Pfi Setfeni
leteckych nehod vyuzivaji spolupraci specialisti napfi¢ obory. Od soudnich
lékarl pres specialisty na letectvi, leteckou a navigaéni techniku az
po specialisty z oboru kriminalistické techniky, ktefi vypracovavaji znalecké
posudky. Pro zjisténi pfi¢iny letecké nehody je dulezité vyuziti podkladi
z kriminalistické mechanoskopické expertizy, ktera vysSetfovatellim poskytne
Udaje ziskané z palubnich pfistroju. Z nichz pak mohou ziskat poznatky o
nastaveni a funk&nosti pfistroju béhem letu, chodu pohonnych jednotek nebo
jejich potencionalni poruchy a mnoho dal$ich Udajd. Vypracovanim znaleckych

posudkl by mélo vysetfovatelim poskytnout odpovédi na to:

71 SOKOL, MiloS. Novinky v soudnim lékarstvi: ucebni text pro vysoko$kolskou vyuku. Hradec
Kralové: Univerzita obrany, 2017., S. 33-34. ISBN 978-80-7231-363-1.
CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pri zésahu na misté letecké
nehody a pri ohledani. Plzen: ZapadoCeska univerzita v Plzni, 2021., s.130-136. ISBN 978-80-
261-1008-8.

HIRT, Miroslav a kolektiv. Dopravni nehody v soudnim lékarstvi a soudnim inZenyrstvi. Praha:
Grada, 2012., s. 69-71. ISBN 978-80-247-4308-0.
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e z jakého divodu k nehodé doslo,

e jaky byl technicky stav letadla,

e jaké bylo nastaveni pfistroju v kabiné letadla a jaké hodnoty tyto pfistroje
tésné pred nehodou ukazovaly,

e zda ovlivnil pilot, ¢len posadky nebo jina osoba, ktera se podilela

na udrzbé letadla vznik nehody ...72

6. Analyza dostupné odborné literatury

Jednou z prvnich publikaci zabyvajici se vySetfovanim leteckych nehod je
pfirucka z roku 1996 Vysetifovani leteckych nehod, ktera slouzila pro sluzebni
potfebu Ministerstva vnitra CR73. Dnes se jedna o piekonanou publikaci, ale ve
své dobé byla cennou pomuckou nejenom policejnimu organu, ale i dal$im
subjektim zabyvajicich se vysSetfovanim leteckych nehod. Od roku 1996 doslo
ke znacné zmeéne postupu pfi vySetfovani leteckych nehod, v roce 1997 doslo
k pfijeti zakona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, v roce 2003 vznikl UZPLN,
doslo k rekodifikaci trestniho zakoniku, proto bylo potifeba, aby vznikla publikace

nova vystihujici soucasneé pristupy vysetrovani leteckych nehod.

V roce 2007 na pfiru¢ku navazala publikace nazvana Letecké nehody”. Na 156
strankach a 11 kapitolach prinasi prvni uceleny pohled na vysSetfovani leteckych
nehod. Zabyva se charakteristikou letecké dopravy, roli UZPLN v Setfeni nehod,
roli Policie CR a jejich spoluprace, pFinasi kriminalisticky pohled na $etfeni

leteckych nehod.

V roce 2008 vysla publikace Dopravni nehody’® od JUDr. Jana Chmelika, Ph.D.
a kolektivu, jez se zabyva nejen leteckymi nehodami, ale také silniénimi,

zelezniénimi a plavebnimi. Jelikoz se jedna o publikaci stejného autora, cast

72 CHMELIK, Jan a kolektiv. Letecké nehody: metodika postupu pii zdsahu na misté letecké
nehody a pri ohledani. Plzen: ZapadoCeska univerzita v Plzni, 2021., s.151-155. ISBN 978-80-
261-1008-8.

CHMELIK, Jan a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeri: Vlydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék,
2009., s. 497-498. ISBN 978-80-7380-211-0.

73 CHMELIK, Jan; REZNY, Lubomir a SOKOL, Milos. VySetfovani leteckych nehod. Praha:
Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 1996. 72 s.

74 CHMELIK, Jan a kol. Letecké nehody. Praha: Themis, 2007. 156 s. ISBN 80-7312-033-4.

75 CHMELIK, Jan a kol. Dopravni nehody. Plzefi: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale Cenék,
2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0.
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knihy zabyvajici se leteckymi nehodami defacto opisuje pfedchozi publikaci
z roku 2007.

Nejnovéjsi publikace zabyvajici se vySetfovanim leteckych nehod pochazi z roku
2021. Letecké nehody: metodika postupu pfi zdsahu na misté letecké nehody
a pfi ohledani’® pochazi opét od doc. JUDr. Jana Chmelika, Ph.D. a autorského
kolektivu. Kniha obsahuje informace z predeslych publikaci, ale bere v uvahu
vydané manualy od ICAO (DOC 9756 ,Manual of Aircraft Accident and Incident
Investigation), které pfi svém Setfeni vyuzivd Komise UZPLN. Od predeslych
publikaci ,jde vice do hloubky“ pfi vySetfovani leteckych nehod a neopomina
upravit algoritmus a postupy €innosti na misté letecké nehody HZS a ZZS. Kniha
,slibuje” vydani navazujici druhé ¢asti, ktera by se méla tykat postupl a opatreni
vramci leteckych nehod, coz by poskytlo kompletni pohled na vySetfovani

leteckych nehod a jejich zvlastnosti.

VySetrovani leteckych nehod ze soudné |ékarskeho hlediska obsahuje publikace
Soudni lékarstvi Il. dil’” od autort prof. MUDr. Miroslava Hirta, CSc., doc. MUDr.
FrantiSka Vorla, CSc. a kolektivu. Kapitola vénujici se leteckym nehodam
shrnuje nehody vojenskych a civilnich letadel a jejich typicka zranéni. V publikaci
Soudni Iékarstvi I. dil’®, z pohledu vysetiovani leteckych nehod je dulezita
kapitola o identifikaci osob a problematice DVI tymu. V neposledni fadé je
dulezité zminit knihu Dopravni nehody v soudnim Iékarstvi a inzenyrstvi’®, jez
zahrnuje obsahlejsi kapitolu pojednavajici o leteckych nehodach. Jednotlivé
podkapitoly jsou doplnény struénymi, ale dostacujicimi kazuistikami poranénich
zpUsobenych v diusledku letecké nehody. VVSechny vise zminéné kapitoly napsal
odbornik na Setreni leteckych nehod ze soudné |ékarského hlediska doc. MUDr.
Milo$ Sokol, Ph.D. MBA LL.M.

76 CHMELIK, Jan a kol. Letecké nehody: metodika postupu pii zdsahu na misté letecké nehody a
pri ohledani. Plzef: Zapadoleska univerzita v Plzni, 2021. 226 s. ISBN 978-80-261-1008-8.

77 HIRT, Miroslav; VOREL, Frantiek a kolektiv. Soudni Iékarstvi Il. dil. Praha: Grada, 2016. 232
s. ISBN 978-80-271-0268-6.

78 HIRT, Miroslav a kolektiv. Soudni Iékarstvi I. dil. Praha: Grada, 2015. 240 s. ISBN 978-80-247-
5680-6.

79 HIRT, Miroslav a kolektiv. Dopravni nehody v soudnim lékarstvi a soudnim inZenyrstvi. Praha:
Grada, 2012. 160 s. ISBN 978-80-247-4308-0.
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Literatura zabyvajici se vySetfovanim leteckych nehod je uspokojiva, ackoliv
veétSina pochazi z rukou doc. JUDr. Jana Chmelika, Ph.D. a autorského
kolektivu. Mdze se zdat, Ze vySetfovani leteckych nehod v Ceské republice neni
tak Casté ztoho dlvodu, Ze zde nedochazi k velkym leteckym nehodam se
znaénym poctem obéti. | tak je ale dUlezité stale aktualizovat publikace
zabyvajici se vySetfovanim leteckych nehod, jelikoz ,doba jde dopfedu®
a dochazi k vylepSovani a inovaci metod pouzivajicich se pfi vySetfovani nehod,
minimalné z technického hlediska a kazdy, kdo se vySetfovanim zabyva, by

o nich mél mit pfehled.

7.Vyvoj leteckych nehod v CR od roku 2003 do 2022

Vyvoj leteckych nehod je v Ceské republice sledovan od roku 2003, kdy doslo
ke vzniku UZPLN. Dle evidovanych statistik UZPLN do$lo za poslednich 19 let,
od roku 2003 do roku 2022, celkem k 1785 leteckym nehodam a s tim spojenych
229 dmrtim (Tab. 1). Nejvice jich bylo zaevidovano v roce 2008, s celkovym
poctem 129 s 19 ztracenymi zivoty. O rok pozdeéji doslo naopak k nejmensSimu
vyskytu leteckych nehod, a to k 68 s poctem 13 mrtvych. Nejvyssi pocet umrti byl

zaznamenan v roce 2007, kde pfislo o zivot 22 lidi.

Pokud budeme sledovat vyvoj poctu leteckych nehod s poctem umrti (Graf 1),
mlzeme vidét, Ze za prvni rok &innosti UZPLN bylo zaznamenano 92 leteckych
nehod se 17 mrtvymi. Nasledujici rok doslo k jejich narustu na pocet 105, avsak

pocet mrtvych klesl na 7.

Mezi lety 2008 a 2009 doslo kvelkému upadku leteckych nehod. Byl
zaznamenan strmy pokles ze 129 na pouhych 68. Mezi lety 2009 a 2018 byl
roéni pramér leteckych nehod 83,7. V roce 2019 doslo opét k navyseni leteckych
nehod na 108. Rok 2020 zpusobila pandemie Covid-19 mirny pokles na 73
s 5 mrtvymi. V letech 2021/22 se pocet zvySil na 83 a 82. Statistiky z roku 2023
nejsou doposud k dispozici, ale podle pribéznych dat Ize otekavat, Ze tento

trend se bude pohybovat v podobnych Cislech.

Déle je vhodné se podivat na Graf 2, ktery srovnava vyvoj leteckych nehod
dle typu letadel, a to konkrétné SLZ a letadla, ktera nespadaji do kategorie SLZ
(viz. str. 14). Z grafu je mozné vypozorovat, ze SLZ maji znacnou prevahu
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v poctu leteckych nehod nad druhou kategorii, pouze v roce 2009 byl vy$si pocet

leteckych nehod letadel nespadajicich do SLZ.

8. Rozbor leteckych nehod

Zavéretné zpravy leteckych nehod zvefejnuje UZPLN na svych webovych
strankach, jsou vysledkem jeho vlastniho Setfeni. Publikované zpravy jsou
anonymizovany a jedna se o jiz uzavfené pfipady. Zavére¢né zpravy slouzi

k prevenci a zvysovani tzv. flight safety.

Prvni nehoda byla vybréana z dtvodu toho, Ze je nutné upozornit na téma zdravi
v letectvi, zejména podcenéni zhorSeného zdravotniho stavu. Je nutné, aby
aktualni zdravotni stav pilota nebyl tak zavazny, ze by predstavoval riziko pro
pilotdZz. Piloti pravidelné absolvuji pribézné |ékarské kontroly pro uréeni jejich
zdravotni zpUsobilosti, avSak tyto kontroly jsou odstupriovany vékem pilota.
Proto je povinnosti pilotl sledovat svij zdravotni a v navaznosti na to vyhodnotit
to, zda se citi dostate¢né zdravotné zpUsobile na pilotaz letadla.8® Druha a treti
letecka nehoda poukazuji na leteckou nekazen v podobé ignorovani zavaznych
standardll a doporuceni, malé zkusenosti pilotl s I1étanim za urcitych situaci. Lze

tedy konstatovat, ze vSechny tfi nehody byly zplsobeny lidskym faktorem.

8.1. Nehoda kluzaku Cirrus ze dne 8. kvétna 2019.

8. kvétna 2019 oznamilo vice svédku na linku 158 leteckou nehodu. Na misto
ihned vyrazili slozky IZS, které ve spolupraci se svédky nehody vyprostili pilota
z letadla a zahgjili resuscitaci, pilot na misté nasledkim svym zranéni podiehl.
Policie CR okamzité piedala informaci o nehodé UZPLN. Tato leteckd nehoda
nevyzadovala zahdjit patrani po letadle, jelikoz se stala na velmi frekventovaném

misté, na kruhovém objezdu na silnici €. 47 u Hranic na Moravé (Obr. 1).

Na mist& letecké nehody provedli &lenové Komise UZPLN za G&asti Policie CR
ohledani mista letecké nehody a trosek. Zjistilo se, ze se jedna o jednomistné

letadlo typu kluzak uréené pro sportovni vykonné létani (Obr. 2). V troskach

80 SULC, Jifi a VANKO, Josef. LETECKY PERSONAL — Zdravi a Iéténi na sportovnich létajicich
zafizenich. Online. Ustav  leteckého  zdravotnictvi  Praha. c2024. Dostupné
z: http://www.ulz.cz/cz/fag-letecky-personal/fag/letecky-personal/strana-2. [cit. 2024-03-05].
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letadla se nasel GPS letovy zapisovac, ze kterého byly nasledné ziskany data
o kritickém letu. Zjistili, ze cely let trval pfesné 6 minut. Poté byly trosky letadla
pfevezeny na specializované pracovisté UZPLN ke zkoumani. Z GPS
zapisovace a dochovanych palubnich pfistrojd se podafilo vytahnout data
tykajici se kritické faze letu (Obr. 3). V troskach letadla nebyl nalezen zapisnik

letd pilota, ani se ho nepodafrilo dohledat.

Poskozenym byl muz ve véku 41 let, jenz byl drzitelem platného priukazu
zpUsobilosti  pilota CZ/FCL/SPL (CZ znamena v souladu s ¢eskymi
predpisy/v oblasti FCL — Flight Crew Licensing/pro ziskani SPL — Sport Pilot
Licence) a platného osvédéeni zdravotni zpUsobilosti do srpna 2020. Poskozeny

pilotoval letadlo po 8mésicni pauze.

Z vypovédi sv&dkll, které provedla Policie CR s Komisi UZPLN zjistili, jak
probihal let poskozeného. Prvni svédek uvedl, ze se kluzak po vypnuti snazil
hledat vzestupné vzdusné proudy, nacez se pohyboval cca 100 m nad zemi,
poté na chvilku sklopil zrak dold, a kdyZz se znovu podival, ve vyvrtce ho vidél
padat doll. Dalsi svédek, ktery se pohyboval na letisti uved|, Ze vypnuti kluzaku
prob&hlo v nezvykle nizké vysce. Jiny svédek poskytl Polici CR zaznam

z telefonniho zafizeni, kterym natoCil pad letadla z osobniho automobilu.

Soudni Iékaf proved| pitvu obéti, ktera potvrdila, ze smrt nastala v souvislosti
s padem letadla a obét zemrela na nasledky polytraumatu. Co ale bylo zajimave,
pfi pitvé soudni |ékarF zjistil chorobné zmény v oblasti hlavy, §lo o nezhoubny,
afunkéni, ale rozsahly nador hypofyzy (Obr. 4). NejCastéjSim pfiznakem tohoto
onemocnéni je vypadek perifernino zorného pole na obou ocich, jelikoz se
hypofyza nachazi tésné za kfizenim oc€nich nervu v tureckém sedle (Obr.5).

Dalsimi pfiznaky mohou byt bolest hlavy, unava, poruchy paméti a dalsi.

Na toto zjisténi navazaly dalsi vypovédi svédku, kde prvni svédek pilot
vypovedeél, ze komunikoval s poSkozenym pred startem a sdélil, ze si poSkozeny
zapomnél zachranny padak (ten maji podle VFR pfiruéky povinnost mit
v kluzaku vsSichni piloti), coz si po nasednuti do letadla a pfipoutani se nahle
uv&domil a pro padak si do$el. Kdyz se Policie CR dotazovala na stav

poskozeného béhem poslednich mésicid uvedl svédek, Ze pozoroval
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u poskozeného stavy nevolnosti, bolest hlavy, unavu, zhorSené vidéni
a chybovost, ¢emuz odpovida i den kritického letu, kdy si poskozeny zapomnél
padak. O zdravotnim stavu vypovidala i manzelka poskozeného, ktera potvrdila,
ze se poskozenému v posledni dobé zhorsil zrak a na obasnou bolest hlavy si

stézoval, Iékare vSak nevyhledal.

Zaveér soudniho |ékare byl takovy, ze zdravotni stav poskozeného s nejvétsi

pravdépodobnostni ovliviioval vnimani situace.

Manual of Civil Aviation Medicine (ICAO Doc 8984) uvadi dobu platnosti
osvédéeni zdravotni zpUsobilosti, jez se zkracuje s naruUstajicim vékem.
Pro piloty kluzakl jsou hranice: do 40 let véku platnost 5 let, 40-50 let véku
platnost 2 roky, nad 60 let véku platnost 1 rok. Coz znaci, ze poskozeny patfil jiz
do druhé skupiny, pro kterou je platnost omezena na 2 roky. Tedy poskozeny
meél platné osvédéeni zdravotni zpuUsobilosti dal$i rok, a mUzeme se jen
domnivat, zda by se s horSicim zdravotnim stavem vzdal létani a vyhledal

odbornou Iékafskou pomoc.

Dale se Manual of Civil Aviation Medicine (ICAO Doc 8984) zabyva pozadavky
tykajici se zdravotniho stavu, které je tfeba spinit pro ziskani osvédceni
zdravotni zpusobilosti. V kapitole Neurological Disorders, je zminén nador
hypofyzy, ktery vyluCuje drzeni osvédcéeni zdravotni zpuUsobilosti, protoze jak
bylo zminéno vyse, mlze pusobit negativné na zdravotni stav osoby, coz je
v pfipadé letectvi vylouceno. Ale pokud by byl poskozenému nador vynat,
pficemz by bylo zotaveni po operaci bezproblémové a jeho zdravotni stav by se
pravidelné sledoval dosSlo by ke znovu vydani osvédéenim zdravotni

zpusobilost. 8!

81 ZAVERECNA ZPRAVA: o odborném zjistovéni pricin letecké nehody kluzéku Cirrus,
poznéavaci znacky OK-9254 na kruhovém objezdu na silnici ¢islo 47 u Hranic na Moravé dne 8.
kvétna 2019. Online. Praha: Ustav pro odborné zjitovani pficin leteckych nehod, 2020. 19 s.
Dostupné z: https://uzpln.cz/pdf/20200713130027.pdf. [cit. 2024-03-05].

Doc 8984, Manual of Civil Aviation Medicine. Online. Third Edition. Canada: International Civil
Aviation Organization, 2012., s. 1lI-10-13 - [lI-10-14. ISBN 978-92-9231-959-5. Dostupné
z: https://www.icao.int/publications/Documents/8984 cons en.pdf. [cit. 2024-03-05].
Tamtéz. str. |-1-11

BULLOVA, Andrea. Co je adenom hypofyzy, jaké mé piiciny, pfiznaky, diagnostiku? Online.
Medicspark.cz. ©2024, 22.12.2023. Dostupné z: https:/medicspark.cz/nemoci/adenom-
hypofyzy/. [cit. 2024-03-03].
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8.2. Letecka nehoda kluzaku Jantar 2B ze dne 12. fijna 2019

Dne 12.10.2019 oznamila Policie CR nehodu letadla u obce Mnichov u Vrbna
pod Pradédem UZPLN. Na misté letecké nehody se nachazely organy Policie
CR, jednotka HZS a komise UZPLN.

Misto letecké nehody se nachazelo na pastviné. Na tomto misté byl nalezen
pouze trup letadla a ocasni plochy kluzaku, ktery vytvoril krater (Obr. 6 a 7).
Pri ohledani mista letecké nehody byly zajistény plastové ulomky, kovové
soucastky, ¢asti odévu s lidskou tkani, poskozeny cifernik naramkovych hodinek
s ruCiCkami zastavenymi v Case 12:52 hod. V troskach letadla byly najity
zdeformované palubni pristroje, nékteré z nich se zaznamenanymi hodnotami.
Poskozeny rychlomér ukazoval rychlost 180 km/h. Déle se nasel GPS
zaznamnik letu, ktery na sobé nesl jméno pilota a telefonni Cislo, kyslikova
lahev, dalsi Utrzky odévl a osobni doklady pilota. Kriminalisticky technik proved|
dokumentaci mista ohledani, nacez trosky byly pfevezeny na specializované
pracoviété UZPLN k detailn&j$imu zkoumani. Jelikoz se nenasly véechny trosky
kluzaku, byl povolan policejni vrtulnik, jehoz posadka zbylé trosky nasla v okruhu

7,1 km od mista dopadu trupu kluzéku (Obr. 8).

Z osobnich dokladl nalezenych na misté letecké nehody bylo zjisténo, Zze
pilotem byl muz cizi narodnosti ve véku 64 let. Poskozeny mél platny prikaz
zpUsobilosti letové posadky, osvédéeni zdravotni zpuUsobilosti a prukaz
radiotelefonisty. Policie CR nasla v auté poskozeného letovou pFirugku

a kompletni dokumentaci ke kluzaku.

Dulezitym voditkem pro zjisténi priciny letecké nehody byly vypovédi svédku.
Padajici trosky letadla sledovalo 18 lidi, ktefi nezavisle na sobé& vypovedéli, ze
uslySeli hlasity zvuk, ktery pfirovnali ke zvuku stihaciho letadla a poté
zpozorovali vice padajicich predmétl, nejvétsi z nich padal ve spirale. Dal$im
svedkem udalosti byl pilot, ktery se s poSkozenym osobné znal a byl s nim
v kontaktu v poslednich 2 dnech, kdyz se spoleCné pohybovali na letisti.

Vypovédél, ze se mu poskozeny sveéfil, ze chce pokofit s kluzakem vySku

Adenomy hypofyzy. Online. Nemocnice na Homolce. ©2024. Dostupné
z: https://www.homolka.cz/nase-oddeleni/11635-neuroprogram/11635-neurochirurgie-nch/11751-
nase-sluzby/11752-onkoneurochirurgie/adenomy-hypofyzy. [cit. 2024-03-03].
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6 500 m n.m., ackoliv jeho nejvyssi dosazena vyska s kluzakem byla 3 500 m
n.m. Zjeho vypovedi se taktéz zjistilo, ze poskozeny byl vybaven kyslikovou
lahvi s automatickym regulatorem vzduchu a rozvodovou plastovou hadi¢kou,
kterou nespravne pouzival. Poskozeny svédkovi fekl, ze ma hadi¢ku zavedenou

do dutiny ustni a pfidrzuje si ji zuby.

Soudni |ékai po provedeni pitvy stanovil prfi€inu smrti jako polytrauma.
Toxikologické vysetfeni neprokazalo pfitomnost zadnych zakazanych latek.
Z tkani pilota bylo provedeno biochemické vySetifeni somatopsychického stavu,
z jehoz vysledk( se potvrdilo, Zze byl poskozeny pred smrti pfi védomi. Také
upozornil na to, ze poskozeny, podle vypovédi svédkl, pouzival vdechovani
kysliku pfi vyssSich nadmorskych vySkach nespravnym zpusobem, a to
nepfipevnénou hadiékou prfidrzovanou zuby. Doporuéenym zplsobem

vdechovanim kysliku je pouzitim kyslikové masky nebo kyslikovych bryli.82

Po dokonCeni detailngjsiho prozkoumani trosek letadla, zhodnoceni vypovédi
svédkd, vysledkd ohledani a pitvy bylo UZPLN jako pFiinou nehody oznagen
soubéh faktorl. Presnéji ,pravdépodobné nevhodnym pouZzitim kyslikového
vybaveni se dostal do stavu, ve kterém postupné ztracel schopnost adekvatné
reagovat na vzniklou kritickou situaci, ktera vedla k tomu, Ze se kluzak dostal

az do rezimu, ktery vedl k poruseni konstrukéni celistvosti za letu“.

Pri 1étani ve vyssich nadmorskych vyskach dochazi k nedostatku kysliku, ktery
zpUsobuje snizeni schopnosti posadky letadla, jez by mohly mit nepfiznivy vliv
na prubéh letu. Z toho divodu provadéci nafizeni Komise (EU) 2018/1976 ze
dne 14. prosince 2018 stanovilo pozadavky na pouziti doplhkové dodavky
kysliku ve vysSsich nadmorskych vyskach. DalS§i pozadavky na pouzivani
dodavky kysliku nafizuje letecky predpis L6/ll 2A, podle néhoz cela posadka

musi pouzivat dodavky kysliku, pohybuji-li se v nadmorské vysce vysSi jak

82 ZAVERECNA ZPRAVA o odborném zjistovani pricin letecké nehody kluzéku SZD-42-2 Jantar
2B poznavaci znacky SP-1492 na louce u obce Mnichov u Virbna pod Pradédem ze dne 12. fijna
2019. Online. UZPLN, 2020., 40 s. Dostupné z: https:/uzpln.cz/pdf/20210427141711.pdf. [cit.
2024-03-03].

83 Tamtéz s. 35

58


https://uzpln.cz/pdf/2021

3 000 m. Vyhlaska €. 108/1997 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi, vice specifikuje pouziti kysliku pomoci dychaci soustavy, jez je

slozena z kyslikové masky a regulatoru kysliku.

Hypoxie je definovana jako ,nedostateCné zasobeni krve, bunék a tkani
kyslikem, coz ma za nasledek poruchy ¢&i omezeni jejich funkci.® Tématem
hypoxie se zabyva Manual of Civil Aviation Medicine (ICAO Doc 8984), uvadi
déleni hypoxie na hypoxickou, anemickou, ischemickou a histotoxickou, pficemz
se v letectvi nejvice vyskytuje hypoxicka hypoxie. Dale uvadi, ze za prah hypoxie
se povazuje 1000 m n.m., prvni pfiznaky se mohou projevit pfi 1 500 m n.m.
apfi 3000 m n.m. budou pfiznaky patrnéjSi, coz je také hranice pro let
bez dodavky doplrikového kysliku. Pfiznaky hypoxie nad 3 000 m n.m. jsou
euforie, zvySené sebevédomi, mirné omezeni zorného pole. Pfi vysce nad
4000 m n.m. se k predeSlym pfiznakim muze pfidat bolest hlavy, dechovy
diskomfort, nad 5000 m n.m. poruchy logického mysSleni, pozornosti, paméti,

porucha nebo ztrata védomi a dalsi.84

Je zfejmé, ze kdyby poskozeny pfipojil k plastové hadi¢ce vedouci zjeho
kyslikové lahve kyslikovou masku nebo bryle, mohl na nastalou situaci reagovat

adekvatné nebo takové situaci zcela predejit.

84 Doc 8984, Manual of Civil Aviation Medicine. Online. Third Edition. Canada: International Civil
Aviation Organization, 2012., s. 1I-1-3 - [I-1-8. ISBN 978-92-9231-959-5. Dostupné
z: https://www.icao.int/publications/Documents/8984 cons en.pdf. [cit. 2024-03-05].

Priloha ¢. 1 A k vyhlaSce €. 108/1997 Sb. kterou se provadi zakon &. 49/1997 Sb., o civilnim

letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona €. 455/1991 Sb., o zivhostenském podnikani (zivnostensky
zakon), ve znéni pozdéjSich predpisl. Online. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-
108#f1770543

Priloha 1l Letovy provoz kluzaku k Provadécimu nafizeni Komise (EU) 2018/1976 ze dne
14. prosince 2018, kterym se stanovi podrobna pravidla pro provoz kluzaki podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EV) 2018/1139. Online. Dostupné z
https://esipa.cz/sbirka/sbsrv.dll/sb?DR=SB&CP=32018R1976

DOSEL, Petr. Hypoxie. Online, PDF. Ustav leteckého zdravotnictvi Praha, 2021. Dostupné
z: https://www.caa.cz/wp-content/uploads/2021/02/Prezentace-hypoxie-
Dosel.pdf?cb=13547364b4c393df83c56511edec0111. [cit. 2024-03-03].
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8.3. Letecka nehoda letadla Piper PA-22 dne 26. zafi 2019

26.9.2019 zachytila RCC Praha vysila¢ nouzového signalu (ELZ). Zpravu
predala UZPLN. RCC Praha vyhodnotila nouzovy signal za pomoci systému
COSPAS-SARSAT (viz. kapitola 2.3.1 Patrano po letadle) a vyhlasila po letadle
patrani. Byla zvolena kombinace pozemniho a leteckého patrani. Letecké
probihalo pomoci vrtulniku Policie CR, jehoz posadka vyuzivala bryle pro noéni
vidéni, avsak pro nepfizen pocasi bylo preruseno. Pozemni patrani pokracovalo
bez prestavky. Po pauze bylo letecké patrani obnoveno tentokrat s vyuzitim
kamery umoznujici patrat v infraerveném spektru. Zpocatku se soustiedilo
na polohu souradnic udanych vysilaem nouzového signalu, které nikam
nevedlo. Nasledné RCC Praha lokalizovala signal mobilniho telefonu pilota, ktery
se nasledné ukazal jako zavadéjici a kvlli opét se zhorsujicimu pocasi bylo
letecké patrani preruseno. Nasledujici den se podafilo trosky letadla najit.
Souradnice udané systémem COSPAS-SARSAT se liSily o 5,6km.

Misto letecké nehody se nachazelo v kopcovitém terénu na okraji lesni mytiny
(Obr. 9), ktera byla lemovana vzrostlymi stromy dosahujici vysSky témér
25 metrd. Na misté letecké nehody byl nalezen zdeformovany shorely trup
letadla (Obr. 10) s dvéma ohorelymi tély. Byla provedena prohlidka tél soudnim
lékarem, jejich zadokumentovani a nasledné byla pfevezena na pitvu. Ohledani
mista letecké nehody a trosek provedla Policie CR ve spolupraci s Komisi
UZPLN. Pii ohledani zjistili, Ze zbylé trosky letadla se nachazi v prostoru
az 50 metr. Z palubnich pfistroju byl nalezen vytrzeny rychlomér, otackomeér,
kompas a umély horizont (Obr. 11). Také byla nalezena plné funkéni GPS
navigace aiPad pilota, jez byly poslany na expertizu. Z GPS navigace se
podafilo vytahnout zaznamy, které obsahovaly informace o kritickém letu. iPad
pilota zkoumali pracovnici Kriminalistického ustavu Praha, ale soubory v ném

obsazené neobsahovaly informace o kritickém letu.

Soudni |ékal po provedeni pitev stanovil pri€iny smrti obou obéti. Pilot zemrel
okamzité, nejspiSe ihned po narazu nasledkem pohmozdéni mozku
pfi otevienych zlomeninach kostni lebky. Cestujici zemfela kratce po dopadu
vdisledku téZkych poranéni. Casti tkané obou mrtvych byly poslany
na toxikologické zkoumani, které vyvratilo pozar na palubé letadla pfed jeho
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dopadem. Bylo provedeno i biologické zkoumani, které u pilota vyloucilo poziti
zakazanych latek pred letem, coz neplatilo u cestujici, které bylo v krvi nalezeno
2,16 g/kg (%o) a v moc€i 3,06 g/kg (%), coz znaci fazi tézké opilosti. U pilota bylo
provedeno biochemické vySetfeni somatopsychického stavu, jehoz vysledky
potvrdily, ze byl pilot tésné pfed padem letadla pfi védomi a situaci si plné

uvédomoval.

Obé téla byla identifikovana. Pilotem byl muz ve véku 63 let s platnym prikazem
zpUsobilosti letové posadky, osvédcenim zdravotni zpuUsobilosti a prikazem

radiotelefonisty. Cestujici byla zena ve véku 36 let.

Policie CR vyslechla 3 sv&dky, ktefi pozorovali posledni fazi letu letadla
a jednoho svédka, ktery byl v kontaktu s cestujici pfed padem. Svédek €. 1 se
pohyboval na zahradé svého domu, byla tma, zacal se zvedat vitr a schylovalo
se k desti, kdyz uslySel a nasledné spatfil malé letadlo. Svédek €. 2 uvedl, ze
vidél osvicené letadlo okolo 20:15 hod. za zatazeného pocasi a silného vétru.
Po chvili uslySel ranu, kterou pfirovnal k narazu do plechovych vrat. Pad letadla
nevidél. Svédek €. 3 se nachazel na poli, kdyz uvidél na obloze svétla okolo
20:40 hod (Obr. 12). Nejdfiv si nebyl jisty, o co se jedna, ale byl vybaven
dalekohledem, diky ¢emuz poznal, ze se jedna o malé letadlo. Potom co letadlo
ztratil z dohledu uslySel dvé rany, jednu malou a poté velkou, ale pfikladal to
k vystfelim jiného myslivce. VSichni tfi svédci byli laici a v leteckém odvétvi se
nepohybovali. Nezavisle na sobé se shodli, ze letadlo letélo pomalu, nizko, bylo
osvétleno, letélo pfimo a chod motoru se jim zdal hlasity, ale ne nepravidelny.
Svédek €. 4 byl kamarad pilota. V 19:39 svédkovi volala cestujici s prosbou, aby
zajel na letisté Klatovy a osvitil jim pfistavaci drahu. Je nutné upozornit, ze
svedek nebyl pilotem a na letisti Klatovy nepracoval. Svédek prosbé vyhovél a jel
na urcené letisté, kde osvitil pfistavaci drahu svétly svého auta a halogeny, které
vezl vauté. Poté se snazil dovolat cestujici i pilotovi, ale telefony méli
nedostupné. Poté svédek kontaktoval syna pilota, ktery mu oznamil, ze letadlo

vyslalo nouzovy signal, nasledné na to svédek zavolal Policii CR.

Prabéh kritického letu byl zjistén pomoci zaznamu GPS navigace, vypovédi
svédku, z radiotelefonického spojeni pilota a letistni letové informacéni sluzby

(AFIS) na letisti Lethany, z jejich dokumentace a dokumentace pilota letadla.
61



V kriticky den pilot s dalSi osobou letél z letisté Klatovy na letisté Lethany, kde
pfistal v 15:02. Délka traté letu byla odhadovana na cca 135 km. Po pfiletu
na letisté obé osoby z letadla vystoupili. Pilot zUstal na letisti a cestujici vysla
z arealu letisté pry¢. Jesté ten samy den byl naplanovan navrat na letisté odletu.
Agkoliv pilot stravil na letiéti celou dobu, nepodafilo se Komisi UZPLN zjistit, zda
a jakou formou pilot provedl pfipravu na zpateCni let. Zda mél informaci
0 nadchazejici meteorologické situaci. Letisté Lethany dava pilotim k dispozici
mistnost s materidly a pfipojenim k internetu pro pfipravu letu. V 17:19 pilot
s cestujici zahgjil zpatecCni let, bez pripravy letového planu a nezjisténym
mnozstvim paliva. V prvni fazi letu pilot komunikoval radiotelefonnim spojenim
s Letistni letovou informacni sluzbou, poté se pfihlasil na dalsi frekvenci, kterou

komunikace pres radiotelefonni spojeni konci.8

Pt Setfeni letecké nehody Komise UZPLN zjistila, Ze pilot nikdy neabsolvoval
vycvik pro ziskani kvalifikace k provadéni letd za IFR ani vycvik a povoleni létani
v noci. Dale neproved| pfipravu na dalSi let, coz je v pfimém rozporu s letovym
predpisem fady L2 Hlava 2, pfesnégji ustanoveni o predletové pfipraveé ,pred
zahajenim letu je velitel letadla povinen seznamit se se vSemi dostupnymi
informacemi, které se tykaji zamys$leného letu. Predletova priprava pro lety mimo
letistni okruh a pro vsechny lety IFR musi zahrnovat peclivé prostudovani
dostupnych aktualnich meteorologickych zprav a pfedpovédi, s uvazenim
poZadavku na palivo a uréeni nahradniho postupu pro pripad, Ze nebude mozné
let dokoncit tak, jak byl planovan.86“ Rovnéz pred letem nepredlozil letovy plan,
coz je také v rozporu s letovym predpisem fady L2 Hlava 2, ustanoveni Letové
plany “PfedloZeni letového planu. Informace tykajici se zamysleného letu nebo
Jjeho ¢asti se musi predlozit stanovisti letovych provoznich sluzeb ve formé

letového planu. Letovy plan se musi predlozit pfed letem:

a) na kterykoli let nebo jeho c¢ast, kde se poskytuje sluzba fizeni letového

provozu;

85 ZAVERECNA ZPRAVA o odborném zjistovani pricin letecké nehody letadla Piper PA-22,
poznévaci znacky D-EIRY, dne 26. 9. 2019, cca 9 km NE LKKT. Online. UZPLN, 2020., 40 s.
Dostupné z: https://uzpln.cz/pdf/20200907133455.pdf. [cit. 2024-03-04].

8 | eteckd predpis L2 — Pravidla létani. Online, PDF. Praha: Ministerstvo dopravy CR, 2014,
23.3.2023. s. 2-1.Dostupné z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L-2/index.htm.
[cit. 2024-03-05]
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b) na kterykoli let IFR v poradnim vzdusném prostoru.“8’

PFiginu letecké nehody vyhodnotila Komise UZPLN jako fetézec udalosti, které
zapficinil pilot svym rozhodnutim provést let v rozporu s leteckymi predpisy,
naslednym provedenim letu, na ktery nebyl vycvikové zpulsobily a chybou
spodivajici ve snizeni vysky letu. Komise UZPLN ani Policie CR nedokazala

prokazat ani vyloucit zasah cestujici do fizeni letadla.

87 | eteckd predpis L2 — Pravidla létani. Online, PDF. Praha: Ministerstvo dopravy CR, 2014,
23.3.2023. s. 3-6. Dostupné z: https://aim.rlp.cz/predpisy/predpisy/dokumenty/L/L-2/index.htm.
[cit. 2024-03-05].
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ZAVER

Cilem diplomové prace bylo seznamit Ctenarfe s problematikou vySetfovani
leteckych nehod malych letadel v Ceské republice. V teoretické &asti byly pouzity
metody popisu a analyzy literarnich pramenl a predpist zabyvajicich se touto
problematikou. Diplomova prace vychazi z pouziti odborné literatury, zejména
od autora doc. JUDr. Jana Chmelika, Ph.D, ktery je jednim z mala autorl
odbornych  publikaci  vénujicich se  vysSetfovani leteckych  nehod
z kriminalistického hlediska. Dulezitymi pouzitymi zdroji byla téz literatura
zabyvajici se soudnim lékafstvi. Dalsim zdrojem byly stranky UZPLN, pravni
predpisy Ceské republiky a Evropské unie, letecké predpisy vydané
Ministerstvem dopravy fady L, které vznikly na zakladé standardu
a doporucenych predpisu vydanych ICAO, jez jsou pro vSechny staty zavazné.
Teoretickd Cast byla doplnéna o rozbory tfi leteckych nehod, které poukazuji
na lidsky faktor jakozto hlavni pfiinu leteckych nehod, zejména v oblasti
zdravotni zpuUsobilosti pilotl, letecké nekazné zapfic¢inéné ignorovanim
zavaznych standardl a doporuceni, a minimalnimi zkusSenostmi v létani

v urc€itych podminkach.

Vérfim, ze cil diplomové prace se podafilo splnit. Prace poskytuje zakladni
orientaci ve vySetfovani leteckych nehod malych letadel, klade dulraz
na spolupréaci Policie CR, UZPLN a soudniho lékare, pficemz byly popsany jejich
Cinnosti pri vysetfovani. Také bylo poukazano na odliSnosti pfi Setfeni leteckych
nehod civilnich a vojenskych letadel. Vzhledem ktomu, ze problematika
vySetfovani leteckych nehod je pomérné Siroka a nelze postihnout celou
problematiku do podrobnosti, byla diplomova prace zamérena na vySetrovani

leteckych nehod malych letadel.

Uskali pfi psani diplomové prace pro mé predstavovalo zorientovani se
v problematice letectvi a vSech standardi a doporuceni, a dale pochopeni

odbornych pojmd, které se v letectvi vyskytuiji.

Prace je délena do nékolika kapitol, v prvni kapitole byla charakterizovana
letecka doprava a byly predstaveny zakladni predpisy, letecké organizace,

klasifikace letadel a leteckych nehod. Stézejnimi kapitolami se staly kapitola
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druha, ve které bylo obsahnuto vySetfovani leteckych nehod z pohledu Policie
CR i UZPLN, a é&tvrta zabyvajici se soudné lékafskou expertizou. Byly v ni
predstaveny zvlastnosti ohledani obéti a jejich identifikace. V diplomové praci
byly uvedeny také kapitoly zabyvajici se Cinnosti HZS a ZZS na misté letecké
nehody, znaleckému zkoumani fadou specialistll z rlznych oborl. V Sesté
kapitole byla analyzovana odborna kriminalisticka i soudné |ékarska literatura
vénujici se Setfenim leteckych nehod. Sedma kapitola predstavila vyvoj letecké
nehodovosti ze dvou pohledld. V posledni osmé kapitole jsem predstavila
tfi letecké nehody, které byly zplsobeny lidskym ¢initelem z dlvodU, které jsou

v kapitole rozebrany.

S rostoucim zajmem o pilotni prikazy roste i pocet leteckych nehod
zapficinénych lidskym faktorem. S pfibyvajicimi zkusSenostmi a letovymi
hodinami roste sebevédomi, nicméné je dulezité, aby piloti pokracovali
v sebevzdélavani a pravidelné podstupovali zdravotni prohlidky s cilem

predchazet leteckym nedodam zapricinénych lidskou chybou.
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Graf 1 - Vyvoj celkového poctu leteckych nehod a poctu umrti

(zdroj: Vyroéni zprava UZPLN 2003-2022, prevzato z https://uzpln.cz/vyrocni-
zpravy)
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Graf 2 - Vyvoj leteckych nehod dle typu letadel (letadla mimo SLZ a SLZ)
(zdroj: Vyroéni zprava UZPLN 20032022, pfevzato z https://uzpln.cz/vyrocni-

zpravy)


https://uzpln.cz/vvrocni-

OBRAZKY

el s, = -y
~/ "

-

T

Obr. 1 - misto dopadu kluzéaku
(zdroj: Zavére€na zprava CZ-19-0285, str. 9 prevzato z 20200713130027.pdf

(uzpln.cz)

Obr. 2 - trosky letadla

(Zdroj: pfevzato z: Letecké nehody v Olomouckém kraji - Sumpersko.NET
(sumpersko.net)
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Obr. 3 - data z GPS zapisovace tykajici se kritické faze letu
(zdroj: Zavérecna zprava CZ-19-0285, str. 10, prevzato z 20200713130027.pdf
(uzpln.cz)
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Obr. 4 - Adenom hypofyzy (nador podvésku mozkového)

(zdroj: prevzato z https://www.mdanderson.org/cancer-types/pituitary-

tumors.himl


http://uzpln.cz
https://www.mdanderson.org/cancer-tvpes/pituitarv-
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Obr. 5 - umisténi adenomu hypofyzy v oblasti hlavy

Zdroj: prevzato z https://neuroklinika.cz/adenomy-hypofyzy-nadory-podvesku-

mozkoveho/

Obr. 6 - misto dopadu trupu a ocasni plochy kluzaku

(zdroj: Zavére€na zprava CZ-19-0973, str. 17, prevzato z 20210427141711 .pdf

(uzpln.cz)
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Obr. 7 - troky trupu a ocasni plochy kluzéaku

(zdroj: Zavéreéna zprava CZ-19-0973, str. 9, pfevzato z 20210427141711.pdf

(uzpln.cz)
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Obr. 8 - mapa dopadu trosek kluzaku
(zdroj: Zavérecna zprava CZ-19-0973, str. 22, prevzato z 20210427141711.pdf
(uzpln.cz)
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Obr. 9 - Misto letecké nehody
(zdroj: Zavérecna zprava CZ-19-0925, str. 26, prevzato z 20200907133455.pdf
(uzpln.cz)

Obr. 10 - Trosky letadla
(zdroj: Zavérectna zprava CZ-19-0925, str. 26, prevzato z 20200907133455.pdf

(uzpln.cz)

Vi


http://uzpln.cz
http://uzpln.cz

Obr. 11 - Sestava nalezenych €asti palubni desky
(zdroj: Zavéreéna zprava CZ-19-0925, str. 25, prevzato z 20200907133455.pdf
(uzpIn.cz)
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Obr. 12 - Poloha udana COSPAS-SARSAT, misto trosek, jejich vzdalenost a
pozice 2. a 3. sveédka

(zdroj: Zavérecna zprava CZ-19-0925, str. 30, prevzato z 20200907133455.pdf
(uzpln.cz)
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