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Abstrakt

V soucasné dob¢ se jiz stalo uznavanym faktem, ze k uspéSnému
zvladnuti krizové situace je potfebné zabezpeceni zakladnich funkci dopravy,
zejména sjizdnosti dopravni infrastruktury. Jednou z mnoha problémovych
oblasti pfi zajisténi provozu v dopravé je zajisténi funkcnosti kritickych
umélych staveb a tim se stavaji velmi dllezité pravé mosty, které miizeme
ve vetsing pripadi povazovat za hrdlo na komunikacich. Mosty je nutné drzet
dostatecn¢ sjizdné, a pokud nelze jinak, jen nutné pfijmout opatieni ve formé

stavby doc¢asného nahradniho pfemosténi.

Obecnym zamérem mé diplomové prace bylo analyzovat vyuZitelnost

stavby provizornich mostnich souprav v krizovych situacich.

V teoretické c¢asti diplomové prace je popsdna souvisejici legislativa
problematiky s krizovym fizenim, zakladni pojmy tykajici se krizového fizeni,
mostova souprava MS, té7ka mostova souprava TMS a vyuziti armady Ceské
republiky v krizovych situacich. Krizovému fizeni byla po zasadnich
povodnich v roce 1997 a vroce 2002 vénovana zvySena pozornost. Bylo
postupné zjisStovano, ze pét let po povodnich na Moravé v roce 1997 byla
v armadé ve vétsi mife absence globalniho pohledu na celkovou tématiku
krizového fizeni. Pfedmétem zajmu je mostova souprava MS. Jedna se
0 rozebiratelnou ocelovou mostni konstrukci, kterd byla nejdiive navrzena
pouze pro vojensky sektor K moznosti rychlé realizace provizorniho pfemosténi
piekazky. DalSim predmétem zdjmu se stdva tézkd mostni souprava. Tézka
mostni soustava je ocelovy normovany sklddaci most pouze pro jeden jizdni
pruh s dolni mostovkou, ktery je urCeny pro stavbu mosti o jednom ¢i vice

mostnich polich a také pro stavbu Zelezni¢nich nadjezdi.

Vyuziti armady Ceské republiky je dale definovano jako uloha
integrovaného zachranného systému v oblasti vnitini bezpecnosti, kde
jednotlivé slozky integrovaného zachranného systému a dalsi slozky podilejici
se na zajisténi vnitini bezpecnosti statu a ochrany obyvatelstva musi byt

schopny profesionalné reagovat a v soucinnosti s dalSimi subjekty ucinné



zasdhnout v pfipadé mimotaddné udalosti ¢i krizové situace zplisobené
teroristickymi utoky, zivelnimi a ekologickymi pohromami, priamyslovymi
havariemi, nehodami a dalSim nebezpecCim, které ohrozuje zivoty, zdravi,
majetek, Zivotni prostiedi, vnitini bezpenost & vefejny potadek v Ceské

republice.

Armada Ceské republiky se vyuziva k do¢asnému organizovanému
nasazeni vojenskych utvari a také vojenskych zafizeni s potiebnym vojenskym
materidlem a pod velenim pfislusného velitele. Pomoc armdady se stdva
pottebnou v piipad¢, kdy urené spravni Ufady, organy Uzemni samospravy
¢i 0 pozarni ochrany nemohou dale zajistit zachranné prace vlastnimi silami.
Vyuziti armady k zachrannym pracim Ize dosdhnout na zadost hejtmanti kraju,
primatorti a starostii obci ¢i ministerstvo vnitra prostfednictvim operacniho
a informacniho stfediska Hasi¢ského zachranného pies stalé operacni centrum

Armady Ceské republiky.

V praktické casti se zamétfuji na Shromazdéni dostupnych obecnych
1 internich informaci, hlaSeni a dokumentace o vyuZiti provizornich mostnich
souprav v krizovych situacich a analyzu dokumenti, pfedpisi a metodik,
tykajici se stavby provizornich mostnich souprav pii krizovych situacich.
Praktické vyuziti novych trendll a technologii na zakladé zkuSenosti u Zenijni

mostni roty Armady Ceské republiky.

Zpracovani a vyhodnoceni ziskanych vysledkii bylo provedeno

v programu MS Word a MS Excel.

Klic¢ova slova: stavba, provizorni mostni souprava, krizova situace, Armada

Ceské republiky



Abstract

Currently it has become recognized that to successfully manage the crisis
situation it is necessary to ensure the basic transport, particularly transport
infrastructure impassable. One of the many problem areas while ensuring
operation in transport is critical to ensure the functionality of artificial
structures, and thus become very important just bridges that we
in most cases considered by the throat on the roads. Bridges must be kept
sufficiently passable, and failing this, just need to take action in the form

of construction of a temporary replacement bridge.

The general aim of my thesis was to analyze the usefulness of temporary

bridge construction Kits in crisis situations.

The theoretical part describes issues related legislation with crisis
management, basic concepts related to crisis management, bridge set MS,
heavy bridge set TMS and the use of the Czech Army in crisis situations. Crisis
management was essential after the floods in 1997 and 2002 given special
attention. It was gradually ascertained that five years after the floods
in Moravia in 1997, the Army increasingly lack a global perspective on the
overall topic of crisis management. The focus is on bridge set MS. This is
a releasable steel bridge construction, which was initially designed for the
military sector to the possibility of fast implementation of temporary bypass
obstacles. Another topic of interest is becoming difficult bridge kit. Heavy
bridge system is normalized steel folding bridge for only one lane of the lower
deck, which is designed to build bridges with one or more fields of bridges and

overpasses for the construction of the railway.

The use of the Czech Army is further defined as a task of the integrated
rescue system in the area of internal security, where the individual components
of the Integrated Rescue System and other bodies involved in internal security
and civil protection must be able to respond professionally and in cooperation
with other stakeholders to intervene effectively in an emergency or crisis

caused by terrorist attacks, natural and environmental disasters, industrial



accidents, and other dangers that threaten the lives, health, property, the

environment, internal security and public order in the Czech Republic.

The Czech army is used for temporary organized deployment of military
units and military installations with the necessary military equipment and under
the control of the appropriate commander. Military assistance becomes
necessary when the designated administrative authorities, local authorities
or a fire protection can no longer ensure the rescue work on their own. The use
of the army for rescue operations can be done at the request of regional
governors, mayors and mayors of municipalities or the Ministry of the Interior
through the Operational and Information Centre Fire and Rescue through the
permanent operations center of the Army of the Czech Republic.

In the practical part | am focused on gathering the available general and
internal information, reports and documentation on the use of temporary bridge
Kits in crisis situations and analysis of documents, regulations and
methodologies relating to the construction of temporary bridge kits in crisis
situations. Practical application of new trends and technologies, based

on experience with engineer bridge company Czech Army.

Processing and evaluation of the results was done in MS Word and MS

Excel.

Keywords: building a makeshift bridge set, a crisis situation, the Army of the
Czech Republic
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Uvod

V soucasné dobé¢ i v davné historii se lidstvo stfetdvalo s mimofadnymi
udalostmi a Krizovymi situacemi, které ohroZzovaly Zivoty a zdravi lidi, jejich
majetek ¢i zivotni prostiedi. Lidska spolecnost se vzdy snazila vzniku téchto
mimotadnych udalosti zabranit, popfipadé minimalizovat jejich nasledky

na urcitou pfijatelnou miru.

K uspésnému zvladnuti krizové situace je potiebné zabezpeceni zakladnich
funkei dopravy, zejména sjizdnosti dopravni infrastruktury. Jednou z mnoha
problémovych oblasti pfi zajiSténi provozu v dopravé je zajisténi funkcnosti
kritickych umélych staveb a tim se stdvaji velmi dilezité pravé mosty, které
muzeme ve veétsSingé pripadi povazovat za hrdlo na komunikacich. Mosty je
nutné drzet dostatecné sjizdné, a pokud nelze jinak, jen nutné pfijmout opatieni

ve form¢ stavby doc¢asného nahradniho ptemosténi.

Cilem mé diplomové prace bude analyzovat vyuzitelnost stavby

provizornich mostnich souprav v krizovych situacich.

V teoretické ¢asti diplomové prace bude popsana souvisejici legislativa
dané problematiky, zadkladni pojmy tykajici se krizového fizeni, mostova
souprava MS, tézka mostova souprava TMS a vyuziti armady Ceské republiky

Vv krizovych situacich.

V praktické ¢asti se lze zaméfit na Shromédzdéni dostupnych obecnych
1 internich informaci, hldSeni a dokumentace o vyuZiti provizornich mostnich
souprav v krizovych situacich a analyzu dokumenti, piedpisi a metodik,

tykajici se stavby provizornich mostnich souprav pii krizovych situacich.

12



1 TEORETICKA CAST

Krizovému fizeni byla po zasadnich povodnich v roce 1997 a v roce 2002
vénovana zvySena pozornost. Bylo postupné zjistovano, Ze pét let
po povodnich na Moravé (1997) byla varmadé ve vétsi mife absence
globalniho pohledu na celkovou tématiku krizového ftizeni. Krizové fizeni
v urcitém smyslu nasazovani zachrannych utvari bylo vysoce na okraji
pozornosti armady, at’ uz $lo 0 oblast perspektivniho planovani, vyclenéni
prosttedkll, ¢i rozvoj sil. Tehdejsi vycvikové a zachranné zékladny nemcély
zadny rozvojovy program. Je nutné podotknout, Zze v oblasti krizového fizeni
sehravalo velmi dileZitou tlohu tehdej§i Velitelstvi uzemni obrany (VUzO),
které se ukazovalo jako velmi pruzné fungujici organ krizového fizeni v ramci

Armady Ceské republiky (ACR) (Sulc, 2002).

Jelikoz ACR, respektive Zenijni vojsko (ZV) nemé mostni provizoria
z mostnich souprav TMS a MS zafazené organicky ve vyzbroji a s nimi
pravidelné necvic¢i, je vénovana této problematice v diplomové praci vyrazna
pozornost. Problematika stavby téchto provizorii se v sou¢asné dobé ramcove
vyuéuje na Univerzité obrany (UO) ve studijnim programu: Zenijni
technologie. V ramci svého praktického vycviku se studenti také ucastnili
vystavby mostnich provizorii jako Cclenové kurzii pofadanych piimo
Ministerstvem dopravy (MD) ve $kolicim a vycvikovém stiedisku v Kojeting.
V soucasné dob¢ jsou do téchto kurzl posilani také vojaci nékterych jednotek
zenijniho vojska. Tyto kurzy byvaji vSak koncipovany za ucelem zvySovani
odbornou  pfipravenost pracovnik, ktefi mohou samostatné¢ fidit
¢1 provadet urcité prace pii obnove dopravni infrastruktury s vyuzitim téchto
provizorii. Nejsou tedy zaméfeny na problematiku projektovani mosti

S pouzitim téchto provizorii.
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1.1 Souvisejici legislativa

VSechny uvedené pravni normy maji vztah k problematice stavby
provizornich mostnich souprav a jsou uvedeny ve znéni jejich pozdé&jsich
pravnich ptedpist. Tyto pravni normy tvoii zéklad pro danou problematiku

(Manas et al., 2010).

Vyuziti legislativy pii mimoiadné situaci a krizové situaci nevojenského

charakteru.

Z oblasti krizového managementu:

W

e Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému
a 0 zmeéné nékterych zékont ;

e zdkon 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a o zméné nékterych
zakond ;

e zakon ¢.12/2002 Sb., o statni pomoci pii obnove izemi postizeného

Zivelnou nebo jinou pohromou.
Z oblasti hospodaiskych opatien:

e Zikon ¢. 240/2000 Sb., o hospodaiskych opatfenich pro krizové
stavy a 0 zmén¢ nékterych souvisejicich zakond ;
e vyhlaska Spravy statnich hmotnych rezerv (SSHR) €. 498/2000 Sb.,

o planovani a provadéni hospodarskych opatieni pro krizove stavy.
Z oblasti statni izemni spravy:

e Zakon &. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev a jinych ustfednich
organi statni spravy Ceské republiky ;

e zakon ¢.128/2000 Sb., o obcich ;

e zakon ¢.129/2000 Sb., o krajich ;

e zdkon ¢€.13/2002 Sb., o zméné a zruSeni nékterych zakonil

v souvislosti s ukon¢enim ¢innosti okresnich ufadd.
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Z oblasti obrany:

e Zakon €. 585/2004 Sb., o branné povinnosti a jejim zajistovani ;
e zakon ¢.219/1999 Sb., o ozbrojenych silach ;
e zdkon &. 222/1999 Sb. o zajistovani obrany Ceské republiky.

Z oblasti silni¢ni dopravy:

e Zikon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni
pozd¢jsich predpisi ;

e zikon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé e znéni pozdéjSich

predpist.
Z oblasti stavebnictvi:

%

e Zakon ¢. 183/2006 Sb., o izemnim pladnovani a stavebnim fadu

ve znéni pozd¢jsich predpist (stavebni zakon).

1.2 Zakladni pojmy

Zakladni pojmy jsou vymezené v zavislosti na tzv. ,krizové zakony*

a respektuji obecné zasady krizového tizeni (Z 239/200 Sh., Z 240/2000 Sb.).

Havarijni plan - G¢elovy dokument pfedstavujici souhrn opatieni k provadéni
zachrannych a likvida¢nich praci k odvraceni nebo omezeni bezprostiedniho
pusobeni ohrozeni vzniklych mimofadnou udélosti a k odstranéni nasledka

zpusobenych mimotadnou udélosti.

Hospoddiska opatieni pro krizové stavy - hospodafskym opatfenim pro
krizové stavy se rozumi organizac¢ni, materidlni nebo finan¢ni opatieni
pfijimané spravnim ufadem v krizovych stavech pro zabezpeceni nezbytné
dodavky vyrobkll, praci a sluzeb, bez niZ nelze zajistit pfekondni krizovych

stavu.
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Integrovanym zdachranny systém (IZS) - koordinovany postup jeho slozek pfi
pfipravé na mimoiadné udalosti a pfi  provadéni  zachrannych

a likvidac¢nich praci.

Krizovy plan - je zakladnim planovacim dokumentem (krizovy plan spravniho
ufadu, krizovy plan kraje a krizovy plan obce s rozSifenou plsobnosti)
obsahujicim souhrn krizovych opatfeni a postupii k feSeni krizovych situaci.
Jeho tcelem je vytvofit podminky pro zajisténi pfipravenosti na krizové situace

a jejich feSeni pro organy krizového fizeni a dalsi dotcené subjekty.

Krizové Fizeni - souhrn fidicich ¢innosti orgdnt krizového fizeni zamétenych
na analyzu a vyhodnoceni bezpe€nostnich rizik a pldnovani, organizovani,
realizaci a kontrolu ¢innosti provadénych \ souvislosti
s pripravou na krizové situace a jejich feSenim nebo ochranou kritické

infrastruktury.

Krizova situace — mimoiadnd udalost podle zakona ¢&. 239/2000 Sb.,
o integrovaném zachranném systému a o zmén€ nékterych zékond,
ve znéni pozdgjSich predpisl, naruSeni kritické infrastruktury nebo jiné

nebezpeci, pii nichz je vyhldSen stav nebezpeci, nouzovy stav nebo stav

ohroZeni statu (krizovy stav)

Krizovy stav - stav, ktery vyhlasuje hejtman kraje nebo primator hl. m. Prahy
(stav nebezpeti), vldda CR, popt. predseda vlady CR (nouzovy stav) nebo
Parlament CR (stav ohroZeni statu a vale¢ny stav) v piipadé hrozby nebo
vzniku krizové situace a v pifimé zavislosti na jejim charakteru

a rozsahu.

Likvidacni prdce - ¢innosti k odstranéni nésledkt zplisobenych mimotadnou

udalosti.

Mimorddnd uddlost — mimotadnou udalosti se rozumi, skodlivé ptisobeni sil
a jevll vyvolanych cinnosti ¢loveéka, pfirodnimi vlivy, a také havarie, které
ohrozuji zivot, zdravi, majetek nebo zivotni prostfedi a vyzaduji provedeni
zachrannych a likvida¢nich praci.
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Ochrana obyvatelstva - plnéni tkolu civilni ochrany, zejména varovani,
evakuace, nouzové pieziti obyvatelstva, dalsi opatfeni k zabezpeceni ochrany

jeho zivota, zdravi a majetku.

Obnovovaci (asanacni prdace) - Cinnosti spocivajici v revitalizaci Zivotniho
prostiedi a Cinnosti sméfujici k Unosné obnoveé Zivotniho prostredi,
spolecenského Zivota a materidlnich hodnot; obecné jde o Cinnosti smétujici
k obnov¢ tzemi, které neodstrafuji riziko ohrozeni zivota a zivotniho prostiedi
a nemaji charakter zachrannych a likvidacnich praci (bezprostiednich

opatfeni).

Plan krizové prFipravenosti - plan, ve kterém je upravena pfiprava ptislusné

pravnické osoby nebo podnikajici fyzické osoby k feSeni krizovych situaci.

Pracovni povinnost - povinnost fyzické osoby vykondvat po nezbytné nutnou
dobu uréenou praci, kterd je nutnd pro feSeni krizové situace a kterou je tato

osoba povinna konat v misté uréeném organem krizového fizeni.

Pracovni vypomoc - povinnost fyzickych osob vykonavat jednorazové
a mimofadné ukoly nezbytné pro feSeni krizové situace, které jsou povinny

konat v misté ur¢eném organem krizového fizeni.

Ustiedni spravni orgdn — ministerstvo a také jiny spravni Gfad na Ustfedni

arovni.

Vécna pomoc - je poskytnuti vécnych prostiedki pii provadéni zachrannych
a likvidaénich praci a pfi cvi¢eni na vyzvu velitele zasahu, hejtmana kraje nebo
starosty obce; vécnou pomoci se rozumi i pomoc poskytnuta dobrovolné bez
vyzvy, ale se souhlasem nebo s védomim velitele zdsahu, hejtmana kraje nebo

starosty obce.

Vécna pomoc - movita nebo nemovitd véc nebo poskytovana sluzba, pokud

tuto véc nebo sluzbu lze vyuzit pii feSeni krizové situace.

Ziachranné prdace - Cinnost k odvraceni nebo omezeni bezprostiedniho
pusobeni rizik vzniklych mimotfadnou udalosti, zejména ve vztahu
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k ohrozeni Zzivota, zdravi, majetku nebo zivotniho prostfedi, a vedouci

k pteruseni jejich pticin.

1.3 Mostni souprava MS

Predmétem zdjmu je mostova souprava MS. Jednd se o rozebiratelnou
ocelovou mostni konstrukci, ktera byla nejdiive navrzena pouze pro vojensky
sektor k moznosti rychlé realizace provizorniho ptemosténi prekazky. V srpnu
2010 se rozsifilo pouziti mostové soupravy MS i pro civilni sektor (Manas

et al, 2010).

Mostova souprava MS miva pouze jeden jizdni pruh Sitky 4,0 m a je
mozno ji vyuzit do rozpéti 30 m. Mostovou soupravu MS lze vyuzit i pro most
o vice polich. Zakladnim stavebnim prvkem mostové soupravy MS se stavaji
dily mostu celkové délky 3,0 m, které se skladaji z mostovkového rostu a dvou
hlavnich nosnikd. Jednotlivé dily se pospojuji pomoci urlitych &epi do
poZzadované délky mostu. Konstrukce je navrhovana pro montaZ podélnym
vysouvanim. Lze ji ovSem také montovat pomoci téZkého jetabu také jako

celek (Hobst et al., 1999).

1.3.1 Popis konstrukce MS

Mostova souprava MS se stavd provizornim ocelovym mostem s dolni
mostovkou pro maximalni rozpéti mostu 30 m. Most miva dva piihradové
hlavni nosniky. Mostovou soupravu MS lze vyuzit i pro most o vice prostych

polich, soucasti soupravy je ocelovy pilii (Manas, 2010).

Most se stava z jednotlivych mostnich dili délky 3,0 m. Lze tedy sestavovat
mosty o rozpéti pravé v nasobku 3,0 m (viz obrazek 1). Souprava obsahuje

koncové mostni dily a stfedni mostni dily, které se od koncového dilu lisi
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upravou mostovkového rostu. Soucasti koncového dilu byvaji rampovniky pro

najezd vozidel na mostni soupravu (Hobst et al., 1999).

Obrazek 1 — Most ze soupravy MS délky 21 m

Zdroj: http://www.kr-kralovehradecky.cz/assets/krajsky-urad/krizove-rizeni/krizove-

stavy/msl-web_3.jpg ze dne 2. 1. 2015

Dutlezitou soucasti mostniho dilu byvaji dvé ptihrady délky 3,0 m a také
mostovkovy rost rovnéz v délce 3,0 m. Piihrady byvaji k mostovkovému rostu
pomoci ¢epl otocné pripojeny. Prihrady a mostovkovy rost jsou pro montdz
a dopravu vzajemné spojeny. Ptihrady byvaji ve svislé poloze zajistény pomoci
Cepii a v provozni poloze vztyéeny kolem piinikovych &eptl. Sitka
prujezdného prostoru je 4000 mm a vzdalenost vnitinich lictt horniho pésu ¢ini

4580 mm (CSN 73 6205).

V piipadech, ze se stava nutnym zfidit lavku pro chodce, se doporucuje
navrhnout mostni samostatnou konstrukci pravé jako lavku pro chodce. Pii
vyjimeéném umisténi chodniku mezi hlavnimi nosniky, je nutné prichozi
prostor chodniku oddélit vodici sténou. Sitka takového chodniku véetn& vodici
stény nesmi dale pfesahnout 1000 mm. Podélny sklon nosné mostni konstrukce
o jednom poli nesmi piekrocit 8 %, pii dvou a vice polich nesmi ptekrocit 6 %.
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Pti¢ny sklon nosné mostni konstrukce se doporucuje 0 %. V piipadé¢ mostu
pravé o vice polich se vyuziva mostovkova vlozka, ktera ptekreje mezeru
v mostkové podlaze mezi Cely koncovych dili. MontdZ mostu se provede
na vysouvaci draze s vysuvnym krakorcem a pomoci vozidla se dale vysouva

pres prekazku (COS 999917).

Mostni konstrukce se ulozi na ulozné desky, které lze osadit ptimo
na upraveny rostly terén, na betonovou spodni stavbu ¢i na rovnaninu
z hranoll. Pii osazovani tloZzné desky na rostly terén se musi posuzovat napéti
zakladové spary pro ten dany urcity piipad. Pfi navrhu pfechodi z provizorni
ocelové konstrukce MS na pfilehlou komunikaci je mozné vyuzit typové
vyklopné rampovniky, které jsou kloubové piipojené ke koncovym dilim
soupravy MS (viz obrazek 2). Pro piimé uloZeni volného konce rampovniku

na rostly terén se vyuziva ocelovy tloZzny typovy prah (Manas et al., 2010).

Obrazek 2 — Koncovy mostni dil

Zdroj: TP 90_1
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1.3.2 Zatizitelnost konstrukce MS

Zatizitelnost mostu MS je zavisla na rozpéti nosné konstrukce.

Tab. 1 — Vyhradni mozna zatiZitelnost mostu MS

18
21
24
30
33

Zdroj: Benda, 2006

Koncepce pouziti mostni soupravy MS byla prvotné pro vojenska
provizoria. Tykalo se to nejvice zvysenych hodnot dovolenych namahani, na
které byla mostni souprava MS navrzena (viz pfiloha A). NejvySsi rozpéti
nosné konstrukce v zavislosti na mozné zatizitelnosti podle Zen — 24 — 10 jsou
shrnuty v tab. 2. Tyto parametry by ovsem bylo mozno vyuzit pii projektovani
a vyuziti konstrukce jen pii kratkodobém provozu, za piisné stanovenych
podminek (nejspiSe za branné pohotovosti statu nebo jinych krizovych
situacich, jako napt. pravé pti povodnich apod.) (CG711-039-030, 2009).

Tab. 2 — Vyhradni zatiZitelnost dle Zen — 24 — 10

Zdroj: Benda, 2006
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Pouziti mostniho provizoria MS byvéa obdobné jako u TMS. Material je
uloZen v pohotovostnich zasobach a mobilizac¢nich rezervach. Most se podobné
jako TMS vyuziva v ramci branné pohotovosti statu, vSe ostatni byva nad
ramec jeho vyuziti, ale jak se ukazalo pfi povodnich, v civilnim sektoru se
stava efektivnim a také velice rychlou nahradou poskozenych a strzenych

mosti malych rozpéti (CG711-039-030, 2009).

1.3.3 Dispozi¢ni usporadani mostni konstrukce MS

Mosty ze souprav MS by mély vzdy pusobit jako prosté nosniky,
zZ tohoto diivodu se stavi, bud’ jako jeden jediny most s prostym mostnim polem
¢i jako jeden jediny most s vicero prostymi mostnimi poli, kde tedy kazdé

mostni pole plisobi jako samostatny prosty nosnik (Manas et al., 2010).

V ptipadech vicepolového mostu je velmi nutné zajistit fakt,
ze jednotlivd mostni pole musi ptlisobit jako prosté nosniky, tzn. ze nebude
pfenasen nad vnitini podporou pohybovy moment a bude zde vytvoren vnitini
kloub. Tohoto okamziku lIze docilit pouze nevloZenim (vytazenim) cepu
do horniho spoje nad vnitini podporu. Pokud by ¢ep byl tady vloZeny, most by
samostatné pusobil jako spojity nosnik, coz by poté mohlo vést k pfetizeni
diagonal ¢i taZzeného horniho pasu nad podporou a nakonec az k havarii

konstrukce (Zabransky, 1988).

Mosty ze souprav MS lze také stavet nad konstrukci piivodniho mostu, je
ale velmi dilezité dodrzet podminku, Ze most nelezi na pivodni konstrukci
a ani se ji nedotykd pii zatizeni vozidly. V mozném piipade, Ze pivodni
konstrukei se stava klenbovy most, byva nékdy velmi obtizné tuto podminku
dodrzovat vzhledem ke tvaru nivelety vozovky dané plivodni klenby (Zen 3-2,
1996).

Most byva vzdy ulozen na koncich kazdého pole na lozisko, kterd
se tvofi uloznou deskou s vlozenym dievenym podkladkem. Lozisko by mélo

byt pod stykem krajni svislice a dolniho pasu, nebyva dovoleno most ukladat
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kdekoli jinde, napt. na styku stfedni svislice, dolniho pasu a diagonal (Manas

etal., 2010).

1.4 Tézka mostni souprava TMS

Tézkéa mostni souprava (TMS) je ocelovy normovany skladaci most pouze
pro jeden jizdni pruh s dolni mostovkou, ktery je urCeny pro stavbu mostl
0 jednom ¢i vice mostnich polich a také pro stavbu Zelezni¢nich nadjezdu.
TMS navazuje koncepéné na slavny most Bailey Bridge (BB) a navrZena byla
byvalém Ceskoslovensku na konci padesatych let minulého stoleti. TMS
vznikala na zaklad€ analyz nedostatku mosti BB a vzniklé snahy odstraniovat
nevyhovujici Sitku vozovky, také lépe vyuzit hmotnosti nosné konstrukce,
zamezovat méné efektivnimu vyuziti nosnych prvki pti stavbé dvoupatrovych
mostll a zvySovat rychlost stavby. Podobné jako u BB byla navrhovana

variabilita nosné konstrukce, ale i samotné mostovky (Benda, 2003).

ZvySovanim tunosnosti 1ze dosahnout zdvojovani stén hlavnich nosniki
¢i zvySenim hlavnich nosnikli zfizovanim dvoupatrové konstrukce. Lze dale
zvysit unosnost hlavniho nosniku oproti konstrukci BB ptidavnym zesilenim

past (Benda, 2003).

TMS se charakterizuje pomérné jednoduchou a rychlou stavbou a velmi
nizkymi néaroky piepravni kapacitu. Nejefektivnéjsi vyuziti byva pro mosty
0 jednom mostnim poli délky 21 az 36 metrti (m). Pro krats$i rozp€ti mostu je
spiSe vyhodné vyuzit konstrukci typu MS. Pii vyuziti tézkého jefabu je mozno
most piimo ukladat do pfekdzky bez nutného vyuziti vysuvného krakovce.
Zakladni montazni prvek hlavniho mostniho nosniku byva piihrada o délce
3 m, kdy podélnym spojovanim téchto uvedenych piihrad a také moznym
uloZenim na dvé patra lze dostat hlavni mostni nosnik potfebné délky Délka
zakladniho mostniho modulu je 3 m. Délku mostniho modulu Ize vyjimecné

prodlouzit az o 0,5 m s vyuzitim specialnich dila (Hobst et al., 1999).
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TMS je schvalen pro civilni provoz Ministerstvem dopravy (MD).
Potiebné udaje uvadi Technické podminky TP 220. TMS je urcen tedy pro

provoz vozidel v jednom jizdnim pruhu a maximalni rychlost piejezdu je
20km/h.

cwwr

moznou mezi kluzu 355 Mpa. Trny slouzici pro spojovani past jsou z oceli

12061 s nejnizsi mezi kluzu 440 Mpa (TP 220, 2010).
Vyhodami se stava (TP 220, 2010):

e Dobra transportovatelnost a skladovatelnost,
e moznost vyuziti i na relativné malém prostoru,
e moznost staveb mimouroviovych kiizeni komunikaci,

e variabilita vyuziti pti nahradé za poSkozené a zni¢ené trvalé mosty.
Nevyhodami se stava (TP 220, 2010):

e Nutnost pravidelnosti tdrZzby a to zejména kontrola Sroubovych spoji
ptihrad,

e velmi nizka vlastni frekvence (asi 2 Hz),

e hlucnost pfi vyuziti prvkové mostovKy v intravilanu,

e mostovka — jeden jizdni pruh, nizka zatizitelnost.

1.4.1 Popis konstrukce TMS

Konstrukce TMS umoziiuje vys$i stupeni variability uspofadani konstrukce
pfedev§im podélném sméru a dle tohoto uvedeného uspotadani se téz
konstrukce oznacuje. V zédsad¢ lze rozliSit jednopatrové ¢i dvoupatrové
konstrukce a taky jednosténné ¢i dvousténné, pric¢emz jednosténné konstrukce

se vyuzivaji pouze velmi vyjimec¢né nebo jako lavky pro pési (Kaldsek, 2004).
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Mosty ze souprav TMS se vyznacuji dle nasledujiciho schématu(TP 220,
2010):

[2]1(1,2)p(1,2)[z]
Zoiiiiiiiinn. je-li uvedeno-mostovka byva zesilena ztuzidly mezi ptic¢niky
1p¢i2p....... oznaceni typu hlavniho nosniku (1p -jednopatrovy, 2p —
dvoupatrovy)
Is € 2s...... oznaceni typu hlavniho nosniku (1s — jednosténny, 2s —
dvousténny)
Zoiiiiiiiiiiannn, je - li uvedeno, pasy hlavniho nosniku byvaji zesileny

Mosty ze souprav TMS by mély vzdy statisticky pusobit jako prosté
nosniky, proto je lze stavét, bud’ jako jeden jediny most s jednim prostym
mostnim polem ¢i jako jeden jediny most s vice prostymi mostnimi poli

(Manas et al., 2010).

V ptipad€ vicelopolového mostu je velmi nutné zajistit, Ze jednotlivé
mostni pole plsobi jako prosté nosniky — tzn., Ze od konstrukce je nutné vloZit
na vhodnd mista vnitfni klouby, které poté zamezuji pfenaseni ohybovych
momentl pfes vnitini podpory. Toho je také mozné docilit pouze nevlozenim
nebo vytazenim ¢epu do horniho Cepu pilifové a bézné piihrady. Pokud by tu
byl vlozeny ¢ep, most by potom puisobil jako spojity nosnik, coz by vedlo
k pretizeni diagonal ¢i tazeného horniho pasu nad podporou a na konci

az k mozné havarii konstrukce (CSN 73 6201).

Varianta dvousténného jednopatrového hlavniho nosniku se nejcastéji
vyuzivano rozpéti 12 az 21 m v mistech s niz$i intenzitou provozu a s nizkymi
naroky na celkovou zatiZitelnost mostu, pokud nelze na takovémto misté

postavit most ze soupravy MS.

Varianta dvousténného dvoupatrového hlavniho nosniku se vyuziva

nejcastéji pro rozpéti 21 z 45 m, pfi pozadavcich na vys$si zatizitelnost je
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mozno vyuzit zesileni pasti hlavniho nosniku. Pfi rozpéti vy$$im nez 45 m lze

doporucit mezilehlé podpéry (Manas et al., 2010)..

Mosty ze souprav TMS Ize také stavét nad konstrukcei ptivodniho mostu, je
ale velmi dilezit¢ dodrzovat podminku, ze most nesmi lezet ani piiléhavat na

puvodni konstrukci a nesmi se ji dale ani dotykat pfi zatizeni vozidly.

Jednou ze zvlasStnosti vyuziti mosti TMS je stavba nadjezdii, kdy pii
pouziti specialnich soucasti (spojovaci ¢lanek, kratky pas, rozpérova vlozka) je
mozno sestavovat i zaobleni mezi mostnim polem a ndjezdovym polem (Manas

etal., 2010).

1.4.2 Zatizitelnost mostni konstrukce TMS

Zatizitelnost mostni soupravy TMS je zavislé na typu a rozpéti nosné
konstrukce (viz pfiloha B). V tab. 3. jsou v zavislosti na typu nosné konstrukce
uvedeny hodnoty vyhradni a normalni zatizitelnosti mostu s oboustrannymi
lavkami, které jsou uvedeny ve smérnicich pro vyuziti v civilnim sektoru. V
uvedené smérnici ovSem neni zohlednéno zesileni. Pro vyuziti uvedené
konstrukce
s vétSim rozpétim nez 36 m se musi provadet samostatny projekt se statickym
vypoctem a také podrobné stanovenymi podminkami provozu a vystavby.
Ve smérnicich také neni zminka o vyuZziti mostd o vice polich. Dle podrobné
zpracovanych pokynl je mozné navrhovat mosty o tfech, maximaln¢ vSak
az sedmi mostnich polich. Ve vSech moznych ptipadech byva nosna
konstrukce spojita - kloubova (systém Gerberova nosniku) (TP pro pouzivani

MS v civilnim sektoru, 1996).
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Tab. 3 — Zatizitelnost TMS dle rozpéti a typu mostu

3 Do 9 13 44 110
4 12 13 44 110
3 15 13 44 110
6 18 13 38 110
7 21 13 38 110
8 24 13 32 110
9 27 13 32 110
10 30 13 44 110
11 33 13 44 110
12 36 13 44 110

Zdroj: Benda, 2006

Pro vojenské uCely, tedy pro kratkodoby provoz, se uziva hodnot Tab. 4.

Tab. 4 - Zatizitelnost TMS dle rozpéti a typu mostu pro kratkodoby provoz

36

9 37 42 60
- 21 36 54
- 15 30 45

Zdroj: Benda, 2006

Moznost vyuziti mostu pro prejeti zvlastni soupravou byva velmi nutné
vzdy dolozit statickym vypoc¢tem. Podrobné posouzeni ovSem neni nutné jen
v piipad¢, ze hmotnost, kterd pfipadd na jednu ndpravu a také celkova
hmotnost bfemene na mosté nepiekracuje hodnoty stanovené pro vyhradni
zatizeni, pficemz nesmi byt i vzdalenost naprav mensi nez pravé u vyhradniho

vozidla (CSN 73 6209).
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Most byva pouzivan také v rdmci branné pohotovosti statu, vSe ostatni se
stava nad ramcové jeho pouziti. Jak se ovSem ukazalo pravé pii zaplavach,
v civilnim sektoru byva tedy efektivni nahradou poskozenych a strzenych
mosti (Manas et al., 2010).

1.4.3 Dispozi¢ni uspoiradani mostni konstrukce TMS

Most ze soupravy TMS je jednopruhovy s vice volnou Sitkou mezi
obrubniky 4000 milimetri (mm). Na mosté¢ mohou byt vyuzity tfi typy riiznych
mostovek (Manas et al., 2010):

e Mostovka s dfevénymi mostinami,
e mostovka s ocelovymi rosty,
e mostovka s ocelovymi panely.
Mostovka s dievénymi mostinami je zékladnim a pivodnim typem
mostovky. Mostovka se sklada z podélnikt, piiénikt a difevénych mostin.
Koncovky mostin byvaji zajiSt€ény obrubniky. Velkou nevyhodou této

mostovky se stava mala Zivotnost mostin (Benda et al., 2005).

Mostovka s ocelovymi panely je mlad$im typem nez mostovka
s dfevénymi mostinami. Ocelové panely pravé nahrazuji plivodni mostiny
a panely a podélniky jsou ulozeny na pfi¢nicich. Panely mivaji Sitku 4260 mm,
tloustku 170 mm a délku 1490 mm. V jedné piihradé hlavniho nosniku byvaji
dva panely. Na hornim povrchu panelu byva vozovka z epoxipolyuretandehtu
v tloust’ce minimaln¢ 10 mm (TP 220, 2010).

Mostovka s ocelovymi roSty je nejmlad$im typem. Pivodni mostiny
byly zcela nahrazeny ocelovym rostem rozméru pudorysu 4300 x 1000 mm
vyrobeného z pasové oceli 0 prifezu 60 x 5 mm. Ocelovy rost byva ulozen
na ptvodnich podélnicich. Ocelové roSty byvaji pfichyceny k podélnikiim
specialnimi samostatnymi uchytkami. Tfi rosty jsou v jedné piihrad¢ hlavniho

nosniku. Z konstrukce TMS je mozno zhotovit riznorodé sestavy hlavnich
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nosnikti. Jednotlivé sestavy se vyznacuji dle nasledujiciho schématu (TP 220,
2010):

Z 1p 2s z
Lo ztuzidlo mezi pfi¢niky
o pocet pater
2 pocet stén
e zesileni pasi

Z = ztuzidla mezi urcitymi pti¢niky uprostied jejich vlastniho rozpéti
1p nebo 2p = hlavni nosniky jednopatrové ¢i dvoupatrové
1s nebo 2s = hlavni nosniky jednosténné ¢i dvousténné

z = zesileni dolnich a hornich past hlavnich nosniki

Ze soucasti konstrukce TMS je mozné postavit nasledujici sestavy (Manas et
al., 2010) :

e 1pls nosniky jednosténné jednopatrové (nesmi se vyuZzivat pro silni¢ni
provoz),

e 1p2s nosniky dvousténné jednopatrove,

e 2p2s nosniky dvousténné dvoupatrove,

e 2p2sz nosniky dvousténné dvoupatrové zesilené.

Pro zvySeni zatiZitelnosti je mozné pfi¢niky v podélném sméru uprostied
jejich vlastniho rozpéti zesilit ztuzidly. Konstrukce se pak oznacuje jako
(Manas et al., 2010):

e Zl1p2s nosniky dvousténné jednopatrové se ztuzidly mezi pticniky,

e 72p2s nosniky dvousténné dvoupatrové se ztuzidly mezi pfi¢niky,
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e 7Z2p2sz nosniky dvousténné dvoupatrové se ztuzidly mezi piicniky

a také se zesilenymi pasy hlavnich nosniku.

1.5 Vyuziti Armady Ceské republiky v krizovych
situacich

Dle Vojenské strategie Ceské republiky z roku 2008, &l. 14, je mozné
k podpote civilnich organti v krizovych situacich nevojenského charakteru
pouzit na izemi CR ozbrojené sily p¥ipravené poskytnout v nezbytném rozsahu
a podle dostupnosti, na podporu integrovaného zachranné¢ho systému nebo
Policie CR, sily a prostfedky, které mohou byt dale posileny jednotkami
aktivnich zaloh. V principu jsou ve prospéch integrovaného zachranného
systému nebo Policie CR vyuzitelné viechny sily a prostiedky ozbrojenych sil

(Benda, 2003).

V bezpeénostni strategii CR je dale definovana uloha integrovaného
zachranného systému v oblasti vnitini bezpecnosti, kde jednotlivé slozky
integrovaného zachranného systému a dalsi slozky podilejici se na zajisténi
vnitini bezpecnosti stditu a ochrany obyvatelstva musi byt schopny
profesiondln¢ reagovat a v soucinnosti s dalSimi subjekty G¢inn¢ zasahnout
v piipadé mimotadné udalosti ¢i krizové situace zplsobené teroristickymi
utoky, zivelnimi a ekologickymi pohromami, primyslovymi havariemi,
nehodami a dal§im nebezpecim, které ohrozuje Zivoty, zdravi, majetek, Zivotni
prostiedi, vnitini bezpednost & vefejny potadek v CR. Organy bezpeénostniho
systému CR neustale rozviji koncepci krizového fizeni a metodiku krizového
planovani. ZajiStuji odborné zdzemi pro planovani, pfipravu, koordinaci
a sjednoceni postupi organi stitni spravy a samospravy, pravnickych
a podnikajicich fyzickych osob pii jejich pfipravé na krizové situace (Benda,

2003).
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1.5.1 Vyuziti Armady k zachrannym a likvida¢nim pracim

Armada CR se vyuziva k doGasnému organizovanému nasazeni
vojenskych utvari a také vojenskych zafizeni s potiebnym vojenskym
materidlem a pod velenim pfislusného velitele. Pomoc armady se stava
potfebnou v ptipad€, kdy urcené spravni Ufady, organy tzemni samospravy
¢1 0 pozarni ochrany nemohou dale zajistit zachranné prace vlastnimi silami.
Vyuziti armady k zachrannym pracim Ize dosdhnout na zadost hejtmant kraju,
primatori a starostd obci ¢1 ministerstvo vnitra prostiednictvim OPIS HZS ptes
stalé operaéni centrum (SOC) ACR. Hrozi-li oviem nebezpe&i z prodlent,
zakon dale umoznuje vyzadovat vyuziti armady nasazenim jednotek, které jsou
v dany okamzik nejblize mistu mimotfadné udalosti. Veskeré vyuziti armady
K zachrannym pracim se lze uskutec¢nit v souladu se zakonem €. 219/1999 Sb.,

o ozbrojenych silach Ceské republiky (Mafas et al., 2010).

Hasi¢sky zachranny sbor dozada piimo SOC ACR o poskytnuti pomoci
a ten pomoc poskytne na zdkladé¢ ucelu plnéni v souladu se schématem

na obr. 3.
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Obrizek 3 — Vyzadovani sil a prostiedki (SaP) ACR

Vyzadovani sil a prostfedki ACR

Lachranné prace

Hrozkli nebezpeci
2 prodlent

Nehrozili nebezpeci
2 prodleni

Likvidacni prace

rozhoduje vlada na ndvrh MO
(Nafizeni viady CR)

== soucasny stav

navrhovany stav po transformaci cestou OPIS

Hejtmani krajg,
primator hl. m. Prahy,
starostové ob, velitel zasahu, velitel
jednotky PO, OPS ke,
OPISGRHZS

MV (R, hejtmani kraj,
primator hl. m. Prahy,
starostové obci

__________

NGSACR

Y v

SOCMO

Y L]

7

Vojenske zachranne atvary

Vojenské dtvary (zafzenf)

Schéma vyjadruje ve zjednodusené forme proces vyzadové-

ni sil a prostedki ACR ve prospéch zachrannjch praci podlezak.
¢. 219/1999 Sb. a umoznuje v pripade potreby - hrozii nebez-
peci 7 prodleni - aktivovat sily a prostredky pfimo z vojenskych
zachrannych dtvard (VZ0). Navrhovany stav - cemd Sipka

- vyzadovani sil a prostredku ACR cestou OPIS HZS predstavuje
efektivni a koordinovany pristup k vyClenovani sil a prostredka
ACR ve prospéch [ZS.

Zdroj: A- Report: vyzadovani SaP, 2010

1.5.2 Zenijni vojsko Armady Ceské republiky

Historie 15. Zenijniho pluku zaala dnem 1. prosince 2003, kdy
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v zavislosti na reformu Armady Ceské republiky byla vytvofena 15. Zenijni
zachranna brigada, jejiz velitelstvi bylo dislokovano pfimo v posaddce Bechyné.

Do jeji podfizenosti ptechazely zenijni prapor v Bechyni a dalSich Sest



zachrannych tutvart — v Rakovniku, Olomouci, Jindfichové Hradci, Kutné

Hofe, Bucovicich a Hlu¢in¢ (A-Report, 2013).

K 1. fijnu 2008 byla déle zreorganizovana na 15. Zenijni brigadu, ktera
byla poskladdna ze 152. Zpr a Samostatné zachranné roty v Rakovniku, 151.
zenijniho praporu (zpr) v Bechyni, 153. Zpr a Samostatné zachranné roty

v Olomouci.

Dnem 1. prosince 2013 dalsi reorganizaci byl vytvofen 15. Zenijni pluk,
jehoz veleni a 151. zenijni prapor jsou umistény v posaddce Bechyné a 153.
Zenijni prapor v posddce Olomouc. Soucasti obou praport jsou také zachranné

roty (A-Report, 2013).

15. Zenijni brigdda byva schopna plnit tkoly Zenijni podpory jednotek
a ukolovych uskupeni Armady Ceské republiky, EU a NATO ve viech druzich
operaci i véetné ¢innosti v miru. Siroké spektrum réiznych moznosti Zenijniho
vojska, skladby techniky a pfitomnosti samostatnych zachrannych rot, dale
pfedurcuje 15. Zenijni brigddu také pro vyuzitelnost ve prospéch obyvatel
v ur¢itych ptipadech zivelnich pohrom a jinych mimotfadnych udalosti.
V takovém ptipad¢ vyclenuje SaP k plnéni zachrannych a likvida¢nich praci

v navaznosti na stalé prvky IZS a byva schopna vytvaret (Manas et al., 2010):

e Vyprostovaci odiady ;

e odfady k provadéni zemnich praci ;

e odiady k evakuaci osob pii povodnich ;

e humanitarni zakladny materialni pomoci ;

e odfady pro nouzové premosténi ;

e odrady pro dekontaminaci techniky a osob ;

e odrady k zabezpeceni prijezdnosti na komunikacich a ve méstech ;

e odfad k provadéni demoli¢nich a trhacich praci.

Vojensky zachranny Utvar se stdva samostatnou soucasti armady, kterd je
urc¢ovana K plnéni humanitarnich tikolt civilni ochrany a pfipravuje se k plnéni
humanitarnich tkolt civilni ochrany po dobu mozZného valeéného stavu.
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Vyzadat sily vojenského zachranného utvaru je mozné jen na dotaz
opravnéné osoby. Zpravidla se sily zachrannych vojenskych utvara vyzaduji
v situacich, kdy nemohou dostateéné pomoci ostatni slozky IZS CR, tedy
situacich. Velitel Utvaru poté vycleni potiebnou techniku a odfady a dale

v ramci pohotovostni pfipravenosti jednotky vyrazi k zasahu (Benda, 2006).

Vyuzitim vojenskych zachrannych utvarti k plnéni humanitarnich tkolt
civilni ochrany se stava jejich docasné organizované nasazeni s potiebnym
vojenskym materidlem pod velenim pfislusného urceného velitele k plnéni
humanitarnich ukolt civilni ochrany pii pohromach ¢i pfi jinych zavaznych
situacich ohrozujicich zdravi, zivoty, znacné majetkové hodnoty ¢i Zzivotni

prostiedi (Manas et al., 2010).

Vojenské zachranné Utvary se pouzivaji zpravidla k plnéni uvedenych
ukoll pfed nasazenim vojenskych ttvarh a také vojenskych zatizeni. K plnéni
asisten¢nich ukola pfti krizovych situacich nevojenského charakteru na uzemi
CR budou vojenské samostatné zachranné roty (SZR) a dalsi dilezité
preduréené jednotky spole¢nych sil vyéleiovany k podpoie Policie CR (PCR)
a integrované¢ho zéachranného systému v souladu s ¢l. 14 Vojenské strategie

Ceské republiky 2008 (Manas et al., 2010).

V podiizenosti velitelstvi spolecnych sil (Olomouc) jsou soucasti dvé SZR
s dislokaci v Rakovniku a v Olomouci (kromé jinych). Uvedené SZR jsou
predureny k provadéni zachrannych a také dalSich praci ve prospéch
obyvatelstva a orgdnil statni spravy. V zavislosti na postupném vyvoji krizové
situace mohou byt povolavdni na cviceni vojaci v zaloze potiebnych
odbornosti. Pti feSeni zachranné vojenské vypomoci piebira do své
podfizenosti Vojenské SaP pozemnich sil, vojenské logistiky, vzduSnych sil,
vojskové zdravotnické sluzby stalé operaéni centrum ACR (SOC). Vojenské
zachranné ttvary se VvyuZzivaji k plnéni humanitarnich Ukold ochrany
obyvatelstva pfi mimotadnych uddlostech pfed pfimym nasazenim utvari

a zatizeni ACR k zachrannym pracim. Byvaji to specializované soucasti ACR
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zamétené svym vybavenim piimo na likvidacni prace a obnovu postizeného

uzemi (Benda, 2006).

K poskytnuti podpory organim samospravy a statnim organiim jsou
vyclenovany potfebné SaP na zakladé vyzaddani pomoci podle piislusného

havarijniho planu IZS (Manas et al., 2010) :

e Ministrem vnitra ;
¢ hejtmanem, primatorem ;

e starostou obce s rozsifenou pravomoci.

Zadost je striktné adresovana od velitele zasahu ¢ vyse uvedenych osob
na dany OPIS HZS, ktery ji dale adresuje na SOC ACR. SOC ACR uréuje
velikost Gigelové zachranné jednotky ke splnéni daného tikolu. Ridici slozkou
se stavd OPIS HZS, ktery je opravilovan vyzadovat nasazeni jakychkoliv SaP

zatazenych do IZS (Manas et al., 2010).
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2 VYZKUMNA OTAZKA A METODIKA
VYZKUMU

2.1 Vyzkumna otazka diplomové prace

V diplomové praci byla vyzkumna otazka formulovana:

Jaka je vyuzitelnost staveb provizornich mostnich souprav v krizovych

situacich?

2.2 Metodika vyzkumu

Metodikou vyzkumu se stalo shromazdéni dostupnych obecnych, ale
i bézné€ nedostupnych internich informaci, které lze vyziskat pozadavkem
na zainteresované osoby vydavajici potiebné informace. Dale shromazdénim
hlaSeni a dokumentace o vyuziti provizornich mostnich souprav v krizovych

situacich.

Byla provedena sekundarni analyza dokumentt, pfedpisi a metodik,
tykajici se stavby provizornich mostnich souprav pii krizovych situacich.
Na stavby provizornich mostnich souprav pii krizovych situaci bylo nahlizeno
také jako na praktické vyuziti novych trendl a technologii na zakladé vlastni

zkuSenosti u Zenijni mostni roty ACR.

Zpracovani a vyhodnoceni ziskanych vysledkt ve formé tabulek a grafa

bylo provedeno v programu MS Word a MS Excel.
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3 VYSLEDKY

Vysledky uvadi tabulky a grafy slouzici k vizualnimu zhodnoceni
vysledkl vztahujicich se k prehledu vyuZiti provizornich mostnich souprav MS
a TMS v prub¢hu let 1997 — 2013.

3. 1 Prehled vyuziti mostnich souprav MS v roce 1997

Tab. 5 - Piehled vyuzitych mostnich souprav MS v roce 1997

Mostni souprava MS

Zdroj:Interni dokumenty ACR
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Tab. 6 — Piehled délky ptemosténi u mostnich souprav MS v roce 1997

27
15
27
18
21
27
27
18
12
27
18
24 + 21
12
15
21

Zdroj:Interni dokumenty ACR

Graf 1 - Pehled délky pfemosténi u mostnich souprav MS v roce 1997

i Délka piemosténi

Zdroj:Interni dokumenty ACR
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Tab. 7 — Piehled mostnich souprav MS z hlediska typu komunikace v roce 1997

II. tiida

Ludvikov

I11. tFida

Bystiicka

Mistni komunikace

HanuSovice —

Potuénik

Vidly

Pitarné

HanusSovice pod

hradem

Kuncice

Jindfichov 1

HanuSovice na

Holbé

------------- Tiebarov Hanusovice -
Zibtidovice --
------------- HolCovice — | ---- ---
----- Spalené e -—-e-

HanuSovice

—Lom

Bohumin —
Vrbice

Vrbno pod
Pradédem —
Bily Potok

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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3.2 Prehled vyuziti mostnich souprav TMS v roce 1997

Tab. 8 - Piehled vyuzitych mostnich souprav TMS v roce 1997

Mostni souprava TMS

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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Tab. 9 — Piehled délky ptemosténi u mostnich souprav TMS v roce 1997

Zdroj: Interni dokumenty ACR

Graf 2 - Prehled délky pfemosténi u mostnich souprav TMS v roce 1997
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Zdroj: Interni dokumenty ACR
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Tab. 10 — Pfehled mostnich souprav TMS z hlediska typu komunikace v roce 1997

I. tfida

II1. trida

Mistni

komunikace

------------ Vrbno pod Litomysl Jarcova
----- Losiny | Pradédem — I
Mnichov
Bohutin Opava Jarcova
I
-------------------- Marsikov Albrechtice-nabtezi | ---------
Vrbno pod Albrechtice- | ---------
-------- Pradédem — Hyncice -
Zelezna
-------------------- Siroka Niva Albrechtice Celni | ---------
Holcovice Hustopece nad | ---------

Becévou

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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3.3 Prehled vyuziti mostnich souprav MS v roce 1998

Tab. 11 - Ptehled vyuzitych mostnich souprav MS v roce 1998

Mostni souprava MS

Zdroj: Interni dokumenty ACR

Tab. 12 — Piehled délky pfemosténi u mostnich souprav MS v roce 1998

27
27
21
30
21

Zdroj: Interni dokumenty ACR

Graf 3 - Pfehled délky pfemosténi u mostnich souprav MS v roce 1998

40

30
20
0
Skuhrov Méstec Destné Podbrezi Ceské
Mezifici -
Mokré

i Délka piremosténi

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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Tab. 13 — Piehled mostnich souprav MS z hlediska typu komunikace v roce 1998

L. tfida | IL. tfida I11. tfida Mistni

komunikace

Destné
— Mokré
Skuhrov Podbiezi

Meéstec

Zdroj: Interni dokumenty ACR

3.4 Prehled vyuziti mostnich souprav TMS v roce 1998

Tab. 14 - Ptehled vyuzitych mostnich souprav TMS v roce 1998

Mostni souprava TMS

Zdroj: Interni dokumenty ACR

Tab. 15 — Piehled délky ptemosténi u mostnich souprav TMS v roce 1998

27

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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Tab. 16 — Ptehled mostnich souprav TMS z hlediska typu komunikace v roce 1998

L. tfida | IL. tfida I11. tfida Mistni

komunikace

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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3. 5 Prehled vyuziti mostnich souprav MS v roce 2002

Tab. 17 - Ptehled vyuzitych mostnich souprav MS v roce 2002

Mostni souprava MS

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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Tab. 18 — Piehled délky ptemosténi u mostnich souprav MS v roce 2002

114

111

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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Tab. 19 — Piehled mostnich souprav MS z hlediska typu komunikace v roce 2002

I11. tFida

II. tiida

Drachov TéSovice -

nadrazi

Mistni komunikace

Bohutin

............. Opalka Spoli Buzice
............. Nové Bukovsko — Cesky Krumlov -
Bystrice Malonty Pivovar
............. Radgice - Tudapy Dobronice
Malonty
------------- Ttebon Prachatice - Prachatice
..... Lazn¢
------------- Mezipoto¢i | Staré Dobrkovice Tabor
------------- Veseli nad Skalice Rimov
........ Luznici Most
------------- Veseli nad Petiikovice Huté — Bechyné
____________ LuzZnici -
Propustek
Kftenovsky Dvir Leopoldov
Vlkov Tiebanice - Lhenice
Poddvory | = --memmemeeeee-
Hvozd’any — Zbytiny
________________________ Leletice
Podlesi | = =-=-memeeeeeeees
UPetraska |  --------mmoeeees
Nova Ves

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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3.6 Prehled vyuziti mostnich souprav TMS v roce 2002

Tab. 20 - Ptehled vyuzitych mostnich souprav TMS v roce 2002

Mostni souprava TMS

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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Tab. 21 — Piehled délky ptemosténi u mostnich souprav TMS v roce 2002

39

30

57

36

51

36

54

58

42

36

60

36

39

Zdroj: Interni dokumenty ACR

Graf 5 - Piehled délky pfemosténi u mostnich souprav TMS v roce 2002
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Zdroj: Interni dokumenty ACR
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Tab. 22 — Ptehled mostnich souprav TMS z hlediska typu komunikace v roce 2002

I. trida 1II. trida I11. tfida Mistni
komunikace

Blatna Sedlec Kaplice

Blazejovice Mirec Blatna — Pusty
Rybnik

Koraz Piedmif

Strunkovice Zabrdi

TéSovice Sipoun

Zlata

Koruna

Zlaton

Zdroj: Interni dokumenty ACR

3.7 Prehled vyuziti mostnich souprav MS v roce 2006

Tab. 23 - Ptehled vyuzitych mostnich souprav MS v roce 2006

Mostni souprava MS

Zdroj: Interni dokumenty ACR

Tab. 24 — Piehled délky ptemosténi u mostnich souprav MS v roce 2006

27
21 |

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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Graf 6 - Piehled délky pfemosténi u mostnich souprav MS v roce 2006

30
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Cichov Ocmanice

i Délka pi‘emosténi

Zdroj: Interni dokumenty ACR

Tab. 25 — Ptehled mostnich souprav MS z hlediska typu komunikace v roce 2006

I. tfida | II. tfida I11. tfida Mistni

komunikace

Ocmanice

Zdroj: Interni dokumenty ACR

V roce 2006 nebyly mostni soupravy TMS vyuzity.

53



3. 8 Prehled vyuziti mostnich souprav MS v roce 2009

Tab. 26 - Prehled vyuzitych mostnich souprav MS v roce 2009

Mostni souprava MS

Zdroj: Interni dokumenty ACR

Tab. 27 — Piehled délky pfemosténi u mostnich souprav MS v roce 2009

18
18
21
21
15
21
21
21
15
12
21

15
Zdroj: Interni dokumenty ACR
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Graf 7 - Ptehled délky pfemosténi u mostnich souprav MS v roce 2009

25

i Délka pi‘emosténi

Zdroj: Interni dokumenty ACR

Tab. 28 — Piehled mostnich souprav MS z hlediska typu komunikace v roce 2009

| I. trida II. trida II1. tFida

Nova Cervena

Mistni komunikace

Bernartice — Hasi¢

Bernartice - Nadrazi

Bernartice - Leiman

Kunin — Mlékarna

Novy Ji¢in — Brod

Novy Jic¢in — Jez

Zivotice — Hospoda

Zivotice - Zamecnictvi

Tomikovice

Dolni Habartice

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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3. 9 Prehled vyuziti mostnich souprav MS v roce 2010

Tab. 29 - Ptehled vyuzitych mostnich souprav MS v roce 2010

Mostni souprava MS

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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Tab. 30 — Piehled délky ptemosténi u mostnich souprav MS v roce 2010

18
12
12
18
42
24
12
18
12
24
15
21
24
18
15
21
12
21
12
18
Zdroj: Interni dokumenty ACR

Graf 8 - Piehled délky pfemosténi u mostnich souprav MS v roce 2010

i Délka pi‘emosténi

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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Tab. 31 — Piehled mostnich souprav MS z hlediska typu komunikace v roce 2010

I. tfida

II. trida

Nova Ves

I11. tfida

Hefmanice

Mistni komunikace

Horni Vitkov — ZS

Chrastava -

Frydlanska

Dolni Vitkov

Chrastava

Brnisté

Marenicky

Kytlice

Zdroj: Interni dokumenty ACR

Rousinov 2 Vsemily
Rousinov 3 Décin
Hfensko Hefmanov 1
Luzec Hetfmanov 2
Rousinov 1 Dolni Habartice I
Raspenava

3.10 Prehled vyuziti mostnich souprav TMS v roce 2010

Tab. 32 - Ptehled vyuzitych mostnich souprav TMS v roce 2010

Mostni souprava TMS

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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Tab. 33 — Pichled délky premosténi u mostnich souprav TMS v roce 2010

66

Zdroj: Interni dokumenty ACR

Tab. 34 — Piehled mostnich souprav TMS z hlediska typu komunikace v roce 2010

II. trida I11. tfida Mistni

komunikace

I. tfida

Zdroj: Interni dokumenty ACR

3.11 Prehled vyuziti mostnich souprav MS v roce 2013

Tab. 35 - Ptehled vyuzitych mostnich souprav MS v roce 2013

Mostni souprava MS

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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Tab. 36 — Pichled délky ptemosténi u mostnich souprav MS v roce 2013

24
24
18
15

Zdroj: Interni dokumenty ACR

Graf 9 - Piehled délky ptemosténi u mostnich souprav MS v roce 2013
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Zdroj: Interni dokumenty ACR

Tab. 37 — Pehled mostnich souprav MS z hlediska typu komunikace v roce 2013

1I. tfida I1I1. trida Mistni
komunikace

Cerveny
Hradek
Zadni Tieban

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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3.12 Piehled vyuziti mostnich souprav TMS v roce 2013

Tab. 38 - Ptehled vyuzitych mostnich souprav TMS v roce 2013

Mostni souprava TMS

Zdroj: Interni dokumenty ACR

Tab. 39 — Piehled délky pfemosténi u mostnich souprav TMS v roce 2013

15

Zdroj: Interni dokumenty ACR

Tab. 40 — Piehled mostnich souprav TMS z hlediska typu komunikace v roce 2013

I. trida | II. tfida I11. tfida Mistni
komunikace

Chlumu

Sedl¢an

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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4 DISKUZE

Jednim z hlavnich cilti zenijniho zabezpeceni se stava volnost manévru
vlastnich vojsk a omezeni moznosti pohybu protivnika. Analogické situace
ovSem muze vzniknout i v dob¢, kterd s valkou neméd souvislost. Tyka se to
pravé raznych katastrofickych udalosti. Povodné v letech 1996, 1997 a 2002
na uzemi Ceské republiky tyto konkrétni havarijni situace skute¢né navodily

(Kalagek, 2004).

V nasledujici diskuzi jsou uvedeny vysledky analyzy dat vzhledem
ke stanovenému cili a urcitym ocekavanym vysledkim diplomové prace.
Bohuzel jsem v dostupné odborné literatufe nedohledal praci zaméfenou
na vyuziti pristrojové resuscitace, a proto dale uvadim diskuzi pouze s mymi

dostupnymi vysledky statistického Setfeni teoretického charakteru.

Vysledky analyzy dat byly v diplomové praci uspotfddany a graficky

vyjadieny pomoci tabulek a grafi.

Nasledujici tabulka (tab. 41) uvadi vysledny piehled vyuziti provizornich
mostnich souprav v roce 1997. V tomto roce byly jesté¢ vyuzivany oba typy
mostnich souprav MS i TMS ve stejném poctu. Nejvice se stavéla mostova
souprava MS na silnici II. tfidy a mostova souprava TMS na silnici III. tfidy.
Ve dvou piipadech byla vyuzita mostni souprava TMS jako lavka pro pési
a ve tfech pfipadech mostni souprava MS byla vyuZzita na mistni komunikaci.
Nejdelsi pfemosténi mostni soupravy MS dosahovalo 27 metrt a to v né€kolika
pfipadech a nejdelsi pfemosténi mostni soupravy TMS dosahovalo 55 metrt.
Nejkratsi pfemosténi soupravy MS dosahlo 12 metrh a to v nékolika ptipadech
a nejkrats§i pfemosténi mostni soupravy TMS dosahovalo 18 metrG a to

V jednom piipade.

62



Tab. 41 - Piehled vyuziti provizornich mostnich souprav v roce 1997

MS 21 Silnice II. tfidy
MS 15 Silnice II. tfidy
MS 12 Silnice II. tfidy
TMS 27 Silnice 11 tfidy
MS 24+21 Silnice II. t¥idy
TMS 45 Silnice 11 tiidy
TMS 21 Mistni kom.
TMS 27 Silnice 111 tiidy
TMS 33 Silnice II. t¥idy
MS 18 Silnice 11 tiidy
TMS 30 Silnice IlI. tiidy
TMS 45 Silnice 111 tfidy
MS 27 Silnice II. tfidy
MS 12 Mistni kom.
MS 18 Mistni kom.
MS 27 Silnice II. t¥idy
MS 27 Mistni kom.
MS 21 Silnice II. t¥idy
TMS 42 Mistni kom.
MS 18 Silnice 111 tfidy
MS 27 Silnice II. tfidy
TMS 18 Mistni kom.
TMS 18 Mistni kom.
TMS 21 Mistni kom.
TMS 55 Lavka pro pési
TMS 55 Lavka pro pési
MS 15 Silnice II.tridy
MS 27 Silnice HI.tFidy
TMS 54 Silnice IL.tridy
TMS 12 Mistni kom.

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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Koordinace zachrannych a likvida¢nich praci pfi feSeni mimofadné
udélosti v misté zasahu slozek IZS a fizeni dané soucinnosti provadi velitel
zasahu, kterym byva zpravidla velitel jednotky pozarni ochrany. Pfi
soustiedéni vétsiho poctu SaP se zfizuje Stab velitele zdsahu, jehoz pfimymi
Cleny byvaji velitelé a vedouci slozek 1ZS. Ostatni slozky integrovaného
zachranného systému dale poskytuji pfi zdchrannych a likvidacnich pracich
planovanou pomoc pravé na vyzadani (. na pfedem pisemné dohodnuty

zpusob poskytnuti pomoci) (Manas et al., 2010).

Nasledujici tabulka (tab. 42) uvadi prehled vyuZiti provizornich mostnich
souprav v roce 1998. V roce 1998 byla v ptevazujici vétsin€ vyuzivana mostni
souprava MS. Pomérové stejn¢ se Stavéla mostova souprava MS na silnici II.
a Ill. tfidy a mostova souprava TMS na silnici III. tfidy. Nejdel$i pfemosténi
mostni soupravy MS dosahovalo 30 metrli a to v jednom piipad€ a nejdelsi

premosténi mostni soupravy TMS dosahovalo délky 27 metrti.

Tab. 42 - Ptehled vyuziti provizornich mostnich souprav v roce 1998

MS 21 Silnice II1. t¥idy

MS 30 Silnice 1. tfidy

MS 21 Silnice II. tfidy

MS 27 Silnice I1I. t¥idy

TMS 27 Silnice IlI. tfidy

MS 27 Silnice II. tiidy

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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Ztizovani samotnych vojenskych mostl, jejich navrhovani ale také
zejména technologické postupy pfi jejich stavbé vyzaduji velmi dobrou znalost
vSech soucasti materidlu, ale také tvir¢i technicky pfistup realizace
Vv slozitych, nejrozmanitéjsich a ménicich se podminkach. U navrhu danych
konstrukci se predpoklada prave aplikace zakladnich znalosti predméti
technické pevnosti, mechaniky a pruznosti (Malina, 2007). Znalost je vzdy

predpokladem spravné vykonané prace, a tak to plati v této problematice.

Zakladnim ptedpokladem uspé€Sného postaveni mostni soupravy MS
i TMS je zenijni prizkum. Ziskani hodnovérnych, v¢asnych a uplnych
podkladii k postaveni mostni soupravy je realizovano formou velmi
podrobného zenijniho prizkumu, ktery provadéji a organizuji velitelé Zenijnich
(specidlnich Zenijnich) utvarti a jednotek bezprostiedné pifed Splnénim ukolu.
Zpusob a rozsah provedeni podrobného Zenijniho prizkumu Kk postaveni
mostni soupravy stanovi prislusny velitel Gtvaru ¢i jednotky ve svém bojovém
rozkazu (Kalasek, 2004). Kazdé vyssi rozhodnuti je v obCanském zivoté
podloZzeno rozhodnutim konkrétni kompetentni osoby stejné jako v piipadé

ACR.

Nasledujici tabulka (tab. 43) uvadi vysledny pifehled vyuziti provizornich
mostnich souprav v roce 2002. V roce 2002 byla vyuzita mostni souprava MS
v 70 % ptipadi a mostni souprava TMS ve 30 % piipadi. Nejvice se stavéla
mostova souprava MS na mistnich komunikacich a mostova souprava TMS na
silnici III. tfidy. Ani jedna mostni souprava nebyla tento rok vyuzita jako lavka
pro p&si nebo na silnici L. tfidy. NejdelSi pfemosténi mostni soupravy MS
dosahovalo 111 metri a to v jednom piipadé¢ a nejdel§i piemosténi mostni
soupravy TMS dosahovalo 60 metri. Nejkrat§i pfemosténi soupravy MS
dosdhlo 12 metrG a to v nékolika pfipadech a nejkrat$i pfemosténi mostni

soupravy TMS dosahovalo 30 metrii a to v jednom piipade¢.
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Tab. 43 - Pichled vyuziti provizornich mostnich souprav v roce 2002

TMS 39 Silnice II. tfidy
TMS 30 Silnice II. t¥idy
MS 15 Mistni kom.
MS 48 Mistni kom.
MS 12 Silnice II. téidy
MS 114 Mistni kom.
MS 21 Silnice Il1. tfidy
TMS 57 Silnice II. tfidy
MS 18 Silnice II. téidy
TMS 36 Silnice II. ttidy
MS 18 Silnice Il1. tfidy
MS 18 Silnice II. tfidy
MS 27 Silnice II. ttidy
MS 18 Silnice IILt¥idy
MS 12 Silnice Il1. tiidy
TMS 51 Silnice Il1. tfidy
TMS 36 Silnice II. tfidy
MS 18 Silnice II. t¥idy
MS 21 Silnice II. ttidy
TMS 54 Silnice 111 tfidy
TMS 33 Silnice Il tiidy
TMS 42 Silnice 111 tfidy
TMS 36 Silnice Il1. tiidy
MS 24 Silnice Il1. t¥idy
MS 12 Silnice Il1. tiidy
TMS 60 Silnice 111 t¥idy
MS 15 Silnice Il1. tiidy
MS 18 Silnice 111 t¥idy
MS 18 Silnice Il1. tiidy

MS 111 Mistni kom.
TMS 36 Mistni kom.
TMS 39 Mistni kom.

MS 42 Silnice II. tfidy
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MS 27 Silnice III. t¥idy
TMS 6 Silnice III. tfidy
MS 9 Silnice I1. tfidy
MS 9 Mistni kom.
MS 15 Mistni kom.
MS 27 Mistni kom.
MS 21 Silnice III. tfidy
MS 18 Silnice III. tfidy
MS 24 Silnice I1I. tfidy
MS 74 Mistni kom.
MS 24 Mistni kom.
MS 27 Silnice III. tfidy
MS 12 Silnice III. tfidy
MS 15 Mistni kom.
MS 27 Mistni kom.

Zdroj: Interni dokumenty ACR

V roce 2002 se ACR velmi vyrazné podilela na odstraiovani
zaplavovych $kod. Mezi hlavni tkoly armady Ceské republiky patiilo
I obnoveni dopravni infrastruktury v postiZzenych oblastech. Tento kol splnilo
nejvice Zenijni vojsko ACR. Zenisté za necely &tvrt rok vyprojektovali a také
postavili pfes padesat provizornich mostti z mostnich souprav TMS a MS,
ptedevsim praveé v jihoCeském regionu. Pfi této Cinnosti sehravala vyznamnou
ulohu Katedra zenijnich konstrukci tehdejsi Vojenské akademie, jejiz clenové
se striktné¢ podileli na stavbé a také projekci a prazkumu (Benda, 2006).

Piedpokladem se stala zvysujici se tendence napomoci ACR.

Nasledujici tabulka (tab. 44) uvadi vysledny piehled vyuziti provizornich
mostnich souprav v roce 2006. V roce 2006 byly vyuzity pouze dvé mostni
soupravy MS a to jedenkrat na mistni komunikaci v délce 27 metri a podruhé

na silnici III. tfidy v délce 21 metra.
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Tab. 44 - Pichled vyuziti provizornich mostnich souprav v roce 2006

Lokalita | Typ premosténi | Délka piremosténi v m | Typ komunikace
I Cichov MS 27 Mistni kom. I
IOcmanice MS 21 Silnice IIL. t¥dy I

Zdroj: Interni dokumenty ACR

Mostni souprava MS se vyuziva ke stavbé provizornich mostl jako
nahrada za trvalé mosty a to v pfipadech jejich poskozeni ¢i zniceni, jako
logisticky most v pfipadech vojenského krizového stavu, jako stavenistni most,
(Manias, 2006). Hlavnim diivodem vyuZiti pro potteby diplomové prace se staly

povodné.

Naésledujici tabulka (tab. 45) uvadi vysledny piehled vyuziti provizornich
mostnich souprav v roce 2009. V roce 2009 byla vyuzita mostni souprava MS
ve 100 % pripadi. Nejvice se stavéla mostovd souprava MS na mistnich
komunikacich. Ani jedna mostni souprava nebyla tento rok vyuzita jako lavka
pro pési, na silnici 1. tfidy ¢i na silnici II. tfidy. Nejdel§i pfemosténi mostni
soupravy MS dosahovalo 21 metr a to v nékolika pfipadech a nekratsi

premosténi mostni soupravy TMS dosahovalo 12 metra.
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Tab. 45 - Pichled vyuziti provizornich mostnich souprav v roce 2009

MS

18

Mistni kom.

MS

18

Mistni kom.

MS

21

Silnice 1. t¥idy

MS

21

Mistni kom.

MS

15

Mistni kom.

MS 21 Mistni kom.
MS 21 Mistni kom.
MS 21 Mistni kom.
MS 15 Mistni kom.
MS 12 Mistni kom.
MS 21 Mistni kom.
MS 15 Mistni kom.

Zdroj: Interni dokumenty ACR

Mosty jsou ulozeny ve skladech Spravy statnich hmotnych rezerv (SSHR),

mnozstvi byva dano pozadavkem ACR na stavbu ndhradnich pfemosténi a také

potiebou jednotlivych krajii na zabezpeceni dopravy na silnicich v rdmci

daného kraje (Némecek, 2003). Mosty ¢i ¢asti mostd lze vyzadovat

na pozadani.

Nasledujici tabulka (tab. 46) uvadi vysledny piehled vyuziti provizornich

mostnich souprav v roce 2010. V roce 2010 byla vyuZzita mostni souprava MS

v 95 % piipadd a mostni souprava TMS v 5 % piipadd. Nejvice se stavéla

mostovd souprava MS na silnici III. tfidy a mostovd souprava TMS

se postavila pouze v jednom piipad¢ a to na silnici III. tfidy. Ani jedna mostni



souprava nebyla tento rok vyuzita jako lavka pro pési nebo na silnici I. tfidy.
Nejdelsi pfemosténi mostni soupravy MS dosahovalo 42 metra a to v jednom
pfipad¢ a nejdel§i pfemosténi mostni soupravy TMS dosahovalo 66 metrt.

Nejkratsi pfemosténi soupravy TMS dosahlo 12 metr a to v nékolika ptipadec.

Tab. 46 - Piehled vyuziti provizornich mostnich souprav v roce 2010

TMS 66 Silnice III. tfidy
MS 18 Silnice III. tfidy
MS 12 Mistni kom.
MS 12 Mistni kom.
MS 18 Silnice II. tfidy
MS 42 Silnice Il1. tfidy
MS 24 Silnice II. tfidy
MS 12 Silnice Il1. tfidy
MS 18 Silnice Il1. tfidy
MS 12 Silnice Il1. tfidy
MS 24 Mistni kom.
MS 15 Mistni kom.
MS 21 Mistni kom.
MS 24 Silnice Il1. tfidy
MS 18 Mistni kom.
MS 15 Silnice II1. t¥idy
MS 21 Mistni kom.
MS 12 Mistni kom.
MS 21 Mistni kom.
MS 12 Silnice Il1. tfidy
MS 18 Silnice Il1. tfidy

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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Mostni objekty byvaji velmi dilezitym prvkem dopravni infrastruktury,
kdy takika okamzita nahrada zniCenych konstrukci se stdva prioritni
podminkou pro Zivotaschopnost postizenych oblasti. Operativni nasazovani
ACR, ktera dale zaji§tuje Ginnost od priizkumu pies zpracovani projektu
a nasledné mozné montaze provizornich mostnich konstrukei potvrzuje
dilezitost existence odborné zdatnych specialistti v organiza¢nim schématu
ACR (Benda, 2006). Moznosti a zkugenosti piislugnikt armady CR se kazdymi

povodnémi zvySuji.

Naésledujici tabulka (tab. 47) uvadi vysledny piehled vyuziti provizornich
mostnich souprav v roce 2013. V roce 2013 byla vyuzita mostni souprava MS
v 97 % pripadi a mostni souprava TMS ve 3 % ptipadi. Nejvice se stavéla
mostova souprava MS na silnici III. tfidy a mostova souprava TMS na silnici
III. tfidy. Ani jedna mostni souprava nebyla tento rok vyuzita jako lavka pro
pesi nebo na silnici I. tfidy. Nejdelsi pfemosténi mostni soupravy MS
dosahovalo 24 metrii a to ve dvou pfipadech a nejdelsi premosténi mostni
soupravy TMS dosahovalo 15 metri a to vjednom postaveném piipadé.
Nejkratsi pfemosténi soupravy MS dosdhlo 15 metrl a to v jednom piipade,

mostni souprava TMS nebyla postavena vice nez jedenkrat.

Tab. 47 - Ptehled vyuziti provizornich mostnich souprav v roce 2013

Lokalita Typ Délka pi‘emosténi v Typ

premosténi m komunikace

Cerveny MS 24 Silnice II1. tiidy
Hradek

Chlumu 15 Silnice II1. tiidy

Sedléan

Novy Knin MS 24 Mistni kom.

Zadni Treban MS 18 Silnice IlI. tiidy

Velké Citovice MS 15 Silnice II. tiidy

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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Armada vstupuje do IZS az v urcitém okamziku, kdy se jinym slozkdm
nedostava personalnich a technickym prostiedka k zvladnuti krizové situace.
Vy¢lenénymi silami a prosttedky ozbrojenych sil se dale rozumi predevsim ty
uréité slozky ACR, které maji piesny vycvik a vybaveni pro efektivni innost
v ramci I1ZS. Z hlediska obnovy dopravni infrastruktury a to s darazem
na obnovu mostnich objekt tedy zddna ze slozek IZS neni napfimo urcena
k obnové mostnich konstrukci z mostnich souprav provizornich mosti. Tuto
ulohu by mély v piipadech potieby plnit uréené jednotky Zenijniho vojska
(ZV). Proto taky v ramci téchto jednotek by mélo byt na problematiku
krizového fizeni vyrazné¢ pamatovano. Na velitelstvi 15. Zenijni zachranné
brigady (Zzb) je urCend skupina krizového fizeni, jejiz Cinnost je ovSem
zamétena na piisobeni zachrannych praport v ramci IZS (Maiias et al., 2010,

Benda, 2006). Armada CR je nedilnou souéasti ostatnich slozek IZS.

V nasledujicim grafu 10 je znazornén piehled celkového vyuziti mostnich
souprav pouzivanych v letech 1997 az 2013. NejvyraznéjSimi lety se staly roky
nejvetSich povodni a to roky 1997 a 2002. V téchto letech byly provizorni
mosty stavény témét po celé Ceské republice, v ostatnich letech mély stavby

pouze lokalni charakter.

Graf 10 — Ptehled celkového vyuziti mostnich souprav 1997-2013

Prehled celkového vyuziti mostnich
souprav 1997-2013

1600
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200 |—| — =
Rok Rok Rok Rok Rok Rok Rok
1997 | 1998 | 2002 | 2006 | 2009 | 2010 | 2013

v metrech

@ Prehled celkového vyuziti
mostnich souprav 1997- | 875 177 1457 48 219 369 96
2013

Zdroj: Interni dokumenty ACR
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Analyza soucasného stavu dospivd k tomu, ze ptestoze po povodnich
vroce 1997 a vice v roce 2002 byla cela fada problémi mnohem piesnéji
specifikovana a byla navrzena jejich dal$i mozna feSeni, v soucasné dobé je
této problematice vénovana mnohem vétsi pozornost. Nutno presné dodat, ze
k caste¢nému zlepseni dochéazelo a dochazi predevsim v ptipravé odbornikli
zenijniho vojska pravé ve stavbé mostnich provizorii. Je tomu tak pifedevsim
diky tomu, ze vojaci zenijnich jednotek maji velikou moznost zhcastnit
se kurzii potddanych v Kojeting, jak bylo jiz zmiftovano v piedchazejicim

textu.

Vyzkumem diplomové prace bylo pln¢ odpovézeno na vyzkumnou otazku,
ktera se dotazovala, jaka je vyuZitelnost staveb provizornich mostnich souprav
v krizovych situacich.V oblasti krizového fizeni byvaji tedy Zenijni jednotky
zaméteny prevazné na ¢innost zdchrannych praporii v ramci IZS. Nutno piesné
dodat, ze jsou velmi plnohodnotnym a ¢asto opravdu nenahraditelnym prvkem
IZS. Jejich presna c¢innost v ramci IZS je ovSem odliSna v porovnani S
rozsdhlymi krizemi, jak vojenského tak tedy nevojenského charakteru, pfi
kterych by bylo nutno také stavét provizorni mosty, pfedev§im z existujicich

mostnich provizorii.

Diplomovou praci lze vyuzit jako studijniho materidlu pro zijemce
0 problematiku stavby provizornich mostd, pro ufedniky ve statni spravé
a vefejné samosprave, kteti se setkdvaji s touto problematikou, napt. na izemi

zasazené povodni.
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5 Zavér

Diplomova prace mapuje problematiku staveb provizornich mostnich

souprav Vv krizovych situacich.

V teoretické ¢asti diplomové prace jsou strucné popsany zakladni pojmy,
souvisejici legislativa, mostova souprava MS, tézka mostova souprava TMS

a vyuziti Armady Ceské republiky v krizovych situacich.

Prakticka ¢ast diplomové prace uvadi prehledy vyuZziti mostnich souprav

MS i TMS v letech 1997 — 2013.

Cilem diplomové prace byla analyza vyuzitelnosti stavby provizornich

mostnich souprav v krizovych situacich. Cil diplomové prace byl naplnén.

Dal$i moznym feSenim uvedené problematiky staveb provizornich
mostnich souprav v krizovych situacich by se mohlo stat dukladngjsi
seznamovani s problematikou a to jak u piislusnikéi ACR, tak ve vefejné sféie

zainteresovanych osob 1ZS.
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10 P¥ilohy

10.1 Priloha A — Zatizitelnost MS

Obrazek 4 — Zatizitelnost MS podle STANAG 2010

Rozpati mostu Normalni prejezd Prejezd s vystrahou
[m] kolove vozidlo | pasove vozidio | kolové vozidio | pasové vozidlo
9 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90
12 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90
15 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90
18 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90
21 MLC 60 MLC 60 MLC 90 MLC 90
24 MLC 40 MLC 50 MLC 80 MLC 80
27 MLC 30 MLC 40 MLC 60 MLC 60
30 MLC 30 MLC 30 MLC 50 MLC 50
Zdroj: TP 90

Obrazek 5 - Vyhodnoceni zatizitelnosti MS pro normalni piejezd

Rozpéti mostu Normalni prejezd Rozhoduje I-!ozhodujici prvek

[m] kolove vozidlo | pasove vozidio | kolove vozidlo | pasove vozidlo] mostovka | hlavni nosnik
9 MLC 70 MLC 70 mostovka mostovka Jplech a podelnik|  svislice

12 MLC 70 MLC 70 mostovka mostovka  Jplech a podelnik|  svislice
15 MLC 70 MLC 70 mostovka mostovka  Jplech a podélnik|  svislice

18 MLC 70 MLC 70 mostovka mostovka [plech a podelnik|  svislice

21 MLC 60 MLC 60 | hiavninosnik | hiavni nosnik Jplech a podéinik| tladeny pas
24 MLC 40 MLC 50 | hlavninosnik | hlavni nosnik Jplech a podelnik| taceny pas
27 MLC 30 MLC40 | hlavninosnik | hlavninosnik |plech a podélnik| tlaceny pas
30 MLC 30 MLC 30 | hlavninosnik | hiavni nosnik Jolech a podelnik| tlaceny pas

Zdroj: TP 90




10.2 Priloha B - Zatizitelnost TMS

Obrazek 6 — Zatizitelnost TMS podle STANAG 2021-1

Zatizitelnost TMS podle STANAG 2021

S zpéti m Normalni prejezd Prejezd s vystrahou
et [m] | kolové vozidlo | pasové vozidlo | kolové vozidlo | pasové vozidlo |
15 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90 [
18 MLC 70 MLC 60 MLC 90 MLC 90
Z2s1p 21 MLC 70 MLC 60 MLC 90 MLC 90
24 MLC 50 MLC 40 MLC 90 MLC 80
27 MLC 30 MLC 40 MLC 70 MLC 70
30 MLC 70 MLC 80 MLC 90 MLC 90
33 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90
36 MLC 60 MLC 60 MLC 90 MLC 90
39 MLC 40 MLC 40 MLC 80 MLC 80
72s2p 42 MLC 30 MLC 40 MLC 70 MLC 70
45 MLC 30 MLC 30 MLC 60 MLC 60
48 MLC 24 MLC 30 MLC 50 MLC 60
51 MLC 20 MLC 20 MLC 50 MLC 50
54 MLC 16 MLC 16 MLC 40 MLC 40
36 MLC 70 MLC 90 MLC 90 MLC 90
39 MLC 70 MLC 80 MLC 90 MLC 90
42 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90
Z72s2pz 45 MLC 60 MLC 60 MLC 90 MLC 90
48 MLC 40 MLC 50 MLC 90 MLC 90
51 MLC 40 MLC 40 MLC 80 MLC 80
54 MLC 30 MLC 30 MLC 70 MLC 70
Zdroj: TP 220
Obrazek 7 - Zatizitelnost TMS podle STANAG 2021-2
Zatizitelnost TMS podle STANAG 2021
__se svarovanym ocelovym rostem SP 30x30AA/60x5/4300x1000 misto dfevénych mostm
= yp mostu i Rozpéh mostu Normalni prejezd Prejezd s vystrahou
e m kolové vozidlo | pasové vozidlo | kolové vozidlo | pasové vozidlo
15 MLC 90 MLC 70 MLC 90 MLC 90
18 MLC 80 MLC 60 MLC 90 MLC 90
Z2s1p 21 MLC 70 MLC 60 MLC 90 MLC 90
24 MLC 50 MLC 40 MLC 90 MLC 80
27 MLC 30 MLC 40 MLC 70 MLC 70
30 MLC 80 MLC 80 MLC 90 MLC 90
33 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90
36 MLC 60 MLC 60 MLC 90 MLC 90
39 MLC 40 MLC 40 MLC 80 MLC 80
Z2s2p 42 MLC 30 MLC 40 MLC 70 MLC 70
45 MLC 30 MLC 30 MLC 60 MLC 60
48 MLC 24 MLC 30 MLC 50 MLC 60
51 MLC 20 MLC 20 MLC 50 MLC 50
54 MLC 16 MLC 16 MLC 40 MLC 40
36 MLC 80 MLC 90 MLC 90 MLC 90
39 MLC 80 MLC 80 MLC 90 MLC 90
42 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90
Z2s2pz 45 MLC 60 MLC 60 MLC 90 MLC 90
48 MLC 40 MLC 50 MLC 90 MLC 90
51 MLC 40 MLC 40 MLC 80 MLC 80
54 MLC 30 MLC 30 MLC 70 MLC 70

Zdroj: TP 220






