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Provozni niklady sluZebnich vozidel Policie Ceské
republiky v ramci Krajského reditelstvi policie
Plzenského kraje

Souhrn

Tato prace se V teoretické Casti zabyva problematikou pifijmi a pfedev§im vydaji
statniho rozpodtu, rozpoétu Policie Ceské republiky a nékladd vynaloZenych na provoz
sluzebnich dopravnich prosttedki. Vysvétlené jsou zde pojmy tykajici se vefejného
sektoru, vefejnych financi a rozebrana je zde soustava vetejnych rozpoctd. Jsou zde
vymezeny pojmy a definice automobilu, zakladnich druh vozidel a provozu na pozemnich
komunikacich. Prakticka Gast je zaméfena na hospodafeni Policie Ceské republiky,
vynaloZzenych nakladti na spotfebované pohonné hmoty, pocet projetych kilometri a
nehodovosti sluzebnich dopravnich prostfedki. Je zde popsdno tankovani a druhy
sluzebnich dopravnich prostiedkt, jejich pocty a nehodovost a pocty fidic¢l, neboli
referentd, ktefi je ¥idi. Na zavér je vyhodnoceno hospodafeni Policie CR a rozbor

sledovanych ukazateli v daném obdobi a jejich ptfedpokladany vyvoj do budoucna.

Kli¢ova slova: Policie Ceské republiky, rozpoéet, piijmy, vydaje, niklady na provoz,

sluzebni dopravni prostiedky, pohonné hmoty, nehodovost



The operating costs of official vehicles of the Czech
Republic Police in the framework of the regional police
headquarters in the Pilsen region

Summary

This work is theoretical part deals with revenues and expenditures, state budget, the
Police of the Czech Republic and the cost of operating business vehicles. There are
explained terms relating to the public sector, public finances and discussed herein system
of public budgets. There are concepts and definitions car, the basic kinds of vehicles and
road traffic. The practical part is focused on the management of the Police of the Czech
Republic, the costs of the fuel consumed, the number of kilometers traveled and accidents
official vehicles. There is described refueling and types of service vehicles, their numbers
and the numbers of accidents and drivers who operates them. Finally, we evaluated the
management of the Police and analysis of monitored indicators in the period and the

expected development in the future.

Keywords: Police of the Czech Republic, budget, revenues, expenses, costs of operation,

service vehicles, fuel, accidents
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1 Uvod

Tato bakalafska prace je zaméfena na provoz a naklady sluzebnich vozidel v ramci
Policie CR a na finanéni toky spojené s nimi se zaméfenim na spotiebu pohonnych hmot.
PtedevSim se bude zabyvat rozborem nakladii a vydaji souvisejicich s uzivanim a
provozem automobilll v rdmci Krajského feditelstvi police Plzeniského kraje. Automobil,
at’ uz osobni ¢i ndkladni, je v soucasné dobé jednim z nejdulezitéjSich prostredkt a
nepostradatelnym c¢lenem vSech spolecnosti, at’ uz pravnickych nebo fyzickych. Diky
automobilu jsme schopni pohodIn€ a hlavné rychle dopravit t¢émét cokoli z mista ,,A*“ do
mista ,,B“. Nepostradatelnym pomocnikem je automobil jak ve vefejném, tak v
soukromém sektoru. Automobil slouzi jak pro premisténi osob tak i ndkladu. Snadno se s
nim da dostat do mist, kam vetejna doprava nezasahuje. A to hlavné v potiebném casovém
horizontu. Vzhledem k tomu, Ze pieprava automobilem je ¢asové usporna a flexibilni, lze
usSetieny Cas vkladat do jinych a potiebnéjSich ¢innosti. Potieba je ovSem podotknout, ze
provoz a ndklady spojené s automobilovou dopravou také néco stoji a neustéale se naklady a
vydaje na provoz zvysuji. Proto je potieba se timto problémem zabyvat, aby spolecnost
byla schopna vyuZzivat prostfedky s timto spojené co nejefektivnéji a sledovat jejich
dlouhodoby vyvoj, aby zbyteéné neutracela. Je nutné, aby spolecnost s ndklady predem
predpokladala a zahrnula je proto do predbézného rozpoctu.

Vseobecnou a prvotni otdzkou nové vznikajicich spolecnosti nebo spolecnosti, které
budou obnovovat ¢i Uplné¢ ménit vozovy park je ta, jak je mozné poftidit automobil, jaké
jsou podminky jeho provozu a zpusob jeho uzivani ve spole¢nosti. V souhrnu se jedna o to,
co vSechno bude stat spole¢nost takovy provoz automobilu. Odpovédi na tyto otazky
samoziejm¢ nejsou jednoduché a zéalezi na tom, jak bude automobil vyuzivan, jaké budou
dostupné financni prostiedky na pofizeni a provoz automobilu, kolik automobili bude
potieba, k jakému ucelu budou slouzit apod.

Vseobecné provozni naklady se prolinaji béznym zivotem kazdého z nés, at’ jiz jde o
domacnost, firmu nebo pravé o vozidlo, které vyuzivame kazdym dnem do zaméstnani, na
nakupy, za sluzbami ¢i zabavou. Provoznimi néklady se zabyva kazdy z nds, at’ uz jsou
spojené s ¢imkoli. V $ir§im métitku se jedna o veskery finan¢ni tok mezi minimalné dvéma
subjekty, ktery je vyuzivan na vSe, co k Zivotu potiebujeme. K jakémukoli toku financi je
potieba rozpocet. Napiiklad v uz§im méfitku se jednd o rodinny rozpocet v domacnosti,

v SirSim méftitku rozpocet daného statu nebo v globalnim métitku rozpocet napt. evropské
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unie. Ale samoziejm¢ se jedna 1 o rozpocet napi. stavby, podniku, nebo sluzeb. Cilem
prace je porovnat a vyhodnotit ndklady za posledni obdobi, dale stanovit jaké vyhody a
nevyhody byly v daném obdobi, a jak by ndklady mohly smétovat do budoucna.

Toto téma jsem si vybral z divodu, ze ve vozidle travim vétSinu Casu jak
V zaméstnani, tak i v soukromém Zivoté, mam velky zajem o automobily, jejich provoz a

udrzbu.
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem bakalai'ské prace je zjistit naklady na provoz sluzebnich vozidel Policie Ceské

republiky v ramci Krajského feditelstvi Plzenského kraje.

2.2 Metodika

V teoretické &asti bude popsan rozpodet Policie CR se zaméfenim na vydajovou
stranu rozpoctu, problematika piijmi a pfedev§sim vydaji stitniho rozpoctu, rozpoctu
policie Ceské republiky a ndkladd vynalozenych na provoz sluzebnich dopravnich
prosttedki. Vysvétlené jsou zde pojmy tykajici se vefejného sektoru, vefejnych financi a
rozebrana je zde soustava vefejnych rozpocti. Jsou zde vymezeny pojmy a definice
automobilu, zakladnich druhli vozidel a provozu na pozemnich komunikacich. V teoretické
¢asti bude prevazné pouzita metoda popisna.

V praktické c¢asti bude feSena problematika pfijmi a vydaji rozpoctu v rdmci
Krajského feditelstvi Policie Plzeniského kraje a jeho hospodafeni. Soucasné budou
zjiStovany néaklady na provoz sluzebnich vozidel ve sledovaném obdobi, jako jsou
vynalozené¢ naklady na spotfebované pohonné hmoty, pocet projetych kilometri a
nehodovosti sluzebnich dopravnich prostfedki. Je zde popsdno tankovani a druhy
sluzebnich dopravnich prostiedku, jejich pocty, rozdélovani, nehodovost a pocty Fidicu,

neboli referentd, ktefi je fidi. V praktické ¢asti bude pouzita metoda popisna a srovnavaci.
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3 Ekonomika verejného sektoru

., Ekonomika verejného sektoru vychazi z principu verejné ekonomie a zjistuje
napriklad, proc¢ existuje verejny sektor, jaké jsou priciny selhani trhu, proc¢ vilada zastava

V daném obdobi urcité funkce, proc verejny sektor tenduje k neefektivnosti. “*

3.1 Verejny sektor

Veftejny sektor je oblast spolecenské reality, kterd se nachazi ve vefejném vlastnictvi,
v niZ se z politického hlediska rozhoduje vetejnou volbou a uplatiiuje se v ni vefejna
kontrola, pficemz ucelem fungovani verejného sektoru je napliiovani verejného zajmu a
sprava véci vetejnych. Rozhodovaci Cinnost ve vefejném sektoru sleduje dvé urcCujici
kritéria — efektivnost a spravedinost.

Vefejné poskytované statky jsou ty statky, které jsou poskytovany vefejnym
sektorem, coz je v tomto piipad¢€ stat a jednad se o poskytované zbozi nebo sluzby. Mezi
Cisté vetejné a zaroven netrzni statky, patii pravé sluzby policie. Tyto jsou ned¢litelné jak
v kvalitg, tak v kvantit€ a nepfinasi zadny zisk. Timto je feceno, Ze tyto statky uZivaji
vSichni spotfebitelé najednou, tedy, ze uzivani jednoho spotiebitele nesnizuje uzivanou
cast druhému spottebiteli. VSichni uzivaji dany statek jako celek a tento se nedéli na ¢asti
jako je tomu u dé€litelného statku, u kterého uziva urcitou ¢ast pouze dany spotiebitel.

Veftejny sektor ma za kol napravu a odstranéni trzniho selhani a zabezpecuje statky,
které jsou prospésné ostatnim obCanim. Poméha vytvaret podminky, aby mohl fungovat
soukromy sektor, a pfispiva k jeho ekonomickému ristu. Zabezpecuje spravedlnost a
bohatstvi obCanti a celé spolecnosti. Zaroven zkvalitiiuje zivot obcanli a zvySuje jejich

potencial.
Funkce Verejného sektoru

- Socialni — rozvoj potencialu a péce obyvatelim

- Politickd — propojeni vetfejného a soukromého sektoru

! REKTORIK, J. a kol. Ekonomika a Fizeni odvétvi verejného sektoru. Praha: Ekopress, 2007. 309 s. ISBN
978-80-86929-29-3
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- Etickd — vzajemné chovani lidi ve spolecnosti

- Ekonomické — zabranéni selhani trhu

- Alokaéni — rozd€lovani finan¢nich prosttedkli mezi sektory
- Redistribu¢ni — spravedlnost v rozdélovani dichodi

- Stabiliza¢ni — dosazeni vyrovnané ekonomiky

- Regula¢ni — omezovani negativnich faktora

- Stimulaéni — podporovani pozitivnich faktorti

- Kontrolni — na zaklad¢ stanovenych zakoni

3.2 Verejné finance

Ekonomické discipliny se snaZzi feSit vztahy mezi potfebami a zdroji, a to zejména
prostfednictvim trhu, prostfednictvim planovaného hospodatstvi nebo prostfednictvim trhu
1 planu. Do ekonomickych subjekti spadaji domécnosti, firmy a statni instituce, které
bojuji o zdroje financovani. Tyto se déli na soukromy sektor (trh) a vefejny sektor (stat).
Vefejné finance analyzuji finan¢ni vztahy mezi ekonomickymi subjekty, kdy jednim ze
subjekti je stat. Mezi charakteristiky vefejnych financi patii nedobrovolnost,
neekvivalence, nenavratnost. Nedobrovolnost ma oporou v legislativé a je stanovena na
zakladé zakond. Pii poruSeni zdkona o statnim rozpoctu chybi sankce. Neekvivalence
znamena, Ze neexistuje uzdkonéna rovnost mezi pfijmy a odvody, solidarita bohatych
S chudymi, mladych se starymi, zaméstnanych s nezaméstnanymi, zdravych s nemocnymi.
Nenavratnost piedstavuji vztahy na zdklad¢ zékona, jsou definitivni, kone¢né a nelze je

reklamovat.?

Verejné vydaje

Vetejné vydaje jsou finan¢ni prostfedky uvoliiované prostfednictvim vefejnych
rozpo¢ti na plnéni zakladnich funkci: alokac¢ni (dotace), redistribu¢ni (transfery),
stabiliza¢ni (davky v nezaméstnanosti, investice). Vetejné vydaje se skladaji se ze dvou

slozek, a to jsou vladni spotieba a transferové platby. Ukazatele vefejnych vydaja se

2MAAYTOVA, A. - HAMERNIKOVA, B. Veiejné finance. Praha: Ekopress, 2005. ISBN 978-80-7357-
497-0
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pouzivaji pro mezinarodni komparaci a patii mezi né: absolutni ukazatele (nutno je
doprovéazet komentdfem a musi byt feCeno v jakych cenich) a podilové ukazatele
(VV/HDP, elasticita VV, elasticita dil¢ich vydajli, marginilni sklon VV). Faktory
ovlivilujici vefejné vydaje: inflace, demograficky faktor, politicky faktor, Uroven a
nastaveni socidlni politiky, demonstracni efekt, védecky/aplikovany vyzkum,

vvvvvv

aby dochazelo co k nejefektivngjsimu a nejiéinngjsimu prerozdélovani vetejnych vydaji.

Verejné prijmy

Vetejné piijmy jsou finan¢ni prostiedky, které jsou vybirdny prostfednictvim
rozpoctové soustavy a jsou urcené k naplilovani a realizaci zdkladnich funkci vetejnych
financi (alokacni, stabilizacni - progresivni zplsob zdanéni a redistribuéni -
linearni/progresivni zdanéni). Mezi charakteristiky vetfejnych pifijmi obecné plati
neekvivalence pfijmt, ale u poplatkii to neplati (ekvivalence v podobé ziskané sluzby),
nendvratnost: plati ve vétSin€ ptipadd, ale ne u uvért a pijcek, nedobrovolnost. Do
kazateli VP patii ukazatel elasticity vetejnych ptijmt, ukazatel danové kvoty (jednoducha
a slozend), doplnéni (stanoveni dne danové svobody). Klasifikace VP se stanovuje podle
urovné realizace VP, podle charakteru, podle navratnosti. Do vefejnych piijmh spadaji
rovnéz danové piijmy. Hlavnimi body daiiovych piijml jsou dan¢ + kvazi dan¢ (zdravotni
a socialni), danovy subjekt (platce a poplatnik), danovy objekt (pfedmét dané, z ¢eho je
vybirdna - diichod, spotifeba, majetek), danova sazba: algoritmus zjisténi danoveé
povinnosti, danova c¢astka: dafova ¢astka odvadeéna jedincem vypoctena dle danové sazby,
daflovy vynos: suma vybranych dafovych c¢astek. Danové principy by mély byt
respektovany pfi tvorbé danovych soustav. Jedna se o principy danové efektivnosti, daniové
spravedlnosti, stalosti, danové koordinace a harmonizace, danové kanony.
Mikroekonomické disledky zdanéni: dichodovy efekt, substitu¢ni efekt, dailova incidence

v ;L 4
a danovy presun.

*MAAYTOVA, A. - HAMERNIKOVA, B. Verejné finance. Praha: Ekopress, 2005. ISBN 978-80-7357-
497-0
*MAAYTOVA, A. - HAMERNIKOVA, B. Verejné finance. Praha: Ekopress, 2005. ISBN 978-80-7357-
497-0
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3.3 Soustava verejnych rozpocta

Kazdy stat ma své pfijmy a vydaje, coz se promitd ve staitnim rozpoctu. Piijmy
statniho rozpoctu tvofi dang, poplatky, pojistné na socialni zabezpeceni, statni dluh.
Vydaje statniho rozpoc¢tu jsou vynaloZeny na socialni ucely, zdravotnictvi, Skolstvi,
kulturu, armadu, splatky statniho dluhu, statni spravu. Pfijmy a vydaje nema jen stat, ale
také kraje a obce. Proto vznika soustava vefejnych rozpocti. Sviij rozpocet mé i Evropska
unie a rovnéZ jako kazdy jiny se déli na pfijmy a vydeje. Do piijmi rozpoctu EU spada
podil DPH vybrané v kazdém clenském statu, prispévek ¢l. stitu podle GDP, cla na
dovazené zbozi ze zemi mimo EU, davky ze zeméd¢€lskych produktl ze stath mimo EU.
Do vydajl jsou zahrnuty vydaje na zeméd€lstvi, zmenSovani rozdili mezi regiony EU,
opatfeni proti nezaméstnanosti, véda a technika, pomoc rozvojovym zemim. Prostfedky
jsou rozdélovany pomoci strukturdlnich fondt (Evropsky socialni fond, Evropsky
zemedélsky podplrny a garancni fond). Pokud jsou piijmy a vydaje stdtniho rozpoctu ve
stejné vysi, rozpocet je nazyvan jako vyrovnany. Jsou-li pfijmy vétsi neZ vydaje, jednd se o
prebytkovy rozpocet a naopak jsou-li piijmy niz8i nez vydaje, jedna se o deficitni rozpocet.
Deficit je kryty pujckami, kdy roste statni dluh (vetejny dluh zahrnuje dluhy celé soustavy
vefejnych rozpoctl), zvySovanim dani, emisi novych penéz, coz zptisobuje inflaci. Celkoveé
deficit plisobi negativné na ekonomiku a nar@st4 o uroky.

Vetejné rozpocty neboli financni nastroje, kterymi se zabezpecuji tikoly a ¢innosti
vetejné spravy, jejichz nastrojem je alokace a redistribuce zdroju.

Rozpoctova soustava se sklada z penéznich fondi, organd, instituci a rozpoctovych
vztahtll, které se ucastni na sklddani a uzivani vetfejnych rozpocti. Jedna se o vetejné
rozpocty, mezi které spadaji nadnarodni, stfedni, izemni samospravy, vetejnych podnikd,
vefejnopravnich neziskovych organizaci ve vefejném sektoru a mimorozpoctové fondy, do
kterych spadaji statni, sv&fenecké, na podporu podnikani, privatizaéni a ucelové fondy.”

Veftejny sektor je oblast spoleCenské reality, ktera se nachazi ve vefejném vlastnictvi,
v niz se z politického hlediska rozhoduje vefejnou volbou a uplatiiuje se v ni vefejna
kontrola, pficemz ucelem fungovani vetejného sektoru je napliiovani vefejného zajmu a

sprava véci verejnych. Rozhodovaci Cinnost ve vetfejném sektoru sleduje dvé urcujici

° CERVENKA, M. Soustava verejnych rozpoctii. Praha: Leges, 2009, ISBN: 978-80-87212-11-0
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kritéria — efektivnost a spravedinost.® ,, Verejny sektor je podsystém smisené ekonomiky“.”

,»omisena ekonomika je charakteristickd koexistenci soukromého a vetejného sektoru,
vefejného a soukromého vlastnictvi a koordinaci ekonomickych aktivit soukromymi
iniciativami (trznim mechanismem) i vefejnymi institucemi v ramci fungovani pluralitni

spoleénosti“8

Obrizek ¢&. 1: Soustava vefejnych rozpoéti CR
 vetejné rozpocty

| sthtni rozpotet | | Gzemnirozpoity | mzjgzp;d?::: trf?ndy :

| | pojisténi

rozpocty 10Zpolty
obci kraju

Zdroj: CERVENKA, M. Soustava verejnych rozpoctii. Praha: Leges, 2009, ISBN: 978-80-87212-11-0

3.3.1 Statni rozpocet

4

Statni rozpocet je centralizovany penézni fond, tvoieny z bilance piijmut a vydaji, a
je Clenén do kapitol. Zakladem je tvorba financniho pldnu na rozpoctové obdobi,
ekonomické vztahy, finanéni zdkony a néstroje rozpoctové a fiskalni politiky. Mezi
rozpoctové zasady patii zejména zdsady: Uplnosti, jednotnosti, redlnosti, pravdivosti,
kazdoro¢niho sestavovani a schvalovani, vyrovnanosti, pifehlednosti a publicity. Jedna se
predevsim o piehledné rozde€leni piijmii a vydaji, s ¢imz je spjata agregace, sumarizace,
analyza a kontrola. Zakladni pravidla jsou: vymezeni rozpoctového roku, vypracované
sttednédobého vyhledu, vymezeni piijmt a vydajt, institucionalniho ur¢eni navrhovatele,
schvalovani rozpod&tu, zavazného &lenéni a rozpodtového provizoria. V Ceské republice se
rozpocet tidi zakonem ¢. 218/2000 Sb., o rozpoctovych pravidlech, ve znéni pozdéjsich

pfedpisti a zdkonem ¢. 250/2000 Sb., o odpoctovych pravidlech uzemnich rozpocta, ve

® OCHRANA, F. Veriejny sektor a efektivni rozhodovani. Praha: Management Press, 2001, ISBN: 80-7261-
018-X.

"OCHRANA, F., PAVEL, J. \VITEK, L. a kol. Verejny sektor a verejné finance. Financovani
nepodnikatelskych a podnikatelskych aktivii. Praha: Grada Publishing, 2010. 261 s. ISBN 978-80-247-3228-2
8 SAMUELSON, P. A., NORDHAUS, W. D. Ekonomie. Praha: Svoboda, 2008. 800 s. ISBN 80-205-0590-3
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znéni pozdgjsich predpist. V Ceské republice je statni rozpocet sestavovan ze strany

Ministerstva financi, schvalovan je Poslaneckou snémovnou, a to na jednoleté obdobi.’

3.4 Policie Ceské republiky

Policie Ceské republiky je ozbrojeny bezpednostni sbor Ceské republiky, statni
policie s piisobnosti na celém uzemi republiky. Vznikla dne 15. ervence 1991 preménou
Ceské casti Ceskoslovenské Vetrejné bezpecnosti Sboru narodni bezpecnosti, a to dnem
vyhlageni zakona CNR ¢&. 283/1991 Sb., o Policii Ceské republiky. S G¢innosti od 1. ledna
2009 je ¢innost Policie Ceské republiky upravena novym zékonem &. 273/2008 Sb., ktery
realizuje reformu policie navrzenou ministrem vnitra Ivanem Langrem. Jejim zdmérem je
pfedevsim policii soustfedit na ukoly pfi zajisténi bezpecnosti a odbfemenit ji od dalSich
pusobnosti, které s timto hlavnim ukolem tzce nesouvisi.

Policisté jsou ve sluzebnim poméru. Sluzebni pomér upravuje zakon ¢. 361/2003 Sb.,
ve znéni pozdéjSich predpisti (upravuje i sluzebni pomér v ostatnich bezpecnostnich
sborech CR — Celni sprava, Vézefiska sluzba, Hasiésky zachranny sbor CR, GIBS,
zpravodajské sluzby). Vedle Policie Ceské republiky existuji také méstské, resp. obecni
policie fizené jednotlivymi mésty a obcemi (Cinnost obecni policie upravuje zakon ¢.
553/1991 Sb.), které maji ponékud odliSnou plisobnost, pravomoci a Gzemné je jejich
¢innost omezena na ptislusnou obec a jejich pfislusnici nejsou ve sluzebnim poméru. V
dal§im textu se policii rozumi jen Policie Ceské republiky. Celkové ma policie Ceské
republiky 39 500 piislusnikd.

Policejnim prezidentem je od 12. dubna 2014 Tomas$ Tuhy, jenZ byl jmenovéan
ministrem vnitra Milanem Chovancem. Policie je podfizena Ministerstvu vnitra, Policii
tvofi Policejni prezidium, utvary s celostatni piisobnosti a utvary s uzemné vymezenou
ptsobnosti. Cinnost policie fidi Policejni prezidium, v jeho &ele stoji policejni prezident,
ktery je predstavenym vSech policisti a kterého jmenuje ministr vnitra (zpiisob jeho
odvoléani neni soucasnou pravni Upravou fesen). V Cele jednotlivych sluzeb stoji feditelé,
které jmenuje a odvolava policejni prezident. Reditele Utvaru pro ochranu prezidenta CR

policejni prezident jmenuje a odvolava se souhlasem prezidenta Ceské republiky.

° CERVENKA, M. Soustava verejnych rozpoctii. Praha: Leges, 2009, ISBN: 978-80-87212-11-0
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Policisté realizuji ukoly policie provadénim sluzebnich zakroki a ikkond. Ptitom jsou
povinni dbat cti, vaznosti a dlstojnosti osob 1 své vlastni a nepfipustit, aby osobam
Vv souvislosti s jejich ¢innosti vznikla bezdiivodna (jma a ptipadny zasah do jejich prav a
svobod ptekrocil miru nezbytnou k dosazeni ucelu sledovaného sluzebnim zakrokem nebo
sluzebnim ukonem. Policista je pifi provadeéni sluzebniho zdkroku povinen, pokud to
povaha a okolnosti sluzebniho zakroku dovoluji, pouzit odpovidajici vyzvy, na jejimz
zacatku jsou slova: ,Jménem zdkona!“. Kazdy je povinen uposlechnout vyzvy
zakroCujiciho policisty. Policista pfi vykonu své pravomoci musi prokazat svou piisluSnost
k policii, pokud to povaha a okolnosti sluzebniho zakroku nebo sluzebniho tkonu dovoluji,
a to sluzebnim stejnokrojem s identifikacnim cislem, sluzebnim prikazem, odznakem
sluzby krimindlni policie nebo ustnim prohlaSenim ,policie“. Takovym Ustnim
prohldSenim prokazuje policista svou pfislusnost k policii pouze ve vyjimecnych
ptipadech, kdy okolnosti sluzebniho zékroku neumoziuji tuto ptislusnost prokazat jinak.
Sluzebnim stejnokrojem, sluzebnim prukazem nebo odznakem sluzby kriminalni policie se
policista prokdze ihned, jakmile to okolnosti sluzebniho zakroku nebo sluZzebniho tkonu

.1
dovoli.l?

10 Zdroj: www.policie.cz
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Obrazek ¢. 2:

Organizaéni struktura Policie CR

POLICEJNi PREZIDIUM CESKE REPUBLIKY
POLICEJNi PREZIDENT

i e : naméstek policejniho prezidenta
prvni naméstek policejnino prezidenta pro SKPV
Utvar pro ochranu Utvar pro odhalovani ; o
Leteckd sluzba [—— Ustavnich Einitell organizovaného | Ug:'r‘os:t? g?(l{xh
ochranné sluzby Zlofinu SKPV
SO Utvar pro ochranu Utvar odhalovani Urad dokumentace a
igm'%':o";zzy |1 prezidenta korupce a finanéni |——| vySetfovani zlogind
Ceske @Ubljky kriminality SKPV komunismu SKPV
ochranné sluzby
Pyrotechnicka | | Utvar policejnino | Narodni protidrogova| | | Kriminalisticky stav
sluzba vzdelavani a sluzebni centrala SKPV Praha
pripravy
Utvar zviastnich Utvar rychiého
¢innosti SKPV nasazeni
KRP hlavniho mésta Prahy [—— KRP Kralovéhradeckého kraje |

Obvodni feditelstvi

Obvodni reditelstvi

policie Praha | policie Praha Il
Obvodni reditelstvi Obvodni reditelstvi
policie Praha Il policie Praha IV
| KRP Stfedoceského kraje |—
[ KRP Jihoteskéno kraje  |—
[ KRPPizefiského kraje |
|
Méstské reditelstvi
policie Pizefi
KRP Karlovarského kraj |—
Vysvétivika | i
SKPV - sluzba I
knmindini | | KRP Usteckéhokraje  |—
policie a vySetrovani
KRP - krajské
Feditsistvipalicie | [ KRP Libereckého kraje  |—

——  KRP Pardubického kraje |

_}

KRP kraje Vysofina |

—{ KRP Jihomoravského kraje |
I

M

Estské reditelstvi
policie Brno

——  KRP Olomouckého kraje |

—  KRP Zlinského kraje |

—{KRP Moravskoslezského kraje|
|

M

Estskeé feditelstvi
policie Ostrava

Zdroj: www.policie.cz
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Zéakon ziizuje 14 krajskych feditelstvi policie. Jejich tizemni obvody se shoduji
s izemnimi obvody 14 krajii Ceské republiky.

Utvary s izemné vymezenou piisobnosti
Krajské feditelstvi policie hlavniho mésta Prahy
Krajské teditelstvi policie Stfedoceského kraje
Krajské teditelstvi policie Jiho¢eského kraje
Krajské teditelstvi policie Plzeniského kraje
Krajské feditelstvi policie Karlovarského kraje
Krajské feditelstvi policie Usteckého kraje
Krajské teditelstvi policie Libereckého kraje
Krajské teditelstvi policie Kralovéhradeckého kraje
Krajské feditelstvi policie Pardubického kraje
Krajské teditelstvi policie kraje Vysocina
Krajské teditelstvi policie Jihomoravského kraje
Krajské feditelstvi policie Zlinského kraje
Krajské teditelstvi policie Olomouckého kraje

Krajské feditelstvi policie Moravskoslezského kraje™

3.4.1 Vymezeni a definice automobilu

Automobil je mozné definovat jako silni¢ni motorové vozidlo, které je vyrobeno za
ucelem provozu na pozemnich komunikacich, predev§im pro popravu osob, zvifat nebo
véci. Kazdy automobil provozovany na pozemni komunikaci musi byt registrovano v
registru silni¢nich vozidel. Registr vozidel je veden obecnim tufadem s rozsifenou
pusobnosti v daném regionu. Kazdy, kdo chce provozovat silni¢ni motorové vozidlo nebo
ptipojné vozidlo na pozemni komunikaci na izemi CR, je povinen piihlasit toto do registru

vozidel.*?

11 Zdroj: www.policie.cz
12 Ministerstvo vnitra, Zakon &. 56/2001 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, 2012

22



3.4.2 Zakladni druhy vozidel

Silni¢ni 1 zvlastni vozidla jsou rozdélena podle druhu a kategorie, a jsou dana presna
pravidla jejich provozu, technické zptsobilosti a podminky pro jejich provoz na pozemnich
komunikacich. Podle druhu se na: motocykly, osobni automobily, autobusy, nakladni
automobily, specialni vozidla, pfipojnd vozidla, ostatni silni¢ni vozidla. Dalsi déleni je

podle kategorie, které se oznacuji velkymi pismeny abecedy: L, M, N, O, T, S, R.

Kategorie vozidel L:

- motorova vozidla zpravidla s mén¢ nez ctyfmi koly
- mopedy

- motocykly

- motorov¢ tiikolky

- motokolo

Mopedy jsou dvoukolova vozidla s objemem valcii motoru neptesahujicim 50 em®
Vv piipadé spalovaciho motoru a s maximalni konstruk¢éni rychlosti nepiesahujici 45 km/h
pfi jakémkoli druhu pohonu, tfikolové mopedy jsou tfikolova vozidla s jakymkoli
uspofadanim kol, s objemem valci motoru nepiesahujicim 50 cm® v piipadé spalovaciho
motoru a s maximalni konstrukéni rychlosti nepiesahujici 45 km/h pii jakémkoli druhu
pohonu, lehké ¢tytkolky, jejichz hmotnost v nenaloZzeném stavu je mensi nez 350 kg, do
¢ehoz se nezapocitavd hmotnost baterii v piipad¢ elektrickych vozidel, déle, jejichz
nejvyssi konstrukéni rychlost neptfesahuje 45 km/h a jejichz zdvihovy objem motoru
nepiesahuje 50 cm® u zazehovych motorti nebo pro jiné druhy motorG maximalni Cisty
vykon neptesahuje 4 kW.

Motocykly jsou dvoukolova vozidla s objemem vélcti motoru presahujicim 50 cm®
Vv ptipad¢ spalovaciho motoru, nebo s maximalni konstrukéni rychlosti presahujici 45 km/h
pii jakémkoli druhu pohonu, motocykly s postrannim vozikem jsou vozidla s tfemi koly
uspofddanymi nesoumérné vzhledem k stfedni podélné roving, s objemem valci motoru
pfesahujicim 50 ¢cm® v piipadé spalovaciho motoru, nebo s maximalni konstruk&ni
rychlosti piesahujici 45 km/h pfi jakémkoli druhu pohonu, motorové tiikolky jsou vozidla

s ttemi koly uspofadanymi soumérné vzhledem ke stfedni podélné roviné s objemem valct
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motoru piesahujicim 50 cm® v piipad¢é spalovaciho motoru, nebo s maximalni konstrukcni
rychlosti piesahujici 45 km/h pii jakémkoli druhu pohonu, ¢tyikolky jiné nez lehké
tiikolky, jejichZz hmotnost v nenaloZzeném stavu nepiesahuje 400 kg nebo 550 kg u vozidel
uréenych k prepravé nakladli, do cehoz se nezapocitdvda hmotnost baterii v piipadé
elektrickych vozidel a dale, u nichz maximalni ¢isty vykon motoru nepiesahuje 15 kW,
motokolo jizdni kolo s trvale zabudovanym motorem s objemem valci motoru
nepiesahujicim 50 cm® v pripadé spalovaciho motoru a s maximalni konstrukéni rychlosti
nepiesahujici 25 km/h pfi jakémkoli druhu pohonu. Vozidla zatazena podle EHK - OSN v
kategorii L1 a L2 s maximalni konstrukéni rychlosti 50 km/h se povazuji za mopedy,
vozidla kategorii L3 a L4 se povazuji za motocykly a vozidla kategorie L5 se povazuji za

motorové trikolky."

Kategorie vozidel M:

- motorova vozidla, kterd maji nejméné Ctyii kola a pouzivaji se pro dopravu osob

- M1

- M2

- M3

Oznaceni M1 maji vozidla, ktera maji nejvyse osm mist k prepravé osob, krome
mista fidie, nebo vicetcelova vozidla, M2 jsou oznacovany vozidla, kterd maji vice nez
osm mist k pfepravé osob, krom¢ mista fidi¢e, a jejichz nejvyssi pfipustnd hmotnost
neptevysuje 5 000 kg a na oznaceni M3 se vztahuji vozidla, kterd maji vice neZ osm mist
Kk pfepravé osob, krom¢ mista fidi¢e, a jejichZz nejvétsi piipustnd hmotnost pievysuje

5 000 Kg.

Kategorie vozidel N:

- motorova vozidla, kterd maji nejméné Ctyti kola a pouzivaji se pro dopravu nakladii
-N1

- N2

- N3

3 Ministerstvo vnitra, Zakon &. 56/2001 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, 2012
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Oznaceni N1 maji vozidla, jejichz nejvétsi pripustna hmotnost nepievysuje 3 500 kg,
N2 jsou oznacovany vozidla, jejichz nejvétsi piipustnd hmotnost pievysuje 3 500 kg, avSak
neptevySuje 12 000 kg a na oznaCeni N3 se vztahuji vozidla, jejichz nejvétsi piipustna

hmotnost prevysuje 12 000 kg.

Kategorie vozidel O:

- pfipojna vozidla

-01

-02

-03

-04

-0T1

-0T2

-OT3

-0T4

Oznaceni O1 maji ptipojna vozidla, jejichz nejvetsi pripustnd hmotnost neptevysuje
750 kg, O2 jsou oznaCovany piipojna vozidla, jejichz nejvétsi piipustna hmotnost
prevysuje 750 kg, ale neprevysuje 3 500 kg, O3 jsou oznacena piipojna vozidla, jejichz
nejvetsi piipustnd hmotnost prevysSuje 3 500 kg, ale neptfevySuje 10 000 kg a na oznaceni
04 se vztahuji pripojna vozidla, jejichz nejvétsi pripustnd hmotnost pievysuje 10 000 kg.
OT1 je oznaCeni pfipojnych vozidel traktoru, jejichZz nejvétsi ptipustnd hmotnost
neptevySuje 1 500 kg, OT2 jsou piipojnd vozidla traktoru, jejichz nejvétsi pripustna
hmotnost prevysuje 1 500 kg, ale nepievysuje 3 500 kg, oznacenim OT3 jsou piipojna
vozidla traktoru, jejichz nejvétsi ptipustnd hmotnost prevysuje 3 500 kg, ale neptevysuje
6 000 kg a na oznaceni OT4 se vztahuji piipojna vozidla traktoru, jejichz nejvétsi pripustna

hmotnost pievysuje 6 000 kg.™

Kategorie vozidel T:

- traktory zemédélské nebo lesnické

Y Ministerstvo vnitra, Zakon &. 56/2001 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, 2012
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Kategorie vozidel S:

- pracovni stroje

- Ss

-Sp

- Sp2

- Sp3

Oznaceni Ss ma pracovni stroj samojizdny, ktery je zvlastni vozidlo s vlastnim
zdrojem pohonu, konstrukéné a svym vybavenim urcené pouze pro vykonavani urcitych
pracovnich cinnosti. Pracovni stroj samojizdny neni urceny zpravidla pro piepravni
¢innost, Sp je oznacen pracovni stroj ptipojny, neboli zvlastni vozidlo bez vlastniho zdroje
pohonu, konstrukéné a svym vybavenim uréené pouze pro vykonéavani uréitych pracovnich
¢innosti. Pracovni stroj pfipojny se piipojuje k taznému motorovému vozidlu, které je
prizptisobené pro jeho pfipojeni. Pracovni stroj pfipojny neni urCeny zpravidla pro
prepravni ¢innost. Pracovni stroje ptipojné se dé€lil. Spl pracovni stroj ptipojny s nejvetsi
technicky pfipustnou hmotnosti neptevysujici 3 000 kg, do oznaceni Sp2 spadéd pracovni
stroj ptipojny s technicky pfipustnou hmotnosti prevysujici 3 000 kg, avSak neptevysujici
6 000 kg a na oznaceni Sp3 se vztahuje pracovni stroj s technicky pfipustnou hmotnosti

prevysujici 6 000 kg.

Kategorie vozidel R:

- ostatni vozidla, ktera nelze zatadit do vyse uvedenych kategorii®®

3.4.3 Provoz na pozemnich komunikacich

Provozem nejen sluzebnich vozidel se zabyva zakon ¢. 361/2000 Sb., ve znéni
pozd¢jsich predpist, podle kterého se tidi veSkery provoz vozidel a jinych ucastnikil
silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich. Urcuje druhy komunikaci a pfedev§im
povinnosti vSech ucastnikti silnicniho provozu a pravidla, jak se mé jednotlivy ucastnik

chovat v silnicnim provozu na pozemni komunikaci.

> Ministerstvo vnitra, Zakon &. 56/2001 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, 2012

26



4 Vydaje statniho rozpoctu

K vysvétleni pojmu rozpoctovych vydaju je vhodné se podivat do historie. Stat jako
celek mél vzdy velké mnozstvi vydani, tato vydani vznikala postupné, jako vysledek
urc¢itych zmeén v socidlnich podminkach. Jak v minulosti, tak dnes, je stale velké mnoZstvi
oblasti, které jsou brany jako povinné k zabezpeceni ze strany statu, tudiz tvoii nedilnou
¢ast rozpocCtovych vydaju. Jsou to oblasti jako naptiklad obrana statu, vykon statni spravy a

oblast spravedInosti.

4.1. Déleni statnich vydaji

V prvotnim déleni byly tyto potfeby déleny na fadné a mimotradné statu a panovnika,
Vv této souvislosti na n€ navazoval 1 zpiisob jejich uhrazeni. Za fadné potieby se povazovaly
takové, které stat, jakozto fungujici celek, byl povinen zajistit. Za takové poklddame jiz
zminénou obranu statu pfed vniknutim nepfitele, ale fadily se sem naptiklad 1 néklady
panovnického dvora, mezi toto se ovSem fadily i panovnikovy dluhy. Ve druhé skupiné se
nachazeji mimotadné potieby. Tyto potfeby nebylo mozné uhradit néjakym vzniklym
narokem, ale bylo o toto nutné pozadat, tzn., panovnik pozadal naptiklad stavy. Dale se
tyto potieby daly nahradit i1 naptiklad z konfiskaci, vale¢né kofisti, apod. Pozdéji
dochézelo k tomu, ze uhrada veifejnych ¢asti vydajii se mnohem vice spoléhala na dané¢,
které se postupné stavaly hlavnim pi{jmem. S timto narGstem vyuzZiti dani ve statnim
sektoru se dané¢ staly pravidelnym ptijmem statu, ke kterym postupné piibyly riizné davky

a thrady.

Rozdéleni vydaji dle Smitha

Postupem cCasu se tfidéni potfeb na fadné a mimoiadné ponckud vytratilo, ale ne
uplné. Vydaje statu se zacaly Clenit z vice pohledi, napi. z hlediska zakonného podkladu,
souladu se zivotem statu, souladu s finanénim a hospodaiskym planem, atd. Jako fadné
potieby se braly napft. platy zaméstnancii. Adam Smith rozdélil vydaje statu na produktivni
a neproduktivni. Produktivni vydaje zahrnovala tu ¢ast vydaji, kterd poskytla ur¢ity vynos
ve form¢ hmotnych statkl, pfiCemz tento vydaj se rozumél jako ten, ktery mohl byt
podpofen i za cenu pujcky. Tato skupina se mohla délit jesté na vydaje na nakup néceho,

co mé urCitou hodnotu, ale nepfinese to bezprostiedné¢ po koupi zaddny vynos, ovSem
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V budoucnu toto muze piinést urCity vynos. Druha skupina zahrnovala nakup takového
majetku, ktery bude fungovat diky vlastnim pfijmim a zaroven bude pfinaSet 1 urcity
vynos. Neproduktivni vydaje mohou byt naptiklad ty, které statu nepfinasSeji zddny piijem.
Potom zalezi na statu, zda tento vydaj povazuje za nutny, i kdyz tento nevykazuje Zadnou

protihodnotu.

Déleni vydaju v soucasnosti

V soucasné dobé je mnozstvi riznych teorii na ¢lenéni vydaji. Jednim z nich je i
¢lenéni dle prospéchu, a to v zavislosti na tom, jaké skupiné tento prospéch ptfinaseji,
napft. vSeobecny prospéch, obecny, individualni. Dalsi mtize byt déleni vydaji na
ochranné, obchodni a rozvojové, jiné mohou byt ¢lenény na vydéani bez vynosu, vydani
nepiimo uzitecné pro dichody, vydani s castecné pfimym vynosem a vydani s plnym
vynosem nebo se ziskem. I v dnesSni dobé se rozdéleni vydajii a nazory na néj ruzni.
Objevuji se 1 ndzory, ze déleni je zbytecné a vydaje se rozd¢li vzdy dle potieby. Nékde se
naopak vydaje Cleni i do nejmensich detailti podle ptesné definovanych kritérii. V ramci
rozvoje statu se postupné rozsitilo pole ptsobnosti 1 pro ukoly, které vyzadovaly podporu
od spravy statu, tzn., mnohem vice vydaji muselo sméfovat i na pokryti vydaji, které
souvisi s potifebnym chodem tradl. V soucasnosti je predpoklad, ze vydaje na tuto ¢innost
neustale porostou, spolu s vydaji do ostatnich oblasti, jako je napiiklad i socidlni sprava.
Jedna z dalSich oblasti je naptiklad i vzdélavani nebo cirkev, kultura, apod. Tyto vydaje
mohou byt oznaCovany jako quasi mandatorni. Zalezi na daném statu, jak jsou jednotlivé
oblasti podporovany a zda poklada za nutné, aby nékterou z téchto oblasti ptidalo své
prostfedky i1 obyvatelstvo. Tyto vydaje vétSinou nebyvaji oznacovany jako mandatorni
(krom¢ téch, které jsou hrazeny z vefejnych prostfedkil). Jedna z neopomenutelnych
soucasti jsou potieby, které maji souvislost s fungovanim statniho aparatu, centralnich
organtl, jedna se o vydaje mandatorniho charakteru a musi se s nimi pocitat v rozpoctu
statu. VétSina statlh zahrnuje do téchto vydajii polozku nakladd, které jsou spojeny se

statnim dluhem.
Vydaje bezpe¢nostnich slozek

Obrana statu, udrzovani bezpecnosti a oblast spravedlnosti véetné vézenistvi jsou uz

od minulosti jednou z nezpochybnitelnych ¢asti vetejnych vydaji. Mnozstvi finan¢nich
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prostiedkt, které jsou vynakladany pro tuto oblast, se samoziejmeé muze v riznych dobach
lisit, toto bude zalezet na vnitini situaci v zemi, na jeji stabilité¢ a na okolnich zahrani¢nich
vlivech. Na tivaze kazdého statu je, jak do financovani této skupiny zapoji obyvatelstvo
jako celek, nebo zda budou ptispivat jednotlivé osoby, coz mtize byt naptiklad formou dani

nebo poplatkd.

Struktura vydaji

., Na verejné vydaje se lze divat jako na tok financnich prostiedki, které jsou v ramci
verejné rozpoctové soustavy alokovany na realizaci fiskalnich funkci statu na principu
nendvratnosti a neekvivalence. “*® Dle velkého mnoZstvi nazort je struktura vydajii u statu
determinovana vyvojem kazdého konkrétniho statu v minulosti, prioritami volenych
ptredstavitelll a ekonomickou silou, pak také velikosti celku obce, tzn., ¢im vétSi obec
(mésto), tim veétsi rozmanitéjsi vydaje. Jednou z dalSich moznosti, kterd popisuje veiejné
vydaje, je oznalit tyto za vztahy rozdélovani a uziti vefejnych rozpocti a ucelovych
mimorozpoctovych fondl v rozpoctové soustavé a pfipojuje omezeni, ze ,, verejné vydaje
jsou casti HDP, ktera je spotrebovina kolektivne na zaklade verejné volby. “d7 v
souvislosti s financovanim konkrétnich vefejnych projektt a vydajovych programi (napt. u
socialni péce, vzdélavani, apod.), se zacaly objevovat i terminy jako jsou veiejné projekty,
vydajové programy, vydajové ramce. Velmi dileZitou roli hraje také Cas, jelikoz vydaje
rozpo¢tu jsou vétsinou vztazeny k uréitému rozpoctovému obdobi, ale projekty nebo
programy mohou byt realizovany béhem delSiho ¢asového useku. Vetejnymi vydaji lze
naptiklad oznacit financ¢ni prostfedky v ur¢itém objemu a struktufe, které maji néjaké
zasady pro pfidéleni, néasledné Cerpani a v konecné fazi také kontroly plnéni. Vetejné
vydajové projekty a programy pak zahrnuji vécné ekonomické procesy, produkce nebo

ucelovée transfery prostiedkti u riznych subjektt, které se fidi danymi zasadami.

Vladni vydaje a transfery
V souvislosti s vefejnymi vydaji se miizeme v ekonomické praxi setkat se dvéma
skupinami téchto vydajii. Hovofime o vladnich vydajich a transferech. Vladnimi vydaji

rozumime takové vydaje, které maji spotfebni nebo investicni povahu. Lze si pod timto

16
17

www.law.muni.cz/shorniky/dny_prava_2009/.../Markova_Hana.pdf
www.law.muni.cz/shorniky/dny_prava_2009/.../Markova_Hana.pdf
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predstavit naptiklad spotfebovani daného mnozstvi surovin, prace lidi, apod. Jedna se o
,realizaci alokacni funkce financi cestou vydaju na ndakup sluzeb ci zbozi“*®. Jako
transfery oznacujeme specifické vetejné vydaje, vétsSinou tyto byvaji poskytovany riznym
subjektim za sledovani néjakého cile. U transferi nevznikd protiplnéni, nemusi tedy
existovat zadna produkce. Jedna se o jeden zprojevii neekvivalence ve vefejnych
financich, pokud o tomto hovoiime, miizeme si Iépe souvislosti piedstavit napiiklad u dani.
Transfery maji tu vyhodu, ze zvysSuji dichody, poskytuji vét§i moznosti v ndkupu sluzeb
nebo zbozi, ovSem maji i tu vlastnost, Ze snizuji motivaci k praci. K tomuto mizeme
ptirovnat i slevy na danich, i kdyz se zde nejedna o vefejny vydaj, ale spise o vydaj
dafiovy. Vydaje statniho rozpoétu Ceské republiky (mést, obci, kraji) jsou vymezeny
pravnimi normami, kterymi jsou hlavné zdkony o rozpoctovych pravidlech. Velikost téchto
vydajt se vzdy odvozuje od predpokladanych piijmi rozpoctu. Lze tedy shrnout, ze vydaje
se vzdy budou odvozovat od velikosti pfijmi a pfipadn¢ rezerv nashromazdénych

. . 7 v ’ ’ cev vy v r o vre o 19
Z minulosti a také podle moznosti a schopnosti zajisténi zvyseni piijmd.
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5 Hospodaieni Policie Ceské republiky

Praktickd cCast prace se bude zabyvat rozpoctem Krajského fteditelstvi policie
Plzeniského kraje, se zaméfenim na vySi piijmi a vydaji a jejich srovnanim. Dale
provozem sluzebnich dopravnich prostfedkt, jejich tankovanim, rozdélovanim, druhy a
konkrétnimi udaji spocivajicimi v poctu SDP, poctu referentii uzivajicich SDP, spotieby
PHM, cerpani PHM a plnéni limith, ceny PHM, projetych kilometri a dopravni

nehodovosti v jednotlivych letech v obdobi od vzniku Policie CR do sou¢asnosti.

5.1 Rozpocet policie Ceské Republiky

Rozpoéet Policie CR je jako kazdy jiny rozpocet délen na piijmovou a vydajovou
cast. Jelikoz tato prace sleduje ndklady a vydaje, je proto zamétfena pravé na vydajovou
¢ast rozpoctu. Tato se dale déli na movitou a nemovitou ¢ast. Do movité ¢asti spadaji prave
predmétné sluzebni dopravni prosttedky, u kterych jsou hlavni polozky vydajti: provoz,
udrzba a oprava. Provozem je na mysli udrzovat vozidlo jizdy schopné a dbat bezpecného
dlouhodobého pouzivani. Tedy dopliiovani vsech potiebnych kapalin, opatfovani a
vymény pneumatik a nepochybné udrzovani jejich cCistoty. Do udrzby spadaji drobné
opravy casti vozidel, vymény poskozenych ¢i nefunkénich soucdsti vlivem provozu a
opravy po udalostech, pti kterych dochazi ke zplisobené Skodé¢ na SDP napi. po DN,
vnéjSimi vlivy (pocasi) nebo imyslnym poskozenim ze strany tfeti osoby. To vSe probihd v
ramci provozu schopnosti vozidel a v ramci piipravy na pravidelnou STK, kdy SDP PCR
musi spliiovat minimalné stejné podminky, dokonce v urcitych faktorech piisnéjsi
podminky, jako u STK vsech jinych dopravnich prostiedkil a vozidel mimo PCR. Kazdé
Krajské fteditelstvi police je vlastni ucetni jednotka a tim padem ma kazdy kraj sviyj
rozpocet, ktery je schvalovan na 1 rok, a vydaje maji piednost pted piijmy, jako je to u

statniho rozpoctu.
V nasledujici tabulce je vyobrazena &ast rozpotetu KRP PK se zaméfenim na

nejdulezitejsi jeho polozky pro tuto bakalafskou praci s rozdélenim na piijmy a vydaje v

obdobi roku 2008 aZ roku 2014.
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Tabulka & 1: Piehled Eerpéni rozpoétu KRP

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé poskytnutych dat z interni databaze Policie CR

RPP 2010 2011 2012 2013 2014
Daiové piijmy 285687 450 254202 407 239652737 239541196 = 249 464 561
Nedafiové 9 630 144 8 965 723 6 005 417 9 842 799 6 449 253
pifjmy

Kapitalove 7789080 15389927 242190075 = 21236134 15228194
pifjmy

Prijate 3 808 574 3628 750 4236 861 4279 524 4 006 871
transfery

PHjmy 306 915247 282186807 274114090 274899 653 311 198 879
Vydaje 1738969199 1561744742 1447070653 1495211872 1542009 093
5;‘31':]{: 11432053952 -1279557 936 -1172 956 564 -1220 312 219 -1 230 810 213
PHM 28211074 22568784 24411847 27845591 31273058

Uvedena tabulka uvadi hodnoty piijmu, vydaji a jejich rozdil. Zaméfeni je dale na

pohonné hmoty, kde jsou uvedeny jejich celkové hodnoty v ramci KRP PK a dale jsou

Vv praktické ¢asti rozvedeny na pocty probehnutych kilometri, projetych litrii a kolik bylo

v danych letech utraceno v K¢ za PHM. Tabulka je rozd€lena na jednotlivé roky v obdobi

od roku 2008 do roku 2014 a v téchto jsou dale rozdé€leny piijmy danové, nedanove,

kapitalové, piijaté transfery a jejich soucet. Tyto jsou postaveny oproti vydajim, kde je

ziejmy jejich rozdil a je dané Ze se jedna o schodkovy rozpocet, jelikoz vydaje jsou vétsi

neZ piijmy. V poslednim fadku jsou déale vynaloZené néklady ¢ist¢ na PHM, aby je bylo

mozné porovnat s celkovymi vydaji.

Graf ¢. 1: Prijmy/vydaje/PHM

= PRIJMY

= \VYDAJE

PHM

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé poskytnutych dat z interni databaze Policie CR
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Tento graf vyobrazuje celkovy soucet vysi piijmu rozpo¢tu - modra, celkovy soucet
vydaji rozpoCtu — Cervena a celkovy soucet vydajii pouze na PHM — Zluta, dle vyse

uvedené tabulky.

5.2 Provoz sluzebnich vozidel Policie CR

Ve sluZzebnim poméru uzivaji policisté sluzebni dopravni prostfedky doslova neustale
a je to hlavnim prostfedkem k dopravé na bézny vykon sluzby v ulicich, zakrok, tkon,
sluzebni ptipravu nebo k ostatnim sluzebnim zalezitostem. Bez vozidel by se sluzba
v soucasné¢ dob¢ nedala naplnit. Kazdé sluzebni vozidlo md kromé piidélené klasické
registraéni znacky, jako ma kazdé jiné vozidlo, také evidenéni Cislo, které je casto
pracovné nazyvané jako ,,Bécko vozidla®“. Jednd se 6mistny idaj, slozeny z pocate¢niho
pismena ,,B*“ a Smistného ¢isla. Kazdému sluzebnimu vozidlu nélezi také kniha jizd, do
které se zaznamenavaji jednotlivé jizdy. Vyjma mimotadné udalosti, jizdu piedem
schvaluje nadfizeny pracovnik, podpisem do schvalovaci kolonky. V jednotlivé jizd¢ se
pted kazdou jizdou vypisuji udaje: potadové ¢islo jizdy v daném mésici, jméno fidice,
smér jizdy (odkud/kam), datum a cas zacatku jizdy, Utvar a podpis schvalujiciho
pracovnika. Po ukonceni jizdy se dopisuji do stejné¢ho fadku udaje: datum a ¢as ukonceni
jizdy, podpis fidiCe, ujeto km a celkovy stav tachometru. V ptipadé tankovani je v fadku
také kolonka tankovano litri pohonnych hmot (dédle jen PHM). Dalsi kolonky slouZzi pro
pfipadné doliti olejli a jinych provoznich kapalin, k ¢emuzZ bézn€ v rdmci vykonu sluzby
bézné nedochazi. Jako posledni jsou kolonky s poznamkami a jinymi udaji, kde se uvadi

misto a forma tankovani nebo mimotadna zména fidice v prubéhu dané jizdy.

5.3 Tankovani PHM do sluzebnich vozidel

V tomto odstavci bude popsdna problematika tankovani PHM do sluzebnich vozidel,
k ¢emuz jsou vyuzivany za prvé sluZzebni benzinové Cerpaci stanice, ale ve vétsiné piipada
dochézi k tankovani u vefejnych benzinovych &erpacich stanic. Pravé na vefejné BCS
dochazi k nejcasteéjSimu tankovani PHM, jelikoz jsou nejdostupnéjSim tankovacim mistem
na celém tizemi Ceské republiky. Tankovani probihd stejné jako u ostatnich vozidel

slouzicich soukromim nebo podnikatelskym Gcelim. Z praxe je dano, Ze tankovani probiha
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zaokrouhlenim na celé litry, z divodu tzv. uzavérky - ukonceni knihy jizd na konci
kazdého kalendainiho mésice. Zpusob placeni za tankovani PHM probiha formou platebni
karty CCS, kterou mé kazdé¢ motorové vozidlo pfidéleno. Karta je rovnéZz opatfena PIN
koédem, ktery se zadava pii kazdé transakcei, stejné jako u béznych platebnich karet. Kromé
zadavani PIN kodu pfi placeni za tankovani PHM se rovnéz udava skutecny stav kilometrti
najetych v dob¢ tankovani. Ke kazdému tankovani se dokladd danovy doklad, ktery
obdrzime po tankovéani od obsluhy BCS. Po ukonéeni celé transakce spojené s tankovanim
fidi¢ dopiSe na danovy doklad potfadové Cislo tankovani s lomitkem potfadového cCisla
daného mésice kalendainiho roku. Soucasné se na doklad dopiSe evidencni c¢islo
dotankovaného vozidla. K tomuto dochazi proto, aby pifi mési¢ni uzavéie knihy jizd
nedoslo k zdméné pokladnich dokladi o tankovéni jinych sluzebnich vozidel. Nasledné se
po tankovani do knihy jizd uvede pocet natankovanych litrd PHM, potadové Ccislo

tankovani v daném meésici, misto tankovani a forma tihrady za tankovani (CCS kartou).

5.4 Rozdélovani dopravnich prostiedki

Z pohledu obvodniho odd€leni se kazdy policista, v ramci bézného vykonu sluzby,
po ptichodu do zaméstnani elektronicky sezndmi s instruktdzi sestavené¢ od nadiizeného
pracovnika, dle které je fizen béZny vykon sluzby. Z instruktaZi je patrné sloZeni a
oznaceni jednotlivych hlidek, urceni velitele hlidky, fidice a v ptipad¢ viceclenné hlidky
vyjmenovani jejich ¢lent.

Kazdy utvar méa od krajského teditelstvi policie, coz je v osvédCeni o registraci
vozidla uvedeno jako provozovatel, ptidélen urcity pocet vozidel, ktery zalezi na velikosti
utvaru. Naptiklad u obvodnich odd€leni jsou dany cCtyfi typy, podle poctu policisti, které
jsou oznacovany fimskymi pismeny: oddéleni I. typu, II. typu, IIL typu a IV. typu.

Ptitazovany pocet vozidel zavisi na velikosti neboli typu odd¢leni.

- oddéleni L. typu - ¢tyfi sluzebni vozidla
- oddé¢leni II. typu — ti1 az Ctyfi sluzebni vozidla
- oddé¢leni III. typu — dvé az tii sluzebni vozidla

- oddéleni IV. typu — dv¢ sluzebni vozidla
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5.4.1 Druhy sluzebnich vozidel

Do vozidlového parku policie patii vozidla v civilnim provedené a vozidla
Vv barevném provedeni policie. Nejéastéjsi znackou vozidel je Skoda, ale nalezneme zde i
dal$i znacky jako Volkswagen, Hyundai, BMV, Audi, Mitsubishi, Ford, Tatra a jiné.
K dopravnim prostfedkiim policie patii rovnéz motocykly, a to zejména znacek Honda a
Yamaha, které jsou v soucasné dobé vyhradné u utvarti dopravni policie. V dne$ni dobé
nejéast&ji spatfime na ulicich vozidla Skoda Octavia II v barevném provedené police.
S piichodem roku 1993 v Ceské republice vznikl bezpeénostni sbor s oznadenim Policie
Ceské republiky. K tomuto také patfila nova éra spojena s pofizenim novych sluZebnich
vozidel. Z poéatku se jednalo o civilni provedeni Skoda Favorit a Skoda Forman, které
postupné nahrazovaly vozidla v barevném provedeni policie. Od roku 1996 pftisla na fadu
Skoda Felicie a poté i Skoda Octavie fady I. Tyto vozidla byly v barevném provedeni Bila
se zelenym pruhem a ¢ernym napisem POLICIE. Piichodem nové generace vozidel Skoda
Octavia druhé fady, byly tyto z poc€atku rovnéz v bilo zeleném provedeni. V roce 2008
bylo zménéno barevné provedeni oznaceni police, kdy byla zelena nahrazena modrou, a
spolecné stimto bylo zménéno barevné provedeni sluzebnich vozidel na stiibrnou
s reflexnimi prvky, ¢ernym napisem POLICIE a doplnéno bilym néapisem — heslem:
,POMAHAT A CHRANIT*. Stiibrna barva na sluzebnich vozidlech je specificka tim, Ze ji
nenajdeme na bézné¢ prodavanych civilnich vozech, jelikoz byla vyrobena pouze pro
vozidla policie. V této podobé jsou sluzebni vozidla vyrabéna dodnes, kdy jiz na fadu
prichazi Skoda Octavia fady tfeti. V tomto provedeni mizeme kromé Skody Octavie déle
spatfit vozidla s oznaéenim SUV, jako jsou Skoda Yeti ¢i Hyundai ix35, ktera se nachazi
zejména v horskych oblastech Plzefiského kraje, napt. Obvodni oddéleni Zelezna ruda.
K potadkovym a specialnim jednotkdm bez pochyby patii dopravni prostiedky, jako jsou
autobusy slouZici pro piepravu viceclennych druzstev, vodni stiika¢ v provedeni zn. Tatra
— Kopfivnice, Ford Transit nebo Volkswagen Transporter k pfesunu jednotlivych druzstev.
Volkswagen Transporter, v provedeni jako pojizdna kancelaf, je vyuzivana Sluzbou
dopravni policie - oddélenim dopravnich nehod k vySetfovani a evidovani dopravnich

nehod na pozemnich komunikacich.
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5.4.2 Pocty sluzebnich dopravnich prostiredki

V nize uvedené tabulce je vyobrazen pocet evidovanych sluzebnich dopravnich

prostiedkil v teritorialnim tizemi KRP PK, za obdobi roku 2008 az roku 2014.

Tabulka €. 2: Pocet sluZebnich dopravnich prostiedki

Limitni roky

(1.1.—31.12) 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Pocty SDP

. . w 1094 972 694 743 663 653 657
evidenc¢né

[%0] k r. 2008 100 88,85 63,44 67,92 60,60 59,69 60,05

Zdroj: vlastni zpracovéni na zakladé poskytnutych dat z interni databéze Policie CR

V roce 2008 bylo evidovano 1094 sluzebnich dopravnich prostfedkt v ramci KRP
PK, v roce 2009 se pocet SDP snizil na 972 ks, coz byl pokles o 11,15%. S rokem 2010
ptisla radikalni usporna opatteni ze strany tehdejsi vlady, coz se promitlo i do poctu SDP a
klesl razantné jejich pocet oproti roku 2008 o 36,56% na 694 kust vozidel. V dalsich
letech byl pocet SDP pomérné vyrovnany a vétsi skok jiz v jejich poctu nebyl. Tedy v roce
2011 bylo 743 SDP, v roce 2012 byl pocet 663 SDP, v roce 2013 byl pocet 653 SDP a v
roce 2014 bylo evidovano 657 sluzebnich dopravnich prostfedkii. Pro zajimavost v roce
1994 bylo evidovano nejvice SDP v obdobi od vzniku Policie CR do soudasnosti v ramci

KRP PK, tehdy jesté Spravy zapadoceského kraje, a jednalo se o pocet 1385 kusi.?°

Graf ¢. 2: Narist/pokles SDP
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Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé poskytnutych dat z interni databaze Policie CR

20 7droj: interni databaze Policie CR
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Grafem je vyobrazen pocet evidovanych sluzebnich dopravnich prostiedkt dle vyse

uvedené tabulky.

5.4.3 Probéh kilometri u sluzebnich dopravnich prostiredki

V nize uvedené tabulce je vymezen prob¢h kilometrd SDP v teritoridlnim uzemi

KRP PK, za obdobi roku 2008 az roku 2014.

Tabulka €. 3: Probéh km u sluZebnich dopravnich prostiedku

Limitni
roky (1.1. -
31.12)

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

Probéh u
vozidel (km)

19 529 649

15 361 356

8 623 107

6 537 896

6 823 046

8 135 041

8 738 125

[%6] K.
2008

100

78,66

44,15

33,48

34,94

41,65

44,74

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé poskytnutych dat z interni databaze Policie CR

Pocet najetych kilometrii viech evidovanych SDP v ramci KRP PK v roce 2008 &inil

19.529.649 km a dale se vyvijel rovhomérné k poctu SDP k jednotlivym rokim. V roce

2009 doslo k poklesu najetych km o 21,34% na 15.361.356 km a nejvétsi pokles ptiSel opét

s rokem 2010, jako tomu bylo u po¢tu SDP, konkrétné oproti roku 2008 doslo k poklesu o
55,85% na 8.623.107 km. V roce 2011 doslo k dalSimu poklesu najetych kilometrl a oproti
roku 2008 k nejvyraznéjsimu poklesu o 66,52% a najelo se 6.537.896 km. V roce 2012
probéhlo 6.823.046 km a v letech 2013 a 2014 doSlo k narGstu projetych km, tedy

srovnatelnym hodnotdm s rokem 2010. Pribéh tedy Cinil 8.135.041 km v roce 2013 a

8.738.125 km v roce 2014. Pro zajimavost v roce 1994 bylo evidovano nejvice SDP v

obdobi od vzniku Policie CR do soucasnosti a to se promitlo také do pribéhu kilometrd,

ktery za uvedeny rok &inil 24.355.319 km. %

2! 7droj: interni databaze Policie CR

37




Graf ¢. 3: Narust/pokles probéhu kilometra
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Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé poskytnutych dat z interni databaze Policie CR

8 738 125

2014

Timto grafem je vyobrazen probéh kilometrl sluzebnich dopravnich prostredkii dle

vyse uvedené tabulky.

5.5 Spotieba PHM

55.1 Spotieba PHM v litrech

V nize uvedené tabulce je vymezena spotieba pohonnych hmot v teritorialnim uzemi

KRP PK, kde je znazornéné, kolik bylo spotiebovano litrii benzinu a nafty v obdobi od
roku 2008 do roku 2014.

Tabulka ¢. 4: Narust/pokles spotieby PHM v litrech

Limitni roky

(1.1.—31.12) 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

BA (1) 1520851 | 1243142 | 694531 | 474482 | 542084 | 650171 | 68098
NM (1) 250230 | 225474 | 145156 | 130792 | 140527 | 152349 | 157921
Spotfeba PH | | 200001 | 1468616 | 839687 | 605274 | 682611 | 802520 | 839019
celkem

[%] k r. 2008 | 100,00 82,09 46,93 33,83 38,15 44.86 46,90

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé poskytnutych dat z interni databaze Policie CR
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Celkova spotieba PHM v roce 2008 ¢inila 1.789.081 litrti, z ¢ehoz se jednalo o
1.529.851 litrG benzinu. V roce 2009 poklesla spotfeba na 1.468.616 litrli a opét nejvetsi
skok byl v nasledujicim roce 2010, kdy spotieba klesla na 839.687 litri. Nejvétsi pokles
byl v roce 2011, kdy spotfeba oproti roku 2008 klesla o vice nez 60% a ¢inila vysi 605.274
litrt, z ¢ehoz 474.482 litrt bylo benzinu. V roce 2012 bylo projeto 682.612 litrit PHM. V
letech 2013 a 2014 doSlo k nariistu spotieby oproti pfedchozimu roku na spotfebovanych
802.520 litri v roce 2013 a 839.019 litrit v roce 2014. Nejvyssi spotteba PHM byla v roce
1994, coz je tmérné k ptedchozimu uvedenému poctu SDP a poctu probéhu kilometrii od

vzniku Policie CR do soucasnosti a ¢inila 2.498.896 litr(.%?

Graf ¢. 4: Narust/pokles spotieby PHM v litrech
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Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé poskytnutych dat z interni databaze Policie CR

Timto grafem je vyobrazen nartist a pokles spotfeby pohonnych hmot sluzebnich

dopravnich prostfedka v litrech dle vyse uvedené tabulky.

5.5.2 Spotieba PHM v K¢

V nize uvedené tabulce je vymezena spotieba pohonnych hmot v teritoridlnim tzemi
KRP PK, kde je znazornéno, kolik stala spotteba PHM v obdobi od roku 2008 do roku
2014.

22 7droj: interni databaze Policie CR
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Tabulka ¢&. 5: Nartst/pokles spotifeby PHM v K¢

Limitni
roky
1.1.-
31.12.)

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Spoti‘eb
aPHM | 52354416 | 38416335 | 25772055 | 20141253 | 24074429 | 27487583 | 29867 739
(K9)

[%6]
kr. 100 73,38 49,13 38,47 45,98 52,5 57,05
2008

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé poskytnutych dat z interni databaze Policie CR

Celkova spotfeba PHM v roce 2008 ¢inila 52.354.416,- K&. V roce 2009 poklesla
spotteba na 38.416.335,- K¢ a v nasledujicim roce 2010 spotieba klesla na 25.722.055,-
K¢&. Nejvétsi pokles byl v roce 2011, kdy spotieba oproti roku 2008 klesla o vice nez 60%
a Cinila vysi 20.141.253,- K¢, coZ byla nejnizs§i hodnota ve sledovaném obdobi 2008 -
2014. V roce 2012 doslo ke zvyseni spotteby PHM na hodnotu 24.074.429,- K¢ a v letech
2013 a 2014 doslo k dalSimu narGstu spotfeby na 27.487.583,- K¢ v roce 2013 a
29.867.739,- K& v roce 2014.%

Graf ¢. 5: Narust/pokles spotieby PHM v K¢
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Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé poskytnutych dat z interni databaze Policie CR

2 Zdroj: interni databaze Policie CR

40



Timto grafem je vyobrazeno, kolik stéla spotieba pohonnych hmot v rimci KRP PK,

dle pfedchozi tabulky.

5.6 Teritorialni izemni celek KRP PK

Dalsi tabulkou je vymezeno teritoridlni uzemi v ramci KRP PK, kde je znazornéno,
kolik je projeto kilometrii a jakd je spotieba PHM v litrech za dané uzemi, které je
evidovano v obdobi od roku 2008 do roku 2014.

Tabulka ¢&. 6: Cerpani PHM v roce 2014 v ramci KRPPK

Teritorialni izemni celek Spotfeba Selkem km
KRPPK (v K¢)

Dopravni jednotka KR 76350063 2152731
Tachov 2 305 736 715 526
Domazlice 3067 103 930 550
Klatovy 3446 314 1139 840
MR Plzeii 4 989 746 1259 416
Plzeni — venkov 4521 352 1382 848
Rokycany 1 858 888 627 454
OOD SKPV 2018 436 527 922
Zaloha AO — nové SDP 10101 1838
Celkem 29 867 739 8 738 125

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé poskytnutych dat z interni databaze Policie CR

Teritorialni rozd&leni sluzebnich dopravnich prostiedkti v ramci KRP PK je na
9 zakladnich ¢lankt - utvart. Jedna se o Dopravni jednotku KR, UO Tachov,
UO Domazlice, UO Klatovy, M¢éstské fteditelstvi Plzen, UO Plzen — venkov,
UO Rokycany, OOD SKPV a Zaloha AO — nové SDP. Nejvice evidovanych SDP a
pramérnych pocti SDP v provozu ma ve vSech sledovanych obdobi Dopravni jednotka
KR, kdy se jedna cca o 1/3 poétu viech dopravnich prostiedkit KRP PK, od &ehoZ se odviji
pocty projetych km a spotieby PHM. Na druhém misté¢ ma nejvetsi spotiebu Meéstské
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feditelstvi Plzen, naopak nejmensi spotfeba PHM je u zaloznich a novych vozidel, které

nejsou v bézném uzivani.

24

Graf &. 6: Spoti‘eba PHM v roce 2014 v ramci KRPPK

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé poskytnutych dat z interni databaze Policie CR
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Timto grafem je vyobrazena spotieba pohonnych hmot v ramci KRP PK, kde je

znazornéno, kolik bylo spotfebovano PHM danymi utvary v roce 2014.

5.7 Poéty Fidi¢t SDP

V nize uvedené tabulce jsou uvedeny pocCty fidicl, neboli referentti, které jsou

evidovany v obdobi od roku 2008 do roku 2014.

Tabulka & 7: Ridiéi — referenti

Limitni roky

(1.1 —31.12) 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Polty Fidicu 4396 4068 4536 4103 4042 3877 3981
eviden¢éné

[%] K r. 2008 100 9254 | 103,18 | 9333 | 9195 | 8819 | 9056

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé poskytnutych dat z interni databaze Policie CR

Pocty referentd fidicich SDP ve srovnani s poctem SDP nejsou pfimo umeérné,

jelikoz nedochazelo k tak velkym rozdiliim jako u jinych sledovanych ukazateld a pocty

24 Zdroj: interni databaze Policie CR
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fidich se pohybuji kolem 4 tisic. Naptiklad v roce 2008 byly sluzebni dopravni prostfedky
v ramci KRP PK fizeny poétem 4.396 referenti. V roce 2011, kdy v pfedchozich
ukazatelich dochazelo k nejvyss§im rozdilim, bylo referentl sice méné, ale jen o necelych
7 procent oproti roku 2008. V soucasné dobg, tedy v roce 2014, SDP uziva 3.981 referentd,
coz je o necelych 10% méné oproti roku 2008, ale ve srovnani s rokem 1994, kdy SDP
fidilo 3.995 referentil, jde pouze o rozdil ¢trnacti referenti. K nejvétSimu nartistu poctu

fidica doslo v letech 1992 a 1994, kdy se po&et 2730 referentil zvysil na 3995 referentt.”

Graf ¢. 7: Narust/pokles poctu Fidica referenti
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Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé poskytnutych dat z interni databaze Policie CR

Timto grafem je vyobrazen nartst a pokles poctu fidi¢t — referentt, fidicich sluzebni

dopravni prostiedky.

5.8 Dopravni nehodovost

V tabulce ¢. 8 je zachycena nehodovost, neboli dopravni nehody, které jsou

rozdéleny na vlastni a zavinéné, a to od roku 2008 az do soucasnosti, tedy roku 2014.

% Zdroj: interni databaze Policie CR
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Tabulka ¢. 8: Dopravni nehodovost

Limitni roky
(11.—31.12) 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Pocet DN 220 188 122 83 85 121 114
evidenc¢né
-ztoho 79 79 56 39 31 41 51
zavinénych
- $Skoda
i 3631200 | 3262660 | 2669500 | 1544870 | 1817410 | 2418420 | 2170 000
vlastni
[%0] Kk r. 2008 100 85,45 55,45 37,73 38,64 55,00 51,82

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé poskytnutych dat z interni databaze Policie CR

Hlavnim sledovanym ukazatelem u dopravni nehodovosti v souvislosti SDP KRP PK
je celkovy pocet zpisobenych dopravnich nehod za pfedmétny rok, dale pocet zavinénych
DN, které zpiisobi referenti fidici SDP a vySe vlastni Skody zptGsobené na SDP. V roce
2008 bylo evidovano 220 dopravnich nehod, z ¢ehoZ bylo zavinénych 79 a vlastni Skoda
Cinila ¢astku 3.631.200,- K¢. V roce 2009 doslo k poklesu vSech nehod na hodnotu 188,

pies to, ze zavinénych DN bylo stejné jako piedchozi rok, castka za zplisobenou Skodu

dopravni nehodovost byla v letech 2011 a 2012, kdy bylo celkem nehod 83 a 85, z toho
zavinénych 39 v roce 2011 a 31 v roce 2012. I zptsobené Skody vlastni byly v téchto
1.817.410,- K¢&. V nasledujicim roce 2013 doslo k nartistu vSech ukazateld, ale stale zlstaly
hodnoty nizsi nez v letech 2008, 2009, 2010. V roce 2014 bylo evidovano celkem 114 DN,
z toho zavinénych 51, za zptsobenou skodu 2.170.000,- K¢. Nejvice dopravnich nehod
s Gi¢asti SDP i zavinénych za obdobi vzniku Policie CR bylo evidovano v roce 1998, kdy
byla jejich celkové vyse 356 DN, z toho zavinénych 111 DN. Nejvyssi zpisobena skoda za

dopravni nehody zptisobenymi SDP byla v roce 2000 a &inila &astku 5.001.100,- K&

% 7droj: interni databaze Policie CR
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Graf ¢. 8: Narust/pokles dopravnich nehod
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Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé poskytnutych dat z interni databaze Policie CR

Tento graf znazoriiuje vyobrazeni nartstu a poklesu poétu dopravnich nehod

sluzebnich dopravnich prostiedkil v teritorialnim uzemi KRP PK, za obdobi od roku 2008

do roku 2014.
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6 Zavér

Bakalaiska prace se snazila zhodnotit hospodafeni Krajského fteditelstvi policie
Plzenského kraje a rozebrat sledované ukazatele v daném obdobi a jejich pifedpokladany
vyvoj do budoucna.

V préci byly srovnany a vyhodnoceny celkové ptijmy a vydaje rozpoctu Krajského
feditelstvi policie Plzenského kraje v soucasné dobé v roce 2014 oproti roku 2010. V roce
2014 celkové piijmy rozpoctu Cinily castku 311.198.879,- K& a vydaje castku
1.542.009.093,- K¢, kdy rozdil mezi t€émito ¢ini zapornou castku -1.230.810.213,- K¢&. Toto
je ovSem niz§i Castka oproti roku 2010, kdy rozdil ¢inil -1.432.053.952,- K¢ a tudiz
v soucasné dob¢ je schodek rozpoctu nizsi oproti roku 2010 o ¢astku 201.243.739,- K&.
Viditelné je to na prvni pohled i ve srovnani celkovych piijmt a vydaji za rok 2010, kdy
celkové piijmy byly ve srovnani se soucasnosti nizs§i o ¢astku 4.283.632,- K¢ a vydaje
naopak vyssi o 196.960.106,- K¢. Timto je dano, ze schodek rozpoctu ma klesajici
tendenci.

Dalsi ¢ast se zaméfi na pocty sluzebnich dopravnich prosttedki, jejichz pocet v roce
2008 ¢inil 1094 vozidel a v soucasné dobé je jejich pocet na hodnoté 657. Zde je viditelné
razantni snizeni vozidel o bezméla 40 procent. Ke snizeni poctu doSlo predevsSim
vyfazovanim starych a nepotifebnych vozidel z vozového parku policie a obméné za nova
vozidla, kterych uz takovy pocet neni. Pfes uvedené se tento jev neprojevil v bézném
vykonu sluzby, kdy na zakladnich utvarech Policie CR je stale dostatek vozidel, které jsou
neustale pripraveny na vyjezd, a tim v zddném piipadé nedojde k omezeni bezpecnosti
obyvatelstva.

Nejvétsi pokles je zietelny na prob&hu kilometri, kdy vroce 2008 bylo najeto
19.529.649 km sluzebnimi vozidly a v roce 2014 je to 0 10.791.524 km mén¢ a je doslo
tedy K projeti 8.738.125, coz je razantni rozdil. Toto snizeni je zejména disledkem
usporného opatieni tehdejsi vlady, kterd byla piijata v roce 2010, kdy byl probeh kilometri
taktka totozny se soucasnou dobou. Tohle se jiz dotklo zdkladnich ¢lankli policie a
bézného vykonu sluzby, jelikoz byly hlidky veleny zejména na pési a obchizkovou
¢innost, kdy vozidla slouzila pfedev$im pouze k piesunu z jednoho mista na druhé. I pies
tato opatfeni vSak nedoSlo ke snizeni bezpecnosti v ulicich, jelikoz na naléhavé a

neodkladné ptipady bylo vzdy vozidlo k dispozici.
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Nasledujici odstavec se bude zabyvat celkovou spotiebu PHM jak v litrech, tak i v K¢.
Celkova spotfeba PHM v roce 2008 ¢inila 1.789.081 litrti a v porovnani s rokem 2014 jde
o spotiebu 839.019 litrt, coz je rozdil o 950.062 litri, coz je pokles o vice nez 50 procent.
Toto bylo zptisobeno opét predevSim uspornym opatienim tehdejsi vlady, ale ¢astecné i
pofizenim nového vozového parku s Gspornéjsimi vozidly. Rozdil mezi spotiebou benzinu
¢i nafty vroce 2008 a soucasnosti neni tak markantni a je pfimo umérny celkovému
poklesu, jelikoz vozovy park policie je stile z vétSiny tvofen benzinovymi vozidly.
Srovnanim ceny pohonnych hmot je pouze orientacni, jelikoz jejich cena je neustdle
v pohybu a v rozmezi sledovaného obdobi nékolikrat klesla a naopak stoupla. Dale je také
podstatné sdélit, ze kazdy utvar v ramci KRP PK, tankuje na riznych BCS za rozdilnou
cenu PHM. Pro piiklad uvedeme dva nejvétsi rozdily, kdy dalni¢ni oddéleni tankuje
v ramci svého teritoria, tedy pouze na BCS piilehlych k dalnicim, kde je PHM vyrazn&
drazsi oproti napiiklad oddéleni policie ve vétsim mésté, kde je nékolik konkurencnich
stanic a tim je zde 1 cena PHM nizsi. Jen pro zajimavost tedy uvadim, ze PHM v roce 2008
bylo spotfebovano za celkovou ¢astku 52.354.416,- K¢ a v roce 2014 tomu bylo za ¢astku
29.867.739,- K¢.

Nejvice evidovanych SDP a pramérnych pocti SDP v provozu mad ve vSech
sledovanych obdobi Dopravni jednotka KR, kdy se jedna cca o 1/3 poétu viech dopravnich
prostfedktt KRP PK, od &ehoz se odviji poéty projetych km a spotieby PHM, naopak
nejmensi spotteba PHM je u zéloznich a novych vozidel, které nejsou v bézném uzivani.

Ptedposlednim sledovanym ukazatelem jsou pocty fidict - referentii. PoCty referentt
fidicich SDP ve srovnéni s po¢tem SDP nejsou piimo umeérné, jelikoz nedochéazelo k tak
velkym rozdilim jako u jinych sledovanych ukazatelt a pocty fidict se pohybuji kolem 4
tisic. Napiiklad v roce 2008 byly sluzebni dopravni prostfedky v ramci KRP PK fizeny
poctem 4.396 referentd a v roce 2014 jich je 3.981.

V praci byl zjistovan jeden znejvice sledovanych ukazateli a tou je dopravni
nehodovost SDP. V roce 2008 bylo evidovano 220 dopravnich nehod s i€asti sluzebniho
vozidla, z ¢ehoz bylo 79 nehod zavinénych pravé sluzebnim vozidlem a vlastni Skoda
Cinila ¢astku 3.631.200,- K¢, ve srovnani s rokem 2014, kdy bylo evidovéano celkem 114

DN, z toho zavinénych 51, za zpisobenou Skodu 2.170.000,- K&. V tomto ptipadé klesly

vvvvvv
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vSechny, jelikoz ¢im méné nehod, tim méné zranénych a tim mensi Skoda a hlavné je
policie v€as na mist¢, kde ji je potteba.

Jak je z celé praktické casti a podkladi v ni uvedenych ziejmé, vyvoj hospodaieni
v ramci Krajského feditelstvi policie Plzefiského kraje za celou éru Policie CR jde smérem
ke snizovani provoznich nakladi a zejména k efektivnimu vynakladdni ndkladi na
predmétné prostiedky sjasnym cilem a nedochéazi k plytvani vynalozenych penéznich
prostredk.

Navrhnul bych timto n€kolik Gspornych opatfeni, ktera by mohla vést k dalsim snizeni
celkovych provoznich nakladi, aniz by se to dotklo bézného vykonu sluzby a nemélo by to

vliv na bezpecnost obyvatelstva. Zde je n€kolik navrhovanych zdroji:

- potizovani novych motorovych vozidel s uspornymi, ale potfebné vykonnymi motory,
- efektivni planovani jizd,

- ekonomicky usporné varianty jizdy,

- praktické skoleni fidict s nacvikem Usporni jizdy,

- vyjednavani se spole¢nostmi o nizsich cenach PHM,

- vyjednavani s automobilkami o nizsich cenach novych vozidel.

Uvedené body by mohly zefektivnit vynaklddani prostfedki na dany zdmér za
ucelem sniZzovani celkovych nékladd, coz je vzdy hlavnim pozadavkem u vSech rozpocti,

nejen v Policii CR.
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