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Abstrakt

V uvodu bakalafské prace jsou popsany cile prace a metodika, jakou je
prace zpracovana. Cilem této prace je zhodnotit souCasny stav sité cyklotras
v modelovém uUzemi ve mésté Koling, které bylo vybrano diky své poloze

v rovinatém Polabi, kde by mély byt idealni podminky pro cyklistiku.

Literarni reSerSe, ktera je soucasti této prace, je zpracovana na téma

cyklisticka doprava a navrhovani cyklistickych tras.

V analytické Casti je popsano feSené modelové Uzemi, dale jsou popsany
jednotlivé analyzy, které byly v uzemi provadény. Metodika, kterou byly analyzy
vytvofeny, je detailné popsana v samostatné kapitole. Nasledné jsou popsany
vysledky vSech analyz, na jejichz zakladé je vytvofena posledni ¢ast prace, a to

navrh aktualizované sité kolinskych cyklotras.
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Abstract

The first part of this bachelor thesis describes objectives and used
methodology. The objective of this thesis is to assess the current state of network of
cycle paths in model area, in Kolin. Kolin was chosen because of its ideal location

for cycling in flat area, in Polabi.

Literature review, which is the next part of this bachelor thesis, is

elaborated on the topic of cycling.

In the analytical section there is described the area and analyzes that have
been conducted in the area. The methodology of analyzes is described in detail in a
separate chapter. Then there are the results of all analyzes. At the last part the

results of analyzes proposed new updated network of cycle paths in Kolin.
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1. Uvop

Kolo je pfi své jednoduchosti dokonaly stroj, jehoz mechanismus pochopi
kazdy a ovladat se ho nauci i malé dité. NeznecCiStuje ovzduSi a nenadéla skoro
Zadny hluk, je levné a Ize ho snadno opravit. Je to i spravedlivy stroj: energii, kterou
do pedall vlozite, vam je vracena pfi bezpracné jizdé z kopce. Pravé pro svou
jednoduchost spojenou s prakti¢nosti pfeZilo kolo dodnes. Jak fekl vyznavacé
cyklistiky, francouzsky lékaf dr. James Ruffier: ,Kolo pfedstavuje vynalez uplny a

koneény. Bylo vynalezeno a nebude nikdy nahrazeno.“ (Halada, 2003)

Pouzivani kola stoupa v posledni dobé stale vice na popularité. Kolo uz
prestava byt chapano pouze jako prostfedek ke sportu a volnoCasovym aktivitam,
ale stale Castéji je kolo zapojovano do dopravniho systému mést, stava se
plnohodnotnou alternativou k ostatnim druhdm dopravy. Cyklistika byva také
oznaCovana za udrzitelny zplsob dopravy. To si uvédomuje cely svét a s nim i
Evropa. K tomu, aby se cyklistika stale vice zapojovala do dopravnich systémd, dle
meého nazoru nepomohou jen nafizeni, normy a predpisy, ale je potfeba spole¢nost

k cyklistice inspirovat, pfivést nenasilnou cestou, jit ji pfikladem.

Evropska Komise podnika spoustu krokd, kterymi se snazi bojovat proti
posSkozovani zivotniho prostfedi dopravou. Jednim z kroki Komise je podpora
investic do méstské hromadné dopravy a k budovani cyklistickych stezek. Samotna
Evropska komise ma snahu jit pfikladem plsobenim na své zaméstnance tak, aby
svym jednanim pfispivali k omezovani pfipadnych negativnich dopadd cinnosti
Komise na méstské prostiedi v Bruselu. Evropska komise byla cyklistickymi spolky
v Bruselu vroce 1998 vyhodnocena jako instituce, ktera nejucinnéji podporuje

pouzivani jizdnich kol svymi zaméstnanci (Cyklostrategie 2006)
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2. CiL PRACE A METODIKA

2.1 Cil

Cilem této bakalarské prace je zhodnoceni sou€asného stavu sité cyklotras
v Koliné a navrzeni zlepSeni téchto tras. Mésto Kolin bylo vybrano jako modelovée
uzemi vzhledem k poloze v rovinatém Polabi, kde by cyklistika z tradice méla byt

soudasti kazdodenniho Zivota.

2.2 Metodika

Byla vypracovana literarni reSerSe na téma cyklistiky a navrhovani
cyklistickych tras. Na zakladé literarni reder8e byla vytvofena metodika analytické
Casti této prace.

V analytické Casti byla vypracovana analyza SirSich vztahd mésta Kolina,
analyza soucasného stavu cyklistickych tra, zdroju a cilu cyklistické dopravy
v Koliné. Zmifované analyzy byly vypracovany na zakladé osobniho terénniho
prazkumu FeSeného uUzemi. K zjisténi vyuzivanosti tras a spokojenosti cyklistt byl
proveden sociologicky prizkum pomoci dotazniku. Celkem bylo osloveno 70
respondentd s bydlistém v Koliné a okoli, ktefi splfiovali podminku, Zze vyuzivaji kolo
jako dopravni prostfedek k cestovani do zaméstnani i za sluzbami. Byly jim
kladeny otadzky na intenzitu, jak Casto jizdni kolo vyuZivaji a jak jsou spokojeni s
bezpelnosti na cyklotrasach v Koliné. Souc&asti dotazniku byla mapka, do které
dotazovani vyznacovali své nejCastéji vyuzivané trasy, jejich cile, pfipadné

problémova mista na trase.

Na zakladé dotazniku byla vypracovana aktualizovana sit cyklotras
v Koliné zohlednujici trasy kolinskych cyklistd. Detailné byla navrzena uprava profilu

komunikace Havli¢kova.

Tato prace byla napsana v programu Microsoft Word, mapové pfilohy byly

zpracovany v programu ArcGis.

11



3. LITERARNI RESERSE

3.1 Historie cyklistiky v CR

Cyklisticka doprava ve méstech Ceské republiky, jako alternativni doprava
k individualni motorové dopravé a dopravé hromadné, se zaCala ve vétsiné velkych
mést rozvijet v roce 1992. Do té doby mésta nedisponovala koncepci rozvoje
cyklistické dopravy a neméla vypracované generely cyklistické dopravy. Je dllezité
si také uvédomit, Zze vyuzivani jednotlivych druh(i dopravy ve mésté, a tedy i
cyklistické dopravy, je ovlivnéno mnoha faktory od topografickych aZz po samotnou
velikost mést. Dulezitou roli hraje i tradice a osvéta. Proto je také vyrazny rozdil
mezi jednotlivymi mésty v pouzivani kola jako dopravniho prostfedku
(Cyklostrategie, 2005)

Béhem poslednich let cyklistika prestava byt pouze rekreaéni zalibou a
dostava se do oblasti dopravni obsluhy Uzemi. Stava se tak soucasti méstského a
regionalniho planovani a v mnohych méstech je integrovana do hlavniho
dopravniho prostoru. Cyklistika jako forma dopravy jiz neni povazovana za
mensinovy trend, ale za alternativu k dal§im druhim dopravy (Kellerman, 2006).
Nabizi flexibilitu pfi pohybu v urbannim prostfedi a z ¢asti feSi i dopravni obsluhu ve
méstech, a to s minimalnimi naroky na prostor. VyuZiti cyklistiky k dopravnim
ucelim ma ve svété stoupajici tendenci a v mnoha zemich jsou tomuto trendu

pfizpusobovany sluzby, planovani i nabidka v dopravé (Kohlova, 2006).

3.2 Vyvoj pristuptl k planovani mésta z hlediska dopravy

Jeden z hlavnich faktoru, ktery ovliviuje vyvoj mésta je previadajici zplsob
pohybu a dopravy v ném. S historickym vyvojem a modernizaci zplsob( dopravy,
doSlo k postupnému utvorfeni tfech modelll mésta z hlediska pfistupu k dopravé.
(Newman and Kenworthy, 1999)

Mésto pro pési, je nejstarSim ze zpusobu utvafeni mésta, vSe je
pfizpusobeno chodcim, cile jsou vdosahu pal hodiny péSi chaze.
Charakteristickymi znaky tohoto modelu je vysoka hustota osidleni, uzemi se

smiSenym vyuzitim, pfirozené vytvofena ulini sit zapadajici do okolni krajiny.
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Obrazek 1 — Mésto pro pésSi (Newman and Kenworthy, 1999)

Mésto hromadné dopravy je druhym z modell vyvoje mésta, vznikl jako
disledek velkého narlstu poctu obyvatel ve méstech v dobé priamyslové revoluce.
S pfichodem vlaku, tramvaje do mésta jsou vytvafena mensi subcentra

s vlastnostmi mésta pro pési. Moznost mésta rozvijet se vzrasta az na 30km.
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Figure 2.2. Transit City

Obrazek 2 - Mésto hromadné dopravy (Newman and Kenworthy, 1999)
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Obrazek 3- Mésto automobilové dopravy (Newman and Kenworthy, 1999)

Tfetim modelem mésta je mésto automobilové dopravy, s pfichodem
vynalezu automobilu, zejména po druhé svétové valce se automobil stava
kazdodenné uzivanym dopravnim prostfedkem, mésto se tak mlze rozvijet do
vSech smérd a to az do vzdalenosti 50km. Méstské prostfedi se pfizplsobuje

automobilu natolik, Ze se stava pro chodce nepohodinym.

V poslednich letech si spole€nost uvédomuje, Zze automobil se v mnoha
meéstech stal panem situace a je vyvijena snaha o navrat chodcu a cyklistd do
méstského prostoru. Lze tedy konstatovat pokusy o navrat k prvnim dvéma

modelum mésta, které jsou k chodctim a cyklistim privétive.
3.3 Strategické dokumenty

3.3.1 Evropské dokumenty

Doprava ma v rozvoji Evropské unie velmi vyznamnou roli. Je oznaCovana
jako kli¢ovy faktor pro udrzitelny rozvoj, konkurenceschopnost Evropy a evropskou
soudrznost. Posilovat konkurenceschopnost a ekonomicky rust je prioritou Evropské
komise (ODIS 2005)
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Dopravni politika EU

V roce 2001 byla evropskou komisi pfijata Bila kniha o dopravni politice
— Evropska dopravni politika do roku 2010 — €as rozhodnout (Evropska komise
2001). Tento dokument shrnoval situaci v oblasti evropské dopravy a predstavoval
opatieni, které je tfeba pfijmout pro vyfeSeni hlavnich problémd, kterym evropska
doprava. Hlavnim cilem Bilé knihy byla zména rovnovahy v délbé piepravni prace.
(ODIS 2005).

Bila kniha klade dudraz prfedevS§im na budovani modernich dopravnich
systému, které podporuji udrzitelny rozvoj z ekonomického, socialniho hlediska a z
hlediska zivotniho prostfedi. Je tfeba hledat rovnovahu mezi riznymi druhy dopravy

a strategii udrzitelného rozvoje.

Dalsim dokumentem Evropské komise, ktery podporuje rozvoj cyklistiky v
Evropské unii je Zelend kniha — Na cesté k nové kulture méstské mobility
(Evropska komise 2007).

Soucasti jednoho z cili Zelené knihy na cesté k méstim s plynulym

dopravnim provozem je Podpora chuize a jizdy na kole.

Aby bylo zajisténo zvySeni pfitazlivosti a bezpeénosti chize a jizdy na kole,
je potiteba aby mistni a regionalni organy zaijistily zac¢lenéni téchto druht dopravy do

rozvoje a sledovani politik méstské mobility

VeétSi pozornost by méla byt vénovana rozvoji odpovidajici infrastruktury.
Existuji inovativni zpusoby, jak zajistit plnou uc€ast rodin, déti a mladych lidi na
vypracovavani politiky. Chlze a jizda na kole muze byt podpofena iniciativami ve
méstech, podnicich a Skolach, napfiklad dopravnimi hrami, posuzovanim
bezpecnosti silnicniho provozu nebo vzdélavacimi balicky. Zainteresovanymi
stranami bylo navrZeno, aby ve vétSich méstech zvazili jmenovani osoby, ktera by
odpovidala vyslovné za politiku tykajici se chlize a jizdy na kole.(Evropska komise,
2007)

3.3.2 Narodni dokumenty
Dopravni politika CR

Dopravni politika Ceské republiky je vychozim strategickym dokumentem

v resortu dopravy pro rok 2005-2013.

Jednim ze specifickych cili dopravni politky CR je vyuZiti moznosti

nemotorové dopravy. Nemotorova doprava by méla mit zejména ve méstech
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nezastupitelnou Ulohu, avéak podminky pro ni nejsou v CR zatim dostateéné. Ve
vétsiné mést uplné chybi cyklistické stezky, existujici vyznacené cyklistické trasy
jsou nevyhovuijici z bezpecnostniho hlediska i z hlediska nabidky tras. Cyklisticka
doprava se stava alternativou dopravy jen velmi tézko. PFinosy cyklistické dopravy
jsou pfitom velice vyznamné a to nejen v oblasti environmentalni, ale i v oblasti
zlepSovani zdravotniho stavu obyvatelstva — v omezovani civilizanich chorob.
Cyklisticka doprava je nadéjnou alternativou v osobni dopravé mezi obcemi i ve
méstech — do zaméstnani a Skol. Pro jeji rozvoj bude potfebné vybudovat hustou sit
samostatnych cyklistickych stezek. Pfi navrhovani novych dopravnich projektt a pfi
rekonstrukCnich akcich je nutné s budovani a doplnénim cyklistickych stezek
pocitat. (Dopravni politika CR)

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR

Dokument Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy byl vytvofen
pracovniky Centra Dopravniho vyzkumu za spoluprace Ministerstva dopravy CR.
Vlada Ceské republiky tento dokument pfijala usnesenim vlady &. 678 ze dne 7.
Cervence 2004. (Cyklostrategie 2005).

V roce 2011 byla provedena analyza plnéni opatfeni Cyklostrategie z let
2004 — 2011. V soucasnosti probihaji prace na aktualizaci dokumentu, predpoklada
se jeji predlozeni VIadé CR v prabéhu roku 2013. Aktualizovana Narodni strategie
rozvoje cyklistické dopravy v CR je vytvafena pro léta 2012-2015, s vyhledem do
roku 2020.

Cilem cyklostrategie je napomahat zlepSovani podminek pro pouzivani
jizdniho kola v CR tak, aby se kolo stalo plnohodnotnou souéasti dopravy ve mésté
a zivotniho stylu vSech spolecenskych vrstev. Cyklistika jako zplsob dopravy nesmi
byt vnimana jako menSinovy trend, ale jako plnohodnotna forma vhodné doplnujici
dalsi druhy dopravy. Cyklisticka doprava a cykloturistika maji pozitivni vliv nejen na
dopravni situaci a dopravni obsluhu Uzemi, ale sou¢asné maji schopnost sniZzovat
dopady na Zzivotni prostiedi, zlepSuje zdravi a kvalitu zZivota obyvatel a zaroven
pfinést ekonomicky rozvoj regionim. V porovnani s ostatnimi vyspélymi zemémi
(pfedevsim EU) jsou v CR dosud investice do cyklistické dopravy i cykloturistiky

podhodnocovany, a to na vSech urovnich a ve vSech resortech.

Zakladnim cilem Cyklostrategie je zajistit, aby se jizdni kolo stalo
popularnim, aby se opét stalo rovnocennou, pfirozenou a integralni soudasti

dopravniho systému.
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Cyklostrategie 2012 uvadi Strategické cile na mistni drovni:

Cyklostrategie vychazi z faktu, Ze odpovédnost za budovani cyklistické

infrastruktury maji obce a mésta. Proto dalSi cile jsou navrzeny pro mistni aroven:

Zvysit pocet cyklistl, usilovat o to, aby v naSich méstech jezdilo na kole vic
lidi kole, aby jizda na kole byla bezpecna a lakava. Je tieba zvysit podil
cyklistiky v rovinatych méstech na pfepravnich vykonech na 25% do roku
2015.

Vytvofit podminky pro mobilitu, najit a odstranit obecné prekazky branici

rozvoji cyklistické doprave.

Zajistit bezbariérovost na trase, odstranit konkrétni mista a Useky s

vysokym rizikem dopravnich nehod cyklist{.

Vytvofit zazemi v cili, zkvalitnit podminky pro parkovani a uschovu jizdnich
kol.

Realizovat lepsi kampané, zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci
pozitivniho marketingu jizdnich kol, znovuobjeveni potencialu cyklistiky a
jeho dusledku pro nase zdravi, dopravni vychovy, komunikacni témata

prevence dopravnich nehod.

Vytvofit zazemi pro odpocinek, podpofit vystavbu bezpeénych cyklotras a
doprovodné cyklistické infrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném Case a

o dovolenych a podpofili tak projekt Cesko jede.

K dosazeni téchto cill jsou stanoveny Ctyfi specifické cile, na které navazuji

konkrétni cile a dalsi dil¢i opatieni.

3.4 Cyklistika a funkce cyklistickych tras

Cyklistika je rozdélovana na dva zakladni druhy, jednim znich je

cykloturistika, druhym cyklodoprava.

3.4.1 Cykloturistika

Cykloturistika — jizda na trekingovych, méstskych a horskych, méné jiz na

silni¢nich kolech predevsim s cili mimo zastavéna uzemi. Vyuziva jak komunikace

se zpevnénym, tak i pfirodnim povrchem. Této skupiné cyklistl nevadi mensi

zajizdka. PoZadavkem je atraktivni prostfedi a co nejvy$Si bezpecnost. (Mourek,

2011)
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Trh cykloturistiky pfinasi potfebnou alternativu a udrzitelny rozvoj
cestovniho ruchu, je vhodny ke zpomaleni tempa a zvySeni intenzity turistickych
zazitkd. Atraktivni cyklistickd nabidka pomaha turistickym mistdm nasi republiky.
Podpora cyklistiky muze zajistit pracovni mista v rlznych oblastech sluzeb okolo

cykloturistiky. (cyklostrategie.cz)

* Rekreaéné turisticka funkce - Cilem je samotna jizda na kole. Doprava je
predevsim za cili mimo zastavéna uzemi. Nejsou zde prekazkou mensi zajizdky, je-

li jizda umisténa v atraktivnim prostfedi (vyhledy, zeler apod.).

Zakladnimi poZadavky jsou bezpeCnost a atraktivita prostfedi. Uzivatelé tvofri
riznorodou skupinu co se véku, cyklistickych zkuSenosti a dosahované rychlosti
jizdy ty€e. Tato funkce je zavisla na pfiznivém pocasi. Cyklisté jezdi jednotlivé, ale

vétSinou ve skupinach i s malymi détmi. (Barto$, 2006)

3.4.2 Cyklodoprava

Cyklodoprava — jizda na kole do urcitého cile. Jde pfedevSim o kazdodenni
dojizdéni do zaméstnani, do Skoly, za nakupy ¢&i kulturou. Vyznaluje se
pozadavkem co nejkratSi trasy, co nejmensi ¢asoveé narocnosti a bezproblémového

prujezdu kfizovatkami. (Mourek, 2011)

Cyklisticka doprava je jednou z neopomenutelnych souc€asti dopravniho
systému a v posledni dob& miizeme v Ceské republice pozorovat jeji dynamicky
rozvoj. K jejimu dalSimu rozvoji je v8ak dllezité neustale zlepSovat jeji podminky, a
to zejména cyklistickou infrastrukturu ve méstech a v obcich a to jak v intravilanu,
tak i extravilanu. (Martinek, 2008)

Vhodnym navrhem cyklistické trasy je mozno splnit obé zmifiované funkce a
to jak funkci cykloturistickou tak cyklodopravni. V nékterych pfipadech funkce sloudit

nelze a je nutno navrhnout dvé soubézné trasy. (Barto$, 2006)

Tato prace se pfevazné zabyva cyklodopravou a funkci stezky dopravni.

3.5 Klady, zapory cyklistiky
Stejné jako ostatni dopravni obory, ma i cyklisticka doprava své vyhody i
nevyhody.

Jizdni kolo je ekologicky idealnim dopravnim prostfedkem pfedevSim v
osobni dopravé na kratké vzdalenosti. Cyklistické dopravy nelze odepfit pfinosy
jako ekologicka Setrnost a mala prostorova a finanéni (provozni) naro¢nost. Rozvoj

cyklistické dopravy je spojen s utuzZzovanim zdravi obyvatel a také s omezovanim
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hluku a emisi Skodlivych latek. Rychlost pfepravy za pomoci jizdniho kola je v

méstském prostfedi s automobily srovnatelna.

Za nevyhody nutno oznacit vySSi riziko zranitelnosti cyklisty, zavislost na
povétrnostnich podminkach (vitr, dést, snih), vy$8i naro€nost na fyzickou kondici a
mala prepravni kapacita (zavazadla, material). Cyklisticka doprava se snadno
pfizpusobuje konkrétnim podminkam. Na druhou stranu je citliva na klimatické a
sklonové podminky, naro¢na na co nejkratsi spojeni zdroji a cilt dopravy. V dnesni
dobé vSak terén rozvoji cyklistické dopravy az tolik nebrani a doprava se rozviji i v

oblastech s kopcovitym terénem.(Barto$, 2006)

Dle Cyklotrategie.cz je prokazano, ze 50 % cest ve méstech je kratSi nez 5
km. Automobilova doprava, jak v pohybu, tak v klidu neni téméfr schopna svymi
naroky na prostory cyklistice konkurovat. Typicka cyklostezka mulze prepravit
pétkrat vice lidi nez automobilovy jizdni pruh. A pokud jde o parkovani, prostor pro

deset kol pfedstavuje jedno obvyklé parkovaci misto. (Gehl, 2012)

V méstském prostiedi Ize po jizdnim pruhu Sirokém 3,5 metru prepravit za
jednu hodinu 2 tis. lidi v automobilu, 9 tis. lidi autobusem, 14 tis. lidi na kole, 19 tis.

lidi péSky a 22 tis. lidi tramvaji Ci jinym kolejovym dopravnim prostfedkem.

Obrazek 4 —
Pocet osob na useku 3,5 pfepravenych
za 1 hodinu (Botma a Papendrecht,

Pocet lidi, ktefi projdou nebo projedou 1991)
3,5metrovym (sekem mésiského prostoru za 1 hodinu

JiZ na prvni pohled je patmé, Ze pouZiti auta ve mést& je méné efek-
tivni neZ pouZiti jinych zplsobl dopravy.

&= bt

2000 14000 19000 22000

Zdroj: Botma & Papendrecht, Traffic operation of bicycle traffic,
TU-Delft, 1991
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Jizdni kolo je ve méstech na vzdalenost do 5 km rychlej$i neZ automobil a
do 8 km se mu vyrovna. V Ceské republice jsou mésta, kde podil cyklistické dopravy
na prepravé lidi do zaméstnani dosahuje urovné rozvinutych zapadnich mést. (20%
a vice - z krajskych mést nap¥. Pardubice a Hradec Kralové). Na druhou stranu jsou
v CR mésta, kde tento podil neptesahuje ani 2 % (kromé& Prahy Hradec Kralové).
Na druhou stranu jsou v CR mésta, kde tento podil nepfesahuje ani 2 % (kromé

Prahy napf. Karlovy Vary &i Liberec).

Podil cyklistické dopravy na délbé pfepravni prace

cesty do zaméstnani
{30 mést nad 20 000 obyvatel s nejvyssim podilem)

Breclav 34.9%
Prostéjov 30,5%
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Podil na délbé prepravni prace

Obrazek 5 — Podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace (Nadace
partnerstvi)

Jizda na kole umoznuje dosahnout tfikrat del$i vzdalenost nez chuze pfi
stejném vydeji energie. Automobil spotfebuje 60krat vic energie nez bicykl a 20krat

vice nez chlze. (Gehl,2012)
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3.6 Cyklisticka infrastruktura

Infrastrukturu pro cyklisty muzeme rozdélit do dvou zakladnich kategorii na

cyklostezky a cyklotrasy. (Mourek, 2011)

Cyklostezka je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas oznaceny
dopravni znaCkou a vyhrazeny pouze pro jizdu na kole. Automobilova a
motocyklova doprava je z ni vylou¢ena. Pravidla silni¢niho provozu povoluji uziti

cyklostezky napf. in-line bruslafim a lyzafam.

Cyklotrasa je dopravni cesta vedena po silnicich, mistnich i ucelovych
komunikacich, ktera je z hlediska bezpec€nosti a plynulosti silniéniho provozu
vhodna pro provoz cyklistd a je ozna¢ena podle zakona o provozu na pozemnich
komunikacich, jeho provadécich vyhlaSek a pfislusnych technickych predpist

dopravnimi znaCkami pro cyklisty.

3.6.1 Déleni cyklistickych tras

Dle technickych podminek TP 179 Ize délit trasy pro cyklisty dle mnoha
kritérii.

podle prostorového vedeni cyklistt
V obci:
= v hlavnim dopravnim prostoru (mistni komunikace I. - llI. tfidy)
= v pfidruzeném prostoru (soucast mistni komunikace MK I. - IIl. tfidy)
= samostatné stezky (mistni komunikace IV. tfidy)
Mimo obec:
= na silnici (soucast silnice . - IIl. tfidy)

= mimo silnici (U€elova komunikace)

podle miry oddéleni provozu
= oddéleny provoz cyklist(
= spole€ny provoz s ostatnimi vozidly

= spolecny provoz s chodci
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dle polohy

Podle trasovani, geografické polohy a dopravniho vyznamu se rozlisuji tyto
druhy cyklistickych tras (Barto$, 2006)

Mistni, které jsou vyuzivany pro dopravu v obci (v Uzemi zastavéném) a plini
zejména dopravni funkci. Dale se déli na zakladni a doplfikové. Zakladni jsou ty,
které spojuji vyznamné cile cyklistické dopravy a vytvareji zakladni sit’ cyklistickych
tras v obci, zpravidla byvaji znacené orientanim znaCenim. Doplikové spojuji
méné vyznamné cile a slouzi jako propojujici slozka zakladnich tras, znaceni

orientaénim znacenim neni podminkou.

Regionalni, ty jsou spojnicemi vyznamnych cili v regionu. Pro jejich spravné
fungovani je neopomenutelnd navaznost na sit mistnich cyklistickych tras. PIni

obvykle obé z uvadénych funkci rekreacni i dopravni.

Dalkové (nadregionalni), kterymi jsou propojeny vzdalené cile (napf. evropska
sit cyklistickych tras). PIni rekreaéni funkci. Tomu je uzpusobeno i vedeni tras, vybér
turisticky atraktivnich cilll a vybavenost na trase (ubytovny, servisy, mapy). Pfi

prichodu obci vyuzivaji sité mistnich cyklistickych tras. (Bartos, 2006)

EuroVelo — evropska sit cyklotras, je projektem Evropské cyklistické
federace. Projektem je rozvijeno 14 transevropskych cyklotras. EuroVelo je
registrovanou chranénou znamkou ECF. Pouze trasy schvalené ECF mohou byt
oznacovany jako trasy EuroVelo. Evropska komise cestovniho ruchu oznacila
EuroVelo za ,prvni vyznaény zdroj rozvoje nového evropského cestovniho ruchu pro
dalSi desetileti, schopny vytvofit cela nové trzni odvétvi, ale i zvySit pocet
pracovnich mist ve venkovskych oblastech.” V CR je ECF zastoupena Nadaci

Partnerstvi a Cykloklubem Kucera. (Mourek, 2011)

Podle polohy nebo Iépe feceno podle mista, kterym je cyklotrasa vedena

Ize uvést jesté nasledujici déleni: (Mourek, 2011)
Stezky podél rek

Vodni toky predstavuji idealni koridor, jakym lze dosahnout relativné pfimého
¢i nejméné klikatého prabéhu cyklistické trasy urbanizovanym ¢&i venkovskym
uzemim bez zbyte€ného prevySeni. Vyhodou vodnich toku je jejich pFirodni
charakter, ktery je pfi pohybu nebo pobytu vniman pozitivné. Také sidelni struktura
se v minulosti vytvarela pfevazné podél vodnich tok(, protoze pro rozvoj sidel byla
blizkost vody nutnosti a nékdy v8ak i zkazou. Diky tomuto faktu dnes lezi na bfezich

vyznamnych €eskych tok( témeér vSechna velka mésta (a jejich centra) i velka cast
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hlavnich turistickych pamatek a dalSich atraktivnich cild. Podobné je tomu i
v dalSich evropskych zemich, a proto neni divu, ze pravé vodni toky a doprovodné
cesty podél jejich bfehl tvofi patef narodni cyklistické sité ve vSech cyklisticky
vyspélych evropskych zemich (Dunaj, Labe, Ryn, Loira, Temze.) Jako pfiklad Ize
uvést u nas Labskou stezku, Vitavskou cyklistickou stezku nebo stezku vedenou

podél Moravy a Batova kanalu. (Mourek, 2011)
Drazni stezky

Prostfednictvim draznich stezek Ize zachovat liniovy charakter pozemkd, ktery

je zejména v intravilanech obci z urbanistického hlediska neocenitelny.

ZruSené traté predstavuji idedlni zaklad stezky vzhledem ktomu, Zze
prekonavaji hluboka udoli i vysoké hory s minimalnim pfevySenim a navic jsou
s vyjimkou nékolika kfizeni oddélena od motorové dopravy, coz umoznuje pFistup
Sirokému spektru uzivateld. Jednou z nevyhod draznich stezek je jejich znacna

nakladnost na vystavbu.

V CR se budovani draznich stezek rozviji jen pozvolna. Nejstar$i drazni
stezka se nachazi mezi Ceskou Lipou a VI&im Dolem. Z dal$ich napf. na

Nymbursku funguje jiz néjaky ¢as drazni stezka Taxis u Loucené. (Mourek, 2011)
Zelené stezky - Greenways

.Zelené stezky Greenways jsou trasy, komunikace nebo pfirodni koridory
vyuzivané v souladu s jejich ekologickou funkci a potencidlem pro sport, turistiku a
rekreaci. PfinaSeji uzitek v oblasti ochrany pfirody a kulturniho dédictvi, zlepSuji
moznosti pro dopravu, rekreaci a turistiku, jsou vyzvou k zdravéjSimu Zivotnimu
stylu a udrzitelnému vyuzivani mistnich zdroju. Greenways vedou obcany,
zastupitele, ufady a podnikatele ke spolecnému planovani a zlepSovani Zivota v

N

jejich obci a komunité,“ tak popisuje Zelené stezky definice Nadace Partnerstvi,
ktera prostfednictvim stejnojmenného asistencniho a grantového programu od roku
1997 poskytuje pomoc a podporu organizacim a projektim, které pfispivaji

k udrzitelnému rozvoji podél stezek a pfirodnich koridord.(Mourek, 2011)

3.6.2 Znaceni cyklistickych tras a cyklostezek

Garantem znaceni sité Cislovanych cyklotras je Klub ¢eskych turistu, ktery
znaCeni za podpory statu a regiont i udrzuje. Neni vSak jedinym subjektem, ktery se
této problematice vénuje. Nékteré cyklotrasy zfizuji a udrzuji napf. mésta pfi
respektovani Cislovani pfifazenym Klubem Ceskych turistt, néktera mésta pouzivaji

pouze shodny ,hardware” a Cislovani tras si navrhuji sami. (StfedoCesky kraj, 2012)
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3.6.3 Uzivatelé a jejich potieby

Cyklisté reprezentuji odliSnou a trochu rychlejdi formu pésiho provozu.
(Gehl, 2012)

Zakladnich druhy ,navrhovych cyklistd“ (Martinek, 2008):

* Déti, nezkuSeni dospéli, starsi lidé, lidé s n&jakym zdravotnim omezenim.
Rychlost jizdy méné nez 25km/hod, zpravidla 5-15km/h. Jizda pfevazné na kratké

vzdalenosti.

* Dospéli dojizdéjici do prace, pomérné sebejisti v dopravé, ocenuji
rychlost a pfimost, rychlost v priméru 15 — 30 km/hod. Jizda na stfedné dlouhé

vzdalenosti.

 Sportovni jezdci, rychlosti nad 30km/h, narokuji si na silnici svuj prostor.

Jizda na delSi vzdalenosti, bez zatéze.

» Cykloturisté, kombinace dopravy a rekreace, rychlost zpravidla 15 — 30
km/h, podle aktudlni potfeby kombinuji poZzadavky ostatnich skupin na rychlost a
trasu. Jizda na stfedni a dlouhé vzdalenosti s vyznamnym zatiZzenim zavazadly

(zpravidla brasny).

* Rekreacni cyklisté — ,cesta je cilem®. Rychlost zpravidla do 25 km/h. Jizda

na kratké, stfedni i dlouhé vzdalenosti, zpravidla bez vyznamné zatéze.

Tato prace se zaméfuje pfevazné na dospélé cyklisty dojizdéjici do prace,

pohybujici se ve mésté.
3.7 Navrhovani cyklistickych tras

3.7.1 Zasady navrhovani

PFi navrhovani cyklistickych tras by mély byt dle technickych pozadavku na
Navrhovani komunikaci pro cyklisty TP 179 dodrzovany pfedevsim 4 z nasledujicich
zasad (Barto$, 2006):

1. Ucelenost sité - sit musi byt navrZzena tak aby byla souvisla, bezpec¢na,
se zajisténim veskerého vybaveni pro cyklistickou dopravu (odstavovani nebo
uschovavani kol, orientani znaceni). Sit ma na uzemi obce tvofit plosny ,rastr®, tak
aby vétSina uzivateld mohla pfevaznou Cast své cesty uskuteCnit po cyklistické

trase.

2. Spojeni zdroju a cild - sit ma za ukol spojovat hlavni sméry poptavky,

tedy sméry, kterymi jsou propojeny hlavni zdroje a cile cyklistické dopravy. Ma byt
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uréena a jednotné navrzena tak, aby v idealnim pfipadé plnila jak dopravni, tak

rekreacni funkci v feSeném Uzemi.

Proto soucasti kazdého navrhu by mélo byt také zmapovani zdroji a cill
cyklistické dopravy. Stavajici i budouci zdroje a cile cyklistické dopravy jsou oblasti
Ci zafizeni, které jsou pro cestu na jizdnim kole atraktivni. Jsou to obytné oblasti,
zakladni, stfedni a vysoké Skoly, termindly vefejné dopravy, primyslové oblasti,
obchodni, sportovni a kulturni zafizeni, rekreacni oblasti apod. Dale mista napojeni

regionalnich tras jsou dalSim zdrojem Ci cilem cyklistické dopravy.

V feSeném Uzemi je nutno popsat bariéry a pfirozené vodici linie (napf.
vodni toky, zelezni¢ni traté, komunikace vysSich tfid, pramyslové arealy, prudké

svahy), které maji zasadni vliv na navrh sité komunikaci pro cyklisty.
3. Atraktivita sité - sit musi zohlednit nasledujici poZzadavky:

Bezpecnost cyklistu, pésich i automobilové dopravy — bezpe€nost se chape
Z hlediska cyklisty — oddélenost od automobilové dopravy, napf. formou jizdnich
pruhd pro cyklisty, ale i z hlediska chodctu — snaha omezit nebezpecdi vzajemného
ohrozeni, napf. Preferovanim stezek pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem.
Dale je tfeba vzit v ivahu i bezpe€nost kriminalni — vyvarovat se navrhim tras v

odlehlych, neosvétlenych nebo jinak nepfehlednych mistech;

Délka trasy — trasa se musi snazit o co nejkratSi a nejkomfortnéjsi spojeni —
z hlediska uzivatelského komfortu je vhodné vyhybat se trasam komplikovanym, s

oklikami, prudkymi svahy nebo zbyteCnym pfevySenim.

4. Srozumitelnost sité — sit by meéla byt navrzena srozumitelné, aby

uzivatelim usnadnila orientaci. Trasy maji byt vedeny logicky a plynule k svym

cilim, pfitom maji, pokud je to mozné sledovat pfirozené i umélé vodici

linie (napf. vodni toky) hlavni uliéni sit, trasy vefejné dopravy).

Reseni dopravnich situaci maji byt standardni, typové“, tj. konkrétni

dopravni situace ma byt v celé siti feSena pokud mozno stejnym zpusobem.
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3.7.2  Zakladni navrhové parametry

V této kapitole jsou uvedeny nékteré zakladni navrhové parametry pro

navrhovani cyklistickych tras dle Technickych podminek TP 179. (Barto$, 2006)

Volny  prostor  pro 1,50
jednoho cyklistu sestava =z

_____ e

jizdniho prostoru, z horniho a o N 2,

bocCnich bezpecnostnich bezpeénostni prostor

prostoru. Do volného prostoru Lo @

nesmi zasahovat zadné pevné

2,25

prekazky. Jizdni prostor se

» o L R
sklada z prostoru ureného RN | e - Jizdni prosto

obrysem jedouciho cyklisty a

jizdniho kola a bocnich

, ; 025 0,60 0,25
pohybovych prostoru.  Volna J’L a ,L A
o 20 100 020 zakladni sifka jizdniho pruhu po cyklisty
nad komunikaci pro

vyska
cyklisty je nejméné 2,50 m. Obrazek 6

— Volny prost jednoh
Zakladni &itka jizdniho pruhu pro Cyk”gtS%Bg;t%Séo;OSg; Jednoho

cyklisty je 1,00m

Pfi navrhovani komunikaci pro cyklisty se vychazi z navrhové rychlosti 20

km/h, ktera muze byt v oblasti kfizovatek redukovana na 10 km/h.

Pfi navrhovani je tfeba zohlednit skutecnost, Ze v misté prudSich a delSich
klesani mohou cyklisté dosahovat i vysSich rychlosti. Na delSich usecich s klesanim
vét§im nez 3 % se proto pocita i s hodnotou 30 km/h.

Dale plati:

* pfi podélném sklonu ve stoupani vétSim jak 6 % se jizdni pruh pro cyklisty rozsifuje
00,25 m;

* pro umoznéni vzajemného predjizdéni se jednosmérny jizdni pruh pro cyklisty
muze rozsifit na 1,50 m.

Kryt jizdniho pruhu pro cyklisty musi byt zpevnény minimalné na Sifku 0,75
m. Jizdni pas pro cyklisty se sklada z nasobku jizdnich pruhu pro cyklisty (nejméné
dva pruhy)
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3.8 Zaveér

Zavérem literarni reSerSe literarni reSerSe Ize konstatovat nékolik

neopomenutelnych faktad.

Cyklistika v poslednich letech nabira na sile, a jak bylo fe¢eno, pomalu ale
jisté se stava plnohodnotnou alternativou k ostatnim druhtm dopravy. Je snaha

z méstského prostfedi vytvaret prostory pro jeho obyvatele ne pro automobily.

Cyklisté si vybiraji svou trasu zejména na zakladé rychlosti spojeni,
potfebného Casu a vynakladané energie a v neposledni fadé pro né hraje roli
bezpecCnost. S kazdym novym navrhem je tedy potfeba k témto faktum pfihlizet.
Cyklotrasy je dulezité navrhovat tam, kde cyklisté opravdu jezdi, ne tam, kde by bylo
vhodné, aby jezdili, a tim jim zpfijemnit a usnadnit jejich cesty do zaméstnani, za

zabavou a sluzbami.
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4. ANALYTICKA CAST

4.1 Popis reSeného uzemi

Kolin je okresni mésto lezici na vychodé StfedoCeského kraje asi 60km od
hlavniho mésta Prahy. Mésto je rozprostifeno na obou bfezich feky Labe, na okraji
Polabské niziny rozprostirajici se severné a vychodné od mésta. Centrum mésta

najdeme na skale na levém bfehu Labe.

Pozvolné klesajici rovina je narusena pouze udolimi potokd Polepskym a
Pekelskym. Kolin ve své nadmofské vysce 220 m.n.m., rozlohou 35 km? eviduje asi
31 000 obyvatel. Mésto je dulezitou Zelezni¢ni kfizovatkou, je zde provozovan

zejména pramysl chemicky, automobilovy a strojirensky.

Samotné Uzemi feSené v praci je vymezeno prstencem o primeéru 5km se
stfedem v centru mésta, vzhledem kfaktu, Zze kolo je idealnim dopravnim

prostfedkem na vzdalenost do zmifiovanych 5km.

4.1.1 Dopravni situace v uzemi

Mésto Kolin je dllezitym zelezniénim uzlem a to nejen Stfedoleského
kraje. Prochazi jim prvni a treti Zelezni¢ni koridor. V Koliné se nachazi jedno hlavni
nadrazi a Ctyfi zastavky. V tésné blizkosti hlavniho nadrazi nalezneme i nadrazi

autobusové.

Co se ty€e automobilové dopravy, prochazi méstem silnice Il. tfidy smérem
na Prahu a silnice z Havli¢kova Brodu na Mladou Boleslav. Mésto nyni nové objima
na jihu obchvat ulevujici intenzité dopravy v centru mésta nahrazujici pritah
méstem -silnici 1/38.

Bfehy mésta jsou spojeny dvéma mosty — Starym a Novym, pro dopravu
pési a cyklistickou je k dispozici jesté lavka pfes KmochUv ostrov.
4.1.2 Cyklisticka doprava v uzemi

Vybudované cyklistické stezky na uzemi mésta jsou ve vétdiné jen kusé
useky bez navaznosti na SirSi okoli. Ve vétSiné pfipadd, zejména ¢€im vice se
blizime centru mésta, jsou cyklisté nuceni pohybovat se spoleCné s automobily

v uliénim profilu.
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4.2 Metodika Analyz

Sirsi vztahy

V prabéhu letnich mésicl byl proveden terénni prizkum soucasného stavu
SirSich vztahG a cyklistickych tras v Koliné. Terénni prizkum jsem provadéla
osobné, z velké ¢asti na kole nebo pésky. Mapa SirSich vztaht byla vypracovana
zejména z vysledk( terénniho prizkumu a ze znalosti feSeného Uzemi, které je
mym trvalym bydli§tém. Tato prace se zabyva cyklistickou dopravou v Uzemi, proto

je mapa SirSich vztahll zaméfrena zejména na dopravni situaci v izemi.

Mapa zdrojti a cilt

Zasady navrhovani cyklistickych tras TP 179, které jsou uvedeny v literarni
reSersi, zdUrazriuji, ze pro navrhovani cyklistickych tras je dalezité dodrzet spojeni
zdroju a cild cyklistické dopravy. Pfed kazdym navrhem by mélo tedy dojit k jejich
zmapovani. Mezi nejvyznamnéjSi zdroje a cile patfi obytné oblasti, obchodni,

sportovni, rekreacni oblasti a primyslové oblasti.

Mapa zdroji a cilt cyklistické dopravy byla vytvorena stejné jako mapa
SirSich vztahld na zakladé terénniho prizkumu uUzemi a jeho dobré znalosti. Dle
zasad navrhovani cyklistickych tras TP179 jsem zvolila tfi druhy ploch-plochy
bydleni, plochy obanského vybaveni a rekreace a plochy priimyslu, skladovani a
vyroby, pomoci kterych jsem vytvofila mapu zdroju a cilu cyklistické dopravy
v feCeném uzemi. Mezi vyznaCené plochy jsem jesté zaradila plochy méstského

jadra, aby bylo na prvni pohled patrno, kde se nachazi centrum mésta.

Cyklistické trasy — sou€asny stav

Tato prace se zaméfuje zejména na aktualizaci a vylepSeni sou€asné sité
analyz lze povazovat zmapovani souCasného stavu cyklistické sité v feSeném
uzemi.

V mapé cyklistickych tras sou€asného stavu jsou zobrazeny stavajici
cyklotrasy v Koliné doplnéné o zamyslené cyklotrasy, které jsou nadale v navrhu a
v budoucnu by meélo dojit k jejich realizaci dle Generelu cyklistickych tras a
cyklostezek Kolin z roku 2008. Tato mapa byla vypracovana na zakladé terénniho
pruzkumu za pomoci Generelu cyklistickych tras a cyklostezek mésta Kolina z roku

2008 a dat poskytnutych odborem uzemniho rozvoje mésta Kolina.
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Sociologicky priizkum

Na zakladé prvotniho terénniho prizkumu a s pfihlédnutim k faktu, ze na
podzim roku 2012 byl v Koliné otevien dlouho budovany obchvat mésta, ktery ma
ulevit velice zatizené dopravni situaci ve mésté, ¢imz by doSlo ke snizeni intenzity
automobilové dopravy nejen na paterni komunikaci mésta. Coz by dle mého nazoru
mohlo mit pozitivni vliv na vyuzivani kola k dopravé. Proto jsem se rozhodla provést
sociologicky prizkum, na jehoz zakladé dojde k navrhu vylep$eni souc¢asného stavu

navrzenych cyklotras prochazejicich pfevazné centrem mésta.

Prizkum byl provadén za pomoci dotazniku, jehoz soucasti byla mapka,
bylo vySetfeno misto - lokalita bydlisté - start trasy dotazovaného, jeho hlavni cile a
trasa, kterou nejCastéji voli, dale mél moznost zaznamenat mista kolize i
jakéhokoliv problému na trase, zavérem byla umozZnéna pfilezitost se vyjadrit

k situaci cyklistické dopravy v Koliné &i vznést jakykoliv poZadavek, pfipominku.

Prazkum byl proveden zminénym dotaznikem v sedmi lokalitach, v kazdé
lokalité bylo dotazovano v priméru 10 respondentd, celkem se tedy zucastnilo 70

cyklistd. Respondenti byli vybirani u¢elové metodou snéhové koule.
Metoda snéhové koule

Metoda snéhové koule je technika vybéru respondent(l, ktera byla vyvinuta
ke studiu skrytych populaci, k nimz je obtizné se dostat prostfednictvim tradi¢nich

metod.

Metoda snéhové koule slouzi k ziskavani novych pfipadd, zalozeném na
procesu postupné nominace dalSich osob. Vlastni proces vybéru zacina u jednoho
nebo vice jedincl, o nichz se vi, Ze spliuji dana kritéria (v mém pfipadé, vyuzivaji
kolo jako dopravni prostfedek). Je s nimi provedeno interview a zaroven jsou
pozadani, aby nominovali dalSi osobu Ci osoby, které znaji a které taktéz spliuji
stanovena kritéria. Vybérovy soubor se tak rozrista napojenim na socialni kontakty.
(Hartnoll, 2003)

Vysledkem sociologického pruzkumu je vyhodnoceni dotazovanych otazek
a mapa vyuzivanych tras Kolina, nejcastéji uvadénych cilt cyklistd a koliznich bodu.
Problémovy vykres

Vystupem vSech analyz, zejména vysledkl sociologického prizkumu a

analyzy souCasného stavu cyklistickych tras, je problémovy vykres zobrazujici
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problémové body cyklistl na jejich trasach, v navrhové ¢asti je navrzeno feSeni, jak

se eventualné Ize s danym problémem vypofadat ve prospéch cyklistické dopravy.

Soucasti problémového vykresu jsou také useky cyklistickych tras, které
jsou mapovany v sou¢asné siti tras, avSak zadny z respondentl je nevyuziva a na
druhou stranu jsou uvedeny useky, které jsou cyklisty vyuzivany, avSak nejsou

v souCasnosti nijak zohlednény v sou€asné siti cyklistickych tras.
4.3 Vysledky analyz
o Sirsi vztahy

Mapa SirSich vztahG v méfitku 1:50 000 zobrazuje celé feSené Uzemi
zejména z dopravniho hlediska. Re$ené Gzemi je tvofeno prstencem se stfedem
v centru mésta, o primeéru 5km. Dale jsou zobrazeny hlavni tahy automobilové
dopravy prochazejici méstem a linie Zelezni¢ni dopravy, na nichZ jsou zobrazeny
vlakové stanice, celkem 4, v tésné blizkosti hlavniho vlakového nadrazi se také
nachazi nadrazi autobusové. V neposledni fadé jsou zobrazeny trasy cyklistické

dopravy, které spravuje Klub €eskych turistl a slouzi jako napojeni na dalkovou
cyklistickou dopravu.

Do Cyklotras evidovanych Klubem &eskych turistll spada trasa Polabska ¢.
24, dale sem patfi cyklotrasy v okoli automobilky TPCA, oznadované jako velky
okruh pres Ovéary, jejich celkova délka je asi 35 km (trasa €. 4334 a €. 4348). Trasa
vedouci po levém bfehu Labe ¢ 0109 od obce Nova Ves pfes centrum mésta
pokracujici na Nebovidy a Hluboky Dul. Klub turistd znaci také trasu &. 0110
z Karlova namésti, ulici U nemocnice dale do Stitar a Zibohlav. Posledni trasou

Klubu turistd v Koling je trasa €. 0111 ulici Havlickova smér Polepy.

e Zdroje acile

Na mapé zdroji a cild v méfitku 1:40 000, aby bylo vidét celé feSené
uzemi, jsou vyznaceny plochy zdroji a cilu cyklistické dopravy v feSeném uzemi.
Plochy jsou rozdéleny do Ctyf kategorii na zakladé metodiky dle TP 179 Zaklady
navrhovani komunikaci pro cyklisty na plochy bydleni, plochy obc¢anské
vybavenosti, sluzeb a rekreace a plochy prumyslové vyroby a skladovani. V této
mapé je jeSté vyznaCena plocha méstského jadra. Na zakladé mapy zdroju a cill
byly plochy bydleni rozdéleny do skupin, ve kterych byl nasledné provadén
sociologicky prizkum.
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Soucasny stav

Mapa sou€asného stavu v méfitku 1:20 000 vychazi z mapy cyklistickych
stezek v Generelu cyklostezek a cyklotras mésta Kolina zroku 2008, z dat
poskytnutych Uzemnim rozvojem mésta a terénniho prizkumu. Na mapé jsou
zobrazeny cyklotrasy, které jsou v sou¢asné chvili v provozu a cyklotrasy, které jsou

dle generelu uvazovany v navrhu.

V Koliné je 5 usekd samostatnych cyklostezek stavebné upravenych pro
spoleény pohyb péSich i cyklistd. Patefni cyklotrasou prochazejici Kolinem je
cyklotrasa €. 24 Polabska, vedouci po pravém bfehu Labe. Cyklostezka v ulici
Veltrubska je také samostatna obousmérna slouzici k pohybu péSich a cyklistu.
Treti cyklostezku tohoto typu nalezneme v ulici OvCarecka, pokraCuje pres
Sendrazice na okruh u arealu automobilky TPCA. DalSi z cyklostezek zapadajici do
této skupiny je cyklostezka v ulici Tfidvorska vedouci az do obce Tfi Dvory. Posledni
ze skupiny je cyklostezka v ulici Zizkova, jejiz Usek je vSak dlouhy pouhych 300m a

nema navaznost na zadnou z cyklotras.

Sociologicky priizkum

Vysledkem sociologického prizkumu je vyhodnoceni kladenych otazek
shrnutych v tabulce a mapa, ve které jsou zobrazeny trasy uvadéné respondenty
v dotazniku a nej¢astéji uvadéné cile. Z dotazniku byly také vyhodnoceny uvadéné

kolizni body, které jsou zobrazeny dale v problémovém vykresu.

Z mapovani tras respondentl Ize vyhodnotit, Ze pravy bfeh Labe je
cyklotrasami pomérné dobfe protkan. Respondenty byly vyznaceny trasy, které jsou

funk&ni a témér vSechny trasy, které jsou uvedeny do budoucna v navrhu.

Oproti tomu na levém bfehu Labe se mapa soucasného stavu cyklistickych
tras od mapy tras respondentd znaéné liSi, hlavnim ddvodem je pravdépodobné

automobilova doprava, které se respondenti snazi, co nejvice vyhybat.

V zapadnéjSi Casti mésta se ani do budoucna s Zadnymi cyklotrasami
nepodita, presto Ze obyvateli lokalit Stitarské pfedmésti, Stitary a Radovesnice je
kolo hojné vyuzivano, Cemuz urcité pfispiva sklon terénu smérem do centra, ktery

k jizdé na kole pfimo vybizi.
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Nejcastéji uvadéné cile
Nej¢astéjSich cilt bylo stanoveno celkem 9

1 Zelezniéni stanice, Kolin- zastavka - Zastavka, kde zastavuji osobni a
spésné vlaky Praha — Kolin — Pardubice, vyuZivané k dojizdce za praci. Zastavka

ma diky lavce pres Ffeku pfimou navaznost i z pravého biehu Labe
2 Karlovo namésti, centrum mésta
3 Hlavni nadrazi vlakové i autobusové
4 Obchodni komplex TESCO a OBI
5 zakladni 8kola Masarykova, Bfezinova a plavecky stadion
6 podniky v primyslové zé6né& Staralka
7 zimni stadion, sportovni areal Borky
8 areal podniku Koramu, pramyslova zéna Zalabi

9 areal automobilky TPCA

Vyhodnoceni pokladanych otazek

Dotaznik se skladal celkem ze 4 otazek. Prvni otazkou jsem si ovéfila fakt,
Ze dotazovany vyuZziva k pohybu po mésté, napf. pfi cesté od zaméstnani, do Skoly,
kolo. Jak uz bylo fe€eno, respondenti byli vybirani metodou snéhové koule, tudiz

vSichni dotazani odpovédéli na prvni otazku kladné.

Druhou otazkou jsem zjistovala jak &asto je kolo volbou dotazovaného. 12
z dotdzanych voli kolo jako dopravni prostfedek denné, 16 nékolikrat do tydne, 27
nékolikrat v mésici a 15 jeSté méné Casto. Volba jak Casto je dle vétSiny

respondentd zavisla v nejvétsi mife na pocasi a na ro€nim obdobi.

Treti otazka byla zaméfena na bezpecnost provozu cyklistd po Kolingé. 4
z dotdzanych odpovédéli, Zze si mysli, Ze pohyb na kole po Koliné je urcité
bezpeCny, pro 29 z dotazanych je spiSe bezpeény, pro 37 spiSe nebezpelny.
Odpovéd, Ze pohyb je urcité nebezpecny nezvolil nikdo.

Posledni ¢tvrtou otazkou jsem se zeptala respondentl, zda jsou spokojeni
s po&tem stojan(i na kola ve mést&. Zadny z dotazanych nebyl spokojen natolik, aby
zvolil odpovéd urcité ano, 18 zvolilo spiSe ano, 42 spiSe ne a 10 cyklistd si mysli, ze

ve mésté urcité neni dostatek stojanl na kola.
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Reprezentativni vzorek z mych dotazanych tedy vyuziva kolo jako dopravni

prostfedek nékolikrat do mésice, s bezpecnosti provozu na kole po mésté a poétem

stojanu na kola je spiSe nespokojen.

\
Otazka Odpovédélo | procentech
Vyuzivate kolo jako dopravni prostiedek? 70 100
(napftiklad na cestu do zaméstnani?, do Skoly?, na nakup?)
a. Ano 70 100%
b. Ne 0 0%
V pripadé, Ze vyuzivate kolo jako dopravni prostfedek, jak casto? 70 100%
a. Kaidyden 12 17%
b. Neékolikrat tydné 16 23%
c. Nékolikrat v mésici 27 39%
d. Méné casto 15 21%
Myslite si, Ze je pohyb na kole po Koliné bezpecny? 70 100%
a. Urcité ano 4 6%
b. Spise ano 29 41%
c. Spisene 37 53%
d. Urcité ne 0 0%
Myslite si, Ze je ve mésté dostatek stojand na kola? 70 100%
a. Urcité ano 0 0%
b. Spise ano 18 26%
c. Spise ne 42 60%
d. Urcité ne 10 14%

Tabulka 1 - Vyhodnoceni pokladanych otazek (vlastni zpracovani)
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o Problémovy vykres

Problémovy vykres je vystupem zejména sociologického prizkumu a

porovnani sou¢asného stavu.
Useky cyklistickych tras v problémovém vykresu

V problémovém vykresu jsou zobrazeny useky vyuzivaneé cyklisty, se
kterymi navrzené kolinské trasy nepoditaji, v navrhu dojde k pfipadnému navrZzeni
jejich zapojeni do kolinské sité cyklotras, dale jsou zobrazeny useky, které jsou
v soucCasnosti uvadény jako soucast kolinskych tras, avSak Zzadny z dotazanych je

nevyznacil jako svou trasu.
Kolizni body
Problémové body stanovené dotaznikem, celkem 9 bodu
1 kfizeni s trati
2 ulice Prazska
3 kfizovatka Jaselska-Prazska-BeneSova
4 kfizeni TyrSova -Jaselska
5 velky kruhovy objezd u nadrazi
6 ulice Havlickova
7 kfizeni Sadova -Veltrubska
8 mimouroviova kfizovatka Ov&arecka -TFidvorska
9 kfizovatka Tovarni - K Vinici — Tfidvorska

Za kolizni body cyklisté respondenti z nejvétSi €asti povazuji kfizovatky,
mista, kde dochazi ke kfizeni s automobilovou dopravou nebo mista, kde je nutnost
z kola sesednout. Jako nejvétsi hrozba je povazovan velky kruhovy objezd u

nadrazi.
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5. NAVRHY A OPATRENI

5.1 Aktualizace sité kolinskych cyklotras

Aktualizovana sit kolinskych cyklotras je navrzena na zakladé

provedeného sociologického a terénniho prazkumu.

Ze sité byly vyfazeny témér vSechny useky, které byly uvadény Generelu
cyklistickych tras a cyklostezek Kolina z roku 2008 jako do budoucna realizovatelné,
avSak nejsou vyuzivany, nahradila jsem je vyuzivanymi trasami a ty propojila se

souasnym stavem.

Vlyfazen byl v prvni fadé usek v ulici Zizkova, pokradujici ulici Legerova a
Koufimska na namésti, ktery respondenty neni viibec vyuzivan, zejména z divodu
intenzivni dopravy v tomto useku a také nepfizni terénu, at uz se jedna o sklon ¢i

povrch komunikace.

Soucasna sit' cyklotras byla navrhem rozsSifena na pravém biehu Labe o
ulici Kfi€kova, na ni kolmou ulici Zli¢ska vedouci pfimo od lavky, spojujici oba bfehy
Labe slouzici péSim a cyklistim. Tento usek byl respondenty uvadén jako spojka na
cyklostezku Veltrubskou. Dale pak navrhuji zapojeni ulice Brankovicka vedouci
kolem zimniho stadionu do sportovniho, rekreacniho arealu Borky a ulici Sadova
vedouci kolem hibitova, témé&F propojujici cyklostezky Veltrubska a OvCarecka. Na
vychodni strané mésta navrhuji propojeni odboCky cyklostezky Ovc€arecka

s cyklostezkou TFidvorska pres ulici K Vinici a Na Kopeckach.

Na levém bifehu Labe, v zapadni ¢asti mésta, kde se doposud s zadnymi
trasami pro cyklisty nepocitalo ani do budoucna, navrhuji cyklistickou sit’ rozsifit o

ulici BeneSova a TyrSova, kolmo na né navazuijici trasu ulici Masarykova.

Misto vyfazené trasy Zizkova-Legerova-Koufimska je respondenty
vyuzivana trasa ulici Seifertova dale pfes Obecni dvir do centra. Kolem méstského
jadra zahrnuji do navrhu ulici Politickych véznu, ktera dale navaze na ulici
Smetanovu, ktera je v souCasném navrhu, pokraduje do podchodu pod ulici
Jaselska a napoji se na ulici Kralovska cesta. V jizni ¢asti mé&sta navrhuji zahrnout
do sité kolinskych cyklotras ulici Taboritska a na ni kolmou ulici Prokopa Velikého.
V neposledni fadé je dulezité napojit hlavni vlakové a autobusové nadrazi do
cyklistické sité a to ulici Dukelskych hrdind a dale Polepskou smérem na jih,
smérem na zapad ulici Rorejcova, Rybarska podél Labe k vlakové stanici Kolin-

zastavka.
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5.2 Navrh rfesSeni koliznich bodu

Jako kolizni body byly respondenty nejvice uvadény kfizovatky a mista, kde
je nutné kfizeni s automobilovou dopravou, nebo mista kde je nutné z kola

sesednout. Za nejvétsi nebezpedi je povazovan kruhovy objezd.

Z dotazniku vyplynulo, ze kolizni body nachazejici se v kfizovatkach nemaji
problém az tak s bezpecnosti jako se znaCenim. Cyklisté si v mnoha pfipadech
nejsou jisti, zda se maji pohybovat v uli€énim profilu, zda je tam pro né misto ¢i zda
maji kfizovatku prekonavat spole¢né s chodci na pfechodech. Jedna skupina
zustava s automobily, druha voli cestu pres prechod, ke kolizi dochazi nasledné po
prekonani kfizovatky, kdy se cyklista z pfechodu navraci plynule do komunikace.
Tento problém Ize vyfesit pouze jedinou cestou a to vylepSenim znaceni, aby bylo

jednoznaéné stanoveno, kde je &i misto.

5.3 Profil ulice Havlickova a Jaselska

Respondenty oznaCovana trasa ulici Plynarenska je téméf rovnobézna
s ulici HavliCkova, ktera dale s ulici Jaselska tvofi patefni komunikaci mésta,
v nékterych mistech az ve &tyfech jizdnich pruzich. V sou€asné dobé v dusledku
otevieni nového obchvatu mésta je diskutovano, jak bude s komunikaci dale
nakladano, hovofi se o vytvoreni cyklistickych tras, zelenych pasu a parkovacich
stani. S ohledem na tento fakt jsem se rozhodla tento usek z navrhu nevymazat jako
ostatni useky, které nebyly respondenty jako trasy vyznaleny, ale v navrhu jej
ponechat a navrhnout detailngji profil tohoto Useku komunikace s ohledem na
cyklistickou dopravu, tak aby mohl v budoucnu vytvofit, stejné jako tvofil patefni
komunikaci pro automobily, pateini cyklotrasu mésta. Ulice HavliCkova, by spole¢né
s ulici Jaselskd mohla v budoucnu dokonale propojit kolinskou sit' cyklotras na

levém bfehu Labe od vychodu k zapadu.

V této praci je navrzen profil Useku komunikace Havlickova. Navrzeny profil
tvofi pas pro pési o Sifce 2m po obou stranach komunikace. Po levé strané smérem
do centra mésta je navrzen obousmérny cyklisticky pas o Sifce 3m. Pas pro pési a
cyklisty je od sebe oddélen pohledovym pasem 0,5m, jak je tomu u ostatnich
kolinskych cyklotras. Zeleny pas s aleji o Sifce 2,5m, ktery bude zachovan ze
soucCasného profilu komunikace, bude tvofit bezpecnostni bariéru mezi pasem pro
cyklisty a prostorem pro automobilovou dopravu o Sifce 7m. Navrhovany usek dale

plynule navaze na odboc¢ku do ulice Havifska a dale na trasu Kralovska cesta.
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6. DISKUSE

K dokonalému zapojeni cyklistické dopravy do dopravniho systému mésta
muze dojit az tehdy, az bude cyklisticka doprava plné chapana jako jeden ze
zakladnich zplGsobl dopravy a budovani cyklistické infrastruktury se stane

samoziejmosti jako budovani silnic a chodnik(.

Cyklistiku jako zplUsob dopravy je potfeba podporovat zejména diky tomu,
Ze muze nabidnout ¢aste€né omezeni motorové dopravy a s tim spojené snizeni
hluku, znecistovani Zzivotniho prostfedi, podporu cestovniho ruchu a zdravého

zivotniho stylu.

Metodu, kterou byla vtéto praci provedena uprava cyklistické sité
krok( at' uz pfi tvorb& nebo aktualizaci sité cyklotras je dat slovo nejen odbornik(im
ale také predevsim samotnym cyklistdm uzivatelim, od nich se Ize dozvédét mnoho
informaci o tom, jak v Uzemi cyklisticka doprava funguje. Cyklisticka infrastruktura je

predevsim o jejich uzivatelich.

7. ZAVER

V této bakalarskeé praci bylo provedeno zhodnoceni sou¢asného stavu sité
cyklistickych tras a nasledny navrh na jeho vylepSeni ve mésté Koliné lezicim
v Polabi, kde by cyklistika méla mit tradici a méla by byt soucasti kazdodenniho

Zivota obyvatel.

Na zakladé provedenych analyz uzemi, zejména sociologického prizkumu
byla navrZzena aktualizace kolinské sité cyklistickych tras. Podrobnéji byl navrzen
profil Useku komunikace HavliCkova, ktera spole¢né s ulici Jaselska tvofi paterni
komunikaci mésta a v budoucnu by se tak diky Upravdm mohla stat patefni

cyklotrasou mésta.

Tato bakalarska prace by se mohla stat odrazovym mustkem k pozvednuti
cyklistické dopravy na Kolinsku. S nové otevienym obchvatem, ubytkem automobil(l
ve mésté se naskyta prilezitost podpofit cyklistickou dopravu a vytvofit pro ni lepsi
podminky a prostfedi, a to nejen budovanim novych cyklotras, ale také doplnénim

cyklistického mobiliafe jako jsou stojany na kola, pfipadné pujcovny jizdnich kol.
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9. PRILOHY

Seznam priloh

1. Sirsi vztahy

2. Zdroje a cile

3. Soucasny stav

4.a Vyplnény dotaznik — ukazka

4.b. Vyplnény dotaznik — ukazka

5. Sociologicky prizkum — trasy a cile respondentu
6. Problémovy vykres

7. Cyklisticka sit navrh

8. Navrh useku profilu ulice Havlickova
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