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Uvod

Jak naznacuje uz samotny ndzev nebezpecny odpad, tento odpad ptedstavuje nejen velmi
vysoké riziko negativniho vlivu na Zivotni prostfedi, ale také na zdravi a zivoty soucasné
populace nasi planety, a stejné tak i budouci generace. Téma nebezpecného odpadu a jeho
prepravy po CR jsem si vybral proto, e se dotykd kazdého znas. Kazdy jsme
producentem odpadu a vyvojem nékolika poslednich mésici dokonce odpadu
nebezpecného (chirurgické rousky, jednorazové testy na COVID-19 a prosttedky pouzité
pro ockovani). Na zacatku prace jsem se proto zaméfil na rozdéleni odpadu a celkové
odpadové a obéhové hospodaistvi v CR, a s tim souvisejici metody dalsiho vyuziti
odpadu, protoze v idedlnim ptipadé bychom dokazali vhodné zpracovat odpad tak, aby

vznikl novy zdroj.



1.1. Odpad

Odpad je vedlejsi zbytkovy produkt, ktery vznika prakticky pfi jakékoliv lidské ¢innosti.
To znamena jak v primyslu, stavebnictvi, zemédélstvi, v doprave, tak i pii bézném zivote
Clovéka ve spolecnosti. Hlavnim odpadovym produktem vsSech obyvatel je komundlni

odpad.

V roce 2019 bylo v Ceské republice vyprodukovano 37,4 mil. tun viech odpadi.
Nebezpecné odpady Cinily 1,8 mil. tun a odpady jiného charakteru 35,6 mil. tun.
V praméru tak piipada na jednoho obyvatele CR 3502 kg viech odpadi (165 kg
nebezpeénych/obyv. a 3337 kg ostatnich/obyv.). Samotny obdan CR pak pramémé
vyprodukuje cca 200 kg odpadu za rok [1].

Odpad byl z vétsi ¢asti dale vyuzit. Piesnéji z 37,4mil tun v§eho odpadu bylo vyuzito 88
%, z toho 84,5 % materidlové a 3,5 % energeticky. Na skladkach skon¢il pouhy zlomek
z celkového mnozstvi - 9,5 % vSech odpadu. PfestoZe se ochrana Zivotniho prostiedi stava
¢im dal Castéji tématem nejen politickych diskuzi, s narlistem populace roste 1 je jeho
mnozstvi [1]. Proto je i nadéale duleZité zvySovat efektivnost ve zpracovani odpadu po

jeho vzniku.

Z divodu specifickych vlastnosti a riiznych rizik spojenych s manipulaci s odpadem jako
je mozné ohrozeni zivotniho prostfedi, vyzaduje kazdy tok odpadu specifické zachazeni.
A to jak pro zpracovani, tak pro piepravu a skladovani. Zakladni pravidla pro nakladani
s odpady jsou stanovena zdkonem ¢. 541/2020Sb., o odpadech a jeho provadécimi

pravnimi predpisy.

Na systém sbéru komunalniho odpadu je mozné pohliZet z vice uhli pohledu. V mnoha
pfipadech prevySuje praxe teoreticky vymezené hranice. DileZité je pamatovat na
legislativni stanovisko, které ma ovSem v ¢eském pravnim systému docela Sirokou

definici a prostor k manévrovani.

Prvni zikon o odpadech vznikl v Ceské republice v roce 1991. V soudasnosti nakladani
s odpady upravuje zakon ¢. 541/2020Sb., o odpadech, ktery nahradil ptivodni zakon a je
ucinny od 1. 1. 2021. Zakon stanovuje prava a povinnosti osobam v oblasti odpadového

hospodafstvi a prosazuje zakladni principy ob&hového hospodaistvi, ochrany zivotniho
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prosttedi a zdravi lidi pfi nakladani s odpady. Pro ptfedstavu napt. nakladani s vyrobky
s ukonenou zivotnosti upravuje zdkon ¢. 542/2020 Sb., uéinny od 1. 1. 2021 nebo
nakladani s odpady z obalti upravuje zakon ¢. 447/2001 Sb., o obalech, ve znéni
pozdégjsich piedpisu [2].

Na webovych strankach Ministerstva zivotniho prostfedi je mozné nahlédnout do
platného planu odpadového hospodaistvi CR, ktery obsahuje informace o predchazeni
vzniku odpadt, produkci a nakladani s odpady a vybranych tocich odpadu. Stejné tak jsou
tam k dispozici informace o povinnostech pii nakladani s vyrobky s ukoncenou

Zivotnosti.
Zakon reguluje:

A) predpisy pro zamezeni vzniku odpadii a zachazeni s nimi pfi zachovani ochrany
zivotniho prostiedi, ochrany lidského zdravi, a stale udrzitelného rozvoje a pfi snizovani
nepiiznivych disledkl spojené s vyuzivanim piirodnich zdroji a zlepSovani efektivity
takového vyuzivani;

B) naroky a povinnosti osob v odpadovém hospodafstvi, a

C) kompetence organti vetejné spravy v odpadovém hospodafstvi.

Zarazeni odpadt do kategorie nebezpecnych odpadt je provadéno na zaklad¢ §6 zdkona
¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zmé&né nékterych dalSich zdkont, ve znéni pozdéjSich
predpist (déle jen ,,zakon o odpadech®).

Odpad je povaZovan za nebezpecny:

e vykazuje alesponn jednu znebezpecnych vlastnosti uvedenych v natizeni
¢.1357/2014,

e jeuveden ve vyhlasce ¢. 93/2016Sb., o Katalogu odpadt jako nebezpecny odpad,
nebo

je smiSen nebo zne¢istén nékterym z odpadl jako nebezpeény. [3]

Vymezeni pojmu ,,odpad* obsahuje §3 zakona o odpadech, vymezeni ostatnich pojmi je

pak obsazen v §4.

e Odpad — kazda movita véc, které se osoba zbavuje ¢i ma zdmér nebo povinnost se

ji zbavit.
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Nebezpecny odpad — odpad disponujici jednou ¢i vice nebezpecnymi vlastnostmi,
jez jsou uvedeny piimo v piiloze uzitého piedpisu EU o nebezpecnych
vlastnostech odpadt.

Komunalni odpad — veSkery odpad vytvafeny na uzemi obce béhem ¢innosti
fyzickych osob, a jez je uvadén jako komunalni odpad v katalogu odpadti, mimo
odpady vytvarené pravnickou osobou ¢i fyzickou osobou kompetentnich
k podnikéni. Za odpad obdobny komunalnimu je mozné pokladat veskery odpad
vytvofeny na uzemi obce béhem cinnosti pravnickych osob ¢i fyzickych osob
kompetentnich k podnikani, a ktery je uvadén jako komunalni v katalogu odpadi.
Odpadové hospodaistvi — Cinnost zaméfena na zamezeni vzniku odpadl, na
zachézeni s odpady a na naslednou udrzbu o misto, kde jsou odpady stéle
ukladany.

Nakladani s odpady — soustfed’ovani, sbér, vykup, pfevoz, transport, uchovavani,
zpracovani, vyuziti a likvidace odpadu.

Shromazd’ovéani odpadii — kratkodobé hromadéni odpadiit do shromazd’ovacich
prostfedkt v lokalité jejich vytvoteni pfed nadchazejicim nakladanim s nimi.
Skladovani odpadll — docasné hromadéni odpadl v zafizeni k tomu urcenych po
dobu maximalné 3 let pfed jejich uzitim nebo 1 roku pied jejich likvidaci.
Skladka — v souladu se zvlaStnim pravnim predpisem vytvofené zatizeni
spravované ve tfech na sebe pfimo navazujicich stupnich provozu, to vcetné
zatizeni tizeného pivodcem odpadd se zdmérem odstraiiovat vlastni odpady a
zatizeni stanoveného pro ukladani odpadu.

Prvni stupeni provozu — provoz zatizeni k likvidaci odpadi jejich uskladnéni pod
nebo na Uroven terénu.

Druhy stupen provozu — je zafizeni k moznému vyuziti odpadi béhem uzavirani
a rekultivace skladky.

Tteti stupen provozu — provoz zafizeni nestanoveného k zachazeni s odpady se

zamérem zabezpeceni nasledné udrzby skladky a po jejim ukondeni [4].

Zpracovani a manipulace s odpadem vsak podléhé nejen ceskym zakonlim a piedpisiim,
ale 1 tém evropskym jako je natfizeni REACH. REACH je zkratka pro Registration,
Evaluation, Authorisation, Restriction of Chemicals. Je to nafizeni, které v Ceském
piekladu znamena: registrace, hodnoceni, povoleni a omezeni chemickych latek. Toto

nafizeni bylo uvedeno v platnost nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES)
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¢.1907/2006. Timto nafizenim také vznikla Evropska agentura pro chemické latky
(ECHA) se sidlem v Helsinkach, ktera je za dodrzovani REACH nafizeni piimo
zodpovédna. Natizeni REACH patii mezi zékladni piedpisy pro podniky operujicimi s
chemickymi latkami. Obsahuje aktualni seznamy latek podléhajici povolenim a
omezenim. REACH ma za cil dodrzovat nafizeni a zajistit ochranu osob a zivotniho
prostiedi pred riziky nebezpecnych latek a zaroven podpofit udrzitelny rozvoj. Nahrazuje
tak pravni predpisy, které existovaly jiz pfed timto nafizenim zakazujici vyuzivani
Skodlivych latek jako napi. azbest atd., kde ale chybély informace o jejich tcincich, stejné
jako u celé tady dalSich chemickych latek uvedenych na trh pied rokem 1981, od kdy
byla zavedena povinnost testovat a oznamit vSechny nové skodlivé latky. REACH ma
také za kol vytvaret vefejn€ dostupnou a harmonizovanou databazi chemicky latek. Diky
tomu je mozno nov¢ vznikajici latky registrovat v Siroké siti kontaktnich mist. Jeden ze
zakladnich principti je také poskytnout védecké a technické poradenstvi v této oblasti, a
to v8em Clenskym statiim a vykonnym organim EU. (str. 12) [6]. Timto se dostdvame ke

zpracovani a manipulaci s odpadem nebezpecnym.

Nebezpeény odpad

Do nebezpe¢nych odpadt fadime odpady, které vykazuji nejméné jednu nebezpecnou
vlastnost zahrnutou v pfiloze natizeni komise (EU) ¢. 1357/2014 ze dne 18. prosince
2014, kterym se nahrazuje pfiloha III smérnice Evropského parlamentu a Rady

2008/98/ES o odpadech (dale jen ,,nafizeni ¢.1357/2014%).

Vlastnosti nebezpe¢ného odpadu jsou napf. toxicita, karcinogenni vlastnosti, mutagenita,
ekotoxicky charakter odpadu nebo infekénost. Nazornym piikladem nebezpecnych
odpadi jsou napt. odpady polychlorovanych bifenyli (PCB), nebo perzistencich
organickych polutantd (POPs), také infekéni zdravotnické odpady nebo odpady
s vysokym obsahem rtuti, ¢i odpady z vyrob pouzivajici ve vyrobnim procesu pievazné
nebezpecné chemikalie. K negativnimu plisobeni nebezpecnych latek pak mize dochéazet

jak pfi vzniku, pfi transportu anebo v misté odstraiiovani.

K administraci hodnoceni nebezpecnych odpadii se pouzivé elektronicky systém. SlouZzi
k hodnoceni nebezpecnych odpadt a jejich vlastnosti, ve zkratce (HNVO). Elektronizace
agendy hodnoceni vlastnosti nebezpecnych odpadii také vychazi z pozadavka §9 odst. 1

zakona o odpadech.
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V daném systému funguje tzv. pritvodce odpadil a opravnéné osoby jeho prostrednictvim
podavaji zadosti o vyhodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpadii. Tento systém zaroven
slouzi k provadéni hodnoceni i povéfenym osobam. Povérenou osobou se rozumi odborny
zastupce, kterému se ud€leno povétreni podle zédkona ¢. 541/2020 Sb., o odpadech ze
strany Ministerstva zivotniho prostfedi nebo Ministerstva zdravotnictvi, a které byli
ptidéleny ptihlasovaci tidaje s opravnénim ,,Povérend osoba HNVO* do systému HNVO

[5].

Zésadni pifinos ze zavedeni tohoto systému je zptfehlednéni celého postupu hodnoceni
vlastnosti nebezpecnych odpadii. Poméha pfi ziskavani komplexnich informaci o ¢innosti
povéfenych osob a o hodnoceni zadatelti. Tim se zvysuje efektivita kontrol. Zaroven je
usnadnén piistup zadateli k informacim o povéfenych osobach a vcetn¢ seznamu

s kontakty na né [3].

1.2. Odpadové hospodarstvi

Jedna se o hospodafistvi, jez je zaloZeno na principu eliminace odpadu, v némz je prioritou
predchdzeni vzniku odpadu samotného, a pokud neni mozné jeho vzniku zamezit, je
nasledné feSena jeho pfiprava k opétovnému pouZiti, recyklaci a jiného vyuZiti véetné
energetického vyuziti, a neni-li moZné ani to, jeho odstranéni.

Planem odpadového hospodarstvi Ceské republiky (POH CR) je cilené zavést opatifeni
odpad. Plnéni planu je vyhodnocovano pomoci Hodnoticich zprav. Plan odpadového

hospodatstvi CR musi byt v souladu s plany odpadového hospodatstvi kraji.

Ugel pravidelného vyhodnoceni odpadového hospodaistvi spo&iva v ziskavani podkladi
pro spravni a kontrolni ¢innost. V odpadovém hospodafstvi je vedena evidence odpadii
umoznujici v souladu s evropskymi predpisy ziskat podrobné informace o produkci a
nakladani s odpady. Ziskané informace funguji jako diilezity podklad pro dalsi strategické
plany v oblasti odpadového hospodarstvi, obéhového hospodatstvi a legislativni ¢innost

Ministerstva zivotniho prostiedi.
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Dalsi oblast, ktera je v ramci POH CR vyhodnocovana, je nakladani s odpady souvisejici
s prepravou odpadi v rdmci CR, i pies jeji hranice. Pfeprava ptes hranice je dale upravena
pravnimi piedpisy EU a je umoznéna v ramci spravniho fizeni tak, aby se minimalizovala

rizika a dopad na zivotni prostiedi [2].

Katalog odpadi

Katalog odpadt je seznam skladajici se z katalogovych ¢isel, podle kterych se odpady

fadi do kategorii. Katalogové ¢islo odpadu se potom sklada z Sesti €islic:

e Prvni dvojice definuje odvétvi, kde je odpad vytvoren
e Druhé dvojcisli udava skupinu odpadu

e Treti dvojcisli oznacuje podskupinu odpadu.

Kazdy odpad je rozdélen dle §5 a §6 zdkona o odpadech, je mu pfifazeno katalogové ¢islo
vymezené ve vyhlaSce 381/2001 sb., podle které se fadi Katalog odpada. Zptsob zatazeni

odpadu dle Katalogu odpad je uréen v §2 a §3 této vyhlasky [7].

Obéhové hospodarstvi

Tzv. obéhové hospodafstvi je jeden z nejnovéjsich trendt pro vyuziti odpadu v politice
Evropské unie. Tento management se zabyva piirodnimi zdroji a jejich G¢innéjSim
vyuzitim. Zékladni princip je snaha uchovavat v ekonomickém systému co mozné nejdéle
pfidanou hodnotu produktu pii souCasném snizovani objemu odpadu a eliminace

negativnich dopadili na Zivotni prostredi.

Dosahne-li produkt v obéhovém hospodatstvi konce své Zivotnosti, ponechd se v systému
jako zdroj, ktery mize byt opakované vyuzit napiiklad ve vyrobé a vytvaret tim dalsi
hodnotu. Spotiebitellim je tim umoznéno vyuzit vyrobky, respektive jejich funkce, delsi

dobu.

Zpracovani kazdé faze zivotniho cyklu produktu i kazdy subjekt v hodnotovém fetézci

hraji v systému ob&hového hospodarstvi diileZitou roli:
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Design a vyroba — Environmentalni a spoleenskd odpovédnost firem ziskava
s ptijetim zakladnich principti obéhového hospodaistvi novy rozmér. Produkty a
technologie jsou navrhnuty podniky tak aby vyrabéli a distribuovali s ohledem na
jejich delsi zivotnost materidlovou i energetickou efektivnost a opétovné vyuziti

nebo recyklaci. Tyto zmény vyznamné Setii suroviny, provoz i poplatky za odpad.

Spoti‘eba — Sirokd spolecnost, tedy spotiebitelé, je kliCova, protoze poptavka
uréuje nabidku. Spotiebitel, ktery chipe a uznavd obc¢hové hospodarstvi,
nevyhledava jednorazovou materialni spotiebu, ale preferuje dlouhodobé a
odpovédné vyuzivani pfidané hodnoty vSech vyrobkil. Pofizuje zbozi, které na
konci svého Zivotniho cyklu nemusi skoncit na sklddce jako odpad, ale najde

vyuziti u nového uzivatele nebo opét ve vyrobé.

Sbér a svoz — svozové firmy, které se diive soustfedily pouze na zékladni
zpracovani odpadu a jeho prepravu na skladky, se daji transformovat do vyspélych
spole€nosti spolupracujicich s obcemi. Diky analyze systému odpadového
hospodafstvi je v regionalnim konceptu postavit program zpétného sbéru na miru.
Je zajistén nejen sbér a svoz, ale také nasledné ttidéni odpadu na jednotlive slozky,
ale poskytnuti dat klicovych pro optimalizaci celého vyrobniho procesu tak, aby

maximalné vyuzival sekundérni zdroje.

Zpracovani — odpad je stale chapan jako néco nepotiebného, ptfitom existuje
spousta zpusobd, jak pouzité a na prvni pohled nepotifebné veci nebo jejich ¢asti
opétovné vyuzit. Svozové firmy s vyspélym pfistupem se zameétuji a hledaji
environmentalné a ekonomicky nejefektivnéjsi vyuziti. Pro dalsi vyuziti a novou
hodnotu ve vyrobé, je idedlni zdroj, ktery jiz jednou doséhl konce své Zivotnosti,
a ocitne se v obéhovém hospodafstvi, a tim do systému pfichazi jako novy zdroj
pro nové vyuziti. Tim padem spotiebitel dostava moznost vyuzivat vyrobek delsi
dobu. Ze strany podnikatelské sféry je poskytnuta ptilezitost nové ekonomické
pfilezitosti v moznosti znovu vyuziti vyrobku. A to i pro oblast idrzby oprav nebo
servisnich ¢i recyklacnich sluzeb. To vSe je vyhodou oproti pouhému

jednorazovému prodeji jednoho produktu bez nového vyuziti.
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e Vyuziti biologické a energetické — Bio odpad je kompostovan a poté vyuzit
k ptetvofeni na energii nebo k produkovani plodin. Jelikoz rostliny patii
k obnovitelnym zdrojim, jde o Gspornéjsi, ale také Setrnéjsi a Cistéjsi ziskavani

energie.

e Druhotné suroviny — v dnesni dob¢ vétSinu bézné vyuzivanych produkti tvoii
jiz nepottebny objem dilti a také cCasti materidli, které jiz cely vyrobek svou
zivotnosti jiz n¢kolikrat prevySuji. Z toho lze vyvodit, ze cesta za materidlovym
vyuzitim vede pravé tudy, jelikoz je nejekonomictéjSim zptisobem, jak ziskavat
zdroje pii nizké materidlové a surovinové zavislosti. Potencial vyuziti jiz
existujiciho materidlu tkvi v tom, Ze je nékolikandsobné levngj$i nez samotné
ziskavani a zpracovani, a environmetalni dopad je v porovnani napft. té€Zbou

mnohem levnéjsi.

Piinosy v$ak plynou nejen pro firmy, ale i pro Ceskou republiku. Mohlo by dojit k
Casteénému snizeni zavislosti na dovozu surovin do CR, protoze CR patii mezi zemé EU
s nejvyssi zavislosti HDP na primyslové produkei, s vice nez 30 % HDP generovanymi
primyslem, spolu se stavebnictvim, které¢ piedstavuje dokonce 37 %. Pouze necelych 70
% HDP tvofti export. Nutno dodat Ze ze zavislosti na dovozu kli¢ovych surovin a energii
patii CR mezi nejzavislejsi, a to dokonce i vice neZz z 80 %. Posilenim mistniho
zpracovatelského prumyslu by pak 55 % odpadnich plastii a 30 % obalového skla nebo

cennych surovin nemuselo skon¢it zbytecné na skladkach.

Zvysila by se 1 kvalita Zivotniho prostfedi, jelikoZz ¢esky stavebni primysl a stavebnictvi
vyprodukuji vice nez 25 milionti tun odpadu a dalSich 5 miliond tun komunalniho odpadu

z mésta a obci.

Diky vétsimu zapojeni spolecnosti do odpadového hospodaistvi je i predpoklad vznik
novych pracovnich mist. Dobrym ptikladem je primysl plastickych hmot, kde jedno

misto generuje 3 mista v navaznych sektorech [8].
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1.3. Doprava

Obecné definujeme dopravu jako soubor ¢innosti, diky kterym uskuteciiujeme pohyb
dopravnich prostiedkti po dopravnich cestach, a tudiz pohyb materialu nebo osob pomoci
dopravnich prostiedkl a zatizeni. Aplikaci logistického ptistupu je dopravni logistika pro
zatizeni pohybu zasilek po dopravni siti pocinaje pies prevzeti od prepravce-odesilatele
az po predani ptrepravci-pfijemci. Hlavni tkoly dopravni logistiky jsou usmérnovat a
optimalizovat pohyby vSech druhti zasilek po dopravni siti to za Gcasti n€kolika nebo

jednoho druhu piepravy [13].
Realizace pohybu zasilky:

e Pohyb pomoci ptepravnich prostfedkti (kontejner)
e Pohyb pomoci dopravnich prostfedkil a zatizeni

e Prostiednictvim pfenosu informaci

Uzly jsou mista, kde dochdzi ke stietu jednotlivych druhii dopravy. Také zde vznikaji
logistickd centra. Logistickd centra jsou rozmisténa z pravidla v téchto uzlech, a to
z divodu vybaveni potfebnou a manipula¢ni technikou stejné jako plochami a skladovaci
kapacitou. Ukolem logistickych center je sdruzovani a rozd&lovani jednotlivych zasilek
tak, aby rozhodujici pfepravni vzdalenost od vychoziho k cilovému centru byla
pfekonana pomoci nékterého z pravidelnych dopravnich c¢lankt, ktery bude co
nejefektivnéji a kapacitné vytiZzen. Pro rozdé€lovani zasilek se vyuziva systém automatické
identifikace. V dnesSni dobé patii k nejrozsifenéjSim metodam pouziti ¢arového kodu
nebo QR koédu, které jsou fazeny k optotechnologickému zdznamu pienosu informaci.
Tyto principy jsou nejrozsifenéjsi, a to diky pfesnosti a rychlosti uziti. OvSem 1 vyuZiti
QR kodu ma své uskali. A to dokonce 1 ted’, kdy je tato metoda jiz n€kolik let vyuZzivana,
ma neustale nedostatky, a ne vzdy je spolehliva. I v dne$ni technicky vyspélé dobé totiz
dochdzi ke ztraté zasilek. Pfi samotné vyrobé a znaceni totiZ nékteré nadnarodni firmy,
aby se odlisili od konkurence, pouzivaji vice barevné, nikoliv pouze ¢ernobilé znaceni, a
v takovém ptipad¢ se stava, ze zasilka je pro stroj necitelna, a tak dojde ke Spatnému
zpracovani zpusobené samotnym producentem vyrobku. Dalsi nevyhodou QR kodu je,
ze je zatim jen zlomek zakaznikli obezndmen s touto technologii. Ackoliv je pomérné

jednoduchd, vétsi cast zakazniku se vnovém digitdlnim svété obtizné orientuje a
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informace o produktu radéji vyhledava osobn¢. Také ne vSechny telefony maji moznost
nastavit aplikaci pro ¢teni kodu, tudiz je i financn€ naro¢néjsi. Pro lepsi zakotveni této
technologie by bylo zapotiebi vétsi osvéty v zdkaznickych vrstvach. Jen tak by bylo
mozno opravdu efektivné vyuzit tuto metodu. Kdyby bylo pii vyuziti této metody
dodrzovéano stejného procesu oznaceni bylo jist¢ dosazeno vétsi spolehlivosti, vetsi

velky potencial pro Siroké vyuziti.

Vétsina velkych spolecnosti vyuziva systém radio-frekvencni identifikace. Systém
umoznuje vyrazné zvySeni produktivity prace v identifikaci a rozdélovani zasilek, to diky
snadnosti ziskavani informaci. Diky nastupu hyperkonzumni doby dochazi k neustalému
nariistu poctu piepravovanych zasilek, souc¢asné také k zmensujici se primérné velikosti

piepravovanych zasilek a vys$si frekvenci prodeje a objednavek [14].

Doprava ma k dispozici Sirokou paletu dopravnich prostfedki. Z pohledu podniku miize
vyuzivat vlastnickych vztahii pro uziti vlastnich dopravnich prostredkii podniku, nebo lze

vyuzit specializovanych sluzeb firem nebo vetfejnych dopravci.
Pro vybér vhodného typu piepravy je tieba brat v uvahu:

e délka dopravni trasy
e piepravované mnozstvi
e rychlost pfepravy

e druh pfepravovaného zbozi

specifické vlastnosti zbozi.

Z hlediska vybéru je k dispozici zeleznice, automobilova doprava, lodni, letecka,
potrubni, nebo lanovkova pieprava nebo jejich kombinace, pficemz se nutné zhodnotit
nejen praktické vyuziti, ale ekonomickou navratnost. V Ceské republice je k vnitrostatni

piepravé nebezpeénych odpadii nejvice vyuzivana silniéni a Zelezni¢ni peprava [13].
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1.3.1.  MozZnosti piepravy

Silni¢ni doprava

Svou rychlosti a operativnosti je nenahraditelna, ale ma také negativni vliv na zivotni
prostiedi to zejména kvili emisim, ptisobenim hluku a vibracim. Diky své pruznosti a
univerzalnosti se fadi do celosvétové stézejniho druhu dopravy. Operativnost této
dopravy je dana hlavn¢ velice rychlym a efektivnim zptisobem nakladani prepravovanych
komodit a hustotou silni¢nich siti. Hustota dopravnich komunikaci je nejvyssi ze vSech

druhii doprav.

Oproti zelezni¢ni dopraveé, kde je velmi striktni regulace provozu ve prospéch
bezpecnosti, je provoz v silni¢ni dopraveé téméf neregulovan. Do silnicni sit€ maji ptistup
dopravni prostiedky veiejné dopravy v osobni i ndkladni pfeprave, neveiejné dopravy i
individudlni automobilové dopravy, prakticky jen na zaklad¢ fidi¢ského opravnéni fidice

motorového vozidla a dal$ich dokladi o vozidle [13].

Nejveétsi podil ze vSech druhil pfepravy ma ta silni¢ni. Pfeprava nebezpe¢nych latek a véci
komplexné je upravena prostfednictvim Evropské dohody o mezinarodni silni¢ni
piepravé nebezpednych véci (ADR). Tato dohoda byla ujednana v roce 1957 v Zenevé

pod patronaci EHK OSN a v platnost vstoupila 29. ledna 1968 [14].
Vyhody silni¢ni dopravy:

- velka uspora Casu,

- husta sit komunikaci,

- moznost dopravy ,,0d domu do domu*®,

- malé prostoje a ¢ekaci doby,

- pfeprava nakladi se specifickymi vlastnostmi,

- velka univerzalnost.

Nevyhody silni¢ni dopravy:

- negativni vlivy na Zivotni prostiedi,
- kapacita dopravniho prostfedku omezuje objem piepravy,

- Castecnd zavislost na vlivu pocasi,
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nemoznost prepravy vybranych nebezpecnych druht nékladu,
dopravni zacpy,
vystavba novych pozemnich komunikaci,

mnohdy téZko odhadnutelny &as piepravy [13].

Zelezni¢ni doprava

Tento druh pfepravy ma v radmci vnitrostitni pfepravy nebezpeéného odpadu sice
klesajici tendenci, nicméné pro piepravu nebezpecnych latek, kterd je soucasti
mezinarodniho fetézce se zda byt opak pravdou. Zelezni¢ni dohoda, ktera upravuje
prepravu nebezpeénych latek po Zeleznici, se nazyva Umluva o mezinarodni Zelezniéni
piepravé (COTIF). Umluva fesi komplexnd problematiku mezinrodni piepravy po

zeleznici. V této imluvé jsou jednotlivé Elenské staty sdruzeny do Mezivladni organizace

pro mezinarodni Zelezni¢ni prepravu (OTIF) [14].

Obecné je tento zpiisob prepravy vhodny pro piepravu vétsiho mnozstvi ndkladu na delsi

vzdalenost.

Vyhody Zelezni¢ni dopravy:

pieprava velkotonaznich zésilek,

moznost pepravy nebezpecnych nakladd,

dobra predikce piepravniho Casu,

nezavislost na konkrétni intenzité dopravniho provozu na silnicich,
vysoka spolehlivost pfepravni techniky,

nizsi naklady nez u kamionové dopravy pfi velkych vzdalenostech.

Nevyhody Zelezni¢ni dopravy:

omezena posunovaci moznost,

sniZzeny manévrovaci prostor,

nemoznost dopravy ,,od domu do domu*,
omezena flexibilita,

vazanost na jizdni fady, které snizuji piepravni rychlost,

vysoky podil fixnich naklada [13].
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Letecka doprava

Rychlost je nejvétsi prednosti letecké dopravy a rychlost i pro vétsi vzdalenost, je
uplatnovana zejména tam, kde je rozhodujici ¢asova nakladnost prepravy. Letecky se
prevazi nejcastéji rychle se kazici véci, ale také véci o malém mnozstvi, jelikoz technické

parametry letadel jsou omezené.
Letecka pteprava nebezpecného nakladu se uskutecniuje podle:

- technickych instrukci pro bezpe¢nou dopravu nebezpecného zbozi letecky
vydanych Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi.
- predpisti pro nebezpecné zbozi vydanych Asociaci pro mezinarodni leteckou

piepravu (IATA).
Nebezpecné zbozi se deli do 3 kategorii:

- zbozi, které je povoleno letecky ptepravovat,
- zbozi, které je mozno letecky ptepravit, pokud se dodrzi predepsand zvlastni
opatieni,

- zboZi, které za zadnych okolnosti neni mozné letecky piepravovat.
Vyhody letecké dopravy:

- rychlost a spolehlivost,

- frekvence spoji,

- nizké naklady na baleni u pfeprav na delsi vzdalenost,
- dobfe predvidatelné Casy pteprav

- minimalni vlivy pocasi.
Nevyhody letecké dopravy:

- naklady na pfepravu,

- Casté znehodnoceni prepravnich ¢asli pomalymi navazujicimi operacemi, které
mohou casto dosahnout i 90% podilu (ptekladky, celni odbaveni),

- pfi prepravé na kratké vzdalenosti je vyhoda rychlosti (u silni¢ni dopravy
dosahneme lepsich casti),

- omezenost zasilek,

- vysoky stupeil variabilnich nakladi pfepravy

- naklady na palivo, na mzdy zaméstnancii, na servis leteckého parku apod. [13]
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Lodni doprava

Nejvetsi vyuziti lodni dopravy je pro nadmérné néklady, které pomoci této dopravy lze
premistit, a to 1 na velké vzdalenosti. Krom letecké dopravy jedind moznost, jak
nebezpecné latky a predméty lze prepravovat pies mote. Lodni pfeprava se fidi podle:
e Evropské dohody o mezinarodni piepraveé nebezpecnych véci po vnitrozemskych
vodnich cestach z roku 2000 (ADN).

e Evropské dohody o mezinarodni ptepravé nebezpecnych véci po moti (IMDG).

Vyhody vodni dopravy:

vysoka piepravni kapacita
- vykonnost a rychlost specialnich lodi

pii velkych vzdalenostech vyhodné piepravni ndklady

snadnost pfi manipulaci s nékterymi komoditami

Nevyhody vodni dopravy:

- omezena sit’ dopravnich cest,
- silné vlivy pocasi,

- vysoké vstupni investice

- omezend rychlost piepravy,

- vy$si naklady na manipulaci a prekladku komodit.

Ostatni druhy dopravy

Mezi ostatni druhy dopravy patii potrubni doprava, lanovkova doprava, pasovéa doprava

a kombinovana doprava [13].

1.3.2. Management piepravy

"Management logistiky pfepravy nebezpecnych véci s vyuzitim dopravnich prostiedkil
vychézi ze vSeobecnych zasad realizace fidicich procest aplikovanych na specifické
podminky vyplivajicich z nebezpecnych vlastnosti piepravovaného nakladu. Samotny

management piepravy nebezpecnych véci mizeme charakterizovat jako mnohostrannou,
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uvédomeélou a aktivni tvofivou ¢innost v ramci niz fidici subjekt urcuje cile, ovliviiuje
metody, prostfedky a zptisob chovani se fizenych objektl, aby celd fizend soustava
optimalné plnila urcené funkce a dosahovala stanovené cile efektivné, v uréeném case,

kvalité a rozsahu.” (str. 85, [21])
Management logistiky piepravy nebezpecnych véci obsahuje tyto procesy:

¢ Planovani

e Organizovani

e Operativni fizeni
e Kontrolu

e Piipravu osob

Jedna z klicovych fazi managementu je Planovani, které stoji na zacatku vSech procest.

Podstatou planovani je vytvofit strategii a hlavni cile, hodnoty a zptsoby jejich dosazeni.
Hlavnim cilem Organizovani je zajistit realizaci ¢innosti, které byly naplanovany.
Spociva v délbé prace, delegaci pravomoci povinnost a zodpovédnosti.

Operativni Fizeni pln¢ navazuje na taktické a strategické cile ur¢ené pii planovani a
pfimo se zabyva jejich dosaZenim, a to co nejefektivnéji.

Kontrola spoc¢iva ve sledovani soucasného stavu vzhledem k nastavenym cilim. Je
primarnim iniciatorem pro pfipad zjiSténi nedostatki a miize operativné meénit
nevyhovujici procesy a dosahovat tak idealniho pribehu.

Piipravou osob je myslena efektivni distribuce kompetentniho persondlu k jednotlivym

ukolim. Zakladnim piedpokladem je obnos teoretickych 1 prakticky znalosti personalu a

zajisténi kvalitniho a odpovidajiciho Skoleni [21].

1.3.3. Pieprava nebezpecnych latek

Objem piepravy nebezpecnych latek je na uzemi EU ptiblizné 110 miliard tun na kilometr
za rok, zhruba 58 % z tohoto mnozstvi se pfevazi po silnici, dalSich 25 % po Zeleznici a

17 % po vnitrozemskych vodnich cestdich. V minulosti objem piepravy po silnici a
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vnitrozemskych vodnich cestach stoupal, naopak po Zeleznici byl sestupny trend, coz se
ovSem v minulych letech zménilo. Pfeprava nebezpecnych latek v nakladni doprave tvofi
8 az 10 %. Hlavnim cilem pfepravy je poskytnout co nejvyssi bezpecnost a spolehlivost

prepravy nebezpecnych latek a piredméti [13].

Podil jednotlivych druhli prepravy

Graf 1 Podil jednotlivych druhii piepravy (Zdroj: autor)

Pro srovnani je uvedeno 3,1 miliardy tun nebezpecnych latek, které jsou ro¢né

piepravovany v USA [14].

Pravni problematika prepravy nebezpe¢ného odpadu

Preprava nebezpecnych latek a véci je regulovana vedle zdkonl upravujicich zvoleny typ
prepravy fadou predpist a nafizeni. Z toho plyne, Ze je naro¢néjsi jak na hmotné, tak
lidské zdroje (vybaveni, technika, Skoleni) nez pfeprava béznych surovin. Pravni
ptedpisy, které upravuji piepravu nebezpecnych latek, zahrnuji napt. zadkon o ochrané
ovzdusi, zékon o vodéach nebo nafizeni vlady o latkach Skodlivych zdravi a jedech. Normy
se pak tykaji ur€enych oblasti a zahrnuji povinné vybaveni pti pievozu (hasi¢ské piistroje,

ochranny oblek), jeho funkénost a provedeni, typ a pouziti.
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Pravni p¥edpisy upravujici piepravu nebezpe&nych litek v CR

vvvvvv

Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 21/2008 Sb.m.s., kterym se vyhlasuji
opravy Pfiloh ADR, vyhlasenych pod ¢. 14/2007 Sb.m.s.,

Zékon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjsich piedpisa,

Zakon CNR ¢. 552/1991 Sb., o statni kontrole, ve znéni pozd&jsich piedpist,
Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné
nékterych zakont, ve znéni pozdé&jSich predpisi,

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkidch provozu vozidel na pozemnich
komunikacich ve znéni pozd¢jsich prepisi,

Zakon €. 200/1990 Sb., o ptestupcich, ve znéni pozdéjsich predpist,

Zakon ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpist,

Zakon ¢&. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky,

Zakon €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni pozd¢jsich predpist,

Zakon &. 238/2000 Sb., o Hasié¢ském zachranném sboru Ceské republiky a o
zmeéné nékterych zédkont, ve znéni pozdéjsich predpist,

Zakon €. 239/2000 Sb., o Integrovaném zachranném systému, ve znéni pozdéjsich
ptedpisi,

Zakon ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a o zméné nékterych zakond, ve znéni
pozd¢jsich predpist,

Vyhlaska €. 522/2006 Sb., o staitnim odborném dozoru a kontrolach v silni¢ni
doprave,

Vyhlagka MZV &. 11/1975 Sb., o Umluvé o piepravni smlouvé v mezinarodni
silni¢ni dopravé, 16

Vyhlaska MD ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zplsobilosti a o
technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdgjsich piepist,

Vyhlaska MD ¢. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod,

Vyhlaska ministra zahrani€nich véci ¢. 62/1986 Sb., o mezindrodni umluvé o
bezpecnosti kontejnert,

Vyhlaska MPO ¢. 232/2004 Sb., kterou se provadéji nékterd ustanoveni zakona o

chemickych latkach a chemickych piipravcich a o zméné nékterych zakond,
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tykajici se klasifikace, baleni a oznacovani, nebezpecnych chemickych latek. Tato
vyhlaska je novelizovéana vyhlaskou ¢. 389/2008 Sb.

e Naiizeni vlady 254/2006 Sb., o kontrole nebezpeénych latek — Vyhlaska MZP ¢.
256/2006 Sb., o podrobnostech systému prevence zavaznych havarii,

e Zakon ¢. 356/2003 Sb., ze dne 23. zati 2003 o chemickych latkach a chemickych
piipravcich a o zméné nekterych zakond,

e Zakon ¢. 353/1999 Sb., o prevenci zavaznych havarii, ve znéni pozdéjSich
predpist

e VyhlaSka MZ ¢. 426/2004 Sb. o registraci chemickych latek, ve znéni pozdéjsich
predpist [25].

Ohlasovaci povinnost pirepravy nebezpe¢ného odpadu

Odesilatel a prijemce nebezpeéného odpadu je povinen dle §40, zékona ¢. 185/2001 Sb.,
o odpadech ohlasit kazdou pfepravu nebezpecného odpadu ohlaSovacim listem vzdy pred
jejim zahajenim. Pfeprava nebezpe¢ného odpadu se také ohlasuje ministerstvu, a to
prostiednictvim integrovaného systému plnéni ohlasovacich povinnosti v oblasti

zivotniho prosttedi.

V ptipadé, kdy k ptepravé v ohlaSeném terminu nedojde, je odesilatel povinen tuto
skute¢nost do 3 pracovnich dnti ode dne planované ptepravy ohlésit. Ke kazdé
prepravované varce je nutné ptilozit doklad, ve kterém jsou obsazeny informace podle
ohlasovaciho listu. JestliZe je pfeprava provadéna mobilnim zatizenim, které je urceno ke
sbéru odpadu, pak miize byt odesilatelem pouze osoba, které je provozovatelem daného
zafizeni [4]. V piipadé, kdy dojde k opozdénému zaslani evidenéniho listu o piepravé
nebezpecného odpadu, dojde k naplnéni skutkové podstaty spravniho deliktu podle § 66
odst. 5 zakona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech [16]. A hrozi ulozeni pokuty az do vyse 1
000 000K¢, kterou ulozi ptislusny obecni Ufad obce s rozsSifenou plsobnosti nebo
inspekce. Pfijemce nebezpecného odpadu je povinen potvrdit piijem nebezpecného
odpadu a to do 3 pracovnich dnil od pfevzeti v integrovaném systému plnéni ohlaSovacich
povinnosti v oblasti zivotniho prostfedi. Dale je povinen v daném terminu zadat do
systému udaje o preprave, kterd nebyla pfedem ohlaSena. Jestlize byl ptijemce soucasné

ohlasovatelem piepravy je povinen v piipadé zruSeni piepravy tuto skutecnost do 3
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pracovnich dnti ode dne planované prepravy ohlésit. V ptipadé, kdy vznikne rozpor mezi
skute¢nymi a ohlasenymi idaji o pteprave nebezpecného odpadu je povinen udaje opravit

v ptipadé, Ze byl zaroven ohlasovatelem [4].

Pro kazdy zplsob piepravy je vyzadovan specificky ptistup, jelikoz ma odliSna rizika.

Proto je pieprava nebezpecnych véci upravena nasledujicimi zvlastnimi predpisy:

e Silni¢ni doprava ADR

e Namoini doprava IMDG
e Ri¢ni doprava ADN

e Zelezniéni doprava RID

e Letecka doprava IATA-DGR

V soucasné dobé se v CR piepravuji nebezpeéné latky vétsinou dvojim zptisobem — po
silnici nebo zeleznici. I piesto, Ze je zde moznost vyuziti letecké ¢i lodni dopravy, tato
cesta se zda byt ekonomicky neefektivni (nicméné mozna je). Silni¢ni a zeleznicni
preprava nebezpecnych latek je harmonizovana. Z toho diivodu jsem se zaméfil na blizsi

rozbor vnitrostatni silni¢ni a draZni pfepravy a jejich porovnani.

1.3.3.1.  Silni¢ni preprava nebezpe¢nych litek

Dohoda ADR

Evropska dohoda o mezinarodni silnicni piepravé nebezpecnych véci, dale jen ,,Dohoda
ADR* (od Accord Dangerereuses Route), byla piijata v Zenevé dne 30. zati 1957 pod
hlavickou Evropské Hospodaiské komise OSN (EHK OSN) a v platnost vstoupila 29.
ledna 1968. Tehdejsi Ceskoslovensko na ni pfistoupilo s platnosti od 17. srpna 1986.
Niésledng ji, jako nastupnicky stat Ceské a Slovenské federativni republiky, Ceska

republika ptebrala s platnosti od 1. ledna 1993.

Dohoda vznikla mezi evropskymi staty a usmériiuje podminky pfepravy nebezpecnych
latek a véci. Neexistuje zadny mezinarodni orgén, ktery by mohl vynucovat jeji
dodrzovani. Silni¢ni kontroly a dodrzovani téchto ustanoveni je proto kontrolovano

smluvnimi stranami Dohody ADR. Nedodrzeni ptedpisi mize byt penalizovano na
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zaklad¢ vnitrostatnich zédkond jednotlivych zemi. Dohoda ADR neni tizemné ¢i ¢lensky
omezena a mimo Evropu je respektovana i n€kterymi staty Asie a Afriky. Dohoda ADR
se vztahuje pouze na mezinarodni piepravu, tj. pfepravu pii niz jsou ucastny alespon dvé
Clenské zemé této dohody. V EU slouzi Dohoda ADR jako zékladni ptedpis pro piepravu
nebezpecnych véci mezi Clenskymi staty. V piipadé mimo unijnich ¢lent se adaptuje
zejména Priloha A, jako zéklad pro jejich vnitrostatni predpisy pii prepraveé nebezpecnych
veci.

Clenské staty Dohody a staty, pies které je vedena pieprava, mohou mezi sebou navic
uzavirat dvou ¢i vicestranné mezinarodni dohody. Jde o reakci na technicky a prumyslovy
pokrok bez kompromisu na bezpecnosti piepravy, kdy si jednotlivé staity mohou
upravovat podminky dovozu nebezpecnych latek a zdroven se vztahuji 1 na vnitrostatni
silni¢ni prepravu nebezpecnych latek. Tyto dohody plati na omezenou dobu (max. 5 let)
a musi o nich byt informovan sekretariat Evropské hospodaiské komise OSN, ktery

nasledn¢ preda informace ostatnim smluvnim stranam.

Dohoda ADR je v pravidelnych dvouletych intervalech aktualizovana. V platnost
vstupuje vzdy k 1. lednu lichého roku. Nejinak je tomu i1 nyni. Soucasna verze konci a
zaCina platit verze ADR 2021, platna od 1. ledna 2021. Nicmén¢ i nadale je mozno
pouzivat dohodu ADR 2019, a to az do 30. 6. 2021 (pokud neni stanoveno jinak) v
souladu s pfechodnymi ustanovenimi kapitoly 1.6 dohody ADR 2021 [17].

Dohoda ADR je sloZena ze 17 ¢lankt a Ptiloh A a B, které zahrnuji mimo jiné:

e Smérnici Rady 94/55/ES, o jiz vySe zminénych docasnych upravach osetiujicich
sblizovani zakont Clenskych stati s ohledem na silni¢ni pfepravu nebezpecnych

véci k ptizplsobeni se technickému pokroku, v¢. jejich novel

e Smérnici Rady 95/50/ES o jednotném postupu pii kontrolach pii pieprave

nebezpecnych véci po silnici, vE. jejich novel

e Smérnici Rady 96/35/ES ze dne 3. cervna 1996 o jmenovani a odborné
zpusobilosti bezpecnostnich poradcti pro pfepravu nebezpecnych véci po silnici,

zeleznici a vnitrozemskych vodnich cestach.

e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 1907/2006 ze dne 18. prosince 2006
o registraci, hodnoceni, povolovani a omezovani chemickych latek, o zfizeni

Evropské agentury pro chemické latky.
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e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/18/EHS ze dne 17. dubna 2000 o
minimalnich pozadavcich na zkousky bezpecnostnich poradcti pro prepravu

nebezpecnych véci po silnici, zeleznici a vnitrozemskych vodnich cestach.

e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1272/2008 ze dne 16. prosince
2008, o klasifikaci, oznacovani a baleni latek a smési, 0 zméné a zruSeni smérnic

67/548/EHS a 1999/45/ES a o zméné natizeni (ES) ¢. 1907/2006.

e Smérnici komise 2003/28/ES ze dne 7. dubna 2003, kterou se poctvrté
prizptisobuje technickému pokroku smérnice Rady 94/55/ES o sblizovani
pravnich ptedpist Clenskych statii tykajicich se silni¢ni piepravy nebezpecnych
veci.

e Rozhodnuti komise ze dne 2. prosince 2008, kterym se stanovi formulaf pro
podavani zprav o zavaznych havariich podle smérnice Rady 96/82/ES o kontrole

nebezpe¢i zavaznych havarii s pfitomnosti nebezpe¢nych latek [17].

Klasifikace dle ADR (tfidy, znaceni, obalové materialy)

Dohoda ADR slouZi k identifikaci tfinacti tfid nebezpecnych véci. Ttida slouZi k zatazeni
skupiny nebezpecnych véci, které¢ maji stejnou hlavni nebezpecnou vlastnost obsazenou

v ndzvu tfidy.

1 Vybusné latky a predméty

2 Plyny

3 Hoftlavé kapaliny

4.1 Hoflavée tuhé latky, samovolné¢ se rozkladajici latky,

polymerizujici latky a znecitlivélé vybusné tuhé latky

4.2 Samozéapalné latky

4,3 Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hotlavé latky
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5,1 Latky podporujici hofeni

5,2 Organické peroxidy

6,1 Toxické latky

6,2 Infekéni latky

7 Radioaktivni latky

8 Ziravé latky

9 Jiné nebezpecné latky a predméty

Tabulka 1Klasifikace tiid dle ADR (str. 13 [6])

Piktogram | Kategorie nebezpecnosti Piktogram | Kategorie nebezpecnosti

ADROI Vybusnina, podtfida 1.1 | ADR0O2 Vybusnina, podtiida 1.2
Nebezpeci hromadného Nebezpeci rozletu
vybuchu

ADRO3 Vybusnina, podtifida 1.3 | ADR04 Vybusnina, podtiida 1.4
Nebezpeci ohné nebo malé Malé nebezpeci vybuchu
nebezpeci rozletu

ADROS Vybusnina, podtfida 1.5 | ADRO6 Vybusnina, podtiida 1.6
Velmi malo citlivé Velmi malo citlivé
pfedméty,  které  jsou pfedméty, které nejsou
nebezpecné¢  hromadnym nebezpecné hromadnym
vybuchem vybuchem

ADRO7 Hoflavé plyny ADROS Nehoftlavé, netoxické plyny

ADRO09 Toxické plyny ADRI0 Hoftlavé kapaliny

ADRI1 1 Hoflavé tuhé latky, | ADRI2 Samozapalné latky

samovolné reagujici latky a

tuhé znecitlivélé vybusniny

31




Tabulka 2 Bezpecnostni znaceni ADR [18]

I ADR 03 I ADR D4 I

ADR 01

ADR 05 ADR 09
< NON-FLAMMABLE POISON GAS
ADR 10 ADR 11 ADR 12 7 ADR 13 ADR 14
< FLAMMABLE > OXIDIZER
L. Liquip 4
a 541

ADR 15 ADR 16 ADR 17 ADR 18
/e
Ro

@

POISON INFECTIOUS
ADR 20 ADR 21 ADR 22

SUBSTANCE
"

s

CORROSIVE

8

Obrazek 1 Piktogramy dle ADR [19]
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ADRI13 Latky, které po styku s | ADRI14 Oxidujici latky
vodou uvolnuji hotlavé
plyny
ADRI15 5 Organické peroxidy ADRI16 Toxické latky
ADR17 Jedy ADRI18 Radioaktivni material
Kategorie |
ADR19 Kategorie 11 ADR20 Kategorie 111
ADR21 Stépny material ADR22 Ziravé latky
ADR23 Ostatni nebezpecné latky a
predméty




Obalové skupiny

Obal je nadoba a vSechny jeji souCasti a materialy, kterych je potfeba k tomu, aby nadoba
plnila svou ochrannou funkci. Rizné latky mohou mit pfifazeny pro ucely baleni
konkrétni obalové skupiny. Pfifazeni téchto skupiny se urCuje na zdkladé jejich

nebezpecnosti:
e Skupina I latky s vysokym stupném nebezpeci
e Skupina II latky se sttednim stupném nebezpeci

e Skupina III latky s malym stupném nebezpeci Obalové skupiny jsou pfifazovany

latkam, které patii do tiid 3, 4.1, 4.2,4.3,5.1,6.1,8 a 9.

Kodovani obala

Pro kodovani obalil se pouziva kombinace €islic a velkych pismen. Cislice udavaji tvar
obalu a pismena materidl, ze kterého je vyroben. MoZna je kombinace i vice pismen, v
ptipadé¢, Ze obal je tvofen z vice prvkl, ¢i kompozitnich materialti. Kod miZze také

obsahovat koncové cislo, které specifikuje jisty prvek obalu, napt. odnimatelnost vik.

¢islo Velké pismeno
1 Sud A Ocel
2 Vyhrazeno B Hlinik
3 Kanystr C Dftevo ptirodni
4 Bedna D Preklizka
5 Pytel F Rekonstituované dievo
6 Kompozit material G Lepenka
7 Vyhrazeno H Plast
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0 Obal z jemného L Textil

plechu
M Papir vicevrstvy
N Kov (kromé oceli a hliniku)
P Sklo, porcelan, keramika

Tabulka 3 Kodovani obalii [20]

Priklady obalu a jejich kodovani:

e 1A1, ocelovy sud s neodnimatelnym vikem

¢ 3H, plastovy kanystr

e 6HP, kompozitni obal

¢ 0A2, plechova nadoba s odnimatelnym vikem

Mezi dalsi typy obalil, které nepodléhaji standardizovanému kddovani, patii napt. tlakové
lahve, svazky lahvi, lakové sudy, kryogenni nddoby, IBC (Intermediate Bulk Container)
kontejnery.

Obalové skupiny a jejich kdédovani patii neodmyslitelné ke klicovym faktoriim
ovliviiyjicim bezpecnost prepravy a veskeré manipulace s nebezpeénymi latkami a
vécmi. Na spravnost se spoléhaji nejen piimi G€astnici prepravniho procesu, ale v ptipadé

havarie 1 IZS.

Znaceni dopravnich jednotek a kontejnera dle ADR

Pti pfepravé nebezpecnych véci patii mezi zdkladni povinnosti fidice v reZimu Dohody
ADR spravné oznaceni vozidla ¢ili dopravni jednotky, a to oranzovymi tabulkami,

pifipadné, pokud je tak pfedepsano, velkymi bezpecnostnimi znackami.

Pieprava nebezpe¢nych véci v kusech

Nebezpecné véci, které se prepravuji v kusech pomoci dopravnich jednotek, musi byt

oznaceny dvéma pravouhlymi reflexnimi tabulkami. Dle pfedpisu musi mit tyto tabulky
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zékladnu o velikosti 30 cm na vysku 40 cm na Sitku a 1,5cm Sitku ¢erného okraje.
Tabulky jsou umistény kolmo k podéIné ose dopravni jednotky, to tak Ze na predni a zadni
strané, dale museji byt zcela viditelné. Tabulky musi ve svych drZzéacich vydrzZet piisobeni

pfimého ohné€ po dobu nejméné 15minut a musi byt odolné 1 proti pfevraceni vozidla
[21]str. 47.

min 30 cm

40 cm P |

Obrazek 2 Oranzova tabulka neutralni 30 x 40 cm [22]

Obrazek 3 Znaceni dopravni jednotky (pohled zepiedu) [22]

V ptipadg¢, ze konstrukce vozidla nedovoluje vhodn€ umistit tabulku o rozmérech 40 x 30
cm, je dovoleno umistit oranZovou tabulku se zakladnou o velikosti 30 cm o vySce 12 cm

a Sitkou ¢erného okraje 1 cm.
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12 cm

30 cm

Obrazek 4 OranZova tabulka neutrdlni 30 x 12 cm [22]

Pti kusové preprave se vozidla oznacuji neutralnimi oranzovymi tabulkami, a to bez ¢isel.
Vyjimkou jsou jen transporty vybusnin tfidy 1 a radioaktivnich latek tfidy 7. Dopravni
jednotky, které tyto nebezpecné véci prepravuji, musi byt krom¢ neutralni oranzové
zna¢ky oznaceny i velkou vystraznou znackou, a to na bocich dopravni jednotky (str. 47,

[21]).

V ptipadé prepravy v kontejnerech je tteba pouzit velké bezpecnostni znacky s rozméry
nejméne 25 x 25 cm. Déale musi byt na vnéj$i stran€ vSechny dalsi bezpe¢nostni znacky,

které jsou povinné pro samotny naklad uvnitf kontejneru.

Preprava volné loZenych nebezpecnych véci

Volné lozeny materidl znamend, Ze material neni pocitan na kusy, nybrz na objemovou
¢i vahovou jednotku. VétSinou jsou tyto materidly sypkého, tekutého ¢i plynného
charakteru a jsou pievazeny ve sklapécich vozech, silech ¢i cisternach. Identifikaéni ¢isla
musi byt na oranzové tabulce, podéln€ rozdélené na tabulce s velikosti zakladny 40 cm,
o vyice 30 cm a $itkou &erného okraje 1,5 cm. Cislice kédu musi byt minimalné 10 cm,

jasné viditelné, nesmazatelné a zaruvzdorné po dobu 15 minut za ptisobeni pfimého ohné.

Dopravni jednotky, které prevazi volné loZzené nebezpecné véci, musi byt vpredu a vzadu
oznaceny oranzovymi tabulkami s pfislusnymi identifika¢nimi €isly a po obou bocich
velkymi bezpecnostnimi znackami, odpovidajici charakteru pfevazenych latek (str. 47-

48, [21]).

Za znaceni vozidla v rezimu ADR je zodpovédny piepravce. Vozidlo musi byt oznaceno
dle platné legislativy i v ptipadé, Ze pfepravce nebezpecny naklad vyloZil, ale nedoslo

k jeho vycisténi (napf. u cisterny). V praxi to znamena, ze i pfesto, ze je dopravni
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prosttedek de facto prazdny, musi byt nadile oznaen oranzovymi tabulkami a

bezpec¢nostnimi znackami.

GHS

Mimo znaceni ADR bych rad zminil i GHS. Globalni harmonizovany systém (GHS)
Neboli Globall Harmonised System of Classification and Labelling of Chemicals je
Natizeni Evropského parlamentu a Rady o klasifikaci, oznacovani a baleni latek a smési
a o zméné¢ smérnice 67/548/EHS a Nafizeni ES. €. 1907/2006. Jak jsem, jiz vySe
zminoval, tento systém dopliiuje nafizeni REACH hlavné v oblastech klasifikace a
oznacovani latek a smési. Jednou z hlavnich myslenek tohoto systému je zajistit volny
pohyb latek a smési podle kritérii ptijatych Hospodaiskou a socidlni radou OSN, a také k
odstranéni nedostatkil v systému REACH. Systém by méli postupné zacit vyuZivat i staty

mimo EU (napt. USA, Kanada, Japonsko) [23, 24].

Rozdilnost znac¢eni mezi GHS a ADR

Dle GHS je znaceni ADR velmi podobné, ale jsou zde rozeznatelné rozdily. Je tu také
vyuzit ¢tverec postaveny na vrchol, ale ten je rozdélen na nékolik ¢asti, které v zavislosti
na dané povaze pfedmétu nebo latky pievozu. Horni polovina obsahuje symbol
nebezpecnosti, stfed Cctverce je v konkrétnich pfipadech vyplnén dopliujicim
informacnim textem a nad spodnim vrcholem ctverce je uvedeno Cislo tiidy

nebezpecnosti, a to dle dohody ADR.

Doklady diilezité pro piepravu

Pii prepravé nebezpecnych latek, u sebe musi mit fidi¢ kromé& vSeobecnych dokladi
(fidicsky priikkaz, osvédceni o technické zpisobilosti vozidla, osvédceni o profesni

zpisobilosti atd.) i priivodni dokumenty souvisejici s ndkladem. Mezi né patfi:

e piepravni doklad (ndkladni list) — obsahuje zejména UN ¢islo a chemickou nazev
nebezpecné latky, mnozstvi (v€. prekladu d angliCtiny, némciny ¢i francouzstiny),
e pisemné pokyny — klasifikace a tfida latky, ochranné prostfedky pro posadku,
nebezpeci, které s ni souvisi v¢. postupu posadky v pt., ze takové nebezpeci

vznikne,
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e osveédceni o schvaleni vozidla pro piepravu — origindlni osvédéeni s SPZ vozidla
a vyplnénou platnosti,

o certifikat o Skoleni fidi¢e — povinné pro vSechny fidice, dalsi specializa¢ni kurzy
(pro fidiCe cisteren, cisternovych kontejnertt),

e povoleni k provedeni piepravy — vztahuje se ke kazdé¢ jednotlivé pteprave,

o kopie zvlastni dohody — v pfipadé, Ze se jednd o docasnou mezinarodni

vicestrannou dohodu (viz Dohoda ADR). [18]

Tyto doklady musi mit fidi¢ u sebe nebo je uchovavat v kabin¢ vozidla tak, aby je mohl
na pozadani ukazat spravnimu kontrolnimu orgénu. Je tak eliminovano nejen riziko

administrativniho zneuziti nebezpecnych latek, ale 1 dalSich rizik spojenych s piepravou

(havarie).

KONTAKT VNOUZI . PRIKLAD NOUZOVEHO
000-000-000 TELEFONNIHO CISLA
- TRIDA/PODTRIDA

POCET A POPIS POPIS NEBEZPECT ) )

KUss LATKY ‘ MNOZSTVI

1 CISTERNA ISOPROPANOL 3 _UNI219 1I_ 3000 LITRU

— z= =S
NAZEV LATKY UN CISLO OBAL. SKUPINA

Obrazek 5 Vzor pirepravniho dokladu [26]

Informacni systémy silni¢ni prepravy nebezpecnych latek

v

Nejpouzivangjsi informacni systém je provozovan Ministerstvem dopravy a jedna se o
Informacni systém podpory pro preventivni a zdchranna opatfeni v oblasti mobilnich
zdroji nebezpeci — DOK. Systém obsahuje informace o nebezpecnych latkach, jejich

znaceni, baleni v¢. atestace, vzory dokumenti nebo legislativa.
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Systém poskytujici neptetrzitou pomoc pii feSeni nenadalych situacich pfti prepravé Ci
skladovani nebezpecnych latek je Transportni informacni a nehodovy systém — TRINS.
Funguje na bazi regionalnich stiedisek a pomoc si mohou vyzadat pouze operacni
sttediska Hasi¢ského zachranného sboru (HZS) nebo integrovaného zachranného

systému (IZS). Nabizi tii arovné feSeni:

1. Porada po telefonu (konzultace se specialistou),
2. Porada na misté (systém vysle specialistu na misto zasahu),

3. Pomoc na misté (vysilaji se zdroje na misto zasahu).

Dalsi informacni systémy, které 1ze vyuzit jsou napt. MEDIS-ALARM a ADR s databazi
nebezpeénych latek, kterd je provozovéana se sou¢innosti s Ustavem silni¢ni a méstské

dopravy — DEKRA, a.s.

Pro sledovani pohybu nebezpec¢ného nakladu Ize vyuzit komunikaéni technologii GSM.
Pokud ma sit’ operatora pokryti, umoznuje posilat zpravy (SMS) nebo datovou a hlasovou

komunikaci. Dal§i vhodnou moznosti je naviga¢ni a polohovaci systém GPS [27].

Utastnici silni¢ni pFepravy nebezpeénych litek a jejich role

Vzhledem k tomu, Ze ureni odpovédnosti za piepravu nebezpecného nakladu je jednim
z klicovych témat ADR, je nezbytné si uvédomit, Ze je v rukou v podstaté vSech subjekti
ucastnicich se prepravy. Pfestoze ma kazdy jednotlivy ucastnik svou roli v fetézci
(nakladka, vykladka, ptijem), objevuje se zde opakujici se vzor. Podstatou odpovédnosti
je informovanost, na jejimz zakladé se dale rozvijeji jednotlivé tikoly, role a povinnosti.
Podle Mgr. Nicole Zaoralové, tiskové mluvéi Hasi¢ského zdchranného sboru CR, prave
kvili nedostatku informaci dochazi ¢asto k chybam [31]. Timto zpsobem je rovnomérné

rozdélena a nezavisi pouze na piepravci.

Odesilatel

Subjekt, ktery nebezpecny odpad produkuje, odesila, a to jak ptimou cestou, tak pies treti
stranu. Dle dohody ADR je povinen zejména zatfidit a spravné oznacit nebezpecné véci.
Dale je povinen dodrzovat ustanoveni o zakazu spole¢né nakladky, pokud ji provadi.
Odesilatel ma zakdzano ptredat do pfepravy nebezpecné véci, jejichz pieprava neni

povolena. Pfed nakladkou se musi pfezkoumat pritvodni dokumenty a provést kontrola
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vozidla a tim potvrdit, zda vozidlo i jeho zafizeni spliiuje piedepsané povinnosti.
V ptipadé, ze zasild zbozi v kontejnerech, je tieba je fadnym zplsobem oznacit. V
priabéhu tohoto procesu nesmi s nebezpecnymi vécmi zadnym zplisobem manipulovat
osoby, které neprosli ptislusSnym Skolenim, odpovédnost o proskoleni téchto osob vypliva

z definice Dohody ADR pravé odesilateli [17].

Dopravce

Subjekt, ktery ptebird odpovédnost za dopravu v momenté nalozeni a odeslani az do
vykladky. Smi k tomu pouzit pouze vozidla k tomu zpiisobild. Dopravce musi zajistit
Skoleni fidice a poskytnout mu povinnou vybavu, mezi kterou patii oranzové tabulky pro
oznaceni vozidla a pfipadné dalsi bezpe¢nostni znacky. Nebezpecné véci nesmi prevazet
fidici, kteti k tomuto ucelu nebyli proskoleni, tato zodpoveédnost naleZi jen na dopravci

[17].

- Ridi¢ musi mit béhem piepravy k dispozici privodni doklady, vhodné a
funkéni ochranné prostiedky (hasici pfistroj) s ohledem na naklad, nesmi
piepravovat zasilky s jakymkoli zplisobem porusené¢ nebo unikajici obaly,
a musi byt proskolen pro ptipad nehod ¢i mimotadnych udalosti. Zaroven
je zodpovédny za dodrZovani predpisii ohledné nakladky a vykladky,

zpusob piepravy a dozor nad vozidlem pii parkovani.

Povinnosti provozovatele cisternového kontejneru nebo premistitelné cisterny

Povinnosti provozovatele cisternového kontejneru nebo piemistitelné cisterny jsou dle
ADR nasledujici:

- Zabezpeci dodrzovani predpist pro konstrukci, vystroj, zkouSky a znaceni.

- Zajisti, aby tdrzba nadrZi a jejich vystroje odpovidali predpisim ADR.

- Obstard mimofadnou kontrolu, pokud by mohla byt opravou, zménou ¢i nehodou

snizena bezpeénost nadrze nebo jeji vystroje [14].

Prijemce
Tento subjekt dorucenou zésilku piijima. Piijjem nebezpecné véci nesmi bez padného

divodu odkladat, zejména pak v otevienych prostorech. Pfijemce musi pti predavce
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zkontrolovat, zda nejsou obaly poskozeny. Dalsi jeho povinnost je zajistit dekontaminaci

a vycisténi vozidel nebo kontejnert a odstranit bezpe¢nostni znaceni z vozidel [17].
Nakladce

To je vétsinou zaroven odesilatel, avSak neni to podminkou, zejména pii preprave jiné
nez silni¢ni. Nesmi nakladat zbozi, jehoz nakladka nebyla povolena. M4 za povinnost
zkontrolovat, zda obaly nejsou poskozeny a zda je spravné s nebezpecnym zbozim
manipulovano. S ndkladem smi manipulovat pouze proskoleny personal a v§e musi byt

fadné oznaceno.
Vykladce

To muize byt zaroven piijemce, avSak plati zde stejné vyjimky v oblastech jiné nez silni¢ni
prepravy, jako v pifipadé nakladce / odesilatele. Musi se piesvédcit o stavu obalil, zda
nejsou poskozeny a odstranit nebezpecné zbytky, které mohly ulpét na vnéjsi strané

vozidel ¢i kontejneri a fadné uzavtit piipadné ventily (stranky 10-11, [6]).
Bezpecnostni poradce

Kazdy podnik, ktery piepravuje nebezpecné latky nebo piedméty nebo ktery s prepravou
souvisejici latky nakladd, plni nebo bali, musi jmenovat jednoho nebo vice

bezpecnostnich poradct pro piepravu nebezpecnych véci.
Bezpecnostni poradce ma tyto povinnosti:

- DohlizZet nad dodrZzovanim ptedpist pro piepravu nebezpecnych véci.

- Radit podniku pii operacich souvisejicich s piepravou ¢i skladovanim
nebezpecnych véci.

- Pfipravit vyro¢ni zpravu pro vedeni podniku a orgdn mistni nebo popf.
vefejné spravy, o cinnostech podniku, které se tykaji piepravy

nebezpeénych latek a predmétt [32].

Obecné¢ bych uvedl, Ze bezpecnostni poradce by meél také hlidat pravidelné Skoleni
zaméstnanci, zda jsou dodrzovany vSechny postupy a zésady bezpecné prepravy, dale by
mél zabezpecovat kompletnost veskerych pracovnich pokynil a postupi, a aby k nim méli
zameéstnanci pristup. Takovy poradce musi byt drzitelem osvédCeni o odborném Skolenti,
kterému ma povinnost se podrobit a musi UspéSn¢ vykonat zkouSku, ktera je pro tento

ucel schvalena.
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Vyjimkou je tzv. podlimitni mnozstvi. Jedna se o takové mnozstvi, které neptekracuje
limit v kusech stanoveny v 1.1.3.6 ADR. Pfepravci tim pddem mimo jiné ,,odpada“
povinnost oznacovat vozidlo oranzovymi tabulkami, vybavit fidice pisemnymi pokyny ¢i
piedepsanou vybavou jako je hasici pfistroj. Podle ustanoveni ovSem zlstava nadale
v platnosti bezpecnostni opatieni tykajici se nakladky (zékaz spole¢né nakladky, zajisténi
proti pohybu, otevirani kustl) a znaceni kust a pouziti schvéalenych obalii. Samoziejmosti

je pak poskytnuti ptepravniho dokladu fidici.

1.3.3.2.  Zelezni¢ni piFeprava nebezpeénych latek

Zatimco silni¢ni preprava nebezpecnych latek se fidi podle dohody ADR, u drazni
pfepravy podléha podminkam Réadu pro mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpeénych
véci (RID), pripojky B ,,Jednotné pravni piedpisy pro smlouvu o mezinarodni zelezni¢ni
prepraveé zbozi“ (CIM), zakona €. 266/1994 Sb., o drahéch a Natizeni vlady ¢. 1/2000 Sb.

o pfepravnim fadu pro vefejnou dradzni nakladni dopravu.

RID

RID je Rad pro mezinarodni Zelezni¢ni piepravu nebezpecnych véci, ktery je soucasti
Umluvy o mezinarodni Zelezni¢ni dopravé (COTIF), jmenovit¢ Evropské dohody o
mezinarodni Zeleznicni piepravé nebezpecnych véci. RID upravuje povinnosti a

odpovédnost jednotlivych ti¢astnikli pfepravniho fetézce (Obr. €. 6).

Legislativa pri drazni prepravé

Piepravu nebezpeénych véci po Zeleznici v CR upravuje Zakon ¢. 266/1994 Sb. o drahach

ve znéni zékona €. 189/1999 Sb. Zakon upravuje mimo jiné:

- postihy pro fyzickou osobu pii nedodrzeni podminek stanovenych pro
piepravu Nebezpecnych latek (§ 50, odst. 1f)

- postihy p0Oro bezpecnostni poradce pii neplnéni oznamovacich
povinnosti stanovenych RID (§ 50, odst. 4)

- poruSeni ptepravnich podminek nebezpecnych véci (§ 50, odst. 1f),
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- stanoveni podminek a odpovédnosti ucastnika prepravy (§ 52 odst. 8)
- stanoveni Statniho dozoru, jeho plsobnosti, vykonu ¢innosti, povinnosti

a opravnéni (§ 58 a 59) [28]

TAF TSI

Povinnost potfizovani a sledovani informaci je krom¢ RIDu také ukotvena v Technickych
specifikaci pro interoperabilitu subsystému pro telematické aplikace v nadkladni doprave
(TAF TSI). Jedna se o normu, kterda mimo Zadosti o trasu a o Udajich s ni souvisejicich
navic vede data v referenénim souboru nebezpecnych véci, a to v¢. ¢isel UN a RID, a

jako dilezity udaj, ke kterému se odkazuje v piipadé mimotadné situace [29].

Informacni systém KADR

Tento systém zajiStuje predavani informaci o piepravé nebezpeénych véci mezi
dopravcem a provozovatelem drahy, a do dispecerskych systémtl operativniho
managementu provozu, které zaroven slouzi zdkaznikovi k poskytovani informaci o
prib&hu prepravu a ke sledovani aktualni polohy zésilky (Centralni dispeCersky systém
ISOR CDS a Dopravni kancelaf). V podstaté slouzi pro zadavani pozadavki na trasy,
ptidélovani volnych kapacit vlakl a planovani a vyhodnocovani ,,ad hoc* spoji. [42]
Takto ziskané informace slouZi ke kontroldm omezeni infrastruktury a lze je v neposledni
fad¢ vyuzit 1 pfi nenadalych situacich pii preprave.

V pfipadé, Ze mechanismus pred4dvani informaci nefunguje (systémy dopravce nejsou
synchronizovany se systémy provozovatele, pii pohybu zésilky po zahrani¢ni siti
zeleznic, které neposkytuji informace nebo systémy nemaji), 1ze specidlnich sledovacich

jednotek na vlacich, které poskytuji data o aktualni poloze za uziti GPS [29].

Ucastnici Zelezni¢ni prepravy nebezpecnych latek

Odesilatel

Stejné jako u silnicni piepravy je odesilatel povinen odesilat pouze zasilky spliujici

pozadavky mezindrodni dohody (RID). Dlraz na bezpec¢nost je kladen zejména pfi
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zatazeni nebezpecnych véci podle RID, pfedani informaci (viz Proces ptepravy, vyse) a
udajii vcetné ptepravnich a privodnich dokladt, vyuziti vhodnych a schvalenych
obalovych materidlti pro danou latku, splnéni pozadavkl k odeslani a omezeni prepravy
a zajisténi fadného oznaceni a utésnéni nevycisténych cisteren ¢i kontejnert, jako kdyby

plné.

Odesilatel odpovida za splnéni bezpecnostnich pozadavk, i kdyz vyuziva sluzeb tietich
stran (pii baleni, nakladani atd.) nebo jedna z povéieni tfeti strany (ta musi odesilatele

pisemn¢ informovat o povaze nebezpecné véci a poskytnout veskerou dokumentaci).

Dopravce

Dopravce si ptebira nebezpecny ndklad a pted ptijetim do ptepravniho procesu provadi
kontrolu. Ta zahrnuje ovéfeni, zda je podle RID mozné piepravovat dany néklad, kontrolu
informaci a dokumentl poskytnutych odesilatelem (v¢. informaci ze systému
elektronického zpracovani dat — EDP nebo systému elektronické vymény dat — EDI) a
vizualni kontrolu ndkladniho vagénu a ndkladu (viditelné zavady, porusSeni obalu,
netésnosti €i chybéjici vybaveni). Déle se dopravce musi presveédcit, ze cisternové vozy
nemaji proSlou zkouSku, nejsou pietizené, jsou oznaceny piedepsanymi oranZovymi
tabulkami a bezpeCnostnimi znackami podle platnych predpisii, a na stanovisti

strojvedouciho je pfedepsana vybava [33].

Dopravce se miize spolehnout 1 na informace a udaje poskytnutému jinymi ucastniky.
Pokud ale zjisti, Ze doSlo k poruSeni RID, nesmi zahgjit pfepravu, pokud nedojde
k odstranéni zjiSténych nedostatkii. Pokud dojde k zjisténi zavady béhem ptepravy a
hrozi, Ze dojde k ohrozeni bezpecnosti, musi byt nebezpecny naklad zadrzen s ohledem
na bezpecnost zasilky 1 ostatnich. Po odstranéni zavady a splnéni predpist, vyda ptislusny
organ povoleni a zasilka miize pokracovat v ptepravé. V opacném piipad€, nebo nebyl-li
dopravce informovan o nebezpecné povaze piepravované zasilky, pfislusny organ
poskytne dopravci administrativni podporu, napi. povoleni k vylozeni, zniCeni ¢i

zne$kodnéni dané véci [33].
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Piijemce
Ptijemce piebird bez zbyteéné casové prodlevy nebezpecnou veéc od dopravce a zaroven
odpovidd za splnéni pozadavkii stanovenych RID. Mezi jeho povinnosti patii napf.

vycisténi a dekontaminace Zelezni¢niho vozu a odstranéni bezpe¢nostniho znaceni z nich.

Totéz plati i v piipadé, ze je vykladka a ¢iSténi pro piijemce zajisténa tieti stranou.
Dalsi mozni ui¢astnici pfepravy mohou byt:

e Nakladce — jeho povinnosti z ¢asti koresponduji s povinnostmi odesilatele, tedy
predani nebezpecné zasilky dopravci pouze je-li to v souladu s RID, kontrolu
obalu zahrnuji ale i1 kontrolu zelezni¢niho ndkladniho vozu, splnéni zvlaStnich
piepist pro manipulaci a pozadavki k oznaceni nebezpecného néakladu.

e Bali¢ — je zodpovédny za splnéni podminek tykajicich se baleni, oznaceni obalti
a napist a znacek na jednotlivych kusech.

e PIni¢ - kontroluje vhodnost a technicky stav vozu a platnost zkousky
cisternovych vozli (jsou-li pouzivany), jakoz i vSechny piedepsané kontroly,
dodrzovat limity vozu a vhodnost vozu k piepravé dané nebezpecné véci a musi
dodrZet ustanoveni tykajici se nebezpecnych véci v sousednich a zajistit, aby
nedoslo k tniku. Déle je zodpovédny za dodrZeni bezpecnostniho znaceni pro
nebezpecny naklad a jeho posun.

e Vykladce — zodpovidd za kontrolu pifepravnich dokladli a stavu obalu ¢i
cisterny/kontejneru. Pti vykladdce musi dodrzet vSechny ptedpisy, odstranit
veskeré poziistatky nebezpecné latky z vnéjsi strany vozu (cisterny, kontejneru),
uzavfit ventily a otvory, a zajistit odstranéni bezpecnostniho znaceni po vycisténi
ptepravniho vozu.

e Provozovatel cisternového kontejneru nebo premistitelné cisterny — je
zodpovédny za vhodnost a odpovidajici technicky stav nadrze a vystroje, kterd
odpovida ptepisum RID, v¢. prohlidek a zkousek.

e Provozovatel cisternového vozu — je zodpovédny za vhodnost a odpovidajici
technicky stav nadrze a vystroje, v¢. zkousky a znaceni, a drzbu podle piedpist
RID.

e Provozovatel Zelezni¢ni infrastruktury — je v podstaté¢ nezéavisly samostatny
subjekt. Role provozovatele tkvi v tom, Ze planuje jizdni fady, dopravy vSech

vlakl od rtiznych dopravcl, odbaveni a feSeni pti vzniku nenadalych situacich.
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Zajistuje zejména rychly pfistup k informacim jako je sestava vlaku, UN C¢isla,

fazeni vozil pro potieby zasahovych jednotek [33].

Bezpecnostni poradce

V ptipadé, ze firma pfepravujici nebezpecné latky po zeleznici tak ¢ini v celkovém
mnozstvi 50 t za rok a vice, nebo s timto druhem ptepravy provadi souvisejici operace
(baleni, vykladka, nakladka atd.), je povinna jmenovat aspon jednoho bezpecnostniho
poradce. Bezpecnostni poradce (taktéz se pouziva termin bezpecnostni radce) je osoba
pfimo odpovédnd za prevenci a eliminaci vzniku rizik pfi pfepravnich operacich a
manipulaci s nebezpecnymi latkami a ochranu zdravi a zivotl osob, majetku a zivotniho
prostiedi [34]. Bezpe¢nostni poradce musi byt drzitelem Osvéd¢eni o odborné
zpisobilosti bezpecnostniho poradce pro ptepravu nebezpecnych véci pro drazni nakladni

dopravu vydané Ministerstvem dopravy CR, odboru drah, kombinované a Zelezniéni

dopravy.

Proces Zelezni¢ni prepravy

Prvnim krokem piepravy je objednavka. Ta miZe byt provedena prostiednictvim
informac¢niho systému pro organizaci a fizeni dopravy a logistiky zakaznika. I kdyz
proces realné prepravy nebezpecnych véci je zahdjen az nakladanim zbozi, kdy je také
pfijata informace o této prepravé (objedndvka takové piepravy neni akceptovadna jako
zavaznd), zékaznik je povinen piedbézné informovat o nebezpecné povaze

prepravovanych latek (UN dislo, pf. Identifika¢ni ¢islo nebezpecnosti).
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Odesilatel

Zodpovédny za:

- spravnou nakladku v¢. obalového materialu s ohledem na omezeni zptsobu
prepravy

- oznaceni pomoci UN ¢isla

Dopravce

Zodpovédny za:
- kontrolu udajt, nakladku a dodrzovani fadu pii preprave

Provozovatel drahy

Zodpovédny za:

- informace ohledn¢ pfepravy (zejména sestava vlaku, zafazeni vagonu vlaku,
UN ¢isla), vypracovani internich nouzovych plant, vypracovani a
implementace opatifeni vedoucich k zamezeni vzniku §kod, Skoleni
zaméstnancl

Obrazek 6 Povinnosti dle RID (Zdroj: Autor)

Dalsim krokem je pldnovani trasy, kdy je nutna spoluprace dopravce s provozovatelem
dréhy. Dle potieb, moznosti a omezeni (a v neposledni fad¢ i s ohledem na naklady) se
voli bud’ pfeprava pravidelnym vlakovym spojem, nebo je vypraven specialni vlak (tzn.
ad hoc). Nebezpecné latky jsou zpravidla piepravovany nakladnimi vlaky, vyjimka miize

udélena zapojenim vozu jako posledniho k vlaku piepravujicim cestujici [30].
Zelezni¢ni nakladni vlaky se rozdéluji dle konstrukce a uéelu pouZiti na:

e cisternové vozy a ostatni nadrzkové zelezni¢ni vozy,

e oteviené nebo uzaviené konstrukce (ploSinové, oteviené, kryté, vysypné,
nizkosténné, vysokosténné apod.),

e specialni (s tlakovym vyprazdiiovanim, chladici, hlubinné vozy, s vysypnym
zafizenim atd.),

e kontejnery — vSechny druhy (cisternové kontejnery, kontejnery malé, velké

atd.).

47



Pti samotné prepravé nebezpecnych latek je nutné viiz s nimi oddélit z kazdé strany tzv.
ochrannymi vozy. Ochranné vozy jsou bud’ prazdné nebo nalozené bez nebezpecného

nakladu ¢i oznaceni bezpecnostnimi znackami.

Kontejnery nebo vozy piepravujici nebezpecného vozy musi byt oznaceny

bezpecnostnimi znaCkami a musi spliiovat ochrannou vzdalenost.
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2. Analyza prepravy a zpracovani nebezpecného

odpadu

Pteprava nebezpecnych latek je nevyhnutelné spojena s jistymi bezpecnostnimi riziky.
Vzhledem k povaze ptepravovanych latek mize dojit k uniku latky kontaminaci, pozaru,
explozi nebo kombinaci vyjmenovanych jevi. Ac¢koliv je transport oSetien fadou nejen
legislativnich postupli a povinnosti, aby tato rizika byla eliminovana, nelze jim zcela
zamezit. I v dne$ni dobé&, kdy mame k dispozici Sirokou $kalu moznosti technického
zabezpecenti je tu stale riziko selhdni tzv. lidského faktoru, ktery je stile dost zdsadni, a
to jak pfi procesu nakladky, tak pfi prepravé. Podobné jako v letecké dopravé se miize
k posouzeni pouzit analytickd metoda SHELL (Software, Hardware, Environment,
Liveware, Central Liveware). Tento model umoziuje zvazit problematiku zapojeni
lidského Cinitele do procesu. Jelikoz ¢lovek neni robot, a tudiz faktor lidské chyby nelze
uplné odstranit, 1ze do urcité miry eliminovat. V praxi to znamend, Ze pokud bude i
v budoucnu fidit fidi¢ a nakladat skladnik, je potieba vZdy pocitat s jistym procentem
chybovosti fidi¢e nebo skladnika. Do doby, neZ bude mozné plné vyuzivat silni¢ni
dopravu bez rizik nehod a selhani techniky, je nutné s timto rizikem pocitat. Pokud by se
nakladni doprava mohla provozovat nonstop, a to tfeba za vyuziti dvouclennych posadek
pro snizeni ptetizeni komunikaci v dobach dopravnich $picek a zacp, mohlo by dojit ke
zlepSeni. Stejné tak by zlepSeni pfineslo 1 konstantni vyuziti pravého pruhu, kdy by
dochéazelo k efektivnéj§imu vyuzZiti sttednich a levych pruhil pro osobni dopravu a snizeni

nehodovosti napf. pfi predjizdéni ndkladnich vozidel mezi sebou.
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Rizika spojena s pfepravou nebezpecnych véci mohou byt rozdélena do dvou kategorii:

- rizika spojena s manipulaci

- rizika spojend s vlastni pfepravou

Rizika spojend s manipulaci se vazi k loznym operacim a zahrnuji mimo jiné poskozeni
obalu a Unik latky, prekroceni bezpecnostnich limitl vozidla (hmotnost, objem), pouziti

Spatného obalu, nevhodného vozidla, koufeni apod. [35]

v

Nejcastéjsi je riziko uniku nebezpec¢né latky, které miZe vzniknout bud’ v misté
manipulace, nebo v prubéhu piepravy.
K tniku dochazi pfi:

- chybné manipulaci,

- nedodrZenim spravného umisténi ¢i zajisténi nakladu,

- Spatném technickém stavu vozidla,

- nepotadku v nakladovém prostoru,

- nedodrZeni postupu nakladky ¢i vykladky,

- dopravni nehodé [35].

Zatimco feSeni Uniku na misté¢ obvykle nebyva tak problematické, nebot’ je k tomu

zpravidla uzptsobeno a nachdzi se zde proskoleny persondl, ktery tnik zlikviduje,
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v piipad¢é, ze knému dojde v pribéhu prepravy, feSeni neni obvykle tak snadné.
Odrazovym mustkem pro vzniklou situaci je zjisténi. V piipad¢, ze posaddka vozidla zjisti,
ze doslo k uniku nebezpe¢né latky, je povinna bez prodleni ucinit nezbytné kroky
k ochran¢ osob a Zivotniho prostfedni (zabranit dalSimu tniku vyuzitim technickych
prostiedkd povinné vybavy). Dale je nutné o uniku latky informovat Policii CR a HZS
CR, jejichz jednotky provedou odbornou likvidaci latky. Opét je zde klicova
informovanost posadky a spravnost povinné dokumentace k piepravé, protoze i kdyz ma
HZS kdispozici vybaveni k identifikaci latek (spektrometrické pfistroje Ramantv
spektrometr, First Defender XL nebo infracerveny spektrometr FTIR TruDefender [31]),
vzhledem k mnozstvi a sortimentu nebezpecnych latek a véci, rychlost je rozhodujici. Lze

také vyuzit sluzeb TRINSu.

Mimo chybné nebo nedostacujici deklarace, je problematické i sledovani priibéhu vlastni
piepravy [36]. Ackoliv je mozné v dne$ni dobé vyuzivat moznosti telematiky, ktera
umoznuje sledovat efektivitu nebo styl jizdy, fada dopravcl ji odmitd kvili obavdm

z nizké navratnosti investice.

2.1.1. Specificka rizika u silni¢ni pFepravy

Samostatna pieprava je nejrizikovéjsi operaci z hlediska havarie. Mezi nejrozsifené)si
dopravni nehody v souvislosti s nebezpe¢nymi latkami jsou ropné havarie, presnéji
o havarie cisteren prevazejicich benzin, naftu, oleje, nebo jiné rafinované nebo surové

ropné produkty [31].

Vezmeme-li v potaz model SHELL, tak pfi ptepravé je mize dojit k dopravni nehodé
zpisobené bud fidiCem vozidla snebezpeénymi latkami, nebo jinym ucCastnikem
dopravniho provozu. V pifipadé, Ze je na viné fidi¢, byva to zplisobeno jeho
nedostate¢nou kvalitou, pfipravu (Skoleni na ADR), tnavou ¢i nesoustfedénosti, nebo
tfeba nedodrzovanim bezpe&nostnich predpisti. Casto je viak vinikem druhé osoba, a to
zejména neni-li dodrzena bezpecna vzdalenost (i pfi ptedjizdéni) nebo neohleduplna jizda

[35], coz se v disledku neda neovlivnit.
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2.1.2. Specificka rizika u Zelezni¢ni prepravy

U Zelezni¢ni pfepravy je pak nutné zvazit kritické faktory ovlivilujici moznost vzniku

mimotadné udalosti pii prepravé nebezpecnych latek. Tyto zahrnuji:

- prudky naraz, ktery vznikne kolizi drazniho vozu s piekdzkou ¢i jinym
vozem v rychlosti vy$$i nez km/hod.

- vykolejeni

- pftelozeni (pfekroceni hmotnostniho limitu vozu nebo napravového tlaku)

- nerovnomérné rozlozeni nakladu.

Pti teSeni vzniku takovéto udalosti je nutnd soucinnost ucastnikll piepravy, zejména
dopravce, provozovatele a bezpe¢nostniho poradce, a to v souladu s platnymi predpisy a

smérnicemi.

2
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Graf 2 Rocni cCetnostni rozloZeni dopravnich nehod s pritomnosti nebezpecnych latek v
Zeleznicni dopravé v CR [37]
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2.1.3. Porovnani silni¢ni a Zelezni¢ni prepravy

Silni¢ni pfeprava ma vSeobecné i ptes negativni dopady na zivotni prostiedi vzestupnou
tendenci. Na jedné stran¢ se neni ¢emu divit, na rozdil od jinych zpisobt pfepravy nabizi
dopravciim znacnou flexibilitu, zvIasté s nartstajici siti silnic a dalnic a moznosti dopravit

naklad pfesn¢ z mista na misto bez nutnosti vyuzivani jiného transportu.

Pro piepravu nebezpecnych latek zde vsak plati omezeni a rizika (viz vyse). Negativni
vlivy na zivotni prostfedi jsou tak dany nejen provozem samostatné¢ho vozidla, ale i
moznosti uniku prepravované latky. V porovnani s drazni piepravou jsou zde vyssi
naklady, které se poji nejen k doprave, ale i k mozné casové prodleve pii piepravé, kterou

dopravce nemusi ovlivnit (dopravni zacpy, objizd’ky, pocasi).

Moznosti ke zlepSeni jsou zejména v oblasti lidskych zdroja. Jak uz jsem zminoval vyse,
fidi¢i jsou Casto pfepracovani a unaveni, a nemaji prehled o presné povaze piepravované
latky, coz miiZze vést k nehodam a obtizich pfi jejich feSeni.

Nejvétsi hrozbou, které silni¢ni pieprava pravdépodobné Celi, je evropska politika a jeji
cile. V dokumentu Bild kniha — Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému U¢inné vyuzivajiciho zdroje, ke
které se ptihlasila i CR svym usnesenim &. 978/2015 je uvedeno, Ze do roku 2030 mé byt
30% soucasné silni¢ni nédkladni pfepravy nad 300 km pfevedeno na Zelezni¢ni nebo vodni
piepravu. Vzhledem k zemépisné poloze CR by do roku 2030 mohlo dojit k poklesu
objemu nakladni silni¢ni ptepravy z 72 % na 52 % [38]. Ke zménam dochazi i vzhledem
k celosvétovému tlaku na vyuzivani alternativnich zdroji energie, coz u nékladnich
dopravnich prostfedkl neni snadné. S tim, jak jsou silni¢ni pfepravci pomalu nuceni
obracet se k ekologi¢t&jsim zdrojim ¢i trasam, a to nejen Evropskou unii, ale i samotnymi
mésty, které buduji zony s nulovymi emisemi, aby omezily znecisténi pevnymi ¢asticemi
a sklenikovymi plyny, je potieba si uvédomit, ze nelze jen vymenit jeden zptisob piepravy
za druhy, ale komplexné vyuzit vS§ech moZnosti pfepravy tak, aby doslo k rovnovaze a

synergii.

Zatimco silni¢ni pfeprava nabizi moznosti prepravy 1 nizkoobjemovych zasilek
s nebezpenym materidlem (napt. biologicky materidl), Zeleznicni je pak vyhodnéjsi pro

transport vétSiho ndkladu. Na rozdil od silni¢ni pfepravy neni tak zavisla na vnéjSich
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faktorech jako je pocasi nebo dopravni provoz, a proto je u ni snadnéjsi odhadnout
pfepravni dobu. S tim souvisi i1 niz8i flexibilni ndklady. Na druhou stranu jsou zde ale
vys$§i fixni naklady. Zelezniéni pieprava nenabizi takovou flexibilitu ani rychlost, jelikoz
je omezena kapacitou siti a stavem trati a omezenou dostupnosti. Jeji spolehlivost a
naklady se také poji s kapacitou vyuziti, kdy se moderni ndkladni Zelezni¢ni vozy

vyznacuji moderni technologii a lepSimi parametry, ale i vyssi pofizovaci cenou.

Prostor ke zlepsSeni je identifikovan 1 v komunikaci pfi koordinaci fizeni provozu
v mezinarodni dopravé. Zvlaste pii piepraveé nebezpecnych latek, kdy je informovanost
kritickd a hrozi negativni dopad na plynulost dopravy. Modernizace se vSak netyka pouze
propojeni komunikacnich systému. Také traté vyuzivané k provozu musi byt budovany,
upravovany a modernizovany, aby dochdzelo k pozadovanym tsporam energie a vyssi
efektivité. Idealné by modernizace mohla ptispét k lepSimu propojeni se silni¢ni
piepravou.

Mezi oblasti, kterym je potfeba vénovat zvySenou pozornost jsou stejné jako u silni¢ni
ptepravy lidské zdroje i vliv Zelezni¢ni pfepravy na zivotni prostfedi. Zejména zastaraly
vozovy park pfedstavuje riziko hluku i vzniku mimotfadné udélosti. Také nemoznost
vyuziti alternativnich pohonnych hmot u téchto vold o podporu statu nejen legislativni,

ale 1 finanéni.

SWOT silni¢ni prepravy:
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Silné stranky: Prilezitosti:
flexibilita bezpecnost,
husta sit komunikaci, infrastruktura (dalnice),
dostupnost sluzeb, lidské zdroje (nedostatek
¢asové Gspora, kvalitnich tdi¢t)
univerzalnost.

/ Slabé stranky: /
negativni vlivy na zivotni

prostiedi, Hrozby:

kapacita dopravniho prostiredku, evropska dopravni politika,

¢aste¢na zavislost na vlivu pocasi, s
. . , energetickd narocnost
nemoznost Prepravycvyl?ranygh (alternativni energie),

nebezpecnych druhti nakladi, . ”
infrastruktura (vhodné trasy),

dopravni zacpy,

mnohdy tézko odhadnutelny cas legislativa.

piepravy,

\ naklady /
N J K P /’

Obrazek 8§ SWOT silnicni prepravy (Zdroj: Autor)

SWOT Zelezni¢ni pirepravy

55



/ Silné stranky: \ / \

pFeprava velkotonaznich PrileZitosti:

zasilek, kapacita (spolehlivost),
predikce prepravniho Casu, koordinace fizeni provozu

nezavislost na dopravnim (mezinarodni pfeprava),

provozu na silnicich, modernizace,

vysoka spolehlivost pfepravni propojeni se silniéni
techniky, pfepravou.
nizsi naklady.

\_ \_ /
4 N/ N

Slabé stranky: Hrozby:
] vliv na zivotni prostiedi (rizika
omezend dostupnost, a hluk)
nizka flexibilita, lidské zdr;)je
rychlost, byrokracie,

vyssi fixni naklady. alternativni zdroje energie.

. NG /

Obrazek 9 SWOT zeleznicni prepravy (Zdroj: autor)

Kombinovana preprava

Zatimco oba typy piepravy maji své vyhody a nevyhody, jejich vzajemnym propojenim
se oteviraji nové moznosti. Ackoliv se miize zdat, Ze kombinovana doprava nabizi vyhody
a vyuziti zejména pii mezinarodni piepravé, sohledem na rostouci produkci
nebezpecného odpadu (v soucasnosti spojenou i s onemocnénim COVID-19) se zdat byt

vyhodnym feSenim nabizejicim nejen Usporu finan¢ni, ale zejména Setfici zivotni
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prostfedi. Spojenim obou pieprav se da vyuzit predevsim flexibility a univerzalnosti
silnicni dopravy, se snizenim rizik nehodovosti a zatéze zivotniho prostfedi snizenim
emisi. Nejefektivnéji se toto feSeni jevi pii prepravé velkoobjemovych zasilek na delsi

trasy.

SWOT analyza kombinované piepravy:

/ Prilezitosti: \

propojeni a vyuZiti
sit€¢ mezinarodni

eliminace nékterych kombinované
rizik (nehodovost) piepravy

Silné stranky:

uspora energie

snizeni nakladt modernizace

\ / \nové technologie /
/ Slabé stranky: \ / \

vysoka pocateéni
investice Hrozby:

nedosrtacujrlgl technické podpora (finance)
zazemi 7zeleznic

nedostatek vhodnych kapacita

zelezniCnich jednotek a

\ prekladist’ j \ j

Obrazek 10 SWOT analyza kombinované prepravy (Zdroj: Autor)

Piipadova studie: ORLEN Unipetrol RPA

MozZnosti kombinované piepravy vyuZziva napt. i spole¢nost Unipetrol (nové ORLEN
Unipetrol RPA), kterd je prednim ceskym vyrobcem surovin z oblasti rafinérie,
petrochemie a agrochemie a doddvad na trh mimo jiné motorova paliva, topné oleje,
asfalty, a zkapalnéné ropné produkty. Patfi mezi také mezi zakladatele a podili se na

poskytovani sluzeb v ramci systému TRINS.
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Produkce odpadi ve skupiné (t/rok) - pouze nebezpeéné odpady

mm
Unipetrol RPA 7787 3659 651
Rafinerie 1421 1470 1915
Paramo 1128 1128 591 494 297
Spolana 325 473 759 1285 1907
Unipetrol Doprava 654 300 463 443 372
OZ Benzina

—mmm

12000
W OZ Benzina
10000 M Unipetrol Doprava
8000 M spalana
Pararma
E000 W Rafinerie

4000 B Unipetral RPA

2000

205 2016 27 2ma 2019

Graf 3 Produkce nebezpecnych odpadii ve skupine ORLEN Unipetrol RPA [39]

Soucasti skupiny ORLEN Unipetrol RPA je spolecnost PETROTRANS, s.r.o., ktera
funguje jako silni¢ni pfepravce v souladu s ADR. Mezi jeji sluzby patii jak zasobovani
fetézcl Cerpacich stanic pohonnymi hmotami, tak i jednotlivych zdkaznikd. VyuzZiva
k tomu cisternové soupravy, které jsou vhodné pro pfepravu nebezpecného zbozi tiidy 3,

popt. az tfidy 9. Jako informacni technologie ke sledovani vyuziva polohovaci systém

GPS [40] .

Unipetrol Doprava pak zajistuje piepravu v Zelezni¢nich cisternach, a to jak vlastnimi
vlaky, tak spolupraci se spedi¢nimi dopravci z vefejného a soukromého sektoru. Je tfetim
nejvétsim zelezniénim dopraveem v CR a jeji celkovy ro¢ni objem piepravovaného zbozi
¢ini asi 2,0 milionu tun. Specializuje se na piepravu jak nebezpecného zbozi (RID), tak
pohonnych hmot, stlaCenych plynii a chemie. Spolupracuje 1 s mezinarodnimi dopravci

[41].

Odpadové hospodarstvi
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Odpadové hospodatstvi spole¢nosti se zamétuje predevsim na hospodatreni s pohonnymi
hmotami, elektrickou energii, a technologickymi a topnymi parami. Podnik planuje
investici téméi 830 miliard korun do projekti na zmirnéni ekologickych dopadi
soucasnych aktivit a do nizkoemisni vyroby s vyuzitim energie z obnovitelnych zdroji.
Soucasné také pracuje na vyvoji funkéni technologie pro opétovné vyuziti plastového
odpadu a pryze z odpadnich pneumatik v petrochemickém primyslu, aby navysila podil
recyklovanych surovin a snizila mnozstvi zpracované ropy. Paraleln¢ probiha v ramci
skupiny 1 vyroba nizkoemisnich biopaliv. Zaroveil se zaméfuje na moznosti vyuziti
biomasy a propagace biopaliv jako paliva pro dopravu, vystavbu fotovoltaiky a nahrazeni

soucCasné hnédouhelné teplarny za zemni plyn. [43]

Preprava nebezpecnych latek v ramci skupiny

Spolecnost vénuje nemalé investice do transformace na nizkoemisni podnik, aby do roku
2050 dosahla uhlikové neutrality. Z hlediska bezpecnosti a tlaku EU na udrzitelnost
zdrojl je logické, Ze v ramci dopravy se skupina orientuje a investuje pfedevsim do
zelezni¢ni pfepravy. Obzvlasté, kdyZ vezmeme v potaz, Ze mezi nejrozsifencjsi nehody
s nebezpe¢nymi latkami na ¢eskych silnicich jsou praveé ropné havarie. Zpravidla se pak
jedna praveé o havarie cisteren pievazejicich paliva, nebo jiné rafinované nebo surové

ropné produkty.

Finance sméfuje do modernizace Unipetrol Doprava, zvlasté pak lokomotivniho parku
(nédkup lokomotiv Vectron, Bizon). Zamétuje se zejména na efektivitu prepravy, coz je
znat pii ndkupu uspornych vice systémovych lokomotiv, které Setii nejen pohonné hmoty
a elektrickou energii, ale zaroven i snizuji emisni zatéz. Diky elektromériim vraceji zpét

do distribuéni soustavy energii (245,4 MWh do konce roku 2019 [39]).

Vzestupny trend v Zelezni¢ni pfeprave 1ze pozorovat prave na piikladu tohoto dopravce.
Zatimco v roce 2016 objem ptepravovanych chemickych latek neptekrocil 8 483,000 tis.
t/rok, z toho zelezni¢ni pieprava Cinila 4 106,000 tis. t/rok a silni¢ni 2 338,000 tis. t/rok,
v roce 2019 pak Zelezni¢ni pieprava prepravila 3 mil. tun zboZi a silni¢ni pfepravi vice

nez 1,4 miliont krychlovych metrii paliv ro¢né. [44]

Z toho vyplyva, Ze i pres politiku Gspor a vyzkum vénovany oblasti odpadového
hospodaistvi, objem a stejn¢ tak i1 investice do logistiky nartistd. Skupina ORLEN

Unipetrol RPA ma jednozna¢nou vyhodou vic¢i konkurenci v tom, ze mize vyuzivat
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synergie mezi dcefinymi spolecnostmi Unipetrol Doprava a Petrotrans. Tim ¢astecné
vyrovnava vysi investic na strané jedné (Zelezni¢ni) a ndklady a omezeni spojené
s provozem na strané druhé (silni¢ni). Dochézi tak ke spojeni vyhod obou pieprav a
zvyseni jejich efektivity, se soucasnym snizenim ekologické zatéze a rizik spojenych

s prepravou nebezpecnych latek a véci.

2.2. Zpracovani odpadu

Logickym prvkem pfi eliminaci rizik spojenych s piepravou nebezpecnych latek by mélo

byt vétsi zapojeni firem do odpadového a s nim spojeného obéhového hospodarstvi.

Trendem v odpadovém hospodafstvi je maximalni mozné materidlové vyuziti odpadnich
materiald. Existuje fada zplsobl, s jakymi spolecnosti pfistupuji ke zpracovani a
nakladani s nebezpeénym odpadem. Nasledujici priklady predstavuji odlisné zptsoby a

moznosti zpracovani a dalsiho vyuziti odpadu.

Firma SUEZ

Tato firma se zabyva nakladanim a zpracovanim nejen nebezpedného odpadu v CR,
v souladu s ptedpisy EU. Poskytuje svoz nebezpecnych odpadi produkovanych v zemi
véetné vysoce zatizenych chemickych odpadi. Provozuje také koncové zatizeni k jejich
odstranéni, popfipadé k snizovani jejich miry kontaminace, jako jsou spalovny,
biodegradace, stabilizace a skladky. Pro svou cinnost disponuje napi. vozidly
vybavenymi pro pfepravu nebezpecnych latek, specialnimi kontejnery, cisternami, a to
vSe v souladu s ADR, pficemz vyuziva husté sit¢ svych logistickych center a specialnich

technologii pti hledani feSeni v oblasti zajmu pro vyuziti a zpracovani odpadu.

Firma je zodpovédnéd za Skoleni zaméstnancl a s tim je spojenym piedchazeni rizik.
Vzhledem ke svému zaméfeni, nabizi poradenstvi a feSeni, jak nakladat s odpady, i
zakaznikim, a to nejen v rdmci logistiky. Zapojuje externi pracovniky, ktefi zavadéji
opatfeni pro snizovani ekonomickych a environmentalnich néklad pifimo u zakaznika.

Pomoci optimalizace tfidéni, skladovani, pfepravy je snizovana ekologicka stopa vyroby.
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Suez se také poskytuje poradenstvi pro optimalizaci nakladani a zptsob optimalniho

vyuziti pro firmy pfi sbéru nebezpecnych odpadu a transportu.

Mezi zékazniky SUEZ patii mimo statni instituce a obce také Amcor Flexibles Novy
Bydzov, s.r.o., NOVEM Car Interior Design k.s., Touskov, Procter & Gamble — Rakona
s.r.o., Rakovnik, skupina AGEL, Linde Vitkovice a.s., Nestlé Cesko, s.r.o.,
LATECOERE Czech Republic s.r.0., nebo Fakultni nemocnice Olomouc [9].

Vzhledem k riznorodé povaze odpadu, firma vyuZzivéa nékolik zpisobil jeho zpracovani:

e recyklace (slouzi primarn€ k dosazeni ekonomickych uspor a snizeni zatéze
zivotniho prostiedi pfi zajiSténi maximalniho vyuziti odpadu)

e termické vyuziti odpadu (vyuziva termického potencidlu surovin spalovanim)

e zpracovani nebezpecnych kapalnych odpadi (metoda deemulgace-neutralizace-
oxidace/redukce a srazecich procesi)

e biodegradace a stabilizace (ke snizeni kontaminace odpadu a tim mozZnosti jeho
dalsiho vyuZiti)

e kompost a biologicky rozloZitelné odpady (zpracovani kompostovanim)

e skladky [10]

Pro pfedstavu je uvadim ptiklad vyuZiti odpadu spole¢nosti SITA CZ a.s., kterd je clenem

nadnarodni skupiny SUEZ.

Komodita s bohatym a efektivnim vyuzitim jsou bioodpady. V soucasnosti provozuje
SITA CZ 8 kompostaren, kde je bioodpad zpracovan, a kde vyrabi kvalitni zdroj ptidnich

zivin, tedy kompost.

SITA za rok zpracuje ve svych kompostarnach cca 50 000 tun biologicky rozloZitelného
odpadu (BRO). Odpad je stejné€ jako v piipadé SUEZ pfijiman od obci, firem a obcand.
Vstupni surovina kompostaren je z biologicky rozlozitelného odpadu (BRO), napf.
z udrzeb zelenych ploch ze sbérnych stiedisek a mist sbérnych odpadi i ze separovaného
sbéru z domacnosti. Dalsi ¢ast tvofi ovoce a zelenina dokonce i1 pe€ivo z obchodnich
fetézcli. Z komundlnich distiren odpadnich vod jsou pak odebirdny kaly stejné jako
z potravinové vyroby, napt. mineralnich vod. Déle se vyuzivaji rizné druhy odpadniho

difeva a vétvi z profezl az po stavebni dievo. Pfed samotnym zpracovanim odpadu dojde
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k jeho vytfidéni, kde jsou odlouceny kameny plasty a jiné nevhodné odpady nebo sklo a

kovy, ¢imz dochézi k pro spojeni s dal$i metodou zpracovani odpadu — recyklaci.

Produkty, které vznikaji v provozu SITA CZ, jsou substraty a organicka hnojiva
registrovana Ustfednim a zkuSebnim zemd&délskym ustavem. Kdy spliuji podminky
zakona o hnojivech ¢.156/1998Sb. Dalsi vystupem jsou rekultivaéni komposty podle
vyhlasky ¢.341/2008 Sb. Registrovana organicka hnojiva jsou kromé oznaceni
pramyslovy kompost a substrat také oznacovana jako ¢erny drak, zeleny drak a substrat
Sedy drak. Organicka hnojiva, tedy komposty, jsou vyrabéna homogenizaci a

kompostovanim latek obsahujici rozlozitelné organické latky a rostlinné Ziviny [8].

Diky zpracovani bioodpadu a jeho transformaci na kompost mizeme vratit hodnotné
ziviny do pudy, a odebrat tak cast odpadu ze skladek. Tim se snizuje i mira produkce

metanu uvoliiovaného ze skladek a ptispivajiciho ke sklenikovému efektu.

Firma Linde Vitkovice a. s.

Firma, ktera se zabyva regeneraci acetonu, je spolenym podnikem Linde AG a Vitkovice
a.s. Jejich vyrobni zavod v Usti nad Labem dodava kompletni acetylenové lahve a svazky
lahvi plynafskym spole¢nostem v celé Evropé. Nabidka sluzeb zacind u vyroby, ptes
plnéni porézni hmoty do lahvi nebo renovaci acetylenovych ndplni, revize lahvi i1

ekologické odstranéni jiz nevyuzitelnych lahvi.

V Linde je regeneraci acetonu vyrobena z odpadu nova vstupni surovina, a to za velmi
ptisnych pozadavkil na jakost a bezpecnost. Stejné tak je splnén pozadavek na predepsané
limity pro ochranu zivotniho prostfedi. Inovativni pfistup v politice firmy LINDE
Vitkovice v duchu obéhového hospodarstvi pomaha z pouzitého acetonu ekologicky a
efektivné vratit tento produkt do vyroby a znovu jej vyuZit. Ziskavani zbytkového acetonu
z recyklovanych lahvi, v nichz je nashromazdén, je neproveditelné z divodu jeho
znecisténi. Z tohoto pohledu by bylo s takovym odpadem nakladano jako s nebezpecnym.
Spoluprace VSCHT a LINDE Vitkovice ma vsak za vysledek, Ze chemickou upravou
(destilace) vzniklo technologické feseni, jak zajistit ipravu zbytkového acetonu. Zatimco
pred destilaci pfedstavoval znecistény aceton b&hem procesu renovace lahvi pouze
nebezpeény odpad, po pouziti destilaéni procedury je ziskdn zpét aceton s 99,7%

kvalitou, ktera piekracuje vyrobni pozadavky. Diky této recyklaci se surovina miize opét
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pouzit k renovaci dalSich lahvi. Timto je zregenerovano kolem 106 tun znecisténého
acetonu, a aceton dostava zpét do vyrobniho cyklu, namisto likvidovani specializovanou
firmou. Vliv na zivotni prostfedi je vyznamny diky tzv. trasovatelnosti odpadu, coz
znamend, Zze dany odpad — zneciStény aceton — je v konkrétnim mnoZzstvi upraven a
pfeménén na novou surovinu, a to bez dal$iho putovani mezi zpracovateli a miSenim mezi
jinymi odpady.

Ackoliv byla samotna realizace ndrocna na rozvoj technologie, vyvoje technologického
postupu a doby trvani procesu (1 rok), to vSe pii pozadavku, ktery si podminil zajisténi
vystupniho produktu v pozadované kvalité, Usili se vyplatilo diky usporam na vstupu do
vyrobniho procesu, a to i v dob¢ kdy ceny Cisté suroviny vzrostly. Vyse celkovych uspor
byla vycislena na 318 000 korun za rok provozu. Redukce v produkei klesla o 106 tun

odpadu a tspora na nakupu suroviny klesla o 90 tun zakladni suroviny [8].

LEGO Production s.r.o.

Zatimco plast v soucasnosti neni kategorizovan jako nebezpecny odpad, v ramci
obéhového hospodarstvi predstavuje nezanedbatelnou vyzvu. Jeden znejvétSich
svétovych vyrobci hracek z plastu, s tradici vice nez 80 let, je skupina LEGO. Ma i jedno
sidlo ve stfedoceském Kladné, kde se od roku 2000 vyrabéji a expeduji stavebnice do celé
Evropy a mnoha dalSich zemi na svété pod oficialni spole¢nosti LEGO Production s.r.o.
Produkt jako takovy se zacind vyrobou v lisovnach Dansku, Mad’arsku nebo v Mexiku.
Kladno je diilezité pro provedeni tzv. processingu, tedy posledni faze vyroby, kde se na
uz vylisované kostky tisknou dekorace a nékteré dilky se kompletuji dohromady. Toto
oddé€leni ma na starost také vznik mini figurek. VétSinu aredlu o rozloze 150 000 m2

vyrobni plochy zabira sekce balicich linek, kde se bali stavebnice ve dvou krocich.

Kosticky se musi naplnit do sackt potom do kartonovych krabic. Souc¢ésti kladenského
zavodu LEGO Production s.r.o. je také modeléaiské centrum, jez ma z kol stavét
reklamni prvky jako 3D stavby nebo jiné modely, které jsou poté umist'ovany at’ uz do

LEGO parkd, tak do prodejen a obchodnich center.

Skupina LEGO a jeji hospodateni s odpady a surovinami se ¢im dal tim vic zaméfuje na
ochranu zivotniho prostfedi a to pomoci tzv. Planet Promise — Slib planeté. Tento slib se

sklada hned zné€kolika cil, jako jsou pouzivat vyhradné obalové materialy s lesni
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certifikaci FSC, nebo snizovani objemu vyrobniho odpadu. Nejnovéjsi je zavazek
pouzivat na baleni produktu pouze papir a snizovat tak zatéz ve form¢ plastii. Snaha je co
nejvyssi objem odpadu recyklovat, napt. ackoliv v roce 2014 bylo recyklovano 91 %

odpadu, firma vyviji Gsili o absolutni recyklaci veskerého produkovaného odpadu.

Cela skupina LEGO tento zadvazek dodrzuje ve vSech svych tovarnach. Tovarna v Kladné
ma zaméfeni na nejvyznamnéjsi procesy spojené s produkeci odpadl. Vyuzivaji dva
snizovani odpadi na pre-packovych linkadch kde se vyrabi sacky a LEGO kostkami.
Podstatna je zména v mysleni zaméstnanct, ktera ma klicovy vliv na uspéch tohoto
projektu. Bylo potieba zmapovat v§echny procesy, pfi kterych vzniké nejvic odpadu, od
¢ehoZ se odvijelo n€kolik dil¢ich projektt. Cil byl dost ambicidzni, a to sniZit produkci
odpadu o 20 % coz se také povedlo. Za rok LEGO z Kladna snizuje produkci svého
plastového odpadu o cca 35tun. Velky environmentalni aspekt je i redukce CO2 ve vazbé

na dovoz elementl z tovaren ve svété [11].

V roce 2017 LEGO investovalo 155 miliond dolari do nového stfediska pro udrzitelné
materidly, které ma v planu postavit do roku 2030. Tento samotny projekt bylo vy¢lenéno
100 pracovnikii pro rozvoj a vyuziti pln¢ udrZitelnych materidlli. Minuly rok byla
pfedvedena novad fada 25 riznych kostek tvaru LEGO, které jsou nové vyrobeny
z polyethylenu na bazi cukrové titiny misto ropy. I kdyz je to relativné maly krok jde bez
pochyb o krok spravnym smérem. Do konce roku budou méné nez dvé procenta kostek
LEGO pouzivat novy polyethylen, ktery je sloZen z bioodpadu, ale také z recyklovanych
zametacich kartdci a mycich linek. Kazdy rok LEGO proda kolem 75 miliard
kostek [12].
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3. Navrhy a opatieni na optimalizaci

K piepravé nebezpeénych latek se v CR jako nejvhodnéjsi a nejéastéji vyuZivané jevi
silni¢ni a Zeleznicni pfeprava. Zatimco Zelezni¢ni pieprava je Casto vyuzivana dopravci
pro bezpecnost, relativné nizké prepravni ndklady a moznost pieprav i vysoko
objemovych zasilek, na rozdil od silni¢ni pfepravy je limitovana z hlediska flexibility,
rychlosti a omezené dostupnosti. Pfepravci rovnéz fesi nedostatek kapacit pii pieprave.
Spolehlivost silni¢ni ptfepravy je pak omezena vlivy pocasi a stavem silni¢nich
komunikaci, pfiCemz mozné zpozdéni navySuje jiz tak vyS$§i nédklady. DalSimi
nezanedbatelnymi faktory je riziko vzniku nehody a havarie, ktera je v ptipad¢ silni¢ni
pfepravy castgjsi, a legislativni tlak na omezeni frekvence vyuzivani tohoto typu
pfepravy. Jako moZzné feSeni se tak jevi kombinovana ptfeprava. VyuZitim flexibility
silniéni sité¢ a bezpecnosti a spolehlivost té Zelezni¢ni, vznikne metody transportu
vyhodna jak z hlediska néakladu, tak vlivu k zivotnimu prostifedi. Nezbytnosti je ovSem
podpora vlady a samotnych spolecnosti v oblasti modernizace a navySeni kapacit
vhodnych ptekladist’ a investice do infrastruktur a alternativnich zdrojl energie.

Z provedenych analyz Ize dale vypozorovat opakujici vzorec. Dopravci vSeobecné celi
nedostatku kvalitnich lidskych zdrojd, financi a logistické synergie, ktera timto neni
vyuzita v celé své kapacité a moznostech, i z divodu nutné modernizace. Rovnéz
byrokracie funguje jako prekazka, ktera i v dnesni digitalni dobé Zivot pfepravciim spis

komplikuje, neZ aby jim ho usnadiovala.
Pro optimalni vyziti moZznosti pfepravy je nezbytné adresovat ndsledujici oblasti:

Lidské zdroje: Nekteré rizikové faktory ovlivitujici bezpe€nost prepravy lze omezit ¢i
jim zcela zabranit. Pro fidice se jedna napf. o detailni planovani trasy s misty pro fidicav
odpocinek, dlouhodoba spoluprace v ptipadé vyuzivani sluzeb treti strany, pravidelné
Skoleni a prohlubovani znalosti. ReSenim muiZze byt i vyssi platové hodnoceni, které
povede k zadrzeni kvalitnich fidi€l a tim 1 bezpec€nosti. Dale je zde prostor na zlepSeni

stavu silni¢nich komunikaci a vybudovani dalSich odpocivadel pro fidice.

Byrokracie: Zavedeny systém neni Spatny, jist¢ bychom si nepiali, aby se v ramci

vnitrostatni pfepravy neregulované prepravovali nebezpecné latky. Ale jeho pruznost je
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relativné nizka, a to v dobé, kdy je mozno vyuzit daleko rychlejsich prostredkt k celé
komunikaci. Diky neptehlednosti a komplikovanosti, a vyuzivani zastaralych papirovych
zapist, kdy je zbytecné skladovano velké mnozstvi starych zprav o prepravach, a kdy ani
samotni fidi¢i neziidka kdy netusi, co ptesné prevazeji, dochazi ke komplikacim, které
vedou k vy$§im nakladiim a nebezpeénym komplikacim v ptipadé havarie. Situace ma
feSeni v podobé elektronického zapisu. Doslo by tak nejen k uspote ¢asu, ale i materialu,

coz miize mit jen pozitivni dopad jak na dopravu, tak zaroven i na ekologii.

Prostor pro zjednoduSeni je i vramci legislativy, zejména pak ve zjednodusSeni a
transparenci procedur, stanoveni vhodnych tras a snizeni zatéze dopravnich siti a podpora

vystavby a vyuzivani alternativnich pohont.

Finance: Pozadavky na bezpeénou pfepravu by mély vyplyvat nejen ze zakonii CR,
nybrz i z vlastni motivace spolecnosti, které nebezpecny odpad likviduji. Firmy by se
nem¢ly spoléhat jen na dotace ¢i finan¢ni pomoc statu ¢i EU. Jak Ize vidét na piipadové
studii, snaha investovat do znovuvyuziti odpadu a alternativnich zdroja ptinasi Gsporu, i
s jeho stoupajici produkci. Investice vyZaduji nové funkéni techniky na zpracovéni a
vyuziti odpadu podle jeho specifikaci, stejné€ tak jako fizena komunikace pii propojeni
prepravy.

Modernizace: S financovanim navic uzce souvisi 1 nutnost modernizace. Ta se ale
dotyka nejen samotného vozového parku piepravce, kdy se nabizi ndkup vykonngjsich,
prepravy ¢asto neni mozn4 ani efektivni. Na druhou stranu intermodalni pteprava je jistou
zarukou, Ze spojenim dvou pteprav vznikne synergie, ktera nejen snizi ekologickou zatéz,
ale uSetii naklady. Propojenim silni¢ni a Zelezni¢ni pfepravy takovou synergii nabizi,
ovSem pouze za predpokladu, ze dojde nejen modernizaci dopravnich prostredk, ale i
k navySeni poctu vhodnych piekladist. Také je potfeba zmodernizovat zplsob

komunikace mezi jednotlivymi pfepravci a systém sledovani.

Likvidace odpadu v ramci obéhového hospodarstvi: Vzhledem k rizikim pfepravy a
nakladani s nebezpecnym odpadem se jako feSeni nabizi vyuziti odpadu jako zdroje. Ze
strany podnikatelské sféry poskytuje nové ekonomické ptileZitosti v oblastech znovu
vyuzivani vyrobku, jejich udrzby a oprav, recyklace nebo poskytovani servisnich a
dalSich sluzeb misto pouhého prodeje vyrobku. Je to cesta, kterda mé velky potencial

vyuziti. Jejim klicovym prvek a podminkou ispéchu je vSak nutnost disledné dodrzovat
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postupy pro zpracovani. Tim vznikd moznost kone¢né uspory a sniZzeni nakladld pii
produkci a zdrovenl i produkce novych pracovnich mist. Pro pln¢ funkéni ob&hové
hospodarstvi jsou vSak potiebné zmény v obchodnich a marketingovych fetézcich,
kterym se mnohé firmy mohou branit. To také znamena zménu v systému rozvoje inovaci
a to tak, ze se musi zménit nejen technologické, ale i socidlni charaktery. Dulezité je
zminit Zze bude vzdy zapottebi malého mnozstvi primarnich zdroji a také vzdy bude nutné
odstranovat maly zbytkovy odpad. To mtze vyvolat rezistenci vyrobcii, nebot’ vyzaduje
pocatecni investice, které ale mohou byt vyvazeny nizsi naklady za nakup vstupnich

surovin a za likvidaci finalniho odpadu.
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4. Vyhodnoceni navrhovanych opatieni

Nejvétsi prekazkou v navrhovanych feSenich se zdaji byt finance. Ackoliv jsou moznosti
uspor a navratnosti pii obé¢hovém hospodafstvi a prepravé pro spolecnosti lakavé, ne
kazda firma si takové zmény muze dovolit. Uvedené firmy jsou nejvetsi (nebo jedny
z nejveétSich) v dané oblasti na trhu, a tudiz maji moznost investice do vyzkumu a
naslednych zmén v procesech, které jim v pribéhu ¢asu snizi naklady. Také investice do
vozovych parki je privilegium jen téch nejsilnéjSich. I kdyZ si 1 mensi spole¢nosti mohou
uvédomovat dulezitost a piinosy moderniho pfistupu k likvidaci a pfepravé odpadu,
pomoc a podpora statu zde viditelné ,,pokulhava‘“ a tak tzv. ,,good practice* Ize pozorovat
pravé u nejveétsich hrach na trhu vyhledové bez nadéje na brzkou zménu.

Navic, ackoliv diky inovativnim metoddm k svému opakovanému vyuziti ptinasi odpad
profit nejen firmam, obcim ale 1 regioniim (statu) a spolecnosti, kdy misto tézby
nerostnych surovin a narastu skladek je mozno obéhovym hospodarstvim opétovné vyuzit
vyrobek anebo jej preménit a recyklovat na energii, ne vzdy je to z hlediska bezpecnosti
a dostupnych technologickych postupti vhodné. Na druhou stranu, jak bylo uvedeno na
ptikladu firmy Linde Vitkovice a.s., materidlové toky ve spolupréci s dodavateli sluzeb
mohou byt vice vyuzity, coz vede k snizeni ndkladid firem na samotné odstraniovani
odpadu a jeho ptepravu a snizeni ndkladli na ndkup surovin samotnych.

BohuzZel nejinak je to i s lidskymi zdroji. Velké firmy, kromé vlastnich fidi¢i, Casto sazeji
na pravidelnou spolupraci s tfeti stranou, zatimco u mensSich jsou hlavnim kritériem
naklady. I kdyz se jedna o kratkozraké feSeni, protoze v dlouhodobém horizontu je vétsi
navratnost pravé pii budovani vzajemnych vztahl a siti mezi jednotlivymi pfepravci.
Jenze v dobé¢, kdy nemala fada spolecnosti bojuje o pteziti, se zda byt dlouhodobé feSeni

prili§ vzdalené.
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Pteprava nebezpecnych odpadd, jez je soucasti odpadového a obe€hového hospodaistvi,
skyta mnozstvi nesnadnych vyzev. Komplexni systém, kterym ob&hové hospodarstvi
bezesporu je, sice umoznuje optimalizaci a technologii spotieby a nakladani s odpady a
pfirodnimi zdroji, a je vyznamné z hlediska ovliviiovani stavajiciho systému odpadového
hospodarstvi a vyuziti druhotnych surovin, kde i nebezpetny odpad predstavuje
ptilezitost a zdroj, a nikoliv environmentdlni a ekonomickou zatéZz, ma ale stile své
mezery a omezeni.

Preprava nebezpe¢nych latek a odpadd je at’ uz v ramci vnitrostatni ¢i mezinarodni
prepravy nevyhnutelnd. I kdyz jsem uvedl moznosti a priklady projekti firem, které jiz
materidlového vyuziti odpadu aplikovaly a razi tak cestu ,,spravnym* smérem, ne kazda
spolecnost si mize dovolit potencidlni vyssi startovni finanéni investici, at uz do

modernich systémd, vyzkumu a novych funkénich technik, ¢i nizkoemisni vyroby.

vvvvv
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