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Prehled metod a prvki zklidiiovani dopravy

Abstrakt: V bakalatské praci ,,Piehled metod a prvki zklidiiovani dopravy®, je hlavnim cilem
poskytnout z&kladni piehled o dané problematice véetné charakteristiky metod a prvkua, kterymi
je doprava zklidiiovana. V kone¢né ¢asti prace nasledné vyhledat ukazkové prvky nachazejici
se v mésté M¢lnik a jeho blizkém okoli, provéfit technické podminky instalace jednotlivych

prvki a provést jejich hodnoceni.

Klicova slova: Zklidhovani dopravy, prvek zklidiovani dopravy, motorové vozidlo,

bezpecnost, uli¢ni prostor, nechranéni ti¢astnici provozu.



The overview of traffic calming methods and measures

Abstract: In the bachelor thesis ,,Overview of methods and features of traffic calming the main
goal is to provide a basic overview on this topic including the characteristics of methods and
features used in traffic calming. The final part of the thesis aims to select specific features in
M¢lnik and its surroundings, inspect the technical conditions of installation of each feature and

carry out evaluation.

Key words: Traffic calming; traffic calming feature; motor vehicle; safety; street space;

unprotected road traffic participants.
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Uvod

Zklidnovani dopravy je v soucCasné dobé celosvétové vyznamnou problematikou. Potieby
zklidnéni provozu se zacaly objevovat jiz v obdobi po druhé svétové valce dusledkem masivni
vystavby komunikaéni sité, a to piedevs§im ve méstech zapadni Evropy. Fascinace automobilem
se stavala symbolem pokroku a motorové vozidlo zacalo byt méfitkem pro planovani sidel, tedy
potieb uvolnit mu prostor a pfizptisobit komunikace. V obdobi 70. let, kdyz vlivem rostouci
zivotni urovné dochazelo krozmachu automobilové dopravy, piestavaly dosavadni
komunikace stacit, a s tim pfisla fada negativnich dopadl naruSujicich Zivot lidi ve méstech a

obcich s naslednym zhor$ovanim dopravni situace.

Osidlené oblasti a jejich okoli by mély plnit fadu funkci, jako jsou — dobra bezpecnost,
respektovani potfeb vSech ucastnikii provozu i obyvatel, poskytovani mist pro socidlni a
zajmové styky, na pohled esteticky piijemné prostiedi, nizké emise plynnych exhalaci, hluku a

vibraci a dalsi faktory ovliviiujici kvalitu zivotni Grovné v obytnych oblastech.

Vlivem negativnich dopadi motorizované dopravy jsou tyto funkce potlacovany. Zklidiovani
dopravy si tak klade za cil pfizpusobit dopravu uliénimu prostoru a navratit mu tak alohu, kterou
by mél plnit. Napiiklad odstranénim nadiazenosti osobni automobilové dopravy a vyrovnanim
potieb mezi vSemi ucastniky provozu, zejména s ohledem na ty nejohrozenéjsi, kterymi jsou
chodci a cyklisté. Taktéz redukovat dopravni kongesce, kolize, pfetizenost mést automobilovou

dopravou a zvysit v nich bezpecnost.

Aby byly tyto cile naplnény, vyuziva se fady zklidiujicich prvkd. Mezi ty muze napiiklad
patfit instalace raznych fyzickych a psychologickych prvkii na mistni komunikace za Gcelem
redukce rychlosti jizdy motorovych vozidel a podpory pozornosti fidi¢t. Taktéz zlepSeni
dopravni situace muze byt spojeno napi. s odklonem zbytné dopravy, podporou vetejné

hromadné dopravy, vytvafenim lepsich dopravnich podminek pro chodce, cyklisty aj.



1 Cile prace a metodika

Cilem reSerSni Casti prace bude zadkladni sezndmeni s danou problematikou, uvedeni a
charakteristika metod a prvkd zklidiovani dopravy. Ctenaf tak nabude zakladniho porozuméni
a kontextu ohledn¢ této problematiky a dozvi se, jakych metod a prvka se ke zklidiovani
Vyuziva.

Pro hlubsi kontext vnimané problematiky budou vytvotfeny pfilohy, na které bude v textu

odkazovano.

Informace budou Cerpany predev§im z primarnich a sekundarnich prament, jak ¢eského, tak
cizojazyéného puvodu. V oblasti Ceské literatury bude predevsim cCerpano z technickych
predpisti Ministerstva dopravy CR. Z mezinarodni literatury zejména od Pan American Health
Organization, World Health Organization, Institute of Transportation Engineers a Federal

Highway Administration.

Cilem praktické ¢asti prace bude vyhledani ukédzkovych prvka zklidiiovani dopravy ve mésté
Mélnik a jeho blizkém okoli. U téchto prvka bude ovéfovano, zda spliiuji technické podminky
sve instalace, taktéz posuzovan smysl jejich uziti a nasledné provedeno hodnoceni autorem

bakalaiské prace podlozené daty z jednotlivych méfeni.

Technicka data budou ziskavana pomoci méticich nastroji a malych dopravnich prizkumd.
Namétené rozméry jednotlivych prvka budou nasledné porovnany s technickymi podminkami
(TP), diky nimZ bude ovéfeno, zda instalace odpovida danym piedpisim. Dale bude prvek
vyfotografovan, prozkouman z hlediska jeho zasazeni v dané lokalité, a zakladné posouzena
jeho ucinnost na fidice.

prazkum. Prizkumy budou zamétfeny predev§$im na rychlost pohybu vozidel po vozovce
v oblasti prvkd, a také na sledovani chovani fidi¢a v oblastech ptechodti pro chodce, které se u

danych prvkl nachazi.

Veskeré informace, fotografie a vyhodnoceni budou nasledné uvedeny v kapitolach prakticka

¢ast, diskuse a zaver.



2 Resersni ¢ast — zklidnovani dopravy

Pod pojmem zklidfiovani dopravy je mySlen soubor opatieni, které maji za cil zkvalitnit zivotni
uroven V zastavénych oblastech, nenadfazovat motorizovanou dopravu nad ostatni zpiisoby
dopravy, a naplnit potieby vSech tcastnikti provozu i obyvatel. V tomto piipadé se jedna
zejména o ptizpusobeni podminek motorizované dopravy vuéi osidlenym oblastem tak, aby se

minimalizovaly jeji negativni dopady na zivot mistnich obyvatel.

Piedevsim se jedna o potebu snizeni jizdni rychlosti motorovych vozidel, kterd ma za nasledky
zavaznost dopravnich nehod. Déle snizovani emisi vyfukovych plynd, hluku, otfest a vibraci,
coz jsou faktory, které ovliviuji kvalitu zivota a pocit, jakym obyvatelé vnimaji okoli svych
sidel. Dulezita je taktéz snaha o odklon zbytné dopravy, snizovani dopravnich kongesci a
eliminaci problému spojenych s ptetézovanim mést dopravou. Také nelze opomenout faktory
jako je zlepSovani estetické funkce uli¢niho prostoru, vytvafeni mist pro socialni styky, a

podobné Ukony vytvatejici dobré podminky pro zivot ve méstech a obcich.

Téchto cilt je dosahovano napiiklad instalaci riznych fyzickych a psychologickych prvkd,
rekonstrukci ulic a zménami jejiho fyzického designu. Vhodné€j$im planovanim nové
budovanych sidel, zavadénim integrovanych dopravnich systémi a podporou vetejné hromadné

dopravy, snizovanim plo$nych narokd dopravy v Klidu, odklonem zbytné dopravy atd. [1][2][3]

2.1 Pro€ zklidriovat dopravu

S nartistem motorizace, métitky planovani sidel pro motorovd vozidla a preferovani
automobilové dopravy nad ostatni skupiny provozu, vznikla fada negativnich dopadii na zivot

lidi v obytnych sidlech.

Mezi zasadni disledky patii — ztrata funkce uli¢niho prostoru, vysoka nehodovost, dopravni
kongesce, zhorSeni estetiky prostiedi vlivem potieb parkovacich mist pro dopravu v klidu, vyssi
riziko poranéni, narist kriminality, vyss$i Cetnost duSevnich a psychickych poruch, anti

socializace obyvatel a fada dalSich. [4]
Nize jsou podrobngéji rozepsany nékteré z fady téchto problémd.

2.1.1 Vysokarychlost a zavaznost poranéni

Rychlost je klicovym rizikovym faktorem pfi dopravnich nehodach a mé vyznamny vliv na

pravdépodobnost, Eetnost i zavaznost nehody pii dopravni kolizi. Cim vy3§i je rychlost, tim je



vyssi Sance, Ze fidi¢ ztrati kontrolu nad svym vozidlem (zvySuje se reak¢éni doba fidice a

vzdalenost potiebna k zastaveni vozidla).

Pti dopravni srazce spolu se zvysujici se rychlosti vozidla, vzrista také mnozstvi uvolnéné
energie, ktera je dana sou¢inem poloviny hmotnosti a druhé mocniny rychlosti. Cést této
energie bude pii srazce absorbovana lidskym télem. To v§ak mizZe pfijmout pouze omezené
mnozstvi této energie. Pokud dojde Kk piekroceni Unosnosti fyzické hranice, nasledkem

bude vazné nebo i smrtelné poranéni.

Dalsim vyznamnym faktorem ovliviiujicim dopravni nehodu je hmotnost. Dojde-li ke kolizi
tézkého vozidla s lehkym objektem, bude energie absorbovana piedevs§im tim slabsim (napf.

tézké vozidlo pii srazce s cyklistou nebo chodcem).

Z toho jasn¢ vyplyva, jak znaény vliv ma rychlost a hmotnost na dasledek nehody. Pro
nazorn&jsi piedstavu uvadim graf (viz. Obr. 1), ktery ukazuje, jak se méni pravdépodobnost
smrtelného zranéni chodce v zéavislosti na vzristajici rychlosti vozidla. Z ného muizeme
usoudit, Ze faktor rychlosti hraje ve zklidhovani dopravy obzvlast’ vyznamnou roli, a proto by

se méla jeho snizovani vénovat znacna pozornost.

Snizovanim rychlosti bude v zastavénych oblastech zvy$ena bezpe¢nost, a tim i Zivotni troven
v dané lokalité. Mezi prvky vedouci ke snizovani rychlosti patii napf. zpomalovaci prahy,

Sikany, dopravni znacky, radary, nastavovaneé limity pro rychlost aj. [4]

Obr. 1 Pravdeépodobnost smrtelné nehody v zavislosti na rychlosti jedouciho vozidla
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2.1.2 Pretizena mésta a ztrata funkce uliéniho prostoru

V soucasné dob¢ je pretizena dopravni infrastruktura meést celosvétové vyznamnym

vvvvv

obyvatel spojena s odcizenim uli¢niho prostoru.

Ulice a vefejna prostranstvi jsou jednim z kli¢ovych prvka tvoficich sidla. Vzhledem
K historickému narlstu motorizace zacal tento prostor ztracet fadu funkci, které by mél plnit, a

dopravni funkce se stala dominantni.

Zhorseni podminek pro Zivot mistnich obyvatel je spojeno napiiklad s:

e Podiazenosti jinych druhii pirepravy, mezi které patii chtize, cyklistika, a omezeni
vyuziti vefejné dopravy na tkor osobni automobilové dopravy.

e ZhorSenim Hygienické funkce — zapfi¢inéné nariistem plynnych exhalaci, hluku,
prachu, otfest, ubytku zelenych ploch apod.

e Zhorsenim estetické funkce mésta zaptic¢inéné preplnénymi parkovacimi plochami, ¢i
dopravnimi zacpami.

¢ NarusSenim prostorového pohybu obyvatel, kde jsou vlivem silnic a parkovist
v ulicich nastaveny piekazky pro chodce, ktefi tak nemohou vyuzivat rozsah prostoru.

e Degradaci spolecenske, zajmove a socialni funkce, kde se uli¢ni prostor ptestava
stavat mistem socidlnich stykli, vzdjemného sdileni zajmi, relaxace a jinych takto
vyznamnych c¢innosti. To ssebou nese veétsi izolaci lidi od okoli, zhorSeni
komunikac¢nich schopnosti, nartst strachu z venkovniho nebezpeci a ¢etnost dusevnich
problémd.

e ZvySeni ekonomickych nakladii vlivem vysSi spotfeby paliv a plytvani casem

zaptic¢inéné prodlouzenim cestovni rychlosti.
Opatfenimi mohou byt Iépe planovana nové budovana sidla, odklanéni dopravy mimo
zastavénou oblast, podpora integrovanych dopravnich systémi, zavadéni mytného aj. [3]

2.2 Kdo vsechno by mél byt respektovan

Aby bylo dosazeno rovnovahy mezi jednotlivymi druhy dopravy a obyvateli, je tieba zvazit,
jaké potieby jednotlivé skupiny maji, a nasledné se snazit dosahnout vzajemného kompromisu

ve vyvazenosti jednotlivych potieb.



Pro zékladni pochopeni toho, jaké mohou byt potieby jednotlivych skupin, a na co vse
zklidiovani dopravy musi hledét, dale uvadim jejich jednotlivé charakteristiky.

2.2.1 Chodci

Chiize je zakladnim zptisobem dopravy po celém svété a prakticky kazda naSe cesta ji zac¢ina i
kon¢i. Nejen, ze tento zpusob dopravy mulize vyuzivat skoro kazdy jedinec, ale ma i1 pozitivni
dopady na naSe zdravi. S rostouci motorizaci roste i strach a zhorSuje se komfort pti vyuZzivani

chuize. Proto by méla byt dostate¢né podporovana.

Chodci jsou vzhledem k jejich nechranénosti zafazeni mezi nejzranitelnéjsi skupinu provozu, a
proto je dulezité dbat na jejich ochranu i bezpe¢nost. Jejich zastoupeni je nesourodé a skladba
vekove i spoleensky rozmanita. Svou rozmanitou strukturou maji chodci odli$né potieby, které
by mély byt vzajemné respektovany. To samé lze fict i o jejich pohybu, ktery je oproti ostatnim
ucastnikiim provozu nejvice spontdnni, a sleduje mnoho ruznych cili. Nékteré z nich kladou
pozadavky na kratky a piimy pohyb (cesty za praci, do Skol, obchodii apod.), jiné zase na

neruSeny pobyt na ulicich (rekreovani, socidlni styky aj.).

Reseni pohybu chodcti proto musi vyhovovat riiznorodym pozadavkim, a nemélo by se stavét
do pozadi. Mé&la by byt zajisténa jejich dostate¢na ochrana, moznost ptimého a rychlého
pohybu, ale i rekrea¢ni aktivita. Taktéz by méla byt umoznéna dostateéna atraktivita a dobra
dostupnost do cilovych oblasti. Zafizeno osvétleni pro pohyb v noci a jiné faktory vedouci

k uspokojeni této skupiny. [5]

2.2.2 Cyklisté
Vyuzivani cyklistiky jako zplisobu piepravy s sebou nese fadu vyhod. Mezi ty nejvice piinosné
patii nizké naklady, zdravi prospésny pohyb, flexibilita, snizovani dopravnich kongesci, ale
také Setfeni zivotniho prostfedi a snizovani hluku. Vzhledem k problematice zklidiiovani

dopravy ve méstech a obcich by mél byt tento zptisob piepravy podporovan.

Stejné jako chodci, patii cyklisté svym sloZzenim mezi pestrou a ohrozenou skupinu jedinct,
ktefi sleduji rtizné cile. Oproti chodclim se jiz jedné o organizovangjsi pohyb, ktery se ve znacné
mife spolutcastni provozu v dopravnim proudu. Z davodt své malé ochrany jsou zde oproti
tézkym vozidlim bezpecnostné znevyhodnéni, a proto je dhlezit¢ dbat na bezpeci téchto

ucastnikli provozu.

Mezi opatieni podporujici bezpeénost mohou patiit — oddélovani pozemnich komunikaci a

cyklistickych tras, silni¢ni cyklistické jizdni pruhy, najezdy a podjezdy, pouli¢ni osvétleni pro



lepsi viditelnost za tmy, snizovani rychlosti motorovych vozidel, nebo ochranné cyklistické

vybaveni, jako je ochranna pfilba, osvétleni, ¢i reflexni vesty.

Reseni pohybu cyklistd musi dale vyhovét atraktivnimu prostiedi pro lepsi pocit z jizdy,
moznosti vyuziti cyklistiky i za cilem rekreace ¢i fyzické kondice. Také by mélo byt zajisténo
dobré vétveni dopravni sité pro pohyb dle individualnich zajmovych cili a vhodné moznosti

pro parkovani kol v¢etné zabezpeceni proti kradezi. [6]

2.2.3 Automobilisté

Vyuzivani automobilu k doprave je dnes oblibenym prosttedkem diky svému pohodli, a obecné
rychlému a nezavislému zpisobu piepravy. Ten s sebou vSak nese fadu jiz zmifiovanych

negativnich aspekti.

Pokud se zabyvame pozadavky automobilové dopravy, bude vhodné si je rozdélit do skupin

dopravy v klidu a v pohybu.

Potieby dopravy v pohybu jsou dany predevsim funkci dané komunikace. Pozemni komunikace
s funkci dopravni klade hlavni naroky na plynuly provoz s ptiméfenou rychlosti. Komunikace
s funkci obsluznou klade pozadavky piedevS§im na dobrou dostupnost jednotlivych objekta.
Aby byla zajisténa bezpecnost provozu, je tieba rychlost vhodné ptizptisobit danému prostiedi,
zajistit dobrou piehlednost, srozumitelnost pfi dopravnich situacich, a potfebné rozhledové

pomgéry.

Néaroky dopravy v klidu zavisi na funkénim vyuziti ptilehlého tzemi. Mohou se lisit napiiklad
u piipadi méstského jadra, ndkupnich zén, ¢i obytnych ¢&tvrti. Vzhledem k jeji prostorove
naro¢nosti se jedna samo osobé o jeden z vyznamnych dopravnich problémut soucasné doby.
Ptesycené parkovaci plochy omezuji mnoho funkei uliéniho prostoru a nepfispivaji k estetice
prostfedi. Nevhodné umisténi pak ohrozuje bezpecnost chodcli nebo zhorSuje prijezdnost.

Proto doprava v klidu hraje pti zklidiiovani dopravy taktéz velmi podstatnou roli. [7]

2.2.4 Verejna doprava

Zpusob vetejné dopravy je dulezité podporovat, a tim pfispivat ke snizovani automobilové
dopravy.

pfepravnim autobusem je vyznamné niz§i oproti ploSe vzniklé rozmisténim pasazéri do

osobnich vozidel), zlepSeni situace dopravy v klidu, mensi emisi vyfukovych plyni a hluku,



niz§i spotieba fosilnich paliv, ekonomickd hospodarnost a lepsi estetické vnimani daného

prostiedi.

Aby dochazelo k podpofe vetejné dopravy, méla by byt pro uzivatele dostate¢né atraktivni.
Toho se dosahne kupiikladu dobrou cestovni rychlosti (jeden z hlavnich rozhodujicich faktora
pro cestujiciho), vhodnym umisténim zastavek, optimalnimi intervaly, dobrou navaznosti spoju
Vv piestupnich uzlech, spolehlivosti, komfortem, kvalitou apod.

Taktéz je dalezité zminit, ze jednou z Castych pricin zpozdéni byva Casové zdrzeni vlivem
automobilové dopravy. Proto je dtlezité zavadét opatieni i v provozu, jakymi jsou piednostni
prijezdy svételné fizenych kiizovatek, zaclenéni jizdnich pruhii pouze pro vetejnou dopravu

8j. [7]

2.2.5 Mistni obyvatelé a dalSi skupiny

Aby bylo dosazeno kvalitni Zivotni urovné mistnich obyvatel, je kli¢ové vyhovét i jejich
potiebam. Mezi né patii zejména dobré podminky pro zivot vytvoiené: nizkou hladinou hluku
a emisi, vysokou bezpecnosti, esteticky pfijemnym okolim, atraktivitou prostiedi, tvorbou mist
pro spolecenské, socialni a zajmové styky, nebo niz§im dopravnim zatizenim a klidn&jsim

provozem.

Obytné prostiedi by nemélo v lidech vyvolavat strach, zpusobovat nadmérny stres a jiné
negativni pocity, které vedou k ¢etnosti dusevnich poruch, podpote kriminality, depresim a
jinym dtsledkim. Obytné prosttedi by mélo respektovat potieby vSech vékovych a

spolecenskych kategorii, aby bylo dosazeno adekvatni kvality Zivota.

Dale je tfeba vyhovét pozadavkim hasic¢t, policie, zachranné sluzby, udrzbaru a dalsich. | tyto

skupiny maji vliv na Upravu komunikaci a prostiedi dané¢ho tizemi. [3][7]

Pozn: Pro porozumeéni, kdy, kde a z jakych duvodu zapocala revoluce ohledné zklidnovani

dopravy, doporucuji nahlédnout do priloh, viz. Priloha 1: Historie vzniku.

Ddale pro nazorny prehled cilii zklidnovani dopravy, miizete vyuzit priloh, viz. Priloha 2: Cile

zklidnovani dopravy.



2.3 Proces realizace projektu zklidiovani dopravy

Pted popisem samotného procesu je tfeba si nejprve uvédomit body popsané nize.

Obecné vstupni zdsady dopravniho zklidfiovdni pro stavajici 1 projektované sit€ mistnich

komunikaci:

e Ve stavajici siti i pii realizaci novych mistnich komunikaci (dale MK) odstranit
nadfazenost automobilové dopravy.

e Vytvofit lep$i podminky pro chodce, cyklisty a obyvatele pfilehlé zastavby, zvysit
bezpecnost silnicniho provozu a zajistit lepsi podminky pro vliv na zivotni prostiedi.

e Dopravni zklidilovani by mélo pusobit na snizeni intenzity provozu i na snizeni
rychlosti motorovych vozidel.

e Dopravni zklidiovani se tyka urcité¢ ¢asti MK, jejich jednotlivych usekd, ale i

kiizovatek.

Prostredky k naplnéni zasad:

e Reseni dopravnich vztaht v siti MK jako predpoklad pro nasledné upravy v uréité
oblasti.

e Upravy na tsecich MK.

o Upravy kiizovatek.

Zklidnujici prvky a jejich aplikace:

e Jejich aplikace musi byt diferencovana. Cim niz§i funkéni tiida, tim vyraznéjsi zasah do
rychlosti vozidel. Zklidiyjici prvky musi byt €lenény pro pouZiti na komunikacich
urcité funkcéni tfidy a maji byt podminény i intenzitou provozu.

e Je tiecba vénovat pozornost vhodné volbé prvka, aby jejich aplikace neméla vliv na

zhorS$eni situace.

Dopravni zklidiiovani je komplexnim procesem, a proto se doporucuje, aby na projektu

spolupracovali:

e Dopravni inzenyr — projektant,

e architekt — urbanista,

e demograf (sociolog),

e zahradni architekt,

e zastupce piislusného silni¢niho spravniho tfadu,
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e zastupce spraveil komunikaci,

e zastupce spravcl inzenyrskych siti,
e zéastupce policie,

e zastupce odboru zivotniho prostredi,

e zastupce zachranné a hasic¢ské sluzby. [1]

Postup zklidnovani dopravy

Je dulezité zminit, Ze neexistuje zadny jednotny nebo standartni postup pro zklidiiovani
dopravy. Kazdy uspésny plan vyzaduje strukturovany proces planovani, konzultaci se vSemi
pfisluSnymi organy a vyznamnou ucast vetfejnosti, jelikoZ projekty byvaji Casto realizovany

Vv reakci na potfeby komunity dané oblasti.

Program by mél byt zalozen na strukturovaném procesu, od pocatecni identifikace problému,
az po implementaci opatfeni. Nize uvedeny postup je pouze jakymsi voditkem pro Uspésny

proces a piedstavuje inspiraci, jaké prvky by mély byt v ramci programu zvazeny. [2][11]

Néazorny postup:

1) Zahajeni studie

2) ldentifikace a kvantifikace problému
3) Vypracovani planu

4) Schvaleni planu

5) Implementace planu

6) Hodnoceni

Nejprve by méla byt identifikovana potieba studie, zajistén poradni vybor, definovan rozsah a
oblast studia, a zahajeno tymové setkani. Poradni vybor by mél byt zajistén k efektivnimu
zastupovani komunity a objektivnimu projedndni feSeného problému, vcetné nasledného
opatieni. Vybor by mél byt tvofen vSemi dulezitymi skupinami, jako jsou napt. mistni

obyvatelé, hasi¢ské sbory, policie, pohotovostni sluzba aj. [2]

Aby byl problém tspésné identifikovan, je klicovym feSenim sbér relevantnich dat. Ten poméha
definovat a kvantifikovat jeho méfitko a odliSovat skute¢ny problém od pouze vnimaného. Data
se vyuzivaji ,,pfed” k vy¢isleni problému, nebo k porovnani s udaji ,,po*“ k uréeni t¢innosti

kone¢ného planu, a mohou pomoci nalézt vzorec mezi fadou havarii. [10][11]

Nasledné se vytvoii alternativy plani dopravniho zklidiiovani, uspotéadaji se schiize a vyhodnoti
se konec¢nd podoba planu. Pro ten se vytvoii implementacni strategie, pfipravi se odhady
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nakladt, a vypracuje se ¢asovy harmonogram. Dale se sepiSe koneCna zprava, ktera je

ptredlozena ke schvaleni pfislusnym organim. [2]

Jakmile je proces schvélen, nasleduje implementace planu, ve které mize byt uzito nejprve
zkuSebni instalace. Docasné opatteni by se mélo podobat tomu trvalému, a zkusebni obdobi by

mélo trvat nejméné tii az Sest mésicu.

Na zavér se provede vyhodnoceni spésnosti zklidiiovani dopravy. K tomu poslouzi porovnani

nové¢ nasbiranych dat s daty v situaci pfed implementaci. [10][11]

Pozn.: Pro hlubsi porozumeéni jednotlivym bodiim procesu doporucuji vyuzit priloh viz. Priloha

3: Postup procesu zklidiiovani dopravy.
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2.4 Prvky zklidriovani dopravy

V této kapitole jsou uvedeny a popsany zékladni prvky, kterymi jsou napliovany cile

zklidnovani dopravy.

Na zikladé charakteru miZeme prvky rozdélit do nasledujicich skupin:

e Dle rozsahu a charakteru pouziti
o Mistni bodové zklidiovani dopravy
o Mistni liniové zklidfiovani dopravy
o Plosna zklidnovani dopravy [7]
e Prvky sniZujici rychlost jizdy
o Prvky fyzické
o Prvky psychologické
o Prvky fyzicko-psychologické
e Prvky sniZujici intenzitu dopravy
e Prvky na kfizovatkach
e Prvky zvysujici ochranu ostatnich u¢astnika provozu [1][7]
e Prvky na pritazich obcemi
o Prvky pied vjezdem do obce
o Prvky na vjezdu do obce

o Prvky na vlastnim prutahu obci [7]

Pozn.: Prvky jsou takto rozdeéleny dle TP 132 viz. odkaz [1] a prirucky viz. odkaz [7].

2.4.1 Zklidnovani dopravy dané rozsahem a charakterem pouziti

Mistni bodové

Utelem tohoto zklidiovani dopravy je vylepsit dopravni podminky na daném mistd
komunikace. Charakter obvykle byva dopravné-technicky a muze se jednat napiiklad o

ktizovatku s ¢astym vyskytem nehod, nebezpecny ptechod pro chodce aj.
Mistni linioveé
Snahou je zklidnit dopravu a zlepsit podminky prostiedi na konkrétni komunikaci. Pfikladem

miZe byt ziizovani p&Sich zon, obytnych zon, zon s dopravnim omezenim apod.
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Plosné

Jedna se o zklidinovani dopravy v celych oblastech obce ¢i mésta. Na téchto uzemi miize byt

napi. omezena rychlost jizdy na 30 km/ h. formou zon [7]

2.4.2 Prvky ke snizeni rychlosti
Utelem téchto prvkii je zapUsobit na fidi¢e tak, aby snizil svou rychlost jizdy, a tim bylo

dosazeno zvySeni jeho pozornosti, zlepsSeni reak¢énich schopnosti a zmirnéni dopadt na okoli.

Toho byva dosahovano fyzickymi, psychologickymi nebo kombinovanymi prvky. Podle
povahy zminénych U¢inkd jsou prvky clenény na fyzické, psychologické a fyzicko-

psychologické.
Prvky fyzické
Do této skupiny spadaji prvky, které zpiisobuji vertikalni, nebo horizontalni vychyleni vozidla

pfi jizdé po komunikaci. Byvaji bud’ instalovany v prostfedi pozemni komunikace, nebo jsou

realizovany jeji specifickou vystavbou (smérové zmény v trajektorii vozovky, jeji zGzeni aj.).

Mezi prvky zpusobujici vertikalni vychyleni vozidla, patfi:

e Zpomalovaci prahy,
e zpomalovaci polStare,

e actibump (automaticky zpomalovaci prah).

Jednd se o efektivni zptsoby feSeni pro snizeni rychlosti motorovych vozidel, ktery vlivem
instalace do vozovky nevyzaduje ptestavbu komunikace, a tudiz se jedna o méné nakladné
feSeni. AvSak pifi uziti téchto prvkl mize dochazet k deformaci krytu vozovky vlivem
dynamickych sil pfi vychylovani vozidla a s tim souvisejici vySsi vibrace a hluk. Také vlivem
zmén rychlostnich rezimi (zpomaleni, zrychleni) jsou vyssi emise vyfukovych plyni a spotieba

paliv.

Mezi prvky zpusobujici horizontilni vychvleni vozidla, patfi:

o Sikany,
e zuZeni vozovky,

e balisety (zeleny/ bili smérovy sloupek).

Pfednostmi téchto prvki jsou donuceni fidice snizit rychlost jizdy vlivem smérovych zmén ve

vozovce, prizpusobeni prostoru ulice pro dopravu v klidu a ostatni Gcastniky provozu.

13



Mezi nevyhody patii vétsi finanéni naroky (dané stavebnimi Upravami) a zohlednéni vuci

vétsim motorovym vozidlim, jako jsou napf. autobusy (to omezi ucinek na mensi vozidla). [1]
Zpomalovaci prahy a polstare

Jsou pficn€ umisténé prahy, které vzhledem ke svému vyvySeni vii€¢i pozemni komunikaci
donuti fidi¢e snizit rychlost jizdy (odtud termin zpomalovaci). Diky jejich funkci je dosahovano
veétsi bezpecnosti vSech ucastnikli provozu a snizeni nehodovosti (napf. pokud je za prahem
umistény piechod pro chodce). Dale zduraznéni zmény komunikace (napi. na vjezdech do
obytnych zdn), podpoteni dodrzovani snizené rychlosti na daném uzemi, nebo snizeni rychlosti

vozidel pti vjezdu/ vyjezdu z parkoviste.

Z toho vyplyva, ze by mély byt prahy umistovany tam, kde je tfeba dbat na redukci rychlosti.
Napiiklad u $kol nebo obytnych a pésich zon. V odiivodnénych piipadech i pied piechody pro
chodce, pted kiizovatkou na vedlejsi komunikaci atd. Také je nutno dbat na jejich dobrou

viditelnost, barevné odliSeni a osazeni dopravnimi znackami.

Dle TP 85 mohou byt zpomalovaci prahy uzity na komunikacich funkéni skupiny C (obsluzné),
D1 (pé&si zony, obytné zony aj.) a ucelovych komunikacich. Taktéz je mozné jejich umisténi za

sebou, avsak s rozestupy od 50 do 150 metrti (dle povolené maximalni rychlosti v dané oblasti).

Zéasadnimi parametry ovliviiujici rychlost jizdy jsou tvar a sklon néjezdové rampy, délka a
vyska prahu a podélny sklon komunikace. Vyska prahu by méla byt takova, aby nedochazelo

K ptipadnému stietu podvozku s prahem (max. 80 mm).

Mezi druhy zpomalovacich prahi patfi:

e Kratky zpomalovaci prah,
e dlouhy zpomalovaci prah,

e zpomalovaci polstare. [12]

Pozn.: K popisu jednotlivych zpomalovacich prahii doporucuji prostudovat Prilohy. Naleznete
je viz. Priloha 4: Fyzické prvky zklidniovani dopravy.

Sikana

Sikany jsou zaloZeny na pticném posunuti jizdniho pruhu, které nuti fidi¢e k opakované zméné

sméru jizdy, a tim ke snizeni rychlosti. Nejvétsi vliv na zménu rychlosti ma pravé uhel

14



vychyleni vozovky, kterého je dosahovano vkladanim vysazenych ploch, instalaci stiednich

délicich ostravka, nebo stiidanim ploch pro parkovani. [15]

Provedeni Sikan byva bud’ jednopruhové, kde je umoznén provoz v obou smérech jizdy, ale
prostor je ur¢en pouze pro jedno vozidlo. Nebo dvoupruhové, které umoziuje prijezd obou
vozidel zaroven (napf. rozdélena pomoci stiedniho déliciho ostravku — viz. Obr. 14 Jednoducha
Clenéna Sikana). Mohou byt realizovany v del§im i KkratSim provedeni, pii¢emz kratsi

provedeni klade vétsi diiraz na snizeni rychlosti.

Jeji pouziti byvaji pouzity bud’ jednotlivé na vjezdu do zklidiované komunikace, nebo

opakované k zajisténi snizeni rychlosti v celém Useku. [15][16]

Pozn.: Pro popis vyhod a nevyhod sikany a jejimu obrdzku doporucuji nahlédnout do Priloh,

viz. Priloha 4: Fyzické prvky zklidnovani dopravy.
Zuzeni vozovky

ZGzenim je mysleno provedeni prvku pomoci Gprav vozovky tak, aby doslo ke zmén¢ §itky
jizdniho pruhu na nestandartni velikost. Ridi¢ je nucen odtahovat se od postrannich piekazek a
tim snizit rychlost jizdy. Svym provedenim tak zizeni umoznuje leps$i podminky pro chodce i

parkujici vozidla. [1]

Pozn.: Pro podrobnéjsi popis doporucuji nahlédnout do Priloh, viz. Priloha 4: Fyzické prvky

zklidiovani dopravy.
Smeérové sloupky (Balisety)

Balisety jsou smérové sloupky zelené nebo bilé barvy, které maji regulacni funkci
(usmérnovani provozu v rizikovych mistech), nebo funkci zvyraziujici (napt. zdtraznéni

podélné ¢ary souvislého vodorovného dopravniho znaceni).

Pozn.: Pro podrobnéjsi popis doporucuji nahlédnout do Priloh, viz. Priloha 4: Fyzické prvky
zklidnovani dopravy.

Prvky psychologické

Jak vyplyva z nazvu, prostiedkem pisobeni je zde psychologie, nikoli fyzicky kontakt. Cilem
psychologickych prvku je opticky zaptsobit na védomi fidi¢e a vlivem okolnich vjemt v ném

vyvolat pocit, Ze by mél snizit rychlost jizdy vozidla.
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Psychologické prvky byvaji ¢asto uzivany i jako pied opatfeni prvki fyzickych, aby byl tidi¢

doptedu pfipraven na zménu podminek provozu.

Mezi tyto prvky patii:

e Svislé a vodorovné dopravni znacky,

e informativni radary ¢i figuriny policistd,

e vyhrazené jizdni pruhy,

e svételna signalizacni zafizeni aktivované rychlosti jizdy,
e optické psychologické brzdy,

e zmény barvy nebo materialu krytu vozovky,

e stiidani svétla a stinu,

e diody na prechodech pro chodce apod. [1]
Dopravni znaéeni a zarizeni

Dopravni znacky a dopravni zafizeni musi spole¢né se svételnymi a akustickymi signély, a
zafizenimi pro provozni informace, tvofit uceleny systém organizace a fizeni provozu. Pfi¢emz
by jejich uziti mélo byt pouze v rozsahu pro optimalni naplnéni bezpecnosti, plynulosti
provozu, a nemélo byt uzivano tam, kde pravidla vyplyvaji z obecného ustanoveni pravidel

provozu (pokud to situace nevyZzaduje).

Dopravni zafizeni a znacky mohou byt uZivany pouze po nezbytné¢ nutnou dobu. Pokud
pominou duvody pro jejich uziti, musi byt odstranény. Mé&ly by byt srozumitelné, jednoznacné,
uplIné a vystizné. Nesmi vyzadovat velké naroky na fidice, a to z divodu, aby mohl informace

efektivné vstiebat a soustfedit se zeyména na fizeni vozidla.

Je zapotiebi zaruit jejich dobrou viditelnost. Dopravni znacky a zafizeni nesmi byt ni¢im
prekryvany (vétve stroml apod.). Soucasné ma byt vhodné uzplsobeno pozadi a zarucena
viditelnost z dostate¢né vzdalenosti. Ta ¢ini v oblasti mimo obec min. 100 m, a v obci min. 50
m. [20]

= Svislé dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni je umistovano nad trovni komunikace, a to naptiklad na panelech ¢i
tabulich. Obvykle se znac¢ky umist'uji pii pravém okraji vozovky (bo¢ni umisténi), nebo nad ni
(vyskové umisténi). Nesmi nepiiznivé ovliviiovat rozhledové poméry, a to zejména na

ktizovatce, na vnitini strané smeérového oblouku, a na piechodu pro chodce.
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Variantami provedeni mohou byt reflexivni zna¢ky, nereflexni zna¢ky, prosvétlované znacky a

znacky osvétlované vnéj$im svételnym zdrojem.

Podle vyhlasky ¢. 30/2001 Sb. jsou znacky na zakladé vyznamu oznaovany velkym pismenem,

a rozdéleny do skupin na zédklad¢ vyznamu a provedeni. [20]

Dle vyznamu, mame:

e Vystrazné znacky (skupina A),

e znacky upravujici prednost (skupina P),

e zakazové znacky (skupina B),

e piikazové znacky (skupina C),

e informativni znacky (skupiny IP, IS, 1J, 1Z),
e dodatkové tabulky (skupina E). [20]

Dle provedeni (umisténi), mame:

e Stélé znacky,
e pienosné znacky,

e proménné znacky. [20]

Pozn.: Pro podrobnéjsi popis jednotlivych skupin svislého dopravniho znaceni doporucuji

nahlédnout do priloh, viz. Priloha 5: Psychologické prvky zklidnovani dopravy.
= Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné znacky (skupina V) se vyznacuji na povrchu pozemni komunikace, a jsou

umist'ovany samostatné nebo ve spojeni se svislymi znackami.

Svislé a vodorovné znacky nesmi byt spolu v rozporu. Pokud se tomu vsSak vyjimeéné stane,

plati nadfazenost svislé dopravni znacky. [20]
Do této skupiny patii vodorovna dopravni znaceni ¢. V 1a—V 20. [22]

Pozn.: K sirsimu kontextu vodorovného dopravniho znaceni a uvedeni jednotlivych znacek,

doporucuji nahlédnout do priloh, viz. Priloha 5: Psychologické prvky zklidnovani dopravy.
» Dopravni zafizeni

Dopravni zatizeni (skupina Z) je dle 8§ 66 zakonu o silni¢nim provozu ¢. 361/2000 Sb.

charakterizovano jako druh dopravniho znaceni, ktery dopliuje dopravni znacky, svételné a
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akustické signaly, usmérfiuje provoz a ochranuje jeho ucastniky na pozemnich komunikacich.
[20]

Pocitame mezi né piredevsim zafizeni pro usmérnéni dopravniho provozu, zatizeni uréené pro

fidi¢e jsou umistovana kolmo ke sméru jizdy.

Dle TP 66 jsou dopravni zafizeni dle jejich Gcelu ¢lenéna na:

e Uzavérova zafizeni,
e vystrazna zafizeni,
e vodici zafizeni,

e ochranna zafizeni,

e nosna zafizeni. [23]

Pozn.: Pro popis jednotlivych skupin zarizeni doporucuji nahlédnout do priloh, viz. Priloha 5:

Psychologické prvky zklidnovani dopravy.
Informacéni radar

Informacni radar je psychologicky prvek zklidiiovani dopravy. Na displeji zobrazuje aktualni
udaje o rychlosti fidice, a tim se ho snaZi pozitivné ovlivnit, aby udrzoval rychlost v povoleném
rozsahu. Nekteré radary mohou piekrocenou rychlost ukazovat napt. v ¢ervené barve, nebo

dokonce zobrazovat SPZ vozidla (viz. Obr. 21 Informacni radar, Ptiloha 5) [25]

Pozn.: Pro vice informaci o informacnim radaru, doporucuji nahlédnout do priloh, viz. Priloha

5: Psychologické prvky zklidiovani dopravy.
Opticka psychologicka brzda

Opticka psychologicka brzda patii do skupiny vodorovného dopravniho znaceni (oznaceni €.
V 18) ajejim cilem je opticky, ptipadné i akusticky, zaplsobit na fidi¢e a vyvolat v ném potiebu

snizit rychlosti.

Tento efekt je vyvolany uZitim pfi¢nych Car, jejichz mezery se po sméru jizdy postupné zkracuji
(viz. Obr. 22 Opticka psychologicka brzda Ptiloha 5). Znacku lze vyuzit i uprostied ve formé

prerusované piimeé cary.

V odlisném provedeni se znacka umistuje pred Zelezni¢nim piejezdem, kde se vyuziva tzv.

trychtyrového usporadani.
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Céarami mize byt plny obdélnik, nebo sestava blizkych tizkych ¢ar. Opticky uéinek zajistuje
pouhé naneseni nizké vrstvy barvy, ale pokud je zadany i akusticky ucinek, nanese se hmota

Vv tloust'ce mirné pievysujici povrch vozovky.

Aby byly znacky dobie provedeny na uritém misté (délky Car a jejich vzdalenosti), musi se

zpracovat dopravné inzenyrské posouzeni, které vychazi z konkrétnich dopravnich podminek.

Oblastmi vyuziti mohou byt napt. prostory pted piechody pro chodce, pied Zzelezni¢nim

ptejezdem, v blizkosti skol apod. [22]
Bila klikata ¢ara
Je typ vodorovného znaceni téz ozna¢ovaného jako ,,Zig — zag ¢ara“ (oznaceni ¢. V 12e — viz.

Obr. 23 Bila klikata cara Pfiloha 5). Vyuziva se na mistech, kde je tiecba dbat zvySené

opatrnosti, a svym tvarem tak navozuje pocit zuzené vozovky. [22]
Opticky zpomalovaci prah

V tomto ptipadé se nejedna o fyzické umisténi pti€éného zpomalovaciho prahu, ale o jeho

nakres do vozovky (viz. Obr. 24 Opticky zpomalovaci prah Ptiloha 5). Z dali tak muze

Optické zuzeni
U tohoto psychologického prvku je vytvoten opticky klam, kdy fidi¢ vnima zuzenou vozovku,
diky ¢emuz by mohl snizit rychlost jizdy. Zuzeni vozovky neni dosahovano fyzicky, ale

opticky, napt. pomoci vysazené zelené podél hran komunikace, rozsitenym vodicim prouzkem

nebo jeho vychylenim (viz. Obr. 25 Optické zGzeni Ptiloha 5). [16]
OdliSny kryt vozovky

Pro zklidnéni dopravy se miize vyuzit i odliSného krytu vozovky, ktery mize kladné zaptisobit
na zvySeni pozornosti fidice v oblasti ohrozenych mist. Toho Ize dosahnout materialem, barvou,
vzorem, nebo texturou krytu vozovky. Muze byt vyuzit protiskluzovy kryt vozovky v blizkosti
pfechodu pro chodce, aby se zvysSila brzdici G€innost vozidel, a zvysSila se tak bezpecnost

chodcti v misté ptechodu (viz. Obr. 26 Cerveny protiskluzovy kryt vozovky Pfiloha 5). [1]
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Figurina policisty

Jednad se o umélou repliku policisty v Zivotni velikosti, kterd svym vzhledem a tvarem
ptipomind Zivého ptislusnika dopravni policie (viz. Obr. 27, Ptiloha 5). Tento prvek by mél
evokovat fidi¢i, ze je v daném tGseku méfena rychlost, a pfimét jej tak k dodrzeni dopravnich

ptedpisu. [26]

Pozn.: Pro vice informaci doporucuji vyuzit prilohy, viz. Priloha 5. Psychologické prvky

zklidnovani dopravy.

Prvky fyzicko — psychologické

Fyzicko-psychologické prvky jsou upravenou verzi psychologickych prvkd s piidanou
hodnotou pro zvyseni jejich efektivity. Této hodnoty se dosdhne napiiklad nanaSenim
zdrsiiovacich ptisad do barev, plastickym povrchem barvy, nalepenim folie nebo dynamicky.

Prvky tak nabyvaji optického i akustického G¢inku. [1]

Napiiklad hlavni rozdil mezi opticko-psychologickou brzdou a opticko-akustickou brzdou je
V tom, zZe ve druhém ptipadé brzda upozoriuje fidice akusticky pii piejizdéni jednotlivych Car
(¢ary prevysuji mirné povrch vozovky). Cary jsou tvofeny drsnym materidlem, ktery pfi

ptejezdu rezonuje, a tak vyvolava akustickou reakci. [22]
Vzhledem k vys$si hlading hluku, je tieba dukladné vazit jejich pouziti v obydlené oblasti.

Do této skupiny patii napiiklad:

e Opticko-akusticka brzda,

e termoplastové materialy,

e piicné€ zvySené prouzky (do 15 mm),
e tadky z dlazebnich kostek,

e vyfrézované drazky nebo prouzky.

Pro znasobeni u¢inku zklidiiovani dopravy mohou byt rizné prvky kombinovany (napt. fyzické

prvky doplnéné psychologickymi prvky apod.). [1]

2.4.3 Prvky ke snizeni intenzity dopravy
Snizeni intenzity dopravniho proudu je mozné dosdhnout zejména sniZzenim poptavky a nabidky

po vyuzivani komunikace.
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wevr

Taktéz nabidkou vyhodnéjsiho druhu dopravy (napf. MHD), nebo zakazat vjezd uré¢itého druhu

vozidel.

Nabidku lze snizit napf. redukci kapacity zklidiiované komunikace (zGizenim komunikace na

mensi pocet jizdnich pruhti, zdmérnym pferusovanim pohybu dopravniho proudu aj.)

Vzhledem k negativnimu dopadu na hladiny hluku a emise vyfukovych plynd, vyvolaného
Castym zastavovanim Vvozidel, je vhodné pievést ¢ast zatéze na jinou MK, nebo jiny zpisob

dopravy.

Prikladem pouzitvch prvki maze bvt:

e Vkladani stfednich délicich ostriavki,

e zuZzeni komunikace na mensi pocet jizdnich pruhi (sttednim délicim ostrivkem,
vysazenymi plochami),

e Sikany,

e zvySené plochy,

e pii¢né prahy, aj. [1]

2.4.4 Prvky na kfizovatkach

Na ktizovatkach se zejména uziva téchto prvki zklidnéni dopravy:

e Prvky uzivané v mezi kiiZovatkovych tisecich pro sniZeni rychlosti,

e malé a miniokruzni kiiZzovatky,

e zvySeni celé plochy kiiZzovatky (do urovné ptilehlych chodniki),

e zlUzeni vjezdu do nefizené kiizovatky,

e Uprava signélniho planu,

e koordinace do nizké koordinacni rychlosti svételné fizenych kiizovatek,

e zameérna nenavaznost zelenych signald svételné fizenych kiizovatek. [1]

2.4.5 Prvky na ochranu ostatnich uc¢astnikd silniéniho provozu

Pro ochranu chodcti a cyklistli se vyuziva jak fyzickych, tak i psychologickych prvka. Mezi né
naptiklad patfi:

e Nastavované sitky odvodiiovacich a vodicich prouzk pro bezpecny odstup chodcii,

e pouzivani zabradli, patnikd, sloupkd s fetézy,
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e vyhrazovani cyklistickych pruhti a pasa (mize byt s odlisnymi kryty vozovky). [1]

2.4.6 Prvky na prutazich obcemi

Upravy pritahtt MK podléhaji tomu, aby se dosahlo vzajemné vyvazenosti mezi jednotlivymi
druhy dopravy, funkénimi naroky a ostatnimi diilezitymi charakteristikami. Patfi mezi né mimo

Jiné poloha feseného tzemi, pfitomnost zastavby, dopravni zatizeni apod.

Redeni prvki by mélo piedevsim docilit maximéalni bezpeénosti pro viechny ucastniky
provozu, dobré vazby komunikace na okolni aktivity, Setrnosti k zivotnimu prostiedi,

optimalnimu nastaveni jizdni rychlosti a dobré estetické trovné komunikace.

Prvky pro upravy pratahu jsou v zavislosti na oblasti pouziti rozdélovany na:

e Prvky pted vjezdem do obce,
e prvky na vjezdu do obce,

e prvky na vlastnim pritahu obci.

Pozn.: K charakteristice jednotlivych typu prvkii na priitazich obcemi, doporucuji nahlédnout

do priloh, viz. Priloha 6: Prvky na prutazich obcemi.
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3 Prakticka €ast — prvky zklidnovani dopravy v
Mélnice a jeho blizkém okoli

3.1 Opticka psychologicka brzda

V ulici Vruticka obce Velky Borek je nedaleko zakladni Skoly pouzita opticka psychologicka
brzda (vodorovna znacka ¢. V 18 — viz. Obr. 2) umisténa pted pfechodem pro chodce. Jedna
se o pomérné osidlenou a klidné&jsi oblast, ve které se vyskytuji ptevazné rodinné domy, a
nachazi se zde i zakladni Skola. Vzhledem k t¢émto faktorim se jedna o misto s velkym

vyskytem déti a potieba zklidnéné dopravy je zde zadouci.

Technické podminky

Z méfeni bylo zjisténo, Ze prvek splituje podminky instalace dle TP 133. Brzda je slozena z 5
Sirsich ar na zagatku a z 6 izkych &ar na konci tseku. Cary vyhovuji doporudenym rozmériim,
tim je minéno, ze $irsi ¢ary maji $itku 0,5 m, a mezery mezi s sebou 1,25 m. UZzsi ¢ary jsou $ite
0,25 m rozchodu 0,75 m. Celkova délka brzdy je 13,5 m.

Doplnkové prvky zklidfiovani dopravy

Pro zndsobeni ucinku je vedle vozovky bocné umisténa znacka ¢. A 12b (,,Pozor déti*) na
retroreflexnim povrchu. Znacka je taktéz zobrazena pomoci vodorovného dopravniho znaceni
na vozovce veetné pisma. Dale je pro tuto oblast stanovena nejvyssi povolend rychlost na 30
km/ h (dopravni znac¢kou B 20a) a na zacatku vjezdu do obce umistén informaéni radar. Ptechod

pro chodce i mistni znaceni vyhovuji technickym podminkam.
Dopravni priizkum

V misté opticko-psychologické brzdy byl proveden hodinovy dopravni prizkum. Jeho cilem
bylo pozorovat pohyb vozidel a odhadnout, jakou rychlosti se v misté brzdy a pifechodu pro
chodce pohybuji. Déle byla vénovana pozornost na pohyb chodcti u ptechodu a také na

skute¢nost, jakou mérou fidi¢i ponechavaji pfednost chodctm.

Za zminénou dobu pfejelo pies prvek celkem 26 vozidel, z nichz 6 bylo vystaveno situaci, kdy
vyuzil chodec ptechodu. Pouze jeden viz chodce neuptednostnil. S ohledem na rychlost jizdy
nebyly vypozorovany zadné vyrazné abnormality. Z pozorovani se zdalo, Ze vSechna vozidla

jela v souladu s maximalni dovolenou rychlosti, tedy kolem 30 km/ h.
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Obr. 2 Opticka psychologicka brzda v Ulici Vruticka

Zdroj: autor bakalarské prdce

3.2 Zpomalovaci polstare

V centru Mé&lnika v ulici Tyr$ova jsou nainstalovany zpomalovaci polstafe pied pfechodem pro
chodce (viz. Obr. 5). Jedna se o chodci velmi frekventovanou oblast. Duvodem jsou napf.
navstévy historického namésti, mistnich restauracnich zatizeni, Skol a Gradd, které sidli praveé

v blizkosti této ulice.

Jedna se o ulici pomérné dopravné vytizenou. Pravdépodobné proto, Ze se jedna o jedinou
pozemni komunikaci, kterou je mozné vyuzit pro cestu ptes centrum, ve sméru jizdy
zobrazeném na mapé Cervenou Sipkou (viz. Obr. 3). Dalsimi faktory je blizkost posty,
vyzvedavani déti ze zakladnich $kol, ufadu, rekreacni aktivity apod. Z téchto dtvodi jsou

zklidnujici opatieni v tomto misté nutnym feSenim pro udrZeni bezpe¢nosti.
Technické podminky

Zpomalovaci polstafe jsou realizovany ve tfech fadach. Prvni fada obsahuje tfi polStare
s mezerou 90 cm, fada druha Ctyfi polStare s mezerami 27 cm, a fada tieti dva polstaie, které

vypliuji zbylé mezery. Schéma jejich uspofadani je patrné z fotografie (viz. Obr. 5), pficemz
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vSechny tii fady maji mezi sebou takovou mezeru, aby vozidlo muselo zakonité piejet alespon

nékterou z umisténych fad.

Pramér danych polstaia je 425 mm, ¢imz splituji doporuc¢enou hodnotu dle TP 85. To vsak
nelze tvrdit o jejich vysce. Doporucena vyska by se méla pohybovat v rozmezi 30 — 60 mm,
V nasem ptipad¢ vSak neopotiebované polstare prvni fady dosahuji vysky okolo 40 mm, méné
opotiebované polstare druhé fady 20 - 30 mm. Nejvice opotiebované polstare v posledni fadé

odpovidaji vyskou Urovni vozovky.

Na polstai predem upozoriiuje informativni dopravni znacka ¢. IP 2 (,,Zpomalovaci prah®)

s dodatkovou tabulkou udavajici jeho vzdalenost (v tomto piipadé 30 m). Znacka spliuje
kritéria bo¢niho umisténi.

Obr. 3 Mapa znazornujici feSeny tsek a ukazujici smér jizdy dopravniho proudu
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Doplnkové prvky zklidriovani dopravy
V ulici je zaveden jednosmérny provoz. Vozovka je zuzena na konci umisténymi betonovymi
kvétina¢i a v jejim prubéhu se nachazi prostor pro dopravu v klidu. Na pravé strané od

komunikace se nachazi chodnik pro chodce, ktery je pro zvyseni bezpecnosti osazen kovovymi
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sloupky. Také je zde predepsana rychlost 30 km/ h dopravni znackou B 20a (,,Nejvyssi
povolena rychlost®). (viz. Obr. 4)

Dopravni priizkum

Béhem odpoledniho hodinu trvajiciho prizkumu piejelo pies prvek 143 vozidel. Celkem 27

fidi¢t mélo ponechat pfednost chodci na piechodu, ale bylo tak u¢inéno pouze v 18 piipadech.

Nésledujicim dil¢im cilem bylo stanovit odhadovanou rychlost pohybu vozidel v této ulici a
v misté s instalovanych polstait. K tomu bylo vyuzito osobniho automobilu se simulaci jizdy
vozidel v ulici a odec¢itanim piimo z tachometru. Vcelku byla ulice projeta osmkrat a primérna
rychlost byla vypoctena v priméru na 26 km/h v pribéhu ulice a v oblasti zpomalovacich

polstaia na 17 km/ h.

Obr. 4 Resend opatieni v ulici Tyrsova

Zdroj: autor bakalarské prace
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Obr. 5 Uspordadani zpomalovacich polstari v ulici Tyrsova

Zdroj: autor bakalarské prace

3.3 Kratky zpomalovaci prah

Vedle budovy zakladni skoly v ulici Jaroslava Seiferta je v misté pied pfechodem pro chodce
umistén pficny zpomalovaci prah (viz. Obr. 6). Tato oblast je dopravné méné vytizena, ale

vzhledem k zékladni a specialni $kole vyzaduje opatieni na zvyseni bezpecnosti.
Technické podminky

Prah je spravné znaen zlutoCernymi pruhy a jeho vyska dosahuje 55 mm, coz vyhovuje
technickym podminkam TP 85. Prah je dlouhy 5 m a vedeny pies oba jizdni pruhy, pfi¢emz je
ponechana mezera ze strany od zakladni $koly o §ifi béZzného motorového vozidla (viz. Obr.
6).

Zpomalovaci prah je spravné oznacen informativni dopravni znackou ¢&. IP 2 (,,zpomalovaci
prah®), kterd je bo¢n¢ umisténa vedle zminéného prahu a spliiuje technické podminky své

instalace.
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Dopliikové prvky zklidiovani dopravy
V ulici se nachazi dopravni znacky ¢. B 20a (,,nejvyssi povolena rychlost 30 km/h*) a ¢. A 12b
(,,pozor déti®). Také je u Skoly instalovano zabradli zluto¢erveného znaceni a zménén povrch

vozovky.
Dopravni priizkum

V case, kdy studenti opoustéji zékladni skoly, byl uskute¢nén hodinovy dopravni prizkum.
Jeho cilem bylo pozorovat pohyb motorovych vozidel v souvislosti s poskytovanim prednosti
détem na piechodé pro chodce. Ve zminéném case projelo pies piechod pouze sedm
automobilli, z nichZ jedno bylo vystaveno piipadu s chodcem na pfechod€. Tuto piednost

ponechalo.

Tento vysledek mohl byt do zna¢né miry ovlivnén soucasnym stavem ohledné problému
s COVID-19, kdy je vyuka na zakladnich skolach redukovana, a vyskyt déti v misté prizkumu

neni ptili§ vyrazny.

Obr. 6 Pricny zpomalovaci prah v ulici Jaroslava Seiferta

Zdroj: autor bakalarské prace

3.4 Balisety

Mésto Mélnik je charakteristické vysokou mirou rozmisténi zelenych balisett. Ty jsou zde
predev§im umistovany pro zvyraziiovani podélné cary souvislé a vodici ¢ary (vyznacujici
okraje vozovky), odboc¢ovacich pruhti, nebo pro vytvoreni stiednich délicich ostrivk v misté

ptechodi pro chodce.
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Jejich nejcetnéjsi uziti lze zaznamenat v oblasti kiiZzovatky ulic Prazska a Fibichova (viz. Obr.
7). Zde se jedna o kiizovatku vétSiho rozsahu, ve které balisety pomahaji fidicim 1épe se

orientovat v jizdnich pruzich.
Technické podminky

Instalace a rozméry vyhovuji technickym podminkam TP 58. Vyska sloupkt je 740 mm a
pohledova Sitka 200 mm. Spliiuji tedy doporuceny rozsah. Barva je zelena a v prolisech

umisténych v horni polovin€ nad sebou jsou spravné nalepeny pruhy bilé retroreflexni folie.

Obr. 7 Balisety na krizovatce krizici ulice Prazska a Fibichova

{

Zdroj: autor bakaldrské prace
3.5 Jizdni pruh pro cyklisty

V ulici Nemocni¢ni ve spodni ¢asti mésta je vytvoren jizdni pruh pro cyklisty (viz. Obr. 8).
Jedna se o dopravné pomérné frekventovanou ulici, a to i kvuli vyskytu vétsich vozidel vetejné
hromadné dopravy. Cyklisté tu jezdi pomérné cCasto, at’ uz do Skoly, do nemocnice, na
autobusové nebo vlakové nadrazi, tak i za ucelem navstévy potravinovych obchodu, které se
v okoli této oblasti nachazeji. Zavedeni jizdniho pruhu pro cyklisty ma tedy v této oblasti své

opodstatnéni.
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Technické podminky

Jizdni pruh je zde vymezen pouze po pravé strané ve sméru jizdy do kopce. Trasa je spravné
0znacena na zacatku znackou €. C 8a (,,stezka pro cyklisty*) a na konci ukoncena znackou €. C
8b (,,konec stezky pro cyklisty*). V kratkém Useku, kde je povolen i vstup chodciim kvili
blizkosti nemocni¢niho arealu, je pak oznacena znackami ¢. C 9a (,,stezka pro chodce a
cyklisty) a C 9b (,.konec stezky pro chodce a cyklisty). V jejim pribéhu je v nejvySe 50 m od
sebe vzdy zobrazena vodorovna dopravni znacka ¢. V 14 (,Jizdni pruh pro cyklisty) se
symbolem kola o vyskovém rozméru 1 m a symbolem Sipky udavajici smér jizdy o vySce 2 m.

Znaceni i rozméry tak zcela vyhovuji technickym podminkadm TP 133.

Povrh cyklistického pruhu je o 12 cm vyvysen oproti pozemni komunikaci a ma tmavsi odstin

asfaltového povrchu.
V misté kiizeni s komunikaci je normované vytvoten piejezd pro cyklisty (znacka ¢. V 8a).

Obr. 8 Cyklisticky jizdni pruh v ulici Nemocnicni

Zdroj: autor bakalarské prace

3.6 Informacni radar

Zejmeéna v Usecich na okrajich mésta jsou pii vjezdu do obce umist'ovany informaéni radary.

V nékterych mistech zobrazuji oranzovou barvou tolerovanou jizdni rychlost. Cervenou barvou
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rychlost piekroc¢enou. Jinde se na displeji radaru zobrazuje pti piekroéeni rychlosti SPZ daného
vozidla. Jedna se piedevsim o hlavni tah na M¢lnik ve sméru z Neratovic, a 0 Usek pii vjezdu
do obce Skuhrov ze sméru Maly Ujezd — Mélnik (viz. Obr. 9).

Prvky zde maji sva opodstatnéni, jelikoz rychlost, kterou vozidla vjedou do mésta, ovliviiuje i
dal$i dopravni situaci a bezpec¢nost. Informa¢ni radary vlivem psychologického jevu
»Zpetnovazebni smycky*, maji velmi pozitivni dopady na fidiCe a jejich rychlost. Pochopitelné
hrozi moznost, Ze pro fidice, ktefi si na radary zvyknou, nebo jejich funkci dobie znaji, nemaji

radary pottebny psychologicky ucinek.
Dopravni priizkum

V case odpoledni dopravni Spicky byl realizovan dvouhodinovy dopravni prizkum. Jeho cilem
bylo pozorovani rychlosti pohybu vozidel v misté vjezdu do obce a v blizkosti radaru. V tomto
Case projelo kolem radaru celkem 163 vozidel. Jednotliva data byla odecitana piimo z radaru a
nasledné znich vypoditana pramérna rychlost projizdéjicich vozidel. Ta se v praméru
pohybovala kolem 63 km/ h v oblasti vjezdu do obce, a v misté informacniho radaru kolem 51
km/ h.

Obr. 9 Informacni radar v ulici Mladoboleslavska

Zdroj: autor bakalarské prace
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4 Diskuse a zaver

Cilem reSersni ¢asti bakalaiské prace bylo vytvofit zakladni ptehled o problematice zklidiovani
dopravy. Nasledné pak vytvofit souhrn metod a prvkd, jakymi jsou negativni dopady

motorovych vozidel ve méstech a obcich redukovany.

Tento zamér byl napliiovan postupnym seznamovanim étenate se zklidiovanim dopravy od jeji
charakteristiky az po prvky, které ktcelu zklidnéni dopravy piimo slouzi. Taktéz byly
podrobné uvedeny jednotlivé skupiny ucastnikti dopravniho prostoru pro hlubsi pochopeni, na
co vSe je tieba brat patfi¢ny zietel. Déle struény piehled o tom, jak by méla vypadat uspésné
realizace projektu pii zavadéni zklidiovani dopravy. Tento oddil byl dopliovan odkazy na

vlastnoru¢né psané piilohy uréené k pochopeni Sirsiho kontextu této problematiky.

Cilem praktické ¢asti prace bylo vyhledat ndzorné prvky zklidiovani dopravy ve mésté Mélnik
a jeho blizkém okoli. Jednotlivé prvky popsat, charakterizovat lokalitu jejich umisténi, a
analyzovat duvody pro jejich uziti s cilem provéfit technické podminky jejich instalace a

nasledné provést zhodnoceni.

Celkem bylo vybrano Sest prvki, mezi které patii — optickd psychologicka brzda, zpomalovaci

polstare, kratky zpomalovaci prah, balisety, cyklisticky jizdni pruh a informacni radar.

Vsechny prvky byly vyfotografovany, zméfeny, a u vétSiny z nich byl proveden maly dopravni
pruzkum, u néhoz bylo Géelem pozorovani rychlosti pohybu vozidel v misté prvku a v piipadé,
7e se u prvku nachazel piechod pro chodce, také sledovani, zda fidi¢i vozidel poskytovali

prednost chodctim. Z toho mélo byt vyhodnoceno, zda prvky spliuji kritéria jejich pouziti.

V ptipadé optické psychologické brzdy v ulici Vrutickd bylo zklidiovani dopravy kladné
hodnoceno. Prvek svou instalaci vyhovuje technickym podmink&m TP 133. Taktéz z vysledku
dopravniho priizkumu u celkem 26 vozidel, nebyla vypozorovana zZadna nezddouci rychlost
pohybu vozidel. Z nasledného pozorovani, jak fidi¢i ponechavaji prednost chodci na piechod¢
V misté prvku, pouze jedno vozidlo piednost neposkytlo. Z téchto zminénych divodi byl prvek

hodnocen jako ucelny.

To samé vsak nelze tvrdit o zpomalovacich polstafich v ulici TyrSova. Tento prvek svymi
vyskovymi rozméry nevyhovuje technickym podminkdm TP 85. Polstafe jsou feSeny ve tiech
fadach, pficemz posledni dva jsou opotiebené do vysSky o uUrovni vozovky. Tento fakt
ponechava mezi polStaii mezery a dovoluje vozidlim priijjezd bez kontaktu, ¢imz je snizovéana

jejich efektivnost a t¢elnost. Vzhledem k tomu, Ze je za polStati umistén prechod pro chodce a
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jedna se o velmi frekventovanou oblast, jak motorovymi vozidly, tak i chodci, doporuéil bych

vyménu opotiebovanych kusii za nové.

Nebyt vsak tohoto faktoru, byl by prvek hodnocen pozitivn€. Z dopravniho prizkumu, ktery
byl zaméten na vysledovani chovani fidi¢t v misté prechodu pro chodce, celkem z 27 ptipada
byla pfednost chodci ponechéna pouze u 18 vozidel. Z dodate¢ného prizkumu zaméfeného na
rychlost pohybu vozidel byla naméfena primérna rychlost v prubéhu ulice na 26 km/ h a
v blizkosti prvku na 17 km/h. Z téchto dat bylo usouzeno, Ze vzhledem k nizké rychlosti jizdy
by méli mit fidi¢i dobré reakéni schopnosti a nemuselo by dojit k vaznému poranéni v ptipadé
nehody. Pokud by byl vyse zminény problém s polstafi odstranén, uéinnost i bezpe¢nost by

mohly byt vyssi.

Zpomalovaci préh v ulici Jaroslava Seiferta je umistén pied pfechodem pro chodce, a to mezi
zakladni a specialni Skolou. Svou instalaci vyhovuje technickym podminkam TP 85. Jedinym
negativem prvku je, ze z jedné strany je ponechana mezera, kterd dovoluje objeti prahu bez
kontaktu s vozidlem. V lepsim piipadé je tato mezera ponechana ve sméru jizdy, kdy se vozidlo
dostane do kontaktu se zpomalovacim prahem az v misté za prechodem pro chodce. V opa¢ném

sméru jizdy, kdy je potieba zpomalit vozidlo vzhledem k pfechodu, nelze prah objet.

Z dopravniho prizkumu bylo vysledovdna pouze sedm vozidel, z nichZ jedno bylo vystaveno
ptipadu poskytnuti pfednosti chodci na ptechodé, kterou ponechalo. Tento vysledek mohl byt
ovlivnén situaci s COVID-19, kdy je vyrazné omezena Skolni dochédzka, a tim 1 vyskyt détskych
chodcti v okoli daného prvku. Ztoho, i zvlastni autorovy celozivotni zkusSenosti bylo
vyhodnoceno, Ze se nejedna o dopravné vytizenou oblast, a proto je zde zklidiovani dopravy
feSeno jako dostate¢né. Zpomalovaci prah je doplnén i dal§imi prvky, které zvySuji G¢innost

V dané lokalité.

Balisety na ktizovatce Prazska-Fibichova svym umisténim dobie zvyraziuji ¢ary vodorovného
dopravniho znaceni, a na fidi¢e plisobi nepiehlédnutelnym vizualnim kontaktem. Svymi
rozméry a umisténim vyhovuji technickym podminkdm TP 58. Jejich umisténi bylo vzhledem
k lepsi prehlednosti kiizovatky hodnoceno jako ptinosné.

Dale byl provétovan cyklisticky jizdni pruh v ulici Nemocniéni. Jedna se 0 velmi vytizenou
ulici z hlediska osobnich automobilt. Dale zde dochazi k vyskytu tézsich vozidel vefejné
hromadné dopravy a zvySenému pohybu cyklistd a chodcl. Ztéchto divodd byl prvek
hodnocen jako ucelny a pro dané misto velmi ptinosny. Cyklisticky jizdni pruh v§emi Kritérii

vyhovuje technickym podminkam TP 133.
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Jako posledni ze zminénych Sesti prvki byl hodnocen informa¢ni radar v ulici
Mladoboleslavskd. Z dopravniho pruzkumu zamétené¢ho na rychlost pohybu motorovych
vozidel byla vypoctena primérna rychlost pii vjezdu do obce na 63 km/ h a v blizkosti radaru
na 51 km/ h. Z toho bylo usouzeno, Ze radar splituje své opodstatnéni, a je pro dané misto

ucelny.

Z bakalaiské prace a studia dané problematiky bylo usouzeno, Ze zklidfiovani dopravy je
Vv soucasné dobé podstatnym tématem, které by mélo byt feseno a problémy spojené s naristem
motorizovane dopravy by mély byt redukovany. Pocet osobnich automobilt neustale vzrasta, a
neni v poradku tomuto trendu podtizovat uli¢ni prostor obytnych sidel. Pokud by se zklidiiovani
dopravy nevénovala patfi¢éna pozornost, mohlo by dochazet naptiklad Kk témto negativnim
dusledkim — zvySovani cetnosti zavaznych nehod, dopravnich kongesci a kolizi, emisi
plynnych exhalaci, vibraci a hluku. Zabirani prostoru pro dopravu v klidu a s ni souvisejici
nieni estetické funkce uli¢niho prostoru. Déle k nekontrolovanému vyskytu motorizované
dopravy, ktery muze mit za nasledek nardst psychickych i duSevnich poruch atd. Z téchto
duvoda by méla byt doprava prizptisobovana uliénimu prostoru, mély by se vyvazovat potieby
vSech Ucastnikti provozu, a taktéz by mél byt uli¢ni prostor vracen zpét do rukou jejim
obyvatelim. V ramci tohoto feSeni je Zzadouci podporovat veiejnou hromadnou dopravu,
zavadét dopravni integrované systémy ve vétsich méstech, odklanét zbytnou dopravu a se

zklidiiovanim dopravy pocitat jiz v planech u nove budovanych sidel.
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7 PFilohy

Priloha 1: Historie vzniku

S postupnym rozvojem automobilismu jsou opomijeny jeho negativni aspekty. Fascinace
automobilem se stala symbolem pokroku a motorové vozidlo zacalo byt métitkem planovani
sidel, tedy potieb uvolnit mu prostor a ptizptisobit komunikace. K této realizaci za¢alo dochazet
vV obdobi po druhé svétové valce masivni vystavbou komunikacni sit€¢ predevSim v méstech
zapadni Evropy. Pozd&ji v 70. letech, kdyz vlivem rostouci Zivotni Urovné dochézelo
k rozmachu automobilové dopravy, ptestavaly dosavadni komunikace stacit. To mélo za
nasledky dopravni kongesce, kolize, kolapsy a dalsi fadu problémil narusujicich soucast zivota

s naslednym zhorSovanim dopravni situace. [7]

Pocatky zklidiiovani dopravy jsou datovany na pielom 60. a 70. let 20. stoleti. Lidé si zacali
v§imat, ze znany rozsah pidy je vyuzivan pro motorova vozidla, pfistup k nim nebo
parkovisté. Ulice se stavaly neatraktivnim a méné bezpeCnym mistem, coZ ovliviiovalo 1

socialni aktivitu obyvatelstva.

Zaklady této revoluce jsou piitazovany Nizozemskému méstu Delft, ve kterém déni zapocalo
kompletni rekonstrukci ulic tak, aby upfednostiiovaly obytnou funkci. Byla snizena nadvlada
motorovych vozidel a mésto se navratilo opét do rukou jeho obyvatel. Tento koncept byl nazvan

. Woonerf”,

Hlavnim cilem byla redukce motorovych vozidel, upiednostnéni chodcii a cyklisti pied
automobilisty, sniZeni rychlosti jizdy vozidel, vyuZiti prostoru ulic pro vzajemné setkavani lidi

nebo mista, kde si déti mohou spole¢né hrat.

Koncept se projevoval instalaci nékterych zklidnujicich opatieni a zapojenim mistnich obyvatel
do déni. Opatieni se uskuteciiovaly napt. odstranovanim priafezovych ulic, pfiddvanim slepych
ulicek, zuzovanim vozovky, zviditellovanim dopravniho znafeni a zavadénim Sikan,
zpomalovacich prahii apod. Mistni lidé svym zapojenim zacali zkraslovat ulice nasténnymi
malbami, sazet po nich kvétiny, rozmistovat ndbytek a ptispivat méstu fadou dalSich takto
vyznamnych ¢innosti. Tim se docililo snizeni poctu kolizi a zavaznych trazi, maximalni
povolena rychlost byla zredukovana na 15 km/ h a chodci dostali moznost vyuzivat cely prostor

ulic. Tak bylo docileno zkvalitnéni mistni Zivotni urovné.



Ackoli opatfeni byly pomérné nakladné, tak se ukazaly jako ti¢inné a staly se inspiraci i pro jiné
staty. Brzy se tato mySlenka rozsifila do Némecka, Svédska, Danska, Anglie, Francie,

Rakouska, Svycarska, Izraele a dal3ich stati. [8][9]



Priloha 2: Cile zklidnovani dopravy

¢ Nastolit rovnovahu mezi jednotlivymi druhy dopravy,

e snizit Cetnost, pravdépodobnost nehod a zvysit bezpecnost v dopravé 1 na uli¢nim
prostoru,

e Zlepsit podminky pro zivot v zastavénych oblastech a zvysit tak zivotni troveil mistnich
obyvatel,

e zapojit obcCany do procesu zklidiiovani dopravy zaclenénim jejich preferenci a
pozadavkd,

e poskytnout, v co nejlepsi mife vyplnéni potieb vSech tcastnikli provozu i obyvatel,

e podporovat bezpecné a piijemné podminky pro motoristy, cyklisty a chodce,

e pfizplsobit automobilovou dopravu prostiedi sidla,

e chréanit zivotni prostiedi,

e Snizit vyuZzivani osobni automobilové dopravy a podpofit vefejnou dopravu,

e odvést zbytnou dopravu (tj. dopravu, kterd v daném misté nema zdroj, ani cil),

e snizit kriminalitu v daném Gzemi,

e ekonomické divody (jako je sniZeni spotieby paliva, lepsi hospodareni s Casem apod.).

[11[2][7]



Priloha 3: Postup procesu zklidinovani dopravy

Zahdjeni studie

Aby byl vysledny plan Gspésny, tym dané studie by mél:
Identifikovat potiebu studie

Studie mohou byt iniciovany prostiednictvim zadosti obyvatel nebo organizaci, kteti chtéji fesit
néjaky problém. V takovém ptipad¢ je zddouci proces, ktery zajisti objektivni feSeni zZadosti.
Nekteré studie mohou byt iniciovany v dasledku monitorovani mist, kde existuji zavedené

programy zklidiiovani dopravy. Studie pomuze odliivodnit, pro€ je diilezité problém fesit.

Je taktéz dulezita identifikace vnimaného problému. Miize byt nezbytna studie, zda existuje
skute¢ny problém nebo pouze problém vnimany. To se mize provadét pomoci pocatecniho

pozorovani, kontroly rychlosti jizdy a historie havarii.
Zajistit poradni vybor

Poradni vybor by mél byt zajistén k efektivnimu zastupovani komunity. M¢&l by kromé
zaméstnanc mést a obci zahrnovat i zastupce dané komunity. Priklady skupin, které je Zadouci
zohlednit mimo obecné obyvatele, jsou: hasi¢ské sbory, policie, pohotovostni sluzba, sluzby

udrzby, Skoly, akéni skupiny pro Zivotni prostfedi, dorucovaci sluzby a postizené osoby.

Poradni vybor tak miZze pomoci ziskat zpétnou vazbu od sousedstvi ohledné budoucich

opatrenti.
Definovat rozsah a oblast studia

To pomaha zajistit, aby byly pfedem identifikovany a odsouhlaseny zésadni cile, omezenti,

vystupy a body vetejného kontaktu.
Konat tymova setkani

M¢lo by se konat zahajovaci setkani, aby se zajistilo, Ze jsou vSechny strany uspokojeny, jsou
si védomi dané problematiky a rozsahu prace. TaktéZ se musi pied odstartovanim projektu
vyjasnit veskeré finan¢ni a organiza¢ni zaleZitosti, na zakladé ¢ehoz se vypracuje pracovni

program, harmonogram a rozpocet pro celkovy projekt. [2]



Identifikace a kvantifikace problému

Pro identifikaci problému je dualezity sbér dat, jenz pomaha definovat a kvantifikovat jejich
méfitko. K identifikaci muZze napomoci vysledovani oblasti s vysokou nehodovosti (k tomu
mohou slouzit napf. pocitacové systémy policejnich utvarti) nebo operovani s nékterymi

Z téchto dat v postizené oblasti: [2][10][11]

e Funk¢ni klasifikace vozovky (napi. mistni obytna ulice, magistrala),

e rychlosti (primérna, percentil rychlosti apod.),

e intenzita a objem provozu (pro rizné denni doby a ro¢ni obdobi),

o fyzikalni charakteristiky vozovky (jako jsou Siika, stav, pifitomnost chodnikid a
prechodu pro chodce),

e graficka znazornéni vSech zafizeni pro fizeni dopravy Vv postizené oblasti, v€etné znacek
a svételnych signaliza¢nich zatizeni,

e (daje o dopravnich kolizich (denni doba, stav fidice, podminky provozu a vozovky,
zavaznost nehody aj.),

e parkovisté (umisténi a vyuziti),

e pé&si a cyklisticka aktivita (vzorec objemu a pivodu cile),

e tranzitni trasy a autobusové zastavky,

e Umisténi skol, parki, 1ékafskych sluzeb a dalSich zatizeni.

Data se vyuzivaji ,,pied” k vy¢€isleni problému nebo k porovnani s udaji ,,po* k uréeni i¢innosti

kone¢ného planu. [11]

Takovito sbér dat mize nalézt vzorec mezi fadou havarii, které muzou vést k feSeni dané
dopravni komplikace. Dopravni informace tohoto typu mohou byt k dispozici od mistni nebo
statni policie, pfepravnich oddéleni, od mist zdravotnickych oddé€leni, dopravnich inzenyra
nebo jinych, ¢i individualnich prizkumu. Avsak je tfeba dbat pozornosti na zastaralost a absenci
dat, ptipadné i jinych faktord ovliviiujicich jejich objektivitu. Z tohoto divodu se vyplati
provadét i aktualni dopravni prizkumy zkoumanych oblasti. Taktéz, hraji pti odhalovani
problému vyznamnou roli i mistni obyvatelé, ktefi Casto byvaji prvnim impulzem vlivem

stiznosti a petici.

Sbér dat je vSak klicovy i k odliseni skutecného problému od vnimaného. To mlze nésledné

uspofit finan¢ni prosttedky nebo zabranit pfipadnému zhorSeni dopravni situace. [10][11]



Vypracovani planu
Jakmile jsou dopravni problémy identifikovany a kvantifikovany, méla by nasledovat tvorba

planu na zklidnéni dopravy. Pti této fazi je podstatné brat v ivahu body popsané nize.

A) Nejprve by se mély provéfit dopravni situace a podminky ptilehlych ulic. Tim se zjisti, zdali
existuji né¢jaké dopravni komplikace, kter¢ mohou negativné ovliviiovat sousedni ulice. Pokud
se takovy vyskyt potvrdi, je tieba problémy identifikovat a eliminovat, ¢imz se mtze pomoci

zklidnit dopravu v ptilehlych ulicich.

B) Vybrat vhodna zklidnujici opatfeni. Disledky nevhodné volby mohou byt pro dané misto
nezadouci a mohou dokonce i danou situaci zhorsit. Proto je tfeba dbat opatrnosti na vhodnost
pouziti opatfeni - podrobné provétit problém a vyhodnotit, jaké opatieni by nejlépe splnilo cil

pro dany problém a nepfineslo s sebou jiné komplikace.

C) Zvazit dopady dopravnich opatfeni pro dané misto i sousedni ulice, a tak zajistit, Ze
problémy budou odstranény, nikoli ptesunuty. Taktéz pifezkoumat dopady na odvodnéni a

udrzbu vozovky.

D) Vytvotit vice alternativ plant zklidnéni dopravy, aby bylo k dispozici vice verzi pii
rozhodovéni. Dale se jevi rozumnym spojit nckolik dopravnich opatfeni do jednoho

komplexniho planu pro G¢inny zpiisob feseni.

E) Usporadat schiize se spolecnosti, kterych se komplikace tykaji a jimz se predstavi
alternativni plany. To pomuze ziskat zpétnou vazbu a komentafe od vSech dotCenych a
ziastnénych stran. Z toho by se mély vyhodnotit jednotlivé alternativy a vybrat doporuceny

plan, ktery by mél byt predstaven vetejnosti.

F) Jakmile je kone¢ny plan potvrzen, vypracuje se implementacni strategie. Zde se pfipravi
odhady nékladii (ty by mély byt brany v uvahu béhem celého procesu), urceni priorit,

nacasovani a postupné provadeénti.
G) Vypracovat kone¢nou zpravu a predlozit plan ke schvaleni prislusSnym organim. [2]

Proces schvaleni planu

Proces schvalovani planu bude rozdilny v zavislosti na vlastnictvi vozovky, kde se bude
dopravni zklidfiovani instalovat. Naptiklad k méstskym silnicim se vyjadiuji mistni vladni
ufednici, policie, hasi¢i a Gtvary udrzby. V jinych ptipadech dojde k realizaci, pokud bude

S planem souhlasit napt. 80 % dotcenych obyvatel. [2]



Implementace planu

Implementace miize zahrnovat - zajisténi financovani, ptipravu technického navrhu, dokonceni
enviromentalnich recenzi a instalaci opafeni. Také je tfeba zajistit odpovédnost za udrzbu
zklidnujicich opatfeni a pfifadit odpovédnost za krajinné oblasti v rdmci funkce zklidnéni

dopravy.

Pokud je to zadouci, mize byt vyzadovana zkuSebni instalace. Naptiklad pokud je slozité
predvidat odklon dopravy jako soucast komplexniho celoplosného planu nebo je zklidiujici
opatfeni nové a pro danou oblast neznamé. Docasné opatieni by se mélo podobat tomu trvalému
a zkuSebni obdobi by mélo trvat nejméné tfi az Sest mesicl (v n€kterych ptipadech i déle).
Timto se lze ujistit, Ze opatfeni budou t¢inna a ptipadné umozni vytvorit pozadovanou Gpravu

pted trvalou instalaci.

Po uplynuti zkuSebni doby by méla byt opatieni trvale nainstalovana. [11]

Hodnoceni

Aby se zjistilo, zda byla implementace uspe€sné, je potieba vypracovat vyhodnoceni. To miize
odpovéd’ na fadu otazek, naptiklad: Zredukovala se rychlost jizdy vozidel v dané oblasti?
Snizily se dopravni objemy a kolize? Doséhlo se ptiznivéjSich podminek pro chodce a cyklisty?
SniZila se hladina hluku a Cetnost stiZznosti podavanych ze sousedstvi? Byl snizen pocet havarii

nebo zranéni chodct? Zlepsili se socialni interakce mezi lidmi? Aj.

K tispéSnému vyhodnoceni je tieba mit k dispozici data ze situace pfed implementaci, aby
mohly byt porovnavany. Vyhodnoceni tak mize vést k upfesnéni planu nebo k piemisténi, ¢i

piepracovani opatieni. [10][11]



Priloha 4: Fyzické prvky zklidiiovani dopravy
Kratky zpomalovaci prah

TaktéZz oznaCovan jako pticny zpomalovaci prah (viz. Obr. 10). Je charakteristicky
svym Zluto¢ernym pruhovym znacenim a moznosti odmontovani od vozovky. Vzhledem

k tomu, Ze nevyZzaduje stavebni Upravy, jedna se o mén¢ nakladné feseni.

Na fidice pusobi fyzicky, akusticky i opticky a nuti ho tak snizit cestovni rychlost. Pti dodrZzeni

nejvyssi dovolené rychlosti by nemélo dojit k vyraznému snizeni pohodli cestujicich.

Pouziva se pied ptechody pro chodce, v obytné nebo pési zong, v zoné s dopravnim omezenim
nebo pii vjezdu na pozemni komunikaci s jinym dopravnim rezimem. Také ho lze uzit jako
docasné feseni pred provedenim stavebniho opatieni jako doplnéni vodorovné dopravni znacky
(Sikmé rovnobé&zné Cary), nebo pii budovani okruznich kiizovatek, kde mohou nahrazovat

sttedovy ostrov.

Jeho vyska by se méla pohybovat v rozsahu 30 — 80 mm (odviji se od nejvyssi dovolené
rychlosti) a délka minimalné¢ 0,5 m. S ohledem na cyklisty se ponechdvd mezera mezi

obrubnikem a prahem 0,5 — 1 m. [12]

Obr. 10 Pricny zpomalovaci prah




Zdroj: https://www.mevatec.cz/Zpomalovaci-prah-prubezny-cerny-30km-h-d1716.htm
[cit.12.1.2021]

Dlouhy zpomalovaci prah

Na rozdil od kratkého zpomalovaciho prahu se jiz nejedna o namontované opatieni, ale o

vestavéne provedeni, které tvoii dvé najezdové rampy, mezi nimiz je rovna ¢ast.

Lze ho pouzit v obytnych a p&ich zonach, v zonach s dopravnim omezenim, nebo na méalo

zatizenych pritazich silnic II. a II1. tfid.

Dlouhé zpomalovaci prahy se realizuji v riznych provedeni, mezi néz patii klasicky dlouhy
zpomalovaci préah, dlouhy zpomalovaci prah integrovany s piechodem pro chodce nebo prah s

mistem pro pfechazeni.

Rychlost vozidel nejvice ovliviiuje sklon najezdovych ramp, jehoz pomér je dan dle nejvyssi
dovolené rychlosti od 1:10 — 1:40 (méfeno od sklonu nivelety pozemni komunikace). Vyska
prahu u nové navrhovanych komunikaci se pohybuje v rozmezi 75 — 150 mm a pfi rekonstrukce
stavajicich komunikaci odpovida vysce obrubniku. Délka prahu se tidi jeho ucelem, standartni

min. 5 m a max. 15 m (v¢etné najezdovych ramp).

Prahy se modifikuji v lichob&éznikovém (nejpouzivangjsi — viz. Obr. 11), stupiiovitém,

kruhovém nebo vinovém tvaru. [12]

Obr. 11 Lichobéznikovy dlouhy zpomalovaci prah

Zdroj: https://olomoucky.denik.cz/zpravy_region/obce-chteji-ostruvky-zpomalit-ridice-
hnevotin-chys.html [cit.12.1.2021]


https://www.mevatec.cz/Zpomalovaci-prah-prubezny-cerny-30km-h-d1716.htm
https://olomoucky.denik.cz/zpravy_region/obce-chteji-ostruvky-zpomalit-ridice-hnevotin-chys.html
https://olomoucky.denik.cz/zpravy_region/obce-chteji-ostruvky-zpomalit-ridice-hnevotin-chys.html

Zpomalovaci polstare

Oproti zpomalovacim prahiim se mohou polstafe dimenzovat v zavislosti na rozmérech
jednotlivych druht vozidel (vyhoda pro vozidla hromadné dopravy). PolStafe maji stejnou
funkei jako zpomalovaci prahy, pfi€emz jejich brzdici uc¢inek je dan volbou jejich rozméri. Ty

by m¢ly byt nadimenzovany tak, aby se jim nedalo vyhnout.

Jejich pouziti je podobné jako u dlouhych praht (lichobéznikové polstare), nebo kratkych prahii
(kruhové polstatre). Vlivem jejich vhodné nastavené §itky lze umoznit, aby nebyly zklidhovany

vozy vetejné dopravy, ale pouze osobni vozidla (to je dano rozchodem kol).

Polstate lichobéznikového tvaru jsou navrhovany tak, aby viz byl nuce alesponi jednim kolem
po ném prejet. Jeho Sitka v jednom jizdnim pruhu by méla byt 1,5 — 2 m a pies vice pruht je
déana vzdalenosti okraje polstare od obrubniku (ta je 0,5 — 2 m). Délka by se méla pohybovat
od 1,5 - 3 m a vyska v intervalu 30 — 100 mm. Sklony néjezdovych ramp jsou shodné

s dlouhymi zpomalovacimi prahy.

Polstafe kruhového provedeni (viz. Obr. 12) by mély mit pramér od 400 mm a vysku 30 — 60
mm (urceno podle nejvyssi dovolené rychlosti). Jejich umisténi byva v kolmém sméru na osu

komunikace a jejich rozestupy by mély byt 0,8 — 1 m. [12]

Obr. 12 Zpomalovaci polstare kruhového provedeni

Zdroj: https://www.novinykraje.cz/svetprace/2020/02/19/zpomalovaci-polstare-jsou-jen-

docasnym-resenim-rika-otrokovicka-radnice/ [cit. 12.1.2021]
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Systém aktivniho snizovani rychlosti (actibump)

Jednd se o automaticky zpomalovaci prah integrovaného do povrchu pozemni komunikace,
ktery oproti zpomalovacim prahtim neomezuje kontinuitu provozu a je Setrnéjsi k opotfebeni

vozidel.

Tento prvek funguje tak, ze dojde ke snizeni plochy zafizeni pouze u tidich piekracujici
povolenou rychlost. Tim se systém aktivuje a ve vozovce vytvoti ,,hrb*, ktery pfi piejezdu
fyzicky upozorni fidi¢e. Hloubka je nastavena tak, aby byl fidi¢ pouze upozornén a zaroven byl

umoznén bezpecny prijjezd motoristim i cyklistim.

Tento systém je tvoien radarem pro méteni rychlosti jedoucich vozidel, kontrolniho systému a

mechanické ¢asti umisténé ve vozovcee (viz. Obr. 13).

Diky moznosti dalkového ovladani se d4 zamezit aktivaci zafizeni. To mize byt vhodnym
feSenim napf. pro zachranné, hasi¢ské a jiné sluzby. Actibump ma pozitivni dopady i na

vefejnou dopravu, u ktereé tolik nebrzdi provoz.

Vyuzit se da vSude, kde je potieba klast diiraz na snizeni rychlosti motorovych vozidel a na
vytvoreni bezpe¢nych podminek pro vSechny ucastniky provozu. Jeho vyuziti je vSak

doporuceno v zastavénych oblastech pro u¢inky zklidnéni dopravy.

Prvni Actibump byl vyroben roku 2009 Svédskou spoleénosti Edeva a instalovan roku 2010 ve

mé&sté Linkopingu. [13]

V Ceské republice se prozatim Zadny nenachazi a jeho uziti bude legislativné povoleno, az po
dokonceni bezpe€nostniho testovani. Prvnim mistem, kde se o toto zavedeni usilovalo byla

Jihomoravska vesnice BraniSovice, avSak jeho instalace nebyla povolena. [14]

11



Obr. 13 Actibump

Zdroj: https://cs.wikipedia.org/wiki/Actibump#/media/Soubor:Actibump4.jpg [cit. 22.1.2021]
Sikana

Vyhody: Efektivni opatfeni pro snizeni rychlosti provozu. Oproti zpomalovacim hrbim
nevykazuji provoz v rezimech stop-start, a tak je dosahovano mensich emisi, vibraci a hluku.

Rozlozeni 1ze ménit tak, aby vyhovovalo §ifce silnice @ mohou vylepsit i estetiku prostiedi,

napf. pfidanim zelen¢.

Nevyhody: Jejich instalace neni vhodna v mistech, kde dochézi k ptechodu chodcit. Ridici
motorovych vozidel se mohou vice soustfedit, jak manévrovat nez na jejich pohyb. Také je
vhodnégjsi pro cyklisty vytvotit obchvat, aby nemuseli Sikanu sdilet s vozidly. Nemusi se jednat
o efektivni feSeni pro motorkaie a t€7ké nebo dlouha vozidla, které by mohly mit pii prijezdu
problém. Pokud se vSak Sikana bude pfizplsobovat vice i1 t€émto vozidlim (napf. hromadné
dopravy), ucinek Sikany bude pro mensi vozidla klesat. Mohou nastat komplikace pii

odvodnovani. [15]
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Obr. 14 Jednoducha Elenénd Sikana

Zdroj: https://docplayer.cz/9369073-Prednaska-c-12-zklidnovani-dopravy-na-mistnich-
komunikacich.html [cit. 25.1.2021]

Zuzeni vozovky

Zuzenim je mysleno provedeni opatieni pomoci uprav vozovky tak, aby doslo ke zméné¢ Sirky
jizdniho pruhu na nestandartni velikost. Ridi¢ je nucen odtahovat se od postrannich piekazek a
tim snizit svou rychlost jizdy. Svym provedenim tak umoziuje lepsi podminky pro chodce i

parkujici vozidla. [1]

Z0zeni muze byt omezeno na konkrétni misto nebo k nému muze dojit po celé délce. Dle TP
145 by méla byt délka lokalniho zazeni 10 — 15 m. V oblasti ndbéhu maji byt uvedeny
obrubniky a vybaveny svislymi prvky. Site komunikace v oblasti ziiZzeni maji byt 5,5 m a min.
o 1 m uz$i nez sousedni Usek. V oblasti nabéhu ma byt uvedena obrubniky a vybavena

dopliikovymi svislymi prvky. (viz. Obr. 15) [17]

Zpusob realizace se uskute¢iiuje pomoci zazeni Sitky mezi obrubami, imyslnym vloZenim
vysazenych ploch (mtize byt v kombinaci s parkovacimi pruhy), postrannim vloZenim dé¢licich
ostrivkil nebo pasti, vytvarejicich pruh pro cyklisty mezi ostrivkem a obrubou nezizené ¢asti
(oboustranné, jednostranné, pribézné, stiidavé provedeni na 1, ¢i 2 pruhy), nebo vlozenim
sttedniho déliciho ostruvku, pfip. pasu (se zachovanim pavodnich obrub nebo s jejich
posunem). Stfedni délici ostrlivek byva umistovan spolu s prechody pro chodce pro jejich
ochranu uprostfed komunikace, nebo vyuzit pro vytvoieni fadiciho pruhu pro levé odboceni.
Jel-1i cyklisticky provoz veden po krajnici nebo jizdnim pruhu pro cyklisty, pak se doporucuje

jeho vedeni oddélené v zZenich. [1]
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Obr. 15 Pudorisné usporadani zizeni
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Zdroj: http://www.pjpk.cz/data/USR_001 2 8 TP/TP_145.pdf [cit. 25.1.2021]
Smeérové sloupky (Balisety)

Balisety jsou smérové sloupky zelené nebo bilé barvy, které maji regulaéni funkci
(usmérnovani provozu v rizikovych mistech), nebo zvyraznujici funkci (napt. zddraznéni

podélné ¢ary souvislé vodorovného dopravniho znaceni).

Zelené balisety (viz. Obr. 16) se vyuzivaji pro vyznaéeni nebo zdaraziiuji rozstépi u
odboc¢ovacich pruht, kde se osazuji na hrot ve dvou fadach do pismene V. Déle pfi snizeni
poctu jizdnich pruhd (v fad€ za sebou), pro vyznaceni a zdiraznéni obloukii nebo zizeni
vozovky v obcich (v fadé za sebou), v odiivodnénych piipadech u ptipojovacich pruhi a pro
zdtraznéni podélné Cary souvislé v mistech zakazu piedjizdéni, zakazu odboceni vlevo nebo

otaceni. [18][19]

Bilé balisety se uzivaji pfednostné na dalnicich, jako upozornéni na piekazku, oznaéeni
oddélovacich ostrivkill, vyzna€eni pfipojovacich a odpojovacich pruhi, nebo pro vyznaceni

sttedniho déliciho pasu.

Vyrobné se jedna o vyfukovany polyetylen s nizkou hustotou do tvaru dutého valce, diky ¢emuz
je sloupek lehky a pruzny. Dolni zakladna slouzi pro upevnéni k vozovce a horni zakladna musi
byt upravena tak, aby pfi ptipadném piejeti sloupku mohl vzduch voln€ uniknout. Pfi narazu

do sloupku by tak nemélo dojit k vyraznému poskozeni vozidla, ani ke zranéni fidice. [19]

Dle TP 58 je vyska sloupku 700 — 1 000 mm, pohledova Sitka 150 — 220 mm, v mistech prolisu
je nalepen pruh bilé retroreflexnifolie Sitky 80 — 100 mm. [18]
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Obr. 16 Baliseta zelena

Zdroj: https://melnicky.denik.cz/zpravy_region/kritizovane-balisety-v-centru-vydrzi-
minimalne-do-konce-roku-20170908.html [cit. 30.1.2021]
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Priloha 5: Psychologické prvky zklidnovani dopravy
Svislé dopravni znaceni
Vystrazné znacky (skupina A)

ZnaCky ¢. A 1 — A 34 [21], které upozoriuji na mista, kde hrozi nebezpeci a je tfeba dbat

zvysené opatrnosti.

Jejich umisténi pfed oznacovanym mistem ¢ini mimo obec vzdalenost 100 — 250 m a v obci 50
— 100 m. Pokud je nebezpeény tsek delsi nez 500 m, dopliuje se dodatkovou tabulkou E 4
(délka useku). [20]

Pozn.: Udaje umisténi jsou doplnény dle technickych podminek TP 65 a budou i dale. Pro
nazornou ukazku toho, jak jednotlivé znacky vypadaji, jejich jednotlivy ucel apod., doporucuji

vyuzit technické podminek TP 65 a webové stranky Www.bezpecnecesty.cz
Znacky upravujici prednost (skupina P)

Znacky ¢. P 1 — P 8 [21], které upravuji piednost v jizdé provozu.

Kazda znacka této skupiny ma individualni idaje pro umisténi. [20]
Zakazové znacky (skupina B)

Znacky ¢. B 1 — B34 [21] udavaji uCastnikim provozu zakazy nebo omezeni a mohou byt

doplnény dodatkovymi tabulkami.

Umist'uji se u mista, odkud zakaz plati, nebo kon¢i. Pti pfedbéZném u misténi je na dodatkové

tabulce uvedena vzdalenost, odkud znacka plati. [20]

Prikazové znacky (skupina C)

Znacky €. C 1la— C 15b [21], které ukladaji piikazy. Mohou byt doplnény dodatkovou tabulkou.
Umist'uji se u mista, kde ptikaz zacind, ¢i kon¢i. Pfi pfedbézném uziti je znacka doplnéna
dodatkovou tabulkou udavajici vzdalenost, od které znacka nabyva platnosti. [20]

Informativni znac€ky (skupiny IP, IS, IJ, 1Z)

Znacky ¢. IP 1 — IP 32 (provozni), IS 1a — IS 24c¢ (smérové), IJ 1 — 1J 18c (jiné), 1Z 1a—1Z 9b
(zonové) [21], poskytuji ucastnikim provozu nutné informace nebo slouzi k jeho orientaci,

pfipadné mu ukladaji ur¢ité povinnosti. TaktéZ mohou byt doplnény dodatkovou tabulkou.
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Umist'uji se s pfihlédnutim u mista, ke kterému se vztahuji. [20]
Dodatkové tabulky (skupina E)

Znacky ¢. E 1 — E 17 [21] podavaji doplnujici informace, kterou uptesiuji vyznam znacky, pod

kterou se nachazi.

Dle provedeni (umisténi), mame:

Stalé znacky

Stalé znacky byvaji upevnény na sloupku nebo konstrukci pevné zabudovanych do terénu a

byvaji umistovany vedle vozovky nebo nad ni.
Prenosné znacky

Pienosné znacky byvaji umist'ovany na ¢ervenobilém pruhovaném sloupku nebo stojanu, ktery

neni pevné zabudovan. (viz. Obr. 17)
Proménné znacky

Jedna se o znacky zobrazované na panelu, které jsou uzivany v systému operativniho fizeni a

organizace provozu Vv zavislosti na okamzitém dopravnim stavu apod. (viz. Obr. 18)
Spojité zobrazeni je symboly a svou barevnosti totozné s prislusnou dopravni znackou.
Nespojité zobrazeni je realizovano z jednotlivych sviticich bodovych elementt. [20]

Obr. 17 Prikazova svisla dopravni znacka prenosnd ¢. C 4c

A
|

Zdroj: https://www.adam-sro.cz/dopravni_znaceni/podstavce_dopravnich_znacek [cit.
10.2.2021]
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Obr. 18 Spojita dopravni znacka promeénna ¢. B 20a

Zdroj: https://www.eltodo.cz/wp-content/themes/twentytwelve/produktove-listy/doprava-pdz-
led-b20a.pdf [cit. 10.2.2021]

vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné znacky (skupina V) se vyznacuji na povrchu pozemni komunikace a jsou

umistovany samostatné nebo ve spojeni se svislymi znackami. (viz. Obr. 19)

K vyznaceni pfechodné zmény mistni Gpravy provozu se pouziva Zluta barva, kterou lze
vyznacit napt. znaCky vyjadiujici ¢ary, Sipky, oznacujici pfechody pro chodce, ¢i jizdni pruhy

pro cyklisty.

Pokud je nékteré vodorovné znaceni docasné neplatné, vyznacuje se preSkrtnutim pomoci

souvislych zlutych car.

Svislé a vodorovné znacky nesmi byt spolu v rozporu. Pokud se tomu vsSak vyjimeéné stane,

plati nadfazenost svislé dopravni znacky.

Pro lepsi viditelnosti podminky miize byt provadéno v retroreflexni upravé. V neretroreflexnim
provedeni se vyznacuji pouze mista stdni vozidel nebo jeho zdkazu na MK II. a III. tfidy,

parkovistich, odpoc¢ivkach, na MK IV. tfidy a na G¢elovych komunikacich. [20]

Do této skupiny patii vodorovna dopravni znaceni &. V 1a—V 20:

e Podélné cary (€. V la—¢. V 4, ¢.V 10d),
e pficné cary (¢. V5-V 8h),
e Sipky (¢. V9a—¢. V 9c),
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Pozn.:

zastavka autobusu nebo trolejbusu, zastavka tramvaje (¢. V 11a—¢. V 11b),
zluta klikata Cara, zluté zkiizené Cary, zakaz zastaveni, zdkaz stani, bila klikata ¢ara (¢.
V 12a—¢. V 12e),

Sikmé rovnob&zné Cary a kiivky (€. V 13a - ¢. V13b),

jizdni pruh pro cyklisty (¢. V 14),

napis na vozovce (¢. V 15),

bezpeény odstup (¢. V 16),

trojuhelniky (¢. V 17),

opticka psychologické brzda (¢. V 18),

prostor pro cyklisty (¢. V 19),

piktogramovy koridor pro cyklisty (¢. V 20). [22]

Znaceni, jednotlivé typy vodorovnych dopravnich znacek a jejich charakteristiky Ize

dostudovat z technickych podminek TP 133 a TP 65.

Obr. 19 Vodorovna dopravni znacka ¢. V 6b

Zdroj: http://www.dopravni-znaceni.eu/znacky/vodorovne-dopravni-znacky/ [cit. 14.2.2021]

Dopravni zarizeni

Uzavérova zarizeni

Ucelem téchto zatizeni je zfizovani pficnych a podélnych uzaveérek.

Do této skupiny patfi:

Dopravni kuzel (¢. Z 1),

zabrana pro oznaceni uzavirky (¢. Z 2),
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e smeérovaci desky (Z 4a— ¢. Z 4e),

e pojizdna uzavirkova tabule (Z 7).
Vystrazna zarizeni

Jsou jimi zafizeni doplnujici uzavérova zafizeni. Jejich ucelem je vCasné varovani pied
dopravnim omezenim, zménami dopravni situace nebo zmény organizace provozu v oblasti

pracovniho mista.

Do této skupiny patfi tato zafizeni doplnéna vvystraznymi svétly:

e Svételna zabrana (€. Z 2),

e svételna vodici tabule (¢. Z 3),

e svételna rampa,

e zafizeni pfedbézné vystrahy,

e zafizeni pfedbézné vystrahy uvadéjici provozni informace,

e vystrazna paska.
Vodici zafizeni

Jejich ucelem je vedeni, usmériiovani provozu a optické i fyzické oddéleni protismérnych

jizdnich pruhd v rdmci pracovniho mista.

Do této skupiny patfi:

e Vodici tabule (¢. Z 3),

o velka a mala zvyraznujici desky (¢. Z 6a— ¢. Z 6b),
e vodici desky (¢. Z 5a—¢. Z 5d),

e vodici prah,

e vodici sténa.
Ochranna zarizeni

Tato zafizeni byvaji vyuzZivana k ohrani¢eni a vymezeni pracovisté, zamezeni vstupu chodci
na pracovisté a jejich ochrané pred padem do vykopt, jam apod. TaktéZ mohou poslouZit jako

uzavérova zatizeni na chodnicich a stezkéach pro cyklisty.

Do této skupiny patfi:

e Zabradli,
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e zarazka pro slepeckou htl,
e plot,

e svodidlo.
Nosna zafizeni
Tato zatizeni upeviiuji znacky, dopravni zatizeni a zajisSt'uji jejich stabilni umisténi na vozovku
I mimo ni.

Do této skupiny patfi:

e Podkladni deska,
e podpérny sloupek,
e stojan,
e zarazeny sloupek. [23]
Dalsi dopravni zarizeni
e Zastavovaci terée a smérovka (Z 8),
e 7luté a ¢erné pruhy (Z 9),
e dopravni knofliky (Z 10),

e smérové sloupky (Z 11),
o Kkratky pfi¢ny prah (Z 12). [20]

Obr. 20 Dopravni zarizeni ¢. Z 7

Zdroj: http://www.dopravni-znaceni.eu/znacky/vodorovne-dopravni-znacky/ [cit. 18.2.2021]
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Informacni radar

Informacni radar je psychologické opatieni zklidiiovani dopravy, které zobrazuje aktualni tdaje
o rychlosti fidi¢e a tim se ho snazi pozitivné ovlivnit, aby udrzoval rychlost v povoleném

rozsahu. (viz. Obr. 21)

Z psychologického hlediska se jedna o velmi ucinné opatieni, jelikoz oproti neménicim se
statickym znamenim, na které md mozek tendenci znecitlivét, poskytuje radar dynamickou

zpétnou vazbu. Této zmény si pravdépodobnéji fidi¢ vSimne, bude reflektovat svou rychlost,

rrrrr

Konstrukce je sloZzena z mikrovinného radaru s informativnim displejem a byva osazovan
pasivnimi elektromagnetickymi doty s LED diodovym podsvicenim nebo LCD displejem.
Radar tak pfenasSi vysokofrekvencni viny a pfijima zpét echo z cile. Na zéklad€ ziskanych
udajii, pak algoritmus vypocte rychlost jedouciho vozidla. Systém miize byt téz vybaven
varovnym svétlem (napt. Cervenym), které se zobrazi pii prekroCené rychlosti. Také muize

obsahovat doplitkovy displej pro zobrazovani registra¢ni znacky vozidla.

Rychlostni interval je mozné nastavit od 10 do 199 km/ h s krokem 1 km/ h, ptfi¢emz je zatizeni
konstruovano tak, aby se informace o rychlosti zobrazovala pouze v dobé prtjezdu vozidla.

Citelnost symbolu a dosah senzoru je p¥iblizné na 100 m.

Radar lze vyuzit napf. na pozemnich komunikacich s potiebou regulace rychlosti, ve méstech
a obcich, parkovistich, u rizikovych mist jako jsou Skoly, Skolky, sportovni hfisté¢ apod. Nebo

také pro sbér dopravnich dat. [25]

Obr. 21 Informacni radar

Zdroj: https://www.autosalon.tv/novinky/ridicuv-chleba/jak-a-cim-se-v-cesku-meri-rychlost-

nektere-radary-jsou-jen-vychovne [cit. 26.2.2021]
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Opticka psychologicka brzda

Obr. 22 Optické psychologické brzda

Zdroj: https://www.mcprahal6.cz/imgm/oRd1/Dopravni-znaceni-v-radotinske-osade-Na-
Cikance-31-3.2015 [cit. 2.3.2021]

Bila klikata c¢ara

Obr. 23 Bila klikata ¢ara

Zdroj: http://www.schroter.cz/zn11vod/znvodor-v12e.htm [cit. 2.3.2021]
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Opticky zpomalovaci prah

Obr. 24 Opticky zpomalovaci prah

Zdroj: http://fast10.vsb.cz/rezac/download/ds/10-Zklidnovani.pdf [cit. 2.3.2021]
Optické zuzeni
Obr. 25 Optické zuzeni

optické zuzeni zeleni

Zdroj: http://fast10.vsb.cz/rezac/download/ds/10-Zklidnovani.pdf [cit. 5.3.2021]
OdliSny kryt vozovky

Obr. 26 Cerveny protiskluzovy kryt vozovky

Zdroj: http://www.3kznacky.cz/tyregrip [cit. 7.3.2021]
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Figurina policisty

Jedna se o vyrobenou repliku policisty v zivotni velikosti, ktery svym vzhledem a tvarem
ptipomina zivého policistu (viz. Obr. 27). To by mélo zastrasit fidice, Ze je v daném Useku

meéfena rychlost a pfimét je tak dodrzovat dopravni piedpisy.

Povrch byva reflexni a odolny vii¢i povétrnostnim vliviim a poniceni (sprejefi apod.). Jejich

polohu lze ménit podle potieby.

Naptiklad ve Fulneku, kde fidi¢i vyrazné ptekraCovali rychlost, byl zjiStén ucinek sniZeni
rychlosti pfi vjezdu do obce az o 20 km/ h. Avsak z dlouhodobého hlediska mlize byt u¢innost

snizena (vlivem navyku na opatteni). [26]

Obr. 27 Figurina policisty

Zdroj: https://ehutnik.cz/zpravy/plechoveho-policistu-nekdo-po-setmeni-ukradl [cit.
15.3.2021]
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Priloha 6: Prvky na pratazich obcemi

Opatieni pred vjezdem do obce
Pted vjezdem do obce je zejména dilezité snizovani rychlosti jizdy, kterého by se pro jeho

ucinek mélo dosahovat postupné, nikoli skokove.

Prikladem téchto opatieni, jsou:

e Postupné snizovani rychlosti jizdy dopravnim znacenim,

e zafazeni mezi Useku s mensi Sifkou jizdniho pruhu,

e provedeni pficnych past na vozovce s odliSnou barvou nebo texturou povrchu.

Opatieni na vjezdu do obce
Jiz na okraji obce se rozhoduje o tom, jakou rychlosti fidi¢ obci projede. Proto jsou tato opatieni
dulezita.

Nejvétsi vliv na rychlost méa usporadani dané komunikace, které by mélo byt takové, aby
znemoznilo pfenos vysokych rychlosti z extravilanu do intravilanu. Také by méla byt

znemoznéna moznost piedjizdéni.

Prikladem téchto opatieni, jsou:

e Fyzické zuZeni komunikace (lokdlni, liniové),
e optické ziizeni komunikace,
e malé okruzni kiizovatky,

e smérové vychyleni jizdniho pruhu,

vysadba zelen€ aj.

Opatieni na vlastnim pratahu

U téchto opatieni je diilezité zajistit vhodny jizdni rezim v pritbéhu obce.

Vhodnost opatfeni ovliviuji:

e Citelnost, rozmanitost a zajimavost okoli,

e §itka jizdnich pruhl komunikace a jeji pfi€né uspotadant,
e smerové vedeni komunikace,

e rozhledové poméry,

e konfliktni body a plochy, pfechody pro chodce, kfizovatky, ndmésti,
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e vybaveni, druh a stav povrchu komunikace,
e systém rozd¢leni ploch, pomér ploch zpevnénych a nezpevnénych,

e pritomnost ¢loveka a zelené atd. [17]
Obr. 28 Ilustracni priklad reseni ulicniho prostoru na priitahu obci

Vychozi stav:
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Zdroj: https://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-prispevku/cyklo-
balicek/cb_c8.pdf [cit. 17.3.2021]

27


https://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-prispevku/cyklo-balicek/cb_c8.pdf
https://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-prispevku/cyklo-balicek/cb_c8.pdf

