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Anotace

V mé bakalarské praci se zabyvam vetejnou dopravou v Praze. Na zacatku obecné
popisuji tento druh dopravy a zmifiuji nejvyznamnéjsi okamziky v historii rozvoje verejné
dopravy v Praze. Dale ptedstavuji rizné typy dopravy. V praktické Casti prace popisuji
metodologii a provadim samotnou analyzu. Data o prazské meéstské dopravé jsou
usporadana do Casové rady, ktera zahrnuje obdobi od roku 2016 do roku 2021. Kromé
toho porovnavam udaje o Praze s jinymi mésty v Ceské republice (Brno) a v Evropé
(Madrid, New York, Londyn). Nakonec se vénuji aktualnim tématim, ktera jsou spojena

s méstskou dopravou v Praze.

Klicova slova-Praha, vefejna doprava, méstska hromadna doprava

Annotation

In my bachelor's thesis, I focus on public transportation in Prague. In the beginning, I
provide a general description of this type of transportation and mention the most
significant moments in the history of public transportation development in Prague.
Furthermore, I introduce various types of transportation. In the practical part of the thesis,
I describe the methodology and conduct the analysis itself. Data about Prague's public
transportation are arranged into a time series, covering the period from 2016 to 2021.
Additionally, I compare data about Prague with other cities in the Czech Republic (Brno)
and Europe (Madrid, New York, London). Finally, I address current topics related to urban

transportation in Prague.

Keywords - Prague, public transportation, urban mass transit
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Uvod

Verejna hromadna doprava predstavuje neoddélitelnou soucast kazdodenniho zivota
v kazdém velkomést€. Vyrazné zlepSuje kvalitu méstského zivota poskytovanim
bezpecné, efektivni a cenové dostupné sluzby pro cestujici. Vefejna doprava slouzi
individualnim potfebam jednotlivych obcant a zaroven i spoleCnym potiebam vsech
obyvatel meésta, rozSifuje osobni moznosti a zajistuje osobni mobilitu. Témét kazdy

obyvatel velkomésta, bez ohledu na vék, mize vyuzivat méstskou dopravu.

Meéstska doprava muze byt realizovana raznymi zplisoby, jako jsou autobusy,
tramvaje, trolejbusy, metro a dalsi. Kazdy z té€chto zptsobti ma své vyhody a nevyhody a

meésto musi peclivé zvazovat, které z nich je pro konkrétni potieby nejvhodnéjsi.

Vyhody méstské dopravy snizuji mnozstvi individualnich vozidel na silnicich a tim i
snizuje dopravni zacpy a emise. ZlepsSuje také pristupnost do oblasti mésta, které by jinak
byly obtizné dostupné, coz muze zlepsit ekonomicky rist a rozvoj mésta. Diky méstské
dopravé se také zvySuje bezpeCnost na silnicich, coz je dilezité pro vSechny ucastniky

silni¢niho provozu.

V posledni dobé se méstskd doprava stava ¢im dal vice inteligentni, diky pouziti
modernich technologii jako jsou napfiklad chytré kiizovatky, integrované platebni
systémy nebo dokonce autonomni vozidla. Tyto technologie mohou dale zlepsit vykon a
efektivitu méstské dopravy a vytvorit tak jesté lepsi zazitek z cestovani pro obyvatele

meést.

V kazdém pripadé, méstskd doprava je a bude nezbytnou soucasti moderniho
meéstského zivota. Zajist'uje bezpecnou, spolehlivou a cenové dostupnou moznost pohybu

pro vSechny, a pomaha tak ke zlepSeni kvality zivota vSech obyvatel mésta.

Cilem této prace je analyzovat vefejnou hromadnou dopravu v Praze a zpracovat
navrhy na jeji zkvalitnéni. Jako metodu analyzy jsem zvolila porovnavani udaji mezi
Prahou a Brnem, v pfipadé analyzy metra byla zvolena evropska mésta Londyn, New

York a Madrid.

Prvni ¢ast projektu se vé€nuje definovani a co nejlepS§imu ohraniceni terminu vefejna
doprava, kratkému prehledu historie vefejné dopravy v hlavnim mésté¢ Ceské republiky-
Praze. V druhé casti je zminéna historie verejné dopravy v Praze. Tteti Cast se zabyva

riznymi metodami hromadné dopravy v Praze. Ctvrta &ast vysvétluje metodologii
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pouzitou v této praci. Analyza je uvedena v Sesté Casti, ktera zahrnuje srovnani s ostatnimi
meésty a také analyzu Casovych fad. Sedma kapitola se velmi podrobné zabyva kvalitou
poskytovanych sluzeb. Posledni Cast se vénuje aktualnim problémim, které v posledni
dobé vyrazné ovliviiovaly vefejné minéni o prazské hromadné dopravé a budou mit svij

vliv 1 v budoucnu.



1.  Teoreticka vychodiska verejné hromadné dopravy

V soucasné dob¢ je doprava pro méstské obyvatele velmi dalezitou zalezitosti. Toto
je zpusobeno nejen rustem poctu obyvatel ve méstech, ale i rostoucimi naroky na
dopravni infrastrukturu. Vefejna preprava zahrnuje razné zpusoby dopravy osob, které
jsou pristupné pro vSechny zajemce, pokud splni predepsané podminky pro piepravu.
Mezi zakladni zpusoby vefejné dopravy patii Zelezni¢ni doprava, vcetné metra,
tramvajova a trolejbusova doprava, doprava pomoci autobusu, taxisluzby, letecka a vodni

doprava.

Rozvoj vetejné dopravy je v soucasnosti nezbytnym ukolem pro vétsinu zemi svéta.
Dutivodem je zejména rust poctu obyvatel v méstech a s tim souvisejici nartst narokd na
dopravu. Stéle vice lidi se stéhuje z venkova do velkomést, kde se nachazeji pracovni
prilezitosti a lepsi zivotni podminky. Tento trend vede k vétSimu zatizeni dopravy, coz

vede k vét§im zacpam a zhorseni kvality ovzdusi.

V této souvislosti ma vefejna doprava klicovou roli pfi feSeni dopravnich problému.
Kvalitni méstska doprava muze vyrazné zlepsit zivot vSech obyvatel mésta tim, Ze
poskytuje cestujicim bezpecnou, efektivni a cenoveé dostupnou dopravni sluzbu. Méstska
doprava ma také pozitivni dopad na zivotni prostiedi, protoze prispiva ke snizeni emisi a

zlepSeni kvality ovzdusi.

Pro uspésny rast a rozvoj mést je dilezité nejen zlepSovani stavajici infrastruktury
vefejné dopravy, ale také vytvareni novych a inovativnich feSeni, jako jsou naptiklad
sdilené elektrokolobézky a automobily, ¢i vyuzivani umélé inteligence pro optimalizaci
trasy a fizeni dopravy. Dulezité je také zajistit bezbariérovy pfistup k vefejné doprave pro

osoby se zdravotnim postiZzenim.

Verejna doprava tedy neni jen prostfedek k pieprave lidi z mista A do mista B, ale je
to klicovy faktor pro udrzitelny rozvoj mest a zlepSeni kvality zivota obyvatel. Je tfeba
vénovat pozornost rozvoji moderni a efektivni verejné dopravy, aby mohla efektivné plnit

svou roli a pomoci fesit problémy spojené s ristem meést a naristem dopravnich naroku.

Kromé prepravy obyvatel je vSak hlavnim cilem osobni dopravy v modernim
velkomésté také zajisténi udrzitelného rozvoje a minimalizace negativnich dopadi
dopravy na zivotni prostfedi. V soucasné dobé totiz doprava patii mezi nejvétsi zdroje

emisi sklenikovych plyni a dalSich skodlivin, které maji negativni dopad na kvalitu



ovzdusi a zdravi obyvatel. Proto je dulezité, aby osobni doprava v modernim velkomésté

byla co nejvice ekologicka a vyuzivala obnovitelné zdroje energie.

Dalsim cilem osobni dopravy ve velkomésté je také minimalizace dopada dopravy na
méstskou infrastrukturu. Rast automobilové dopravy a s nim souvisejici problémy jako
jsou pretizené silnice a komunikace, hluk a vibrace, zhorSeni kvality ovzdusi a problémy
s parkovanim, znamenaji vyzvu pro méstské planovace a architekty. Proto je nutné hledat
feSeni, kterd minimalizuji tyto dopady dopravy a zaroveni zajisti efektivni a pohodlnou

dopravu obyvatelstva.

Dal§im cilem osobni dopravy je také zajisténi bezpeCnosti pro cestujici a dalsi
ucastniky silni¢niho provozu. Vysoka mira nehodovosti a rizikovosti silni€ni dopravy je
jednim z nejvétSich probléma modernich velkomést. Proto je nutné zlepsit bezpenostni
standardy a provozovat dopravu tak, aby minimalizovala riziko nehod a zaroven

maximalizovala bezpecnost a komfort pro cestujici.

Vetejna doprava ma dulezitou roli nejen v piepraveé obyvatel, ale také v feSeni mnoha
dalsich problémi spojenych s rozvojem meést. Jednou z hlavnich funkci verejné dopravy
je zajisténi udrzitelného rastu rozvoje mést a podpora ekologickych a hospodarskych cilt
meéstského planovani. Vefejnad doprava pomahd omezovat dopravni zacpy a snizovat
emise sklenikovych plynt, coz prispiva ke zlepSeni kvality ovzdusi v méstskych

oblastech.

Meéstska hromadnd doprava mé také socialni roli, nebot' poskytuje pfistup k
dopravnim sluzbam pro vSechny obyvatele, vCetné téch, ktefi si nemohou dovolit vlastni

automobil. Tim pfispiva k socidlnimu zaclenéni a snizovani nerovnosti v oblasti dopravy.

Vefejna doprava také pomaha zlepSovat kvalitu Zzivota obyvatel mést. Diky
dostupnosti a spolehlivosti dopravy jsou lidé schopni snadno dosahnout svych cilt, jako
jsou prace, Skoly, zdravotnicka zafizeni, obchody a dal§i vefejné sluzby. To vede ke

zvySeni mobility a celkovému zlepSeni kvality zivota v méstskych oblastech.

Celkoveé lze tedy fict, ze vefejna doprava je klicovou soucasti modernich velkomést a
bez ni by nebyl udrzitelny rozvoj mést mozny. Je dulezité investovat do modernizace a
rozvoje systému verejné dopravy, aby byla co nejefektivnéjsi, ekologicka a pfistupna pro

vSechny obyvatele mést.



V prostiedi mést se systém vefejné dopravy Casto oznacuje jako méstska hromadna
doprava, ktera mize byt tvofena autobusovymi, trolejbusovymi, tramvajovymi linkami €i

linkami metra nebo jiného typu méstské rychlodrahy.

Méstska hromadna doprava je jednim z vyznamnych segmenti dopravy na kratké

vzdalenosti.
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1.1.Historie

Historie méstské hromadné dopravy zacina v roce 1662, kdy fyzik Blaise Pascal v
Patizi navrhl zahgjit vefejnou dopravu pomoci koriskych omnibust a jeho napad byl
realizovan. Tato inovativni forma dopravy se udrzela po fadu let a postupné se objevovala
v dalgich vétsich i mensich méstech. V oblasti, ktera dnes tvoii Ceskou republiku, se to
stalo v roce 1829, kdy povoznik Jakub Chocerisky zacal provozovat omnibusy (celkem
po dobu tii let). Kratkou etapou pak bylo jesté pouzivani parnich vozi, predchudca
modernich autobusd, ale kvili své t€zkopadnosti a malé bezpecnosti byly pouZivany jen
kratkou dobu. Moderni méstska doprava pak navazala na vznik zelezni¢ni dopravy a
zachovala si princip zvifeciho pohonu. V roce 1832 vznikla prvni koriskéd tramvaj v

americkém New Yorku. V Cesku se kofisk4 tramvaj, zvana "kotika", dostala roku 1869.

Obr. 1.1

Vzhledem k nedostate¢né vykonnosti konského pohonu byly pozdéji hledany

modernéjsi a spolehlivéjsi alternativy. Béhem 19. stoleti byla snaha najit nahradni
moznosti pro dopravu. Analogicky k silni¢ni dopravé byl parni pohon dal§im pokusem.
Vznikly tzv. parni tramvaje, prvni z nich byly zavedeny roku 1859 ve méstech Boston,
New York a Philadelphia. Prvni parni tramvaj na tizemi Cech se objevila v roce 1884,

opét v Bm¢.

Z hlediska organizace hromadné dopravy v Praze je dulezité datum 1. zafi 1897, kdy

vznikly Elektrické podniky kralovského hlavniho meésta Prahy, coz je v podstaté
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predchidce soucasnych Dopravnich podnikt. Dulezitou osobou v rozvoji elektrické
drahy v Praze byl FrantiSek Kfizik. A obzvlasté jeho prvni elektrifikovana draha, z roku
1891 na Letné, ktera byla v provozu prakticky jen v dobé konani Zemské jubilejni
vystavy. Druha vznikla v useku Florenc-Libeil — VysoCany v roce 1896. Ta uz byla
pravidelna a za prvnich pét mésicti svého provozu tento zpusob dopravy vyuzilo 500 000
cestujicich. Na pocatku 20. stoleti se objevila elektricka tramvaj 1 na Karlové mosté. Zde
vydrzela pouze tfi roky, protoze béhem jejiho provozu dochazelo k ¢astym porucham.
Zajimavosti je zpusob napajeni vozi. To bylo vyfeseno spodnim vedenim proudu z koleji,
protoze 5 vedeni proudu pfes stozary by znicilo romanticky pohled na Hradcany. V roce
1908 doslo ke zméné znaceni tramvajovych linek, ty se zacaly identifikovat Cisly, misto
do té doby pouzivanymi pismeny. Zajimava byla z pohledu vyvoje prazské hromadné
dopravy prvni svétova valka. Casto byl provoz tramvaji bdhem vale&né doby omezen,
n¢kdy dokonce zastaven. Nékteré vozy byly prestavény na nemocni¢ni nebo dokonce
pohiebni. Diky odchodu muzi na frontu zacaly v tomto odvétvi pracovat také zeny.
Prvnich sto kilometrii tramvajovych trati bylo vybudovano do roku 1927. Za némecké
okupace, presnéji 30. listopadu 1942, zacaly tramvaje jezdit po celou noc. Stejné jako v
souCasné dobé¢, tramvaje se navazovaly a na prestupnich stanicich ¢ekaly na sebe. Do
pocatku Sedesatych let 20. stoleti dochazelo k prubéznému vytvareni novych trati,
prodluzovani stavajicich a modernizaci vozového parku. Vyznamnym zlomem byl rok
1974, kdy jiz v tramvajich s fidi¢em nebyl pfitomen pravod¢i, od kterého si cestujici
kupovali jizdenky. Zaroven byl tento rok 1 meznikem po technické strance, protoze
posledni souprava s otevienymi dvermi, do kterych §lo nastupovat nebo vystupovat i za
jizdy, projela Prahou. Prvni den roku 1960 byla zruSena trat’ vedouci Celetnou ulici pies
Staroméstské namésti a vedouci do Parizské ulice. V roce 1980 se podobny osud potkal 1
tramvajovou trat’ napfi¢ Vaclavskym nameéstim, o pét let pozdéji skoncil provoz v ulici
Na Prikopech. Posledni vyznamnou stavbou pro provoz tramvaji je trat z Barrandova do
Hlubocep, dokoncend v roce 2003. V Praze je sedm tramvajovych vozoven, z nichz
nejstarsi se nachazi v Strasnicich a pochazi z roku 1908. Nejmladsi vozovna se nachéazi v

Hloubéting a byla dostavéna v roce 1951.

V pribéhu historie vzniklo mnoho dalSich dopravnich prostredkd, které jsou dnes
béznou soucasti méstské dopravy. Mezi né patii zejména metro, bez kterého si dnesni

velka mésta nelze predstavit. Metro vzniklo jednoduSe prelozenim vefejné kolejové
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dopravy pod zem, protoze zvySovani zatizeni ulic jiz nebylo mozné. Prvni metro bylo

otevieno v Londyné roku 1863 a v Praze zacal provoz metra v roce 1974.

V priabéhu 20. stoleti se pak vyvoj méstské hromadné dopravy nezastavil a pfinesl
nové dopravni prostredky. Jednim z nich je napfiklad tramvajovy autobus, nazyvany také
trolejbusova tramvaj. Tyto vozy vyuzivaji jako zdroj energie elektrickou trakci, ale jsou
vybaveny také vlastnim spalovacim motorem. V Ceskoslovensku byly vyrabény od roku

1958.

Dal§im vyznamnym dopravnim prosttedkem MHD jsou samoziejmé autobusy. V
prubéhu 20. stoleti se staly neodmyslitelnou soucasti méstského dopravniho systému a
vyuzivaji se jak pro linkovou, tak pro pfiméstskou dopravu. Kromé klasickych
dieselovych autobust se v poslednich desetiletich stale vice prosazuji elektrobusy,

vyuzivajici Cistou elektfinu jako zdroj pohonu.

Poslednim dopravnim prostfedkem, ktery se stava stale popularnéj§im v meéstské
doprave, jsou tzv. mikromobilitni prostfedky. Patii sem naptiklad kolobézky a elektricka
kola. Tyto prostfedky jsou vhodné pro krat§i vzdalenosti a nabizeji ekologictéjsi
alternativu k automobilim. Vyuzivaji je predev§im mladsi generace a Casto jsou soucasti

sdilenych dopravnich systému.

Béhem prvni svétové valky a v nasledujicim obdobi doslo k vyraznému rozvoji MHD,;
silni¢ni dopravni prostfedky, zejména autobusy, zacaly hrat klicovou roli. V této dobé
byla dosazena nejvys$si urovern tramvajové dopravy. Po prvni svétové valce se postupné
snizoval pocet tramvaji, které byly nahrazovany autobusy a metrem. Tramvajové linky
byly zruSeny v zépadni Evropé 1 USA. Trolejbusy se staly dominantnim druhem dopravy,
protoze byly efektivnéjsi a vyhodnéjsi nez tramvaje. Ve vychodni Evropé a v byvalém

SSSR pokracoval rozvoj 1 po valce.

Vyvoj na zapadé svéta nasledoval svij vychodni protéjsek, kde po roce 1990 doslo k

nardstu poctu automobill, coz vedlo k zvySeni zatizeni mést.
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1.2.Zpusoby dopravy po Praze

Vetejnou dopravu na uzemi Prahy a v pfilehlych obcich organizuje firma ROPID-
Regionalni organizator Prazské integrované dopravy. Nejvyznamnéjsi dopravce je
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy (DPP). Prazska integrovana doprava (PID)-

systém piepravy osob po Praze a okoli tramvajemi, metrem, autobusy a vlaky. [5]

1.2.1. Metro

Metro je kolejovy dopravni systém s velkou kapacitou, schopny pfepravit az 60 tisic
cestujicich za hodinu v jednom sméru. Je zaloZena na vysoké rychlosti a bezpecnosti
provozu, coz vyzaduje, aby méla oddélenou dopravni cestu a nekiizila se s ostatnimi
dopravnimi prostiedky. V Ceské republice existuje metro pouze v Praze, plany na
vystavbu metra v Brné jsou pouze teoretické kvuli nizké poptavce. Prazské metro ma v
soucasné dobé tfi linky: A (zelenou), ktera mé& 17 stanic a spojuje konecné stanice
Nemocnice Motol a Depo Hostivat, B (zlutou), kterd méa 24 stanic a spojuje kone¢né
stanice Zli¢in a Cerny Most, a C (Eervenou), ktera ma 20 stanic a spojuje kone&né stanice
Letiany a Haje. V roce 2022 byla zahajena vystavba linky D (modré). Celkova délka sité

metra je 65,2 km a ma 61 stanic.

Velmi dilezitym meznikem byl srpen 2002, kdy Prahu zasahla stoleta voda, ktera
m¢éla dopad na prazské metro. 19 stanic metra bylo zatopeno, nejvice se to dotklo linky
B. Metro bylo obnoveno do piivodniho stavu na konci bfezna 2003. Celkové skody byly

vycisleny na 7 miliard K¢&.
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1.2.2. Tramvaje

Tramvaj je historicky nejstarsi zptisob hromadné dopravy. Tramvajova doprava je v
Praze velmi rozvinuta a dilezita pro dopravu ve mésté. Prazska tramvajova sit’ ma celkem
35 linek, z toho 26dennich a 9 noc¢nich linek. V roce 2022 byla tramvajova sit' o délce
564,9 kilometru.

Nejdilezitéjsimi tramvajovymi linkami jsou Ctyfi patetni linky-linka ¢islo 1,2, 9 a 10.
Tyto linky maji pfimé vedeni trasy po nejfrekventovanéjsich mistech Prahy a nabizeji
intervaly 4 az 5 minut v pracovni den a 7 az 10 minut vecer a o vikendech. Tyto linky

jsou v provozu po cely den a jsou nejvytizenéjsi ze vSech tramvajovych linek.

Ostatni tramvajové linky maji intervaly 8 az 10 minut v pracovni dny a 15 az 20 minut
vecer a o vikendech. Tyto linky maji mensi vytizenost a ¢asto slouzi k dopravé v menSich

mestskych castech.

Celkove lze fici, ze tramvajova doprava hraje v Praze velmi dalezitou roli a vyuziva

ji denn€ mnoho lidi.

1.2.3. Autobusy
Autobus patii mezi nejrychlejsi a nejefektivnéjsi dopravni prostiredky MHD. Jeho
vlastnosti se podobaji trolejbusim. VSechna velka mésta provozuji své vlastni méstské
autobusové sité nebo linky. Autobusy jsou vyznamnym konkurentem zeleznice v dalkové

1 mezinarodni dopravé. Prvni autobusova linka v ¢eskych zemich byla spusténa v roce
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1907, kdy soukromnik z Frydlantu nad Ostravici zacal provozovat dopravu do Horni
Celadné. Prvni prazska autobusova linka zalala jezdit 7. biezna 1908, ale kvili

technickym problémiim byla brzy zastavena.

1.2.4. Vlaky
Vlak je historickym nejstar§Sim zptisobem dopravy. Celkova délka zelezni¢ni sité
vlastnéné traté je 9355 km. Vlaky jsou schopny pfepravovat jizdni kola a velké skupiny
cestujicich, coz je vyhoda oproti autobusim. V Praze a okoli je k dispozici systém linek
S, ktery se pouziva pro piimeéstské a mestské vlakové spoje. Toto je nejrychlejsi varianta

spojeni hlavniho mésta s oblasti Stfedoceského kraje.

1.2.5. Privozy

Tento neobvykly zplsob prepravy v Praze ma dlouhou historii, sahajici az do pocatkt
novovéku. Reka Vltava vzdy predstavovala prekazku pii prechodu z jednoho biehu na
druhy, a tak se musela najit néjaka reseni. Nékdy nebyl most k dispozici, a tak se mistni
obyvatelé zacali nabizet k prepravé lidi za mensi poplatek. Toto je ovSem historie a
souCasny pfivoz uz s ni nema mnoho spole¢ného. Od roku 2005 je v ramci systému
mestské hromadné dopravy k dispozici 6 ptivoza. Ty vétSinou spojuji protilehlé biehy a
maji pouze dvé zastavky. Piivozy P4 a P5 vSak maji na své trase az Ctyfi zastavky. Bez
ohledu na pocet zastavek, jsou pfivozy velmi popularni formou dopravy, nebot 1 v

soucasnosti neni dostatek mostt pro pési pres cely tok Vitavy v Praze. [1]
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2. Utinnost veiejné dopravy

Rozvinuta a efektivni vefejna doprava piimo piispiva k udrzitelnému hospodarskému
rozvoji obsluznych uzemi a je nezbytnou podminkou zajisténi mobility obyvatel a
dostupnosti jeho bodl pfitazlivosti. Kromé toho ma dopravni systém velky vliv na
celkovy rytmus zivotnosti, stav zivotniho prostiedi, udrzitelnost socialni slozky a kvalitu
zivota na jim pokrytych tzemich. ZvySeni miry dopravni efektivity ma jisté pfiznivy
dopad i na dané parametry. Neefektivni dopravni systém a souvisejici nynéjsi méstska

infrastruktura budou omezovat ekonomické a socialni moznosti regiond.

Hlavni roli v rozvoji dopravy hraje obecné doprava, protoze je schopna mit nejsilngjsi
pozitivni energetické a ekologické dopady, jako je snizeni spotfeby paliva, hluku, zacpy
a zneCisténi ovzdusi ve srovnani s vys§im podilem osobni dopravy v dopravé. Rozvoj
vefejné dopravy spociva v rozsiteni pokryti pfepravnich sluzeb pro nejvétsi procento mést

obyvajicich konkrétni oblasti.

Je tfeba vyvinout soubor prostredki umoziujicich porozumét, vyhodnotit a
kontrolovat fungovani dostupnych dopravnich systémt tak, aby zajistily dosazeni
kratkodobych a dlouhodobych dispozi¢nich cili. Pfi posuzovani politickych cili a

planovani budoucich zlepSovaki muze byt kliCova méfeni efektivity vetrejné dopravy.

2.1.Soucasna situace v oblasti hromadné dopravy

Rast velkomést v poslednich desetiletich zpasobil fadu socialnich a ekonomickych
problémi. Mnohé z téchto problému se piimo tykaji oblasti vefejné dopravy jako jednoho
z nejdulezitéjsich prvkl evoluce a ristu urbanizovanych oblasti. Obyvatelstvo vytlacené
na okraje s levnym zlabkem z centralnich Ctvrti mésta, nebo se v nich stéhuje z jinych
mist ubytovani, tak zajistuje stabilni poptavku po sluzbach MHD, coz zvySuje vysi
rozpoctovych vydaja na provoz méstské infrastruktury. Vzhledem k tomu, Ze vefejna
doprava na okrajich je ve srovnani s méstskym centrem Casto slab$i, je tato poptavka jesté
ostiej§i. Castedn& to prameni z nedostateéné vyspé&losti uliéni sit& okrajovych oblasti a

velkych vzdalenosti, které musi mésta pokryvat pfi vnitroméstské kyvadlové migraci.

Obecné plati, Ze neorganizovany rust mést pfinasi soustavné neorganizovany rozvoj
dopravniho systému, v dusledku ¢ehoz soucasné fungovani dopravnich systémi mnoha

meést nelze oznacit za efektivni. Jisté, zadna komplexni akce ke zlepSeni verejné dopravy
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neni mozna bez uzavieni pracovnich dohod mezi vSemi zapojenymi organy, zejména
rozdeleni povinnosti, administrativni koordinace, financovani. Komplexni manazersky
pfistup je nezbytnym podkladem pro vyvoj a zavadéni metodik zvySovani efektivity

vefejné dopravy.

2.2.Kritéria efektivity MHD

Tato metoda muze byt pouzita na zakladé nékolika specifickych kritérii, které se tykaji

vykonu vozidel a kvality sluzeb, které jsou realizovany. K témto kritériim patfi:

e Dostupnost nékterého ze soucastek dopravniho systému, urend vzdalenosti mezi
zakladnimi body v trasach cestujicich a nejblizsi zastavkou MHD, a vzdalenosti
mezi posledni zastavkou MHD v trasach cestujicich a jejich koneénymi body
destinace. Vzhledem k tomu, ze se jednd o oblast, ktera ma vétsi rozlohu nez
mesto, je tato oblast mnohem efektivnéjsi, a proto je tato oblast mnohem vice
vyuzivana pro dopravu.

e Doba jizdy urCena rychlosti pohybu kolejovych vozidel a geometrii trati. Rychlost
je definovana jako funkce, ktera zavisi na vzdalenosti, dopravnich podminkach a
kvalité provozu.

e Spolehlivost ur€ena mirou nejistoty ¢asového planovani. Lze ji méfit poctem cest
a jejich casem ve vztahu k jinym uskuteCnénym cestam se zpozdénimi a Casy
téchto zpozdeéni.

e Cetnost stanovena Gasovymi intervaly mezi jednotlivymi lety.

e Maximalni zatizeni uréené pocCtem cestujicich v hodinach dopravni Spicky v
zavislosti na kapacité kolejovych vozidel. Vlastnosti  kolejovych jednotek,
vCetné: stari, Setrnosti k zivotnimu prostiedi, hluku, technologickych parametra
(rozméry dvefi, vysSka podlahy, pfistupnost pro cestujici se zdravotnim
postizenim), ukazatelt komfortu.

e Piiméfenost informaci a pomocného vybaveni: pfistfesky pred povéetrnostnimi
vlivy na zastavkach, informacni tabule s mapami a jizdnimi fady, jasné viditelné
znacky zastavek a vozidel.

e Mobilita podle potieb, tj. planovani souboru tras verejné dopravy tak, aby
poskytoval co nejvétsi stupeni pokryti pozadované oblasti a co nejvétsi flexibilitu

pfi vybéru vhodné trasy cestujicimi.
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Kromé vySe uvedenych pozadavku se k ucinnosti vefejné dopravy fadi také ukazatele
produktivity, jako jsou naklady na provoz, optimélni pocet jednotek pohyblivych slozek
a obsluha, ktera nema vliv na soucasnou uroveni kvality poskytovanych dopravnich
sluzeb, pomeér poctu cestujicich vyuzivajicich vefejnou dopravu k celkovému poctu
obyvatel bydlicich na urCeném uzemi, délka tratové sité v poméru k celkové délce uzemi

uli¢ni a cestovni sit€, urena.
Vezméme si t¢innost ze dvou uhli pohledu:

e jednoduchost vyuzivani sluzeb vefejné dopravy, moznost vyuziti systému na
zakladé jeji blizkosti pfistup;

e zkraceni celkové doby cesty, vyuzitelnost dopravni sit¢ jako prostiedku pro
pfesun od bodu startu az k mistu urceni za rozumnou casovou prodlevu,

efektivnost fungovani systému dostupnost.

Nasledné je také mozné je rozbit na soukromé definice. Pfistup je vniman jako
blizkost vetejné dopravy s cilem zmenSit vzdalenost, kterou Cloveék potiebuje, aby se
dostal k nejblizsi zastavce nebo stanici hromadné dopravy v predpokladu, Ze ostatni
vlastnosti, jako je doba cesty, jsou uspokojivé. Na druhou stranu blizkost MHD pfimym
zpusobem ovliviiuje mimo jiné i celkovy Cas cesty od zakladniho bodu do destinace. V
tomto ¢lanku byl pouzit preklad textu z ¢lanku vefejna doprava na slovenské Wikipedii.
Je to zpusob, jak se dostat ze startovniho mista k cili optimalnim zptsobem: Pocet

presednuti, rychlost jizdy, pravidelnost obsluhy nebo frekvence lett.

Je tfeba podotknout, Ze tyto pojmy jsou Uzce propojeny a zaviseji na sob& v pripade,

kdy systém uspesné funguje a vyuziva cestujici.

2.3.Analyza kritéria efektivity pristupu

Predpoklada se, ze zvySeni dostupnosti MHD vede k aktivn€jsimu jeho vyuzivani,
mimo jiné misto osobnich automobilt. Jak jiz bylo feCeno, tato migrace ma velké
mnozstvi pozitivnich G¢inkid na celoméstské urovni. Tento ukazatel odpovida za blizkost
nebo naklady vyuzivani pfepravnich sluzeb, pficemz nejvyhodnéji a efektivné 1ze na tento
ukazatel pusobit prostfednictvim umisténi zbytkovych bodd hromadné dopravy co
nejuspokojiveéjsim zptisobem pro vefejnost. Optimalizace umisténi zastavkovych bodu je
Casto diskutovanym problémem, protoze umisténi v neposledni fadé ovliviiuje rychlost

pfistupu, Cas a celkovy komfort cesty. Optimalizace umisténi zastavkovych bodu je Casto
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diskutovanym problémem, protoze umisténi v neposledni fad€ ovliviiuje rychlost
piistupu, Cas a celkovy komfort cesty. Rozhodné je nutné usilovat o nejoptimalnéjsi a

nejpohodIngjsi umisténi zastavek na urCeném tzemi.
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3. Metodologie

Pro svoji bakalarskou praci jsem se rozhodla pouzit metodu srovnani prazské verejné
dopravy s dopravnimi systémy v jinych Ceskych a svétovych méstech. Pii srovnani
kvality a urovné pozemni dopravy (autobusové a tramvajové) jsem pouzila mésto Brno,
které svym vozovym parkem a kvalitou poskytovanych sluzeb je podle mého nazoru
velmi blizké Praze. Pokud jde o porovnani nejvytizenéj§iho dopravniho prostredku v
Praze, tedy metra, bylo nutné pouZit jina mésta, protoze Praha je jedinym méstem v Ceské
republice, které provozuje metro. Proto jsem vybrala tfi vyznamna evropska meésta-
Madrid, New York a Londyn — jejichz systémy podzemni drahy patii mezi nejvyspélejsi,
nejstarsi a nejrozvinutéjsi na sveéte.

Vzhledem k tomu, Ze jednotlivda mésta se 1iS§i poCtem obyvatel, velikosti a dal§imi
faktory, bylo nutné prevést porovnavana data na stejné méfitko. VEtsina porovnavanych
udaju byla tedy prepocitana na 1 obyvatele nebo na 1 kilometr ¢tverecni. Podle mého
nazoru to umoznilo lepsi srovnani sledovanych jevi a nasledné dosazeni piesnéjSich

zaveru.

Jako zdroj informaci pro sledovani prazské dopravy jsem pouzivala data z Dopravniho
podniku hlavniho mésta Prahy, a to z n€kolika davodli. Za prvé, vyrocni zpravy
poskytovaly velmi detailni udaje, které byly pro moji analyzu velmi uzitecné. Tyto udaje
v takové podrobnosti pro Prahu jako celek nebyly Casto k dispozici. Za druhé, Dopravni
podnik jako celkovy dopravce zaji§tuje vétSinu prepravenych osob v prazské verejné
dopravé. I kdyz existuji 1 dal§i dopravci na izemi Prahy, jejich pocet piepravenych osob

je v porovnani s Dopravnim podnikem zanedbatelny.

21



4. Analyza verejné hromadné dopravy ve vybrané lokalité

4.1.Prazska verejna doprava v Cislech v letech 2016 az 2021

4.1.1. Trzby z jizdného
Graf 6/01: Vyvoj poctu cestujicich v letech 2016 az 2021
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Zdroj: vlastni zpracovani.

Graf 6/02: Vyvoj trzeb z jizdného v letech 2016 az 2021
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Zdroj: vlastni zpracovani.
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Tab. 6/01: Vyvoj poctu cestujicich a trzeb z jizdného v letech 2016 az 2021

rok pocet cestujicich (v trzby z jizdného (v tis.
tis.) K¢)
2016 1186 736 3612022
2017 1165031 3685976
2018 1167 793 3694 421
2019 1172529 3699 524
2020 714 138 2 562 636
2021 648 346 2 603 225

Zdroj: vlastni zpracovani.

Jak mazeme v grafu vidét celkovy pocet cestujicich se v prabéhu let 2016 az 2020

rovnoméme zvySoval. Ale rok 2020 byl v mnoha ohledech specificky. Koronavirus mél

vliv na vefejnou dopravu v Ceské republice, stejné jako v mnoha dalsich zemich. Nékteré

z hlavnich zmén zahrnovaly:

Omezeni kapacity: V dusledku koronavirové pandemie byla kapacita vetejné
dopravy omezena tak, aby se minimalizovalo riziko §ifeni viru. V nékterych
regionech bylo povoleno pouze sedét a vyrazné se omezil pocet lidi stojicich v
dopravnich prostredcich. To mélo vliv na mnozstvi lidi, ktefi se mohli ve stejnou
dobu prepravovat.

Noseni rousek: Vefejnou dopravou v Ceské republice bylo povinné nosit rousky
jako ochranu proti §ifeni viru. Rousky byly povinné pro v§echny cestujici, vCetné
fidic¢a dopravnich prostiedk.

Zvysena hygiena: V pribéhu pandemie se dopravni spolecnosti vice zaméfily na
klid a dezinfekei vozidel. Ridi¢i a dal§i zaméstnanci dopravnich spole&nosti se
vice snazili udrzovat Cistotu vozidel, aby minimalizovali riziko pfenosu viru.
Omezeni provozu v no¢nich hodinéach: V nékterych regionech byl omezen provoz
vefejné dopravy v nocnich hodinach, aby se minimalizovalo riziko Sifeni viru.
Podpora kontaktu s minimalnim mnozstvim lidi: Nékteré dopravni spolecnosti
zavedly nové technologie, jako jsou mobilni aplikace a bezdotykové platby, aby
minimalizovaly pocet lidi, se kterymi musi fidi¢i a ostatni zaméstnanci pfijit do
kontaktu.
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Tyto zmény byly zavedeny s cilem snizit riziko Sifeni koronaviru v ramci vefejné
dopravy v Ceské republice. I kdyz n&které omezeni jiz byly uvolnény, jako napiiklad
zakaz cestovani mezi okresy, doporucuje se dale dodrzovat opatieni, aby se

minimalizovalo riziko nakazy COVID-19 v prostiedi vefejné dopravy.

Vyvoji poctu cestujicich naprosto odpovida vyvoj trzeb z jizdného. Ale s
pribyvajicimi roky a rostoucimi cenami jizdného se trzby zvysuji a v souc¢asné dobé by

se dalo fict, Ze jsou na optimalni Grovni.

4.1.2. Mzdové naklady a zaméstnanci

Dopravni podniky v Praze jsou skute¢né dilezitym poskytovatelem vetejné dopravy,
ale zarovei maji vyznamnou roli také jako zamé&stnavatel. Siroké $kéla pracovnich obor,
ve kterych lidé pracuji, zahrnuje nejen fidi¢e a mechaniky, ale také dispecCery, pracovniky
administrativy a manazery. Kazda z téchto pozic je klicova pro fungovani podniku a jejich
spoluprace je nezbytna pro dosazeni uspésného vykonu sluzby. Vzhledem k rozmanitosti
pracovnich pozic a potfebam jednotlivych oddéleni je dulezité, aby podnik meél
kvalifikovany a motivovany personal, ktery bude schopen plnit své ukoly s maximalni
efektivitou. Proto by méla byt vénovana zvlastni pozornost nejen rozvoji technickych a

technologickych inovaci, ale také zlepSovani dalSimu rozvoji zaméstnancu.

Tab. 6/02: Vyvoj po¢tu zameéstnanci a mzdovych nakladi v letech 2016 az 2021

rok pocet mzdové naklady (v prumérna mzda (v
zaméstnancu tis. K<) K¢)
2016 10 936 4748 538 433 211,59
2017 10 994 5004 255 455 180,55
2018 10 986 5287972 481 337,33
2019 11 039 5765 923 522 322,94
2020 11 215 6112 856 545 060,72
2021 10 996 6236 829 567 190,70

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Graf 6/03: Vyvoj po¢tu zameéstnanct a poctu vozidel MHD za roky 2016 az 2021
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Zdroj: vlastni zpracovani.

Béhem sledovaného obdobi se pocet pracovnika dopravni spolecnosti a pocet vozidel

udrzel pfiblizné na stejné Grovni.

4.1.3. Pokuty
Velmi zajimavou, z hlediska vyvoje v Case, je v oblasti pfijmua Cast, ktera se tyka
udélovani a vymahani postiht, respektive lidovéji feCeno pokut. V souvislosti s pokutami

jsem porovnala dvé veliCiny, a to pocet udélenych pokut a hodnota vybranych penéz.

Je mozné z téchto veli¢in ziskat cenné informace o efektivit€¢ vymahani pokut. Pokud
by pocet udélenych pokut byl vysoky, ale vyméhané penize byly nizké, mohlo by to
naznacovat problémy s vymahanim pokut. Na druhé stran€, pokud by pocet udélenych
pokut byl nizky, ale vymahané penize byly vysoké, mohlo by to znamenat, ze byly
udéleny pouze vysoké pokuty a méné lidi bylo skuteCné potrestano. Je dulezité brat v

uvahu oba ukazatele a posuzovat je spolecné, aby bylo mozné ziskat celkovy obrazek.
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Graf 6.4: Vyvoj poctu udélenych pokut v letech 2016 az 2021
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Zdroj: vlastni zpracovani.

Graf 6.5: Vyvoj poctu pfijmi z pokut v letech 2016 az 2021
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Zdroj: vlastni zpracovani.
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Tab. 6.3: Vyvoj poctu udélenych pokut a ptijma z nich v letech 2016 az 2021

rok pocet ptijmy z pokut (v prumérna hodnota 1 pokuty (v
pokut mil. K<) K¢)
2016 299 233 138,6 463,18
2017 273 741 154,04 562,72
2018 234 083 143,15 611,53
2019 247 209 171,65 694,35
2020 204 582 134,8 658,90
2021 219 607 151,8 691,23

Zdroj: vlastni zpracovani.

Je pravda, ze na obou grafech 1ze pozorovat prudky pokles indikatora v roce 2020.
Hlavnim divodem tohoto poklesu byl fakt, ze v dusledku koronavirové pandemie se
vétSina lidi prestala prepravovat vefejnou dopravou, coz vedlo ke snizeni poctu
cestujicich a celkového objemu piepravy. Tyto vysledky jsou v souladu s opatfenimi,
ktera byla pfijata vladou a mistnimi organy, aby se omezilo Sifeni viru. Tato situace méla
dopad na ukazatele i v dalSich letech, nebot’ mnoho lidi stale upfednostiiuje soukromou

dopravu pred vefejnou dopravou, aby minimalizovali riziko nakazy.

4.2.Srovnani s Brnem

Pokud chceme skute¢né posoudit uroven vetejné dopravy v Praze, nestaci nam pouze
analyza dat tykajicich se prazské dopravy. Pro ziskani uceleného pohledu je nejlepsi
porovnat data s jinym méstem, a proto jsem si pro svou praci zvolila Brno. Tyto dva Ceska
meésta maji spole¢né pouze dva typy hromadné dopravy, a to autobusy a tramvaje. Proto
jsem se zameéfila prave na tyto zpusoby dopravy. Pro potvrzeni vysoké piepravni kapacity
téchto druht dopravy v obou méstech prikladam dva grafy, které ukazuji procentualni

podil jednotlivych mé&st na celkové piepravé v Ceské republice.
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Graf 6.6: Podil jednotlivych mést na celkovém poctu prepravenych osob pomoci

autobusd MHD v roce 2021

M Praha mBrno

Zdroj: vlastni zpracovani.

Graf 6.7: Podil jednotlivych mést na celkovém poctu prepravenych osob pomoci

tramvaji v roce 2021

M Praha EBrno

Zdroj: vlastni zpracovani.
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4.2.1. Autobusy

Tab. 6.4: Vypocitané hodnoty v autobusové doprave pro sledovana mésta

mésta Praha Brno

pocet cestujicich na 1 149 692 239217
autobus

poCet obyvatel na 1 1059 1 099
autobus

poCet obyvatel na 1 8913 7 044

autobusovou linku

poCet  autobusovych 0,28 0,23

2 2

linek na km? rozlohy

délka autobusové sité v 1,7 1,97

km na km? rozlohy

Zdroj: vlastni zpracovani.

Autobusova doprava je v Ceské republice jednou z nejvyuzivangjsich. Je to diky
tomu, ze k jejimu provozu potiebujeme pouze autobus, coz je velmi jednoduché a
praktické. Na rozdil od tramvajové dopravy, kde jsou potieba nejen tramvaje, ale také
koleje a trolejové vedeni. Autobusova doprava tedy vyzaduje mnohem niz§i pocatecni
investici. To je jeden z davodu, pro€ je autobusova doprava tak oblibena a pro¢ se stava
jednim z nej&astéjsich zptisobti dopravy v Ceské republice. Kromé nizsich nakladd na
pofizeni a udrzbu potiebné infrastruktury ma autobusova doprava také vyhodu v tom, ze
je velmi flexibilni. Autobusové linky mohou byt snadno a rychle pfizpiisobeny ménicim
se potfebam a pozadavkim cestujicich, naptiklad zménou trasy nebo pfidanim dalsich
zastavek. Diky této flexibilité jsou autobusy ideédlni pro dopravu ve méstech s mens§im
pocCtem obyvatel nebo pro spojeni menSich obci s okolnimi mésty a méstskymi castmi.
Navic jsou autobusy ekologictéjsi nez osobni automobily a mohou byt vyuzivany jako

nizkopodlazni, coz zajistuje snadnou pfistupnost pro osoby se snizenou pohyblivosti.

V neprospéch Brna svédci skutecnost, ze primérny pocet prepravenych osob na jeden
autobusovy vuz je velmi vysoky. Toto plati i pro primérny pocet obyvatel na jeden

autobusovy viz a na jednu autobusovou linku.
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Praha se ve vétsiné€ udaju, které zohledriuji pocet obyvatel nebo pocet cestujicich,
pohybuje v priméru a neni ani na jednom konci spektra. Na druhou stranu, vynika v
prumérné hustoté autobusové sité, coz je pozitivni jev, ktery nejvice prospiva cestujicim.
Podle mého nazoru je to nejdalezit€jsi udaj, protoze spravné rozvrstveni dopravy je v
kazdém meésté klicové. Brno ma sice velky potencial, ale z ostatnich udaju vyplyva, ze

neni plné vyuzit.

Hustota autobusové sité je zasadni pro komfort a efektivitu cestujicich. Pokud jsou
zastavky a linky dobfe rozmisténé a spojeny, mohou cestujici rychle a pohodIné prejizdét
mezi misty, kterd potiebuji navstivit. Spravné rozvrstveni dopravy znamena, ze lidé se
mohou snadno dostat z jednoho mista na druhé bez velkych zpozdéni nebo komplikaci.
Proto je dulezité mit dostateCné hustou sit autobusovych linek, aby lidé mohli vyuzivat

verejnou dopravu jako svtj hlavni zptsob piepravy.

Na druhou stranu, i kdyzZ ma Brno méné hustou autobusovou sit, stale ma velky
potencial pro rozvoj vefejné dopravy. Muze se zlepSit koordinace a propojeni mezi
jednotlivymi druhy dopravy, naptiklad tramvajemi a autobusy, aby se usnadnilo

prestupovani a cestovani v ramci celého mésta.

4.2.2. Tramvaje

Tab. 6.5: Vypocitané hodnoty v tramvajové dopravé pro sledovana meésta

mésta Praha Brno

pocet cestujicich na 1 289 457 447 335
tramvaj

poCet obyvatel na 1 1627 1149
tramvaj

poCet obyvatel na 1 36416 31699

tramvajovou linku

poCet  tramvajovych 0,07 0,05

2 2

linek na km? rozlohy

délka tramvajové sité v 0,9 0,5

km na km? rozlohy

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Dle uvedenych udaja je primérny pocet cestujicich na jeden prostifedek (v tomto
piipadé tramvaj) v Brné€ vyrazné vyssi nez v Praze. To muze naznaCovat, Ze v Brné
dochazi k pretizeni tramvaji a cestujici nemaji dostatek prostoru k pohodInému cestovani.
Zaroven je vSak potfeba brat v uvahu, ze Praha ma vét§i rozlohu a hustéjsi sit
tramvajovych linek, coz muze mit vliv na rozlozeni cestujicich a pocet prepravenych
osob. Nicméneé nedostatek vozu je problém, ktery je potieba fesit a investovat do dalsiho

rozvoje tramvajové dopravy.

Nedostatek vozu a pretizeni tramvaji jsou problémy, které by mély byt feSeny, aby se
zajistila pohodlna a efektivni vefejna doprava pro cestujici. Investice do dal§iho rozvoje
tramvajové dopravy, vCetné zvySeni poCtu vozu, modernizace infrastruktury a
optimalizace provozu, muze byt jednim z feSeni téchto problémd. Je dulezité, aby se
meésta zaméfila na udrzitelnou a efektivni vefejnou dopravu, ktera bude dostateCné
dimenzovana pro potfeby cestujicich a bude pfispivat k snizovani zavislosti na
individualni automobilové dopravé a snizovani dopravnich zacpy a emisi sklenikovych

plynt.

Je mozné, Ze vyssi prumérny pocet obyvatel na tramvajovou linku a na jeden viz
tramvaje v Praze mize byt dusledkem dobrého rozvrstveni sité a kvalitniho napojeni na
dalsi druhy vefejné dopravy, coz umoziiuje snadnéjsi a rychlejsi cestovani v celém meéste.
Nicméné neni mozné zcela vyloucit, ze tento udaj muze také naznaCovat nedostatecné
kapacity, zeyména v obdobi §picek a ve vytizenych ¢astech mésta. Celkoveé by ale mohlo
byt predpokladano, ze na zakladé tohoto udaje méa Praha v tramvajové dopravé lepsi

vychozi pozici nez Brno.

4.2.3. Shrnuti
Praha ma diky své hustsi siti a vyssi kapacité dopravnich prostredka vétsi prepravni
kapacitu a lepsi dostupnost pro cestujici. Nicméné Brno ma velky potencial vyuzit
tramvajovou dopravu vice a zlepsit jeji kapacity, coz by vedlo ke zlepSeni dostupnosti a
prepravnich moznosti v tomto mésté. Pokud by se Brno rozhodlo investovat do rozvoje
tramvajové sité a zlepsit kapacity, mohlo by se stat jesté pfitazlivéj§im pro turisty a

obyvatele.

Tramvajova doprava mize mit mnoho vyhod, jako je ekologi¢nost, niz§i provozni
naklady, mensi zavislost na fosilnich palivech a niz§i emise sklenikovych plynt.

Rozsiteni a modernizace tramvajoveé sité muaze také prispét ke zlepSeni vefejného prostoru
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a kvality zivota obyvatel mésta tim, ze snizi zacpy, hluk a znecisténi ovzdusi spojené s

automobilovou dopravou.

Pti planovani investic do rozvoje tramvajové dopravy je dulezité zohlednit potieby
cestujicich, provozni efektivitu a udrzitelnost. Rozvoj tramvajové sité¢ by mél byt
provadén zodpovédné a s ohledem na dlouhodobou udrzitelnost a zivotaschopnost
projektt. Dale je dilezité zapojit obCany, odbornou vefejnost a dalsi zainteresované
strany do planovaciho procesu a zvazit rizné aspekty, jako jsou financovani, provozni

néaklady, dopravni planovani a urbanistické planovani.

4.3. Metro ve srovnani s Londynem, Madridem a New Yorkem

Protoze zadné dalsi mé&sto v Ceské republice nenabizi metro, musela jsem se zaméfit
na porovnani prazského metra s mésty po celém svété, ktera jsou znama pro svuj rozsahly
a stary systém metra. Mezi tato mésta patii Londyn, New York a Madrid. Aby byla data
co nejvhodnéjsi k porovnani, prevedla jsem pocet linek, délku a pocet stanic na pocet
obyvatel nebo rozlohu daného mésta. Tento postup mi umoznil snadnéjsi srovnani dat a
jejich porovnani mezi t€émito mésty. Bez této upravy by bylo srovnani téchto informaci

prakticky nemozné.

Tab. 6.6: Vypocitané hodnoty v dopravé metrem pro sledovana mésta

mesto New York Madrid Londyn Praha

délka linek | 0,48 0,49 0,26 0,13

v km na km?

rozlohy

podet km? 1,67 2,05 5.8

2 2 2

8,13

2

najednu stanici

pocet 18 652 22 185 32 963 20 894
obyvatel na 1

stanici

pocet 244 556 515 385 809 091 424 856
obyvatel na 1

linku

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Co se tyka délky linek, Londyn je jasnym vitézem s celkovou délkou témér 400 km a
11 linkami. Na druhém misté€ je New York s délkou celkem 350 km a 36 linkami. Madrid
a Praha maji podobnou délku trati, kolem 200 km, s Madridem mirné¢ veptedu s 13
linkami oproti Praze s 3 linkami. Z téchto udaju tedy vyplyva, ze Praha a Londyn maji
relativné nejhustsi sit’ metra, zatimco Madrid a New York maji naopak tidkou sit’, coz
muze byt ovlivnéno riznymi faktory, jako je naptiklad stafi systému metra, velikost mésta

nebo geografické podminky.

Kromé toho je dulezité zminit, ze hustota sit€ metra neni jedinym faktorem
ovliviiujicim dostupnost a pohodlnost cestovani v méstské doprave. Napriklad v Praze a
Madridu je kromé metra k dispozici také husta sit’ tramvaji, ktera pokryva velkou cast
meésta a umoziuje snadny prechod mezi riznymi druhy dopravy. Na druhé stran€, v New
Yorku je mnoho ¢asti mésta pokryto autobusovymi linkami, které mohou byt pomalejsi a

mén¢ pohodlné nez metro.

Dal§im faktorem, ktery ovliviluje vyuziti meéstské dopravy, je cena jizdného.
Naptiklad v Londyné a New Yorku jsou ceny jizdného pomérné vysoké, coz muze byt
pro mnoho lidi omezujici faktor. Naopak, v Madridu a Praze jsou ceny jizdného relativné

nizké a pro mnoho lidi dostupné.

V neposledni fad€, vyvoj modernich technologii a novych zptusobt dopravy, jako jsou
elektromobily, sdilené jizdy a autonomni vozidla, mohou v budoucnu zmenit podobu
mestské dopravy a ovlivnit jeji efektivitu a dostupnost. Je tedy dilezité sledovat tyto
trendy a pfizpusobit se jim, aby byla méstska doprava co nejefektivnéjsi a dostupna pro

vSechny obyvatele mésta.
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5. Kvalita poskytovanych sluZeb

Kategorie, do kterych by mohla byt kvalita sluzeb v Praze spojenych s vetejnou

dopravou rozdélena:

e Dostupnost: zahrnuje Cetnost spoji, dostupnost ve vSech cCastech mésta,
pfistupnost pro osoby se zdravotnim postizenim, pfitomnost zastavek v blizkosti
dilezitych destinaci (napf. Skol, nemocnic, obchodnich center). Dostupnost
hromadné dopravy je dtlezitym faktorem pro obyvatele mésta. Vétsi Cetnost spoju
a rozsahla sit’ linek umoziuje rychlé a pohodlné cestovani po celém méste. Je
dilezité, aby zastavky byly rovnomémé rozlozeny po celém tzemi a aby byly

blizko dilezitych mist, jako jsou skoly, nemocnice a obchodni centra.

Dostupnost pro osoby se zdravotnim postizenim je také velmi dulezita. Zastavky a
vozidla musi byt navrzeny tak, aby byly pfistupné pro vSechny, v¢etné lidi s omezenou
pohyblivosti. Vozidla by méla byt vybavena specialnimi rampami pro nastup a vystup a

meéla by byt dostateCné prostorna pro pohyb vozickara.

Zlepseni dostupnosti vefejné dopravy vyrazné prispéje ke zvySeni mobility obyvatel
mésta a snizeni dopravni zatéze v centru mésta. Kromeé toho to také mutize vést k vétsimu
uzivani MHD a tim snizeni dopravniho ruchu na silnicich, coz pfispéje k ochrané

zivotniho prostiedi a snizeni emisi.

e Kvalita vozidel: zahrnuje modernost vozového parku, technicky stav vozidel,
Cistotu vozidel, pohodli a komfort pro cestujici, pfitomnost informacnich systému
ve vozidlech (napf. informacni tabule, ozvuceni zastavek). Kvalita vozidel
hromadné dopravy hraje dualezitou roli pro pohodli a spokojenost cestujicich.
Modermi a technicky spolehliva vozidla s dobrou tdrzbou a €istotou jsou klicové

pro dobré fungovani MHD.

Vozidla by méla byt pohodlné a vybavena modernimi informacnimi systémy, jako jsou
informacni tabule a ozvuceni zastavek. Tyto prvky pomahaji cestujicim v orientaci a
informovanosti o aktualnich spojich, coz pfispiva k vétsi spokojenosti a duvére v systém

hromadné dopravy.

Pohodlna a komfortni vozidla také mohou pftilakat vice lidi, ktefi by jinak davali

prednost osobnimu automobilu. Tim se snizuje dopravni zatéz a zlepSuje se zivotni
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prostiedi v méste. Proto je dilezité, aby mésto pravideln€ investovalo do modernizace a

udrzby svého vozového parku hromadné dopravy.

e Frekvence: zahrnuje Cetnost spoju v ruznych ¢asech dne a tydne, Cetnost spoju v

dopravnich §pic¢kach, pravidelnost spoju, minimalni ¢ekaci Casy na zastavkach.

Cestujici ocekavaji, ze budou mit k dispozici dostateCny pocet spoji v riznych ¢asech

dne a tydne, v€etné dopravnich Spicek.

Pravidelnost spoju je také klicova, aby cestujici mohli planovat své cesty s jistotou,
ze spoj dorazi v€as. Minimalni Cekaci ¢asy na zastavkach jsou dal$im dulezitym faktorem,

ktery ovliviiuje spokojenost cestujicich.

Vyznamny vliv na frekvenci spoji ma také propojeni s ostatnimi druhy vefejné
dopravy, jako jsou napfiklad Zeleznice nebo cyklistické trasy. Pokud jsou rizné druhy
dopravy propojeny a koordinovany, cestovani pro cestujici muze byt mnohem
efektivnéj§i a pohodInéjsi.

ZlepSeni frekvence spoji v MHD muze byt dosazeno prostfednictvim rdaznych
opatieni, napiiklad zvySenim poctu vozidel, optimalizaci tras a jizdnich fadi nebo

podporou novych technologii a inteligentnich dopravnich systému.

e Informacni systém: zahrnuje dostupnost informaci o jizdnich fadech, zpozdénich,
prestupnich spojich a dalSich dilezitych informacich pro cestujici prostrednictvim
webovych stranek, mobilnich aplikaci, informacnich tabuli na zastavkach a

interaktivnich map.

Dulezitou soucasti kvalitni vefejné hromadné dopravy je informacni systém, ktery
poskytuje cestujicim prehledné a aktualni informace o jizdnich fadech, zpozdénich,

prestupnich spojich a dalsich dilezitych informacich.

Tento informacni systém by mél byt pfistupny prostfednictvim riznych kanalt, jako
jsou webové stranky, mobilni aplikace, informacni tabule na zastavkach a interaktivni
mapy. To umozni cestujicim planovat své cesty pifedem a ziskat informace o aktualni

situaci v realném cCase.

Vyznam informacniho systému se zvySuje s rostoucim poctem cestujicich, protoze
zajistuje efektivni fizeni a organizaci provozu a minimalizuje rizika spojend se

zpozdénimi a nejasnostmi v informacich pro cestujici.
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Moderni technologie, jako jsou naptiklad senzory a pfenosna zatizeni pro sledovani
polohy vozidel, mohou byt vyuzity k vylepSeni informacniho systému a umoznit

cestujicim ziskat presné a aktualni informace o svych cestach.

e Cena: zahrnuje cenu jizdného, dostupnost riznych tarifnich systému (jednorazové
jizdenky, Casové jizdenky, zvyhodnéné tarify pro studenty, seniory atd.), moznosti
plateb (hotovost, bezkontaktni platby, mobilni platby) a celkovou cenovou

politiku vefejné dopravy.

Cestujici ocCekavaji, ze cena jizdného bude rozumnd a v souladu s kvalitou
poskytovanych sluzeb. Tarifni systémy by mély byt prehledné a nabizet rizné moznosti,
jako jednorazové jizdenky, Casové jizdenky, zvyhodnéné tarify pro studenty, seniory a

dalsi skupiny.

Kromé toho by mély byt poskytnuty razné platebni moznosti, jako hotovost,
bezkontaktni platby a mobilni platby, aby bylo mozné usnadnit cestovani pro cestujici a

zlepsit celkovou spokojenost s verejnou dopravou.

Cenova politika vetejné dopravy by méla byt spravedliva a transparentni a méla by
reflektovat jak potfeby cestujicich, tak 1 naklady na provoz a udrzbu vozidel a
infrastruktury. Spravné nastaveni cenové politiky mize pomoci k udrZeni a zvySeni poctu

cestujicich a zlepSeni celkového hospodateni dopravniho podniku.

e BezpecCnost: zahrnuje opatfeni pro zajisténi bezpecnosti cestujicich, prevenci
nebezpecnych situaci a kriminality v prostfedcich vefejné dopravy, pritomnost
zabezpecCovacich zafizeni (kamerovy systém, tisfiové tlacitko), pfitomnost

personalu ve vozidlech nebo na zastavkach.

Také se mohou pouzivat dalsi bezpecnostni prvky jako napriklad detektory koute a
pohybu, nouzové vychody a bezbariérovy piistup pro osoby se zdravotnim postizenim.
Nékteré mestské dopravni spolecnosti také spolupracuji s policii a dalSimi organy na
zlepSeni bezpecnosti ve vefejné doprave, a to napiiklad prostiednictvim spolecnych

bezpecnostnich kampani nebo zvySeného hlidkovani.

e Udrzitelnost: zahrnuje ekologické aspekty vetejné dopravy, jako je pouzivani
nizkopodlaznich vozidel, pouzivani ekologickych paliv, snizovani emisi, podpora

integrovanych prepravnich systémi a multimodalni mobility.
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Koncept udrzitelnosti je velmi dulezity v oblasti vefejné dopravy, protoze jeho
uplatnéni mize mit pozitivni dopad na zivotni prostredi i kvalitu sluzeb pro cestujici.
Pouzivani nizkopodlaznich vozidel, kterd jsou pfistupna pro osoby s omezenou
pohyblivosti, mtze zlepsit piistupnost vefejné dopravy a tim zvysit pocet jejich uzivatelt.
Vyuzivani ekologickych paliv maze snizit emise a tim pfispét k omezeni negativniho
vlivu na zivotni prostfedi. Podpora integrovanych piepravnich systémi a multimodalni
mobility maze pfinést vice moznosti pro cestovani a usnadnit pfestup mezi riznymi druhy
dopravy. Tyto prvky jsou proto klicové pro dosazeni udrzitelného a ekologicky Setrného

systému vefejné dopravy.

Komfort pro cestujici: zahrnuje rizné prvky, které zvysSuji komfort cestovani, jako
jsou dostateCné sedacky, stojany na kola, pfitomnost WC ve vozidlech nebo na

zastavkach.

Koncept komfortu pro cestujici je klicovym faktorem pro uspokojeni potieb a
ocekavani cestujicich. Dostatecné sedacky umoziiuji cestujicim pohodlné sedét béhem
jizdy a snizuji riziko zranéni pfi prudkém brzdéni nebo narazu. Pfitomnost stojant na kola
muize cestovani na delsi vzdalenosti usnadnit cyklistim a zvysit moznosti pro udrzitelnou
a zdravou formu dopravy. Pfitomnost WC ve vozidlech nebo na zastavkach pak pfispiva
k zaji§téni zakladnich hygienickych podminek béhem cesty. VSechny tyto prvky mohou
zvySovat komfort cestujicich a prispét k zajisténi kvalitnich a konkurenceschopnych

sluzeb vetejné dopravy.
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6. Navrh opatieni ke zkvalitnéni verejné hromadné dopravy

6.1.0vzdusi

Znedisténi ovzdusi predstavuje v Ceské republice trvalou vyzvu. ZneGisténa
atmosféra zpusobuje mnoho umrti a nemoci, jako jsou napiiklad respiracni potize,
rakovina a kardiovaskularni onemocnéni. Mezi nejvyznamnéjsi zdroje zneciSténi patii
tepelné elektrarny, primyslové provozy, automobilova doprava, lokalni topeni uhlim a
spalovani odpadu. Znecisténi ovzdusi negativné ovliviiuje také kvalitu vod a pudy.
Eutrofizace (pfemnozeni fas v disledku nadmérného znecisténi dusikem) a kyselé deste

poskozuji ekosystémy, coz ma vliv na zemeédélstvi, lesy, materialy a budovy. [2]

Obr. 6.1

Kvalita ovzdusi se postupné zlepSuje, ale velmi pomalu. Nejvaznéjsimi faktory
zneCi§téni jsou pevné Castice, benzoe(a)pyren a ozon v niz§ich vrstvach atmosféry.

Kromé toho, znecisténi ovzdusi ma také dopad na celkové zivotni prostredi, véetné
biodiverzity a klimatickych zmén. Sklenikové plyny uvoliiované z primyslovych

provozu a dopravy pfispivaji ke globalnimu oteplovani a klimatickym zménam, coz muze
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vees

dulezité podporovat a implementovat opatieni, ktera pomohou snizit znecisténi ovzdusi
a celkové negativni dopady na Zivotni prostiedi. To muze zahrnovat zvySovani povédomi
o této problematice, podporu ekologickych alternativ k sou¢asnym zdrojum energie a
podporu udrzitelného zemédélstvi a lesnictvi.

Kazdy z nas muze pfispét ke sniZzeni znecCiSténi ovzdusi ve mésté tim, ze piijme
jednoduché opatteni v kazdodennim zivoté. Napftiklad:

» ZvySovani povédomi o problému znecisténi ovzdusi a jeho dopadech.

» Podpora ekologickych technologii a alternativnich zdrojii energie, jako jsou vétrné
turbiny, solarni panely, geotermalni energie a dalsi.

» Podporovani pouzivani hromadné dopravy, jizdnich kol a chlize, aby se snizilo
pouzivani automobild, které jsou jednim z hlavnich zdroja znecisténi ovzdusi.

« Podpora pouzivani Cistych technologii v primyslu, jako jsou moderni systémy
filtrace a Cisténi, aby se snizily emise Skodlivych latek.

« Zlepseni systému nakladani s odpady, aby se snizil poCet odpadu, které se spaluji
a ukladaji na skladky.

» Podpora pouzivani alternativnich zdroji vytapéni, jako jsou solarni kolektory,
tepelna Cerpadla, geotermalni systémy a dalsi, aby se snizilo pouzivani uhli a jinych paliv.

» Zavedeni pravnich opatieni k omezeni emisi Skodlivych latek, naptiklad stanoveni
limit emisi pro prumyslové podniky a automobilovou dopravu a pokutovani za poruseni
téchto omezeni.

* Provadéni vyzkumu a monitorovani kvality ovzdusi, aby byl presnéjsi obraz o
problému a ucinnosti pfijimanych opatieni.

«  Utast v mezinarodnich dohodach a programech zaméfenych na boj proti zméné

klimatu a ochranu zZivotniho prostiedi.

6.2.Zkvalitnéni hromadné dopravy

e Rozsifeni a modernizace infrastruktury jsou kliCovymi faktory pii zlepSovani
MHD. Vystavba novych trati a nakup modernich vozidel mohou pomoci zlepsit

pohodli cestujicich a zvysit efektivitu dopravy. Modernizace infrastruktury také

39



umoziiuje vyuziti novych technologii pro fizeni a sledovani provozu, coz muze

pomoci snizit zpozdeéni a zlepsit spolehlivost MHD.

V ramci modernizace infrastruktury lze také zahrnout vystavbu novych zastavek a
nadrazi, aby se cestujicim umoznilo snadné pfestupovani mezi riznymi druhy dopravy.
Vyuziti modernich materiala a technologii muaze také snizit energetickou naro¢nost MHD

a snizit naklady na provoz.

Investice do modernizace a rozsifeni infrastruktury mohou byt zpocatku nakladné, ale
dlouhodobé mohou snizit naklady na provoz a zvysit kvalitu sluzeb pro cestujici. Navic
mohou také prilakat vice lidi ke vyuzivani MHD, coz muze pomoci snizit dopravni zacpy

a zlepsit zivotni prostfedi v méstskych oblastech.

e Zavadéni novych druhti dopravy-jako napiiklad elektrokolobézky a sdilena kola
mohou pomoci snizit zavislost na automobilové dopravé a zlepsit celkovou
mobilitu v mésté. Elektrokolobézky a sdilena kola jsou stale popularnéjsi, protoze
jsou levnéj§i a méné zatézuji zivotni prostiedi nez tradi¢ni automobily. Tyto nové
druhy dopravy mohou byt rychlym a efektivnim zptisobem, jak se pohybovat po
meéste, zejména na kratsi vzdalenosti. Zavadéni téchto novych druhti dopravy vsak
muze také vyzadovat piizpusobeni infrastruktury, aby byly tyto druhy dopravy
bezpecné a praktické pro pouziti.

e ZvySovani frekvence a rychlosti spoju je dalsi zptsob, jak zlepsit MHD a usnadnit
lidem cestovani. Vysoka frekvence spoju znamena krat§i intervaly mezi
jednotlivymi spoji, coz umoziuje cestujicim flexibilné€jsi planovani svych cest a
zkréaceni celkové doby cestovani.

Zvysovani rychlosti spoji pak mtze pomoci snizit celkovou dobu cestovani a usnadnit
lidem presuny mezi méstskymi oblastmi. To 1ze docilit naptiklad zvySenim priorit pro
MHD na silnicich nebo vyuzivanim oddélenych pruht pro autobusy a tramvaje.

ZvySovani frekvence a rychlosti spoji mohou také piilakat vice lidi k vyuzivani
MHD, coz muze pomoci snizit poCet osobnich vozidel na silnicich a snizit dopravni
zacpy. Tyto kroky také mohou pfispét k ochrané zivotniho prostfedi snizenim emisi
zpusobenych silni¢ni dopravou.

e ZlepSeni komunikace a informacnich sluzeb je dalSim kliCovym faktorem pii

zlepSovani MHD. Poskytovani aktualizovanych informaci o jizdnich fadech,

40



stavech spoju a dopravnich omezenich maze pomoci lidem planovat své cesty

1épe a minimalizovat zpozdéni.

Kromé tradi¢nich informacnich panell na zastavkach, mohou mésta vyuzivat moderni
technologie, jako jsou mobilni aplikace a online informacni portaly, aby poskytovala
cestujicim aktualni informace o MHD. Tyto technologie také mohou zahrnovat informace
o planovanych nebo ndhodnych zménach v jizdnich fadech a o pfipadnych omezenich v

provozu.

Dulezitym faktorem je také kvalita informaci, které jsou poskytovany cestujicim.
Kvalitni informace mohou zlepS$it zkuSenost cestujicich a snizit frustraci zpisobenou
nejistotou a nedostatkem informaci. Kromé toho mohou informacni sluzby zahrnovat
interaktivni prvky, jako jsou planovace tras, které umoziuji cestujicim snadno planovat

své cesty a predvidat odjezdy a ptijezdy.

ZlepSeni komunikace a informacnich sluzeb mohou také prispét k posileni diveéry

cestujicich v MHD a zvySeni pocCtu lidi, ktefi ji vyuzivaji.
e Zavadeéni novych technologii do MHD muze byt dalsim zplsobem, jak zlepsit
kvalitu a efektivitu sluzeb pro cestujici. Jednou z novych technologii, které se
stavaji stale popularnéj§imi, jsou samoftiditelné autobusy. Tyto autonomni vozidla

mohou pomoci zlepsit bezpecnost a efektivitu dopravy, a zarovei snizit naklady

na provoz MHD.

Samoriditelné autobusy jsou vybaveny pokroCilymi senzory a technologiemi pro
autonomni fizeni, které umoznuji vozidlim jezdit bez fidiCe. To znamena, ze mohou byt

v provozu 24 hodin denn€ a 7 dni v tydnu, coz zlepSuje dostupnost MHD pro cestujici.

Nicméné, zavadéni novych technologii muze byt zpoc€atku nakladné a vyzadovat dalsi
investice. Kromé toho musi byt nové technologie v souladu s mistnimi zakony a
regulacemi, aby mohly byt pouzivany na vetejnych silnicich.

Je dulezité zvazit jak vyhody, tak i nevyhody novych technologii pfedtim, nez se
rozhodnou je zavést. Pokud jsou nové technologie u¢inné a ekonomicky vyhodné, mohou
byt pro MHD velkym pfinosem.

e Zavadéni inteligentnich dopravnich systémt (IDS) mlze vyznamné piispét k

zefektivnéni a zkvalitnéni dopravy. Tyto systémy zahrnuji vyuziti modernich
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technologii pro fizeni provozu, koordinaci trasy a snizovani zpozdéni. Mezi
takové technologie mohou patfit:

e Systémy fizeni dopravy jsou dalsi technologii, ktera maze pomoci zlepsit provoz
a plynulost MHD. Tyto systémy vyuzivaji pokrocCilé senzory a kamery k
monitorovani dopravni situace na silnicich a k fizeni signalniho systému na

ktizovatkach, aby se minimalizovaly zacpy a zlepsila plynulost provozu.

Systémy fizeni dopravy mohou byt propojeny s informacnimi systémy MHD, aby
bylo mozné cestujicim poskytnout piesné informace o Case piijezdu vozidel a o stavu
dopravy na cesté. Tyto informace mohou pomoci cestujicim planovat své cesty 1épe a

minimalizovat zpozdéni.

Diky témto systémum mohou mésta lépe fidit dopravni situaci a minimalizovat zacpy,
coz zlepSuje pohodli a rychlost cestovani pro cestujici. Kromé toho, snizeni zacpy a
zlepSeni plynulosti provozu také snizuje emise a piispiva k lepsi ochrané Zzivotniho

prostiedi.

Nicméng, stejné jako u vSech technologii, 1 systémy fizeni dopravy maji své vyhody
a nevyhody. Tyto systémy jsou velmi nakladné a vyzaduji neustalou udrzbu a aktualizace,
aby fungovaly efektivné. Kromé toho, nékteré z téchto systémi mohou byt zranitelné vici

kybernetickym utokiim, coz muze ohrozit bezpecnost dopravy.

e Systémy informacniho zpracovani jsou dilezitou soucasti moderniho verejného
dopravniho systému. Shromazdovani a analyza dat o provozu, dopravnich
zacpach a stavu vozidel umoziiuje monitorovani a optimalizaci provozu verejné
dopravy. Na zakladé téchto informaci mohou byt fidicim a cestujicim
poskytovany aktualni informace o planovanych trasach, odhady ¢asu piijezdu a

odjezda, zménach v provozu a dalSich relevantnich informacich.

Takové systémy mohou byt realizovany pomoci riznych technologii, jako jsou GPS,
senzory na vozidlech, kamery, datové sité a sofistikované softwarové aplikace pro
zpracovani a analyzu dat. Tyto systémy umoziiuji lepsi fizeni a planovani provozu verejné
dopravy, coz snizuje ztratu Casu, zlepSuje efektivitu provozu a zvySuje spokojenost

cestujicich.

Informace poskytované témito systémy jsou cenné nejen pro fidi¢e vefejné dopravy,
ale také pro cestujici, ktefi mohou planovat svou cestu 1épe, vyhnout se zacpam a

nepiijemnostem spojenym s Cekanim na zastavce. Diky témto informacim mohou
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cestujici 1épe planovat svou cestu, spojit se s riznymi linkami vefejné dopravy a

optimalizovat svij ¢as v dopravnim systému.

Celkove Ize fict, Ze systémy informac¢niho zpracovani jsou dulezitou soucasti moderni
vefejné dopravy, kterd prispiva k efektivnosti a uzivatelské spokojenosti verejného

dopravniho systému.

e Sprava flotil je kliCcovou soucasti uspéSného fungovani spolecnosti, ktera
provozuje vlastni vozidla, jako jsou taxi sluzby, nakladni dopravci a dalsi.
Systémy pro spravu flotil umoziuji t€émto spole¢nostem sledovat a fidit pohyb
svych vozidel v realném case pomoci GPS technologie a dalSich senzort. Tyto
systémy umoznuji spravcum flotil vidét aktualni polohu vsSech svych vozidel,

sledovat jejich rychlost a smér a poskytovat fidi¢im optimalni trasy k destinacim.

Spravci flotil také mohou pouzivat tyto systémy k pridélovani tras a fidi¢i a k
optimalizaci vyuziti vozidel v realném cCase. Napiiklad mohou reagovat na zmény v
pozadavcich zakaznikl a posilat vozidla na potfebna mista, nebo naopak presmeérovavat

vozidla z oblasti s nizkou poptavkou na oblasti s vyssi poptavkou.

Diky témto systémum se zlepsSuje efektivita a produktivita provozu flotil, snizuje se

spotieba paliva, minimalizuji se zpozdéni a zvySuje se spokojenost zakaznika.

e V soucasné dobé¢ jsou mobilni aplikace stale popularnéj§i a mnoho dopravnich
spoleCnosti nabizi své vlastni aplikace pro smartphony, které poskytuji cestujicim
informace o aktualni poloze vozidel, zpozdénich, jizdnich fadech a moznosti
nakupu jizdenek. Nekteré aplikace dokonce umoziuji cestujicim vytvofit si svij
vlastni plan cesty, ktery zahrnuje jak vefejnou dopravu, tak i dal§i dopravni
prostfedky, jako jsou naptiklad taxi, sdilena auta nebo kola. Diky témto
inovativnim technologiim mohou cestujici planovat své cesty jednoduse a
efektivnéji a zvySuje se tak pohodli a spokojenost cestujicich s meéstskou

dopravou.
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Z.avér

Dopravni systém vefejné dopravy v Praze ma bohatou historii sahajici az k prelomu
19. a 20. stoleti. V prabéhu vice nez 100 let doslo ke zasadnim zménam, které byly
urCovany vyvojem dalSich faktort, jako je napfiklad pocet obyvatel, rozlozeni
vyznamnych center ¢i novych zpasobt piepravy. Vzhledem k tomu, Ze se Praha nachazi
v centralni casti Evropy a je vyznamnym turistickym cilem s mnozstvim historickych
pamatek, je zde potfeba velmi vyspelého, spolehlivého a dostateCného systému verejné

dopravy. To je klicové nejen pro turisty, ale i pro bézné obyvatele mésta.

Praha m4, v porovnani Brnem, vynikajici systém méstské hromadné dopravy. Nejenze
dosahuje vynikajicich vysledkti v oblasti kvality, pfepravnich kapacit a variabilité
raznych druhli prepravy, ale ma také vynikajici vodni dopravu, ktera je unikatni a
poskytuje turistim a mistnim obyvatelim jedine¢ny zazitek z pohledu na meésto z feky
Vltavy. Navzdory velké povrchové cClenitosti Prahy se podafilo udrzet povrchovou

dopravu na vysoké urovni.

Jinou kategorii predstavuje podzemni doprava, zndma jako metro. Zde nestacilo
porovnani s ostatnimi Ceskymi mésty, protoze Praha je jedinym Ceskym méstem s
metrem. Pro srovnani s jinymi evropskymi velkomésty se ukazalo, ze Praha nedosahuje
tak vynikajicich vysledkd. Prestoze mésta jako Madrid, New York a Londyn diky
dlouhodobé tradici metra patfi mezi nejlepsi na svété, vysledek Prahy nebyl Spatny.
Prazské metro existuje pouze nékolik desetileti, a veéfime, ze za dalSich 30 let bude na
urovni a kvalité srovnatelné s podzemnimi drahami vySe zminénych evropskych

metropoli.

My subjektivni pohled a vysledky analyzy naznacuji, ze Prazska vefejna doprava je
na kvalitativné vysoké urovni vzhledem ke vSem aspektiim, které definuji kvalitu vefejné
dopravy. Pfedpokladam, ze kdyby Praha meéla vét§i pocCet obyvatel, kvalita dopravy a
poskytovanych sluzeb by byla jesté vyssi a variabilita dopravnich prostfedka by byla
rozmanitejSi. Na druhé stran€, podle mého nazoru, komunisticky rezim, ktery vladl v
Praze vice nez 50 let, zptsobil velké Skody na méstské hromadné dopraveé. Pokud by tomu
tak nebylo, véfim, ze prazska hromadna doprava by byla v soucasné dobé mnohem lepsi,

nez je tomu v soucasné dobg.
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Seznam zkratek

MHD méstska hromadna doprava

USA spojené staty americké

SSSR sovétsky svaz

ROPID regionalni organizator Prazské integrované dopravy
DPP Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

PID Prazska integrovana doprava

COVID-19 koronavirus

IDS inteligentni dopravni systémy



Autorka BP

Malashka Valeryia

Nazev BP

Vetejna hromadna doprava ve vybrané lokalité
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Anotace V mé bakalarské praci se zabyvam vefejnou dopravou v

Praze. Na zacatku obecné popisuji tento druh dopravy a
zminuji nejvyznamnéjsi okamziky v historii rozvoje vefejné
dopravy v Praze. Dale predstavuji ruzné typy dopravy. V
praktické cCasti prace popisuji metodologii a provadim
samotnou analyzu. Data o prazské méstské dopravé jsou
usporadana do Casové tady, ktera zahrnuje obdobi od roku
2016 do roku 2021. Kromé toho porovnavam udaje o Praze s
jinymi mé&sty v Ceské republice (Bmo) a v Evropé (Madrid,
New York, Londyn). Nakonec se vénuji aktualnim tématim,

ktera jsou spojena s méstskou dopravou v Praze.
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