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UVOD

Tématem této diplomové prace je obdivuhodna aktivita a podnikatelsky duch
rodu Thurn Taxisu, ktefi se 1 pfes velké obtize v pocatcich raného novovéku prosadili
V nov¢ vznikajici oblasti postovnictvi, ve které pak dominovali celych Ctyii sta let.

Cilem prace je popis historického vyvoje postovnictvi na tizemi Svaté fiSe
fimské od jeho pocatkd v druhé poloviné patnactého stoleti az po rok 1867, kdy
postovni impérium Thurn Taxisi skoncilo. Jde o pfiblizeni tohoto obdobi se vSemi
utrapami i zajimavostmi.

Z marketingového pohledu dnesni doby se da fici, ze Thurn Taxisové plné
vyuzili mezery na trhu, co se ty¢e doru¢ovani dopist, riiznych zasilek a dopravy osob.
Svym podnikanim se zapsali do povédomi lidi a zanechali velmi dobife proslapanou
cesti¢ku postovnim sluzbam tak, jak je zname dnes.

Uvedena problematika je autorkou zpracovana do ¢tyf hlavnich kapitol
S naslednym rozvedenim V navazujicich podkapitolach. V prvni kapitole ¢tenaf najde
nastinéni Evropy raného novovéku a jejiho wvyvijejictho se hospodarstvi diky
zamoiskym objevim, dovozu drahych kovli a dosud nezndmych zeméd¢€lskych
produkti dovazenych do Evropy. Dozvi se také, jak se v Sestnactém a sedmnactém
stoleti cestovalo, jak ovlivnil zivot lidi nastup humanismu, vzdélani a vynalez knihtisku.
Zajimavosti je také nahlédnuti do zivota nejen Slechty, ale i obycejnych lidi, Zijicich ve
méstech a na vesnici.

Druha kapitola je vénovana vynalezu samotného knihtisku a aktivitam,
spojenym S timto pifevratnym objevem. Diky knihtisku se zacaly tisknout noviny
a informace se tak zacaly sifit nezvykle velkou rychlosti. V némecky mluvicich zemich
vznikl pro nové tiskatské vyrobky vyraz ,,newe zeitung “.

Ve tieti kapitole jsou podrobné zpracovany zasadni body historie rodu Thurn
Taxisu, duvody a okolnosti vedouci pfedky tohoto rodu k zaloZeni poslovskych sluzeb.
Rostouci hospodatsky vyvoj Evropy, mezinarodni obchod a dalezité vymény informaci,
nezbytné pro tento rozvoj, mély zasadni vliv na vznik poslovskych sluzeb. Ctenai se
také dozvi, jak ovlivnila tficetiletd valka podnikdni rodu Thurn Taxist a jak se S jejimi
nasledky Taxisové vyporadali. Podrobnéji se také dozvi, co vedlo a jaké byly diuvody

pro zaloZeni prvniho postovniho ufadu v Cechach a historii prvniho postovského domu



v Praze. Ctenaf se déle seznami s nepiili§ znamym lombardskym rodem Paart, ktery se
vSak velice vyznamné zapsal do dé&jin postovnictvi, podobn¢ jako tomu bylo u rodu
Thurn Taxist. Paarové vedli s rodem Thurn Taxist letité spory tykajici se FiSské posty.
Velkou zajimavosti v historii posty byly tzv. ,, cerné kabinety”, coz je pro Sirokou
vetejnost zcela nezndmy pojem. Védi o nich snad jen zasvéceni, ktefi se zajimaji
0 historii posty a postovnictvi mnohem hloubégji. V zavéru této kapitoly jsou uvedeny
okolnosti vedouci k ukonceni vynosného podnikani italského rodu Thurn Taxisu.

Ctvrta a posledni kapitola se vénuje $ifeni tiskovin jako nového média. Diky
knihtisku a stale rozvijejicim se poStovnim a poslovskym sluzbam se ti§téné noviny
Sifily po celé Evropé velmi rychle. Svou zasluhu na tom mély i jiné poSty - feznické
a pekafiske, ale také spéSni kuryti. Obchodnici, kteti denné cestovali za svymi zakazniky
¢i pro material na vyrobu svého zbozi, pfipojili do svych pochiizek také rozvoz posty.
Diky nim byli lidé pravidelnd zasobovani ¢erstvymi zpravami. Ctenaf se dale sezndmi
s okolnostmi vzniku velmi usp&$né postovni sbérny pro Zidovské mésto na druhém
bfehu Vltavy, jehoz obcané v té dobé tvofili velice vyznamnou ¢&ast prazského
obyvatelstva. Tato sbérna vznikla v Praze v poloviné osmnactého stoleti a byla druhou
v poradi po Malostranské posté. Nedilnou soucasti postovnich a poselskych sluzeb byla
osobni doprava, kterou renesantni spoleCnost jiz povaZovala za naprostou
samoziejmost.

Pro kontext prace je nutné upfesnit terminologii pro obdobi rané¢ho novoveku.
Autorka ve své praci pouziva zjednodusené nazvoslovi a geografické pojmy vZzité jak
Vv Ceské odborné, tak 1 v odborn¢ publicistické literatute, konkrétné termin Némecko. Je
si ovSem védoma, Ze soudoby nazev byl Svaté tiSe fimskd ndroda némeckého. Tento
nazev mél ovSem své drobné modifikace v riznych obdobich. Pro zjednoduseni autorka

zvolila a pouziva termin Némecko.



1 EVROPA RANEHO NOVOVEKU V SOUVISLOSTECH
HISTORICKYCH A POLITICKYCH

Novovek, jak jiz sdm ndzev napovida, je doba néfeho nového. Zkostnatély
sttedovek se prehoupl do raného novovéku. Zamoiské objevy a hlavné prelomovy objev
knihtisku Johanesse Guttenberga z poloviny patnactého stoleti daly nové dobé velké
podnéty pro nové Cinnosti a zacatky.

Mohlo by se zdat, ze v dobé novych moznosti a nového zpusobu Zzivota $lo
vSechno jednoduse. AvSak pravé proto, ze to byl zacatek néceho nového,
nevyzkous$eného, byla cesta k prosazeni ¢ehokoliv nového pomérné strma.

O tom, Ze prosadit své zajmy neni jednoduché, se mohla presveédéit 1 italska
rodina Tasso z okoli Bergama, pozdéji znama jako Thurn Taxis. Vzhledem ke svym
poslovskym sluzbam pro papeZe a benatskou republiku ve ¢trnactém stoleti, se Thurn
Taxisové rozhodli ve své ¢innosti pokracovat i ve stoleti patnactém a to nejen v Italii,
ale také za jejimi hranicemi a to téméft po celé Evropé. Na historii rodiny Thurn Taxist
a jejimu vyhlaSenému spojeni poslovskych sluzeb s rodem Habsburkd, je nutné nahlizet

v kontextu historicko-politickych souvislosti v tehdejsi Evropé.

1.1 Hospodarstvi na poéatku novovéku

Mezi zakladni rysy vrcholného stfedovéku a pocatku novoveéku patii pomérné
rychly rozvoj hospodaistvi, zemé&dé€lstvi a femeslné vyroby. Tento rozvoj vyznamné
obchodnim vztahtim, které posilovaly politicky a kulturni vliv téchto mést. Nejlépe na
tom byla pfistavni mésta jako Benatky ¢i Janov, kterd vyuzivala vyhodnou polohu
a usilovala o ziskani vysadnich pozic v obchodovéni s Orientem. Severni Italie patiila
vedle mést ve Flandrech a hanzovnich mést v tehdejSim Némecku k nejbohatSim ¢astem
Evropy. Také zamozni méstané Florencie se snazili vyuZzit svych silnych cechi ke
zvyseni svého ekonomického vlivu. Postupem c¢asu se z ptivodnich femesel oddélovala

nova odvétvi, vznikaly manufaktury a zvySoval se také pocet pracovnich sil. Ve
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Florencii ziskal v prvni poloviné patnactého stoleti rozhodujici moc rod Medici. Své
jmeéni ziskali podnikanim, obchodovanim a také lichvou.

V patnactém stoleti ziskal vysadni postaveni v severni a stfedni Evropé velmi
silny hospodafsky subjekt, kterym byl spolek dvou set mést, tzv. hanza. Ta se
soustiedila na ovladnuti obchodnich tras, zajistovéani privilegii a usnadnéni jednani
a pusobeni v ciziné. Hanza také ovliviiovala chod politiky. Od konce patnactého stoleti
moc hanzy postupné upadala a v sedmnactém stoleti zanikla zcela.!

V obdobi renesance a humanismu pokrok nefiguroval jen v oblasti uméni,
humanitnich a ptirodnich védach, ale vyrazny rozvoj zaznamenala také oblast techniky.
Kvalitnéjsi technické a navigacni vybaveni lodi, stejn¢ jako samotna stavba lodi spolu
s dokonalej$imi mapami, vedly ke stdle odvaznéjSim objevitelskym cestam Evropand na
zacatku patnactého stoleti.

Na zacatku vSech zamoiskych objevil stali Portugalci. Zaméfili se na ziskani
drahych kovt a naru$eni arabského monopolu na obchod s kofenim. Kontakty s Afrikou
pfinesly do té doby pro Evropu nezndmy obchod s otroky. Princ Jindfich zvany
Moteplavec (1394 — 1460) zalozil v Lagosu Kolonialni obchodni spole¢nost. Zisky
z obchodu s otroky mu pfinasely nejvétsi ¢ast piijma z jeho zahrani¢niho obchodovani.
Na zapadé Pyrenejského poloostrova vybudoval otrokaiskou kolonii a zalozil plantaze
cukrové titiny, které se brzy staly dilezitym vyvoznim artiklem.?

V polovin¢ devadesatych let patnactého stoleti vyrazil janovsky ndmoinik
Krystof Kolumbus se svou $panélskou posadkou na objevnou cestu do zamoii pod
zastitou Spanélské kralovny Isabely Kastilské. V domnéni, Ze jsou pobliz zapadni Indie,
hledali drahé kovy a kofeni. Dorazili v§ak k dnesnim Bahamskym ostrovim nedaleko
pobiezi Ameriky. Postupné objevili pobfezi Kuby a Haiti, kde misto kofeni nalezli
bavinu a neznamé rostliny. Zajali nékteré domorodce a s timto nakladem se vratili do
Spanélska. Kralovna tuto Kolumbovu cestu ocenila a zahrnula jej poctami.
Z ekonomického hlediska vSak nebyla ani tato ani dalsi Kolumbova cesta nijak zvlast
uspésna.

Po roce 1519, kdy Hernadn Cortés vyplul z Kuby dobyt Mexiko, uz nebylo

pochyb o trvalé ptitomnosti Evropanti na zapadé. Po svém Uspésném dobyti Mexika

L STELLNER, F. a kolektiv.: Hospoddi'ské déjiny (16. — 20. stoleti). 1.vyd. Praha: Vysoka $kola
ekonomicka, nakladatelstvi Oekonomica, 2006. s. 11, ISBN 978-80-245-1141-2.
2 Tamtéz, s. 12
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pise Herndn Cortés, Portugalec ve sluzbich Span&la, Karlovi V. o bohatstvi
Montezumova hlavniho stanu Tenochtitlanu: ,, Samo mésto je stejne veliké jako Sevilla
nebo Cordoba..., kde den co den kupuje a prodava vic nez Sest tisic lidi... Montezuma
by mohl mit napodobeniny vsech véci... ze zlata, stribra, drahych kamenii ¢i peri tak
dokonale zhotovené, Ze neni na sveté zlatnika ani stribrnika, ktery by to svedl lépe...
Domnivam se, Ze ani sam sultan nebo jini vychodni velmozové nebyli odklopeni takovou
nadherou a okazalym prepychem. “3

Velké zamotské objevy vyznamné ovlivnily nejen evropsky obchod, vyrobu
a penéznictvi, ale také kulturni a politicky vyvoj starého kontinentu. Do obchodovani se
zapojila fada zemi a rozrostly se obchodni styky mezi vzdalenymi oblastmi. Do Evropy
se dovéazely hlavné drahé kovy. Vedle toho bylo Zadané koteni, ¢aj, kdva, kakao,
titinovy cukr, jizni ovoce a také neznadmy tabdk, juta ¢i bavlna. Pro zeméd¢lstvi byl
zasadni dovoz brambor, kukufice, rajéat, fazoli, kau¢ukovniku ¢i krat. Na oplatku si
Amerika od Evropy prevzala obilniny, kong a skot.*

Dovozem drahych kovil se v Evropé podatilo odstranit jejich nedostatek trvajici
po celé tfinacté az patnacté stoleti. Po objeveni Ameriky se odtud dovazely drahé kovy
S niz§imi vyrobnimi néklady. To mélo za nésledek nartst cen zbozi v Evropé az do
tticatych let sedmnéactého stoleti a tzv. ,,cenovou revoluci®. Razba velkého mnozZstvi
minci vedla v Evropé ke znehodnoceni hlavné stéibrnych minci. Disledkem cenové
revoluce bylo zvySeni cen, pfi¢emz mzdy zlstaly stejné. Nejvice na to doplatili
namezdni délnici a Slechta odkdzana na penéZzni rentu. Evropa méla vétsi spotiebu
drahych kovii, nez byl jejich dovoz. Napiiklad Spanélsko kvili velkym véleénym
vydajiim a nedostate¢né finan¢ni zakladné muselo dokonce nékolikrat vyhlasit bankrot.

Zakladny dalkového obchodu se piesunuly ze Stfedomoii k pobiezi Atlantiku.
V Seville, Lisabonu a hlavné v Antverpach se setkavali kupci z celé Evropy, Asie
a Ameriky. Byla zde velka koncentrace jak zahrani¢niho, tak domaciho zbozi.
Stitedomotsky obchod upadal a vysostné misto na vysluni trhu ziskala obchodni centra

u Atlantiku. Neékdejsi velka ekonomicka ptevaha Evropy v oblasti severni Italie

a hanzovnich mést, se pfesunula na Uzemi Nizozemi (hlavné dneSni Belgie

¥ MACKENNEY, R.: EVROPA Sestndctého STOLETI. 1. vyd. Praha: Vy3ehrad, spol. s r.0., 2001. s. 67.
ISBN 80-7021-469-4.

* STELLNER, F. a kolektiv.: Hospoddiské déjiny (16. — 20. stoleti). 1.vyd. Praha: Vysoka kola
ekonomickad, nakladatelstvi Oekonomica, 2006. s. 15, ISBN 978-80-245-1141-2.
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aNizozemska) a pozdgji také do Anglie. Spandlsko nedokézalo vyuzit dobie
umisténého ekonomického centra ve svlij prospéch a veskeré nabyté bohatstvi utratilo

ve velmi ndkladnych valkach.

1.2 Hospodarstvi v 16. — 17. stoleti

Chod déjin se v Sestnactém stoleti hnal kupfedu nezadrzitelnym zplsobem.
Ovliviioval jej nastup renesance a humanismu, katolicka cirkev se potykala s krizi,
vznikaji protireformac¢ni hnuti jako luteranstvi a kalvinismus. Snad nejvétS§im Cinitelem,
ktery bezprostiedné ovlivnil nejen zacatek sedmndctého stoleti, ale také dlouho dobu
poté, byla tficetiletd valka. V t¢ dobé probchly velké ekonomické zmény. Forma
hospodafeni se zménila z pozdné stiedovékého — feudalniho na rané novoveéké —
kapitalistické hospodaieni.

Prvnim uzemim, kde se projevily rané kapitalistické hospodaiské vztahy, byla
oblast Nizozemi. Byl to jeden z nejekonomictéjsich regionit Evropy diky své vyhodné
zemépisné poloze na kiiZovatce obchodnich cest, tradi¢ni textilni vyrob& a 1 nedavno
vzniklého dalkovému obchodu diky zdmotskym objeviim. Nizozemci se také vénovali
mofieplavbé a kontinentdlnimu obchodu. Rychle ovladli obchod v severni Evropé na
tikor hanzy, ale také zdatné obchodovali se Spanéli, Portugalci a Ttaly. ,,JiZ na prelomu
16. s 17. stoleti zacali budovat rozsahlé zamorské impérium (zpocdatku hlavné na ukor

Portugalcii), jehoZ casti pretrvaly v riizné podobé az do druhé poloviny 20. stoleti. >

obchodu. Zpracovani drahokamti, obchod s drahymi kovy a bankovnictvi se soustfedilo
vV Amsterodamu. Zde se vyvinula zvlastni technika burzovniho obchodovani s cennymi
papiry a velmi dobie propracovany zprostfedkovatelsky obchod.

Anglie prosla na konci patnactého a v Sestnactém stoleti velmi podobnym
hospodaiskym vyvojem jako Nizozemi, coz ji odliSovalo od zbytku Evropy. Anglie
méla velice vyhodnou zemépisnou polohu a dokazala toho vyuzit. S Nizozemim ji

spojovaly také specifické politické a nabozenské poméry. Tudorovska dynastie, hlavné

> STELLNER, F. a kolektiv.: Hospoddriské déjiny (16. — 20. stoleti). 1.vyd. Praha: Vysoka skola
ekonomicka, nakladatelstvi Oekonomica, 2006. s. 17, ISBN 978-80-245-1141-2.
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Jindfich VII. (1457 — 1509) a Jindtich VIII. (1491 — 1547), nastolila velké reformy
tykajici se statu a cirkve. Vznikla nova protestantskd ,,Anglikdnska cirkev* a nové
politické osobnosti, coz ovlivnilo déni v ekonomice. Anglie vté dobé velice
prosperovala v zemédélstvi. Velmi vynosnym se ukazal byt chov ovci a nasledny export
viny na kontinent. Majitelé pudy podporovani Korunou rozsitovali vyméru své pudy
a vyhanéli z ni rolniky, kteti na ni méli dédi¢né pravo. Ti se pak uplatiiovali ve méstech
v manufakturach nebo ve sluzbach.

V Anglii Sestnactého stoleti se zacala prudce rozvijet femeslna vyroba a obchod
spolu s prodejem do zamoti. Anglicka obchodni tiida ziskavala na vyznamu a pronikla
i do zastoupeni v parlamentu, ktery si narokoval podil na politické moci za vlady
tudorovci.

., V prvni poloviné 17. stoleti vyvrcholil stret mezi Korunou a ,, parlamentnimi
tiidami “, revoltou Casti ,, politického ndroda* proti krdli. “® P¥i¢inou byly ndboZenské,
politické, ale také ekonomické divody. Hlavni pfi¢inou byl odpor vuci kralovské
fiskalni politice a proti udélovani monopoli, coz vedlo ke stagnaci obchodu
a hospodarstvi. Vysledek toho stietu méla za nasledek zasadni proménu charakteru
statu. Anglie, nazyvajici se od roku 1707 Velkou Britanii, se zménila v parlamentni
monarchii. Vladnouci moc se piesunula z Koruny na parlament, kde se stale vice
prosazovali obchodnici, podnikatelé a finan¢nici.

K vyvrcholeni vzestupu Anglie doSlo na pielomu sedmnéctého a osmnactého
stoleti. Ostrovni stat se zapojil do valek proti Francii Ludvika XVI. (1638 — 1715).
Vznikla Anglicka banka (Bank of England), tzv. ,,holandské (tj. kapitalistické) finance*,
a Londynska burza (London Exchange). Kolonizaci Irska a CastéjSim pronikédnim do
zamoii vznikla whigovska (obchodni) oligarchie a vytvofili se zdklady pro Britské
impérium.”’

Pokud bychom navstivili Sestnacté stoleti z nasi soucasnosti, mohlo by se nam
zdat, ze se v tehdejsi ,,moderni“ dobé¢ tempo ekonomického a socidlniho zivota moc
nezrychlilo. Pro vétSinu lidi ve vétSin€é zemi zGstaly zékladni rysy hmotného Zivota

asocidlni struktury stale stejné. Udivila by nas skute¢nost, ze se nic hromadné

® STELLNER, F. a kolektiv.: Hospoddi'ské déjiny (16. — 20. stoleti). 1.vyd. Praha: Vysoka $kola
ekonomickad, nakladatelstvi Oekonomica, 2006. s. 18, ISBN 978-80-245-1141-2.
! Tamtéz, s. 19
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nevyrabélo. Ve mést€¢ i na venkoveé byla hlavni starosti sklizen obili. Sedlaky vsak
suzovala pritomnost vojakl a vysoké dané, které museli platit.

A cena chleba? Skoro jisté Ize fici, ze ani v tak vzkvétajicim mésté jako byly
Benatky, nebylo v krizovych letech 1575 ¢i 1591 tolik pracovnich dni v roce, aby si
zednicky tovary$ mohl koupit dost chleba pro ¢tyi¢lennou rodinu. V Lyonu ceny prudce
vzrostly po roce 1560, stoupaly v sedmdesatych letech a drzely se na stejné vysi
Vv letech 1585 az 1600. Vedle obili pak byly dalsi suroviny diilezité pro spolecnost, a to
dievo, vlna a téZzba kovi.®

Tento nejisty svét by nam piipadal az neskute¢ny tim, jak pomalu se ptesouvalo
zbozi a informace z mista na misto. Trvalo nejméné Ctyfi tydny, nez do Benatek dorazil
dopis z Lisabonu a stejné tak z Damasku. List odeslany z Kastilie do Peru potfeboval na
cestu v kazdém pripad¢ piiblizn¢ osm t}'/dnﬁ.9

Zivot sam o sob& byl velice kratky a vratky v kazdé své etapé. Pieziti po
narozeni bylo nejisté — zhruba 200 déti z tisice zemielo pied dovrSenim prvniho roku
Zivota, polovina populace se nedozila ani dvaceti let. Jen u slechty, obchodnikt

a bohatych femeslnikl bylo obvyklé, ze déti chodily do $koly.

1.3 Cestovani Vv 16. a 17. stoleti

Lidé cestovali od nepaméti. Téhlo je poznani néceho nového, neprobadaného,
touha po dobrodruzstvi. Cestovatelé vytvareli cestopisy s cilem podat svédectvi o svych
poznatcich z cest. Vyjimku tvofili hlavné pozdéji v sedmnactém stoleti ¢eSti misionafi,
pfedevsim fadovi knézi.

V Sestnactém stoleti v Ceskych zemich zacaly byt prestizni tzv. kavalirské cesty.
Byly velmi oblibené zvlasté ve Slechtickych kruzich. Pro mladého $lechtice ¢i mést'ana
to byla forma nejen poznavani cizich zemi, ale hlavné §lo o navazovani spolecenskych

stykt, navstévu zahrani¢nich panovnickych dvorii ¢i zapsani se na univerzitu. Patfilo to

8 MACKENNEY, R.: EVROPA Sestndctého STOLETI. 1. vyd. Praha: Vy3ehrad, spol. s r.0., 2001. s. 46.
ISBN 80-7021-469-4.
° Tamtéz, s. 47
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k zdkladni vychové mladého muze, ktery mél po navratu doml pievzit otcovo
hospodaistvi & pokradovat ve statnich sluzbéch a jit tak ve stopach svého otce.™

V této dob¢ nabylo cestovani jinou dimenzi. Stalo vlastné Zzivotnim stylem
renesancniho Cloveéka. Svét se zménil jak po strance ekonomické, tak hospodarské.
Nejvyznamnéjsi evropskd mésta byla propojena velmi dobie fungujici poStovni siti
Thurn Taxisti a lidé hojné vyuzivali jejich dostavnikii k pfepravé z mista na misto.
Postovni spoje byly také Casto vyuzivany vydavateli psanych a pozdéji i tisténych
letakovych novin, které byly dopliiovany cestopisy nebo zpravami o udalostech
Vv zahrani¢i. V hlavnich evropskych méstech byly zalozeny diplomatické sluzby a svét
se jakoby zmensil a lidé se na cesty vydavali stale vice. V centru pozornosti byla vedle
popularni Italie také Francie, Nizozemi, dale v fadé¢ stal Londyn, Madrid a dalsi mista. '

Tticetileta valka zanechala ¢eské zemé v troskach a lidé bojovali s epidemiemi.
A¢ by se mohlo zdat, Ze se cestovani v této dobé nebude dafit, opak byl pravdou. ,, Celé
17. stoleti cestovali nejen cCesti protestanti, ale také katolici. Pouze ditvody jejich cest

“12 Ve druhé poloving sedmnactého stoleti se do ruznych koutl svéta

byvaly rizné.
vydali jiz vySe zminéni misionafi z ¢eskych zemi.

Jan Amos Komensky (1592 — 1670) nepsal cestopisnou literaturu, ale jako
teoretik ma své Cestné misto v d¢jinach cestovani €i peregrinovani, jak se tehdy tikalo.
,UCcitel narodt“ cely zivot hodné cestoval a jeho cestovni zazitky se promitly do jeho
dila. Uz ve 30. letech sedmnactého stoleti v dile Navrzeni kratké o obnoveni Skol
V kralovstvi ceském navrhuje pozadavek, aby mladi lidé (myslel jen muZze) ve Ctvrtém
Sestileti zivota dokoncili pfipravu na Zivot. Nabadal tak vzdélance, aby nejen studovali
na vysokych Skolach, ale sou€asné se podivali na dva nebo tfi roky do svéta. Ve Velké
didaktice radi téméft to samé, s rozdilem, ,, ...zZe mladi lidé nemaji byt do ciziny posilani
pHilis a nepripraveni. “*®
Ke konci sedmnactého stoleti pomalu, ale jisté¢ zaind mizet CeStina z cestopisné

literatury. Zaznamy o cestach najdeme pievazné v latin€ a posléze 1 v ném¢ing. CeStina

YWBOROVICKA, M.: CESTOVATELSTVI. 1. vyd. Praha, Litomysl: Paseka, 2010. s. 138. ISBN 978-80-
7432-033-0.

1 Tamtéz, s. 139

12 Tamtéz, s. 161

13 Tamtéz, s. 175
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se do cestopist vraci opét az ve stoleti devatenactém. Neznamena to vsak, ze by lidé

prestali cestovat.*

1.4  Zivot §lechty

Slechta Sestnactého stoleti velmi poukazovala na hloubku své urozenosti. Jeji
pychou byly rodové povésti, erbovni svétnice, portrétni galerie ¢i heraldickd vyzdoba
arodové tradice. Slechta si své nadfazené spoleenské postaveni chranila zfizovanim
zvlastnich korporaci - stavi. Své vyluéné misto ve spolecnosti si Slechta musela
udrzovat nejen ctnostnym chovanim a okazalym Zivotnim stylem spojenym s drZzenim
jistého majetku, ale také v politickém Zivot¢.

wPodil slechty na slozeni obyvatelstva v evropskych zemich postupné klesal.
Pred koncem 15. stoleti tvorily urozené osoby v Cechdch zhruba 2% vihrnu obyvatel.
Okolo roku 1600 se podileli slechtici podle hrubych odhadii na skladbé obyvatelstva asi
1%. Tehdy zilo v Cechdch néco pres 14 000 §lechtickych osob — véetmé Zen a déti.“™
Tato Cisla odpovidala zastoupeni Slechty v zadpadoevropskych zemich, kde urozené
osoby tvofily v Sestnactém a sedmnactém stoleti priblizné 1-1,5% obyvatelstva.

Kvéaznému sporu mezi Slechtou a k jejimu vnitfnimu rozdéleni na vyssi
(pansky) a nizsi (rytifsky) stav pfinesly mocenské a ndbozenské spory v pohusitské
dobé. Bylo potfeba vymezit miru urozenosti zdvaznymi ndstroji zemského préva.
,»Odpovidajicim erbem se mohli pysnit Slechtici, kteri prokdzali urozenost rodu do
ctvrtého kolena prarodicii (syn — otec — déd — praded). “1® Niz$im $lechticem se mohl
stat muZz, jemuz byl panovnikem udélen erb, a rytifi ho na zasedani zemského snému
piijali do svého stavu. Bylo nutné zapsat svobodny pozemkovy majetek do desek

A4

zemskych, coZ mohlo byt realizovano pouze se souhlasem nizS§ich Slechticl

v

zaznamenal rozmbersky kronikat Véaclav Bifezan v Unoru 1611: |, Jetfich Malovec,

“BOROVICKA, M.: CESTOVATELSTVI. 1. vyd. Praha, Litomysl: Paseka, 2010. s. 200. ISBN 978-80-
7432-033-0.

B KNOZ, T., DVORAK, J.: Slechta v promeéndach véki. 1. vyd. Brno: Matice moravska pro Vyzkumné
stiedisko pro dé&jiny stiedni Evropy: prameny, zemé&, kultura, 2011. s. 97. ISBN 978-80-86488-71-4.
®Tamtéz, s. 98
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Bejsovci i jesté jini stavu rytirskéeho byli u Jeho Milosti pana, zadavse o tri kusy stielby

’ . . ’ Ve v vy .. .7 v 7 . oed7
na Hluboku. To jsou spravni rytivi cesti! Pevnosti jmaji beze v§i munici.

Do rytitského stavu bylo v letech 1541 az 1620 pftijato 215 erbovnich pénﬁ.18
Ditlezitou roli pro socidlni vzestup nebyla jen urcitd hloubka urozenosti, ale také
mocensky vliv, velikost bohatstvi a okazalost zivotniho stylu. Pokud nemohli nékteti
rytifi prokézat svou hloubku urozenosti, nevahali pouzit mocensky natlak na krale
a pansky stav. N¢ktefi panové jako Vchynsti ze Vchynic, nechali dokonce zhotovit
v devadesatych letech Sestnactého stoleti falesné listiny, které je mély ptibuzensky
spojovat s panskym rodem Tetaurd z Tetova.'® Jini neurozeni panové se snazili prorazit
napt. u dvora Rudolfa II. jako vrchni komorni sluzebnici. Byla to nejrychlejsi, ale
zaroven velice nebezpecna cesta K tomu, aby ¢lovék stanul vySe na spoleCenském
zebricku. Jak rychla byla cesta nahoru, stejné¢ rychld mohla byt i doli. Vrchni komorni
sluzebnici nahrazovali svoji neurozenost hromadénim majetku obrovské ceny a také
vlivem svého uradu a uplatky.

Hierarchie ve mést¢ byla jasné déna. Napiiklad chudy S$lechtic nebyl
automaticky pfifazovan ke spodni vrstvé jen proto, Ze byl chudy. Stejné tak se neménil
stav bohatého femeslnika ¢i kupce, kterému se dafilo, na pfislusnika ,,horni vrstvy*. Pro

predstavu v Bamberku a Wiirzburku vroce 1652 bylo kuptikladu platné toto

uspotadani:
1. Uceni radni, profesoii, komorni radové a 1ékafi.
2. Dvorsti ufednici, kancelafsti a komorni ufednici, jiné graduované osoby,
starosta, méststi radni a asesofi.
3. Zamozni mestané, nepracujici vlastnima rukama, ale zijici ze svych
statk.
4. Ostatni femeslnici, mést'ané, obchodnici a obyvatelé mésta.?°

Na druhou stranu, kdyz se dcera z rytifské rodiny vdala za méstana, ztracela

sviyj Slechticky stav.

' KNOZ, T., DVORAK, J.: Slechta v proméndch véki. 1. vyd. Brno: Matice moravska pro Vyzkumné
stfedisko pro dé&jiny stfedni Evropy: prameny, zemé, kultura, 2011. s. 99. ISBN 978-80-86488-71-4.

8 Tamtéz, s. 101

° Tamtéz, s. 102

2 VAN DULMEN, R.: Kultura a kazdodenni Zivot v raném novovéku (16. - 18. stoleti) Dil 2: Vesnice
a mésto. 1.vyd. Praha: Argo. s. 77. ISBN 80-7203-812-5.
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Risska mésta, kterd si sama organizovala sviij Zivot, a kde jen ziidka Zila §lechta
a ufednici, méla svou spolecenskou hierarchii zcela jinou. Jako ptiklad mizeme pouzit
mésto Norimberk, kde ji v roce 1618 vydala rada mésta:

1. Ptislusnici starych rodi.

2 Obchodnici.

3 Obchodnici s mensimi Zivnostmi

4. Remeslnici

5 Prosti kramati a femeslnici

6. Tovarysi a Celed”.?

Zakladem bohatstvi urozenych osob bylo hlavné dédicné vlastnictvi pudy.
V poloving Sestnactého stoleti byl podle bernich ptiznani rozdil v drzbé pozemkového
majetku mezi pany a rytifi témét zanedbatelny. O padesat let pozdéji byla jiZ majetkova
prevaha vysSich Slechtici pomérné vyrazna. Tehdy vlastnili v Kralovstvi ¢eském pies
60% pudy. V sedmnactém stoleti jiz vyssi Slechta vykazovala vice nez 80% veskerého
majetku urozenych osob v Cechach.?

Obecné se da o Slechté v Evropé fict, ze pani drzeli pevné ve svych rukach pravo
I moc soudni. Politickou moc vSak ve svych rukou drzel dvr.

Slechta ale dokazala protestovat proti tomu, kdyz kral neplnil své povinnosti.
Dokladem toho je Nizozemi, kde Slechta odmitla vérnost a poslusnost Filipovi II.,
protoze neplnil svou ¢ast feudalni smlouvy a nebyl dobrym panem. V roce 1574 §lechta
protestovala proti danim deklamovanim zakond o korunovaci vytvotfenych jejich
predky. Ty uvadély, Ze v ptipad€ neplnéni svych povinnosti nemize byt dale panovnik
na svém postu a poddani jsou tak zprosténi své prisahy a povinnosti, dokud panovnik
neza¢ne opét vladnout tak, jak ma. V zédkonech byl také ustanoven panovnikiv souhlas
s tim, ze mu bude odepiena sluzba v piipad¢ Spatné vlady.

Filip II. se o neposlusnosti Slechty mohl pfesvédCit 1 ve svém Spanélském
kralovstvi mimo Kastilii. Dikazem je neochotné ptisaha veérnosti tradi¢né piipisovana

aragonskeé Slechté: ,, My, kdoz jsme stejné dobri jako ty, prisahame tobé, ktery nejsi o nic

2L VAN DULMEN, R.: Kultura a kaZdodenni Zivot v raném novovéku (16. - 18. stoleti) Dil 2: Vesnice
a mésto. 1.vyd. Praha: Argo. s. 78. ISBN 80-7203-812-5.

22 KNOZ, T., DVORAK, I.: Slechta v proméndch vékii. 1. vyd. Brno: Matice moravské pro Vyzkumné
stiedisko pro dé€jiny stiedni Evropy: prameny, zemé&, kultura, 2011. s. 105. ISBN 978-80-86488-71-4.
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lepsi nezli my, ze té uzname za svého krale a svrchovaného pana, pokud budes dbat

. . o . s 23
vSech nasich svobod a zdkonii; pokud ne, neuzname te.

1.5 Humanismus, vzdélani a knihtisk

Vychova mladych zcela nepochybné patiila k nejveétSim prioritAm humanistt.
Byli to vlastné svym zpisobem ucitelé. V patnactém a Sestnactém stoleti doslo
K neobycejnému rozvoji vzdélavacich instituci, byly zaloZzeny nové univerzity. Ve Svaté
1i8i fimské bylo roku 1400 pouhych pét univerzit, av§ak v roce 1520 jich jiz bylo pIné
funkénich osmnact a v druhé poloving stoleti pribyly jesté dalsi. Mezi lety 1475 a 1520
bylo zaloZeno osmnact novych univerzit v Kastilii.**

,Svrzeni starého kulturniho monopolu cirkve*, tvrdi profesor Stone, vyvolalo
v Anglii ,, revoluci ve vzdélavani.“* Cambridge méla v Sedesatych letech Sestnactého
stoleti 1200 studentli, o pul stoleti pozdéji jiz vice nez 3000. M¢sta na kontinenté
povazovala vzdélani za prostredek, jak mezi mladeZ vnést BoZi slovo.

Nové vzdélavaci iniciativy doprovazel a podporoval knihtisk. Kolem roku 1500
se tiskatské lisy objevily ve dvou stovkach mést. Rychle se $itici dostupnost knihtisku
byla rozhodujici pro Sifeni reformnich ideji. Martin Luther, t€lem 1 dusi katolik, pozdé&ji
reformator, ktery postupnym studiem Bible ¢im dél vice dochazel k presvédeni, ze ve
vedeni sou€asné cirkve neni néco v potfaddku. Specificky se zacal zabyvat otazkou
odpustki, kdy prohlasoval, Ze: , Jistotu spasy si clovek nekoupi u Tetzela. “26 Qvé
kritické nazory vuci katolické cirkvi sepsal do devadesati péti tezi. Diky knihtisku se
jeho myslenky rozsitily, k ptekvapeni Luthera samotného, po celém Némecku béhem
dvou tydni. Velmi rychle se rozprodala i prvni edice Lutherova némeckého Nového
zakona — 3000 vytiskd. Stacil na to mésic po jeho vydani v zafi 1522.

Sestnacté stoleti bylo obecné dobou cenové inflace, piesto viak redlné ceny knih

prudce klesaly. Cena Bible ve Strasburku ¢&inila vroce 1480 dva mési¢éni vydélky

2 MACKENNEY, R.: EVROPA Sestndctého STOLETI. 1. vyd. Praha: Vysehrad, spol. s r.0., 2001. s. 59.
ISBN 80-7021-469-4.

** Tamtéz, s. 146

> Tamtéz, s. 146

% Tamtéz, s. 155. Znamy némecky kazatel, dominikansky mnich a prodejce odpustkii v prvni poloving
Sestnactého stoleti — pozn. aut.
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obyc¢ejného femeslnika. Ten, Ctyficet let na to za Bibli zaplatil cenou za dva kraliky.
Nekteti lidé se citili ohrozeni. Jisty anglicky knéz z doby panovéni Jindficha VIIIL.
dokonce prohlésil: ,, Bud’ vyvratime z korenti tiskarstvi, anebo tiskarstvi vykoreni nas. w2l
Humanismus tak diky knihtisku oteviel laikim nové obzory. V Némecku se staly
dilezitym nastrojem Sifeni reformace mezi polo-negramotnym a negramotnym

obyvatelstvem dfevoryty namifené proti mnichtim a papezim.

1.6 Zivot ve m&sté a na vesnici

rrrrrr

se jistymi pravy a poradky Fidi a spravuji, jsouce dostatecni k ochraneni stateckiiv
a svych. “2 Toto je obecny a pfitom velice vystizny a nadCasovy popis méstské
pospolitosti z roku 1579 kancléfem Starého M¢sta prazského Pavla Kristiana Koldina
z Koldina ve sbirce prav.

Vesnice a mésto se V Sestnactém stoleti od sebe n€kdy navenek moc nelisila.
Velmi rozsifenym typem byl typ ,,zemédélského mésta”. Vnitini struktura vSak
napovidala néco jiného. Mé&sto bylo na rozdil od vesnice tvofeno ur¢itym uskupenim
domi, kde zilo spolecné ve stisnénych podminkach mnoho osob a vykonévalo rizné
¢innosti. Ty jim piinaSely specifické socidlni problémy. M¢sto bylo hlavnim centrem
obchodu i femesla nejen pro mé&stany, ale také pro venkovské obyvatele. Mé&Stan si sviij
Zivot a své zZivotni tempo mohl uréovat vice nez sedlék. Jeho stavovské uvédomeéni jej
vyrazn¢ vymezovalo jak vici venkovskému obyvatelstvu, tak viéi Slechté. Na druhou
stranu vSak sedlak, kterému se dobte dafilo, mohl byt bohat$i neZ méstsky femeslnicky
mistr. Ten vSak mél jistou vyhodu plsobenim vlivu rozmanitéjSiho méstského Zivota,
nabizejiciho nové zivotni Sance, jez sedlak nemél Sanci poznat.

Selsky zplsob Zivota na venkové byl urovan tvrdou manualni praci. Od té
nebyl nikdo osvobozen, pracovali muzi, zeny, starci i déti. VSichni byli vydani na milost

a nemilost matce piirod¢é. Pokud neméli zasoby, neturoda z nich v okamziku udé¢lala

2’ MACKENNEY, R.: EVROPA Sestndctého STOLETI. 1. vyd. Praha: Vy3ehrad, spol. s r.0., 2001. s. 147.
ISBN 80-7021-469-4.

% CECHURA, J.: Ceské zemé v letech 1526-1583. PRVNI HABSBURKOVE NA CESKEM TRUNE 1.
1.vyd. Praha: Libri, 2008. s. 233. ISBN 978-80-7277-385-5.
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chudéky. Sedldka také vazaly tradice a silné pouto k otcovské pidé€. Ten byl diky tomu
tvrdohlavy a né€kdy az kruty ke svému okoli. Sedlak jen malokdy cestoval. Ve, co
potieboval veédeét, se tykalo jeho statku, ktery zivil jeho i jeho rodinu. Moralni dédictvi
otct jako byly mravy a staré zvyky byly nad vSechny reformy a zmény.

V raném novoveku zila téméf Ctvrtina obyvatelstva ve méstech. Tticetileta valka
pfinesla velké zmény a pokles mést se podafilo vyrovnat az v pribéhu osmnactého
stoleti. ,, Na uzemi Fise piivodné existovalo priblizné 3 500-5 000 mést. Mezi velkomésta
svice nez 10 000 obyvateli se pocitalo 60-710 Z nich, zatimco 400-450 patrilo mezi
stredné velka mesta s 4 000-10 000 obyvateli... Kolem roku 1500 byl nejvétsim méstem
Kolin nad Rynem se 30 000-40 000 obyvateli, nasledovaly Norimberk, Gdarsk, Liibeck,
Praha, Hamburk, Strasburk, Ulm, Braunschweig, Rostock, Vratislav, Brémy, Erfurt,
Krdlovec a Stralsund.“®® Kolem roku 1800 se tento stav zménil. V Londyné v té dobé
zil jiz jeden milion obyvatel a v Pafizi pil milionu, némeckd mésta za nimi znac¢né
zaostavala. Viden, Berlin a Hamburk mély pouze néco pies 100 000 obyvatel.

Majetek stejné jako na venkové rozdéloval lidi na bohaté a chudé i ve méstech.
Cim vétsi bylo mésto, tim vé&tsi byly socialni rozdily. Skupina lidi, ktera v roce 1608
zdanovala majetek 1 000 zlatych, Citala pouhych 9,2% obyvatelstva. Stfedni vrstva
$27,9% obyvatelstva zdanovala majetek ve vysi 100 az 1000 zlatych. NejvéEtsi
zastoupeni majetku do 100 zlatych méla spodni vrstva s 62,9%. Ztoho bylo 23,7%
obyvatelstva oznaovano za nemajetné. Nejsilnéjsi skupinou byla spodni oznaCovana
jako chudi a nemajetni. V fi§skych méstech byla situace velice podobnd. Horni vrstvu

tvotilo 8%, vrstva stfedni ¢itala 38% a nejveétsi podil 54% meéla vrstva spodni.30

2 VAN DULMEN, R.: Kultura a kaZdodenni Zivot v raném novovéku (16. - 18. stoleti) Dil 2: Vesnice
a mésto. 1.vyd. Praha: Argo. s. 61-62. ISBN 80-7203-812-5.
%0 Tamtéz, s. 76
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2 EKONOMICKY ROZVOJ V SESTNACTEM STOLETI
VE VZTAHU KE VZNIKU PERIODICKEHO TISKU

V Sestnactém stoleti, jak jiz bylo zminéno v prvni kapitole, dochazelo k velkym

zménam. Zivot, chapani lidi a jejich nahled na svét zadala ovliviiovat renesance
apfichod humanismu. Stfedoveéké ekonomické chapani doznalo vyrazné zmeény
a postupu k novoveéké formé hospodateni. Také cirkev si posla svou krizi. Co se vSak
nezménilo, bylo chépani panovnikt jak vyuzit novy piiliv drahych kovt ze zapadu do
Evropy.
Panovnici mezi sebou odjakziva val¢ili o upevnéni moci a ziskani vétSiho tzemi do
svého drzeni. Malokdy si ovSem uvédomovali, z ¢eho se budou jejich valecna taZzeni
platit. Panovnici Sestnactého stoleti valcili vice a urputnéji a s krutéjSimi zbranémi, nez
spolecnost. Nejen valka samotnd, ale 1 jeji pfipravy si zddaly mnohem vétsi lidské
| materialni zdroje. Panovnici se tak uchylovali ke krajnim feSenim.

Vidce Spanélské monarchie Karel V., ktery bojoval s Turky a s luterany, se
snazil naplnit statni pokladnu pljckami, které chtél splacet danémi, coz bylo velmi
optimistické a nerealné. K pokryti valec¢né politiky si vypujcil kolem 30 milionti dukétt,
coz spolu s uroky cinilo 37 milion. Touto pijckou zatizil své kralovstvi Kastilii
velkym bfemenem zavazkd. Karliv nastupce syn Filip 1l., potieboval pro své vojaky
v Nizozemi v priméru asi 5,5 milionti florini roéné. Céste¢né bylo na tuto &astku
vybrano z prodeje dluhopisi neboli juros, coz se ukazalo byt nedostacujici.
V sedmdesatych letech Cinily valecné vydaje 75% Filipovych piijmd. V letech 1575
a 1596 doslo k velkym bankrotiim, a kdyZ Filip II. zemfel, dluh jeho monarchie ¢inil 85
miliont dukati.*

Ve Francii kromé tolik oblibenych dluhopisi méli jeden velice vynosny piijem
penéz do statni pokladny. Snad nikde jinde na svété se v Sestnactém stoleti tolik
neobchodovalo s prodejem urada a tituld tém, ktefi byli ochotni platit, jako praveé ve

Francii. Tzv. nobilitace byla k mani vyménou za tu¢nou platbu do statni pokladny, ,, aby

3 MACKENNEY, R.: EVROPA Sestndctého STOLETI. 1. vyd. Praha: Vysehrad, spol. s r.0., 2001. s. 97.
ISBN 80-7021-469-4.
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podporila, zabezpecila a zajistila velke, nakladné a neodkladné statni zaleZitosti, které

“32 pravilo jedno natizeni z roku 1522.

musime podstupovat nebo vést,

I Maxmilian I. Habsbursky, syn cisaie Fridricha III., muz, ktery zil a vladl na
pielomu patnactého a Sestnactého sStoleti, se zapsal do dé¢jin kromé velké tady aktivit
také nespoctem vojenskych tazeni, na které nemél dost penéz, a tak i Maxmilian musel
sahnout k tradi¢nimu prostfedku ziskdvani financi, tedy k zastavé komorniho majetku
a ruznych piijma ve svych dédiénych tizemich. Na rozdil od jinych panovnika v jejich
m¢ély zajistovat potiebny zdroj penéz. Zacal budovat centralizovany stat. ,, Vyznamnym
meznikem ve vytvareni hospodarské zakladny panovnické moci v Rakousku se stalo
Maxmilianovo narizeni z roku 1498, jimz byly vytvoreny nové centralni orgdny: dvorska
rada, dvorska komora, dvorska kancelar. «33

Vsechny finance ptichazejici do zemé vétSinou padly pravé na vojenska tazeni
a politiku. Panovnik je vSak obycejné stacil utratit dfive, nez se k nému dostaly. Kde
vSak byly penize, které by mohly pomoci naptiklad rozvoji tisku femeslnikiim ¢tvrtého
stavovského fadu, aby mohli vykondvat svoji praci a byt tak ku prospéchu jinym?
Vrchnost si snad ani nepiala podporovat tento novy vynalez, nepotfebovala mit své
poddané vzdélané. Védomosti, Sifeni zprav a novinek vedlo k rebelii. Tu by bylo tieba

potlacit, coz by opét stalo penize. Vrchnost tedy potfebovala, aby poddani pracovali,

odvadéli dané a byli poslusni. To se vSak postupné s rozvojem knihtisku ménilo.

2.1 Nejnovéjsi zpravy — newe zeitung

Vyndlez knihtisku byl absolutnim pfevratem Vv toku informaci a komunikaci do
té doby naprosto nevidanym. Od vytisténi prvni Bible Johannese Guttenberga v roce

1455 do konce patnéctého stoleti vyslo v Evropé€ na 30 tisic kniznich titulti s ndkladem

%2 MACKENNEY, R.: EVROPA Sestndctého STOLETI. 1. vyd. Praha: Vysehrad, spol. s r.0., 2001. s. 97.
ISBN 80-7021-469-4.

% CECHURA, J.: Ceské zemé v letech 1526-1583. PRVNI HABSBURKOVE NA CESKEM TRUNE 1.
1.vyd. Praha: Libri, 2008. s. 18. ISBN 978-80-7277-385-5.
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témeét 30 miliont vytiskti. Novy zplsob Sifeni reprodukovaného textu oteviel lidem
novy nahled a pfistup k myslenkovému a duchovnimu déni.

Ptesto vSechno byl rozvoj knihtisku pomaly a ve vétsiné evropskych zemi
uplynulo vice nez tfi Ctvrtiny stoleti, neZ se objevily prvni naznaky tiskovin, které
mohly byt oznaceny za prvni projevy Zurnalistické ¢innosti. Dalsi tii Ctvrtiny stoleti pak
znovu uplynuly, nez se prototyp novin zacal odliSovat od letakti, pamfletii a bulletint na
pielomu Sestnactého a sedmnactého stoleti. Za predchiidce novin mizeme povazovat
pravé spiSe zminéné letdky a bulletiny nez knihy. V té dobé vznikajici a uspésné
vzkvétajici postovni sluzby Thurn TaxisGi se soustfedily na pienaSeni zprav tolik
dilezitych pro mezinarodni obchod a sménu. Soudobé noviny byly ideédlni k $ifeni
informaci. McQuail tika, Ze: ,, Prvni noviny se vyznacovaly periodicitou, komercni
podstatou (byly volné v prodeji), mnohostrannym vyuzitim (slouzily k informovani,
zaznamenavani, inzerovani, rozptyleni i k SiFeni klepii) a verejnym cili otevienym
charakterem. “**

S roz$ifenim knihtisku vSak bylo nutné najit odpovidajici vytizeni pro nové
vyrobni kapacity, aby se nestalo, ze by tiskafi nesli riziko byt bez prace v mozné nucené
prestavce mezi ziskdnim zakdzek. Nové podnikdni mélo také svoji ekonomickou
stranku. Samotnému tisku pfedchazela velice naro¢na piiprava. Vzhledem k tomu, ze
tiskati nemivali v zasob& velkou sumu penéz, byli nuceni véazat provozni kapital, ktery
se vracel jen velice pomalu. Tiskafi si proto hledali vedlejsi zakazky, jako byly rutinni
a rychlé prace, které jim pokryvaly bézné vydaje. V patnactém stoleti to byly naptiklad
nasténné kalendafe, Gfedni oznameni, karty ¢i Katolickou cirkvi tolik propagované
odpustky.

Po roce 1500 se Vv riznych zemich objevily témét stejné tiskarské vyrobky
souCasn¢. Obycejné licily méné obvyklé a zajimavé uddalosti, neStésti, pozary,
popravy... Zpravy se pak zacaly nazyvat riiznymi ndzvy napiiklad Novina o..., Lettera,
Epistola a dalsi. Vzhledem k tomu, Ze v némeckych zemich byly velice podobné noviny
zastoupeny nejcastéji a také se jich nejvice dochovalo, oznacuje se tato skupina prvnich

tisk jako newe zeitung. Pfitom termin Zeitung jako denni tisk ,,znamenaly totéz co

3 McQUAIL, D., Uvod do teorie masové komunikace. 1. vyd. Praha: Portal, 1999. s. 448. ISBN 80-
7178-200-9.
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posledni nebo aktualni zprava a vtomto smyslu se v Néemecku vyraz ,,Zeitung* udrzel
az do 19. stoleti. “>

Vyprava knih se stala vzorem i pro vyslednou podobu newe zeitung, které mély
zajimavou titulni stranu ozdobenou ramecky ¢i vinétami nebo erby. Napiiklad v roce
1529 vysly némecké newe zeitung pod titulkem: ,, Nové zpravy z Turecka, tak jak dobry
pritel, ktery u toho a pri tom byl, na cesté z Vidné do Norimberka napsal, k tomu o tiech
zajatych Turcich, o cem tazani a co tito na to odpovedeéli. «36

Text zpravy byval uvadén inicidlami. Do newe zeitung byvaly také zafazeny
I dfevoryty. Pocet stranek novin se lisil dle povahy a mnozstvi zprav a pohyboval se
v rozmezi 1-20 stan. Newe zeitung byly velice oblibené a odhaduje se, Ze v prubéhu
Sestnactého stoleti vySlo na 20 tisic tituld téchto novin. Da se tak piedpokladat, zZe
noviny mély pomérné Siroké publikum.

Newe zeitung nebyly noviny na jedno pouZiti, tedy piedist a zahodit. Cetly se
opakované a pred¢italy se novym negramotnym zajemctim o novinky a putovaly z ruky
do ruky. Atraktivni a zajimava témata pro prosty lid jako katastrofické vize, lieni
dalekych krajin ¢i udalosti byl pravdépodobné jednim z nejvétsich diivodi komeréniho
ohlasu newe zeitung. Tyto zapadly do soucasného trendu zvySeného zajmu o svétské
déni. Zdiraziiovala se aktualnost a jejich novost. Zacatek zpravy tak uz nebyval jako
diivejsi vypraveéni poutnikil ,,byl jednou...“, ale jmenovala se konkrétni mista a padala
slova jako novd, posledni, strasliva zprava o... Od druhé poloviny Sestnactého stoleti se
zaCaly objevovat prvni tiSténé materidly pifimo urcené k hromadnému Sifeni tzv.
jednolistové letaky. Mezi oblibené naméty patfilo naptiiklad objeveni Ameriky
Kristofem Kolumbem. Newe zeitung pak dosahly nejvétsiho ohlasu obliby ve druhé
tretin€ Sestnactého stoleti, kdy soucasniky znepokojovaly zpravy o tureckych ndjezdech.
Pisatelé do newe zeitung s oblibou a radi turecké pocinani zvelicovali. Vécna ptesnost ¢i
uplnost informace se tak odsunovala na druhé misto za dramatic¢nost a barvitost liceni.

To ale bohuzel vystihovalo charakter a povahu publika newe zeitung. Potvrzoval to

I zptisob distribuce a prodeje, hlavné na trzich a jarmarcich, pied kostely ¢i radnicemi

¥ KOPPLOVA, B., KOPPL, L.: Déjiny svétové zurnalistiky 1 (Cely svét je v novindch). 1. vyd. Bmo:
Novinar, 1989. s. 11. ISBN 80-7077-216-6.
% KOPPLOVA, B., KOPPL, L.: Déjiny svétové zurnalistiky 1 (Cely svét je v novindach). 1. vyd. Brno:
Novinaft, 1989. s. 12. ISBN 80-7077-216-6.
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nebo diky pocestnym kramattim. Ctenaistvem bylo §ir$i a socialné nediferencované
publikum.

I tak je ovSem mozné si predstavit, s ohledem na charakteristiku stavajicich
vrstev spoleénosti, Ze ¢tenafem newe zeitung se v rané novoveké spolecnosti mohl stat
také majetnéj$i meéstan nebo Clen nizsiho kléru, ktery hledal spise zabavu nez pouceni.
Pro tiskafe byl tisk newe zeitung primarné ekonomickou motivaci. Vzdélani ¢i pouceni
0 déni ve svéte €1 seznamovani Ctenarti se zemépisnymi objevy bylo az na druhém misté
a vlastn¢ zcela neumysiné.

Vedle newe zeitung a dalsich novin, které byly ptfimym dtsledkem rozvoje tisku,
existoval 1 druhy vyvojovy proud, ktery se podilel na vzniku periodického tisku. Tento
proud byl mnohem star$iho razeni a byla to korespondence resp. psané zpravodajstvi
astim spojena sluzba kralovskych posli, coz bylo velice nezbytné pro fungovani
mocenskych a politickych utvart v prubéhu celého stiedovéku. Byla tak zajistovana
informovanost mocenského centra o veskerém déni ve vSech Castech statniho utvaru.

K dobrému fungovani dalkového obchodu, mezinarodni smény a bankovnictvi
bylo tfeba shromaZzd'ovat a zasilat informace o hospodaiskych a politickych pomérech
do vzdalenych zemi. Kromé¢ statu a cirkve tedy pouzivaly korespondenci cechy, gildy,
meéstské magistraty ¢i kancelafe nebo i vétsi firmy. Korespondence se psala do formy
dopisu a zpravy oznafované nova, novissima, aviso, cedulla, pagella, zeddel ci beilage,
které byly ur¢ené Sir§imu publiku, se zacaly psat na konec dopisu nebo do samostatné
ptilohy, aby tato mohla kolovat nezavisle na dopisu samotném.®’ Z informace se tak
stalo dobfe placené zbozi a psani korespondenci se stalo v poloviné Sestnactého stoleti

samostatnym povolanim a sluzbou.

" KOPPLOVA, B., KOPPL, L.: Déjiny svétové zurnalistiky 1 (Cely svét je v novindch). 1. vyd. Brno:
Novinaft, 1989. s. 19. ISBN 80-7077-216-6.
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3  VZNIK A ROZVOJ POSLOVSKYCH SLUZEB A
POCATKY PODNIKANI THURN TAXISU

Driive nez se sezndmime se samotnymi d¢jinami poStovnictvi, pfipomeneme si
etymologii nékterych postovnich nazvi. Slovo ,,posta“ je odvozeno z latinského
., posita® coz znamena polozend. Vzniklo zkracenim vyrazu ,,statio posita*“, tedy
,,Stanice polozend “. O starofimskych postovnich stanicich se napiiklad tikalo: ,,stanice
polozena tolik a tolik mil apod.* Samotny kmen slova ,,post” byl pak pfevzat téméf
vSemi kulturnimi narody (Cesky - posta, némecky - Post, francouzsky — poste, anglicky
— Post atd).*®

Za kolébku vzniku novoveéké poSty mizeme povazovat severni Italii. Byla to
velice vyspéla hospodarska oblast. Diky zamoiskym objevim a femeslné vyrobé
zazivala jednotliva mésta jiz od dvanactého stoleti velkého rozmachu a zmocnovala se
rozsahlych tizemi. Cily obchodni ruch a tudiz i nejrozvinutéjsi doprava obchodnich
zasilek 1 pisemnych zprav, fungoval jiz od tfindctého stoleti mezi tehdejSimi
hanzovnimi mésty severozdpadniho Némecka. Tato se spojovala se severoitalskymi
mésty, jakymi byly Benatky, Mildn ¢i Florencie. Regiondlni obchodni 1 vojenskou
velmoci se stal na severu Italie Janov. Benatkam, které usilovaly o prvenstvi, se

podafilo ve ¢trnactém stoleti pfevzit a posléze rozsitit zimoisky obchod az do Brugg.

Obr. ¢. 1: Prvni historické logo Thurn Taxist

p\\ 77 //4,

Zdroj: PRVNI LOGO THURN TAXISU. [online]. [cit. 2013-1-25]. Dostupné z:
http://phonebookoftheworld.com/thurnandtaxis/logo.htm

%8 KUCERA, O., JUDr.: Posta a telegraf ve staroveku, stredovéku a novovéku. Praha: F. SIMACEK. s. 10
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S rozvojem obchodu a pro jeho Gspésné fungovani vyvstala potieba poslovskych
sluzeb a organizace poStovnictvi. Proto jiz vroce 1305 zalozili benatsti obchodnici
kuryrni spolecnost s nazvem ,, Compania dei Corrieri della Illustrissima Signoria“
(Kuryrni spole¢nost slovutného panstvi). Vice nez pil stoleti pozdéji vzniklo ve
Florencii vroce 1357 dorucovatelské sdruzeni ,,Scarsella dei Mercanti Fiorentini*
(Ms&3ec florentskych kupctr).*®

Podobna sdruzeni vznikala dle potfeby i1 v dalSich méstech. Poslové téchto
sdruzeni byli schopni dorucovat zpravy jednou tydné tam a zpét do francouzského
Avignonu, tehdejSiho sidla papezl. Pravé papezové si pozdé€ji zatidili svou vlastni
dorucovaci sluzbu. Neapolské kralovstvi vroce 1444 vylepSilo posilani zprav
a vytvoftilo Stafetové predavani zprav systémem vybudovani odpocinkovych stanovist’
k vyméné koni podél kuryrnich tras. Tento systém zdokonalil francouzsky kral Ludvik
XI., ktery nechal vybudovat v ¢ervnu roku 1464 zvlastni stanice na hlavnich cestach
nazyvané ,,postes ‘. Tyto stanice slouzily pfedevsim pro pteptahani koni, ale zaroven
také pro odpocinek Slechté. Pro rozvoj a dorucovani zprav a posStovnictvi mél ovSem
vétsi vyznam severoitalsky region diky Benatkam, které mély jako obchodni velmoc
zaroven - Bruggami. Poslové museli byt v t& dobé rychli, vytrvali a spolehlivi a jako
takovi se velmi osvédcili poslové z okoli italského Bergama. Ti byli zvykli na tézké
podminky pfistupu do Lombardie ptes alpské velikany. Znalost téZkého terénu a z toho
plynouci vytrvalost byla esem V rukavu mistnich posld, jimz mohl tézko nékdo jiny
konkurovat. Jejich véhlas se rychle rozsitil a jejich sluzby byly velmi ¢asto vyuzivany
I okolnimi bohatymi mésty. Pravé tento véhlas pomohl proslavit mistni rod Tassd,
pochézejici z vesnice Cornello dei Tasso, vzdalené od Bergama pfiblizné 25 kilometra.
Jméno ziskala jak vesnice, tak i rod diky nedalekému skalnimu utvaru pfipominajicimu
siluetu jezevce (,,tasso” je italsky jezevec, ,,cornello® znamena zvifeci roh nebo také
pievis, 1’1tes).40 Jako kazdy spravny posel, tak 1 Tassové museli mit svlij znak a zvolili si
do n¢j prave jezevce, ke kterému pozdéji pridali symbol postovnictvi — trubku.

O puvodu rodu Thurn Taxis je velmi malo dochovanych zprav. Clenové rodu

Thurn Taxis, jak je mozné odvodit z pojmenovani rodu, maji své koteny v rodé¢ Thurnu,

% CTVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.
1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 18. ISBN 978-80-86660-23-3.
40 Tamtéz, s. 18
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stejné jako druhd vétev Thurn Valsassina. Udajnym praptedkem rodd Thurn Taxis
a Thurn Valsassina byl Ariprand della Torre, francouzsky rytif z konce 5. stoleti. Jeho
potomci pry bojovali v kiizackych valkach. Petr Masek tvrdi, ze: ,, ...nastal rozrod rodu
po jistem Paganovi, jehoz Sest ze sedmi synui se stalo zakladateli pozdejsich vetvi rodu.
Skutecné pribuzenstvi rodin Thurn-Taxis a Thurn-Valsassina je sice pravdépodobné, ale
spolecny piivod se ponékud ztrdci v mlhdch a nejasnych pramenech stiedovéku. “**

Prvni dolozenou zminku této rodiny, ktera je vSak dnes znama jako Thurn Taxis,
saha do druhé poloviny tfinactého stoleti, odkdy je znam prvni ptislusnik rodu Omodeo
Tasso dei Cornello (1251 — 1290). Ten zorganizoval skupinu poslii nazyvanych
,bergamaschi“ pro dopravu zprav v okoli Bergama, Milana a Brescie. Tady za¢ina
nelehka cesta, ale také svétoznamy ohlas rodiny Thurn Taxist, ktera zcela zasadné
ovlivnila rozsifovani zprav, letakd inovin a pozdé&ji také periodického tisku po celé
Evropé. Celé Sestnacté a sedmnacté stoleti je tak ovlivnéno pravé touto rodinou ve
jménu postovnictvi.

Petr Masek o Omodeovi uvadi: ,,Jeho synove rozvétvili rod do dvou linii, z nichz
starsi Zila v Italii a Nemecku az do 18. stoleti se jménem hrabe Monte Tasso. Mladsi
vetev se diky Omodeovu prapravnuku Passinovi I. a jeho trem syniim rozdélila na tri
linie: Pietrovu, Ruggierovu a Giovanniho. (...) Z Pietrovych potomkii nds jisté zaujme
basnik Bernardo Tasso (1493-1569), ktery byl ve sluzbach vévody mantovského. Vedle
toho ovsem proslul jako autor lyrickych a epickych bdsni a hlavné jako otec Torquata
Tassa (1544-1595), jednoho z nejlepsich basniki italské renesance. (...) Pietrova linie
pak vymrela na prahu 19. stoleti. Potomci Giovanniho dosahli v 17. stoleti hrabéciho
titulu, prijali jméno Thurn-Valsassina-Taxis a ziji dodnes. Tato vétev nijak nezasdhla do
osudu ceskych zemi. V Cechdach a na Moravé se vsak setkdavame s Fadou potomkii z linie
Ruggierovy.«*

Potomci Omodea Tassa zalozili poslovskou spolenost ,,Compagnia dei
Corriere”. Rodina jiZ ve €trnactém stoleti svymi poslovskymi sluzbami slouZila papeZzi
a benatské republice a v této Cinnosti pokraCovala i ve stoleti patnactém. Rok 1455
znamenal pro Alessandra Tassa stalé misto ve sluzbach papezské kurie, stejné jako pro

jeho potomky. Vroce 1474 nastoupil na misto papezského poStmistra Gabriel

“MASEK, P., Od v&Zi k troskam. Sanquis, 2002, ro¢. 20, s. 66. ISSN 1212-6535.
2 Tamtéz, s. 66
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z Taxisu.”® Postupnym ziskavanim obchodnich kontaktii se poslovskd &nnost Thurn
Taxisti rozrostla i za hranice Itdlie. Cisaf Svaté fiSe fimské Fridrich III. Habsbursky
(1452 — 1493) poveiil vroce 1457 Ruggera Tassa, svého vrchniho lovéiho
a Alessandrova prasynovce, aby zfidil jizdni spojeni z Innsbrucku do Styrska a odtud
dale do Italie. Jeho sluzby byly tak tispésné, ze byl povysSen do rytifského stavu. Tento
rok se da povazovat za pielomovy pro vznik prvniho pravidelného spojeni na tzemi
Svaté fiSe Himské a tedy pocatek Fiiské posty.**

%

Obr. ¢. 2: Cast historického erbu rodu Taxisu

o0
“\\‘\\ ,-‘l 'd

@\
/

Zdroj: CAST ERBU TAXISU. [online]. [cit. 2013-1-25]. Dostupné z:
http://phonebookoftheworld.com/thurnandtaxis/logo.htm

Od této doby se také datuje pevné spojeni mezi Habsburky a rodem Tassu, ktefi
jakozto loajalni poddani svého cisafe mu vzdy prokazovali neocenitelné sluzby.
Tassové posléze presunuli své podnikani z Itadlie do Némecka a zacali zde pouzivat
ponémcenou formu svého jména — Taxis. Budovani postovni ptepravy v fisi nazyvajici
se od roku 1519 Svata tiSe fimskd naroda némeckého, znamenalo zaroven propojeni
¢innosti Taxist s rodem Habsburkd. Na pielomu patnactého a Sestnactého stoleti, kdyz
Spanélskd a rakouska vétev Habsburkli ovladly velkou ¢ast Evropy, pfiSli Taxisové

S napadem vytvoteni stdlého a organizovaného spojeni habsburskych drzav ze severu

4 IV(U(VIERAZ O., JUDr.: Posta a telegraf ve starovéku, stiedoveku a novovéku. Praha: F. SIMACEK. s. 46
“ CTVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.
1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 18. ISBN 978-80-86660-23-3.
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Italie a Neapolska ptes rakouské a jihonémecké zemé az po Francii (ta nebyla v drzeni

Habsburki) a Spanélsko.

Obr. ¢. 3: Franz von Taxis (1459 — 1517)

Zdroj: FRANZ VON TAXIS. [online]. [cit. 2013-1-25]. Dostupné z:

http://www.thurnundtaxis.de/en/family/in-regensburg-for-250-years/post.html

......

Johann von Taxis), poStovni sluZzbu v Innsbrucku. Tam také sidlil némecky kral
a pozdgjsi cisai Svaté fise fimské Maxmilian 1. (1493 - 1519). Kdyz se v roce 1477
Maxmilian 1. oZenil s Marii Burgundskou, stal se panem ohromné fiSe, k niZ naleZelo
Rakousko, Némecko, gpanélsko, Nizozemi a vétsi ¢ast Italie. Pro takové tzemi bylo
nutné zafidit postovni spojeni. Nato byl 1. bfezna 1500 Franz Taxis, jak si nechal Tasso
fikat, v Gentu jmenovan synem Maxmilidna 1., Filipem 1. ,, capitaine et maitre des nos

“ 45
postes .

V roce 1504 doslo mezi Filipem I, a Franzem Taxisem Kk ujednani, dle
kterého mél Taxis za uplatu 12.0000 liber zfidit a udrZovat poStovni spojeni mezi
Nizozemim, kde sidlil dvar Filipa 1. a Spanélskym a francouzskym dvorem.
U francouzského dvora byla sestra Filipa I. Margaret a z politického hlediska bylo nutné

s Francii udrzovat diplomatické styky.

*® KUCERA, O., JUDr.: Posta a telegraf ve starovéku, stiedovéku a novovéku. Praha: F. SIMACEK. s. 46
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Z vyse uvedeného ujednani o poStovnim spojeni vyplyvalo také dodrzovani
casového harmonogramu. Kuryii ve sluzbach Taxist byli opravdu velmi rychli.
Napiiklad z Bruselu do Innsbrucku trvalo doruceni posty 5 %4 dne, z Bruselu do Patize
44 hodin, do Lyonu 4 dny nebo do Granady 15 dni.*®

KdyZ se dostal na trin syn Filipa 1. Karel L1./V., dos$lo mezi nim, Franzem
Taxisem a jeho synovcem Johannem Baptistou vroce 1516 knové tmluvé. Slo
0 rozsifeni a udrZovani postovniho spojeni do Verony, Rima a Neapole. Za tuto sluzbu
obdrzel Franz Taxis 11.000 dukati ve zlaté.

Po smrti Franze Taxise byla poStovni sprava pfenesena na jeho tfi synovce.
Johann Baptista dostal Nizozemi, Maneo Spanélsko a Simonovi pfipadla Italie.*’

Tento pomérné dokonale Taxisy vybudovany poStovni systém se pozdéji ukazal
byt nejrychlejSim a nejspolehlivéj§im v celé Evropé. Tak se zrodily posStovni sluzby
témer v té samé podobé, jak je zname dnes.

V tmluvé zroku 1516 je Taxisim jednoznacné pfiznan monopol na posStovni
dorucovani dopisti a balikl.. Statni pokladna v té dobé vykazovala znacny financni
deficit a jen diky monopolu se poStovni sit’ udrZela a nezanikla. Z dobovych pramenti se
dochovalo, ze naptiklad ,,...r. 1517 dostali Taxisové plat v unoru splatny az 12. cervna
avr. 1528 obdrzeli postovni poslové tyrolsti na svou pohledavku 2000 zI. dokonce jen
poukazku na sukno v Augsburgu. «48

Jméno Taxis predstavovalo kvalitni, bezpecné a rychlé komunikacni spojeni na
celém uzemi fiSe. Pro Habsburky, ktefi ovladali rozsdhlé tizemi svych drzav, to byla
zcela nepostradatelna sluzba. Pokud to situace vyzadovala, Taxisové nevahali dorucit ty
nejtajnéjsi a nejcitlivéjsi zpravy at’ uz vojenského ¢i diplomatického charakteru osobné

a zcela tak naplinovali rodové heslo ,, Perpetua — fide “ (Nepietrzité — spolehlivé).49

*® KUCERA, O., JUDr.: Posta a telegraf ve starovéku, stiedovéku a novovéku. Praha: F. SIMACEK. s. 46
T Tamtéz, s. 47

*® Tamtéz, s. 47
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Obr. ¢. 4: Erb rodu Thurn Taxisu

Zdroj: ERB THURN TAXISU. Official Website of the Almanach de Saxe Gotha
Copyright Held [online]. © 1995-2013 [cit. 2013-1-25]. Dostupné z:
http://www.almanachdegotha.org/id104.html

Je nutné dodat, Ze Francie si vybudovala svou vlastni poStovni sit. Ani do
Anglie a Skandindvie poStovni sit Taxist nepronikla, stala se vSak vzorem
k vybudovani vlastni sit€. Své hlavni sidlo m¢li Taxisové od roku 1516 v Mechelenu
u Bruselu. Taxiska dostavnikova posta byla rychla a spolehliva a ptekonavala ji pouze
jizdni kuryrni sluZzba Albrechta z ValdStejna. OvSem 1 Taxisové své dorucovaci Casy
postupné zkracovali diky zméné€ charakteru stavajicich stanic. Ty byly pivodné urceny
pro dvorskou Slechtu a o ptepravé soukromé korespondence nemohlo byt ani feci.
Taxisové tedy vybudovali na trase kazdych ctyficet kilometri dobfe organizované
zachytné stanice s dostatkem pice pro koné¢, kde bylo také mozno vymeénit Cerstvého
kon¢ anového odpocatého jezdce. Taxisové sami vyuzivali svij novy systém
k pfepravé soukromych zasilek a dalSiho zbozi, ¢imz byly informace ve své tisténé
podobé. Postupné v zavislosti na mnozstvi pfepravovanych zasilek Taxisové ziizovali
nové traté¢ a poStovni stanice a dbali tak zaroven na logickou a efektivni provazanost
celé postovni sit€¢ po celé Evropé. Taxisové také zavedli pevny fad, kterym se
dorucovani zprav striktné fidilo. Jejich dostavnikova posta tak zdsobovala adresaty
dorucovanymi zpravami, ale také pfinasela informace ve formé tiSt€énych novin, které

pravidelné vychazely ve méstech, kudy dostavniky projizdély.
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Lombardska rodina Tasso se stala dynastii poStmistrd. Jejich spolecensky
vzestup také posililo ziskani Slechtického dédi¢ného titulu s dédicnym pravem Vv roce
1512 a na zacatku stoleti nasledujiciho v roce 1608 udéleni nejprve baronatu a brzy poté
Vv roce 1624 povyseni do stavu fisskych hrabat.>®

Po smrti Franze von Taxise pomohl udrzet a posilit vysady rodu Taxisti Johann
Baptista. Cisafskym restriktem zroku 1518 byl potvrzen ve funkci generalniho
posStmistra fiSské poSty a zaroven obdrzel tzv. ,,inkolat* (pravo obyvatelské) ve Svaté
fsi Himske.® |, Po potvrzeni v uradu nejvyssiho dvorskeho postmistra zacal Johann
Baptista, zcela vintencich vlastniho podnikani, spolupracovat s nejvyznamnéjsimi
bankovnimi domy v tehdejsi Evropé. Uzké financni styky udrzoval v Némecku predevsim
s bankérskymi rodinami Fuggerii a Welseri, v Italii s bankovnimi domy Sandriii v Rimé,
Gondiii a Nasiii ve Florencii. “

Potvrzenim Johanna Baptisty von Taxis do funkce generalniho poStmistra fisské
posty Karel V. podnitil vybudovani opravdu dilezitého nadnarodniho komunika¢niho
systému, ktery velmi vyznamné podporoval habsbursky dvir. To znamenalo pravidelné
spojeni nejen na uzemi Svaté Fise Himské, ale také v Italii, Spanélsku a Nizozemi.
Posléze vroce 1530 byla oteviena prvni poStovni linka do provincii v Nizozemi,
umoziujici za Uplatu doru¢ovani soukromych zasilek. V tom samém roce se pak zacaly
objevovat postovni urady po celé Italii, ktera byla ve spojeni s Bruselem, Augsburgem,
Innsbruckem a dal$imi mésty. Nové se k pfepravovanym zpravam ptidala také pieprava
balikii a novin. Johann Baptista oteviral dalSi nova poStovni spojeni a v jeho §lépéjich
pak dale pokracoval dal Franz II. von Taxis.

Po smrti Franze II. von Taxis se vedeni fiSské posty ujima jeho bratr Leonhard
von Taxis. Vroce 1543 mu napsal cisai Karel V. z Bruselu dopis, ve kterém ho
zmociuje k pfevzeti nejvyssi spravy post a dal mu tak volnou ruku k persondlnim
zménam. Leonhard von Taxis k tomuto postu dostal vSechna prava, pocty, vysady,
svobody, vyhody a zisky. Slozil také piisahu vérnosti k rukam straZce peceti, kardinala
Granvelly. Cisat v dopise dale vyzyval své poddané, aby Taxiské poStovni sluzbé

pomadhali dle svych moZnosti a nechévali je voln€ projet mésty a pevnostmi. Leonhard

%0 CTVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.
1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 19. ISBN 978-80-86660-23-3.
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35



von Taxis za své vedeni fiSské posty dostaval plat velmi nepravidelné, a tak byl odkazan
na vynos ze soukromych zasilek.”®

Taxistm byl roku 1545 ud€len monopol na doru¢ovani zasilek do Nizozemi a od
roku 1551 pak zavedli pravidelné tydenni spojeni mezi svymi poStovnimi stanicemi.
Abdikaci Karla V. vSechna privilegia tykajici se postovniho dorucovani pro Taxisy
neskoncéila. Jen den poté je Karliv nastupce Spanélsky monarcha Filip Il. znovu
potvrdil. Taxisové tak mohli dale fidit své postovni sluzby z Bruselu pro habsbursky
dvir 1 pfesto, ze spojeni stimto vyznamnym vladnoucim rodem nebylo vzdy bez
problémt. Napiiklad v dobé Spanélského narodniho bankrotu vroce 1574 ustaly
veskeré platby ze strany Habsburkd a v dobé povstani v Nizozemi byl Johann Baptista
von Taxis Vv Bruselu zatCen vzboufenci. Taxisové museli pod kontrolou vzboufenct
opustit izemi a uchylit se do Lucemburska do vojenského tdbora Juana de Austria.
Trvalo celé dva roky, nez byl Leonhard von Taxis znovu ustanoven hlavnim
postmistrem v Bruselu. Cisatfsky nastupce Karla V. cisaf Ferdinand I. (1556 — 1564)
udélil Leonhardovi von Taxis privilegium, ze nikdo jiny kromé Taxisi nesmi zfizovat
posty. Presto vSak Taxisové zapasili s finanénimi obtizemi. V roce 1574 se proto kurfiiti

MV W

a TiSsti stavové obratili na cisafe Maxmiliana (1564 — 1576) s zadosti, ,,aby Taxiské
'''''' 4 Stavové vyslovné ve své zadosti zdlraznili, Ze jeding cisaf ma
vysostné pravo zakladat posty.

Spoluprace jednotlivych ¢lend rozvétveného rodu Taxisii nebyla vzdy perfektni,
pfestoze jim §lo o stejné zajmy. PredevSim koncem Sestnactého stoleti se mnozi clenové
snazili strhnout veskerou moc na sebe. Situace mezi poStmistry byla uklidnéna az v roce
1596 za mimotadné pozornosti nejen Spanélského krale Filipa Il., ale i cisafe Rudolfa II.
Ve zminéném roce se ujal organizace post a byl cisafem Rudolfem II. jmenovéan
generalnim vrchnim postmistrem fisskym Leonhard von Taxis. Zaroven byli cisafem
vyzvani tissti stavové, aby Taxiskou postu vSude podporovali a zarovein utlumovali
¢innost mensich feznickych ¢i pekarskych post.

Po smrti Leonharda von Taxis v roce 1612 prevzal jeho ufad syn Lamoral, ktery
byl dvorskym posStmistrem rakouskym v Uhrach. Na jeho hlavu padl nelehky ukol,
jakym byla centralizace tiSské poStovni spravy. K tomuto ukolu jej cisat Matyas zna¢né

podpoftil povySenim do stavu fiSskych hrabat. Také mu za jeho zasluhy stejné jako za

5 KUCERA, O., JUDr.: Posta a telegraf ve staroveku, stredovéku a novovéku. Praha: F. SIMACEK. s. 48
> Tamtéz, s. 48
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zasluhy ptredkt udélil 27. Cervence 1615 ufad fiSského generdlniho poStmistra do
dédiéného drzeni v muzské linii.>®> Do té doby byl titul vzdy obnovovan cisafskymi
reskripty. V roce 1621 bylo pravo dédi¢nosti pieneseno i na zenské cCleny rodiny
Vv piipadé vymieni muzskych potomka a ¢lenové rodiny byli zaroven osvobozeni od

placeni postovnich poplatkd.”®

3.1 Taxiska riSska poSta béhem tricetileté valky a polni poSta

Ani tiicetiletd valka (1618 — 1648) nezabranila Taxisim ve vykonu jejich
poslani. Museli se také vyporadat s dusledky, které jim tficetiletd valka do postovniho
dorucovani pfinesla. Po jejim vypuknuti ,,...stali Taxisové verné po boku Habsburku
a organizovali pravidelnda spojeni polnich poSt mezi hlavnim stanem a leZenimi

k.<°7 Nejvatsi problémy té doby se tykaly piedevsim neustalych boji

cisarskych vojs
mezi cisafskymi vojsky a Svédy. V té dobé byla ekonomicka situace v postovnictvi
velmi nepfizniva a nebylo neobvyklé, Ze se musely zrusit jednotlivé spoje nebo i celé
linky. Béhem tficetileté valky byla zrusena i pravidelna postovni linka Viden — Praha.
PosStmistfi tak museli vzit zavd€k 1 dal§imi ¢innostmi pro uZiveni rodin. Provozovali tak
napiiklad pohostinstvi ¢i krémy. Jednim z nejvétSich piijma byla soukroma pieprava
osob na poStovnich linkach. Valkou poni¢end zemé nedokéazala zcela zastavit tok
informaci, které poSta dorucovala. Posta byla stile povazovana za spolehlivou
a pfesnou, coz byly jeji pevné hodnoty a spolu s ekonomickou silou dorucovatelstvi
vznikl zéklad pro vydavani novinovych brozurek 1 jednotlivych letakovych zprav.

Ke konci ticetilet¢ valky pii jedndnich v Osnabriicku a Miinsteru Taxisové
dorucovali zpravy mezi jednotlivymi delegacemi. Po uzavieni Vestfalského miru, ktery
téicetiletou valku ukon¢il, byl na zaklad¢ oslabeni fisské moci oslaben i monopol Taxist
na dorucovani zprav, piestoze novy patent z roku 1649 opraviioval Lamorala Claudia

Taxise ke zfizovani novych poStovnich stanic na celém Uzemi Svaté fiSe fimské. Ta se

»® KUCERA, O., JUDr.: Posta a telegraf ve starovéku, stiedovéku a novovéku. Praha: F. SIMACEK. s. 49
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diky tficetileté¢ valce rozpadla na fadu drobnych statl, knizectvi a hrabstvi a postovni
monopol se nepodafilo obnovit na tizemi Saska, Meklenburgu, Braniborsko-Pruska,
stejné jako na tizemi Braunschweigu — Liineburgu. I dalsi fiSska mésta jako Kolin,
Norimberk a Frankfurt odmitaly uznat Taxisky posStovni monopol. Hlavni pti¢inou
sport Taxisti s témito mésty byla vynosnost post. Z dobovych zdznamii je ziejmé, ze na
pocatku sedmnactého stoleti Taxiské posty vydélavaly roéné 100 000 dukati cistého.
Naklady byly v porovnani s vydélkem nepomérné mensi. ,,R. 1648 cinil naklad posty
v Cechdch mésicné 333 zI. 20 kr.“*® Posta byla tedy velmi dobrym zdrojem piijmu
a vyse zminéna meésta a zejména braniborsti kurfifti se nechtéli tohoto vydélku vzdat.
Spory mezi Taxisy a jednotlivymi mésty nabyly takovych rozmérd, ze podminky pro
vyfeSeni byly dokonce ustanoveny ve Vestfalském miru. Bylo pfijato ustanoveni, ze se
stiznosti poSty odkazuji na pfisti fiSsky sném. Na Zadném z dalSich fiSskych snémi,
viak tyto spory vyfeSeny nebyly.” Taxisové viak méli na své strand trumf nejvyssi
a tvrdili, ze cisatské privilegium je silnéj$i nez pravo zemépant.

V disledku véalky piiSli Taxisové také o své velmi dobré postaveni
v Nizozemsku. Tuto drzavu se podatilo Taxisim ziskat zpét az diky Anselmu von
Thurn und Taxis v roce 1725, ktery se smluvné zavazal cisafi Karlu VI. (1711 — 1740),
Ze za 80 000 zlatych obnovi postovni spojeni v Brabantsku, Lotrinsku a Burgundsku.®

V dobé vale¢nych konfliktd byli provozovatelé posStovniho spojeni nuceni
improvizovat a vytvofit poStu polni. VSude, kudy tahlo vojsko a probihaly boje, byly
posStovni stanice at’ uz ¢astecné nebo zcela zniceny a poStovni koné byli zrekvirovani
k vojenskym ucelim. Kdyz byla v bfeznu 1621 uzaviena poStovni trat’ na Plzen
a Tabor, navrhl prazsky poStmistr Prugger ptelozit spojeni polniho tdbora s Vidni
Z Prahy ptes BeneSov, Vlasim, Pelhifimov a Jihlavu. Toto polni poStovni spojeni trvalo
az do roku 1624.®* Pieruseno bylo i spojeni do Vidn& na Vratislav pies Olomouc.
Odbocka do Krakova ztéto trasy zanikla zcela. V roce 1642, kdy byla obsazena

Olomouc a Sternberk $§védskymi vojsky a tyto dileZité stanice byly vyfazeny z provozu,
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musel byt spoj do Vratislavi odklanén pies Prahu nebo Brno. Po té, co Svédové opét
vpadli do Cech v lednu 1645, doslo k problémim se spojenim s Prahou. Vsechna tato
preruseni pravidelného spojeni zajistovaly polni poé‘[y.62

Habsburskou polni postu vedl jmenovany polni poStmistr, ktery podléhal
nejvyssimu dvorskému postmistrovi civilni posty. V té dobé tento post vykonaval Carlo
Magno. Mél velkou zasluhu na vzniku polni posty, kterou ztidil v zafi 1620. Prvni polni
postovni trat’ méla 12 stanic a spojovala Dolni Rakousy pies Linec a Ceské Bud&jovice
s cisaiskym tdborem v Cechach. Polni poSta byla hodné vyuZzivana Albrechtem
z Valdstejna k rychlému propojeni jeho velké armady. Dle historickych zaznamu
slouzili v poslednim roce valky u polni posty ¢tyfi jizdni polni kuryfi. Kazdy z nich
dostaval mésién¢ 30 zlatych a k tomu zdarma stravu a krmivo pro koné a déle
neuvedeny pocet p&Sich posli. Civilni poStovni stanice, které byly v provozu, musely
polnim kuryrim zajistit ubytovani a stravu. Posilani soukromych zprav polni posStou
bylo pfisn¢ zakazano. Mimotradné polni posStovni traté zanikaly poté, co prestaly byt
potiebné.

Na uzemi rakouské monarchie se ovSem pohybovali také kuryii polni poSty
Svédské armady, kterd vznikla pfi taZzeni na Viden v bfeznu roku 1645 po dobyti
rakouské KremZe na Dunaji. Vzhledem k tomu, Ze S§védSti polni kuryfi nemohli
vyuzivat systém civilnich poStovnich stanic, byli nuceni ptekondvat dlouhé Useky bez
odpoginku. Postupné si Svédové vybudovali linku vedouci ze Slezska pies Moravu do
Dolnich Rakous, kterou zabezpefovaly na moravském tseku vlastni polni postovni
stanice v jimi obsazenych méstech a to Olomouci, Uni¢ove€, Sovinci, Bruntale, Krnové
a Mikulové.

Pieprava dopisu ze Svédska do okoli Brna trvala standardni postou zhruba tii
apul mésice. Polni Svédskd poSta ovSem dorucovala zprdvy mnohem rychleji. Na
Moravé piisobila Svédska polni posta az do roku 1650, coZ bylo dva roky po podepsani
Vestfalského miru podepsané¢ho dne 24. fijna 1648.%

Vsechny valéici strany pouZivaly polni postu. Sifrovaly a psaly zpravy na

nejmensi mozny kousek papiru, aby se dal schovat do $atd ¢i do hole. Velmi dilezité
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zpravy se opisovaly do nékolika kopii a kuryfi je dorucovali rGznymi trasami.

Mnohokrat se totiz stalo, ze byl kuryr zajat nebo zabit.

Obr. €. 5: Anonym: Posel miru. Detail dobového letdku z roku 1648 o konci tficetileté

valky a uzavieni Vestfalského miru
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Zdroj: CTVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechdch, na Moravé a ve
Slezsku. 1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 26. ISBN 978-80-86660-23-3.

3.2 Taxisové ve sluzbach postovnictvi v Cechach

Po smrti ¢eského a uherského krale Ludvika Jagellonského v bitvé u Mohace
Vv roce 1526 se zacali uchéazet o ¢esky kralovsky triin Habsburkové. ArcikniZe Ferdinand
vyslal do Prahy poselstvo, aby za néj vyjednavalo o jeho ndrocich. Jedndni se
protahovalo a obé¢ strany si potfebovaly vyménovat zpravy. Rakousti vyjednavaci proto
arciknizete prosili, aby nechal zfidit mimotfadné spéSné posStovni spojeni, které by
umoznilo rychlej$i komunikaci. Tak vzniklo jedno zprvnich fadnych ordinary
postovnich spojeni mezi Prahou a Vidni na ptikaz Ferdinanda I. Habsburského, ktery
byl zvolen ¢eskym kralem. Poslové taxiské postovni sluzby byli, jak uz vime, velmi
zdatnymi jezdci, a tak dokazali panovnické dopisy a ufedni korespondenci obou
dvorskych komor dorucit za pouhych 36 hodin. V roce 1527 byla ziizena pravidelna

postovni linka a byl zalozen prvni postovni Gfad v Praze na dneSnim Malostranském
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namesti, v jehoz Cele stal nejvyssi dvorsky postmistr, coby hlava rakouské poStovni
spravy. Jeho ukolem bylo zfizovani, prekladani ¢i ruSeni poStovnich trati tak, aby co
nejlépe vyhovovaly pozadavkim panovnika a dvorské administrativy pii doru¢ovani
jejich ufedni korespondence. Cela organizacni struktura a smér poStovnich trati tak byla
zcela podtizena panovnikovi. To byl hlavni divod, pro¢ byla posta hrazena ze statnich
penéz. Chod posty se fidil postovnimi fady a nafizenimi vydavanymi na doporuceni
dvorského postmistra rakouskym panovnikem nebo zemépanskymi ufady. Za zcela
prvni takové nafizeni mizeme pokladat historicky dolozeny mandat Ferdinanda I. z 20.
srpna 1535 o zneuzivani spésné poéty.64

V Praze, Brn¢ a dalSich jednotlivych zemich tvofily niz$i stupein organizace
hlavni zemské postovni ufady vybudované ve spravnich stiediscich rakouského soustati.
Tyto ufady vedli hlavni poStmistfi, ktefi byli pfimo podfizeni nejvyS$Simu dvorskému
postmistrovi a zodpovidali za plnéni jeho pokynt a fadné vedeni jednotlivych zemskych

post.

Obr. ¢. 6: Postovni doklad Thurn Taxisu
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Zdroj: POSTOVNI DOKLAD. [online]. [cit. 2013-1-25]. Dostupné z:
http://phonebookoftheworld.com/thurnandtaxis/logo.htm

Zvoleni Ferdinanda I. Habsburského v roce 1527 za ¢eského krale tedy dalo
vzniknout post€¢ a plsobeni Taxisti 1 v Ceskych zemich. Nejvyssi dvorsky poStmistr
Antonio Taxis jmenoval zcela prvnim hlavnim zemskym poStmistrem svého bratrance
Ambrosia Taxise. Ten vybudoval vletech 1526 — 1548 fungujici organizaci

postovnictvi v Cechach. Nové postovni stanice mezi Vidni a Prahou byly od sebe

64 CTVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.
1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 22. ISBN 978-80-86660-23-3.
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zfizeny nejdale asi 2 poStovni mile (1 poStovni mile = 7,5 km). Stavalo se tak pomérné
Casto, ze preprahaci stanice byly zfizeny i ve zcela malych vesnicich, pokud nebyla
pobliz vétsi obec. Naklady na ceské posty z roku 1527 byly dle dochovanych ucta 432
Zlatt}'/ch.65

Jiz v roce 1527 zada Antonio Taxis ¢eskou komoru, aby Ambrosiovi de Taxis
vydali plat pro postovni posly na trati z Vidné do Prahy. ,, O z#izeni tohoto spojeni
nemdme blizsich zprav. Vime jen, zZe $lo z Prahy starou Lineckou silnici pres Tabor do
vsi KoSic, odkud odbocilo na Jindr. Hradec a Clunek do Moravy. 66

Ambrosio, jinak také Ambroz Taxis, dostaval m&si¢ni plat 8 zlatych a vedle toho
piiplatek 2 zlaté mé&si¢né za dorucovani posty z Prahy do Vratislavi. Tato postovni linka
byla v roce 1531 ztizena z diplomatickych divodu. Dalsich 8 zlatych pak Ambroz Taxis
dostaval, kdyz se kral Ferdinand I. vyskytoval v Praze.®’

Postmistii byly v té dobé& nazyvani rizné, napt. postboti, postové, postyrové nebo
postmistii. V Cesku byly postovni poméry pomémé primitivni. Doklada to Zikmund
Winter ve svém &lanku ,, O cestovani v Cechdch v 16. stoleti. Kdyz vroce 1526
v Hradci zavieli postbota Freundta a postovni spojeni tak bylo pteruseno, roz¢ileny kral
Ferdinand I. napsal do Hradce, aby postbota pustili na svobodu, ,, dokud on sedi, posta
nase by hyndrovana byti mohla. «08

Postmistfi museli v Cechach piekonavat mnoho piekazek a snaset riizna ptikofi.
V roce 1534 Zaluje postyr Matya$ Fastmantel krali: ,,Ze mu Sobéslavsti nejhorsi veci
cini, Ze on jim musi byt draze platit, koné Ze mu prodali za 6 rynskych zlatych, ktery
brzy potom posel, a jeho zdechlinu Ze nechtéji ani za dobrou odménu odstraniti, Ze ma
strach, Ze na konec sam i s poStou z mésta, kde ani krdle nechtéji uznavati, bude
vypuzen. “09 Z¥izenci posty neméli v Cechach v Sestnactém stoleti lehkou situaci a byli
vesmes neoblibeni, protoze to byli Némci z rakouskych zemi, byvali postovni poslové
a kuryti. Cisaf tehdy nejradéji proptijcoval mista u posty svym sluhim. Tito lidé méli

rizna privilegia, ktera byla trnem v oku domacim obyvatelim. Nemuseli napiiklad
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chodit do roboty a byli také osvobozeni od tizivych vojenskych povinnosti, zejména
poskytovani svych kot vojsku a jeho ubytovéani.”

Novi postovni poslové méli dostavat 8 zlatych mésicné na kazdého koné. Stav
kralovské pokladny ale nedovoloval tyto zavazky plnit. V roce 1534 si Antonio Taxis
stézuje jak Ceské komote, tak pfimo cisafi, ze poStovni poslové nedostdvaji zadné
penize: ,,...Ze by postovni poslové museli z post utéci, kdyby jim nebylo vcas
zaplaceno. “'1 Tato stiznost méla naprosto neocekavané a prekvapujici feSeni. Kral 6.
listopadu 1535 zrusil sotva neddvno zfizené poStovni spojeni z Prahy do Vidné
s odtivodnénim, Ze jednani z Cech ke dvoru neni tak asté a tedy opraviujici Eeskou
komoru utracet tak velké vydaje na postovni spojeni. Spojeni mezi dvorem a Prahou po
tomto zruSeni obstaravali 2 poslové placeni ¢eskou komorou. Tento zplsob dopravy
dopisti se ovSem velice brzy ukazal byt stejné ndkladnym jako pravidelné poStovni
spojeni. Proto jiz v roce 1544 kral po odjezdu z Prahy rozhodl o obnoveni nékdejsiho
postovniho spojeni z Prahy do Vidné, které vSak méla az do dal§iho kralova rozkazu
platit Geskd komora."

Ve stopach Antonia Taxise Sel v letech 1548 — 1559 nejvyssi dvorsky postmistr
Matyas Taxis, ktery dostaval mési¢ni plat 30 rynskych zlatych a vedle toho maly
prispévek na vydrzovani koni. Ze zpravy ,,0 postach cisarskych* nejvyssiho dvorského
postmistra dvorské komoie z roku 1568 se dovidame, ze si zminény dvorsky postmistr
ze svého mésicniho platu vySe zminénych 30 rynskych musel platit dva pisafe. Zprava
dale uvadi, ze mési¢né dostaval na kazdého z péti jizdnich komornich posla 6 zlatych.
Na postu ve Vidni se dvéma konmi obdrZel 20 zlatych a na poStu v Linci se tfemi kofimi
24 zlatych. Na trati Viden — Innsbruck bylo v té dobé 39 postovnich koni a jejich
celkovy néklad byl 3 792 zlatych ro¢né. Na trati mezi Prahou a Vidni vedouci pfes
Jesenici, Nespeky, Votice, Tabor, Samosoly, Clunek, Slavonice a Vraténin'® bylo
celkem jedenact stanic, z nich? kazd4 méla dva kong, Praha tii kon&.”* Na celé trati

Z Prahy az do Vidné bylo 25 koni, na které¢ byl celkovy ro¢ni naklad 2 400 zlatych, v té
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dobé placenych z dvorské pokladny. V celé fisi slouzilo v kralovské postovni sluzbé
celkem 169 koni s celkovym roénim platem 16 224 zlatych.” Od roku 1551 se mezi
Prahou a Vidni jezdilo pravidelné 2x tydné. Mimo to se jezdilo s urgentnimi zasilkami.

Dalsim pokracovatelem na postu nejvyssiho dvorského posStmistra byl od roku
1559 nepfilis Gspeésny Krystof, ktery byl pro dluhy z funkce sesazen a v roce 1564
uvéznén v Bilé vézi na Hrad¢anech. Dle JUDr. Otto Kucery nastoupil na spravu prazské
posty po neuspésném a neporadném Krystofovi Martin z Taxisu, ktery pobiral plat 800
zlatych rocné, a vedle toho mu byla proptij¢ena posta v Jesenici.” Kratochvil uvadi, ze
Martin Taxis byl poslednim po$tmistrem z rodu Taxisi a zemfel v roce 1571 po 11
letech vedeni postmistrovského ufadu.”” Na rozdil od Kratochvila uvadi JUDr. Otto
Kucera, Ze se po Martinu Taxisovi stal spravcem posty Ferdinand Taxis. Za jeho sluzeb
cisafi se stala dilezitd zména v poStovnictvi. Cisai Maxmilidn II. (1564 — 1576) nafidil,
aby posta vedle statnich zasilek dopravovala i zasilky soukromé. Penize, které z toho
plynuly, pak mohly byt pouzity na uhrazeni nakladd posty. V roce 1568 ¢inily naklady
na udrzovani post v Cechach 1440 zlat)'ICh.78

Néklady a provoz posty byly pomérné vysoké a tak dochéazelo ¢asto k neshoddm
mezi dvorskou komorou a provozovateli postovnich sluzeb ohledné potiebného poctu
posli a mnozstvim poslovskych sluzeb. Ceska komora si s videfiskym dvorem v té dobg
vymeéiovala jen asi 30 listh mésicné. Poslové dorucujici kralovskou postu byli odliseni
Satem z ¢erného sukna se zemskym znakem na rukavu.

Cisai Maxmilian II. si v ¢ervnu roku 1567 stézoval, Ze jeho korespondence,
kterou posila z Vidné do Prahy, ziistava nedoruéena leZet na prazském postovnim uradeé.
Ceské komote, kde tehdy slouzilo 32 p&sich a 5 jizdnich posli, cisaf nafizoval, aby jeji
ufednik a nadfizeny posli vzdy vyhovél Zadosti prazského poStmistra a piidélil mu
pottebny pocet posli za piislusny poselsky plat. Prazskému postmistrovi naopak cisaf
zakazal vyuzivat poStovni posly pro jiné nez uiedni zalezitosti. Sviyj ptikaz cisaf v zafi

roku 1573 zopakoval s pfanim lepSi kontroly mimoifadnych vyloh spojenych se
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spésnymi jizdami. Jen o Sest let pozd¢ji si naopak ¢eska komora stézovala cisafi, ze jeji
Ctyfi jizdni posly vyuziva prazsky poStmistr téméf denné pro jiné nez poStovni ucely
a sluzebni cesty ke dvoru.” Ke konci estnactého stoleti se jiz tak dosti vysoké naklady

na dorucovani posty zvysily az dvanactkrat.

3.3  Postovni urad v Cechach

Prazsky postovni tfad nemél do roku 1554 stalou budovu. Posta se obycejné
vypravovala z tfednich prostor panovnika nebo pozdé&ji z vlastniho domu postmistra.
Od roku 1554 sidlil dvorsky postmistr Matya$ Taxis a zaroven prvni hlavni postmistr
pro Cechy v Praze. Konkrétng sidlil na Men$im mésté prazském v domé, ktery v roce
1558 koupil od klaStera sv. Augustina za 240 tolari. Dim se nalézal na jizni strané
dne$niho Valdstejnského namésti pii vyusténi Tomasské ulice.®

Prvni postovni diim na Valdstejnském namésti byl majetkem Taxist az do roku
1588, kdy jej jiz nalezité¢ zvelebeny prodali za 2 200 kop miSenskych grosu. Je velice
pravdépodobné, zZe zminény diim si pronajimali také prvni dvorsti poStmistii jeste diive,
neZ jej koupil Matyas Taxis. Poslednim poStmistrem z rodu Taxist byl jiz vySe zminény
Martin Taxis do roku 1571.

Osud ,,prvniho postovského domu* se po roce 1620 a bitvé na Bilé hote
radikalné zménil. Dim se dostal do majetku Albrechta z Valdstejna a ten jej v dobré
vuli zanechat dilo pro své dalsi generace spolu s dal§imi 21 domy zbotil a vystavél na
jejich misté honosny paléc. Z historického hlediska je tento pocin velice chvalyhodny,
avSak pro ¢eské poStovnictvi je to velka ztrata jedine¢né historické pamatky.

V roce 1622 prodala dvorska komora prazskému poStmistrovi Ferdinandovi
Pruggerovi dim na Maltézském ndmésti (dnes je to dim ¢. 8/480 na rohu Prokopské).
V tomto domé pak sidlila posta celych 100 let. Za tu dobu se ustalil jeho ndzev ,,Na

é L‘81

Staré posté.“”" Ferdinand Prugger vedl poStu az do roku 1647 a i1 pfes valecna léta

fungovala poSta témét dokonale. ,, Ndklad na postovnictvi prazské cinil koncem stol. 17.
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rocné 5580 zl. Cisty vynos byl asi 28.000 z. rocné. “® \ roce 1723 se prazsky postovni

urad prestéhoval do protéjsiho domu a tam zlstal az do roku 1742.

Obr. ¢. 7: Sidlo prazského postmistra na dneSnim Valdstejnském namésti — proti

nyn&jsi Valdstejnské hospodée
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Zdroj: KRATOCHVIL, J.: PRAZSKE POSTY Historie a soucasnost. 1. vyd. Praha: Libri, 2009.
s. 20. ISBN 978-80-7277-405-0.

Ceského krale a cisafe Fimského Ferdinanda I., vystiidal v roce 1564 na triiné
jeho syn Maxmilian II. Vztahy mezi tehdejSimi videniskymi nejvyssimi dvorskymi
poStmistry a poStmistry byly, da se fici, rodinného razu. AZ do roku 1571 si Taxisové
dosazovali do prazského itadu vyhradné své piibuzné. Tento stav pokracoval i v dobg,
kdy se nejvyssimi dvorskymi postmistry stali Pavel Wolzogen v roce 1564 a Jan
Wolzogen v roce 1573.2 (Dle JUDr. Otty Kucery se stal Pavel Wolzogen nejvys$im
dvorskym postmistrem az v roce 1567 a Jan Wolzogen jiz v roce 1571.)* Prazskym
poStmistrem se pak stal jejich piibuzny Krystof Habenschatt (1571 — 1574). Ten po
Ctyfech letech zemiel a novym postmistrem se stal v lednu 1575 jeho bratr Georg

Habenschatt. Od dubna 1590 vedla jeden rok prazskou postu jeho vdova Dorota, rozena
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Hartlebova. V roce 1591 nastoupil do ufadu bratranec George, Felix Habenschatt a po
jeho smrti jeho vdova Barbora. Rodinny dim Habenschattd se v roce 1558 nachazel
nekde U malostranského biehu Vltavy. Historicky tak neni misto sidla prazské posty
v obdobi 1571 az 1592 ptesné& dolozeno.®

Po Janu Wolzogenovi se nejvyssim dvorskym postmistrem stal v roce 1593 Jifi
Pichl z Pichlbergu. Ten vlastnil dim na Malostranském rynku v mistech, kde dnes stoji
dim ¢. 37 s bustou Emy Destinové. Ve dvorském archivu ve Vidni je zadost Pichlovy
zeny Hedviky, kterou podala po smrti svého manzela cisafi, v niz uvadi, ze jeji manzel
nedostal za celou dobu ufadovani sedmnacti let plat. Vdova ve své zadosti dale prosi:
., ...aby ji byl zadrzeny plat vyplacen, Ze pohledavka ta cini i s tim, co jeji manzel cisari

1. Jestli byla uvedena castka

V nejvyssi nouzi hotové zapiijcil, dohromady 10.582 z
vdové Pichlové vyplacena, uz neni v archivu doloZeno.

Ve vySe zminéném domé na Malostranském rynku pied Jifim Pichlem tfadoval
také Felix Habenschatt a po ném dal$i prazsti postmistfi, ktefi se v tomto uradé pomérné
hodné sttidali.

NejvySsim dvorskym poStmistrem se v kvétnu roku 1611 jiz za vlady cisafe
Rudolfa Il. (1576 — 1612) stal Lamoral von Taxis, ktery vSak smél tfad vykonavat jen
do 19. zati 1612, ne ziskal ufad Fisského postmistra.®” Rakousky panovnik se mozna
obaval pfilisné moci v rukou Lamorala Taxise, ktery se tak musel 20. Cervence 1615 za
vlady cisate Matyase II. (1612 — 1619) oficidln¢ vzdat opravnéni provozovat
postovnictvi v rakouskych dédi¢nych zemich a teprve potom dne 27. Cervence ziskal
ufad fisského postmistra do dédi¢ného drzeni pro sebe a své potomky po meci. Dva dny
na to také piedal ufad nejvyssiho dvorského postmistra ve Vidni. Cervencem 1615 sice
Taxisové skoncCili s pfimym vedenim postovnictvi v rakouské monarchii a tedy
I v nasich zemich, ale poStovni sluzby se nadale rozvijely pod jejich vedenim ve velké

¢asti Evropy.88

8 KRATOCHVIL, J.: PRAZSKE POSTY Historie a soucasnost. 1. vyd. Praha: Libri, 2009. s. 21. ISBN
978-80-7277-405-0.

8 KUCERA, O., JUDr.: Poita a telegraf ve starovéku, stiedovéku a novovéku. Praha: F. SIMACEK. s. 52
8 CTVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.
1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 22. ISBN 978-80-86660-23-3.

8 Tamtéz, s. 19
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Obr. ¢. 8: Nejvyssi dvorsti posStmistii ve Vidni v rakouskych dédicnych zemich

NEJVY$S$i DVORSTI PosTMISTRI

Zdroj: CTVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechdch, na Moravé a ve
Slezsku. 1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 22. ISBN 978-80-86660-23-3.
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Obr. &. 9: Lamoral I. von Taxis

Zdroj: LAMORAL I. TAXIS. [online]. © 2013 Geni.com [cit. 2013-1-25]. Dostupné z:
http://www.geni.com/people/Lamoral-1-von-Taxis/6000000009546576788

Az mnohem pozdéji a to na zacatku devatendctého stoleti se jiz jako Thurn
Taxisové vraceji do Ceskych zemi. V roce 1809 Maxmilidan von Thurn Taxis koupil
zamek Loucen, ktery aZ do dneSnich dnii rodu Thurn Taxist nalezi. Také v Louceni
byla v roce 1844 oteviena postovni sbérna, ktera se o par let pozdé&ji, a to v roce 1861
stala regulérnim postovnim tGfadem. V roce 1814 si Thurn Taxisové koupili jako své
nové rodinné sidlo palac v Letenské ulici na Malé Strané v Praze. V roce 1869 koupili
také zamek v nedalekych Mcelich, zcela pro potieby vzdy tradiéné nejstar§iho syna
rodu do doby, nez se stal dédicem celého panstvi. Rokem 1929 Thurn Taxisové
zptistupnili interiéry svého zamku Loucen vefejnosti. Na konci druhé svétové valky
vroce 1945 byly interiéry zamku vykradeny sovétskou armadou a také mistnim
obyvatelstvem. Dalsi aktivity v zamku Loucen byly nevalné povésti. V soucasné dobé
je nejen cely zamek diky svym kulturnim aktivitam, ale také prilehly park s jedenacti
jedine¢nymi bludisti a labyrinty vyhledavanym odpocinkovym mistem nejen pro
dospélé. V zamku je Vv soucCasné dobé nové vybudovand expozice vénovana prave
postovnictvi a rodu Thurn Taxist. Do zamku se také vratily nékteré ptivodni casti

mobiligie.®

8 7 AMEK LOUCEN. [online]. © Zamek Louge [cit. 2012-12-26]. Dostupné z:
http://www.zamekloucen.cz/historie-zamku-loucen
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3.4 Paarové a jejich spory s rodem Taxist

V roce 1583 se ufad nejvyssiho dvorského postmistra pfesunul spolu s cisaiskym
dvorem Rudolfa II. do Prahy. Dvorska posta se usidlila v sidle prazské posty v dom¢ na
Malostranském rynku. Slouceni dvorské a prazské posSty vSak brzy nedélalo dobrotu
z diivoda nejen kompetencnich sport, ale zejména z finan¢nich divodid. Vztahy mezi
prazskym posStmistrem a ¢eskou komorou se diky témto sporim velmi vyhrotily. Ze
strany dvorského poStmistra padl ndvrh ob¢ funkce sloudit.

Po zacatku tficetileté valky v roce 1618 se dostavila krize. Pozici hlavniho
prazského posStmistra v té dobé zastaval Ferdinand Prugger z Griinburgu. Ten ziskal na
zakladé smlouvy s Karlem z Lichtenstejna v prosinci roku 1621 od ¢eské komory ro¢ni
pausal 4 000 zlatych. Ztéchto penéz mél hradit dozorovani nad vSemi spravci
postovnich stanic v zemi, nad mimofddnymi pochiizkami postovnich posli a také nad
jejich vyplatami. Slo o opravnény pozadavek, nebot’ v t&zké dobé tficetileté valky bylo
nutné postu lépe organizovat a také hlidat veskeré vydaje.*

Pozice hlavniho prazského poStmistra Ferdinanda Pruggera se zdala byt velmi
silnd, ale jiZ v roce 1623 se tohoto ufadu ujima svobodny pan Jan Krystof Paar, ktery jiz
V roce 1624 ziskal titul nejvySsiho dvorského poStmistra pro rakouské, uherské a Ceské
zemé pro sebe a své potomky do dédicného drZeni. Timto zacala éra nového rodu
Vv déjinach postovnictvi.

Paarové pochazeli z nepiili§ vyznamného rodu z Lombardie z mésta Paaru
a béhem let se propracovali az k hrabécimu titulu. Od patnactého stoleti se tento rod
deélil na dvé vétveé, z nich mladsi se zamétila pravé na poStovnictvi, a jak ukézal cCas,
vydobyla si velkych zéasluh. Prvnim vyznamnym zastupcem tohoto rodu byl Martin
Paar, ktery se stal v roce 1520 nejvy$$im poStmistrem v Uhrach. Jeho syn Petr zastaval
stejny ufad v Nizozemi a druhy syn Jan byl dédi€nym pravem nejvys$im poStmistrem
ve Styrsku. Janiiv syn Jan Krystof Paar si 24. fijna 1622 koupil za 15 000 zlatych a 6
koni ufad nejvyssiho dvorského poStmistra od Jana Jakuba Magna. Cisaf Ferdinand II.
(1619 — 1637) tuto smlouvu potvrdil az 4. zafi 1624. Cisaf také ud¢lil Janu Krystofu

Paarovi hrabéci titul a proptij¢il tfad nejvySsiho dvorského poStmistra rodiné Paarti do

% CTVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.
1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 22. ISBN 978-80-86660-23-3.
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dédi¢ného drzeni. Tento ufad platil pro rakouské, Ceské a uherské zemé. V roce 1630
cisaf Paartm udé¢lil privilegium, ve kterém se psalo, ze do vySe zminéného ufadu
nastoupi vzdy nejstarsi z rodiny, ostatni ¢lenové rodiny se pak mohou pysnit jen titulem

dédi¢ného poétrnistra.91

Obr. €. 10: Rodovy znak Paart

Zdroj: PAAROVE. [online]. © 2002 - 2012 [cit. 2013-1-25]. Dostupné z: http://www.infofila.cz/obrazky-
z-dejin-postovnictvi-xii-postmistrovska-dy-r-2-c-1402

Ziskdnim dé&di¢ného 1éna na nejvyssi poStmistrovsky ufad fissky uzaviel Jan
Krystof velmi vyznamny obchod. Pozice Paari vtomto tufadé¢ velmi posilila
a opravinovala je k personalnim zménam vsSech hlavnich postovnich ufadl i poStovnich
stanic ve vySe zminénych zemich. Diky této pozici mohli také Paarové rozhodovat,
kolik budou jednotlivé zemé odvadét z vybraného postovného. Cechy se staly pro Paary
z tohoto hlediska zlatou studnici. Parové vyuzili situace a zalali v Cechach dile
obchodovat a nemaly zisk z provozu zemské posty Sel do jejich soukromé pokladny.
Vsechny naklady na fadné i mimotadné postovni spoje vak platila Ceska komora. Tato
situace se pochopitelné komote viubec nezamlouvala. Celé dalsi stoleti se velmi
intenzivné, le¢ marné¢ tomuto nastaveni branila. Odmitavé se stavéla ke stavbé
a jakymkoli investicim do novych postovnich stanic, které pro ni byly jen dalsi finan¢ni
zatézi. Moravské a Slezské poStovni instituce se ovSem nenasytnym Paarim dokazaly

ubranit.

' KUCERA, O., JUDr.: Posta a telegraf ve starovéku, stiedovéku a novovéku. Praha: F. SIMACEK. s.
53-4.
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Po smrti Jana KryStofa v roce 1636 ziskal jeho syn Karel Paar dédicny titul
postmistrovského ufadu tisského, ktery byl oficidln€é uznan az v roce 1652. Snatkem
s Frantiskou Polyxenou ze Svamberka, ziskal Karel Paar také celé §vamberské panstvi.
Paarové dale pokracovali ve dvorském postmistrovstvi. V roce 1712 vyznamenal cisaf
daliiho pokracovatele rodu Paar Karla Josefa Radem zlatého rouna. Tento ¥ad byl
exkluzivnim vyznamenanim a vypovidal o velice vyznamné pozici rodu Paard u dvora.
Paarové si své vysadni postaveni a vyhody z toho plynouci ve svéfenych zemich
a zvlasté pak v Cechach dokazali udrzet az do roku 1722.%2

V jiz zminéném roce odejmul cisat Karel VI. (1711 — 1740) rodiné Paart jejich
dédi¢né 1éno a postovni ufad se stal opét statni instituci. Rodina Paard byla z urfadu
fadn¢ vyplacena a to ro¢ni rentou 66 000 zla‘t}'lch.93 Hrab¢ Paar si pfitom mohl ponechat
hodnost nejvyssiho dvorského postmistra. Déle byl osvobozen od vSech posStovnich
poplatki a mél pravo jezdit zdarma u vSech post. ,, Mél také pravo navrhovat cisari
zdjemce o mista poStmistrii v hlavnich méstech rakouskych dédicnych zemi, které cisar
pouze schvaloval a oficialné jmenoval. Ostatni postovni zaméstnance mohli Paarové

. oy 94
Jjmenovat primo *.

Pokracovatel¢ rodu pak pusobili v diplomatickych sluzbach
a ziskali také knizeci titul.

Mezi rodinou Paari, ktera spravovala poStovni spravu V rakouskych, ¢eskych
a uherskych zemich a rodinou Taxist, kterd od roku 1615 spravovala velkou cast
evropskych zemi, hotel po 1éta spor o rizna opravnéni. V roce 1636 se naptiklad hrabé
Paar u tisského snému dozadoval opravnéni dopravovat cisafskému dvoru nejen zasilky,
ale také cizi vyslance. Tento spor byl urovnan az smirem v roce 1666 s pomoci kurfitti.
Paarové vSak tento smir porusili a spory mezi obéma rodinami trvaly dal.

Jiz v roce 1770 doslo k dal§imu sporu. V té dobé¢ méla rakouskd arcivévodkyné

Marie Antoinetta, dcera Marie Terezie, cestovat do Pafize jako nevésta francouzského

krale. Ob& rodiny, jak Paard, tak Taxisti, si byly védomy cti, ktera tuto sluzbu

%2 PAAROVE. [online]. © 2011 Pavel Palat, Stanislav Kasik [cit. 2012-12-26]. Dostupné z:
http://www.heraldika-terminologie.cz/stranka-knec-rod-paar-v-echch-309 )

%3 KUCERA, O., JUDr.: Poita a telegraf ve starovéku, stiedovéku a novovéku. Praha: F. SIMACEK. s.
54,

% CTVRTNIK, P.: CESTA POSTY DEJINAMI silnici, Zeleznici, letadlem. 1. vyd. Praha: Nakladatelstvi
dopravy a spoji, 1977, s. 39.
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provazela. Jejich spor se dostal az k cisati Josefu Il. (1765 — 1790), ktery definitivné
rozhodl ve prosp&ch Paari.*
V dobé vlady cisaie Josefa II. se v prazském poStovnictvi v roce 1782 stala

vyznamna udalost. Prazska posta poprvé pouzila razitko s napisem ,,von Prag « %

Obr. 11: Prvni denni razitka pouzivana prazskou postou koncem 18. stoleti

QKO HQS X‘(IS.

Jrag PRAG prRAg Prag PRAG

Zdroj: KRATOCHVIL, J.: PRAZSKE POSTY Historie a soucasnost. 1. vyd. Praha: Libri, 2009.
s. 27. ISBN 978-80-7277-405-0.

V dobé kratkého panovani cisafe Leopolda II. (1790 — 1792) bylo v Cechéch jiz
97 postovnich stanic. V celém Rakousku-Uhersku jich bylo dohromady s Nizozemim
658. V roce 1798 vydal vidensky postovni ufednik Kristian Crusie prvni poStovni
lexikon, ktery obsahoval Uplny seznam poStovnich stanic a dal$i souvislosti
a podrobnosti tykajici se téchto stanic. Tento lexikon se posléze stal zakladem pro

< “ AR C1 7
vSechny dalsi vydavané postovni lexikony. ’

3.5 Cerné kabinety

Pokud mluvime o vyvoji posStovnictvi, nemiizeme opomenout zminku o tvz.
¢ernych kabinetech, které kdysi hraly vyznamnou tlohu Vv evropském poStovnictvi.

Nikdo se existenci téchto kabineti nechlubil, ale obecné se o nich védélo. Cerna barva

% KUCERA, O., JUDr.: Poita a telegraf ve starovéku, stiedovéku a novovéku. Praha: F. SIMACEK. s. 54
% KRATOCHVIL, J.: PRAZSKE POSTY Historie a soucasnost. 1. vyd. Praha: Libri, 2009. s. 27. ISBN
978-80-7277-405-0.

o KUCERA, O., JUDr.: Posta a telegraf ve staroveku, stredovéku a novovéku. Praha: F. SIMACEK. s. 63
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byla kabinetim pfisouzena pravdépodobné pro svou nezadkonnou ¢innost. Mély zvlastni
vchod, aby nebyla vyzrazena totoznost piichozich. Cerné kabinety byly zvlastni
mistnosti postovniho oddéleni, které se zabyvaly porusovanim listovniho tajemstvi, tedy
oteviranim a znovupeceténim dopist. Vytvarely se zde ¢astecné kopie — intercepty nebo
se vytvarely aplné kopie — intercepty in extenso.”® Tyto kabinety pouZivali rtizni
panovnici, aby méli pfehled o déni a informacich zjinych zemi, pfipadné timto
zpusobem odhalovali spiknuti proti nim samym a ziskavali tak ¢as na protiatok.

Prosluly a zaroven obavany byl ¢erny kabinet (cabinet noir) Ludvika XIV. (1638
— 1715). Tam muZeme hledat pravdépodobné zacatky této ,,sluzby“. Francouzsky kral
vydaval na provoz tohoto kabinetu na tehdej$i dobu obrovskou ¢astku ve vysi 600 000
frankd. Cerny kabinet zaméstnaval personal, ktery byl také velmi obratny v lusténi Sifer.
Panovnici se obavali prozrazeni obsahu svych dopist a tak velmi Casto pouzivali Sifry.
Za vlady Ludvika XVI. byl diky ministru financi Turgotovi ¢erny kabinet zrusen a byla
vyhlaSena neporusitelnost listovniho tajemstvi. Po Turgotové padu byl ¢erny kabinet
opét obnoven. V dobé francouzské revoluce byla finan¢ni polozka na Cerny kabinet
Skrtnuta, ale Napoleon uvedl kabinet opét do chodu.

Ptesto, Ze jiz existovala poStovni pieprava dopist, mnozi se bali prozrazeni
obsahu svého dopisu a radéji si najimali zvla$tni posly jako ve stiedovéku.

Velkym odplircem cernych kabineti byl Martin Luther, ktery v roce 1528
vystoupil proti poruSovani listovniho tajemstvi a pfirovnal jej ke kradezi.

Albrecht z Valdstéjna se velmi obaval zachyceni svych dopisii a vyhybal se
proto jejich psani s obsahem, ktery by jej mohl ohrozit.

Thurn Taxisové spolu se zalozenim poStovni sité¢ také zfidili na svych
postovnich linkach v Rakousku-Uhersku celou fadu cernych kabinetti. Nazyvaly se
Augsburgu a Norimberku.” Prvni byl ziizen jiz Maxmilidanem L. I Karel V. vyuZival
sluzeb téchto kabinet. Diky nim vypatral témét veSkeré imluvy protestantskych stavi
a diplomacie se timto zpisobem dozvéd¢la tajemstvi cizich dvort. Na omluvu rakouské
postovni spravy, ktera vyuzivala tuto sluzbu, je tieba fici, ze Slo vté dobé o zcela

obvyklou a po celé Evropé velmi rozsifenou praxi.

% TAINE POSTOVNI LOZE. ZMEK, B.[online]. [cit. 2013-8-9]. Dostupné z:
http://vyww.genealogie.cz/upIoads/media/lghspOlrada—OS.pdf o
% KUCERA, O., JUDr.: Posta a telegraf ve staroveku, stiedoveku a novoveku. Praha: F. SIMACEK. s. 75
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Stejné jako byl ufad nejvysSiho dvorského posStmistra dédicny, byl i ufad
pracovniki ¢erného kabinetu dédicny. Ovsem vzhledem k faktu, ze to byla préace tajna,
se nam nedochovalo mnoho jmen. Ve Stokeravé na Dunaji se vypravuje o jedné rodiné
Eberlovych, ktera tento Urad zastavala od dob vlady Rudolfa II. (1576 — 1612) az po
vladu Josefa IL. (1765 — 1690).1%°

. Dale je to postmistr Viechhauser z doby Rudolfa II, na kterého si stézoval
vysoce vazeny general Lazarus Schwendi, Ze mu perlustruje jeho listy. Kolem roku 1807
pusobil v karlovarském cerném kabinetu oficial Putz, ktery velmi horlivé zasoboval
videnské policejni ministerstvo intercepty, které jsou ulozeny ve videnském archivu
ajsou cennymi a zajimavymi historickymi prameny o vyznacnych politicich
a spisovatelich, a to nejen nemeckych ale i nasich. «101

Umeéni otvirdni a poté znovupeceténi dopisi vypilovali a dovedli témér
k dokonalosti sectéli a velmi Sikovni Jezuité.

Kancelar ¢erného kabinetu pfipominala svym vybavenim spise chemickou ¢i
fyzikalni laboratof nez poStovni kanceldf. Pro otevirani dopisii se pouzivaly rizné
chemikalie a vSude panovala Cistota. Ve skiinich se nalézaly otisky peceti rtiznych
panovnikl nebo vyslanct. Lidé, ktefi se pohybovali kolem kabinett, byli tzv. ,, loZisté .
Byli to 1idé v té dobé velmi dobie obeznameni se znalostmi chemie a fyziky. Samotné
odstranéni peceti a vytvoreni totozné, vyzadovalo velkou zru¢nost. Ani adresat ani
pozdéji odesilatel nesmél poznat, Ze se s jeho dopisem manipulovalo. Dopis se pfi
prepisu nesmél zdrzet. Lozisté tak tdajné museli z Casovych divodi umét pracovat
I v plném trysku za jizdy po ne pfili§ rovnych silnicich, coz se dnes mize zdat az
neuveétitelné.

Jisty Max Lowenthal (1799 — 1872), generalni feditel post v Rakousku, si
zaznamenal, Ze na mnohych rakouskych postach to vypadalo jako ve fyzikdlnim
kabinetu. Peceté se odstranovaly a znovu tiskly tak, Ze se originalni pecet nejdiive
otiskla do polomé¢kké, ale rychle tuhnouci kovové pasty, ktera se vtlaCila do

prstencovité formy. Tak vznikl ostry a vérny otisk. Pak se originalni pecet’ nahtala nad

10 KUCERA, O., JUDr.: Posta a telegraf ve starovéku, stiedovéku a novovéku. Praha: F. SIMACEK. s.
73-76
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bezkoufovym plamem, Spis Se oteviel a vytvofil se pozadovany intercept. Poté se
pecetni vosk znovu zmek¢il, vyhladil a vtiskl se do ni otisk jiz nové vytvotené peceti.
Mistrem svého oboru byl vté dobé znamy pan von Landriani, vidensky
pracovnik v deSifrovaci sluzbé a v ¢ernych kabinetech. Ten v roce 1802 vynalezl novy
zpusob jak desifrovat a interceptovat korespondenci psanou neviditelnym inkoustem,

« < . 102
bez sebemensiho poskozeni.

3.6 Konec epochy Thurn Taxist

Ke konci sedmnactého stoleti si Taxisové ptipojili své druhé rodové jméno —
Thurn. Je to zkomolena podoba ptivodné italského jména Torriani (z ptivodniho della
Torre neboli véz). Rod Torrianiti prohral ve tfindctém stoleti boj o nadvladu nad
Mildnem s rodinou Viscontiii a nasledné odesel do hor v okoli Bergama. K opravnéni
apovySeni Taxisi do Slechtického stavu bylo zapotiebi dalsiho titulu, a proto bylo
nutnosti dokazat urozenost svych predki, v nasem ptipadé ptibuzensky vztah Taxisi
z Bergama s milanskym S$lechtickych rodem della Torre. Piibuzensky vztah byl
prokazan prizkumem provedenym S$panélskymi a italskymi genealogy. Ti dospéli
k vysledku, Ze Taxisové z horské vesnice Cornello jsou potomky slavnych dynastickych
predkti z rodu della Torre. Prvnim nositelem celého rodového jména se stal knize Eugen
Alexander von Thurn und Taxis (1652 — 1714)'% poté, co $panélsky kral Filip IV.
(1621 — 1657) a némecky cisaf Ferdinand III. (1637 — 1657) uznali Taxise za potomky
Torrianid a udglili jim knizeci titul.*®*

Pocatkem osmnactého stoleti, kdy se vedly valky o Spanélské dédictvi, a Brusel
byl obsazen francouzskym vojskem, byli Taxisové nuceni pfesunout svou postovni
centralu do Frankfurtu nad Mohanem. Tu posléze v polovin€ osmnéctého stoleti

presunuli do Rezna (Regensburgu), kde maji své sidlo dodnes v zamku St. Emmeram.

102 TAJNE POSTOVNI LOZE. ZMEK, B.[online]. [cit. 2013-8-9]. Dostupné z:
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Pokracovateli rodu Thurn Taxis je jeji jasnost princezna Glorie a jeji tfi déti, princezna

Maria Theresia, princezna Elisabeth a princ Albert von Thurn Taxis.'®

Obr. &. 12: Erb rodu Thurn Taxist

Zdroj: THURN TAXIS. [online]. © 2012 [cit. 2013-1-28]. Dostupné z:
http://en.wikipedia.org/wiki/Thurn_und_Taxis

Feudalni spole¢nost v mnohém omezovala postovni sluzby provozované¢ Thurn
Taxisy, které vsak jiz v t¢ dob¢é vykazovaly mnoho znakt vyspé€lého kapitalistického
podnikéni. Thurn Taxiska posta dosdhla svého vrcholu v dobé pied francouzskou
revoluci, coZ i nepfimo potvrzuji slova Johanna Wolfganga Goetha, ktery v roce 1770
napsal, ,,Ze prednosti taxiské posty je rychlost, spolehlivost a pomérné levné sluzby “. 106
Jesté v roce 1790 zahrnovalo poStovni uzemi pod spravou Thurn Taxisti pres 220 tisic
km? s 11 miliony obyvatel v Némecku a 448 tisic km? s vice neZ 16 miliony obyvatel

Vv sousednich zemich. Thurn Taxisové také zaméstnavali vice nez 20 000 kuryra, ktefi

lidem nedorucovali jen postu, ale také noviny.

Obr. ¢. 13; Znak kralovského titulu Thurn Taxisu
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Zdroj: THURN TAXIS. [online]. [cit. 2013-1-25]. Dostupné z:

http://www.thurnundtaxis.de/en/welcome/family.html

1% THURN TAXIS. [online]. [cit. 2012-12-26]. Dostupné z: http://www.thurnundtaxis.de/
106 CTVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechéch, na Moravé a ve Slezsku.
1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 20. ISBN 978-80-86660-23-3.
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Francouzské revoluce v roce 1789 ovSem piinesla absolutni zvrat v podnikdni
rodiny Thurn Taxist. Kdyz byl v roce 1806 zalozen Rynsky spolek némeckych stati
pod protektoratem Francie, kterym zanikla Svatd fiSe fimské nadroda némeckého, napsal
Karel Alexandr von Thurn und Taxis své sestie do Patize: ,,Skoncily poklidné doby,
nyni jde o existenci. Musime se rozhodnout, jestli nase rodina ziistane zamoznd, nebo

“107 Tato predzvést se méla jiz brzy

zda ja, jako urozeny diistojnik, vstoupim do armady.
stat skutecnosti.

Po roce 1806 se jednotlivym fiSskym statim nabidla moznost bud’ vykoupit
taxisky posStovni regél za urcitou nahradu, prevzit prava bez ndhrady nebo ponechat
postovni spravu v rukou Taxist. Taxiska prava byla v Bavorsku v roce 1808 vykoupena
za roéni nahradu 100 000 zlatych. Z této ¢astky byla Karlu Alexandrovi von Thurn und
Taxis vyplacena mési¢ni renta 3 333 zlatych. OvSem jesté v roce 1918 dluzila némecka
fisska posta Thurn Taxisam pies 42 000 marek, jako nedodrZeni vykupnich smluv
vysadniho ho prava. Teprve anulovanim dluzné ¢astky v roce 1931 doslo ke kone¢nému
Vyrovnaini.108

Koncem roku 1820 ztstavala Thurn Taxisiim jen ,,pod jejich primou postovni
spravou dve velkovévodstvi (wiirtenberské a hesensko-nasavské), svobodné mésto
Frankfurt, t/i hanzovni mésta, tri vévodstvi a dvé hrabstvi. 109

Thurn Taxiska posta také vydala vlastni poStovni znamky, které se staly mezi
filatelisty velmi oblibené. Prvni emisi znamek vydali Thurn Taxisové v roce 1852 a tu
posledni v roce 1866™°. Znamky se zafadily k poStovnim zndmkam tzv.
staronémeckych statti. Vitézstvi Pruska nad Rakouskem ve valce roku 1866 umoznilo
ziskat pruskému kancléfi Otto von Bismarckovi rozhodujici vliv v Némecku. Jiz na
pocatku valky byl vrchni prusky poStovni rada Heinrich von Stephan povéfen
obsazenim Thurn Taxiského hlavniho postovniho ufadu ve Frankfurtu a pfevzetim jeho
spravy. Dne 28. ledna 1867 se v Berliné sesli zastupci pruské poStovni spravy

s povétenci Thurn Taxist, aby dojednali podminky ptfevzeti. Vysledkem byla smlouva,

podle které pieslo postovnictvi v Némecku se svym inventafem do rukou pruského

07 ETVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.
1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 20. ISBN 978-80-86660-23-3.

108 CTVRTNIK, P., GALUSKA, J., HANL, J., TOSNEROVA, P. a SAMONIL, V.: Dé&jiny posty

v &eskych zemich. 1. vyd. Praha: Ceska posta, 2000, s. 20-1. ISBN 80-86437-02-7.

109 ETVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.
1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 20. ISBN 978-80-86660-23-3.
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krale za jednorazové odstupné ve vysi tif milioni marek. Po Unorové ratifikaci této
smlouvy pruskym kralem Vilémem 1. (1861 — 1688) a ministerskym piedsedou Ottou
von Bismarckem vstoupila 1. ¢ervence 1867 tato smlouva v platnost a uzaviela tak po

Ctyfech stoletich kapitolu poStovskych sluzeb rodiny Thurn Taxist. ™

Obr. €. 14: Znamky Thurn Taxist z druhé poloviny 19. stoleti

Zdroj: ZNAMKY THURN TAXISU. [online]. © 2002 - 2012 [cit. 2013-1-25]. Dostupné

z:http://www.infofila.cz/obrazky-z-dejin-postovnictvi-xi-o-postovskych-pana-r-2-c-1398

Odkaz Thurn Taxisi vSak ve formé skvéle zorganizovaného postovniho
dorucovatelstvi s ur¢itymi obménami pouzivame dodnes. Neni vSak jiz tolik znamo,
odkud se vlastné vzala ta zlutd barva, ktera dodnes oznacuje spolu s trubkou postovni
sluzby. Byli to pravé Thurn Taxisové, ktefi méli své posStovni vozy natfené naZluto, aby
byly dobie vidét a zaroven bylo jasné, co ze to ten viiz veze. Dikaz o tomto tvrzeni je
mozné najit v zamku Louden **2, kde je pravé jeden takovy viiz z majetku Thurn Taxistl
vystaven. Thurn Taxisové na evropském kontinenté polozili zdklady také némecké
Deutsche Post, pysnici se zlutou barvou stejné, jako jejich dcefind dorucovaci
spole¢nost DHL, kterou jisté vSichni zdaleka poznaji podle zluté barvy. Prestoze Thurn
Taxisové nepiisobili na Uzemi Velké Britanie, jejich sluzby se staly vzorem pro
vybudovéni posty i na Britskych ostrovech, stejn¢ jako ve Skandinavii. S pfepravou
osob, kterou povolil Rudolf Il., vznikly vlastn¢ i prvni ,taxiky“. Neni tedy od véci si
ptipomenout, ze také TAXI a Zluta barva jejich automobild nese stopu Thurn Taxist.

Thurn Taxisové vSak zanechali svilj odkaz 1 mimo poStovni sluzby — nejobtizné;si

M ETVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.
1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 20. ISBN 978-80-86660-23-3.

12 7 AMEK LOUCEN. [online]. © Zamek Loude [cit. 2012-12-26]. Dostupné z:
http://www.zamekloucen.cz/historie-zamku-loucen
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a velmi zradna prekazka svétoznadmého dostihu Velka pardubickéd zvana Taxistv piikop
nese jméno po princi Alexandru Johannu Vincencovi von Thurn Taxis.'** Pokud
bychom si chtéli dnes my sami vyzkouset, jak krusna byla cesta k vybudovani fungujici
postovni sité v némeckych zemich raného novovéku, mohli bychom si zahrat stolni hru
»Postovni kuryr®, ktera byla inspirovana praveé rodem Thurn Taxist a jejich podnikdnim
V oblasti poStovnictvi.

Postupné se rozvijejici a stale dokonalejsi sit’ poStovnich a poslovskych sluzeb
Thurn Taxist byla tou pravou cestou k rozsifovani technického vydobytku nedavné
doby — knihtisku. Ten se nepouzival jen k tisku knih, ale hlavni naplni tiskaren byl
periodicky tisk, ktery se pravem oznacuje jako nové médium. V ném byly tolik dilezité
zpravy a informace pro védéni chtivého renesanéniho ¢lovéka, at’ uz Slo o Slechtice ¢i

0 obycejného Cloveka.

Obr. ¢. 15: Karosa se zdobenou korbou ze 17. stoleti
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Zdroj: CTVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechdch, na Moravé a ve
Slezsku. 1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 35. ISBN 978-80-86660-23-3.

13 CTVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechéch, na Moravé a ve Slezsku.
1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 20. ISBN 978-80-86660-23-3.
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Obr. €. 16: Nehoda postovniho vozu, detail, lan Luken

Zdroj: CTVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechdch, na Moravé a ve
Slezsku. 1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 35. ISBN 978-80-86660-23-3.
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4  EVROPSKE POSTOVNI IMPERIUM A SIRENI
TISKOVIN JAKO NOVEHO MEDIA

Medialni rozvoj novin by nebyl mozny bez technického a materidlniho zazemi.
To vse zélezelo na knihtisku, ktery se sice postupné, ale jen velmi pomalu vylepSoval.
Knihtisk se v zasadé nezménil od doby svého vzniku az do devatenactého stoleti. Ten,
kdo chtél tisknout, musel mit také dostatek papiru pro tisk novin. Vyroba papiru se
rozsitila po Evropé ze Spanélska a Itélie jiz v pribéhu stiedovéku. Prvni papirna vznikla
na némecké pudé jiz v roce 1390 v Norimberku diky Ulmanovi Stromerovi.*** Rostouci
poptavka cirkevni a svétské spravy, ale také univerzit, dala vzniknout dal§im papirndm.
Byl to vSak piedevSim vynalez knihtisku v roce 1450, ktery vyznamné podpofil nové
vzniklé femeslo papirenské. Tisténé materialy byly velmi v oblibé. Z existujicich deviti
papiren se do poc¢atku Sestnactého stoleti tento pocet rozrostl na celych 240. Trvalo jen
padesat let a pocet vyroben tohoto nezbytné¢ho produktu pro tisk se vySplhal az na ¢islo
500.

Obr. &. 17: Interiér staré némecké papirny (Jost Amman, 1568)

Zdroj: ULMAN STROMER. [online]. [cit. 2013-8-9]. Dostupné z:
http://en.wikisource.org/wiki/Popular_Science_Monthly/VVolume_42/November_1892/The_First_German

_Paper-maker

14 pPRVNI NEMECKA PAPIRNA. [onling]. [cit. 2013-8-9]. Dostupné z:
http://en.wikisource.org/wiki/Popular_Science_Monthly/Volume_42/November_1892/The_First_German
_Paper-maker
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Stavovska kultura spolecnosti obsahovala striktné danou hierarchii, kde mély
své vadci postaveni Slechta a klérus. Spolecensky byl tisk v Sestnactém stoleti vazan
pravé na tuto strukturu. Prislu$nost k jednotlivym staviim jiz dopfedu urovala Sance
pro zivot nov¢ narozené¢ho Clovéka v této spolecnosti. Dané bylo jeho spolecenské
postaveni, politicka prava i jeho socidlni role. Vyznamnou pozici v Sestnactém a hlavné
pak v sedmnactém stoleti piedstavovalo méstanstvo. Jejich prava neplynula z postaveni
ve spoleCnosti, ale bylo nutné dosahnout urcitych obchodnich znalosti a kulturniho
vzdélani.

Zakladnim predpokladem pro rozvoj zpravodajstvi a pro Sifeni zprav bylo
ziskavani informaci o novych udalostech. Nemén¢ dulezita byla otazka jak tyto posléze
Jiz vytisténé zpravy dostat z mista vzniku na misto, kde byli potencialni pfijemci, ktefi
byli ochotni za tuto sluzbu zaplatit. Lidé dychtili po novych zpravach a poptavka tak na
konci patnactého stoleti utéSené rostla pro ty, ktefi byli schopni tyto zpravy vcas
a spolehlivé dorucovat. Kuryrnich poslii vyuzivali pfedev§im panovnici, ale brzy se
Kk nim ptidala i vzkvétajici mésta. K tomu v§emu byla zapotiebi fungujici pteprava a tak
vznikala tolik potfebnd sit’ poslovskych sluzeb. Korespondence ve stfedovéku byla
neosobni a formalni. Psali ji ponejvice pfislusnici Slechty a kléru a fidila se pfisnymi
pravidly, ktera byla bezvyhradné¢ dodrZzovana. Dobové piirucky poskytovaly ndvody
K psani riznych druhi dopist tzv. formulafe, kde byly jiz pfedepsany vzory jak psat tu
kterou korespondenci. Prvni stfedoveéky formuléi sestavil jiz v Sestém stoleti mnich
Markulf a ten byl posléze upraven pisafi fimskych cisafd. Tato upravena
korespondenc¢ni forma slouzila pozdéji ve skolach k vyucovani, proto je pozdé&jsi
evropska korespondence velice podobna.

Svétské i cirkevni vrchnosti povaZovaly ovSem shromaZdovani a rozesilani
informaci za poruSeni vlastniho informacniho prava, ne-li Spiondzni ¢innost. Vytvofili
proto fadu cenzurnich omezeni a ztizili tak vykonavani povolani korespondenti.
V cenzurnim nafizeni vydaném v roce 1586 nazyva papez Sixtus V. (1585 — 1590)
pisatele korespondenci ,,morovou ranou a hrozi vSem za pomlouvaéné zpravy zvlasté
z cirkevniho zivota nejptisn€j§imi tresty. Pravidla cenzury byla divérna, proto se o ni
dochovalo jen velmi malo zprav. Existenci cenzury doklada jeden z méla dochovanych

prament. Je jim ,, cisarské narizeni z cervence 1589 s prikazem, aby se dopisy cizincti,
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ktei{ jsou v zemi jiz dlouho usazeni, prestaly otevirat.“**® Z tohoto se d4 usuzovat, Ze
cenzura piedevsim cizi korespondence byla na dennim potadku.

Vrcholny stfedoveék ptfinesl novy typ korespondence. Pisatel, at’ uz to byl
kdokoli, vyjadioval svlij nazor na aktualni spoleCenské ¢i nabozenské téma. Tato
korespondence, a¢ byla soukromého razu, byla obycejné ¢tena na shromazdénich. Takto
se §itily myslenky naptiklad mistra Jana Husa a jeho néasledovniki. Vydobytek moderni
doby — knihtisk mohl vyuzit k Sifeni svych ideji az reformator Martin Luther. Svoji
kritiku zamétenou proti kiestanskym klasterim a slibim skladanych podle lidskych
ustanoveni, sepsal do devadesati péti tezi, které 31. fijna 1517 pfibil na dvere kostela ve
Wittenbergu hlavné pro své farniky. Diky knihtisku se Lutherovy myslenky dostaly do
obé&hu necekanou rychlosti. Vyvésené teze se po Némecku rozsitily béhem dvou tydnt.

PtestoZze byla korespondence jiz v prvopocatku standardizovana, poslovské
sluzby jistou organizaci a garanci statem postradaly. Neexistoval zadny jednotny
systém. VSechny vyznamné svétské a cirkevni instituce mély své vlastni kuryrni
a poslovske sluzby. Na téchto se podepsal historicky vyvoj od obfasného panovnického
kuryra vraném sttedov€éku aZz po dobfe organizované sluzby soukromé,
konkurenceschopné ke vznikajicim statnim poStovnim sluzbam raného novovéku.

Jiz rany stfedovék si hled€l svych posli. Tuto pomérné vyznamnou sluzbu
nemohl vykonavat kazdy. Musel to byt Clov€k svéta znaly, s diplomatickymi
i jazykovymi schopnostmi, obyc¢ejné §lechtického pivodu, kterého doprovazela druzina.
Posel sam nebyl jen dorucitelem pisemné zpravy, ale rovnéZ jeho osobni kouzlo
a vyjadrovani davalo zpravé patficny duraz. Toto poselstvo jezdilo po pfedem pevné
stanovenych trasach. V Ceském kralovstvi tak napiiklad zavedl mezi prvnimi pevnou
postovskou linku Rad némeckych rytiiti nosici ¢erny kiiz na bilém rouchu, ktery do
Cech pfisel tésné po roce 1200 a usadil se vkomendach v Hradci Kralové
a v Jindfichové Hradci.”™® Kromé jinych dovednosti byli rytifi schopni vybudovat
pravidelné poslovské spojeni se zahrani¢im. Jiz tehdy dokazali jejich poslové urazit 20
az 40 kilometr za den. Jejich diplomaticka poselstva sméfovala piedeviim do Rima &i

ke dvoru cisafe Svaté fiSe fimské. Ten se ovSem stéhoval z mista na misto. JesSté

15 ETVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.
1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 27. ISBN 978-80-86660-23-3.
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V poloviné Sestnactého stoleti tento zvyk provozoval i Karel V. Vétsina evropskych cest
nebyla na ptelomu patnactétho a Sestndctého stoleti nijak zvlast udrzovéana
a neexistovaly mosty. Vétsina fek byla tedy prekraCovana v mistech, kde byly mélké
brody. Velka voda tak mohla poselstvi nepfijemné zdrzet. Az ve tiinactém stoleti se
zacaly stavét kamenné mosty, pfesto vSak vétSina mostl zlstala az do novovéku
dfevéna. V Sestnactém stoleti se s rozvojem mést a vesnic situace zacala vyrazn€ menit
k lepSimu. Stavély se nové cesty sypané kamenem, mosty se pravideln¢ udrzovaly na
naklady komor. Za timto Géelem se vybiraly patficné dané a feky se udrzovaly ve
splavném stavu, aby byla zaji§téna i doprava po vodé¢, kterd zejména na pocatku
sttedovéku nebyla prili$ vyuzivana kvili malé rychlosti a ¢astym zastavkam praveé diky

nesplavnosti fek.

4.1 Jiné poSty a spéSni kuryri

Ve starovéku mizeme najit rozlicné zpiisoby doru¢ovani posty. Jednim z téchto
zpusobu byla posta ,,feznicka™. Reznici ke svému povolani potiebovali kon¢ a vozy, se
kterymi jezdili nakupovat dobytek do okoli ve vzdalenosti 6 az 20 hodin. Byli to
davéryhodni obc¢ané a hodili se tak k doru¢ovani postovnich zasilek. Mezi feznickymi
cechy a magistraty byly uzavieny zvlastni umluvy, ,,dle nichz se reznici zavazovali

((117 A r o 4 w7 M
Kde bylo fezniki vice, stfidali se

dopravovati dopisy, balicky i osoby za urcity plat.
dle ur¢itych pravidel. Kdo nedostal plat, mél jako odménu odpusténé dané.

Jesté¢ pocatkem sedmnactého stoleti feznickd poSta fungovala. Kolinsky
postmistr Jakub Henot si stéZoval cisafi Rudolfu II., Ze feznickd poSta jesté stale
prepravuje dopisy a osoby navrhl mu, aby pievzal fisskou némeckou postu do vlastni
rezie. Reznicka posta se udrzela az do zaGatku devatenactého stoleti. Byla velmi dobie
organizovand a ne bezvyznamna. Thurn Taxisové tohoto zplsobu piepravy posty ve

Virtembersku hojné vyuzivali.*®

W KUCERA, O., JUDr.: Posta a telegraf ve starovéku, stiedoveku a novovéku. Praha: F. SIMACEK. s.
41
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Reznici od za¢atku dorudovani posty upozoriiovali troubenim na roh na svij
ptichod do mésta stejn¢ jako spesni kuryfi. Toto troubeni dalo pozdéji zaklad postovni
trubce. Nejen cech feznicky, ale také dalsi spolehlivy cech pekaisky vyuzival svych
pravidelnych pochiizek k doruCovani posty. Po vynalezu knihtisku ve stfedovéku byla
posta dorucovana také samotnymi knihkupci, ¢i prostfednictvim jejich obchodnich
zastupcd, ktefi prodavali své zbozi.

Pro spésné kuryry bylo na rozdil od feznikii dorucovani posty hlavnim poslanim.
Méli stanovenou dobu, za kterou museli zpravu dorucit. Prestoze meéli kuryii pii
vyméné koni na postovnich stanicich ptrednost pfed ostatnimi osobami na silnicich, pii
prijezdech méstskymi branami a mytnymi i celnimi stanovisti a nikdo je nesmg¢l
zdrzovat, ¢asto narazeli na neochotu mést otevirat jim brany v noci, nebo si stézovali na
ptiliS vysoké ceny od hostinskych za stravu a jidlo.

Posta vSak byla ve sluzbach panovnika a byla tak nadfazena méstskym pravam.
Spésni postovni kuryti méli na svych cestdich velmi dobrého pomocnika, jiz vySe
zminovanou postovni trubku, ktera jim tato privilegia pomahala hlasat daleko dopiedu.
Uplné na za¢atku se postovni trubka vyrabéla z volskych rohti a byla neodmyslitelnou
soucasti vybaveni posli a slouzila Kvelice praktickym ucelim. Kuryti méli
S personalem na piepfahacich stanicich domluvené riizné signaly, kterymi se s nimi
domlouvali pted piijezdem do stanice. Aby se po piijezdu nezdrzovali, troubenim
oznamovali obsluhujicimu personalu, Zze jim ma piipravit koné K prepiahnuti, dokonce
,vytroubili i jejich pocet, a také ze maji pfipravit listovni vaky k naloZeni a upozornit
cestujici, aby se pfipravili k odjezdu. Dal$imi signaly trubky oznamovali nehodu ¢i
ztratu orientace v mlze nebo piepadeni, které byvalo pomérné dost Casté. Troubenim
pravé vyzyvali strazce méstskych bran k jejich otevieni. Signaly pfi jizdé zase davali
veédeét ostatnim uzivatelim silnice, Ze maji posté, ktera méla prednost, uvolnit cestu.
Z toho vyplyva, ze kuryii museli umét troubit. FrantiSek Roubik uvadi v roce 1844
v rukopisu prace a d&jinach postovni dopravy v Cechach, ,, bylo postovni spravé ulozeno
opatrit postilionum dobré trubky, které vyrdabéla firmy Felix Riedel ve Vidni
a prodavala je za jeden zlaty a 36 krejcarii za kus . Ucitelé pak meli za kol naucit
kuryry Cisté a dobfe troubit. Roubik pak déle uvadi, ze ,, nékteri z postilionu, zvlaste ve
vetsich stanicich na hlavnich dalkovych postovnich silnicich — jako napriklad

budéjovicky Postfrancl a karlovarsky Wolfart — byli prosluli a popularni svym
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trubacskym uménim “. Doprava monarchll a vyznacnych cestujicich tak byla svéfovana

pravé jim diky jejich spolehlivosti a zkugenosti. ™

Obr. €. 18: Mosazny poStovni signalni roh, 2. pol. 19. stoleti

Zdroj: POSTOVNI SIGNALNI ROH. [online]. © 2011 [cit. 2013-1-15]. Dostupné z:
http://www.postovnimuzeum.cz/cz/expozice/muzeum-vyssi-brod/postovni-vystroj-id33454/

Mistni listono$i soukromé posty, ktefi roznaseli postu v tzv. malé Praze na konci
osmnactého stoleti, pouzivali dievéné zvukové zatizeni tzv. ,, klapacky ““. Od toho vznikl
nazev ,,posta klapackova “, kterd méla sidlo v Celetné ulici a méla tfi sbérny. Klapanim
listonoS$i upozornovali obyvatele Prahy nebo obci v jejim okoli, kam také dochézeli do

vzdalenosti 3 mil (cca 21 km), na sviij pfichod.

4.2  Zidovska posta

AZ do poloviny osmnactého stoleti byl v Praze jen jeden postovni ufad na Malé
stran¢. Ostatni prazskd mésta musela do této poSty dochazet. Dorucovani posty zvlaste
do Zidovského mésta ¢&inilo velké problémy také s ohledem na jejich viru. Zidé
nesmé&li o svatcich pracovat a jejich ritualni zvyklosti vyvolavaly posté obtize. Na
zadost zidovské obce, zaslanou Marii Terezii, byla zfizena zidovska postovni sbérna.
Zidé tvofili vprvni poloviné osmnéctého stoleti vyznamnou slozku prazského
obyvatelstva a jejich zadost byla opravnéna. Dédi¢né dostal zidovskou postovni sbérnu
ptibuzny dosavadniho postovniho podomniho obchodnika (Post-Hausjud) Hersche

Davida Taussiga, Elid§ Taussig. Ten se zavazal prazské vrchni posStovni sprave, ze

"9 CTVRTNIK, P., GALUSKA, J., HANL, J., TOSNEROVA, P. a SAMONIL, V.: Dgjiny poty
Vv Ceskych zemich. 1. vyd. Praha: Ceska posta, 2000, s. 38. ISBN 80-86437-02-7.
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najme dva zidovské pomocniky pro praci ve vSedni den a ve svatek najme jednoho
kfestanského pomocnika. Za bezpecnost zasilek pievzal osobni odpovédnost a do
postovni Cinnosti zapojil pravdépodobné 1 cCleny rodiny.120 Tato sbérna vznikla
pravdépodobné v roce 1740, piesné datum se nezachovalo. Byla umisténa v tehdejsi
Nové postovské ulici ¢p. 167. Po asanaci ghetta po roce 1900 lze ptiblizné urcit jeji
pivodni polohu na mist¢ dnesniho domu ¢. 24/129 v Patizské ulici proti Staronové
synagoze. Tato sbérna méla oproti pozd€ji vzniklym poStovnim sbérnam jednu
zvlastnost a to, e za poplatek postu v Zidovském mésté také doruovala. Ni¢ivy pozar
vroce 1754 zni¢il spolu s naslednym pruskym obléhdnim fungujici provoz sbérny.
V roce 1821 se novym spravcem postovni sbérny stal Nathan Honig, ktery sbérnu
premistil do domu &p. 90, po asanaci je to diim zhruba v dne$ni Siroké &. 14/65. O tficet
let pozdé€ji byla sbérma zménéna na posStovni expedici a jeji spravu vedl Lazar
Z Honigsbergu. Od t¢ doby az do jejiho zruSeni roku 1865 jiz slouzila vS§em prazantim
bez rozdilu nabozenstvi. V roce 1894 byla sbérna znovu oteviena ale jiz jako posta

mimo Josefov v ulici Hastalské 2/748 v budové Nového Ungeltu. 2

a lapkt v temnych hvozdech, tahnoucich se podél silnic vedoucich k dalsi pieptahaci
stanici, byvalo dosti. K povinné vybavé kuryr proto pattily i zbrané. Kuryrovi na koni
1épe poméhaly palné zbrang, na zacatku to byly perkusni pistole a pozd¢ji revolvery.
Zbran¢ chladné, tedy kordy a Savle, byly spiSe jen povinnou soucasti piedepsané
uniformy poStovnich tfednikti. Symbol trubky vyobrazeny na riznych ¢astech obleceni
se Vv pozdéjsi dobé spolu s postovni brasnou stal neodmyslitelnou soucasti vybaveni

< . Y 122
posStovniho dorucovatele.

120 ZIDOVSKA POSTA V PRAZE. [online]. [cit. 2013-8-9]. Dostupné z: http://www.nacr.cz/E-
publ/paginae/fulltext/Pag_hist_2.pdf

12 KRATOCHVIL, I.: PRAZSKE POSTY Historie a soucasnost. 1. vyd. Praha: Libri, 2009. s. 30. ISBN
978-80-7277-405-0.

12 pOSTOVNI TRUBKA. [online]. © 2011 [cit. 2013-1-15]. Dostupné z:
http://www.postovnimuzeum.cz/cz/expozice/muzeum-vyssi-brod/postovni-vystroj-id33454/
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Obr. ¢. 19: Rakousky postilionsky roh z 19. stoleti

Zdroj: POSTOVNI ROH. [online]. © 2011 [cit. 2013-1-15]. Dostupné z:
http://www.postovnimuzeum.cz/cz/expozice/muzeum-vyssi-brod/postovni-vystroj-id33454/

Spésni kuryti si velmi Casto nafikali nad stavem silnic. Kral Ferdinand I.
dokonce v unoru 1549 vydal mandat, ve kterém: ,, ...narizoval tyto neporddky odstranit
a uklddal vrchnostem, ovsem s nepatrnym vysledkem, udrZovat postovni silnice

“123 Ta vrchnost, jejimz izemim cesty prochazely, se musela o stezky a cesty

V poradku.
starat a udrzovat je. Pomalu, ale jisté, se zacal ke konci patnactého stoleti a na zacatku
Sestnactého stoleti zvySovat jak pocet vozu piepravujicich naklad, tak i cestujicich.
S rozvojem délkového obchodu a tedy i CilejSiho ruchu na silnicich bylo tieba zpracovat
kartografické zobrazeni zemé&. Ceské zemé se dockaly prvniho systematického
kartografického zpracovani jiz vroce 1518. Dalsi mapa vysSla vroce 1568.
Z mistopisnych map se ¢asem vyvinuly mapy tematické, mezi které patii také mapy
silnicni a poStovni. Prvni evropskd silnicni mapa byla soucésti cestovniho atlasu
Itinerarium Orbis Christiani z let 1579 — 1580. Dochovala se také mapa ¢eskych zemi
obsahujici vSechny hrani¢ni pfechody, rtizné druhy sidel i zemské silnice z roku
1676.1**

Politicko — ekonomické zajmy panovnikii Svaté Fise Fimské i v Ceském
kralovstvi spolu s potiebou komunikace daly zaklady pro vytvofeni spolehlivé
komunika¢ni a dopravni sité, po které bylo mozné bezpecné¢ dopravovat zpravy
a zasilky. Se vzrGstajicimi potfebami doruCovani zprav nartstal pocet poslli a své
vlastni sluzby méli nejen panovnici, ale také klastery, univerzity, Slechtické a méstské

spravni kancelare. Vynikajici organizaci poslovskych sluzeb byla kuptikladu vyhlasena

122 STVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.
1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 26. ISBN 978-80-86660-23-3.
24 Tamtéz, s. 31
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pafizskd Sorbona, jejiz poslové pochdzeli z rodin pfednich patizskych méstant a bylo
pro n¢ velkou cti byt poslem univerzity. Poslové méli také s rozvijejicimi se sluzbami
urcita privilegia, ke kterym patiilo naptiklad osvobozeni od placeni dani. Jiz od
tfinactého stoleti se datuje také predepsany odév posll, na kterém musel byt viditelny

poslovsky znak. Obycejné to byl znak rodu, ¢i mésta, ze kterého posel pochazel.

Obr. ¢. 20: Postovni stanice 18. stoleti

Zdroj: POSTOVNI STANICE. [online]. © 2002 - 2012 [cit. 2013-1-25]. Dostupné z:

http://www.infofila.cz/obrazky-z-dejin-postovnictvi-xii-postmistrovska-dy-r-2-c-1402

Postovni sluzby byly hojné vyuZivany, zejména pak ty zahrani¢ni. NejvétSiho
rozmachu dosahly po roce 1583, kdy se cisaf Rudolf II. usadil v Praze a ta se tak stala
nejen jeho sidelnim méstem, ale zaroven i centrem Fimskonémecké fiSe. Z Prahy pak
vedlo 21 zahrani¢nich poStovnich spoji do vSech vyznamnych evropskych obchodnich
a spravnich center. Nejdelsi poStovni spojeni udrzoval prazsky panovnicky dvir
s Madridem, ktery byl v t¢ dob¢ sidelnim méstem Spanélské vétve habsburské dynastie.

Na konci Sestnactého stoleti se prazska cisarska dvorskd komora zacala potykat
s konkuren¢nim bojem mezi dorucovateli post. Pravé proto, Zze byla Praha centrem
fimskonémecké fise, byl o sluzby postovniho doruovatelstvi velky zajem. Mnoha
soukroma posStovska sdruzeni nedbala cisatskych privilegii, kterd urcovala poStovni
monopol vyhradné Taxisim. K vyhroceni problémii doslo zdhy po nastupu Rudolfa II.

na trin a to kvili nesplaceni dvorskych uctt. Rudolf II. pak vydal ustanoveni tykajici se
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vybirani poplatki za doruc¢ovani zprav soukromych dopist. Téch vSak na rozdil od
ufednich dopisi cisafského dvora chodilo jen malo. Povinnost platit za soukromou
korespondenci mé¢li jen cizi vyslanci u dvora a obchodnici. Ostatni osoby jako dvorska
Celed’, hudebnici a mnoho dalSich bylo od poplatkli na zéklad¢ zvlastniho cisafského
privilegia osvobozeno. Nejvyssi dvorsky postmistr proto piednesl opravnény navrh, aby
se platila spiSe ufedni dvorska posta vzhledem k tomu, Ze soukromi odesilatelé si jesté
nezvykli odesilat mnoho dopisi. Sam by tak byl pfiSel o velkou ¢ast zisku, protoze
poplatky za soukromou postu byly véci dohody pravé mezi posStmistrem a poStovnim
poslem. Tento napad se ovSem nesetkal s velkym ohlasem. Presto Paarové, ktefi
obhospodarovali postovni ufad, dosahli ¢aste¢ného uspéchu v roce 1629 a pak o deset
let pozdéji, kdy byla na jejich natlak osvobozena jen ufedni korespondence vSech
tajnych cisatskych, fisskych, arciknizecich radt a afednikt ¢eské komory. Tito panové,
aby pak nemuseli platit postovné, uschovavali svou soukromou postu pod své uredni
pedetd, prestoZe jim za to hrozily prisné tresty.?

Provoz posty byl zcela jednoznaéné podiizen jednomu ukolu, a to Ffadné
pfepravit panovnickou a ufedni korespondenci at” uz péSimi nebo jizdnimi posly. Pro
odliSeni velmi dilezit¢ a spéSné korespondence panovnika se pouzivalo oznaceni
,, Cito* nebo ,,Justicia“. Takto oznaCenou poStu musel poStmistr bez otaleni odeslat
speSnym jizdnim poslem. Dale byly rozliSovany mimoiadné spéSné zasilky oznacované
jako ,, Extraordinari . 126 Do rukou postmistrl se ale pod timto ozna¢enim dostavalo az
ptili§ mnoho soukromych zasilek, zneuzivajicich toto oznaceni. Nebylo vyjimkou, Ze
soukroma posta tak naruSovala fadny chod posty statni. V Cechach, piestoze bylo
zakazano posilat soukromou postu pod hrozbou trestu, toho bylo hojné zneuzivéano.
V roce 1535 proto nafidil cisaf postmistrovi, ze zasilky s timto oznaCenim mohou byt
pfijimany pouze spolu s privodnim listem sekretare kralovské komory. Tento list pak
putoval se zasilkou a kuryr jen nechaval potvrzovat na vSech pieptahacich stanicich
stejn¢ jako u adresata pfi doruceni. Tento list se tak stal jakymsi prvnim dokladem
0 zésilce a také kontrolnim prostfedkem, ktery posta zavedla.

Cetnost korespondence od druhé poloviny $estnactého stoleti zatala umémé

nartstat S mirou vzdelanosti a psani dopist se stalo modni zélezitosti. PoStovni kuryii

125 STVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.
1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 27. ISBN 978-80-86660-23-3.
126 Tamtéz, s. 26
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tak byli naprosto idedlnim prostiedkem pro vyménu zprav s humanistickymi vzdélanci,
ptfi¢emz dopisovani s takovym ¢lovékem bylo zdleZzitosti spolecenské prestize. V nasem
prostiedi se psalo latinsky, némecky, Cesky, francouzsky, italsky, Spanélsky, ale také
fecky.

Dalsimi posilanymi zpravami byly strohé zpravodajské informace o aktudlnim
politickém déni. Tyto informace zajistovali zpravodajové pro své pany z riznych koutii
svéta. Diplomatické depese tak byly plné informaci o vleklém konfliktu v Nizozemi,
protestantské reformaci v Némecku ¢i o stale hrozicim nebezpeci ze strany Osmanské
fiSe nebo o habsburskych dynastickych tfenicich a stavovské vzpoute v Praze. Texty
téchto depesi pak mnohdy konlily znacné upraveny v tehdejSich informacnich
brozurkach a letacich jako ,,zaruené nejnovéjsi zpravy“. Od doby, kdy posta zacala
doruovat 1 soukromou korespondenci, usilovala o =zastaveni CcCinnosti riznych
podloudnych posla, ktefi pravé tyto brozury a letdky se zaruCenymi zpravami
dorucovali. Postmistriim touto cestou unikala znac¢na ¢ast platicich soukromych klientt.
Soukromé poselskd zatizeni mést a cechil se snazil omezit cisat Ferdinand III. (1637 —
1657) svym patentem po celé fimskonémecké fiSi. Tento se vSak mijel G¢inkem
vzhledem Kk tomu, Ze posta zajist'ovala pravidelné doruovani jen na hlavni trase Praha —
Videnl. Ostatni mensi mésta ¢i mésteCka po celé fis1 tak byla vlastné nucena vyuzivat
soukromych poselskych sluzeb az do konce osmnactého stoleti, kdy se poStovni sit’
rozitila na celé uzemi Cech a Moravy.

PoStmistfi hlavnich ufadi se velmi Uspé€Sné zapojili do rozSifovani at’ uz
rukopisnych ¢i tiSténych zprav novinového charakteru, které¢ velmi vyznamné rozsitilo
jejich piijmy.

Informace a novinky z celého svéta byly velmi zadané a tak ve velkych méstech
vznikla centra, kde se tyto zpravy nejprve opisovaly a pozdéji byly i tistény. Vznikaly
tak prvni kuryrni relace a avisa, coz byly vlastné nekomentované spole¢ensko-politické
a vale¢né udalosti proddvané dale soukromou postou tak, jak je zminéno v pfedchozim
textu. Prvni zprava tykajici se nasich zemi vysla pravdépodobné v Lipsku v roce 1483
ve formé letaku. V Sestnactém stoleti vychazely i v Cechach letdky obsahujici noviny
a zpravy, byly vsak tistény jen v némeckém jazyce. Prvni ¢esky tisténou novinou byla

zprava o politickém jednani ,,Sjezd cisarské Velebnosti v Vidni a najjasnéjsich tii
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kraluov Jich Milosti“**" vydana v Praze roku 1515 tiskafem Mikuldsem Konagem
Z Hodisova. Tyto letdky byly cisafskym dvorem tolerovany, ale také cenzurovany. Ke
konci Sestnactého stoleti pocet necenzurovanych a anonymné Sifenych vytiski
neimérné stoupl a proto Rudolf II. vydal nafizeni ustanovujici pravidla zpravodajstvi.
Zpravodajstvi tiskli velei tiskafi jak v Praze, tak i na Moravé. S tiskafi velmi tzce
spolupracovali postmistii, ktefi si Casto tiskli zpravodajstvi sami. Ti také za uplatu
dodavali zpravy nebo jiz vytiSténé zpravodajstvi Sifili dale pro dalsi zajemce
k pietiskiim v dalSich ¢astech zemé. Postmistii byli pfimo u zdroje informaci a tiskafim

tak vlastné brali praci a zisk za prodej novin.

Obr. ¢. 21: Cestovni ko¢ar Thurn Taxist na nadvori zamku St. Emmeram

Zdroj: CESTOVNI KOCAR. [online]. [cit. 2013-1-25]. Dostupné z:
http://phonebookoftheworld.com/thurnandtaxis/logo.htm

Neustale se rozvijejici postovni sluzby zavrSilo diky povoleni cisate Rudolfa II.
zavedeni poStovni osobni dopravy. Ta se stala nezbytnou soucasti stylu zivota
Slechticli, ucencti ¢i alchymistd stejné jako kejklifti a obchodnikl s nejriznéjSim
zbozim. PoStovni cestovni vozy ovSem vyuZzivala také vySSi Slechta, jak doklada
rozmbersky kronikat Vaclav Biezan, ze: ,,23.martii pan Adam z Valdstejna, Stolmistr

Jeho Milosti Cisarské, na posté ku panu viadarovi na Trebori prijel...“**® Adamem

127 ECTVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku.
1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 29. ISBN 978-80-86660-23-3.

128 BREZAN, V.: ZIVOTY POSLEDNICH ROZMBERKU II. 1.vyd. Praha: Nakladatelstvi Svoboda,
1985, s. 591. ISBN 25-028-85.
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Z Valdstejna je zde myslen nejvyssi prazsky purkrabi (titul dosazen az v roce 1627,

pozn. aut.) Zminénym vladatem pak byl minén pan Petr Vok z Rozmberka.

4.3  Osobni doprava

Doprava osob postovnimi vozy byla spojena s fadou problémtl, at’ uz se jednalo
o poruchy ¢i nehody vozl, zpisobenych Spatnym stavem silnic nebo nepfiznivym
pocasim. Cestujici také museli pocitat s prepadenim a okradenim potulnymi bandami.
Problémy mél poStovni personal také se samotnymi cestujicimi, kteti vyzadovali
prednostni pronajem koni, v horSim piipadé personal fyzicky napadli a Casto pretézovali
kon¢ tézkymi zavazadly. Dochované posStovni fady zlet 1621 a 1623 stanovuji
maximalni véhu zavazadel na 50 liber (asi 25 kg).'”® Na druhou stranu lze nalézt
Vv cestovnich denicich cestujicich poznamky o nezdvofilosti, neurvalosti ¢i dokonce
opilosti postovniho persondlu. Konflikty vznikaly pti delSich cestich také mezi
samotnymi cestujicimi.

Tticetileta valka poznamenala osobni pfepravu postovnimi vozy. V srpnu 1621
bylo vydano nafizeni: ,, ...Ze poSta nesmi dopravovat nikoho, kdo si od zemskych uradu
— zde byl jmenovan nejvyssi purkrabi — nevyzvedl pisemné povoleni k cesté, respektive
mu nesmi byt pronajati poStovni koné ani misto v poStovnich vozech. “130\/ breznu
1623 byl tento zédkaz v postovnim fadu zopakovan a byl podpoien poStovnim patentem
cisafe Ferdinanda II. vkvétnu téhoz roku. Ceska dvorskd kancelaf tento zékaz
pfipomnéla i prazskému poStmistrovi Langovi 26. dubna 1627. Neuposlechnuti tohoto
zékazu bylo trestano vézenim. Ptikazy a zédkazy se ovSem vzdy obchazely. Doklada to
I ptipad z roku 1657, kdy stacilo odjet formanskym vozem z mésta, v nasem piipadé
konkrétné z Prahy, do nejblizsi postovni stanice a piestoupit do postovniho vozu bez
jakychkoliv povoleni a pokragovat ve své cesté.'*!

Utady také za¢aly dbat o osobni zavazadla cestujicich a za¢aly vydavat piedpisy

o celni kontrole. Byla to pravdépodobné reakce na pasovani zbozi, které podléhalo clu.

129 STVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechdach, na Moravé a ve Slezsku.
1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 32. ISBN 978-80-8

130 Tamtéz, s. 32

131 Tamtéz, s. 32
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Odbaveni postovniho vozu se diky témto kontrolam zdrzovalo a proto je jak cestujici,
tak poStmistfi jednotné zacali obchézet.

Velkou konkurenci v osobni dopravé postovnimu ziizeni byli formani, ktefi jiz
od patnactého stoleti ovladali dalkovy obchod. Ani zfizeni posSty neubralo na jejich
dilezitosti. Formané nebo také landkoci, Kutscher, Lankutscher, Gotschi nebo
Lehenrdssler se koncem Sestnactého stoleti sdruzili do cechu. *** Od méstské rady
Starého mésta prazského obdrzeli ,, Rdd a porddek* vydaného v roce 1576, ktery jim
urcoval jejich prava a povinnosti. Dé¢lili se do tii zékladnich skupin. Formani, ktefi
vlastnili tézké nékladni vozy, vétSinou tazené Ctyfsprezim, provozovali obchod
a dopravu na dalkovych tratich. Jejich vozy uvezly naklad az 1000 kg. Landko¢i mé&li na
starosti dopravu osob a leh¢ich nakladi po venkové. Lénkoéi (pozdéji fiakristé) se
zaméfovali jen na dopravu ve mésté a blizkém okoli. V Cechach jezdili pouze v Praze.
Cechovni potadky omezovaly ¢innost formant. Cisai Rudolf potvrdil v roce 1598
,, ...cechovni artykule, stanovici velmi podrobné prava a povinnosti ,, kocuv prazskych*
| jejich Celedi a popisujici také erb a pecet’ kocovského porddku. «133

Pro vétsi pohodli pasazérii se na silnicich vedle nédkladnich tézkych vozi
objevovali také leh¢i a rychlejsi vozy tazené vétSinou dvéma ¢i nejvySe tfemi konmi.
Od roku 1500 se vyrabé€l novy typ vozu, ktery se nazyval ,, koci“ nebo také ,, kotci ™ viz

podle mista vzniku - uherské vesnice Kocs. Odvozeniny od tohoto nazvu pievzala

6« ¢

vétSina evropskych jazykid. V cesStiné je to ,, “ a ,, koci”, némcina ma ,, Kutsche“

anglictina pak ,, Coach “ apod.134
Z dobovych prameni vime, Ze na Starém mésté prazském piisobilo kolem roku
1627 celkem 13 landkoci se 44 konmi, na Novém mésté 11 formant se 46 konmi a na

135

Mensim mésté 17 ko¢i s 58 konmi.™™ Teprve zavedenim Zeleznice v druhé poloviné

devatenactého stoleti byla ¢innost formani vyznamné omezena.

132 ROUBIK, F., DR.: K VYVOJI POSTOVNICTVI V CECHACH V 16. AZ 18. STOLETI. In:
PROKES, J., DR. SBORNIK ARCHIVU MINISTERSTVA VNITRA REPUBLIKY
CESKOSLOVENSKE. Praha: MINISTERSTVO VNITRA REPUBLIKY CESKOSLOVENSKE, 1937.
s. 170

132 Tamtéz, s. 170

13 ETVRTNIK, P., GALUSKA, J. a TOSNEROVA, P.: Postovnictvi v Cechdach, na Moravé a ve Slezsku.
1. vyd. Liberec: KNIHY 555, 2008, s. 33. ISBN 978-80-8

1% ROUBIK, F., DR.: K VYVOJI POSTOVNICTVI V CECHACH V 16. AZ 18. STOLETIL. In:
PROKES, J., DR. SBORNIK ARCHIVU MINISTERSTVA VNITRA REPUBLIKY
CESKOSLOVENSKE. Praha: MINISTERSTVO VNITRA REPUBLIKY CESKOSLOVENSKE, 1937.
s. 171
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PoStovni Ufad pfes veskeré ndstrahy lapkli a zlod€ji, neptizni pocasi,
podloudnych posli korespondence i ¢ilého obchodovani formant, nepiestal byt
postovnim dorucovatelstvim a velkou mérou ovlivnil rozvoj spole¢nosti Sestnactého
a sedmnactého stoleti.

Ve druhé poloviné osmnactého a prvni polovingé devatendctého stoleti doslo
k zavaznym hospodaiskym a socidlnim zménam a k vytvareni spoleCenskych vazeb.
Hospodaisky a socidlni vyvoj zasdhl do urcité miry 1 podnikani Taxist. Koncem
osmnactého stoleti se velkou mérou rozsifila korespondence a vzrostl tak okruh lidi,

kteti mohli za pfepravu posty zaplatit.
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Obr. ¢. 22: Motiv Thurn Taxiské posty na némecké znamece 1.
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Zdroj: ZNAMKY. [online]. © 2012 eStranky.cz [cit. 2013-1-28]. Dostupné z:

http://www.dynastiearody.estranky.cz/fotoalbum/thurn---taxis/

Obr. €. 23: Motiv Thurn Taxiské poSty na némecké znamce II.

) I() DEUTSCHE BUNDESPOST

Zdroj: ZNAMKY. [online]. © 2002 - 2012 [cit. 2013-1-28]. Dostupné z: http://www.infofila.cz/obrazky-
z-dejin-postovnictvi-xii-postmistrovska-dy-r-2-c-1402
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ZAVER

Cilem této diplomové prace byl popis historického vyvoje postovnictvi na uzemi
Svaté tise fimské, od jeho pocatkl v druhé poloving patnactého stoleti, se zaméfenim na
podnikatelské aktivity rodu Thurn Taxist, ktefi polozili zaklady novodobého
postovnictvi a vV prubéhu Ctyt set let jej dopracovali prakticky az k dnesni podobé.

Dé&jiny poStovnictvi velmi uzce souvisi srozvojem lidské civilizace. Od
praddvna méli lidé potfebu se dorozumivat a vymeénovat si zpravy. PoStovnictvi
zaznamenalo velky skok kupfedu diky zamoiskym cestdm a rozvoji zahrani¢niho
obchodu. Pteprava zprav se ukazala byt nutnosti, a proto uz na zacatku ¢trnactého
stoleti zalozili benatsti kupci prvni kuryrni spolecnost a pozdéji vzniklo Stafetové
predavani zprav. V jednotlivych méstech pak vznikaly podobné kuryrni spole¢nosti.

Posilani zprav v novoveku patfilo k privilegiim panovnikti. Obycejni lidé zijici
na vesnici tuto sluzbu nepotiebovali, a ani by ji nemohli vyuzit vzhledem k tomu, Ze
byli negramotni. Na hodné dlouhou dobu se posilani dopisii omezilo pouze na ufedni
korespondenci. Panovnici si obstaravali své posly, ktefi jejich zpravy dorucovali.
Vzhledem k rozsahlym tuzemim a vzdalenostem mezi mésty bylo s rozvojem obchodu
a cestovani nutné zaloZit poStovni organizaci. Této vyzvy se ujali vyhlaSeni poslové
zrodu Tasso z okoli italského Bergama, kteti jiz ve ¢trnactém stoleti slouzili svymi
poslovskymi sluzbami papezi. Z povéfeni cisafe Svaté fiSe fimské Fridricha III.
Habsburského zalozil v roce 1457 Rugger Tasso prvni jizdni spojeni z Innsbrucku do
Styrska a pak dale do Itilie. Tento rok se stal pfelomovym ve vyvoji postovnich
a poslovskych sluzeb a odstartoval pocatek uspéchu italské rodiny, v dnesni dob& zndmé
jako Thurn Taxis. Thurn Taxisové postupné rozvinuli fungujici posStovni sit’ téméf po
celé Evropé, s vyjimkou Francie a Anglie.

Cisat Rudolf II. posunul poStovské a poslovské sluzby kupfedu povolenim
doruc¢ovat kromé uiedni posty také postu soukromou, ke které pozdéji pridal
I vyznamné povoleni na piepravu osob.

Thurn Taxisové se museli potykat ve svém podnikani snasledky tficetileté
valky, kdy se diky véale¢nym konfliktim musela rusit nebo ptekladat n¢ktera pravidelna

postovni spojeni. Nepiijemnosti méli Thurn Taxisové i se svymi patrony Habsburky
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tykajici se nepravidelného placeni za posStovské sluzby z diivodu vycerpani kralovské
pokladny.

Vroce 1615 skoncili Thurn Taxisové s pfimym vedenim poSty v rakouské
monarchii a tim padem také v Ceskych zemich. V roce 1624 udélil cisat Ferdinand II. do
dédi¢ného drzeni urad nejvyssiho dvorského postmistra rodin€ Paarti. Tento fad platil
pro rakouské, Ceské a uherské zemé. Paarové si udélali v tomto Gfadé velice silnou
pozici a v Cechéach velice &ile obchodovali. Své postaveni si Paarové dokéazali udrZet az
do roku 1722. Ptestoze nebyli s rodem Thurn Taxist pfimymi konkurenty, vedly spolu
tyto dva rody letité spory.

Pies vSechny piekazky byli Thurn Taxisové ve svém podnikani velmi Gispésni
a jejich ptsobeni v organizaci postovskych a poslovskych sluzeb skonéilo az po celych
Ctyfech stoletich. Dne 28. ledna 1867 se v Berling sesli zastupci pruské postovni spravy
spovétenci Thurn Taxist, aby dojednali podminky pifevzeti posStovnich sluzeb.
Vysledkem byla smlouva, podle které pteSlo posStovnictvi v Némecku s celym
inventafem do rukou pruského krale za jednordazové odstupné ve vysi tii miliont marek.
Odkaz Thurn Taxisl, pfedev§sim diky skvéle zorganizovanému a propracovanému
systému postovniho dorucovatelstvi, pouzivame S urcitymi obménami dodnes.

Zadani prace tak, jak bylo deklarovano v uvodu, bylo splnéno dle pozadavkil
vzhledem k historickému tématu této prace. Prace obsahuje v datovych souvislostech
vyznamné udélosti, které byly zdsadni pro rozvoj poslovskych sluzeb na evropském
kontinent¢. Diky pouziti mnoha riznych zdrojovych materialti a pramenti byly odhaleny
nesrovnalosti v nékterych datech a dokonce i jménech. Tato skute¢nost by mohla byt
namétem pro dalsi praci a také divodem pro dalSi patrani v dobovych archivech
a pramenech scilem odstranit tyto nesrovnalosti a pripadn¢ nalézt dalsi dokumenty
a fakta tykajici se rodiny Thurn Taxisi a jejich podnikani v postovnich a poslovskych

sluzbach.
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