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Abstrakt

Diplomova prace se zabyva tvorbou stavehtechnologického projektu Mistni
komunikace ve d&e nad Séazavou. Konkrén je zde feSena vystavba
Zelezobetonovéhoredpjatého mostniho objektigsieku Sazavu v rozsahu dle zadani
diplomové prace.

Kli éova slova

piedpjaty beton, mostni konstrukce, dodate fedpinani, pevna skruz, piloty, mostni
pili, mostni opry, hrncova loziska, mostriimsy, mostni z&ry, asfaltovy beton,
svodidla, zabradli

Abstract

This diploma thesis deals with the developmentasfstructive technology project od
local road in &ar nad Sazavou. Specifically, there is a solutimrsipessed reinforced
concrete construction of the bridge over the Sazmwem according to the extent of the
diploma work.

Keywords

prestressed concrete, bridge structure, post-teedjotemporary support structure,
concrete piles, bridge pier, pot bearings, bridgmice, bridge expansion joints, asphalt
concrete, road barriers, bridge railing
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Uvod
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souasti, jiz je pemoskni feky Sazavy Zelezobetonovoiedpjatou mostni konstrukci.
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Technicka zprava ke stavebrechnologického projektucast A.

1.1 ZAKLADNI UDAJE O STAVB E

Nazev stavby: Mistni komunikace - sidfi&lafar na ul. Dolni &'ar nad Sazavou
Kraj: Vysaina

Katastralni Gzemi: Neto ZJar

Objednatel: Msto ZPar nad Sazavou, Zizkova 1, 591 3%&f nad Sazavou
Investor: Msto Zar nad Sazavou, Zizkova 1, 591 3¥4&f nad Sazavou

Generalni projektant: Optima spol. s r.0. Zizk@a8/1V 566 01 Vysoké Myto

1.2 STRUCNY POPIS STAVBY

Kategorie komunikace: MS 9/50
Délka nové komunikace: 670 m
Délka uprav stavajicich komunikaci: 239 m
Kubatura zemnich praci - vykop: 7 288 m
- nasyp: 6 405
Plocha zpewvéni komunikaci: 8 950 fn
Plocha zpevéni parkovi$: 2 353 nf
Plocha mostuies Sazavu: 894m
Pctet kiizovatek: 1 x Urokova phise&na
2 X Urowiova stgna ,T*
Vodovodni potrubi:
Rekonstrukce vodovodu tvarna litina DN 150 132 m
Kanalizani potrubi
Rekonstrukce kanalizaci VAS 220 m
De%ova kanalizace odvodni komunikaci 230 m
Odlwova ropnych latek 1 ks
Trubni vedeni:
Prelozka STL plynovodu DN200 42 m
Prelozka horkovodu 158 m

1.3 ZAKLADNI POPIS STAVBY

Jedn& se o novostavbu mistni komunikace, ktera blodeit k gipojeni nové obytné
casti Klafar se sedem mista. Toto nové sidli§t se bude nachazet v prostoru
dosavadnich ze#délskych pozemk mezi fekou Sézavou a mistnfasti Zrar 3.
Navrzena komunikace se odpojujézkvatkou od komunikace 1/37, na styku ulic
Dolni, Jungmannova a Wonkova. Od tétéiZzévatky pokr&uje severozgpadnim
smeérem v prodlouzeni Wonkovy ulice. Prochazep stavajici parkovistv soulthu

s potokem Stavi&t kolem sportovni haly, ips dopravni #iSté, novym silnénim
mostem pekonavaieku Sazavu a dale pokrge na zerddélské pozemky do prostoru
navrzeného obytného sidistKlafar. Zde se trasa napojuje na jiz zbudovanou
komunikaci planovaného sidkst
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Technicka zprava ke stavebrechnologického projektucast A.

Komunikace je navrZzena jako zakladni kategorie MSr@avrhovou rychlosti v = 50
km/hod. Délka Useku je od &ku Useku ve Wonk@vulici po napojeni na patek
komunikace sidli§t783 m.

Navrzena silnice bude umisdvat komunik&ni napojeni obytného souboru v rozvojové
zore Klafar na stavajici silnici 1/37, ktera tiazakladni dopravni osu dsta ve sréru
sever-jih. Trasa prochézi v km 0.000-0.130 v puwofilice Wonkova s pravostrannou
zastavbou rodinnych daimpo levé stratise v soubhu nachazi potok StavéstvV km
0.136 je kiZzeni se silnici /37 (ul. Dolni, Jungmannova). ki 0.140 po km 0.260 jde
trasa pes stavajici parkovidt které vytvéi proluku mezi sportovni halou vpravo a za
kterym se nachézi zéstavba panelovych vySkovychuddmkm 0,249 je na mistni
komunikaci napojena ulice LibuSinska. Dale polja trasa prostorem bez obytné
zéstavby: a toies plochu dopravnihofiBté s provozni budovou, cyklistickou stezku
a v km 0.420 fekrati Sdzavu. Odeky po konec useku v km 0.783 se nachazeji volné
polni pozemky, ufené pro budouci zastavbu sidiitiafar.

1.4 USPORADANI KOMUNIKACE

Celkové snrovéiesSeni komunikace:

Km zU 0,000 000 — 0,126 46@ima dl. 126,460m

TK 0,126 460 — 0,139 694 levostranny kruhovy obldukL3,235m R=150m
KT 0,139 694 — 0,140 79Fima dl. 1,099m

TP 0,140 793 — 0,190 793gzhodnice L = 50m

PK 0,190 793 — 0,650 620 levostranny kruhovy obld#59,827m R=1460 m
KP 0,650 620 — 0,700 62@gzhodnice L = 50m

PT 0,700 620 — KU 0,783 275ima dl. 82.656m

Smerové vedeni trasy je navrzeno v souladuCSN 736101 aCSN 736110

s navrhovymi prvky pro mistni komunikaci fumk tfidy C2, zakladni kategorie
MS 9/50. Vyskové vedeni trasy v g@einim useku kopiruje gbéh ulice Wonkovy

a vysSku KiZzeni se silnici I/37. Dale az pdipojeni ulice LibuSinskéijblizné sleduje

puvodni terén parkovi8t Dale se niveleta zveda a ve stoupanitjpgpena na vyskovy
priabéh planované komunikace v sidlisti.

Vyskové vedeni nivelety je nasledujici:
Km 0,000 000 — 0,111 243 klesa -1,449 %
R =1 000 m

0,111 243 — 0,136 533 stoupa +1,768 %
R =200 m - kizovatka s 1/37

0,136 533 — 0,147 596 klesa -2,142 %

R =300 m

0,147 596 — 0,302 433 stoupa +0,50 %

R =12 000 m0,302 433 — 0,729 460 stoupa +2,327 %
R =7 000 m

0,729 460 — 0,783 260 stoupa +0,911 %

PodéIné spady nivelety jsou v souladGSN 73 6110 pro mistni komunikaci fum
tiéidy C2, kategorie MS 9/50.
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Technicka zprava ke stavebrechnologického projektucast A.

Sitkové uspadani komunikace vychéazi ze zakladni kategorie B8 9 nasledujicich
hodnotach:

Jizdnipruhy ... 3,50mx2=7,00m
VodiCi ProuzZKy .......cooevviviiiiiiininns 0,50mx2=1,00m
Bezp&nostni odstup ............eoeeiinnns 0,50mx2=1,00m

Pro pohyb pSich jsou v celém prostoru navrzeny chodniky ngieizna stavajici trasy
pro psi. Minimalni Sfka navrhovanych chodnike 2,00m.

1.5 CLENENi NA STAVEBNi OBJEKTY (SO) A PROVOZNI
SOUBORY (PS)

SO 001 Fiprava uzemi

SO 002 Demolice budovy dopravnihiodte

SO 101 Mistni komunikace ul. Dolni- Klafar
SO 102 Uprava Wonkovy ulice

SO 103 Uprava silnice 1/37

SO 104 Uprava cyklistické stezky

SO 105 Parkovist

SO 121 Dopravni ziani d@&asné

SO 122 Dopravni zreni trvalé

SO 201 Most fes Sazavu

SO 202 Oprna ze’ v km 0,263-0,333

SO 301 Defova kanalizace

SO 302 Jednotna kanalizace na ul. Jungmannova
SO 351 FeloZzka vodovodu DN150 &ipojky
SO 401 Véejné os¥tleni

SO 410 Pelozky a ochrana kahieE.ON

SO 420 FeloZzka a ochrana vedeni Telefonica O2 CR, a.s.
SO 430 FeloZzka a ochrana vedeni SATT a.s.
PS 440 SSZ Jungmannova-Dolni-Wonkova
SO 501 Felozka STL plynovodu

SO 510 Felozka horkovodu

SO 801 Vegetmi Upravy

1.6 STRUCNY POPIS STAVEBNICH OBJEKT U

1.6.1 SO 001 Riprava uzemi

Predmétem feSeni tohoto stavebniho objektu je odfrézovani cipah vrstev
dopravniho KSt¢, sejmuti ornini vrstvy v tl. 10cm a odstréni dopravnich zngek
a odstraani oploceni dopravnihoriste.

1.6.2 SO 002 Demolice budovy dopravnihoifsté

Provozni budova dopravnihdgi$t¢ je umiséna v trase planované mistni komunikace.
Zbyvajici¢ast plochy uvoléné demolovanym objektem mimo komunikaci bude vyuzit
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Technicka zprava ke stavebrechnologického projektucast A.

pro umistni parkovis¢. Jedna se offzemni budovu natglorysu tvaru T s plochou
365nf o obestatném prostoru ccal800mSklada se ze dvowasti propojenych
prosklenym traktem. Kazda &sti je zageSena samostatnouesthou. Po vyklizeni
a odpojeni od inZzenyrskych siti bude objekt demdtov

1.6.3 SO 101 Mistni komunikace ul. Dolni-Klafar

Jedna se o stavebni objekt umgjici dopravni napojeni planovaného sidlistafar na
ulici Dolni. Snerové vedeni trasy je sdassti celkové osy komunikace, kterd4 zahrnuje
objekty SO 101 a 102. Délka komunikatei 640,655m.

Vozovka v celé délce komunikace bude lemovana atikybo zakladni vySce naslapu
120mm. V usecich kde ke kraji silnice mégha chodnik, bude za obrubnikem
vybudovana nezpe¥na krajnice v §te 0.75m, v migtse svodidlem 1.0m. Klopeni
vozovky je navrzeno v zakladnintethovitém sklonu 2.50%.

Konstrukce vozovky je navrzena dle katalogu vozgvekemnich komunikaci préidu
dopravniho zatiZzeni Il v nasledujicim sloZeni:
asfaltovy beton sdni ACO 11+ 40 mm@SN EN 13108-1
spojovaci posik asfaltovou emulzi 0.2kg/m@SN 736129
asfaltovy beton hruby ACL16+ 60 m@SN EN 13108-1
spojovaci posik asfaltovou emulzi 0.2kg/m@SN 736129
obalované kamenivo ACP16+ 50 niBN EN 13108-1
spojovaci posik asfaltovou emulzi 0.50kg/m2SN 736129
$rk ¢ast. vypl. cem. maltou SCM 200 m@SN 736127-1
terkodr’ 32/63 SD min 220 mraSN 736126-1
CELKEM 570 mm

1.6.4 SO 102 Uprava Wonkovy ulice

Wonkova ulice je satésti silnice 11/353. Rozsah jeji Upravy se nach&zistanteni
0,04750-0,13079km, kde kdinna kraji vozovky ulice. NavrZzena Uprava budecsgd

v ofrézovani 100mm stévajici obrusné vrstvy vozovlprovedeni vyrovnavky,
vyrovnani obrub, vyskoveé Upraypoklopi ve vozovce a afijovném polozeni nové lozni
a krytové vrstvy z asfaltobetonu.

1.6.5 SO 103 Uprava silnice 1/37

V dotteném useku ji tvid ulice Dolni a Jungmannova. Stavebni Upravy této
komunikace jsou vyvolany napojenim nové mistni koikace na sidligt Klafar

a potebou rekonstrukci kanalizace a vodovodu, které busloptilezitosti zasahu do
vozovky provadny. V Jungmannaoyulici budou Gpravy spvat v odfrézovani 120mm
Ziviénych vrstev stavajici vozovky v délce 110m, jejibobostranném roz&ni na §ku
potrebnou pro vedeni jizdnich priyhdoplreni konstrukce vozovky v mistech vykiop
po kanalizaci a poloZeni nové lozni a krytove wstv

1.6.6 SO 104 Uprava cyklistické stezky

Po levém Behu Sazavy prochazi cyklisticka stezka schiyin povrchem o &te 3,50m.
Tato stezka budeigklenuta mostem S0O201, kteryepadi mistni komunikaci na
sidlisg¢ Klafar. Z divodu zachovani jjezdné vySky na stezce pod mostem, bude
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Technicka zprava ke stavebrechnologického projektucast A.

provedeno snizeni jeji nivelety. Minimalni poZadw&anormova pijezdna vyska je
2,50m. Stezka bude upravena od mostesppotok Stavist v délce 121,58m
v pavodnim snérovém a §koveém uspeadani (S. 3,50m).

1.6.7 SO 105 Parkovisé

Na za&étku trasy po levé stransilnice objektu SO101 budou ve volném prostoru
vybudovany d¢ samostatné parkovaci plochy. Parkavi§t 1 se nachazi v mést
stavajiciho parkovi8tmezi potokem Stavi&t novou mistni komunikaci, ulici Dolni
a LibuSinskou. Bude zde celkem 63 parkovacich misho 4 pro invalidy.

1.6.8 SO 121 Dopravni znéeni datasné

Béhem stavby bude instalovano ¢dsné dopravni zgani, které bude sestavat ze
svislych dopravnich ziak a mobilniho sstelného signalizéniho zaizeni. Tyto budou
fidit a upravovat provoz na komunikacich dle postgpavebnich pracitpdevsim
v oblasti kolem silnice 1/37 a Wonkovy ulice.

1.6.9 SO 122 Dopravni zndeni trvalé

V projektové dokumentaci je navrzeno vodorovné depi zngeni s reflexni Gpravou
a definitivni vodorovné zri@ni. Rechody pro chodce wiovatce se silnici 1/37 se
vyznai v Sice 4m. Velkoplosné svislé zflegy jsou navrzeny lamelové ocelové
pozinkované s reflexni Upravatidy 2, sloupky z fihradové konstrukce.

1.6.10S0O 201 Most fres Sazavu
Popis tohoto objektu je uveden samostatn

1.6.11S0 202 Oggrna zed’ v km 0.263-0.333

Pro ziskani prostoru na parkowis&. 2 v mis¢ byvalého dopravnihofi$t¢ bude
vybudovana ofrna zel’ z prefabrikovanych Stipanych bibk/ délce 72,60m o vySce
0,25-1,70m, ktera bude podporovat zensld@so s chodnikem a vozovkou.

1.6.12S0 301 De8ova kanalizace

Stavajici odvedeni dédvych vod ze silnice 1/37 a 11/353 bude zachovaihaopni,
dojde pouze k vyrné potrubi a reviznich Sachet. Nowavrzena mistni komunikace
v Useku 0,150-0,380km bude odveéda pomoci nové dédvé kanalizace, ktera bude
vyusgna do tokureky Sazavy stavajicim vytokem kanalizace.

1.6.13S0 302 Jednotna kanalizace na ul. Jungmannova

Stavajici jednotné kanalizace vidovatce ul. Jungmannova, Dolni a Wonkova budou
rekonstruovany. Nové kanalizace budou navrzenynzekénového potrubi, které se pod
vozovkou obetonuiji.

1.6.14S0 351 Relozka vodovodu DN150 a fFipojky

Stavajici vodovod PVC 160 viikovatce ul. Jungmannova, Dolni a Wonkova bude
rekonstruovan v délce 132 m. Nové potrubi budérolvého potrubi DN 150
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1.6.15S0 401 Véejné oswtleni

Nov¢ instalovana svitidla VO zajistitgdepsané ostleni now¥ budované mistni
komunikace na sidlisti Klafar, jakoz i agkeni ¢asti gilehlého parkovidt a prechod:
pro chodce naikovatce ulic Dolni, Jungmannova a Wonkova.

1.6.16S0 410 Relozky a ochrana kabek E.ON

V prostoru stavby se nachézeji kabely NN a VN 22¥\misg kiizeni s komunikaci
budou ochragny chranékou pripadre pielozeny.

1.6.17S0 420 Relozka a ochrana vedeni Telefénica O€R, a.s.

V prostoru stavby se nachézeji metalickél®eaci kabely Telefonica O2. V mést
kiizeni s komunikaci budou ochegry chrantkou pripadré preloZzeny

1.6.18S0 430 Relozka a ochrana vedeni SATT a.s.

V km 0,263 v southu s kabely Telefénica O2riki planovanou komunikaci trasa
televizniho kabelového rozvodu. Jedna se ofpak®axialni kabel a trubky pro vedeni
optickych kabel.

1.6.19PS 440 SSZ Jungmannova-Dolni-Wonkova

Na kizovatce ulic Dolni — Jungmannova — Wonkova budaudpvano nove SSZ, které
bude zahrnovatadi, kabelové rozvody ke stoZém a induknim smygkam, &etrg
jejich pokladky.

1.6.20S0 501 Relozka STL plynovodu

Stavaijici trasa plynovodu bude odkiaa podél nové mistni komunikace do mista s jeji
mensi dkou, gekiiZi ji na druhou stranu a pod chodnikem se vratpidadni trasy.
Celkova délka felozky bude 42m.

1.6.21S0O 510 Relozka horkovodu

V misg stavajiciho parkovis§tmezi potokem Stavi§ta sportovni halou se nachazi
horkovodni potrubi. Nova trasa horkovodu bud&rmt napojenim na stavajici potrubi
v mist za jeho pechodem fes potok Stavigt Odtud bude pokeavat v soubhu se
silnici a napoji se na stavajici potrulieg jeho vstupem do sportovni haly. Celkova
délka gelozky je 158m.

1.6.22S0 801 Vegeténi upravy

Nedilnou souasti stavby jsou vegetai Upravy. Jejich cilem je vytvib novou zeld,
kterd nahradi zeteodstragnou a bude eliminovat negativni vlivy vzniklé praemn na
now vybudované komunikaci. Druhové sloZeni navrzersasy vychazi z podminek
stanovist i z funkci, které ma zebenaieSeném Uzemi plnit. Jejim zakladem budou
druhy devin pivodni a zdomac#eé nebo kultivarydchto.

18



Technicka zprava ke stavebrechnologického projektucast A.

2 SO 201 MOST RES SAZAVU

Diplomova prace se dale zabyva realizaci hlavntheebniho objektu, jimz je objekt
SO 201 Most fes Sazavu.

2.1 IDENTIFIKA CNi UDAJE

Stavba

Nazev stavby Mistni komunikace — sidli€lafar na ul. Dolni
Zdar nad Sazavou

Nazev objektu Mostips Sazavu

Katastralni obec dar nad Sazavou

Kraj Vyscina

Investor Mesto ZPar nad Séazavou, Zizkova 1 5910@4f
nad Sazavou

Spravce objektu Msto ZFar nad Séazavou, Zizkova 1 5910@°4f
nad Sazavou

Projektant objektu Dopravoprojekt Ostrava spolos.r
Masarykovo nanx. 5

Pozemni komunikace Mistni komunikace
Smerove: v oblouku R=1460m
Vyskové: gimé ve sklonu 2,33%

Charakteristika objektu: spojitd tramova konstrukae trech polich
z monolitického pedpjatého betonu zaloZena na
pilotach

Délka gremoséni: 77,61m

Délka mostu: 92,96m

Délka nosné konstrukce: 80,21m

Rozpgti poli: 23,3+32,2+23,3m v ose

Sikmost mostu: 57,7°

Volna Stka mostu: 8,00m

Sirka pitichoziho prostoru:  2,0m

Sitka mostu: 11,55m

VysSka mostu nad terénem: max. 8,4m

Stavebni vyska: 1,59m

Plocha nosné konstrukce: ~ 894,34m

Zatizeni mostu: A dI€SN 73 6203, Zatizeni mdst

2.2 CHARAKTER P REKAZKY A P REVADENE KOMUNIKACE

Kategorie mistni komunikace je MS 9/508k&i komunikace mezi obrubami na miofgt
navrzena v $ce 8,0m. Na mostje navrzen jednostranny chodnik vlevekgi2,0m.
Trasa komunikace na mégirobiha v celé délce v kruhovém oblouku paiaim1460m.
Vyskowe trasa komunikace probiha ve stoupani 2,33%. Ddrgg@sti mostu do km
0,412 zasahuje vyduty oblouk poldm 12 000m. Mostni objekt v prvnim poli
prekratuje cyklistickou stezku, ve igdnim poli vodni tok Sazava a wettm poli pak
zaplavovy prostor pod pravynidhem vodniho toku.
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2.3 UZEMNIi PODMINKY

Mostni objekt se nachazi v extravilanegsta Z'aru nad Sazavou.

2.4 GEOTECHNICKE PODMINKY

Pro poteby projektu mistni komunikace s mostnim objektefespSazavu byl
zpracovan geotechnickyimkum. Geologické podminky pro zaloZeni mostnihekiioj
vyplyvaji z provedenych vt Vrty byly doplreny sondamidzké dynamické penetrace
DP1 az DP4. Zéchto vrh byly vyhodnoceny geologické profily v ose mostu
a v mistech pitii a oggr pro stanoveni optimalniho zaloZeni mostniho dhjeondy
na levém behu prokazuji fitomnost vrstvy navazek, zejména v raistajni ogry OP1

a pigito-Sttrkovych naplav potoka StaviSta Sazavy, skalni podklad temy
biotitickymi rulami se pak nachazi v hloubce cca@n7,u ogry OP1, resp. v hloubce
5,3m u pilteP2. Sondy na pravémighu vykazuji pitomnost vyplavovych pé#to-
hlinitych sediment splavenych zilehlého pravéhoiehu s pevnym skalnim podlozim
tvorenym navtralymi rulami v hloubce kolem 6,0m v blizkostiipd P3. Tento skalni
podklad pak potkud vystupuje u pravého svahu Sazavy @rppOP4. Na zaklatd
provedeného fizkumu bylo navrzeno hlubinné zaloZeni objektu n&omamérovych
pilotach, openych o vrstvu nairalych rul.

2.5 TECHNICKE RESENi MOSTU

2.5.1 Popis konstrukce mostu

ZaloZeni mostu

Pti navrhu zaloZeni byly brany v dvahu vysledky a awopeni geotechnickych
prizkumi. ZaloZeni vSech podp mostu je hlubinné na velkapnérovych vrtanych
pilotach. Piloty jsou ofeny do skalniho podlozi, tieného biotitickymi Zulami. Qjpy
jsou zalozeny na 9ks pilot o jmenovitémiumperu 900 mm. Pod zaklady pqili je
navrzeno 6 ks pilot jmenovitéhotpnéru 900 mm. Piloty jsou z betonu C 25/30 XA2.
Spodni stavba

Pilite jsou navrzeny &y konstantniho mifezu po celé vysSce. Vigném fezu jsou
obdélnikové o rozgrech 5.50 x 1.20 m s oslabenim tltkyg s€ny na 0.9 m ve gdni
¢asti. Na hlavach pitéi jsou vybetonovany loziskové bloky v rozitd.02 m. Ogry jsou
navrzeny s tloukou diku 1.65 m, do kterych jsou vetknut&gidda s koncovymi
vylozenymic¢astmi. Na uloznych prazich jsou vybetonovany lodekbloky z betonu
C 35/45 XD3,XF4. Na za&vnych zidkach ofr jsou uloZzeny na vrubové klouby
piechodové desky dl. 4,0m z betonu C25/30 XF1. Kakst rubu opr a kidel a mista
trvale umistna pod povrchem terénu budou dpay nakrem penetrénim a nasledh
izolacnimi nagry.

Nosna konstrukce

Nosna konstrukce mostu je navrzena jako spojitynikos tech polich s tramovym
piicnym fezem se symetrickymi konzolami z monolitickéheéedpjatého betonu.
Rozpeti krajnich policini 23.30 m, sedniho pole fes Sazavu pak 32.2 m. Konsténk
vySka gicnéhotezu je po celé délce mostu konstantniird 1.50 m, celkova Bia
nosné konstrukce je 11.15 mik& tramu pi spodnim povrchu je 4.55m, vyloZeni
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konzol¢ini 3.10m i zkoseni bonich sén 0.2 m. Tlougka konzol na koncich je 0.250
m, ve vetknuti do trdmu 0.51 resp. 0.56m. Hornirgownosné konstrukce sleduje
strechovity sklon vozovky 2,5% s protisklony 2.0% pddodnikovouiimsou vlevo

a 8% podiimsou vpravo. Nad @pami jsou navrzeny koncovéipniky na délku 1.30 m

v ose mostu. fedmti konstrukce je navrzeno tak, abyigptalo pozadavkyCSN 73
6207 "Navrhovani mostnich konstrukci gegpjatého betonu" pro navrh omezeného
predpiti. Pro nosnou konstrukci je navrzen betdafdyt C 30/37 - XF2. Nosna
konstrukce je op#&na celoploSnou izolaci z modifikovanych asfaltdvyzolainich
padi s odvodinim jejiho povrchu odvawva’i celoploSné izolace. CeloploSna izolace
provedena pod konstrukci Zelezobetonoviiths a chodniku na mdsfe ochragna
dalSi vrstvou izolace ffpadre izolace s povrchem potazenym kovovou folii.

2.5.2 Vybaveni mostu

Loziska

Pro uloZeni nosné konstrukce na spodni stavbu bpdozita hrncova loziska. Na gili
P2 je navrzeno lozisko pevné a v3eésm pohyblivé, na ostatnich poghach jsou
navrzena jednosémeé posuvné a vsesime posuvne loziska. Na é@ch jsou navrzena
loZiska na maximalni svislou unosnost 3.0MN, ndimich piliEich tnosnosti 8,0MN.
Dilata¢ni zawéry

Nad ogrami jsou osazeny povrchové dilatazavry. Nad ogrou OP1 dilaténi zawr
pro posun £20mm, nad &mu OP4 pro posun +45mm.

Rimsy

Rimsy na most jsou navrzeny jako monolitické Zelezobetonové. d@ikova iimsa
vlevo Stky 2,75m, svodidlovatimsa vpravo $ky 0,8m.VySkafims je 500mm
a vyloZeni pes nosnou konstrukci 200mm. Povrch chodnikibnésy je ve sklonu 2%
do vozovky, povrch svodidloviémsy 8%. VySka obruby je 150mm, na stravodidla
se

zkosenim hrany 100/100mm. Odrazna imitrana chodniku je zkosena ve sklonu 5:1
a zkosena 30/30mnRimsy jsou navrzeny z betonu C 30/37 XD3,XF4. Poyiofs je
opaten ochrannym nétem hydrofobnim OS - C, wipact pochozi plochy chodniku
nagrem OSD.Rimsy budou kotveny do nosné konstrukce dedprtanych otvar
ocelovymi kotvami.

Zabradelni svodidlo a zabradli

Zabradli — vySky 1,1m je navrZzeno na stéarhodniku jako ocelové, probiha po délce
nosné konstrukce aikllech v celkové délce 92,8m. Je kotvenarithes pomoci patnich
desek na kotevni Srouby.

Zabradelni svodidlo- ocelové ZSNH4/H2 na protivodni stéamostu bez chodniku
probih& po délce nosné konstrukceiadllech v celkové délce 93,0m.

Odvodnéni mostu

Vzhledem ke gechovitému sklonu vozovky na mégsou navrzeny odvamvase po
obou stranach mostu (po 5ksi xazdém obrubniku) ve vzdalenosti 18m. Odpad
Z odvodiovatt je sveden pod most. Svody odviogatt pied o@grou OP1 jsou svedeny
po opEfe a drendzi do Sazavy. tetinach vzdalenosti mezi odvavadi jsou umisgny
odvodiovate celoplodné izolace nosné konstrukce mostu.

Oswtleni na most

Na most v chodniku po levé stranprobiha kabel vejného os#tleni a jsou zde
umiseny 2 stoZary viejného osstleni. Stozary viejného oswtleni jsou umisiny na
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chodniku za pijezdnim profilem komunikace, tj. 0,5m od hrany diriku. Veaejné
oswtleni jereSeno v objektu SO 401.

2.5.3 Statické a hydrotechnické posouzeni

Nosna konstrukce mostu byla posouzena v zakladenbch s navrzenymigdpstim
konstrukce. Row¥ bylo posouzeno hlubinné zaloZzeni mostu a bylogueno zakladni
posouzeni spodni stavby.

2.5.4 Zvlastni zarizeni na mosg

V levéiimse probihaji chraéky PVC DN 110 u¥ené pro kabely wejného osstleni
véetre rezervnich chraek pro dalSi kabelova vedeni, celkem 3ks cligdni

2.6 VYSTAVBA MOSTU

2.6.1 Postup a technologie stavby mostu

V piipack tohoto mostniho objektu séguipoklada nasledujici postup vystavby:
- sejmuti ornice

- vykopy pro zaloZeni spodni stavby objektu

- hlubinné zaloZeni objektu

- vystavba spodni stavby mostu

- UloZné bloky lozisek a osazeni loZisek

- izolace spodni stavby proti zemni vihkosti

- zasypani spodni stavby (pouze spadhst)

- vystavba vodorovné nosné konstrukce

(predpokladany postup betonaze nosné konstrukceggnom celku na pevné
skruzi)

- zasyp spodni stavby mostu s napojenim na naseprkkace na fedmostich

- Uprava pechodovych oblasti a betondephodovych desek

- izolace vodorovné nosné konstrukéewe odvodréni

- provedeni dilaténich z&¢ra na most

- fimsy a chodniky na mast

- rampové napojerfims a chodnik na nezpewnou krajnici konstrukce vozovky
- vozovka na mosta na pedmostich

- odvodréni povrchu mostu a odvodni mostu

- Upravy pod mostem

- osazeni zabradelniho svodidla ZSNH4/H2 a ocelowBbstniho zabradli

- naery konstrukce mostu

- Upravy pod mostem a nasykomunikace naigdmostich mostu

- zalivky podél vozovky a v misdilatatnich zaéra

- dokortovaci prace a upravy.

Technologie vystavby mostu:

- Konstrukce spodni stavby je zaloZena v t#aych stavebnich jamach

- Spodni stavba je zaloZena hlubima vrtanych pilotach DN 0,9m délky 5,0-7,0m
- Driky oper a Kidel mostu jsou navrZzeny ro¥hz monolitického Zelezobetonu
s vystavbou do systémového s betonazi v jedné etap

- Vodorovna nosna konstrukce je budovana na pewmeisz monolitického
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piedpjatého betonu s betonazi v jedné &tap
- Zasyp konstrukce spodni stavby mostu bude defigitproveden az po kompletnim
provedeni konstrukce mostu.

2.6.2 Specifické pozadavky na technologii stavby

ZaloZeni mostniho objektu je navrZzeno na hlubinngékladech. Zakladani objektu
bude provedeno s dohledem na kontrolu GémaloZeni ¥etné shody pedpokladaného
horninového zdtdéni zakladovych posri. Konstrukce spodni stavby je provedena z
monolitického Zelezobetonu do systémového BetdrvVodorovna nosna konstrukce je
budovana na pevné skruZi v jedné &tap

2.7 SOUVISEJICi OBJEKTY STAVBY

SO 001 Fiprava uzemi

SO 101 Mistni komunikace ul. Dolni-Klafar
SO 104 Uprava cyklistické stezky

SO 301 Defové kanalizace

SO 401 Véejné os¥tleni

SO 801 Vegetai Upravy

2.8 VZTAH K UZEMi

Stavba objektu mostui@s Sazavu se dostava do kontaktuékterymi stavajicimi
sitmi. Jedna se zejména o rovybudovany kanalizai sk&rac DN 800 na levém
biehu ged ogrou OP1, probihajici podél cyklistické stezky. Sem se stezkou
rovreZz probih& kabel wejného osgtleni.
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Koordinani situace stavbycéast B.

1 SITUACE STAVBY

Stavba se nachéazi pobliz centrésta ZParu nad Sazavou. Stavba mostu a souvisejici
pozemni komunikace spoji élvméstskeé ¢asti doposud rozdené fekou Sazavou
a vyznamg tak ulelti provozu mostu v centrugsta. Stavba mostu se rozklada na obou

biezichieky a zasahuje do prostoru dopravniliisth a cyklistické stezky na levém
bfehu a nevyuZivaného praveh@lu viz vykres situace.
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Obr. 1 Prehledna situace
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2 SIRSI VZTAHY DOPRAVNICH TRAS

Pro poteby stavenist bude %izeno hned &kolik pristupovych komunikaci. Hlavni
piistup na staveni§tbude z kKizovatky ulic Jungmanova a Dolni. V doldopravnich
omezeni fi rekonstrukci této kzovatky bude mozno vyuzitiistup z ulice LibuSinska
a také z prostoru sportovni haly. Dal&ispup bude #zen z druhého ifiehu z ulice
Sazavska. StavenisStni komunikace na obdazibh budou propojeny dasnym
piremosénim. Vjezdy a dopravni zdani jsou zakresleny na vykresechiilghach.

Hlavnim stavebnim materialem je bettsid vyztuz dovazena z palky Ferona
v Brné na Vidaiské 89.

Zdarnad SazavouQ, g 'ove Mésto

na Moravé Olesnice
(19} Letovice
L Bystrice nad
Noveé Vesell Pernitejnem ;
§3 Kunstat Svitavka
Boskovice
Bohdalov RoZna
EE
Nedvedice Lysice
Doubravice
nad Svitavou
il ; : : Cerna Hora
. Netin Enl Lomnice
Mefin.,_ Kiidanov Rajecko
wreriice . Blansko
Velke Mezirici 3 | Edi |
Tisnov Jat
Et Drasov
ﬁ 55 mln Cebin Vranowv
i Kurim Adamov
Veverska
Budigov Bityska
_ BANO-RECKOVICE oeho?
risky A MOKRA HORA
BANOC-KRALOVD .
A = Zhraslav POLE Mokra
Trebic Visdislay ™ B Namésf nad Ricany BAND.LISEN
Stafed e Dslavou o
StriteZ R ? 4 Podal
OsIce " " w d ¢
(23] [ Videnska 291/
25750V 19 TR B "
Moravany . BENO-TURANY
Oslavany Modrice

Obr. 2 Dopravni trasa vyztuze

DalSim vyznamnym materidlem jeerstvy beton. Ten bude na stavbu dodavan
z mistnich betonaren. Betonarny jsou vzdaleny Sutjindy od stavenist Pro betonaz
nosné konstrukce se zajisti nahradni betonarnaelleéh Meztici nebo v Jihlay.
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Koordinaini situace stavbyc¢ast B.

Betonarna Heidelberg Cement

{uaonn asiics Stoviin)

Obr. 4 Dopravni trasa beton 2
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Koordinani situace stavbycéast B.

Jednotlivé prvky podrneé konstrukce &etre IP nosnik budou dovazeny ze skladu
Stavebni obnovy Zeleznic a.s. ze Sazavyard nad Sazavou vzdalené 7km od stavby.
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Obr. 5 Podprna konstrukce
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Casovy a finatini plan stavby-objektovyéast C.

Casovy plan stavby byl zpracovan v programu MS Rtop®10. Postup vystavby je
zpracovan dle logickych a technologickych potupo gipraw Uzemi se zme se
stavbou mostni konstrukceglBem provadni mostni konstrukce se provedoielpzky
siti na stavajici komunikaci a&wu Gpravy silnice 1/37. Upravy silnice 1/37 budou
realizovany vzdy po jizdnich pruzich, tedy na @apy. Upravy komunikaci by gy
byt hotovy je& pred dokokenim mostni konstrukce. Videhu dokoovani mostniho
objektu se zéne provadt pokladka vrstev vozovky komunikace Klafar, ktesa
nasled® napoji z obou iehi na dokokdeny most pes Sazavu.

Finartni plan je zpracovdn na zaktadzaazeni jednotlivych objelt do
technickohospodakych ukazatél S vyjimkou rekolika nez#aditelnych objekt,
u kterych byla cena odhadnuta. Cena mostniho abjbita stanovena na zaktad
polozkového rozp&iu zpracovaného v programu Eurocalc 3.

Ozn&eni Nazev JSKO mj. | MnoZstvi]  K&/mj. Cena

SO 001 | Riprava Gzemi 823.21.1.1] 2m| 1305 446,00 K 582 030,00 K
SO 002 Ef(ieér%olice budovy dopravnihp e 1800 231278 4 163 000,00 K
SO 101 | MK Dolni-Klafar 822.23.7.5 m 3827 2 610,00 K 9 988 470,00 K
SO 102 | Uprava Wonkovy ulice 822.26.7.5| 2m| 1726 241000K| 4159 660,00 K
SO 103 | Uprava silnice 1/37 822.25.7.5 “m| 3076 | , 41500 K| 7 428 540,00 K
SO 104 | Uprava cyklistické stezky 822.6.7.5 2m 461 1.979,00 K 912 319,00 K
SO 105 | Parkovise 8225531 | M | 2865 | 4 ,0500| 402532500 K
SO 121 | Dopravni zigeni d&asné ks 84 952,38 Kt 80 000,00 K
SO 122 | Dopravni zeeni ks 39 | 256410k 100 000,00 K
SO 201 | Most pres Sazavu 821.11.3.1 °m 867

34914,65 K| 30271 000,00 K

SO 202 | Opérné ze v km 0,263-0,333 815.41.1.1 m 31 6 550,00 K 203 050,00 K

SO 301 | De¥ova kanalizace 827.21.A3.1.1 m 229 6 010,00 K 1376 290,00 K
Jednotn& kanalizace na ul.

SO 302 5 ngmannova 827.21A3.1.1 'm | 515 | 501500 Kk| 3095 150,00 K
Pielozka vodovodu DN 150 &

SO 351 pripojky 827.11.A2.1.1 m 153 279500 K 427 635,00 K

SO 401 | Verejné osvtleni 828.75.4.1 ks 26 12 571 15 K 326 850.00 K
Pielozka vedeni Telefonica

SO420\ 5 R 82882211 m| 102 | 395157 400000,00 K
PieloZzka a ochrana vedeni

SO 430 SATT a.s. 828.79.1.1 m 48 4 166,67 K 200 000,00 K

SO 440 | PS SSZ 828.75.4.1 ks 9 | 3333333k 300 000.00 K

Celkem 72 879 483,00
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Studie hlavnich technologickych etap SO 201 Més$ pazavu éast D.

2.1 ZAKLADNIi UDAJE O STAVB E

Stavba

Nazev stavby Mistni komunikace — sidii8iafar na ul. Dolni
Zdar nad Sazavou

Nazev objektu Mostips Sazavu

Katastralni obec dar nad Sazavou

Kraj Vysciina

Investor Meésto ZT'ar nad Sazavou, Zizkova 1 591084%
nad Sazavou

Spravce objektu Msto Zar nad Sazavou, Zizkova 1 59104°4%
nad Sazavou

Projektant objektu Dopravoprojekt Ostrava spolos.r
Masarykovo namg. 5

Pozemni komunikace Mistni komunikace
Smerove: v oblouku R=1460m
Vyskoveé: gimé ve sklonu 2,33%

Charakteristika objektu: spojitd tramova konstru@diech polich
z monolitického pedpjatého betonu zaloZzena na
pilotach

Délka gemoséni: 77,61m

Délka mostu: 92,96m

Délka nosné konstrukce: 80,21m

Rozpeti poli: 23,3+32,2+23,3m v ose

Sikmost mostu: 57,7°

Voln4 Stka mostu: 8,00m

Sitka pifichoziho prostoru:  2,0m

Sitka mostu: 11,55m

VySka mostu nad terénem: max. 8,4m

Stavebni vyska: 1,59m

Plocha nosné konstrukce: ~ 894,34m

Zatizeni mostu: A dI€SN 73 6203, Zatizeni mdst
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Studie hlavnich technologickych etap SO 201 Més$ pazavu éast D.

2.2 POPIS STAVEBNIHO OBJEKTU

Jedna se o Zelezobetonovou dodlatepiedpjatou tramovou konstrukci trojpdlového
mostu. Kategorie komunikace je MS 9/50tk&ikomunikace je 8,0m. Na mase dale
navrzen jednostranny chodnikil§i 2,0m. Trasa komunikace probiha v oblouku
o polon&ru 1460m. VySkow trasa komunikace stoupa ve sklonu 2,33%. V prvodin
mostni konstrukce igkratuje cyklistickou stezku. Ve druhém poli patéku Sazavu
ave fetim poli zasahuje do zaplavového Uzemi. ZaloZeostinje na hlubinnych
velkoprimérovych vrtanych pilotach dpnych do skalniho podlozi. Piloty jsou
zalozeny zbetonu C 25/30-XA2. Zelezobetonové iilijsou konstantniho
obdélnikového pitezu z betonu C 30/37- XF2, XD1. @y jsou navrzeny také
Zelezobetonové z betonu C25/30- XF2, XD1. Nosn&kakce je navrZzena jako spojity
nosnik z monolitického iedpjatého betonu. Nosna konstrukce je z betonu
C 30/37-XF2. Nosna konstrukce je afsia celoploSnou izolaci z modifikovanych
asfaltovych pas Pro ulozeni nosné konstrukce na&rmgpa pilice jsou pouzita pevna

i vSesnérné pohybliva hrncova mostni loZziska na maximalni Iswisinosnost 3MN

a 8MN. Nad oprami jsou osazeny mostni dilam zawry, které slouzi k oddeni
nosné konstrukce od &p Mostnitimsy jsou navrzeny jako Zelezobetonové monolitické
Z betonu C30/37-XD3, XF4. Povrdlims je dale op&tn hydrofobnim nétem. Na
fimsach je dale osazeno mostni zabradli vysky 1kiené probiha po celé délce mostni
konstrukce. Zabradli je kotveno pomoci patnich kles&otevnich Sroub Dale je na
fimsach umigho ocelové zabradelni svodidlo ZSNH4/H2 na oboansich mostu.
Odvodréni mostu zajifuji odvodiovate umiséné po obou stranach mostu v osové
vzdalenosti 18m. Voda z odvisavai je dale svedena pod mostni konstrukci a dale
smeérem k ogie OP1, kde je pomoci drendze svedendelty Sazavy. Na mosisou
dale osazeny dva stozaryremého osvtleni umiséné na chodnikovémse.

Postup a technologie stavby mostu

- sejmuti ornice, vykopy pro zaloZeni spodni stavbjektu

- hlubinné zaloZeni objektu

- vystavba spodni stavby mostu

- UloZné bloky lozZisek a osazeni lozisek

- izolace spodni stavby proti zemni vihkosti

- zasypani spodni stavby

- vystavba vodorovné nosné konstrukce

- Uprava pechodovych oblasti a betondephodovych desek

- izolace vodorovné nosné konstrukeete odvodreni

- provedeni dilaténich z&¢ra na most

- fimsy a chodniky na mast

- vozovka na mosta na pedmostich

- odvodréni povrchu mostu a odvodmi mostu

- osazeni zabradelniho svodidla ZSNH4/H2 a ocelowBbstniho zabradli
- naery konstrukce mostu

- Upravy pod mostem a nasykomunikace naigdmostich mostu

- zalivky podél vozovky a v misdilatainich za¥ri, dokortovaci prace a Upravy.
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Studie hlavnich technologickych etap SO 201 Més$ pazavu éast D.

2.3 CLENENI ETAP HLAVNIHO STAVEBNIHO OBJEKTU

Hruba spodni stavba

= Zemni prace

» Provéaeni pilot

» Zaklady ogr a pilita

=  Provadni opsr a pilifa
» |zolace spodni stavby
» Mostni loZiska

Hruba vrchni stavba

» Podgrna konstrukce

= Provaani nosné konstrukce
* Mostnifimsy

= Pfechodové oblasti

= Konstrukce vozovky

Dokonéovaci prace a mostni vybaveni

= Zabradelni svodidla
=  QOcelové zabradli

2.4 POPIS STAVENISTE

Staveni&t se nachézi v blizkosti sportovni haly a obytnéhliss v méstské casti
Libusin. Cast komunikace probiha po stavajici mistni komugiika ulici Libusinska.
Mostni konstrukce zasahuje z velkésti do prostoru dopravnihdi$te a cyklistické
stezky. Pro vystavu hlavniho, ale i dalSich stai@bwobjekfi se vyuzije¢ast prostoru
po dopravnim Hsti, kde se #di za&izeni stavenigt K propojeni obou iehi feky bude
ziizen provizorni most z nosrikP60, ktery bude slouzit k dopr&astroji, materiah

a pracovnil. Skladovani materialu bude umeao na zbyvajicim prostoru dopravniho
hriste.
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Studie hlavnich technologickych etap SO 201 Més$ pazavu éast D.

2.5 HRUBA SPODNIi STAVBA

2.5.1 Zemni prace

V této etap je poteba odstranit drobné tea stromy z pravéhadhu a sejmuti ornice

z pravého i levéhoiBhu. Odstraéni stromi a kéi bude provedeno &né. Sejmuti
ornice zajisti pasovy dozer. Ornice bude uloZenadewonii, ze které bude vyuZzita
v zawrecné fazi vystavby. Nésleduje Uprava stavenisto pojezd vrtné soupravy.
Zbudovani sjezdu z pravéheéehu. Pro ddasné propojeni levého a pravéhehu bude
pies feku Sazavu vybudovano mostni provizorium v délce 8mosnik 1P60
uloZzenych na betonovych siémich panelech. Dale demontadZz oploceni dopravniho
hristé, odfrézovani Ziviného krytu dopravniho fi$t¢ a cyklistické stezky. dmto
pracim se dale&nuje SO001 Hprava stavenist

Vykaz hlavnich materiaha:
Sejmuti ornice: 83,2
Piebyte&na zemina: 460

Pocet pracovnikii:
Strojnik: 5
Délnik: 4

Geodet: 1

Strojni sestava:

Rypadlo CAT 316D

Rypadlo nakladaJCB 4CX
Sklap¢ Tatra 815

Vibra¢ni vdlec Ammann ASC

2.5.2 Provadéni pilot

Vrtné prace budou provédy z pedem pipravenych zpewnych pracovnich ploch,
umozujici pojizdni vrtné soupravy a dovaserstvého betonu. Piloty budoueplem
vytyceny geodetem stavby dle realinéd dokumentace. V prostoru pilot se zbuduje
zpevreény najezd pro vrtnou soupravu a zpé&wva plocha pro osazeni armokos
a betonéz pilot. Dale budegulem vymezena mezideponie, v mistavby, pro uloZzeni
vyvrtu z pilot. Dle limitnich parameir vrtné soupravy Soilmec R-620 smi byt
maximalni podélny sklon zpetmé komunikace v transportni poloze 15%#&mpy sklon

2°, v pracovni sesté&je maximalni podélny sklon 5°.

Dle realiz&ni projektové dokumentace jsou navrzeny velkogrové vrtané piloty
praméru 900mm z betonu C 25/30-XA2. Poloha pilot a vy&kairovea hlav pilot je
uréena soiadnicemi dle realizani dokumentace. Polohové a vyskoveé vetyi pilot
véetrg zaji¥ovacich bod provede geodet zhotovitele. Piloty budou vrtangwesdo
piedem pipravenych betonovych Sablon ve tvétuerce o strah900mm. Po provedeni
pilotdZze budou Sablony odbouranyii Provadni vrtu prvni piloty bude na misto
piizvan geotechnicky dozor investora, ktery posoudite&né geotechnické pairy
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Studie hlavnich technologickych etap SO 201 Més$ pazavu éast D.

a ipadné zrany oproti realizani dokumentaci zaznamena do stavebniho deniku. Vrty
pilot budou provaghy rotani technologii vrtnou soupravou Soilmec R -620 RS
do predepsané hloubky. Vrty budou pro¢ad jako pazené ocelovou paznici @&jgim
praméru 900mm. Aby nedochazelo k zavaleni nebo provalehi zeminou, bude
pazeni postupovat spél@ s vrtnym nastrojem. Pazeni budi&g vrtnym nastrojem
min. 0,5m. Vyvrt zeminy bude odvezen na mezideporimisgé stavby
rypadlonakladéem. Vyztuz pilot bude na stavbu dopravena ve &ranmokos
zhotovenych dle projektové dokumentace sf@les hutnimi atesty vyztuze. ArmokoSe
budou ulozeny na fdwnych podkladcich a bude zamezeno jejich cimténi

a deformaci. Red usazenim armokid3rovede TDI jejich kontrolu a odsouhlaseni.
Usazeni armokasse provede pomoci automobilnihddeu (vrtné soupravy) do vrtu
piloty. Predepsané kryti betonu zajisti distahkrouzky umistné na armokoSich. Se
souhlasem TDI Ize z#& s betonazi pilot.

Cerstvy beton bude dodavan plynulymi dodavkami zmhisbetonarny pomoci
autodomichawai. Ve vrtech vé&sné blizkostireky I1ze @ekavat podzemni vodu, ktera
musi byt ped betonazi Werpana. Do Werpaného vrtu se beton uklada sypakovou
rourou s nasypkou 1,5m, aby se zabranilo rozmisetoinu o siny vrtu nebo o vyztuz.
Jednotlivé piloty budou nadbetonovany o 0,5m. Rin&ch budou piloty odkopany na
arovei dle projektové dokumentace. Po vybetonovani 200 wnstvy podkladniho
betonu budou piloty odSramovany tak, aby hlavy tpiiyly 20 mm nad Udrovni
podkladniho betonu. Po dokami pilotdZze se provede 8ravé a vysSkové provedeni
pilot a budou provedeny zkousky PIT. O provedetiiksaz pilot bude zhotoven zaznam
o0 vyroke piloty.

Vykaz hlavnich materiaha:
Beton C 25/30 XF3: 107,84m
Vyztuz pilot: 11,24 tun

Pocet pracovniki:
Strojnik: 4
Délnik: 2

Geodet: 1

Strojni sestava:

Vrtna souprava Soilmec R-620
Autodomichava Man TGA
RypadlonakladaJCB 4CX

2.5.3 Zaklady opér a pilira

Po dokoweni pilotaze se provedou vykopové prace pro zhoticxékladi opsr a pilit.
Jamy pro zaklady budou odvaghy ryhou dofeky Sazavy. Poipvzeti zakladové spary
bude proveden podkladni beton C12/15-XA1 tl. 200nukiadanicerstvého betonu
bude probihatifimo z autodomichava do vykopu. Povrch bude stazen lati a zahlazen
dievenym hladitkem. Po zatvrdnuti podkladniho betonpregede odbourani hlav pilot
20mm nad podkladni beton. Na taktdippaveny a vyistény povrch Ize provéad
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bednici a Zelezaké prace. Pro betonazéom piliita bude #izeno systémové beéim.
Povrch zakrytych konstrukci je dle realimd dokumentace z tvrzenychrgklizek
systémového bedni. Uprava povrchu viditelnychéasti spodni stavby bude
z hoblovanych prken kladenych svisle na polodré#kna budou fixovany vruty se
zapustnou hlavou. Bedini musi byt ped betonazicisté aoSéeno pomoci
odbediovaciho prosedku. Ped zahajenim betonaze pébbe kontroladsnosti bedéni

a dotaZeni tahel. Viditelné hrany konstrukce sesizkmmoci list 20x20mm. Geodet
zaneii tvar konstrukce dle dokumentace.

Vyztuzovani opr a pilita bude probihat v bedni pomoci vyztuznych pritdle
realiza&ni dokumentace. Vyztuz nesmi bythem dopravy, manipulace nebo ukladani
poSkozenaci zneistena. Kryti vyztuZze bude zajiSto distadnimi podlozkami
minimalns 4ks/nf. Vyztuz bude spojovana vazanim vazacim dratem.

BetonadZz do vybedmych zaklad bude probihat z autodomich&earovnongrné ve
vrstvach 0,3m z maximalni vySky 1,5m z betonu CG3@5KF, XD1. Kazda vrstva bude
vibrovana ponornymi vibratory o fiméru 40mm. Povrch bude srovnan lati a uhlazen
dievenym hladitkem.

Vykaz hlavnich materiahi:

Podkladni beton C 12/15: 35,97m
Vyztuz zaklad: 9,974tun

Beton zaklad C 25/30-XF,XD1: 99,74th

Pocet pracovniki:
Strojnik: 5
Délnik: 6

Geodet: 1

Strojni sestava:

Rypadlo CAT 316D
RypadlonakladaJCB 4CX
Sklap¢ Tatra 815
Autodomichava Man TGA

2.5.4 Provadéni opér a piliia

Opery jsou navrzeny z betonu C 25/30 XF2, XD1. Prvikiokem bude betonaziéu
oper. Ukladani ¢erstvého betonu bude probihat pomderpadla do ppraveného
systémoveho bedni ve vrstvach 0,3m, tak aby nevznikla pracovnirapdednotlivé
vrstvy budou vibrovany ponornymi vibratory ouapséru 40m. Povrch betonu bude
nasledd srovnan lati a uhlazen hladitkem doegepsaného sklonu 3% &mam
k odvodiovacimu Zlabku. ZIabek samotny je ve sklonu 2%.r lé@bku bude zhotoven
pomoci otisku chragky PVC o pfiméru 75mm. Nasledujicim krokem je beton&idkl
opery se stejnym postupem jako fipadt diiku. Betonaz z&rné zidky a dokofeni
opér probthne az po vnesenirgdpti a zainjektovani kabelovych kanalknosné
konstrukce mostu.

Pilite jsou z betonu C 30/37 XF2, XD1. Rilibudou betonovany v jednom kroku do
piipraveného systéemového beédn Pilie maji vySku 4,083 a 4,079m. Ukladani
cerstvého betonu bude probihat pomésipadla ve vrstvach 0,3m. Jednotlivé vrstvy
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budou vibrovany ponornymi vibratory ogméru 40mm. Povrch betonu bude naskedn
srovnan lati a uhlazen hladitkem do roviny, poupdoge budoucich loziskovych blibk
zustane povrch zdrgny.

Bloky loZisek jsou z betonu C 35/45 XD3, XF4. Budbetonovany rén¢ (celkovy
objem 1,67m) do zhotoveného bedni z prken.

Vykaz hlavnich materiala:

Beton ogir C 25/30-XF2,XD1: 163,97/

Vyztuz oger: 17,16 tun

Beton pilia C 30/37-XF2,XD1: 50,28t

Vyztuz piliia: 5tun

Beton loZiskovych blok C 35/45 XD3,XF4: 1,67t

Pocet pracovnikii:
Strojnik: 3
Délnik: 8

Geodet: 1

Strojni sestava:

Autocerpadlo SCHWING S 24X
Autodomichava Man TGA
Mobilni jefab AD20

2.5.5 l1zolace spodni stavby

Zasypan&asti ogr a pilicdc budou opaeny izola&nimi natry 1xAlp + 2xAln. Hranice
naera je 250mm pod povrchem budouciho upraveného terBidiéry budou dale
chrarény vrstvou geotextilie. Pracovni spary spodni syaWudou dale izolovany
natavenim asfaltovych izafaich pas.

Vykaz hlavnich materiahi:
Lak ALP: 0,381t
Lak ALN: 0,508 t

Pocet pracovnikii:
Délnik: 3

2.5.6 Mostni loziska

LoZiska jsou na stavbu dopravovana na paletachiskajsou jiz z vyroby sestavena
a seSroubovana transportnimi SroubkedPosazenim lozisek se loziskové bloky musi
ocistit a vytyit umiseni lozZisek geodetem. LoZisko se uklada do vrstagtpetonu
tloug’ky 15mm. Plastbeton bude michan na stavlelektrické michéce. Nasleda se
loZisko vyrovna do vodorovné polohy pomoci nastaobdeh Sroub. Osazenda lozZiska
opét zan®ri geodet a zjisti se odchylky uloZeni. Po provedbafondze nosné
konstrukce se loziska uvolni odstéaim transportnich Srotib
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Vykaz hlavnich materiahi:
Lozisko hrncové 3MN: 4ks
Lozisko hrncové 8MN: 4ks

Pocet pracovnikii:
Strojnik: 1
Délnik: 2

Geodet: 1

Strojni sestava:
Mobilni jefab AD20

2.6 HRUBA VRCHNIi STAVBA

2.6.1 Podpérna konstrukce

Po provedeni zhudni zasypu zakladovych konstrukci éopa pilica Ize gistoupit
k montadzi podprné skruze mostni nosné konstrukce. Rodpu konstrukci tvid
soustava nosnik IP100 a IP50 podéenych typizovanymi podpami PIZMO
uloZzenych na betonovych panelech. Odhumusovanéfiodbd podgrami se srovna
do roviny a peneii 2m lati s pesnosti na 3cm. Nasleduje hind vrstva Sirku
v tlou¥ce 20cm. Na tuto vrstvu se umisti roznaSeci vrgtbatonovych silrinich
panel uloZzenych na vazbu. Pet vrstev Wi staticky vypa@et (1-2). Nasleduje montaz
typizovanych podr PIZMO. Podgra se sklada zeitprvki. Prvnim dilem je pata
s nanozkou. Na patni dily se ukladaiikgt. Poslednim prvkem je hlavice. Jednotlivé
dily se ksob montuji pomoci Sroub M20. Jednotlivé ¢asti pilia PIZMO se
piredmontuji na fedmontazni ploSe a na panely budou uloZzeny aatmgen. Dale
nasleduje uloZeni nosriklP100 pomoci autof@bu. Nosniky budou za&trovany
a upeviny k podgram spinacimi ®§emi. Demontadz konstrukce probiha &pan
zpisobem nez jeji montéz.

Vykaz hlavnich materiahi:

Podprna konstrukce PIZMO: 74,525t
Nosnik IP100: 93,600t

Nosnik IP50: 83,808t

Pocet pracovniki:
Strojnik: 2
Délnik: 8

Geodet: 1

Strojni sestava:

Mobilni jefab AD20

Mobilni jetab AD30

Vibra¢ni vdlec Ammann ASC
RypadlonakladaJCB 4CX
Sklap¢ Tatra 815
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2.6.2 Provadéni nosné konstrukce

Na nosniky bude viftném sndru uloZen roSt z bednicich noshiksT24. Nosniky
budou spojenyigvwenymi prvky, aby se zamezilo jejich pohybu. Tent8trbude pobit
foliovanou greklizkou, ta tvéi spodnicast bedini nosné konstrukce. Podporu bé&ain
boki budou tvdit gang-nail vazniky ve vzdalenosti 30cm. Bédlinboka je opét tvoreno
foliovanou greklizkou. Pro bedini ¢el nosné konstrukce je nutné jiz mitigraveny
kotvy predpinaci vyztuze, které se zapusti do betldel a ukotvi pomoci Srouib
Bedreni bude osazovano pomoci autéjeu. Pibézre s postupem bednicich praci bude
k nosné konstrukci bedni uchyceno tewené zabradli z prken. Po dokami bednicich
praci bude provedena kontrola tvaru konstrukcewogréym geodetem.#léd zahdjenim
armovacich praci bude bedhi oSeteno odbetlovacim prosedkem.

Vyztuz nosné konstrukce bude vazana naépisimoci armovaciho dratu dle reatina
dokumentace. Vyztuz je z betdslée oceli BS00OB a je ukladana na liniové plastové
distaréni podlozky v pétu 1ks/nf. VyztuZz nesmi byt zr#Sttna odbedovacim
prostedkem.

Beéhem ukladani vyztuZze zafimou prace na montazi kabelovych karigbko gredpinani
konstrukce uloZzenych na distam vyztuz. Kabelové kanalky budou provedeny tak, Ze
osa kanalku odpovida poloze v reatizadokumentaci. Montaz kanalku secired od
kotvy predpinaci vyztuze. Jednotlivé kusy karmabélky 6m jsou spojovany pomoci
spojek délky 300mm. Kraje spojek se omotaji PE paskcelkovym fekrytim spojky
60mm. Kanalky se v mistech podepi zajisti pevazanim armovacim dratem @vaddu
zamezeni posunu jejich polohy. V mistechemych realizéni dokumentaci budou do
kanalld vyvrtany otvory o piméru 20mm, do kterych budou pomoci trnu osazeny PE
piipojky. Jejich poloha se épzajisti omotanim PE pasky sefarytim 10mm.

Do takto gipravenych pipojek se naSroubuji PE injektdzni a odvzawsci hadice,
piicemz jejich délka musi byt alespd,5m nad horni plochou nosné konstrukce.
Hadice se zajisti armovacim dratem kvyztuzi a jeghec se uzae PE paskou.
Zarover budou instalovany #uéné odvodovaci trubky a odvatbvaie mostu. Jejich
otvory se naslednzakryji, aby se nezuisstili nebo neucpaly betonentifpetonazi.

Po pevzeti bedeéni, vyztuze a fedpinaciho systému se zé&pe s betonazi nosné
konstrukce, ktera je twena betonem C 30/37-XF2. Betonaz puie v jednom
pracovnim taktu a to od &y OP1(nejnizSiho bodu mostovky) &mam k ogie OPA4.
Beton bude ukladan po vrstvach 0,3m. Jednotlivévyrbudou vibrovany ponornymi
vibratory. Horni povrch mostni konstrukce budegedbrovan vibrani listou a upraven
rotasnimi lestékami. Cerstvy beton bude na stavbu dopravovan autodomaghav
z mistnich betonéren. Pomoci aigigpadel pak na mistodeni. Po ukodeni betonéze
a Upra¥¢ povrchu bude mostovkagkryta zaji&nou geotextilii, ktera bude udrzovana
ve vihkém stavu po dobu 5 dni. Vipghu odbedovani bude daletizeno dewné
zabradli umisné @Fimo na nosnou konstrukci mostu a zap®d se s instalaci
pracovnich lavek umi&tych po obou stranach mostni konstrukce.

UloZeni vloZzek pedpinaci vyztuze se bude @vddu Usporycasu prova&t az po
betonazi nosné konstrukce. UloZeni se provadi ghaojdivych lanech pomoci striay
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lan. Délka lan je wena délkou kabelovych kandlls pjesahem na d@bstrany 1,5m.
O uloZeni kazdého lana bude sepsén protokol.

Napinani vyztuze |ze provéidpouze pi dostaténé krychelné pevnosti v tlaku betonu
nosné konstrukce. Tato hodnota je¢ama vyrobcem igdpinaciho systému a je
stanovena na 28MPa. Pevnost betonu konstrukce Ipudeiena akreditovanou
laboratdi. Vlastni napinani se provadi pomoci napinacitfizenai. Napinani provadi
pouze odbor& proskolena napinacteta. Napinani bude probihat z obou stran
konstrukce. Lana se urovnaji tak, aby seftidl, a navliéknou se kotevni objimky.
Dale se osadi koteviielisti do otvoru v kot¥ a dorazi se. Radi napinani kabelje
uréeno statikem. Na napinané stra® nasadi na lana napinadiizeni a dorazi se ke
kotevnimcelistem. Lana se dale napnou na poZzadovanou hod@8&MPa a podrzi se
5min. Pfibéh napinani se zaznamena do napinaciho protokolu.

Injektazni prace bude prowiideta pracovnik vlastnicich pikaz odborné zisobilosti

k injektdZznim pracim. Kabelové kanalky budou inpslény nejpozéji do 14 dni od
piedpinani. SloZeni injektazni malty je danoidkazni zkousSkou vyhotovenou
akreditovanou laboratbd Dle €chto zkouSek bude stanoveno sloZzeni a minimalna dob
michani injektazni s#si. Kotevni lana se #enou tak, aby fesahovala konce
kotevnichcelisti cca 20cm. Na kotevni objimku sélq¥i tésnici krouzek s injektaznim
krytem, ktery je nutné nagtat z obou stran odba&dvacim gipravkem. Kryt se dale
dotdhne pomoci naSroubovanych matekskicimu krouzku. Na injektdZni hadice
vSech injektdznich a odvzdigvacich mist se namontuji uzaviraci ventily. Jedréot
injektazni a odvzdudvaci hadice je nutné ozt cisly, aby se mohli ipradit

k predpinacim prviim. Fred samotnym zahdjenim injektaze je nutné zkontedlov
prichodnost injektdZzniho systému pro injektazni malta. se zajisti profouknutim
kazdého kanalku suchym vzduchem z nejvy$Siho miEitato postupem lze také
odstranit pipadnou vodu v kanalku. InjektdZni malta se budehatistroji injektazni
soupravou. Materialy je nutno i ¢ davkovat v ptadi voda — cement az se dosahne
stejnongrné promichani. Michani injektazni &nse ukogi nejpoz@ji po 4 minutach.
InjektaZni maltu je nutné injektovat nejpéiddo 30 minut po jejim vyrobeni, jinak
nemize byt pouzita. Injektovani bude probihail@gZzné od napinaci kotvy. Injektovani
bude probihatip rychlosti 5-10 meftr za minutu, aby bylo zabré&mo rozmiseni malty,
jejimu nagnéni nebo nedostataému vyplgni kanalki. Az injektazni malta dosahne
k odvzdu#ovaci trubéce, necha se vytékat doté doby, nez je jeji ktenzi® shodna
s konzistenci vyrobené malty. Po té se ieadvzdusovaci otvor. Takto se postupn
uzaviraji odvzdusovaci otvory ve s@ru injektdZze. Po uzaeni posledniho otvoru se
v systému jest 1 minutu udrzi petlak 0,6MPa. Po této ddbse vstup uzae
trojcestnym ventilem. Radi injektovani pedpinacich kanéitk je dano dle vykresu
injektovani. Ventily 1ze odmontovat néjde 24 hodin od ukareni injektaze. Po 48
hodinach od ukafeni injektaze se zkontroluje hladina malty ¥imdutych trubikéach.
VSe se zaznamena do protokolu injektaze.

Po dokoweni gedpinani Ize fistoupit k dokogeni z&¢rnych zidek mostnich @&p
a kotevniho prostoru. Bude pouzito systémového dedaerstvy beton bude ukladan
ve vrstvach pomoci automobilnihgerpadla a hutnm ponornymi vibratory. Horni
povrch se urovna lati do poZzadovanych sklaruhladi hladitkem.

Mostni  konstrukce je od @&p oddlena pomoci dvou jednoprofilovych
elektroizolovanych mostnich z&w typu D80. VesSkery postup praci bude zapisovan do
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montazniho deniku. Montaz budou prodtaddborni pracovnici vyrobce mostniho
zawru a odpowdny geodet stavby. Nejde je nutné geodetické &eni montaznich
kapes pro mostni zéry, vytyceni bodi pro osazeni dle realizai dokumentace stavby
a kontrola &istota dilat&ni spary mostniho z&w. Fred samotnym uchycenim zfwu

je nutné znirit teplotu nosné konstrukce. &kni teploty nosné konstrukce se provadi
vzdy minimalré na 10 mistech, z nichz se vyhodnotirpérna teplota. Dle vysledku
pramérné teploty konstrukce lIze nastavitk®i dilatasni spary mostniho zéw. Stka
spary se ré¥i posuvnym ndtitkem nebo metrem sgsnosti na 0,5mm. Mostni zdly se
dale usazuji do polohy ¢gné geodetem pomoci autidleu na pomocné podpory. Na
hak autojéabu se uchytfettzovy zvedak, kterym bude mozno pomalu usadit mostni
zawry. Dle pokyri geodeta se jeStvySkow a poloho¥ vyrovnaji. Mostni zaér se
dale ukotvi pivarenim k navazujici vyztuzi k ¢pam a provede se &p kontrola
polohy. Dale seifvati i strana mostniho zéxu k nosné konstrukci mostu. Ptiaieni

se z mostnich zé&wi odstrani transportiémeny, tim dojde k aktivaci mostniho 2av.
Odpowdny geodet provede kofreé zandteni mostnich zavia a vysledky prace zapisSe
do protokolu o zawfeni mostnich z&vi. Po osazeni mostnich zZéfr se provede
montazni prohlidka a zabetonovani prostoostnich zaria. Bedreéni prostoru zagri
bude z dewenych desek a prken. Dolni strana plechu mostnih@raase usni
vloZenim gnoveého &ésreni a provede se zkouskssieni vodou. Mostni zary smi byt
zagzovany pojizénim dopravy po dosazeni pevnosti betonu min. 25MPa.

Vykaz hlavnich materiahi:

Vyztuz nosné konstrukce:

Beton nosné kce. C 30/37-XF2:
Kotevni systém BBR CONA CMI: 26ks
Mostni za¢r D80: 2ks

Pocet pracovnikii:
Strojnik: 6
Délnik: 15
Geodet: 1

Strojni sestava:

Mobilni jefab AD20

Autocerpadlo SCHWING S 42 SX
Autocerpadlo SCHWING S 24X
Autodomichava Man TGA
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2.6.3 Mostni Fimsy

Po provedeni izolace mostovky pod budoudimmsami uvedené v konstrukci vozovky
Ize za&it s provadnim mostnichiims. Rimsy jsou k nosné konstrukci kotveny pomoci
ocelovych kotev. Nejdve je nutné fedvrtat otvory pro kotvy. Vrtani bude probihat
pomoci diamantovych vrtnych nastiajlo hloubky 150mm. Po viténi a gremsieni
vyvrtu se usadi kotva do betonu M24 délky 204mm. Kétvu se osadi kruhova
podlozka o piméru 140mm a tlouky 10mm na modifikovany asfaltovy tmel. Kotvou
se provige ocelovy pasek ,motylek* a usadi se na kruhovodiqitku. Pasek se ke
kotvé upevni matici s podloZzkou a utahne se rel@psany utahovaci moment 60Nm.
Jednotlivé kotvy jsou rozmiSty po celé délce mostu v osovych vzdalenostecbm.,
Po montazi kotev nasleduji armovaci a bednici prigetuz iims se provede dle
realiza&ni dokumentace. Po dok#emi armovacich praci budou do chodnikawésy
uloZeny ti chranitky kabelového vedeni a patni desky pro uchyceriastovéejného
oswtleni. Bedrni fims bude zhotovenoigklizek. Betonadz bude probihat pomoci
autaterpadla pimo do bed#ni z betonu C 30/37-XF4,XD3. Povrch se vyrovna lati
a uhladi hladitkem. Povrch chodnikaiignsy se dale zdrsni jutovou textilii vigném
SMeru.

Vykaz hlavnich materiahi:
Vyztuz fims:
Betontims C 30/37-XF4,XD3:

Pocet pracovnikii:
Strojnik: 3
Délnik: 6

Geodet: 1

Strojni sestava:

Mobilni jefab AD20
Autocerpadlo SCHWING S 24X
Autodomichava Man TGA

2.6.4 Prechodové oblasti

Prechodové oblasti za o@mi se z&nou zasypavat az po vybetonovani prastor
mostnich z&a a ztvrdnuti betonu. iBchodové oblasti se zavazeji po vrstvach
0,3-0,5m az po zéaklady &ppavodni zeminou. Posledni vrstva bude provedena ve
spadu 10% s#mem k diku opEr a odvodiovacimu potrubi. Hutmi bude provedeno
vibraénim valcem na miru zhuwini 100% PS. V blizkosti @p se pouZziji pro hugni
ruéni vibratni desky. Na této vrstvje dale nutné provést kontrolni statickéézavaci
zkousky. Po provedeni zkouSek se v prostoru mdstr polozi vrstva geotextilie, na
kterou se klade hydroizalai PE félie JUNIFOL. Jednotlivé spoje PE folie seisgji
automaty s fitlakem. Na vrstvu PE fdlie se &ppolozi vrstva geotextilie. Nad vrstvou
izolace dale probiha zasypde vrstev Strkodrt¢ frakce 0/63. Ukladani probiha &p
po vrstvach 0,3-0,5m na miru zhén 95% PS. Na zhudnou Strkodrn® se provede
bedréni prechodovych desek zgklizek. Betonaz igchodovych desek bude probihat
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pomoci automobilnihaierpadla pimo do bed#éni. Nejdive se vybetonuje vrstva
podkladniho betonu z C 12/15-XA1 v tlala®@ 100mm. Dale se provede vyztuzeni
desek a betonaz z betonu C 25/30-XF1 v tloe$300mm. Hutni bude probihat
pomoci ponornych vibrator

Vykaz hlavnich materiahi:
Vyztuz desek: 5t
Beton desek C 25/30-XF1: 18,57m

Pocet pracovnikii:
Strojnik: 5
Délnik: 6

Geodet: 1

Strojni sestava:

Mobilni jefab AD20
RypadlonakladaJCB 4CX
Taha&ovy valec Ammann ASC 100
Sklap¢ Tatra 815

Autodomichava Man TGA
Autocerpadlo SCHWING S 24X

2.6.5 Konstrukce vozovky

Skladbu vozovky na mostnich konstrukcich upravigditelstvi silnic a dalnic dle
normyCSN 73 6242.

Dle projektové dokumentace je navrzena nasledsileidba vozovky:

Asfaltovy beton ACO 11 + 50/70 40mm
Spojovaci posik z modifikované

Asfaltové emulze kationaktivni emulze PS;EK k@2’
Asfaltovy beton ACO 11 + 50/70 45mm
Spojovaci posik z modifikované

Asfaltové emulze kationaktivni emulze PS;EK k@2’
CeloploSna izolace z izalaich pag

z modifikovaného asfaltu Paraplast MA 55 5,5mm
Peetici vrstva Mastertop P605

Nejdiive bude aplikovana petici vrstva z dvousloZzkové epoxidové pryisky
Mastertop P 605 (30kg baleni). Povrch nosné kokestrije nutné wvgistit od mastnot

a jinych negistot. Zbytkova vihkost v betonu nosné konstrukesmi byt ¥tSi nez 6%

a teplota alespp +3°C. Peéetici vrstva se na podkladni povrch nanaSi rowmon
pomoci gumové stky a nasleda se frevaleskuje. Spoteba dle vyrobce 0,2-0,4kgfm
Pro zvySeni plnavosti dalSi vrstvy séerstvy povrch rovnogrné posype vysuSenym
kiemennym piskem frakce 0,3-0,8mm v mnoZstvi 0,5k@/87. Po aplikaci peetici
vrstvy je nutné ji chranit igd gimym kontaktem svodou po dobu néasledujicich
24 hodin. Na pé#&etici vrstvu se celoplo8nnatavuji modifikované asfaltové izokd
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pasy Paraplast MA 55 v tl. 5,5mm s hrubozrnnyidliEnym posypem. Izotai pasy se
musi klast ve siru podélné osy mostu agsahy jednotlivych p@sbudou ve srru
toku vody. Po nataveni musi byt na okrajichtupdaslitelny prouzek asfaltové hmoty
vytla¢ené z pod natavovaného pasu. Pasy se kladtesahem 100mm. Izalai prace
budou rozdleny na d¥¢ etapy. Prvni etapa obsahuje izolace pod mosttimmsami,
ktera prokhne fed betonazfims. Jejiz obsahem je i druha vrstva iZnlah pas pod
fimsami a to z pdass hlinikovou vioZzkou. Druh& etapa izééch praci proéhne Fed
pokladanim vrstev vozovky. Podél mostni¢ims se provede asfaltova zalivka
a prouzek z drenazniho plasbetonu. Na izolaci @tasfch pas se provede spojovaci
postik z kationaktivni asfaltové emulze v mnoZzstvi kg/n?. Postik se provede
rovnonerné pomoci automobilu deného k rozsikovani Zivic. Na spojovaci padsit
bude aplikovana prvni vrstva asfaltového betondowsfce 45mm. Tuto vrstvu
rozproste asfaltovy kolovy finiSer vzdy po polowirsirky vozovky. Hutkni provede
tandemovy oscikni valec. Na stavbmusi byt vzdy fipraven zalozni vélec praipad
poruchy vélce hlavniho. Dale néasledujectoprstva spojovaciho pdstu. Aplikace
probih& opt rozstikovacem Zivic. Posledni vrstvou je vrstva asfaltovéhdobe tl.
40mm. Tato vrstva bude aplikovana stejnym finiSeraha jiz v celé $i komunikace

a bude huténa stejnym zfisobem jako fedchazejici vrstva asfaltového betonu.
Asfaltova snds bude na stavbu dodavana nakladnimi automobilgchiou z nejblizsi
obalovny v Jihlaw vzdalené 36km.

Vykaz hlavnich materiahi:
Asfaltovy beton: 121t
Asfaltova emulze: 0,94t

Pocet pracovnikii:
Strojnik: 4
Délnik: 4

Strojni sestava:

FiniSer Vogele super 1803-3 Asphalt paver
Tandemovy valec Ammann AVH

Sklap¢ Tatra 815
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2.7 DOKONCOVACI PRACE A MOSTNI VYBAVENI

2.7.1 Zabradelni svodidla

Mostni konstrukce bude vybavena dvojici mostnictbradelnich svodidel typu
ZSNH4/H2 s vyplni ze svislych & opatenych nétrem. Systém svodidel je dodavan
v skladlz 1,2 a 4 metry. Svodidla jsou k mostni konstrukdiycena pomoci kotevniho
systtmu OMO. Kotevni systém se sklada z kotevniobub8 2xM24x210mm
umisgénych blize k vozovce a 2xM16x150mm uniistch dale od vozovky. ied
vrtanim otvoii pro kotvy je nutné zkontrolovat pevnost betondaku, kter4d musi byt
minimalné 30MPa. Osova vzdalenost sloup&vodidla je 2 metry a roziry vrta pro
Srouby jsou fevzaty z tabulky vyrobce svodidel. Pro Srouby M&4ajedepsana min.
hloubka vrtu 150mm ip praméru vyvrtaného otvoru 35mm a utahovaci moment
250Nm. Pro Sroub M16 je min. hloubka 95mmi praméru 25mm a utahovacim
momentu 100Nm. Veskeré vyvrty se provedou pormdiamantovych vrtnych
nastrofi. Odstragni neistot se zajisti jejich vysatim jpmyslovym vysavéem. Déle se
provede kontrola i@depsané hloubky vyvrtu. Na dno vyvrtu se vsune&oktera se
aktivuje po pekontrolovani jeji vysky. Rimi aktivace se provadi minim&lrb Udery
kladiva o hmotnosti 2kg z vysky 0,5m na aktinapiipravek. Nebo Ize pouzit strojni
aktivaci min. 5s udery el. kombinovaného kladivanantédznim gipravkem a energii
piiklepu min. 5J na aktivai pripravek. Kontrola aktivace se provede utahovacim
momentem. Po aktivaci se provede zalivka kotev kygevnostni maltou bez smist
Groutex 6003. Naijpravené kotvy se osadi sloupek U140 s patni deskoentace
sloupku je vijSi stranou stojny ve sfru jizdy daného jizdniho pruhu. Patni deska se
piiSroubuje ke kotvam dlefpdepsaného utahovaciho momentu. Patni se deska se
osazuje fimo na betortimsy.

Madla se vkladaji do sedla v horpésti jednotlivych sloupk a uchycuji pomoci
timeni, které se ke sloupku uchyti pomoci dvou Stol16x40 zajis&nych maticemi
s podlozkou. Jejich utahovaci moment je 60Nm.

Vz4ajemné spojeni jednotlivych madel se provede pommanzety madel, ktera se na
madla navlée a upevnictyimi Srouby M16x140 zaji8hych maticemi s podlozkou.
Jejich utahovaci moment je 30Nm.

sr

piedvrtané dva otvory a dvé&epy pro osazeni ramu zabradelni vy¢plhejdive se
nasune ram vypt na cepy prvniho zabradelniho sloupku a druh& stranauréen
piiSroubuje k dalSimu zabradelnimu sloupku pomociuddmulii M16x70 zajisénych
maticemi s podlozkou. Jejich utahovaci moment j&r60 Dale se k zabradelnim
sloupkim uchycuji distaéni dily NH4-1. Tyto dily se ifijpevni v gredepsané vysSce
dvéma Srouby M12x35 a zajisti se matici s podlozkajicd utahovaci moment je
30Nm. Poslednim krokem montaZe svodidel je mont@irsc. Svodnice seifjpevni

k distartnimu dilu NH4-1 pomoci Sroubu s polokruhovou hlavdwmosem M16x40
a zajisti se matici s podloZkou na utahovaci mor6®hm. Pod hlavu Sroubu se musi
vlozit obdélnikova kryci podlozka.

Svodnice se vzajeminspojuji pomoci osmi Sroubs polokruhovou hlavou a nosem
M16x30 a zajisti se matici s podlozkou. Jejich atati moment je 60Nm. Hlavy vSech
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Sroul jsou vzdy zlicni strany svodidla. VeSkeré praagldu zaznamenany do
montézniho deniku.

2.7.2 Ocelové zabradli

K zabragni padu osob z pochozimsy je na mostni konstrukci osazeno ocelové
zabradli. Zabradli je kotveno do mostiiinsy pomoci patni desky 230x230x12mm.
Patni deska je uchycena lepenymi kotvami M12x12%npst 8.8 a lepici hmotou
HILTI-RE 500. VeSkeré prace budou zapisovany do tdomiho deniku. ied
zahajenim montaze se zkontroluje kompletnost dogguity jednotlivych kug nebo
jiné poskozeni konstrukce. Zabradli se dale roinpst celé délcefimsy mostu
a provede seiftné i podélné usazeni @likabradli. Po usazeni se ognmista otvoi

v patnich deskach zabradli. Tyto otvory se dalertayivpimérem 14mm o hloubce
110mm. Vrtani bude provédo priklepem. V pipad kolize s vyztuziiimsy se pouZiji
diamantové vrtaci nastroje. Dale je nutné otvorritywycistit od neistot vysatim
pramyslovym vysavéem a provede se kontrola hloubky vyvrtu. Dale sevede
injektaz lepidla HILTI-RE 500 pomoci &ni aplikani pistole a na dno vyvrtu se vsune
kotevni Sroub. Déle se provede kontrola vysky kaegisténi piipadného febytku
lepidla. Patni desky zabradli budou dale osazeny wyaovnavaci vrstvu
vysokopevnostni a vypbvé tixotropni malty Groutex Fill — in. Zabradli ggodélném

I pricném sndru urovna a dotahne.

Pocet pracovniki:
Strojnik: 1
Délnik: 6

Strojni sestava:
Mobilni jefab AD20
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Projekt z@izeni stavenigt—cast E.

1 ZPRAVA ZA RiZENI STAVENIST E

Zprava zéizeni stavenist se fidi vyhlaskouc¢. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu
projektové dokumentace dopravnich staveb.

1.1 CHARAKTERISTIKA A CELKOVE USPO RADANI
STAVENISTE VCETNE JEHO ODVODNENI

Staveni&t je souasti no¢ budované mistni komunikace Klafar. Staveni§
vymezeno stavajici komunikaci a zpéwou plochou fed sportovni halou, ktera bude
slouzit jako odstavné misto pro stavebni strojevé&iis¢ dale zasahuje do prostoru
demolovaného objektu dopravnih@ste. Na tomto pozemku jsou umidsly stavebni
bunky a skladky materialu. StaveniStale zasahuje na pravyeh reky, kde bude
zbudovan novy usek mistni komunikace. Stavénitodvod@no pomoci stavajici
kanalizace. Stavebni jamy pro zékladymop pilitt budou odvodény prokopnutym
kanalkem daeky Sazavy. Zbyla srazkova vodacaesamospadem po strmyciebich
doteky.

1.2 STANOVENIi OBVODU STAVENIST E, JEHO ZDUVODNENI
A UDAJE O POZEMCICH STAVENIST E, VCETNE POZEMK U,
KTERE ZAJIS TUJE STAVEBNIK/OBJEDNATEL

Staveni& se nachazi vyhradnna pozemcich vlasinych investorem. Stanoveni
obvodu stavenist je shodné s obvodem zdokumentovaném v &ilica vykresech
uvedenych v filozec¢. 6. Celkem se jedna o 300m.

1.3 ZASADY NAVRHU ZA RiZENi STAVENIST E

Zarizeni stavenigtje navrhnuto dle objemu prov&d/ch praci a p&iu pracovnik, tak
aby sphovalo bezpénostni a hygienické pozadavky. Jednotlivé objek#izeni
stavenist jsou zakresleny ve vykreseiizeni stavenigt

1.4 NAVRH POSTUPU A PROVADENI STAVBY

- sejmuti ornice, vykopy pro zaloZeni spodni stavbjektu
- hlubinné zaloZeni objektu

- vystavba spodni stavby mostu

- UloZné bloky loZisek a osazeni lozisek

- izolace spodni stavby proti zemni vihkosti

- zasypani spodni stavby

- vystavba vodorovné nosné konstrukce

- Uprava pechodovych oblasti a betondephodovych desek
- izolace vodorovné nosné konstrukeete odvodreni

- provedeni dilaténich z&¢ra na most

- fimsy a chodniky na mast
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- vozovka na mosta na pedmostich

- odvodréni povrchu mostu a odvodmi mostu

- 0sazeni zabradelniho svodidla ZSNH4/H2 a ocelovébstniho zabradli

- natry konstrukce mostu

- Upravy pod mostem a nasykomunikace naigdmostich mostu

- zalivky podél vozovky a v misdilatainich za¥ri, dokortovaci prace a Upravy.

1.5 OBJEKTY, KTERE JE NUTNE UVEST SAMOSTATN E DO
PROVOZU (PREDCASNE UZIVANI)

Pro vystavbu mostni konstrukce nevyzaduji Zadné&kbpjsamostatné uvedeni do
provozu.

1.6 MOZNE NAPOJENI NA ZDROJE (VODA, ELEKTRICKA
ENERGIE, PLYN, TELEKOMUNIKACE)

Staveni& bude pro své ptgby napojeno na zdroj vody a elektrické energie ggm
staveniStnich idpojek dle vykresu Zé&Zeni stavenig§f =z pipojek nedalekého
vodéarenského z&eni.

1.7 MOZNOSTI NAKLADANI S ODPADY VYSTAVBY

V prab¢hu vystavby lIze ¢&ekavat vznik stavebniho odpaduregevsim se jedna
o zbytky betonu, ivenych odezki a zbytky ocelové vyztuze. Odpad bude ukladan do
velkoobjemovych kontejner, budé¢idén a odvazen do smého dvora nebo na
mestskou skladku dle mistni vyhlasky.

1.8 PRISTUPY NA STAVENISTE

Staveni& bude v pitbéhu vystavby zfistupréno hned #kolika pristupy. Hlavnim
piistupem je vjezd ze silnice 1/37 #Zovatky ulic Jungmanova a Dolni a z ulice
Sazavska na opaém lfehuteky. Po dobu rekonstrukce znsié KiZzovatky Ize vyuZzit
dalSi gistupy z ulice LibuSinsk& a z prostorte@ sportovni halou. Jednotlivéigtupy
jsou zazn&eny na vykrese vifloze. Prostor Z#zeni stavenigt bude vybaven
uzamykatelnou branou s ozieamim zakazem vstupu.

1.9 POZADAVKY NA ZABEZPE CENI STAVENISTE A JEHO
OKOLI

Na stavenisti se nebudou vyskytovitit osoby, stavba bude oplocena stavenistnim
oplocenim. Zhotovitel stavby zajife dodrzeni podminek ve smyslu NV591/2006
Sb. a ve smyslu zakona 309 /2009 Sb.
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1.10 ZVLASTNI POZADAVKY NA PROVAD ENI STAVBY,
KTERE VYZADUJI BEZPE ¢NOSTNI OPATRENI

BetonaZz nosné konstrukce bude probihat bezrupeni. Vzhledem kipdpokladanym
pramérnym teplotdm v dob betonadZze bude betondz z&pm az v odpolednich
hodinach. S betonazi se bude dale pakrat nepetrzi€ i v natnich hodinach.
Predpokladanyas pro betonaz je 11 az 12 hodin. Vzhledernka pracim je nutné
zajistit vhodné osstleni pracovidt dle NV. 178/2001 Sb., kterym se stanovy podminky
ochrany zdravi zasstnané pii praci. Pro provéaehi nainich praci bude déle zapelbi
vyjimka z obect zavazné vyhlasky o goim klidu.

1.11 NAVRH RESENi DOPRAVY BEHEM VYSTAVBY
(PREPRAVNI A PRISTUPOVE TRASY, ZVLASTNI UZIVANI
POZEMNI KOMUNIKACE, UZAVIRKY, OBJIZ DKY, VYLUKY),
VCETNE ZAJIST ENi ZAKLADNICH PODMINEK A OZNA CENi
PRO SAMOSTATNY A BEZPECNY POHYB OSOB S OMEZENOU
SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE NA VE REJNE
PRISTUPNYCH KOMUNIKACICH A PLOCHACH

SOUVISEJICICH SE STAVENISTEM,

Pfi rekonstrukci komunikace /37 budou pro¢ad prace probihat vzdy po
samostatnych jizdnich pruzich. Doprava budevedena do druhého jizdniho pruhu
a bude&izena doéasnou swtelnou signalizaci.

1.12 STANOVENI PODMINEK PRO PROVAD ENi STAVBY Z
HLEDISKA BEZPE CNOSTI A OCHRANY ZDRAVI, PLAN
BEZPECNOSTI A OCHRANY ZDRAVI P Rl PRACI NA
STAVENISTI PODLE ZAKONA C. 309/2006 SB., O ZAJISENI
DALSICH PODMINEK BEZPE CNOSTI A OCHRANY ZDRAVI P R
PRACI.

Pred zahgjenim stavby bude dle zakén&809/2006 Sb. zpracovan plan BOZP. Stavba
bude dale provaga dle NV¢. 591/2006 Sb.
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2 OBJEKTY ZA RIZENIi STAVENIST E

Pro provadni stavby budou na staveniSti umdist nasledujici objekty zeeni
stavenist:

2.1 PROVOZNI

Obytné buriky

Jako kancelastavbyvedouciho a mistra slouzi stavebni kontdgi€t o roznérech
6x2,5m. VSechny kontejnery budou osazeny na ¢siloh panelech s podkladni
vrstvou z hutdného &rkopiskového podsypu tl. 150mm.

Obr. 6 Obytna buiika

Vratnice

U hlavniho vjezdu na stavenist ulice bude #zena vréatnice. Vréatnice bude dale
slouzit pro néni ostrahu objektu a Biaeni. Jedna se kontejner 2x2m.

Obr. 7 Vréatnice
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Mobilni oploceni

Oploceni sefidi NV. 591/2006Sb. ioha ¢. 1. Okolo z#izeni stavenigt

v zasta¥ném Uzemi bude provedeno mobilni oploceni vySky Rozner pole
oploceni je 3472x2000m. Pole je usazeno do nosiodidneé patky o hmotnosti 35kg
a zajistno pojistkou proti vyhaknuti. V obvodu oploceni budumistna
uzamykatelnd brana umigici vjezd vozidim. Dovoz, montaz a demontaz
zaji¥uje pronajimatel. Na druhéntdhu bude umisha pouze vystrazna paska se
zékazem vstupu

Komunikace

Staveni®&m bude prochazet stavenistni komunikacesrem od brany, déle ips
provizorni most a na pravyédhreky k sidlisti Klafar. Tato komunikace budek§i 3m

s maximalnim podélnym sklonem 8% ai¢pym jednostrannym sklonem 2%
s minimalnim polonrem zatéek 10m. Povrch komunikace bude itwaostly terén
nebo mistni navezena a zhtrtd zemina.

Jako d@asné pemostni ieky pro @ely prepravy materidlu a pracoviiilbude pouZzita
ocelova konstrukce z nosiiikP60 ulozen& na siltmich panelech. Montaz a demontaz
stanovena polozkovym roz¢tem na 213tis K

Rozvody

Na staveniSti bude umé&t mobilni rozvad¢ slouzici k napajeni ostatnich objekt
zarizeni stavenigtel. proudem. Na stavenisti budou urérist dva mobilni rozvagt
typu ERS 53-4, vybaven hlavnim vypéean, 4x zasuvka 230V, 2x zasuvka
16A/400V, 2x zasuvka 32A/400V. El. Energie budeedébzvadna nadzemnim
vedenim na mostni konstrukci a déle na praenteky.

Obr. 8 Rozvadsé

Sklady

Pro skladovani bude vyuzZit kontejner 6x2,5m. Kamgejoude slouZit pro usklagm
menSich strdj a n&adi.
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Obr. 9 Skladovaci kontejner

Odpadni konterjner

Na stavenisti bude umést velkoobjemovy odpadni kontejner dle mistni vykjas
Na stavenisti budou umésty celkem ii velkoobjemové kontejnery.

Obr. 10 Odpadni kontejner

2.2 VYROBNI

Zpevnéné plochy

Pro Gely predmontdZze podpné konstrukce bude v prostoruiizani stavenist
ztizena zpewtna montazni plocha dle vykresuiizani stavenigt Plocha bude dale
v prab¢hu vystavby slouZit jako skladovaci plocha.
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2.3 SOCIALNI

WC, Sprchy

Sprchy a zachody jsou zajifly pomoci kontejneru SK1 o roZnech 6x2,5m. Uvnit
kontejneru se nachazi 2xtoaleta, 2xpisoar, 2x gp&hkabina, 3x umyvadlo, 2x
elektrické topidlo a boiler o objemu 200 iitrNa stavenisti bude umést jeden
kontejner.

Obr. 11 Sprchovy kontejner

Satny

Jako Satna pro pracovniky jecen kontejner BK1 o rozémech 6x2,5m, stefnjako

v piipad kancelde stavbyvedouciho. P piredpokladu ubytovani pracoviiik
v ubytovacim z#izeni vzdaleném cca 500m Ize ¢pb socialni objekt zaizeni

staveni&t povaZovat za dostatey.

2.4 STANOVENI DODAVKY EL. ENERGIE

Celkovy gikon el. energie je den dle pdtu spotebiu a spoteby na vijSi
oswtleni. NejwtSi spoteba el. energie se¢ekava pi betondzi nosné konstrukce
mostu, kdy bude zap@bi venkovni osstleni a mnoZstvi ponornych vibrator
Pripojka el. energie bude vedena z nedalekého tranaforu.

Vypocet zdanlivého vykonu:
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S=1,N(B1*P1+B2*P2+Ps)* + (B1*P1)°
Kde P1 instalovanyifkon elektromotak
P2 instalovanyifkon os¥tleni
B je soudinitel nara@nosti
¢ fazovy posun
Hodnoty dleCSN 34 1610
B1=0,45
B.=0,8
S=1,1(0,45*13,2+0,8*1,08+2G)+ (0,8*13,2)’= 31,7 kVA=31,7kW

Vykon spotebici na stavenisti

, , | Prikon Rl
Vykon Nazev zdroje kW] Patet | celkem
[kW]
P1 Ponorny vibrator 2,2 6 13,2
P2 Vnitrni oswtleni 3 0,36 1,08
p3 | venkovni 1 20 20
oswtleni

2.5 SPOTREBA VODY

Provozni voda

Provozni spdeba vody je &ekavana fedevSim f michani injektazni malty
a opakovanengisteni systéemoveho beéni. Je nutné zajistit minimalni tlak 2,5bar
tedy 250kPa. To je zarokedle vyhl. ¢. 428/2001 815 odst. 5 garantovany
hydrodynamicky petlak v rozvodné siti v mistnapojeni vodovodniftfpojky. Pro
potreby provozni vody bude postaici piipojka pro dimenzovani vody pro hygienu.

Voda pro hygienu

NejvétSi paet pracovnilk se @éekava v dob betonaze mostni konstrukce. Celkem
by se na stavenisti #lo vyskytovat okolo 20 pracovnik Bézné se vSak vyskytuje
v praméru okolo 10 pracovnik Vypocet spoteby je roven.

Qp= (P*N*Kk)/(t*3600) [l/s]
Kde P je poet pracovnilt ve sngné
N norma spdtby vody (501/den)
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k koeficient nerovnowrnosti (1,5)
t délka sminy v hodinach (8)

Qp,=(10*50*1,5)/(8*3600)=0,026 I/s
Spoteba vody odpovidérfpojce o s¥étlosti 34 (20mm).

2.6 POZARNI VODA

Projekt z@izeni stavenigt—cast E.

Pozarni voda bude vidséhu vystavby zajigha z hydrant umistnych v okoli.

2.7 NAKLADY NA ZA RiZENI STAVENIST E

V nakladech na z&eni stavenist nejsou zapg&tany ceny energii, které plati

investor.
Nazev Mnozstvi|  Naklady/mj. Celkem
Pripojka vody 1 2 795,00 K 2 795,00 K
Pripojka elekiiny 1 392100 K 392100 K
Rozvod vody 2 70,00 K& 140,00 K
Rozvod elekiny 83 70,00 K& 5810,00 K
Ztizeni zpevanych
ploch 400 120,00 K 48 000,00 K
StaveniStni komunikace 690 160,00 K 110 400,00 K
Cena Doba
Objekt Mnozstvi| za L Cena Poznamky
« | trvani
mésic
Dovoz, montaz a
Kontejner BK1 2ks 3700 9 66 600,0@ K demontéz zajidije
pronajimatel zdarma
Kontejner SK1 1lks 3700 9 33 300,00 K
Kontejner BK2 1ks 2000 9 18 000,0@ K
Kontejner LK1 1ks 2500 9 22 500,0&K
Oploceni €. | 350m | 340 9 979 200,00K
PrisluSenstvi
Odpadni kontejnef 3ks - 9 - Prorjajem zdarma, pouz
naklady na dopravu
Celkem| 1119 600,00 K
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Ostraha objekty Ké/hod | Hodin ve snang Patet dni Celkem
1 pracovnik 100 12 182 218}?30’00

Naklady celkem

Pronajimané objekty) 1 119 600,00 K
Pripojky 171 066,00 K
Ostraha 218 400,00
Mostni provizorium 213 000,00
Celkem 1722 066,00 Kk
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Navrh hlavnich stavebnich sticg mechanisiircast F

1 HLAVNI STAVEBNI STROJE

1.1 SOILMEC R-620
Navrh a vyuziti

Vrtna souprava Soilmec R-620 jecana k vrtani pilo pro hlubinné zalozeni mostni
konstrukce. Celkem je zagebi vyhloubit 30ks pilot. Pomoci vrtné soupravy dud
dale do vyhloubené piloty ulozeny armokoSe. Vrtoapsava dale budefigrZzovat
sypakovou rouru pro betonaz pilot. Na stavbu buderalena na podvalniku

tazenym tah&em.

Podminky pouziti

Je nutna Uprava terénu pro pofiad vrtné soupravy s max. podélnym sklonem

15°a Ficném 2°.

Provozni hmotnost vozidla
Pracovni délka
Transportni délka

Celkova Stka

Celkové vyska

Max. Stka piloty

Max. hloubka piloty

Obr. 12 Soilmec R-620

Zakladni technické parametry

63t

8 000 mm

14 181mm
3 000 mm
21,210 m
1 800 mm
66 m
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1.2 PODVALNIK GOLDHOFER STZ

Navrh a vyuziti
Podvalnik je ufeny k geprav stavebnich strj Na stav® bude zapdebi k transportu
vrtné soupravy a ocelovych nosailP100 a IP50.

Obr. 13 Goldhofer STZ

Zakladni technické parametry

Délka 23 000 mm
Sika 2 780 mm
Nosnost 100 t
Patet naprav 2-8

1.3 TAHA C MERCEDES BENZ ACTROS TITAN 8X6
Navrh a vyuziti
Taha je ukeny k gepraw stavebni stréj a materialu pomoci podvalniku Goldhofer.

Zakladni technické parametry

Délka 7 500 mm
VySka 3 600 mm
Sika 2 500 mm
Hmotnost 14 000 kg

Obr. 14 Actros Titan 8x6
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1.4 KOLOVE RYPADLO CAT M316D

Navrh a vyuziti
Kolové rypadlo je ufeno k zemnim pracim okolo mostnichéop pilita. Pro vykopy
z&kladovych jam a Upravu swabbou leh.

Obr. 15 CAT 316D

Z&kladni technické parametry

Transportni délka 8 550 mm
Transportni §ka 2 550 mm
Transportni vyska 3170 mm
Pracovni §ka 3820 mm
VysSkovy dosah 10 060 mm
Hloubkovy dosah 5570 mm
Dosah 9 100 mm
Objem lopat 0,38-1,26 Tn
Rychlost pojezdu 37 km/h
Hmotnost 18 000 kg
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1.5 RYPADLONAKLADA € JCB 4CX ECO

Navrh a vyuziti
Tento rypadlonaklatje uceny k pomocnym zemnim pracim. Dale k navazeni zemin
do nasp a za opry. Déle k obsypavani piti a oggr, zasyyh ryh a jam.

Obr. 16 JCB 4CX

Zakladni technické parametry

Parametry rypadla

Max. hloubka hloubeni 5880 mm
Max. nakladaci vyska 4 730 mm
Max. pracovni vySka 6 260 mm
Rypna sila lopaty 62,28 kN
Rypna sila nasady 39,03 kN
Vodorovny dosah odigdu kol 7 880 mm
Parametry naklade

Nakladaci vySka 3180 mm
Vysypna vysSka 2 690 mm
Nosnost do max. vySky 4 378 kg
Max. rychlost stroje 38,1 km/h
Patet rychlostnich stufi 4.6
Provozni hmotnost 8 660 kg
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1.6 AUTODOMICHAVA € MAN TGA 32.360

Navrh a vyuziti
Autodomichava bude na stavbu dopravovaerstvy beton tég po celou dobu
vystavby. Od pilot, zaklad oper a pilita, samotné nosné konstrukceeghodovych

oblasti a mostnickims. Celkem bude na stavbu mostni konstrukcgepatdoveést igs
1438n? &erstvého betonuizného sloZend.

Obr. 17 MAN TGA 32.360

Zakladni technické parametry

Celkova hmotnost 32 000 kg
Nosnost 18 560 kg
Pohotovostni hmotnost vozidla 13440kg
Objem o
Pohon 8x4
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1.7 MOBILNI JE RAB AD20 TARTA

Navrh a vyuziti

Mobilni jerdb AD20 na podvozku tatra jedeny k manipulaci sstkymi bifemeny po
cely piibeéh vystavby. Jedné séqulevSim o skladani matefia dopravnich prosedk,
manipulaci s vyztuzi, bednim acastmi podprné konstrukce.

Obr. 18 AD 20

Zakladni technické parametry

Délka 10 530 mm
Sirka 2 500 mm
Pracovni §ka 4 600 mm
Vyska 3 750 mm
Hmotnost 24 560 kg
Max. délka vylozniku 20 900 mm
Nosnost 20t
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1.8 MOBILNI JE RAB AD 30 MAN

Navrh a vyuziti

Tento mobilni jgab bude na stagbprovadt montaz a manipulaci s nosniky 1P100
dlouhymi 26m.

Obr. 19 AD 30

Zakladni technické parametry

Délka 10 700 mm
Sirka 2 500 mm
Pracovni §ka 5160 mm
Vyska 3980 mm
Hmotnost 29 400 kg
Max. délka vylozniku 26 m
Nosnost 30t
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1.9 TRISTRANNY SKLAP EC TATRA 815 S3 6X6

Navrh a vyuziti

Tento tistranny skla@ge bude na stavbslouzit k gremig’ovani materialu i zemnich
pracich a dale pro dopravu asfaltového betonu bwebgk finiSeru.

Obr. 20 T815

Zakladni technické parametry

Pohotovostni hmotnost 11 300 kg
UZitetna hmotnost 10 700 kg
Celkova hmotnost vozidla 22 000 kg
Maximalni hmotnost fivésu 18 000 kg
Maximalni rychlost 80 km/hod
Pohon 6x6

Délka 7 400 mm
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1.10 SCHWING S 24X

Navrh a vyuziti

Automobilni ¢erpadlo bude vyuzivanéderpanicerstvého betonu té&hpo celou dobu
vystavby. Od betonaZze gili a ogr pires nosnou konstrukcifgchodové desky a mostni
fimsy. Vykongerpadlasini 90 nt/hod cerstvého betonu.

Obr. 21 Schwing s 24 x

Zakladni technické parametry

Délka 9 855 mm
VysSka 3 775mm
Pracovni §ka 4 700 mm
VySkovy dosah 23,5m
Dalkovy dosah 19.5m
Dopravni potrubi DN 125
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1.11 SCHWING S 425X

Navrh a vyuziti

Toto automobilniéerpadlo bude na sta¥lpri betonazi nosné mostni konstrukce. Bude
zaji¥ovat cerpanicerstvého betonu dogtéi vzdalenosti. Celkem je za peii 867ni
betonu. Cerpadlo bude v s@innosti s ¢erpadlem S 24X. Vykongerpadla &ini
130 n¥/hodgerstvého betonu.

SCHWING  rompe éton

Obr. 22 Schwing S 42 SX

Z&kladni technické parametry

Délka 12 990 mm
VySka 3994 mm
Pracovni §ka 8 300 mm
VySkovy dosah 41,8 m
Dalkovy dosah 38,05 m
Dopravni potrubi DN 125
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1.12 TAHA COVY VALEC AMMANN ASC 100

Navrh a vyuziti

Taha&ovy vélec bude slouzit k Gpr&povrchi, hutreni zeminy v okoli pilfa a ogr a

Nasfi.

Obr. 23 Ammann ASC 100

Zakladni technické parametry

Délka

Sitka

Vyska

Sitka vélce
Hmotnost

Pramér valce

Sila vibrace
Amplituda vibrace
Frekvence vibrace

5 630 mm
2 250 mm
3027 mm
2130 mm
10 120 kg
1 500 mm
277 kN
1,85 mm
32 Hz
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1.13 MAN TGA 18.480 BLS 4X4 PK 42502

Navrh a vyuziti

Nakladni automobil bude dovézet podruznym mateadktratSi vzdalenosti.

Obr. 24 Man TGA 18.480 BLS

Zakladni technické parametry

Pohotovostni hmotnost vozidla
Nosnost naprav

Celkovéa délka

Celkova sika

Délka valniku

Dalkovy dosah ruky

VySkovy dosah ruky
Maximalni nosnost ruky
Polomer ot&eni ruky

7500kg
18000kg
8765mm
3900

5000mm

12m

16m

9500kg
od +80° do -60°
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1.14 TAHAC SCANIA G 420 A NAVES SE SHRNOVACI PLACHTOU

Navrh a vyuziti

Tah& s na¥sem bude vyuzivdn pro dopravu hlavniho materiakednini,
vyztuze, ocelovych pruk izolaci, dewnych nosnik a pedpinaciho
systému.

Obr. 25 Scania G420

Zakladni technické parametry

Parametry taha

Délka 6 688 mm
VySka 3363 mm
Sirka 2 500 mm
Hmotnost 8 780 kg
Parametry n&su

Délka 13 600 mm
Sirka 2 480 mm
Vyska 2 700 mm
Nosnost 24 000 kg
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1.15 ASFALTOVY FINISER VOGELE SUPER 1803-3

Navrh a vyuziti

Asfaltovy finiSer je ugeny k pokladce asfaltovych vrstev vozovky. Jedné@edkem o
dve vrstvy asfaltového betonu. Prvni vrstva bude paédaéa po polovinach, druha vrstva
bude polozena v celé&®Vvozovky.

Obr. 26 Vogele super 1803-3

Z&kladni technické parametry

Délka 6 100 mm
Vyska 3860 mm
Sirka 3265 mm
Pracovni §ka 2,55 - 8m
Rychlost pokladky 18 m/min
Plneéni predni
Kapacita zasobniku 13t
Vykon 700 t/hod
Hmotnost 17,81
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1.16 TANDEMOVY OSCILA CNi VALEC AMMANN AVH

Navrh a vyuziti

Na stavié budou umisiny celkem dva tyto stroje. Prvni stroj zajisti hutihasfaltovych
vrstev konstrukce vozovky. Druhy valec bud@pmven pro fipadnou poruchu valce

prvniho.

Obr. 27 Amman AVH

Zakladni technické parametry

Délka

Sitka

Vyska

Sirka valce
Hmotnost

Primer vélce

Sila vibrace
Amplituda vibrace
Frekvence vibrace

3 950 mm
1590 mm
2 900 mm
1450 mm
7 260 kg
810 mm
66 kN
0,66 mm
35 Hz
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1.17 ROZSTRIKOVA C ZIVIC MERCEDES BENZ AXOR 1823
Navrh a vyuziti

Rozstikovaé Zivic je ukeny k rozstikovani asfaltové emulze v konstiurich vrstvach
vozovky na mostni konstrukci.

Z&kladni technické parametry

Délka 6 555 mm
Vyska 2 999 mm
Sitka 2 490 mm
Objem nadrze 8 000 |
Pracovni teplota 0-190°C
Rozstikovaci lista 4m

Obr. 28 Axor 1823

1.18 KROPICI V UZ LIAZ KAROSA SA 8 L110

Navrh a vyuziti
Kropici viz bude eliminovat prasnost na staveniStnich konaoith a plehlych
mistnich komunikacich.

Zakladni technické parametry

Objem nadrze 8 000 |
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1.19 RENAULT MASTER FURGON — VALNIK

Navrh a vyuziti

Renault Master Furgon bude slouzit pitegravu drob&Siho materialu, pracovniho
n&adi a mensSich stribpa stavbu.

Obr. 29 Furgon — valnik

Zakladni technické parametry

Pohotovostni hmotnost vozidla 3500kg
Celkova délka 5748mm
Celkové sika 2470mm
Délka valniku 3230mm
Sitka valniku 2100mm
Kapacita europalet 5ks
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1.20 RENAULT MASTER FURGON

Navrh a vyuziti

Tento dodavkovy automobil slouzi profepravu osob a jejich pracovnich
a ochrannych pofitek na stavbu. Dale pragpravu osobniho wadi a pomocného
materialu.

Obr. 30 Furgon

Zakladni technické parametry

Pohotovostni hmotnost vozidla 3300kg
Celkovéa délka 5048mm
Celkova sika 2470mm
Patet prepravovanych osob 7
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1.21 AVIAD75

Navrh a vyuziti
Néakladni automobil Avia bude slouzit k odvozu konézi se stavebnim odpadem.
DokéaZe natahnout kontejner 4x2x1,5m o objemu®2m

Obr. 31 Avia D75

Zakladni technické parametry

Celkova hmotnost 7490kg
Pohotovostni hmotnost vozidla 3521kg
Nosnost naprav 3969kg
Celkova délka 8795mm

Celkova sika 2200mm
Celkova vyska 2480mm
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2 DROBNE STROJE

2.1 ELEKTRICKA STRKA CKA LAN PAUL

Elektricka strk&ka lan je uéena k osazenitpdpinacich lan do kabelovych kanalk

Z&kladni technické parametry

Max. pamer lana 30 mm
Rychlost strkani 0,6 -3,6 m/s
Max. délka lan 90 m
Hmotnost 65 kg

Obr. 32 Paul

2.2 NAPINACI ZA RiZENIi BBR VT 4500

Napinaci z#zeni je uéeno k vneseniipdpjeti a zakotveni lantgdpinaci vyztuze.
Napinaci z&zeni pro systém 19 lan dokaze napinat max. si@824kN.

Obr. 33 BBR VT 4500
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2.3 INJEKTAZNIi SOUPRAVA IEC 40

Pomoci injektaZzni soupravy budou zainjektovany kBgdkabelové kanalky.

Zakladni technické parametry

Max. mnozstvi malty 40 I/min
Dopravni tlak 30 bar
Objem michaci nadoby 150 |
Objem zasobni nadoby 1501

Hustota malty max. 2 kg/l
Transportni délka 1700 mm
Pracovni délka 2 300 mm
Sirka 800 mm
Vyska 1380 mm
Véha 500 kg

Obr. 34 IEC 40

2.4 STAVEBNI MIiCHA CKA ATIKA PROFI 145

Stavebni mich&ka ukena pro michani plastbetonu pod loZiska a dilasfzEltoveho
betonu.

Zakladni technické parametry

Elektrické napéjeni: 230 /50 V/Hz
Hlu¢nost LwA: 78 dB(A)
Hmotnost: 60 kg

Objem bubnu: 1451
Ochranna izolace: dvojita
Rozmer 120x68x128 cm
Vykon P, S1: 700/ 750 W

Obrazek 1 Atika Profi 145
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2.5 PONORNY VIBRATOR ENAR DINGO

Ponorny vibrator ueny k hutnicim pracinterstvého

betonu.

Zakladni
technické

Hmotnost
parametry
Ptikon

Pramér

Délka Hidele
Napsti

Otaky motoru

Obr. 35 Enar dingo

6 kg

2300 W
42 mm

5m

230V

18 000 ot./min.

2.6 ELEKTROCENTRALA HERON EGM 60 AVR-3E

Z&kladni technické parametry

Vystupni napti/Frekvence 400V/50Hz, 230V/50Hz

Hmotnost
Maximalni vykon
Objem nadrze
Rozmery

Pacet fazi

Obr. 36 Heron EGM 60 AVR-3E

99kg

6,0kW (400V)/2,2kW (230V)
25|

57x69x52cm

3f
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2.7 HLADI CKA BETONU NORTON CLIPPER CT 901

Hladicka ukena k finalni Upravpovrchu nosné konstrukce mostovky.

Zakladni technické parametry

Hmotnost 75 kg
Palivo benzin
Pracovni pimer 900 mm
Vykon 2,2 kW

Obr. 37 Norton Clipper CT 901

2.8 ROZBRUSOVACI PILA MAKITA DPC8132

Zakladni technické parametry

Obsah 81 crh
Praimeér fezného kotote 400 mm
Hloubkarezu 147 mm
Hmotnost 10 kg

Obr. 38 Makita DPC8132
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2.9 VIBRA CNi DESKA VD 450/22

Vibracni deska ufena z hutdni zeminy v blizkosti ofr, pilita a jinych €zko
dostupnych mist pro valec.

%/ Zakladni technické parametry

put
\ notnost 150 kg
akvence 81 Hz
Istediva sila 22 kN
rchlost 25 m/min.
)ZIMEry 450x580 mm

Obr. 39 VD 450/22

2.10 TESARSKA RETEZOVA PILA PROTOOL SSP 200

Z&kladni technické parametry

Prikon 1600 W

Ot&ky 0-4 600 ot. /min.
Max. hloubkarezu 200 mm
Hmotnost 6,5 kg

Obr. 40 Protool SSP 200
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2.11 PISTOVY KOMPRESOR AIRSTAR 503/200

Zakladni technické parametry

Hmotnost 75 kg
Maximalni pitok 510 I/min
Max. tlak 10 bar
Prikon 3000 W
Pripojeni 400 V

Obr. 41 Airstar 503/200

2.12 HORAK RAMPOVY MEVA 2270

Zakladni technické parametry

imotnost 7,7 kg

vykon 6x25 kW
Spoteba plynu 10,3 kg/hod
2alivo Propan-butan

Obr. 42 Meva 2270
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2.13 PLOVOUCI VIBRA CNi LISTA ENAR QZH

Z&kladni technické parametry

Délka: 3000 mm
Hmotnost: 22 kg
HONDA GX-25 4-

Motor: taktny
Objem nadrze 051
Odstediva sila: 150 kN

Obr. 43Enar QZH Ot&ky motoru: az 9 500
Palivo bezolovnaty benzin
Vykon HP/ot.: 1,1/7000
Zdvihovy objem: 25 cm3

2.14 STOLOVA PILA SCHEPPACH 230V/2,2KW

Zakladni technické parametry

Roznery stolku 750/750 mm
Vyska 850 mm
Praimér kotowe 315 mm
Napajeni 230V

Obr. 44 Scheppach tku
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Posouzeni mobilnichijéha.

1 MOBILNI JE RAB AD20

Autojefdb AD 20 je weny pro stavebni a montézni prace na podvozku TATRA

s fridilnym teleskopickym vyloZnikem. &b bude na sta¢bumistn po celou dobu
vystavby mostu pro manupulaci s materialeiedpvsim vyztuzi a bednim. Z divodu
velkého rozpti mostu a vodni igkdzky v polovig délky je pro stavbu updnostién
mobilni jg'ab ged wWzovym.

Technické parametry jerabu

AD 20.2

Rozméry mm

Celkova hmotnost kg
ZatiZzeni naprav kg

Nosnost kg

Pojezd s Femenem kg/mm
Délka z&kladniho vylozZniku
Délka vyloZzniku s nastavcem
Hydraulicka soustava
Bezpe&nostni zaizeni
Ovladani

Typ podvozku

Vykon motoru

Maximalni dopravni rychlost

Tazné z&izeni

Délka Stka Vyska Sika s vysunutymi ogrami
10 530 2500 3750 4 600

24 560

Predni: 7 380 Zadni: 2 x 8 590

20000

4000/ 2800

Zasunuty: 8 900 mm Vysunuty: 20 900 mm

28 800 mm

2 pomocné obvody na podvozku, 2 hlavni obvody naném vrsku
SLI 05

mechanickégtyipakove ovladani rozvada

TATRAT 815

T 230 kW i 1 800 min-1

80 km/hod

dovolena hmotnostifvésu 18 000 kg
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Posouzeni mobilnichijéha.

Pa. Nazev Hmotnost Dopravovana| Dopravovana Unostnost dle Vvhovi
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Posouzeni mobilnichijéha.

2 MOBILNI JE RAB AD30

Autojefdb AD 30 je ukeny pro stavebni a montazni prace dakéem terénu. Jab ma
ctyidilny teleskopicky vyloznik na podvozku MAN. Maxiinanosnost 30 000 kg. Je
uréeny k montazi pevné skruzegpevsim k manipulaci s nosniky IP100 a IP60.

AD 30

Rozméry mm

Celkova hmotnost kg

ZatiZzeni naprav kg

Nosnost kg

Pojezd s lFemenem kg/mm

Délka zakladniho vylozniku

Délka vylozniku s nastavci

Hydraulick& soustava

Bezp&nostni za'izeni

Ovladani

Typ podvozku

Vykon motoru

Maximalni dopravni rychlost

Tazné z&izeni

Délka Stka  Vyska  Sika s vysunutymi ogrami
10 700 2 500 3980 5160

29 400
Predni: 8 800 Zadni: 2 x 10 300
30 000

nelze

Zasunuty: 9 500 mm Vysunuty: 26 000 mm
33900 /38 900 mm

2 obvody na podvozku, 4 obvody na®@tém vrsku
SLI 05

mechanickégtyipakoveé ovladani rozvadi

MAN 33.363 FDC 6 x 4

265 kW / 1900 ot/min

80 km/hod

ne
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Posouzeni mobilnichijéha.

Pa. Nazev Hmotnost Dopravovana| Dopravovana Unostnost dle Vvhovi

¢. prvku [kg] vySka [m] vzdalenost [m]| zagzovaci Kivky [kg] y
1| NosnkIP100| 254, 8 7 10000 Ano

dl. 26m
o | NosnikIPEOdl 46, 8 10 4900 Ano
12m
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Casovy plan SO 201 Mostgs Sazavuéast G.

Casovy plan objektu 201 Mostgs Sazavu je zpracovan v programu MS Project na
zvéklacé Gdajx ziskanych z polozkového rozfia provedeného v programu Eurocalc3.
Casovy plan je uveden Vifpze.
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Plan zaji&ni zdrofi— ¢ast H.

V néasledujici kapitole je zpracovan harmonogramamesi jednotlivych stavebnich
stroji a nasazeni pracoviiik/ case pi realizaci mostniho objektu. Obsah této kapitoly
je dale zpracovan formouifoh.

Dale je zpracovan postup dodavaeirstvého betonuip betondzi nosné konstrukce
realizované v jednom celku.
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Plan zaji&ni zdroji— ¢ast H.

1 BETONARNA HEIDELBERG

Jednd se o &ovou betonarnu, kde je zasobnik
kameniva umigha nad misicim centrem betonarny.
Doprava materidlu probihd pomoci kikevého
elevatoru. Diky prostorovému ug@dani dochazi

k piimému davkovani kameniva. Kamenivo je uknit
zasobniku kryté a temperované a odpadaji tak naroky
na externi skladky. Teoreticky vykon této betongmy
140 mhodcerstvého betonu.

2 BETONARNA HOLCIM

Horizontalni betonarnaisdovym zasobnikem kameniiadovy zasobnik je situovan
v ose betonarny. Rini komor se provadi kolovym nakladen. Kamenivo je v tomto
piipact vazeno na dopravnikovém pase. Po navazenfepegvi do skipového voziku
a odtud do michky. Teoreticky vykon této betonarny je 75/hodcerstvého betonu.
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Plan zaji&ni zdrofi— ¢ast H.

Pro betond? nosné konstrukce je za relit 867m cerstvého betonu
C 30/37-XF2.Betonaz konstrukce je naplanovana ngedtaktu koncem #sice srpna.
Vzhledem k ¢ekavanym vysokym teplotdm je vhodné posunout bé&tonéd
odpolednich hodin a betonovatep noc. To je také vyhodné @wbdi dopravnich
komplikaci v pibchu dne pi rekonstrukci silnice 1/37. Ratek betonaZze jsem proto
zvolil na 17:00. Redpokladana doba betonaze je 12 az 14 hodin. Zdafiwodu je
nutnd vyjimka z néniho klidu ud¢lené néstem. Bi betonaZi Ize dekévat tizné druhy
autodomichaw& o objemech od 6 do 10°mFi analyze je zvolena igdni hodnota
objemu na 9rh Celkem tedy bude zagebi 97 jizd autodomichéaia

Analyza jizd byla provedena v simafdm programu Arena. Kde byla provedena
simulace betondze pomoci sestaveného algoritmuy @&oritmus je uveden
samostaté V algoritmu je zohled¥na dob&isténi a naplgni mixu, cesta z betonaren
pies nésto a doba vyprazéni na stavenisti u jednotlivyaterpadel Casové hodny jsou
udany normalnim roztenim se stochastickymi vlivy. Po vstupu do algotitndsleduje
podminka, zda gt jiz expedovanych domicha¥anedosahl pozadovaného mnozstvi
97. V takovém fipadt se jiz domichaw® nenaplni a vystupuji z algoritmu. K tomu
dojde az na konci betonaze. Domich#vae rozdi k jednotlivym betonarnam, odkud

Halcim _ Cestal _ Pumpat —
fi1
0 0 < Rozdeleni k pumpa o
Cesta2 _ 19 Pumpaz | —

| [

1 ::
L Padm2 Konec
e
99
|

po naplrni snetfuji pres cestul a cestu2 na stavenifta stavenisti se rovnamé
roz&li k volnym ¢erpadiim a po vyprazdini odjizdji pres zpaténi cestu (cesta3) Zp
do betonéren.

Vysledkem této analyzy je stanoveni idealnihégtpalomichavan tak, abycerpadla
meéla neustalou dodavku, ale aby nevznikaly dlouhéstpje domichawa: u ¢erpadel.
Po sestaveni algoritmu jiz zbyvalo nadefinovatgbodomichavé&i. Dle rekolika
provedenych simulaci vySel jako idedalni¢pb domichav&i 5,8. Ri tomto stavu by
nevznikaly ¢ekaci doby uerpadel. Toto vSak neni v praxi mozné a navréujer
nasazeni 6 domichaia
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Plan zaji&ni zdrofi— ¢ast H.

Number In
Value
Mix 6.0000
Number Out
Value
Mix 6.0000
WIP Minimum Maximum
Average Half Width Value Value
Mix 5.8406 (Insufficient) 0.00 6.0000

VétSi mnozstvi domichava uz celkovou dobu betonaze nezrychlilo a naopakSev
prostoje ucerpadel. B mensim mnoZstvi jiz vznikaly prodlevy a dodawsrstvého
betonu tak nebyly plynulé.

Pumpai —

PumpaZ2 —

"’ it

Vysledkem simulace je dale stanoverdkterych dilezitych ¢asovych uddi, jako
celkova doba betonaze a prostojéeupadel. Z vysledk je patrné Ze @imérna cekaci
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Plan zaji&ni zdrofi— ¢ast H.

doba ucerpadel je 0,1695 a 0,1190 hodiny coz je 10 a umidale je vidt, Zecekat
muselo piblizné kazdé druhé auto (0,4476 a 0,5568).

|Queue

Time
Waiting Time Minimum Maximum
Average Half Width Value Value
Pumpa1.Queue 0.1695 (Insufficient) 0.1052 0.2950
Pumpa2.Queue 0.1190 (Insufficient) 0.00 0.2943
Other
Number Waiting Minimum Maximum
Average Half Width Value Value
Pumpa1.Queue 0.4476 (Insufficient) 0.00 1.0000
Pumpa2.Queue 0.5568 (Insufficient) 0.00 2.0000

Celkova doba betonaze byla simulaci stanovena n#émirma 13,182 hodiny. Tato
doba je stanovena odiigzdu prvniho domichava do betonarny az po odjezd
posledniho domichavea odcerpadla.

Total Time Minimum Maximum
Average Half Width Value Value
Mix 12.9024 (Insufficient) 12.5650 13.1820

V piipact zapa@eti betonaze v 17:00 je praymbdobné ukoeni betonaze naplanovano
na 6:07 hodin rano.
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Technologicky pedpis pro kotveni a napinariegpinaci vyztuzeéast I1.

1 ZAKLADNI UDAJE

1.1 IDENTIFIKA CNi UDAJE

Stavba

Nazev stavby Mistni komunikace — sidii8iafar na ul. Dolni
Zdar nad Sazavou

Nazev objektu Mostips Sazavu

Katastralni obec dar nad Sazavou

Kraj Vyscina

Investor Mesto ZT'ar nad Sazavou, Zizkova 1 591084%
nad Sazavou

Spravce objektu Msto Zar nad Séazavou, Zizkova 1 5910842
nad Sazavou

Projektant objektu Dopravoprojekt Ostrava spolos.r
Masarykovo nanx. 5

Pozemni komunikace Mistni komunikace
Smerove: v oblouku R=1460m
Vyskoveé: gimé ve sklonu 2,33%

Charakteristika objektu: spojita tramova konstru@diech polich
z monolitického pedpjatého betonu zaloZzena na
pilotach

Délka gremoséni: 77,61m

Délka mostu: 92,96m

Délka nosné konstrukce: 80,21m

Rozpgti poli: 23,3+32,2+23,3m v ose

Sikmost mostu: 57,7°

Volna Stka mostu: 8,00m

Sirka pitichoziho prostoru:  2,0m

Sitka mostu: 11,55m

VysSka mostu nad terénem: max. 8,4m

Stavebni vyska: 1,59m

Plocha nosné konstrukce: ~ 894,34m

Zatizeni mostu: A dI€SN 73 6203, Zatizeni mdst
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Technologicky pedpis pro kotveni a napinariegpinaci vyztuzeéast I1.

1.2 ZAKLADNI UDAJE O STAVB E

Jedna se o Zelezobetonovou dodlatepiedpjatou tramovou konstrukci trojpdlového
mostu. Kategorie komunikace je MS 9/50tk&ikomunikace je 8,0m. Na mase dale
navrzen jednostranny chodnikil§i 2,0m. Trasa komunikace probiha v oblouku
o polon&ru 1460m. VySkow trasa komunikace stoupa ve sklonu 2,33%. V prvodin
mostni konstrukce igkratuje cyklistickou stezku. Ve druhém poli patéku Sazavu
ave fetim poli zasahuje do zaplavového Uzemi. ZaloZeostinje na hlubinnych
velkoprimérovych vrtanych pilotach dpnych do skalniho podlozi. Piloty jsou
zalozeny zbetonu C 25/30 XA2. Zelezobetonové fepilijsou konstantniho
obdélnikového pitezu z betonu C 30/37- XF2, XD1. @y jsou navrzeny také
Zelezobetonové z betonu C25/30- XF2,XD1. Nosnatkokese je navrZzena jako spojity
nosnik z monolitickéhoedpjatého betonu. Nosna konstrukce je z betonu/8732.
Nosna konstrukce je ogaha celoploSnou izolaci z modifikovanych asfaltdwvypas.
Pro uloZzeni nosné konstrukce naémpa piliie jsou pouZzita pevna i vsesme
pohybliva hrncovd mostni loZiska na maximalni swisinosnost 3MN a 8MN. Nad
opérami jsou osazeny mostni dilama zawry, které slouzi k odfleni nosné konstrukce
od opr. Mostni fimsy jsou navrzeny jako Zelezobetonové monolitickbetonu
C30/37-D3, XF4. Povrchims je dale opatn hydrofobnim nétem. Nafimsach je dale
osazeno mostni zabradli vySky 1,1m, které probin&glé délce mostni konstrukce.
Zabradli je kotveno pomoci patnich desek a kotév@ioulii. Dale je nafimsach
umistno ocelové zabradelni svodidlo ZSNH4/H2 na oboansich mostu. Odvodni
mostu zajiSuji odvodiovate umistné po obou stranach mostu v osové vzdalenosti
18m. Voda z odvatbvati je dale svedena pod mostni konstrukci a daléresm

k opte OP1, kde je pomoci drenaze svedenaraky Sazavy. Na mastjsou dale
osazeny dva stozary #gného osstleni miséné na chodnikovémse.

1.3 ZAKLADNI UDAJE O KONSTRUKCI

Technologicky pedpis zpracovava kotveni aeplpinani pedpinaci vyztuZze mostni
konstrukce. Dle projektové dokumentace je nosnastkokce navrzena jako spojita
monoliticka omezeh predpjata betonova konstrukce z betonu C 30/37 XR2ech
polich betonovana na pevné skruzitk&inosné konstrukce je 11,150 mi pysce
prafezu 1,4m sicnym stechovitym sklonem 2,5% a v podélném sklonu 2,10%6. P
podélné  ped@ti nosné  konstrukce bude pouzit fe@pinaci  systém
BBR VT CONA CMI. Jedna se o systém s podélndadpinaci vyztuzi tvdci 19
lanové kabely z lan LS 15,7 — 1860 napinanouiedginaci nagi 1380MPa. Kabely
budou uloZzeny v kruhovych kabelovych kanalcichrikého plechu. \telech nosné
konstrukce budou lana ukotvena stopitymi zabetonovanymi kotvami pro 19 lan. Po
piedepnuti a zainjektovani bude prostor kotev zaloetim Pedpinaci systém BBR VT
CONA CMI je certifikovany systém se soudrznostist®yn se sklada z:

» Predpinacich vlozek
» Kotveni gedpinacich viozek
» Kabelovych kanalk

* Napinaciho lisu
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Technologicky pedpis pro kotveni a napinariegpinaci vyztuzeéast I1.

Piredpinaci viozky

Jako pedpinaci vloZzky jsou navrhnuty jednopramenna sedaoda lana o mmeru
15,7mm s pitezovou plochou lana A=150nfm oceli St 1660/1860. Ret lan v kabelu
je 19.

Kotveni predpinacich vliozek
Kotveni je zaji&no pomoci kotev typu BBR VT CONA CMI, ktera je dodaa etrg
podkotevni vyztuze, kuzelik ochranného vika a injektaznich vysiup

Kabelové kanalky

Jako kabelové kanalky jsou navrzeny kruhové kanaltgnkostnného vinitého plechu
0 vnittnim piiméru 95mm. Trubky jsou dodavany v délce 5,8m a spoj)gvpomoci
spojek délky 300mm. Ke kabelovym kan#éik dale nélezi sestava polyetylenovych
piipojek, injektaznich a odvzdidvacich hadic o @gméru 25mm a pruzna
polyetylenova paska.

Napinaci lis

Predpinaci vyztuz bude vzhledem k délce afizaki vyztuze mostni konstrukce
napinana postugnz obou koné pomoci kalibrovaného a certifikovaného napinaciho
zarizeni VT 4500 o maximalnifpdpinaci sile 4,332 kN.
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Technologicky pedpis pro kotveni a napinariegpinaci vyztuzeéast I1.

2 VYPIS MATERIALU

2.1 PREDPINACI VLOZKY

Jako pedpinaci vloZky jsou navrhnuty tqupinaci kabely twené z19
jednopramennych sedmidratovych lan améru 15,7mm s pevnosti v tahu 1860MPa
o hmotnosti 1,112kg/bm. Lana o celkové délce 26Bbidou na stavbu dopravovéana
od vyrobce FREYSSINET CS, a.s. z Brandysa nad Lalgstkova dalka tras§ini cca
175km. Lana jsou od vyrobce dopravovana ve svitoipiiméru 1900mm a hmotnosti
1450kg. Jednotlivé svitky musi byadre ozna&eny, uloZzeny na paletach a upémn
plastovymi pasky. Svitky budou na misto stavby depvany plachtovym n&gem

s banicemi. Svitky budou dovezeny v jedné dodavce. stdaenisti budou skladovany
na zpeviné a odvodéné ploSe na paletach. Vykladka z &sv a manipulace na
stavenisti bude probihat pomoci mobilnih#ap. Redpinaci vyztuz nesmi bytip
manipulaci shazovana z vysSkytsi nez 500mm. VIoZky se museji chraniteg
kontaktem s latkami Zisobujici korozi materidlu nebo mechanickému poskioze

Pri celkové délce 20 625m a hmotnosti necelych 2Biuste dovezeno celkem 16 svitk
vyztuze o hmotnosti 1450kg a délce 1303m.Celkoviadpredpinaci vyztuze bude
¢init 20 863m.

Tab. 1

Yabelay | Cznmenidie | (IO kel napinanén Délka | Hmotnost ar

konstrukci AN S kabelu [m] konci [m] e ) (22 o
Al Y1860S7-15,7-A 19 80,5 3 1586,5 1764,2
A2 Y1860S7-15,7-A 19 80,5 3 1586,5 1764,2
A3 Y1860S7-15,7-A 19 80,5 3 1586,5 1764,2
Ad Y1860S7-15,7-A 19 80,5 3 1586,5 1764,2
A5 Y1860S7-15,7-A 19 80,5 3 1586,5 1764,2
A6 Y1860S7-15,7-A 19 80,5 3 1586,5 1764,2
Bl Y1860S7-15,7-A 19 80,5 3 1586,5 1764,2
B2 Y1860S7-15,7-A 19 80,5 3 1586,5 1764,2
B3 Y1860S7-15,7-A 19 80,5 3 1586,5 1764,2
B4 Y1860S7-15,7-A 19 80,5 3 1586,5 1764,2
B5 Y1860S7-15,7-A 19 80,5 3 1586,5 1764,2
B6 Y1860S7-15,7-A 19 80,5 3 1586,5 1764,2
B7 Y1860S7-15,7-A 19 80,5 3 1586,5 1764,2

Celkem | 20625 22934
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Technologicky pedpis pro kotveni a napinariegpinaci vyztuzeéast I1.

2.2 KOTVY BBR VT CONA CMI

Kotveni kabelu vyztuze #elech nosné konstrukce zdjige dvojice kotev. Dle vyrobce
se jedna o typ SA CONA CMI 1906-150 1860. Kotvyyjsumiséné ve dvodadach na
kazdé strati Sest kotev je umisto ve spodniact a sedm v horni. Celkem je tedy
umiseéno 26 kotev. Kazda kotva se skldda z roznaSeciydssktumpetou, kotevni
objimky, kotevnich kuZelika injektaZniho napojeni. Seasti dodavky kazdé kotvy je
dale podkotevni vyztuz a ochranny kryt. Kotvy budoa stavbu dopravovany od
dodavatele BBR z VarSavy v Polsku. Kotvy budou masd dlouhé cca 630km
dopravovany na zaplachtovaném &gv. Kazda kotva bude ulozena na palebalena
plastovou ochrannou folii a oztema. Z navsu budou kotvy ukladany mobilnim
jetabem na zpewmou a odvodénou plochu z#izeni stavenigt Montaz kotev bude
opét zajiS€na pomoci mobilniho f@bu. Kotvy budou uchyceny k besii pomoci
ctverice Srouli M12x150mm.

2.3 KABELOVY KANALEK

Predpinaci kabely budou uloZeny do karalk tenkych vinitych ocelovych trubek
tlou&’ky 2,5mm. Trubky maji vnihi praimér 95mm a jsou dodavany v délce 5,8m.
Trubky jsou vzajem& spojovany pomoci spojek ze stejného materialukdgpojek je
300mm. Kabelové kanalky budou dodavany od vyrob&EYSSINET CS, a.s.
z Brandysa nad Labem. Celkova dalka tréay cca 175km. Kanalky jsou dopravovany
v souboru po 63 kusech. Jednotlivé soubory ka@nhlkdou svazany plastovymi pasky
a uloZzeny vzdy na dvareéné hranoly 80x100mm. Spojky jsou dodavany spale
s trubkami ve stejném ptu jako pd@et kanalk. Na stavbu budou dodany celkem
3 soubory kanalk po 63 kusech. Dopravu na stavehiZgjisti zaplachtovany nés.
Kanalky budou na stavenisti sloZzeny mobilninfapeem a uloZzeny na zpewmé

a odvodiné misto. B montazi se kanalky dopravi na mostni konstrukcibimim
jefabem, kde bude soubor r@#eh. DalSi manipulace jiZz probih&ng.

Tab. 2
PoDiS kg)r?s”t(rill/ci Paiet kabel | Délka kanalk | Dodavana délka Paiet Paiet
P ] [ks] celkem [m] [m] kanalki [ks] | soubofi
Tenkostnna
trubka @ 95mn 80,5 13 1046,5 5,8 180 3

2.4 PE PRIPOJKY A HADICE

Polyetylenové fipojky slouzi pro napojeni odvzdigsacich hadic ke kabelovym
kanalkim. Na tyto pipojky se osadi hadice, které se vytahnou 0,5m maghou
konstrukci mostu. i injektdZi budou na hadice dale osazeny tmAv Fipojky

a hadice jsou dodavany <gasre s kabelovymi kanalky od vyrobce
FREYSSINET CS, a.s..iojky jsou dodavany po jednotlivych kusech. Hadseu
dodavany na paletach ve svazcich po 6 m. Vzhledemal& hmotnosti bude veSkera
manipulace na stavenisti probihatmé V kazdém lanu bude do kabelovych karfalk
umisgno pit napojeni. Celkem tedy bude zaiedti:
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Tab. 3
: Patet . . Celkem
Popis kabeli Pcatet napojeni v kabelu ks
PE gipojka 13 5 65
Tab. 4
_ Potet Potet Délka napojeni [m] Délka Svazki
Popis napojeni v celkem
kabeli kabelu 1 2 3 4 5 [ celkem
PE hadice g o
25x1.8 13 5 15/ 0,75/ 1,9 0,78 1pb 63,7 11

2.5 POMOCNY MATERIAL

Pomocny materidl pro provéai kotveni a napinanif@dpinaci vyztuZze to pruzna
izolacni PE paska, pomaoci které se izoluji Rippjky a konce odvzdu®vacich hadic.
Dale distagini vyztuz pro kabelové kanalky. Distam vyztuz tvdi betondska vyztuz
o praméru 10mm osazena ve vzdalenosti 1,0m. Kabelovy k#&nélude s distami

vyztuzi déle spojen pomoci armovaciho dratu.

3 PREVZETI AP RIPRAVENOST PRACOVISTE

Pro provadni kotveni a pedpinani pedpinaci vyztuze musi byt na stavenisti vymezeny
skladky a sklady materialu viz bod 2 azazemi pez@vniky v podod stavebnich
burgk a prostor pro stavebni stroje. Staveni$iusi byt napojeno na inZenyrskés sit
a bude zajign pristup k odBrnym mistim. Musi byt umozén prijezd na stavenist
strojam potebnym pro provedeni kotveni &egpinani a pro dopravu matetiaNa
stavenisti bude vyzian a zabezgen vyskovy bod. Staven&tmusi byt oploceno
stavebnim oplocenim do vysky 2m.

JelikoZz p&atesni prace probihaji s¢asré s beddnim a armovanim nosné konstrukce,
musi byt odsouhlasena aepana podfgna konstrukce. Déle bude kontrolovano
provedeni spodniho begii nosné konstrukce dle RDS.

Pracovist prebird vedouci pracovriety. Z gevzeti se provede protokol depzeti
a zapis do stavebniho deniku.
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4 PRACOVNI PODMINKY

4.1 OBECNE PRACOVNI PODMINKY

Pro provadni kotveni a pedpinani pedpinaci vyztuze bude zafigt pristup

k odkérnym mistim vody a elektrické energie. Pro pracovniky butieeno mobilni
WC na hranici pozemku staveriSZaroves musi byt splény vSechny podminky pro
pievzeti pracovistviz bod¢. 3.

Délka pracovni semy bude 8 hodin a to od 7:00 do 16:00 s 60miesfavkou. Po
skorteni pracovni siny cklnici uklidi pracovis¢. Vedouci se po kontrole provedené
prace ujisti, Ze jeffvod vody uzaien, veSkeré elektronickéizzeni odpojeno.

4.2 KLIMATICKE PODMINKY

Realizace bude probihat dlasového planu v prvni polovirzési 2015, kdy piimérna
teplota pohybuje okolo 14°C, neni tedjeg@pokladdno s ndmrazou. Teplotghem
napinani nesmi klesnout pod -10°C. Rychl@stwhbéhem montédze nesmi byt vySSi nez
11m/s. V pipadt Spatné viditelnosti (mlha, ddsjerabnik rozhoduje o dalSim postupu
praci, minimalni dohlednost 30m. Prace musi bye t@kamzi¢ ukorteny i
pochybnostech o stabilikonstrukce nebo jefiasti.

5 PERSONALNI OBSAZENI

Stavbyvedouci jako hlavni zodpaminy pracovnik dohlizi, zda jsou provaé prace

v souladu s technologickymigdpisem, RDS a souvisejicimi normami. Prace provadi
odborré vySkolenaceta pracovnik. VSichni &astnici stavby budou stavbyvedoucim
sezndmeni s pracov#sh, pracovnim postupem, kontrolnim a zkuSebnim phane
zpravou BOZP a planem rizik. O tomto seznameni hardeeden zapis do stavebniho
deniku. Stavebni stroje budou obsluhovat pouzeyosptavigné a proSkolené. Veskeré
prace budou probihat v prostoru stavenifakze neni nutno provéidzadna zvlastni
bezp&nostni opatni.
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5.1 POCET PRACOVNIK U DLE CINNOSTI

Tab. 5
Cinnost Profese Paset
Dohled a kontrola Stavbyvedoudi 1
Dohled a kontrola Mistr 1

Ulozeni kanalk a kotev,

uloZeni pedpinacich kabél Zelezdi 5

Kontrola napinacich praci Vedouci napinani 1

Mistr napinacich

Obsluha napinaciho idaeni . 1
praci

Obsluha napinaciho idaeni Napin& 2

Manipulace s materialem idbnik 1

6 STROJE A PRACOVNI POMUCKY

Podrobny seznam a technické parametrysisgju uvedeny vifloze F

6.1 STROJE A NARADI

* napinaci zdzeni VT 4500
* mobilni jetdb AD20
» strkatka lan

» listova pila

» akuvrtatka

* ruéni ocasova pilka
* kladivo

» kompresor

* svinovaci metr

* tuzka

» stavdska $iara

* ruéni pilka
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7 PRACOVNI POSTUPY

7.1 ULOZENi KABELOVYCH KANALK U A VLOZEK

Do pripraveného bedimi ¢el nosné konstrukce se roginstredy budoucich rozndSecich
desek dle RDS. Od takto vyiienych stedi se vyznai kruznice o poloréru 140mm.
Vysledny otvor o piméru 280mm se wjzne listovou pilou. K otvoru sefizi
roznaseci podlozka s trumpetou z miitstrany bedéni. V roznaSeci podlozce jsou jiz
piedvrtanéctyti otvory, které se nasledrprovrtaji i skrze bedmi aku vrtg&kou. Do
provrtanych otval se vlozi Srouby M12x150mm. Srouby se osadi&gSvistrany matici
s podlozkou a dotdhnou. RoznaSeci podlozka s tmpausi byt umigha tak, aby
injektazni otvor byl na horni strarpodlozky. U kazdé apy je instalovano celkem

13 roznaSecich podlozek ve dvi@adach. Dohromady tedy 26 roznaSecich podloZek.

DalSim krokem je ulozeni trubek kabelovych kafal® ukladanim se Zma vzdy od

z roznaSeci podlozky u &y OP4 a postupuje se k&p OP1. Na trubku kabelového
kanalku se naSroubuje spojka do vzdalenosti pojojaji délky (150mm). Trubka se
piilozi k roznaSeci podloZzce a naSroubuje se na tetumfmahubek). Trubky jsou dale
osazovany a spojovany pomoci nasroubovanych spBmiledni osazovana trubka se
sdizne na miru pomoci &ni ocasové pilky na Zelezo. Spojky se naSroubujoloa
konce trubky a trubka se spoji sroznaSeci podloZzko gedchazejici trubkou
kabelového kanalku. Jednotlivé trubky kabelovéhmakeu se umituji dle RDS.
Zajistni jejich polohy je pomoci distdni vyztuze z betorfaké oceli po celé délce
kanalku. Jednotlivé distani vyztuze jsou od sebe vzdaleny 1,0m. Kabelovyalense
dale kotvi k distagni vyztuzi dvojim pevazanim armovacim dratem. Tim se zajisti jeho
poloha i @i ukladani a huténi cerstvého betonu ip provadni betonaze nosné
konstrukce. VSechny kraje spojek kabelovych kahnake dale uisni izol&ni PE
paskou. PE paska se omota ve Sroubovici, s minimaphekrytim 10mm, pes kraje
spojek na kazdou stranu o 30mm. Celkova délkeeni jedné strany spojky je tedy
60mm.

Dale v fedepsanych mistech se do horniho povrchu ocelokgblelovych kanakk
vyvrtaji otvory o paméru 20mm pomoci aku viéay. PE @Fipojka se floZi k trubce

a pomoci trnu se zajisti jeji poloha proti otvdfuaje pipojky budou naslednomotany
PE paskou, sigkrytim 10mm, o 30mm na kaZdou strantip8jky budou déle k trubce
zajiseny prevazanim armovacim dratem. Diigpavenych pipojek se dale nasroubuji
PE odvzduSovaci hadice v délce dle RDS (tab. 4). Jejich métimhdélka musi byt
takova, Ze jejich konec musi byt alesp8600mm nad hornim povrchem nosné
konstrukce mostovky. Spoj hadice Apojky se opt omota PE paskou. Poloha hadice
se zajisti pvazanim k vyztuzi nosné konstrukce armovacim dmnate jeji konec se
omot4 PE paskou, aby do hadice nevnikl betiotgtonazi. Stejny postup se postépn
aplikuje na vSechny kabelové kanalkyegpinaci vyztuze. Po doki&eni montaze
kabelovych kanalk provede TDI kontrolu provedenych praci a vyda pokyzahajeni
navazujicich praci.

Po odbedéni nosné konstrukce se zahéjippavné prace proipdpinani a kotveni lan
piedpinaci vyztuze. Zasové uspory bude uloZentedpinacich lan do kabelovych
kanalki provedeno po betonazi nosné konstrukce. ilggdse provede vizualni kontrola
Cistoty lan a kvality provedeni. Lana museji byt wab@a gipadné mastnoty nebo
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zneisténi zeminou, které by sniZzovalo soudrznost s betondlozeni lan se provede
pomoci strkaky lan a to po jednotlivych lanech. Lana se ze ksvitzakrati na
pozadovanou délku 80,5m a 2x1jegah na napinanych koncich. Celkem tedy 83,5m.
Konce lan se spdji, aby se imegila. VSechna lana budou po zasunuti zapsana do
protokolu o uloZeniigdpinacich vlozek.

7.2 PREDPINANIi LAN

Pred zahajenim fiedpinani se zipdpinaci vyztuze odeberou vzorky, které se odeSlou
k trhacim zkouSkam do akreditované labamtdktera vypracuje pracovni diagramy
vyztuze. DIeCSN 73 2401 fipada na kazdych zapatych 20t vyztuZze 6 vzoik
Odebrano bude tedy celkem 12 vabrkyztuze. Na zakladvysledki zkouSek budou
stanoveny teoretické flahy vyztuze f napinani. Stanoveni teoretickychufahi
zajisti vedouci napinani. DalSim kritériem je pestnmsné konstrukce mostu. Vyrobce
piedpinaciho systémuigdepisuje pro kotveni 19 lan minimalni hodnoty pesin
betonu v tlaku a to 28MPa krychelnd a 23MPa vélcaedvsak tive nez za 10 dni po
betonazi. Pevnost bude pisgna pomoci gikazni zkouSky provedené akreditovanou
laboratdi na vzorcich odebranychiipbetonazi nosné konstrukce a nedestruktivni
zkouskou pomoci Schmidtova kladivka. Nasleduje ikdat volnosti pohybu lan
v kanalcich. To se @vi zkuSebnim popotaZzenim kazdého lana. Pokud lajsowne
v kabelu volna, nesmi dojit k napinani. Dale seétipwzda je kazdy kabel osazen
spravnym pétem lan a zda lanai@sahuji Urove roznaSeci desky pro uchyceni
napinaciho z@&eni (1,5m). Na obou koncich se lana urovnaji tdly se vzajenn
nekiizila, a navléknou se kotevni objimky. Kotevni oty museji byt osazengisté

a spravnou stranou dle jejich kénickych otuoKe kotevnim objimkam sefigaji na
kazdé lano kotevnéelisti, které se dorazi pomoci kladiva do ofvarkotw. Tento
postup se aplikuje na obou koncich vSech Kab@l predpinani budou informovani
alesp@ 3 dny dopedu dozor investora a projektant. Po dobu napiman$i byt
projektant alespo na telefonickém spojeni proripadné rozdily mezi teoretickymi
a skuténymi pritahy lan. Technicky dozor provede kontrolu poZzadgeh doklad

o dostaténé pevnosti betonu v tlaku, vysleédkzkouSek pedpinacich lan, kalibraci
napinaciho zZdézeni a nifictho manometru aifpadre dalSi doklady. Po provedeni
kontroly vyda pokyn se zapisem do stavebniho desémahajenim napinani larfre®
zahajenim vlastnich praci napinani obdrzi mistrimegch praci protokol o napinani
a s udaji o manometru pragalepsané sily napinacihotizani. Dale vykres vyztuze
s postupem napinani a stanovené teoretiakalpy.

Napinaci z&izeni se nejdve vystavi petlaku alespd pozadované sily ipdpinaci
vyztuze. Tim se @i spravna funénost, pevnost a nepropustnost napinacikizeai,
cerpadel, spdj a tlakovych hadic. S napinanim s€rmu ogry OP1 a to napinanim
kabeh v paadi dle vykresu i@dpinani uvedeném wifwze. Manipulaci s napinacim
zarizenim zajisti mobilni j@&b a dva pracovnici napinatgty. Hydraulickd souprava
bude umistna nad kotvami na nosné konstrukci mostu.

Na vy¢nivajici lana se nasadi napinactizeni, které se naslegélorazi na kotevni

celisti. Spusnim hydraulické soustavy se napinacitizeni dotahne na lana, tim
napinaci zéizeni pl drzi na lanech a lze povolit zfvjerabu. Kabel dale napiname
postup® na hodnotu 25% napinaci sily, céhi 917,8kN. Po dosaZeni této sily se
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ode&ite s gesnosti 0,5mm zdvih pistu a zapiSe se do proto&ohapinani. Dale se
pokratuje napinanim na silu 50% (1836kN) a&toge zapiSe zdvih pistu. Dale se napina
na silu 75% (2753kN) a épse zapiSe zdvih pistu. Po napnuti deldy kabel se
napinaci zézeni gesune k of'e OP4 kde se aplikuje stejny postup. Kabely zdebud
dopnuty na silu 100% (3671kN), coZ jeegepsané n&f 1288MPa. Vysledné nap se
vzdy podrzi 5min zdvodu relaxace vyztuze. Po dopnutidy kabel se bude
pokraiovat druhouradou kabel od ogry OP4. Postup je stejny jako préegdchazejici
fadu. Kabely se postupmapinaji na 25,50 a 75%. Dopnuti kd@bak 100% sily se
provede na offe OP1. Po napnuti kazdého kabelu na 100% napifipcies spdita
skute&ny pritah lan od pedpinaci sily a porovna se s teoretickyniitginy vyp@tenymi
na zaklad diagrami oceli. Maximalni dovolenad odchylka je +5%. Po daleni
napinani pedlozi vedouci napinani technickému dozoru invasteyhodnoceni
napinani. Pokud budou vysledky odpovidat poZzadavahgdnotam, vyda TDI pokyn
k zahajeni injektdznich praci.

8 JAKOST, KONTROLA A ZKOUSENI

VSeobect

Materialy, vyrobky a pouzita ¥&eni pro stavbu mostniho objektu podle tohoto
piedpisu musi byt odebirana od dodavgtiteri pro}<é2|’ jakost dle N\&. 163/2002 Sb.
a NV. 312/2005 Sb. a v souladu s pozadavky nar&N EN.

Vstupni kontrola

Jakost vstupni materiél
UloZeni kanalk dle RDS
Stanoveni teoretickych fiahi

Mezioperaéni kontrola

Pevnost betonufpnapinani
M¢éteni skuténych piataha pri napinéni

Vystupni kontrola

Vyhodnoceni napinéni
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9 BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI

Pred zahajenim praci budou vsichnicastréni zangstnanci prokazatethseznameni
s pracovnim postupem. Dale bude pisénowéiena odborna Zsobilost uéenych
pracovniki k obsluze pouzitych mechanidma seznameni s obsluhou a adrzbou
piidélenych mechanizénh Na pd@atku praci prokhne bezpénostni Skoleni vSech
pracovniki, ktef se budou na pracich podilet. Skoleni bude obsdhseznameni
s mistnimi podminkami a dale se bude postupovapitiiSnych ustanoveni zakoniku
prace ¢. 262/2006 Sbh. a maeni vlady ¢. 591/2006 Sb. o blizSich minimalnich
poZadavcich na bezgreost a ochranu zdraviigraci na stavenistich, fiaeni viadyc.
378/2001 Sb., kterym se stanovi blizSi poZadavkybezpény provoz a pouzivani
stroja, technickych zézeni, gistroja a n&adi, Nd&izeni vliadyc. 362/2005Sb. o blizSich
pozadavcich na bezfieost a ochranu zdravitippraci na pracovistich s nebezpa
padu z vySky nebo do hloubky, Meeni viady¢. 361/2007 Sb., kterym se stanovi
podminky ochrany zdravitippraci. O tomto Skoleni bude fimen zéapis, ktery bude
uloZen k nahlédnuti a kontrole v kand¢ektavbyvedouciho. Podro§8i zpracovani je
uvedeno v samostatné kapitole.

10 VLIV NA ZIVOTNIi PROST REDI, NAKLADANI
S ODPADY

Po dobu vystavby se bude dbat na dodrzovani zakd08/2001Sb., o posuzovani
vlivu na Zivotni progedi a budou se€init opafeni na dodrZzovani hygienickych
hladin hluku. Dale dle zakona 86/2002., o ochranovzdusi ped znegist'ujicimi
latkami a Na&izenim vlady¢. 148/2006Sh., o ochranzdravi ged nepiznivymi
Gcinky hluku a vibraci.

Bude se dbat na to, aby nedochéazelo keigwai vodniho toku dle zakona o vodach
¢. 254/2001Sb. a Nieni vlady ¢. 61/2003Sb. o ukazatelich a hodnotach
piipustného znasteni povrchovych vod a odpadnich vod.

Nakladani s odpady bude probihat veérdnzakona¢. 34/2008Sb. kterym se &mi
zakon¢. 185/2001 Sb., o odpadech a oémnnekterych dalSich zéakdn ve zréni
pozdjSich fredpisi.

Dale dle vyhlasky¢. 381/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog odpdskeznam
nebezpénych odpad a seznamy odpadh stab pro &ely vyvozu, dovozu a tranzitu
odpad: a postup p udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu.

Na stavenisti je zakazano palit odpadni a obaloaéenaly nebo vypoust ropné
latky ze stavebnich strfgj

Na stavenisti budou umésty velkoobjemové kontejnery na vznikly odpad. Dle
obect zéavazné vyhlasky 1/200IMésta ZParu nad Sézavou o systému
shroma#@’ovani, sbru, prepravy, fidéni, vyuzivani a odstimvani komunalnich
odpad: a o nakladani se stavebnim odpadem. Odvoz odpade 1ajistn vlastni
dopravou na gstem uéenou skladku umaitijici jeho ulozZeni.

Jedna se zejména o nasledujici odpad.
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Tab. 6
Cislo odpadu Nazev odpadu Zpuasob likvidace
Piliny, hobliny, odezky, devo,
030105 dievotiskové desky a dyhy,| odvoz na mistskou skladku
neuvedené podislem
191001 Zelezny a ocelovy odpad odvoz do vykuowh
Odpady z vyroby, zpracovany,
07 02 distribuce a pouzivani pldst | uloZeni do kontejneru na
syntetického katuku a ticidény odpad
syntetickych vlaken
150102 Plastové obaly quzerv1,| (jo,kontejneru na
tridény odpad
Seznam tabulek
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Tab. 2 KabeloVe KanAlKY...........coooiiiiiiiiciieeeeee et 107
LI L O o i o1 o ]| QS 108
TaD. 4 PE NAGICE ....uuiiiiiiiii e ettt e e e e e e a e e e ee e e e e e eeeeeenenes 108
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1 ZAKLADNI UDAJE

1.1 IDENTIFIKA CNi UDAJE

Stavba

Nazev stavby Mistni komunikace — sidii8iafar na ul. Dolni
Zdar nad Sazavou

Nazev objektu Mostips Sazavu

Katastralni obec dar nad Sazavou

Kraj Vyscina

Investor Mesto ZT'ar nad Sazavou, Zizkova 1 591084%
nad Sazavou

Spravce objektu Msto Zar nad Sazavou, Zizkova 1 5910842
nad Sazavou

Projektant objektu Dopravoprojekt Ostrava spolos.r
Masarykovo nanx. 5

Pozemni komunikace Mistni komunikace
Smerove: v oblouku R=1460m
Vyskoveé: gimé ve sklonu 2,33%

Charakteristika objektu: spojitéa tramova konstru@diEch polich
z monolitického pedpjatého betonu zaloZzena na
pilotach

Délka gremoséni: 77,61m

Délka mostu: 92,96m

Délka nosné konstrukce: 80,21m

Rozpgti poli: 23,3+32,2+23,3m v ose

Sikmost mostu: 57,7°

Volna Stka mostu: 8,00m

Sitka pitichoziho prostoru:  2,0m

Sitka mostu: 11,55m

VysSka mostu nad terénem: max. 8,4m

Stavebni vyska: 1,59m

Plocha nosné konstrukce: ~ 894,34m

Zatizeni mostu: A dI€SN 73 6203, Zatizeni mdst
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1.2 ZAKLADNI UDAJE O STAVB E

Jedna se o Zelezobetonovou dodlatepiedpjatou tramovou konstrukci trojpdlového
mostu. Kategorie komunikace je MS 9/50tk&ikomunikace je 8,0m. Na mase dale
navrzen jednostranny chodnikil§i 2,0m. Trasa komunikace probiha v oblouku
o polon&ru 1460m. VySkow trasa komunikace stoupa ve sklonu 2,33%. V prvodin
mostni konstrukce igkratuje cyklistickou stezku. Ve druhém poli patéku Sazavu
ave fetim poli zasahuje do zaplavového Uzemi. ZaloZeostinje na hlubinnych
velkoprimérovych vrtanych pilotach dpnych do skalniho podlozi. Piloty jsou
zalozeny zbetonu C 25/30-XA2. Zelezobetonové iilijsou konstantniho
obdélnikového pitezu z betonu C 30/37- XF2, XD1. @y jsou navrzeny také
Zelezobetonové z betonu C25/30- XF2,XD1. Nosnatkokese je navrZzena jako spojity
nosnik z monolitického iedpjatého betonu. Nosna konstrukce je z betonu
C 30/37-XF2. Nosna konstrukce je afsia celoploSnou izolaci z modifikovanych
asfaltovych pas Pro ulozeni nosné konstrukce na&rmgpa pilice jsou pouzita pevna

i vSesnérné pohybliva hrncova mostni loZziska na maximalni Iswisinosnost 3MN

a 8MN. Nad oprami jsou osazeny mostni dilam zawry, které slouzi k oddeni
nosné konstrukce od &p Mostnitimsy jsou navrzeny jako Zelezobetonové monolitické
Z betonu C30/37-XD3, XF4. Povrdlims je dale op&tn hydrofobnim nétem. Na
fimsach je dale osazeno mostni zabradli vysky 1kiené probiha po celé délce mostni
konstrukce. Zabradli je kotveno pomoci patnich kles&otevnich Sroub Dale je na
fimsach umigho ocelové zabradelni svodidlo ZSNH4/H2 na oboansich mostu.
Odvodréni mostu zajifuji odvodiovate umiséné po obou stranach mostu v osové
vzdalenosti 18m. Voda z odvisavaia je dale svedena pod mostni konstrukci a dale
smeérem k ogie OP1, kde je pomoci drendze svedendelty Sazavy. Na mosisou
dale osazeny dva stozaryregmého osvtleni miséné na chodnikovémse.

1.3 ZAKLADNI UDAJE O KONSTRUKCI

Technologicky pedpis zpracovava injektovani kanéllpredpinaci vyztuze mostni
konstrukce. Dle projektové dokumentace je nosnastkokce navrzena jako spojita
monoliticka omezeh predpjata betonova konstrukce z betonu C 30/37 XR2ech
polich betonovana na pevné skruzitk&inosné konstrukce je 11,150 mi pysce
prafezu 1,4m sicnym stechovitym sklonem 2,5% a v podélném sklonu 2,10%6. P
podélné pedpti nosné konstrukce bude pouzitegpinaci systétm BBR VT CONA
CMI. Jedna se o systém s podélndedpinaci vyztuzi tvdci 19 ti lanové kabely z lan
LS 15,7 — 1860 napinanou nde@pinaci nagi 1380MPa. Kabely budou uloZzeny
v kruhovych kabelovych kanélcich z tenkého pledhidelech nosné konstrukce budou
lana ukotvena stujpvitymi zabetonovanymi kotvami pro 19 lan. Péegepnuti
zainjektovani bude prostor kotev dobetonovan.

Injektédz edpinacich kanalkbude provedena pomoci cementové malty, kterd thran
predpinaci vyztuz iied korozi a zarovevytvai soudrZznost mezirpdpinacim prvkem
a betonem nosné mostni konstrukce.
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2 VYPIS MATERIALU

InjektaZni malta

Injektézni malta bude vyrdba na staveniSti, strojni midk®du, z cementu
CEM1425R a ze zatsové vody z viejného potrubi. Malta bude do kabelovych
kanallki vharena pod tlakem pomoci injektaznihatizeni. SloZeni injektazni malty by
mélo byt takové, aby pevnost malty po 7 dnech bylpnmées 20MPa a po 28 dnech
nejmérk 25MPa. Pesné sloZzeni injektazni malty bude dandikpeni zkouSkou
provedenou akreditovanou zkuSebni labdfatalostaténém gedstihu alespp2 az 3
meésice ped injektaznimi pracemi. Vodni ssoitel by nengl piekratit hranici 0,4.
Bézrne se uziva powr 0,3-0,35 asloZzeni pouze z cementu a vody, bezekiava
a prisad. Dle doporeniCSN 73 2401 bude mnozstvi injektaZzni malty navy3e856%
oproti objemu kabelovych kandlk MnoZstvi injektaZzni malty je stanoveno
v nasledujici tabulce.

Tab. 7
Pocet, Vrlltrrvn Délka Délka Vrlltr[u Celkovy Ovbjervn
kabelovych pramer . . pramer objem véetre
. . kanalku| odvzdusovacich . .
kanalka | kanalku (m hadic [m] hadic kanalka | rezervy
[m] [m] 25x1,8[m]| [m% | 25% [n7]
13 0,095 80,5 6,4 0,0214 7,448 9,310

Jako pojivo bude pouzit portlandsky cement CEM J54R. Cement bude dodavan
v pytlich po 25kg. Cement bude uloZen na paletactbfks pyth na palet. Palety
budou na stavbu dovezeny nakladnim automobilendsallickou rukou a sloZzeny na
zpevréné a odvodéné misto. Po celou dobu skladovani budou pytle neéhgé pred
vihkosti.

Zamsésova voda nesmi obsahovat sleniny Skodlivé pro beton nebo préedpinaci
lana. Povolen je obsah chlatidmax. 600mg/l. Proto bude pouzZita pitha voda
z vaejného potrubi. Obsah latek bude zkontrolovan rsamah vodarnach.

Vypocet slozek pro obvyklé slozeni injektazni malty meatu CEM | 425 R
a zamksové vody o vodnim seéiniteli 0,33.

Tab. 8
Objemova
. leef? .| Vodni .hf“"”,‘S’SF Sl Patet pyth Poset palet Poteba
injektazni souinitel injektazni | cementu o 95Kk pii 56ks vody [n7]
malty malty [ka] P g pytla y
[kg/m?]
9,310 0,33 2080 14 523 581 11 4,80
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Pomocnym materidlemiipinjektazi jsou uzaviraci ventily na odvzdo$aci hadice.
Kazdy kanalek je navrtan na 5 mistech. Celkem tmalye zapdtbi 65 uzaviracich
ventili.

3 PREVZETI AP RIPRAVENOST PRACOVISTE

Pro provadni injektaze pedpinaci vyztuze musi byt na stavenisti vymezengdkly

a sklady materidlu viz bod 2 azazemi pro pracovnikpodol¥ stavebnich bugk

a prostor pro stavebni stroje. Stavehi$tusi byt napojeno na inZenyrské& sit bude
zajisen pristup k odbrnym mistim. Musi byt umozén prijezd na staveni§tstrofim
pottebnym pro provedeni kotveni @edpinani a pro dopravu matetiaNa stavenisti
bude vyzn#&en a zabezgen vySkovy bod. Staven&tmusi byt oploceno stavebnim
oplocenim do vysky 2m.

Bude provedena kontrolagueslych praci zejména provedetddpinani viozek.

Pracovist prebird vedouci pracovriety. Z gevzeti se provede protokol depzeti
a zapis do stavebniho deniku.

4 PRACOVNI PODMINKY

4.1 OBECNE PRACOVNI PODMINKY

Pro provadni injektaznich praci bude zajiét pristup k odbrnym mistim vody
a elektrické energie. Pro pracovniky bud&eno mobilni WC na hranici pozemku
staveni&t. Zarover musi byt splény vSechny podminky prar@vzeti pracovisgtviz bod

¢. 3.

Délka pracovni semy bude 8 hodin a to od 7:00 do 16:00 s 60miesfavkou. Po
skorteni pracovni siny cklnici uklidi pracovist. Vedouci se po kontrole provedené
prace ujisti, Ze jeffvod vody uzaien, veSkeré elektronickéizzeni odpojeno.

4.2 KLIMATICKE PODMINKY

Realizace bude probihat dléasového plan v pgbéhu Z&i 2015, neni tedy
piedpokladano s namrazou. PoZadované teploty pr&téZigsou teploty konstrukce,
které museji byt v rozmezi +5°C az +25°C a tepiojiektazni malty v rozmezi +10°C
az +25°C. Rychlostdtru béhem montaze nesmi byt vysSSi nez 11m/siigaat Spatné
viditelnosti (mlha, d&3 jefdbnik rozhoduje o dalSim postupu praci, minimalni
dohlednost 30m. Prace musi byt také okam#ionteny @i pochybnostech o stabilit
konstrukce nebo jefiasti.
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5 PERSONALNI OBSAZENI

Stavbyvedouci jako hlavni zodpainy pracovnik dohlizi, zda jsou pro¢aé
prace v souladu s technologickyntegpisem, RDS a souvisejicimi normami.
Injektdzni prace mohou prowidpouze pracovnici p@&eni a vedeniigzkouSenym
vedoucim, vlastnicim fikaz odborné zjsobilosti k injektaznim pracim. VSichni
Ucastnici stavby budou stavbyvedoucim sezndmeni copim, pracovnim
postupem, kontrolnim a zkuSebnim planem, zpravodmB@ planem rizik. O tomto
seznameni bude proveden zapis do stavebniho deBivebni stroje budou
obsluhovat pouze osoby opréwmé a proSkolené. VeSkeré prace budou probihat
v prostoru staveni8t takZze neni nutno provéid zadna zvlastni bezmostni
opateni.

5.1 POCET PRACOVNIK U DLE CINNOSTI

Tab. 9
Cinnost Profese Paset
Dohled a kontrola Stavbyvedouc] 1
Dohled a kontrola Mistr 1
Kontrola injektaznich praci | . . V,ede,UC' L1
injektaznich praci
Kontrola injektaznich praci | . . I,\/Iv|s,tr 1
injektaznich praci
Obsluha injektazniho #aeni Strojnik 2
Pomocné prace Pomocrdlici 2
Kontrola jakosti Technik 1

6 STROJE A PRACOVNI POMUCKY

Podrobny seznam a technické parametrysisgju uvedeny vifloze F.

6.1 STROJE

» injektaZni souprava
* mobilni jetdb AD20
* Uhlova bruska

* kompresor
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7 PRACOVNIi POSTUPY

K zainjektovani kabelovych kandlkmusi dojit co nejive po vneseni fpdpgti,
nejpozdji vSak do 14 di. Pokud tuto dobu nelze dodrzZet je nutiiédpinaci vyztuz
a kotvy chranit proti korozi. #edpinaci lana, kteratgsahuji kotvy o 1,5m seigsenou
Uhlovou bruskou na vzdalenost 20cm od koteviéisti. Na kotevni objimku se polozi
tésnici krouzek a injektazni kryt. Kryt se utahne poimmatic s podlozkou Ksnicimu
krouzku a pipoji se injektazni a odvzdih8vaci hadice. Na odvzdudvaci hadice
vyvedené 0,5m nad povrch jiz vybetonované konstuRtostu se osadi uzaviraci
ventily, které umoZzni opakovatelné uzavirani a ioéeN ptoku injektazni malty.

Prekontroluje se, zda kazda odvztlogaci hadice je opa@nacislem kabelu a zjisti se,
zda jsou vSechny kabelové kanalky a odv#duaci hadice propustné pro injektazni
maltu. To se zajisti profouknutim kazdého kanalkohym vzduchem. Tim Ize také
odstranit pipadnou vodu z kandlk Vstup vzduchu bude v nejvyS8§im mnijst

u odvzdusovaci hadice u apy OP 4. Profouknuti se zajisti kompresorem s tiake
7 Bar a vykonem alespo3m®/min. V8echny ventily se uz&w mimo injektaZzniho
otvoru U ogry OP1. Ventily budou zaené do té doby, nez z injektaZzniho otvoru bude
vychazet pouzeisty vzduch. Tento postup se aplikuje u vSech Ilavych kanalk.

Injektézni malta bude fipravovana stroj v mich&ce MAT IEC 40. Manipulaci

s michgkou a jeji dopravu na misto injektdZze zajisti muoibjeétab pomoci z&ssnych
ok a lanového za@su. Red zahajenim michani se mitka nate odbedovacim
olejem, zajisti se jeji vodorovna polohaippji se voda a elektricky proud. Podrobny
popis prace s michacimizzenim je uveden v navodu k obsluze. Jednotliveenddy se
postupr pridavaji v pdadi voda — cement az se dosahne poZadovads.svioda je
davkovana prtokovym davkovaem. Cement se davkuje dle vahy na obalu pytle.
Povolena odchylka objemu vody je +1% a odchylka exmton je £2%. Hlavni michani
v prvni nadob se ukoki nejpozdji po uplynuti doby 4 minut. Zde se malta micha
rychlosti 300-600 oté&k za minutu. V druhé zasobni nadoke jiz domichava ip
pomalém chodu,ip20-100 otékach za minutu az do jejiho zpracovaric@mz teplota
malty se musi pohybovat v rozmezi 10-25°C. Matlansisi odstranit, nebylo-li mozné
ji nainjektovat do fil hodiny po jejim vyrobeni. Pevnost malty po 7 dnecusi byt
alespa 20MPa.

Injektovani kabel se bude provadtl od injektdzniho otvoru v kotvu opry OP1

v paradi stanoveném digtilohy. Pokud pi injektazi dojde k vypadkgerpadla, ucpéni
kanalku nebo jiné udalosti, kterdepusSi injektdz kanalku, musi se vSechna malta
vyplachnout a injektdZz opakovat. Metoda a rychlogektaze musi zajistit Uplné
vyplnéni kabelovych kanalk a zarové se musi zabranit napeni nebo rozmiseni
sloZzek malty. Rychlost injektovani bude pro#da v rozmezi 5 az 10 métza minutu.
Injektazni malta se tlakem pumpuje do kabelovéh@ka injektaznim otvorem, dokud
nezapini cely kanalek. Po vygim kabelového kanélku Zae postupé vytékat
injektazni malta na povrch odvzdio&acimi hadicemi. Vytékajici malta se necha
pietékat do fistaveného kbeliku do té doby, nez bude mit stejaneistenci jako
malta, ktera vychazi z mictley. Poté se uzae ventil hadice a jitok injektazni malty
se zastavi. Takto se postéprzaviraji vSechny ventily odvzdigvacich hadic. Vytekla
malta se jiz dale nesmi znovu pouZzit a musi byazgna. Po uzaeni vSech ventil se

v systému dale udrzujegilak 0,6 MPa po dobu jedné minutyéigm této doby nesmi
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tlak v systému poklesnout. Timtoigobem se a¥i tésnost injektazniho systému. Poté
se uzaie trojcestny ventil a tim se otevzgEtny obth malty ve vratné &tvi umoziujici
cirkulaci malty. Po dalSich 5 minutach se ventilynejvysSich mistech postupn
otewou. Nechd se z nich uniknoutipadny vzduch nebo voda aépse uzaiou.
Pripadné zavady se musi okamzieSit a dutiny doinjektovat, vSe se zaznamena do
protokolu. Po oftovném uzakeni ventili se ogt zavede petlak 0,6 MPa na dobu
5minut. Po uplynuti této doby se injektazni vstapue trojcestnym ventilem a odpoji
se injektazni zdzeni. Nasledujgisténi stroje. Stejny postup se aplikuje na vSech
13 kabelovych kanatk Uzaviraci ventily a injektazni vika se odpoji diigje po
uplynuti 24 hodin od injektdZze a po 48 hodinachvg#itomnosti TDI zkontroluje
hladina malty v offznutych hadicich. Konstrukci mostu Ize &atvat (odskruZzit)
nejdive po nabyti krychelné pevnosti malty v tlaku 20MP

Pokud i injektazi dojde k situaci, kdy neni mozné kangbdhe zainjektovat, je nutné
tuto situaci ihnedieSit. Takovy kandalek nelze injektovat z obou stralikoz by
uprosted Zistalo mnoZstvi vzduchu.

Kanalek se nejdve vyplachne vodou, nez zjrnvytéka cistd voda. Poté se profoukne
tlakovym vzduchem a injektovani se opakuje

Ucpané kanalky lze vyplnit vakuovym postupem. Zhib otvoru se odsaje vSechen
vzduch a do vakua se utianjektazni malta.

Jestlize vyplachnuti neodstranilo ucpani kanalkelae uzit vakuového postupu, musi
se kanalek navrtat. Z mnozstvi jiz nainjektovandtyriae usoudit pravépodobné misto
ucpavky. Vtomto prostoru se kanalek navrta, abyimektovani nevznikly zadné
vzduchové bubliny.

InjektaZz za nizkych teplot

Pri teplotach pod +5°C nelze injektovat, pokud nejgmace zajigny paticnymi
opatenimi. Prvnim opaenim je zaji&ini teploty nosné konstrukce a to nad hodnotu
+5°C po nejmé&d 5 dni. Je zakdzano n#kiani kanalk parou. Pro urychleni nistu
pevnosti Ize pouzitifsady.

InjektaZ i vysokych teplotach

Pt vysokych teplotach se mustinit nasledna ogani. Lze chladit zagsovou vodu
piidanim ledu stejnych vlastnosti jako zfsmva voda. Hadice se zkrati na co nejmensi
vzdalenost a chrani seegl slunénim z&enim. Injektazni prace lze prowdds noci
nebo Ize vhodnouifmési oddalit dobu tuhnuti ssi.
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8 JAKOST, KONTROLA A ZKOUSENI

VSeobect

Materialy, vyrobky a pouzita ¥&eni pro stavbu mostniho objektu podle tohoto
piedpisu musi byt odebirana od dodavgtiteri pro}<é2|’ jakost dle N\&. 163/2002 Sb.
a NV. 312/2005 Sb. a v souladu s pozadavky nar&N EN.

Vstupni kontrola

Vysledky piiikazni zkousky injektdzni malty
Jakost a mnozstvi vody a cementu
Stanovist injektdzniho z&ézeni

Osazeni uzaviracich veritil

Mezioperaéni kontrola

Ponmer michanych sloZzek dle jkazni zkousky
Vzhled malty u odvzdutvacich otvoi

Vystupni kontrola

Pevnost injektazni malty

9 BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI

Pred zahajenim praci budou vSichniastréni zangstnanci prokazatethseznameni s
pracovnim postupem. Dale bude pisémmviena odborna Zsobilost uéenych
pracovniki k obsluze pouzitych mechanidma seznameni s obsluhou a adrzbou
piidélenych mechanizén Na pd@atku praci prokhne bezpénostni Skoleni vSech
pracovniki, ktefi se budou na pracich podilet. Skoleni bude obsahseznameni
s mistnimi podminkami a dale se bude postupovapitkiSnych ustanoveni zakoniku
prace ¢. 262/2006 Sb. a maeni vlady ¢. 591/2006 Sb. o blizSich minimalnich
pozadavcich na bezfreost a ochranu zdravitippraci na stavenistich, fiaeni viady
¢. 378/2001 Sh., kterym se stanovi blizSi poZadawkybezpeny provoz a pouzivani
stroji, technickych z#ézeni, gistroja a n&adi, Nd&izeni vliadyc. 362/2005Sb. o blizSich
pozadavcich na bezfieost a ochranu zdravitippraci na pracovistich s nebezpa
padu z vySky nebo do hloubky, Meeni viady¢. 361/2007 Sb., kterym se stanovi
podminky ochrany zdravitippraci. O tomto Skoleni bude fimen zapis, ktery bude
uloZen k nahlédnuti a kontrole v kand¢ektavbyvedouciho. Podro§8i zpracovani je
uvedeno v samostatné kapitole.

125



Technologicky pedpis pro injektovani kanalkpredpinaci vyztuzegast 12.

10 VLIV NA ZIVOTNIi PROST REDI, NAKLADANI
S ODPADY

Po dobu vystavby se bude dbat na dodrzovani z&kd®/2001Sb., o posuzovani
vlivu na Zivotni progedi a budou se€init opafeni na dodrzovani hygienickych
hladin hluku. Dale dle zakona 86/2002., o ochranovzdusi ped zneist'ujicimi
latkami a Naizenim vlady¢. 148/2006Sb., o ochrarzdravi ged nepiznivymi
Gcinky hluku a vibraci.

Bude se dbat na to, aby nedochazelo keigtai vodniho toku dle zakona o vodach
¢. 254/2001Sb. a Nieni vlady ¢. 61/2003Sb. o ukazatelich a hodnotach
piipustného znasteni povrchovych vod a odpadnich vod.

Nakladani s odpady bude probihat vérdnzakona¢. 34/2008Sb. kterym se &mi
zakon¢. 185/2001 Sb., o odpadech a oémnnekterych dalSich zakdn ve zréni
pozdjSich predpisi.

Dale dle vyhlasky¢. 381/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog odpdskeznam
nebezpénych odpad a seznamy odpadh stab pro &ely vyvozu, dovozu a tranzitu
odpad: a postup p udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu.

Na stavenisti je zakazano palit odpadni a obaloaéenaly nebo vypoust ropné
latky ze stavebnich strfgj

Na stavenisti budou umésty velkoobjemové kontejnery na vznikly odpad. Dle
obect zéavazné vyhlasky 1/200IMésta ZParu nad Sézavou o systému
shroma#@’ovani, sbru, prepravy, fidéni, vyuzivani a odstimvani komunalnich
odpad: a o nakladani se stavebnim odpadem. Odvoz odpade 1ajistn vlastni
dopravou na gstem uéenou skladku umaiijici jeho ulozZeni.

Jedna se zejména o nasledujici odpad.

Tab. 10
Cislo odpadu Nazev odpadu Zpusob likvidace
Odpady z vyroby cementu, vapna a
10 13 sadry a pedmeta a vyrobki z nich | odvoz na mistskou skladku
vyrakenych
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Kontrolni a zkuSebni plan kvality pro kotveni a imgmi fedpinaci vyztuzeéast J1.

POPIS KONTROL

12 PROJEKTOVA DOKUMENTACE

Bude provedena kontrola realkrd dokumentace. Jeji platnost, aktualnost
a kompletnost dle uvedenych vyhlaSek. Aktualnostplatnost vSech pibnych
povoleni. O tomto se provede zapis do stavebnihikde

13 PRACOVISTE A PRACOVNICI

Kontrola zpisobilosti obsluhy stréj strojniki. Kontrola fidi¢skych, jéabnickych
prikazi. Kontrola gripravenosti staveni&tdle TP. Kontrola stavu, gfa cistoty
osobnich ochrannych pdicek. Seznameni pracoviiks pracovid&tm, pracovnim
postupem, kontrolnim a zkuSebnim planem, zpravoZB@ planem rizik. O tomto
seznameni bude proveden zapis do stavebniho deniku.

14 KABELOVE KANALKY

Kontrola polohového a vySkového undist kabelovych kanalk dle realizani
dokumentace s povolenou toleranci +10muelech a +30mm v poli dIESN 73 2401.
Dale se zkontroluje osazeni trubek na kotwsnbst spoje a osazeni &sriost
odvzdusiovacich hadic dle realizai dokumentace. Déle se provede kontrola kryti
vyztuze betonem a to vrozmezi +5 a -3mm. Vysledé&to kontroly se zapiSe do
stavebniho deniku.

15 KOTEVNI MATERIAL

Kontrola p@tu a stavu kotevipdpinaciho systému. Kontrola certifikace kotev @R
na zaklad hutnich atestu a o&i¢eni o jakosti. Vysledek z této kontroly se zapiée d
stavebniho deniku.

16 PREDPINACI VLOZKY

Kontrola stavu a p#u dodaného materidlu provedena na stastavbyvedoucim.
K ptedpinacim vlozkdm budou déle dodany protokoly edikované zkuSebny
o provedenych zkouskach. DN 73 2401 se jedna o 9x pevnost v tahu a 3x pracov
diagram na kazdych 20 tun vyztuZze. Celkem tedy déxost a 6x pracovni diagram.
Dale budou dodany hutni atesty od vyrobce. Vysledé&to kontroly se zapiSe do
stavebniho deniku.

17 TEORETICKE PR UTAHY PRI NAPINANI

Pred napinanim se z pracovnich diagitartozek vyp@tou teoretické prtahy kazdého
kabelu. Teoretické fgtahy se zapiSi do protokolu a po napinani budoovpdny se
skut&nymi pratahy.
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Kontrolni a zkuSebni plan kvality pro kotveni a imgmi fedpinaci vyztuzeéast J1.

18 PREDPINACI SOUPRAVA

Kontrola doloZzeného osgdceni o pifikazni zkouSce a kalibraci provedenou
akreditovanou laboratd

19 PEVNOST BETONU PRI NAPINANI

Pred zahajenim fiedpinani se stanovi pevnost betonu v tahu, ktersi dia vyrobce
piedpinaciho systému byt alegp@8MPa krychelna a 23MPa valcova. Pevnost Ize
stanovit dle CSN 73 2401 nedestruktivni zkou$kou. Bude provedekauska
tvrdomérnym kladivkem, které se natahndilgZi k povrchu a beran na povrch tide
Tim zpsobi vychylku ukazatele na stupnici, ktera vyjge pevnost betonu. Tato
zkouSka se provede nejnééma Sestittznych mistech na kazdétele nosné konstrukce
mostu. O vysledcich zkouSek se provede protokdpsszio stavebniho deniku.

20 OSAZENI LAN

Pred samotnym napindnim se provede kontrola volnjestiotlivych gedpinacich
vloZek. To se provede potazenim kazdého lana. bausd byt v kabelovych kanalcich
volna. Ripadné zaseknuti lan je nutné odstraredmapinanim.

21  NAPINANI
Pri napinani se di€SN 73 2401 odwtuje zdvih lisu kazdého kabelu Begnosti na

0,5mm. Dale se #ti pokluz v kotevnim zdzeni a podrZzeni n&p po dobu 5min.
VSechny Udaje se zapiSi do protokolu o napinani.

22  VYHODNOCENI NAPINANI

Po dokoreni napinani se vyhodnoti rozdil teoretickych ateskiych pitahi
predpinaci vyztuze. Jejich rozdil musi byt dIEN 73 2401 v rozmezi +5%. Déle se
porovna maximalni povoleny pokluz v kétge skuténym, ktery nesmi byt &Si nez
povoleny.

23  SOUVISEJICI PREDPISY

Vyhlaska¢. 146/2008 Sbo rozsahu a obsahu projektové dokumentace doptavni
staveb

Vyhlaskac. 137/1998 Sb. o obecnych technickych pozadavcictysiavbu
TP- technologickaimdpis

RDS- realiz&ni dokumentace stavby

CSN 73 2401Provaani a kontrola konstrukci zedpjatého betonu

TKP 18 — Technické kvalitativni podminky staveb @omnich komunikaci — Beton pro
konstrukce

130



// VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

%

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

g
//

FAKULTA STAVEBNI

USVTAV TECHNOLOGIE, MECHANIZACE
A RIZENI STAVEB
FACULTY OF CIVIL ENGINEERING

INSTITUTE OF TECHNOLOGY, MECHANIZATION AND
CONSTRUCTION MANAGEMENT

J2.
KONTROLNI A ZKUSEBNI PLAN KVALITY PRO
INJEKTOAVNI KANALKU PREDPINACI VYZTUZE

DIPLOMOVA PRACE
DIPLOMA THESIS

AUTOR PRACE BC. MARTIN KALCU
AUTHOR

VEDOUCI PRACE ING. YVETTA DIAZ
SUPERVISOR

BRNO 2015



Kontrolni a zkuSebni plan kvality injektovani kaapredpinaci vyztuzegast J2.

POPIS KONTROL

1 PROJEKTOVA DOKUMENTACE

Bude provedena kontrola realima dokumentace. Jeji platnost, aktualnost
a kompletnost dle uvedenych vyhlaSek. Aktualnostplatnost vSech pitgbnych
povoleni. O tomto se provede zapis do stavebnihikde

2 PRACOVISTE A PRACOVNICI

Kontrola zpmisobilosti obsluhy stréj strojniki. Kontrola fidi¢skych, jéabnickych
prikazl. Kontrola pripravenosti stavenidtdle TP. Kontrola stavu, dfa cistoty
osobnich ochrannych pditek. Seznameni pracoviiks pracovi&m, pracovnim
postupem, kontrolnim a zkuSebnim pldnem, zpravoZB@ planem rizik. O tomto
seznameni bude proveden zapis do stavebniho deniku.

3 SLOZENI INJEKTAZNI MALTY

Na zéaklad prikazni zkouSky provedené v dostatém pedstihu bude stanoveno
slozeni injektazni malty. Z pkazni zkousky provedené dIESN EN 445 bude
stanoveno slozeni injektazni malty, ponednotlivych slozek, vodni séinitel, doba
michani, doba zpracovatelnosti injektdzni maltyotagi davkovani slozek injektazni
malty. Piikazni zkousku provadi akreditovana laborakiera na zaklad vysledki
sepise protokol.

4 VSTUPNI MATERIALY
Kontrola mnoZstvi a stavu dodaného cementu. Jad@qgtlytle nesmi byt poSkozené
dopravou. Cement je dale nutné chramédovihkosti pi skladovani. Kontrola zajid&hi

zamesové vody z viejnéhotradu. RPed michanim sisi doloZi vyrobce cementu jeho
vlastnosti a zjisti se obsah chlarida mistnich vodarnach.

5 STROJE A POMOCNA ZARIZENI

Zajisti se zbBzna kontrola funé&nosti injektdzniho zé&eni. Rsnosti potrubi
a zkontroluji se oprawmi pracovnik k injektdznim pracim.

6 PRIPRAVA INJEKTAZNICH A ODVZDUS NOVACICH
MIST

Pred zahajenim injektaZe je nutné zkontrolovat odameaviracich ventil na vSech
odvzdusovacich hadicich.
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Kontrolni a zkuSebni plan kvality injektovani kaapredpinaci vyztuzegast J2.

7 KONTROLA PR UCHODNOSTI KANALKU

Kontrola pfichodnosti kabelovych kandlkse dleCSN 73 2401 zajisti profouknutim
stla&tenym suchym vzduchemtipadné ucpavky je nutné ihned odstranit.

8 VZHLED INJEKTAZNI MALTY

Kontrola vlastnostiéerstvé injektazni malty se provadi diSN EN 447. Jednotlivé
suroviny se davkuji sipsnosti pro vodu 1% a +2% pro cement. Injektazaltarmusi
byt stejnondrna bez hrudek a jinych &istot.

9 ZPRACOVATELNOST

Prikazni zkouSka stanovuje zpracovatelnost injektazaity. Ta se zkousSi na stavb
zvkouékou rozlitim. Popis zkouSky je stanove@SN EN 445. F¢emZ pozadavkem
CSN 73 2401 je, aby pmér rozliti po uplynuti 30 sekund byl v rozmezi 140 &0
mm.

10 TEPLOTA INJKETAZNI MALTY

Dle CSN 73 2401 je nutné provédprabéZzné ngieni teploty injektdZni malty. Teplo
musi byt udrZzovana v rozmezi +10 az +25°@¢gmz teplota konstrukce musi byt
v rozmezi +5 aZz +25°C.

11 ZMENA OBJEMU

Po 24 hodinach od injektaze dojde k posouzeni abygoh znén injektaZzni malty dle
zkousky svislé trubice uvedend& 6N EN 445. Na odebraném vzorku musi byt hodnoty
objemovych zrén v rozmezi -1% az +5%.

12 ODLUCOVANI vODY

Odluwovani vody musi byt nepatrné, aby se zabranilo¢ledd jednotlivych slozek
injektazni malty. Odléovani vody se zkousi n&eth vzorcich svislou trubici dESN
EN 445. Po 3 hodinach v klidu nesmi bytipgrné odlodeni vody ¥tsSi nez 0,3%
pavodniho objemu injektdzni malty.

13  PEVNOST INJEKTAZNI MALTY

ZkouSka pevnosti injektazni malty vtlaku se tajj& na odebranych vzorcich po
7 dnech od injektaze. Zkouska se provadi na 3 ttéicte o rozndrech 40x40x160mm.
Postup zkousky je uvedeny(BN EN 445. Pevnost po 7 dnech musi byt dle
CSN 73 2401 alespio 27MPa. VySe zmimé zkousky provadi technik injektaze
a vysledky zapisuje do protokolu o injektazi.
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Kontrolni a zkuSebni plan kvality injektovani kaapredpinaci vyztuzegast J2.

14  ZATIZENI ZAINJEKTOVANE KONSTRUKCE

Po dokoweni injektdZnich praci Izetiptoupit k odskruzeni nosné konstrukce. To Ize
pouze Vv pipac, Ze pevnost injektazni matly jiz dosahla diSN 73 2401 nejmén
20MPa.

15 SOUVISEJICi PREDPISY

Vyhlaska ¢. 146/2008 Sbo rozsahu a obsahu projektové dokumentace domtavni
staveb

Vyhlaskac. 137/1998 Sb. o obecnych technickych pozadavcictysiavbu
TP- technologickaidpis

RDS- realiz&ni dokumentace stavby

CSN 73 2401Provaani a kontrola konstrukci zedpjatého betonu

TKP 18 — Technické kvalitativni podminky staveb @momnich komunikaci — Beton pro
konstrukce

CSN EN 445- Injektazni malta proiedpinaci kabely - ZkuSsebni metody
CSN EN 447 - Injektazni malta préguipinaci kabely - Pozadavky n&bou maltu
CSN EN 446 - Injektazni malta profedpinaci kabely - Postupy injektovani
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Zawer
Vybér stavby ovlivnil niij zajem o dopravni stavby a stavbu nipse kterych bych rad
pokraioval po ukodeni studia. B vystavi® mostni konstrukce bylo pouzito hned
nékolik zajimavych technologii. Jako padpou konstrukci jsem zvolil kombinaci
nosniki IP a pilia Zeleznknich mostnich (PIZMO). Tato technologie se mi \&lic
zalibila v paibéhu mé povinné praxe, kde jsem se s ni setkal. Dak&Echnologiemi
jsou gredpinani a injektovani kabelovych kanalkechnologii pedpinani a injektovani
jsem si naslednzvolil pro provedeni fedpisi. DalSi technologie, se kterymi jsem se
setkal poprvé, bylo uloZzeni mostnich lozisek a micbt dilat&nich za¢ra. Betonaz
nosné konstrukce mostu je navrZzena v jednom takéutento proces je zpracovana
dodavkacerstvého betonu v simiaim programu. Stavba mostni konstrukce wsob
kombinuje nejiznéjSi druhy praci. Od zemnich pracitep bednici, Zelekské
a beton#ské, az po pokladani asfaltovych vrstev a montadalidel. Vypracovani
diplomové prace pro #&bylo velkym ginosem.
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Seznam pouzitych zkratek

CSN Ceska technicka norma

CSN EN harmonizovana technicka norma
DIN EN nEmecka piimyslova norma

DN jmenovity pamer

PE polyetylen

BOZP bezp&nost a ochrana zdraviippraci
SO stavebni objekt

PS provozni soubor

VO verejné os¥tleni

NN nizké nagti

VN vysoké nagti

OP mostni ofga

P mostni pili

PVC polyvinylchlorid

KZP kontrolni a zkuSebni plan

OOPP osobni ochranné pracovni pgexity

Pouzity software

Programy sady Microsoft Office
Archicad 16

Eurocalc 3

MS Project

Adobe Photoshop CS5
Autodesk 3ds Max 2009

Arena simulation
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