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ABSTRAKT

Bakalatfskd prace se zabyva problematikou poplatkli spojenych s provozem silni¢nich
motorovych vozidel. Obsahuje identifikaci historie a vyvoje zminénych poplatki, které jsou
klasifikovany na mytné, ¢asovy poplatek, silnicni dan, poplatky pfi registraci vozidel, pohonné
hmoty, spravni poplatky a environmentalni normy. V rdmci zpracovani byla provedena
konfrontace se soucasnym stavem a vymezeni soucasnych pravnich norem a vysSe poplatki
nyni uplatiiovanych v této souvislosti. Samostatna ¢ast byla vénovana komparaci poplatkd
mezi vybranymi staty Evropské unie a zjisténi, které oblasti by bylo mozné pievzit a aplikovat
v Ceské republice, aby doslo ke sniZeni poplatkt spojenych s provozem silni¢nich motorovych

vozidel.

Kli¢ova slova: Ceska republika, Evropska unie, silni¢ni motorova vozidla, spravni poplatky,

silni¢ni dan, registrace vozidel, environmentalni normy

ABSTRACT

The bachelor thesis is focused on the area of charges connected to the operation of road motor
vehicles in the Czech Republic. It contains a detailed history and development of the
aforementioned charges which are classified as toll, temporary charges, road tax, registration
charges, fuel, administrative charges and environmental limits. The theoretical part of the thesis
the confrontation of this knowledge with the current state was carried out, where legal standards
and current charges were defined. The practical part of the thesis was focused on comparison of
this knowledge with selected countries of the European Union and the applicability of these

rules to the Czech Republic.

Key words: The Czech Republic, European Union, motor vehicles, temporary charges, road

tax, registration charges, environmental limits
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1 UvOoD

Poplatky spojené s provozem silni¢nich motorovych vozidel jsou stale diskutovanym tématem.
Lidé¢, kteti vlastni fidicské opravnéni, by méli sledovat zmény v legislative a fidit se aktudlnimi
pravidly. Ustiednim organem statni spravy ve vécech dopravy, ktery stanovuje piedpisy pro

kazdy stat, je Ministerstvo dopravy.

Historie poplatkli spojenych s provozem silni¢nich motorovych vozidel saha az do roku 1905,
kdy vznikla povinnost registrace silni¢nich motorovych vozidel. Na vefejnych silnicich nebylo
mozné pouzivat jind vozidla, nez schvalena ufednim organem. Z divodu vyzkousSeni
motorovych vozidel ke zpusobilosti a administrativou spojenou s registraci silni¢nich
motorovych vozidel, bylo rozhodnuto o prvnich spravnich poplatcich za registraci. Do roku
1905 platily rizné vyhlasky k registraci, které nebyly podminény spravnimi poplatky, zejména

vzhledem Kk nizkému poctu silni¢nich povozi a nizkému poctu vetejnych komunikaci.

Technicky vyvoj silni¢nich motorovych vozidel Sel kupfedu. Zhruba kazdych 5 az 10 let
prochdzely hlavné motory riiznymi inovacemi a vylepSenimi. Neblahym disledkem téchto
inovaci a vylepSeni silni¢nich motorovych vozidel, se stalo poc¢inajici neptiznivé ovliviiovani
zivotniho prostiedi, a to zejména hlukem a Skodlivymi zplodinami. VétSina téchto negativnich
jevi vznikd zdasledku nespravné udrzby vozidel a nespravnou udrzbou pozemnich
komunikaci. Ministerstvo dopravy muselo reagovat na tyto aspekty a zacala se zpiisovat
pravidla pro registraci vozidel, drzbu vozidel, technicky stav vozidel, drzbu komunikaci,

pohonné hmoty a emisni normy vozidel.

Pritkopnikem pro zavedeni prvnich emisnich zon, které¢ mély eliminovat vysi prachovych ¢astic
v ovzdusi, se stalo Recko v roce 1982. Nasledovalo Svédsko, které ziidilo v roce 1996 prvni
emisni zonu v Géteborgu a tim snizilo v této zon€ emise prachovych ¢astic z ndkladni dopravy
0 40%. Po Svédsku néasledovalo Cesko v roce 1999, Dansko v roce 2006, Némecko Vv roce
2007, Madarsko s Nizozemskem Vv roce 2008, Finsko v roce 2010, Portugalsko v roce 2011,
Itdlie s Norskem v roce 2012, Belgie, Rakousko a Anglie v roce 2015, v roce 2016 se ptidala

Francie a v neposledni fadé i Spanélsko v roce 2017.

V prubéhu roku 2019 zacalo Némecko ve velké mife rozSifovat emisni zony, které omezuji
vjezd silniénim motorovym vozidlim do mést oznacenych emisni zoénou, jeZ nespliiuji emisni
normu. Vjezd je povolen pouze pro vozidla, ktera splituji emisni normu 4 a vySe. Na zaklad¢

zminéného rozsiteni emisnich zon v Némecku, se opét oteviela diskuze o zavedeni emisnich
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z6n pro Prahu, Brno a Ostravu, i v Ceské republice. Zaroveii se v pribéhu roku 2019 fesila

otazka zmén délni¢nich zndmek a mytného systému.

Dtivodem pro vybér tohoto tématu je vyse uvedeny stoupajici vliv narokl na provoz silni¢nich

motorovych vozidel a Zivotniho prostiedi.
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2 CIL PRACE A METODIKA

Cilem bakalatské prace je, s vyuzitim deskripce a analyzy problematiky poplatkl pfi registraci
a provozu silni¢nich motorovych vozidel, identifikovat soucasnou podobu téchto nakladi
spojenych s provozem silni¢nich motorovych vozidel a navrhnout jejich apravu s dirazem na

environmentalni skody vznikajici provozem silni¢nich motorovych vozidel.

Teoreticka cast je zaméfena hlavné na popsani a prizkum vyvoje poplatkii spojenych
s provozem silni¢nich motorovych vozidel, od historie po soucasnost. Déle je zaméfena na

VyVoj a porovnani dopadu provozovani silni¢nich motorovych vozidel na Zivotni prostiedi.

K dosazeni stanovenych cilti jsou v praktické ¢asti prace zpracovany piedevsim ruzné statistiky
a studie zabyvajici se poplatky spojenymi s provozem silni¢nich motorovych vozidel, jsou
pouzity i dotazniky. Vystup zminénych statistik, studii a dotazniki slouzi k porovnani soucasné
situace s provozem silni¢nich motorovych vozidel mezi Ceskou republikou a vybranymi

zem&mi Evropské unie. Konkrétni pouzita literatura je uvedena v seznamu literatury.

Ke zpracovani odbornych témat, kterd se tykaji technologii a vyvoji silni¢nich motorovych

vozidel jsou pouzity odborné zdroje, které jsou uvedeny v zavéru préce.
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3 TEORETICKA CAST

Poplatky s provozem silniénich motorovych vozidel souviseji i s postupnym technickym
vyvojem konstrukci a motoru silni¢nich motorovych vozidel, zaroven jsou spjaty s identifikaci
a registraci do registra¢niho systému. Z toho divodu jsou nasledujici kapitoly zaméfeny na

historicky vyvoj motortd, pohonnych hmot, registraci vozidel a spravnich poplatka.
3.1 Historie

V dévné minulosti byla postavena vozidla pohdnéna silou vétru, tazena zviraty nebo uvadéna
do pohybu lidskou silou. Od téchto obycejnych mechanickych vozidel vedla cesta k prvnim
samohybnym vozidlim pohanénym nejdiive parnim a pozdé¢ji spalovacim motorem. Prvni
pokusy sestrojit motor sahaji az do 18. stoleti. Prvni vozidlo na pohon parnim strojem
zkonstruoval koncem 18. stoleti Francouz J. Cugnot. Vozidlo mélo rychlost 4km/h (Hromadko,
Hromadko, Honig a Miler, 2011, s. 11).

Pocatek 19. stoleti byl obdobim parnich vozt, hlavné v Anglii a Rusku. V Cechach se
konstrukci parniho vozidla zabyval mechanik Josef Bozek, kdy v roce 1815 zhotovil parni
automobil (Hromadko, Hromédko, Honig a Miler, 2011, s. 13). Dal$im vynalezcem byl Josef
Ressler, ktery v roce 1830 ziskal patent na parni vuz. V roce 1859 si Francouz Lenoir nechal
patentovat vynalez plynového motoru, se kterym v roce 1863 vyrobil vozidlo. Némci August
Otto a Eugen Langen zacali stavét motory podle Lenoira a v roce 1876 dostali patent. Z tohoto
motoru vychazi konstrukce moderniho ¢tyfdobého benzinového motoru. V roce 1883 dostal
patent Daimler a Maybach na ¢tyfdoby spalovaci motor (Pilérik a Pabst, 2014, s. 8). Roku 1885
vyrobce motorti C.Benz postavil tfikolové vozidlo. Pozdéji vznikl motor, ktery byl schopny
spalovat tézké kapalné palivo (naftu) samovznicenim od kompresniho tepla, na kterém ma
velkou zasluhu Rudolf Diesel (Hromadko, Hromadko, Honig a Miler, 2011, s. 11). Do té doby
byly motory, které byly schopny spalovat pouze lehké kapalné palivo (benzin). Proto se nékdy
oznacuje zdzehovy motor jako otto-motor a vznétovy jako diesel-motor. V roce 1890 zacala
firma Panhard-Levassor vyrabét automobily s Daimlerovym motorem. V roce 1897 zacala
vyrabét lehci a isporn€j$i automobily firma Peugeot. V Anglii zah4jila vyrobu automobilid roku
1907 firma Austin. Zasluhou konstruktéra Royce, ktery vynalezl synchronizovanou
prevodovku, a jeho spole¢nika Rollse, se zacal vyrabét automobil, jehoz nejvétsi prednosti byla
tich4 a spolehliva jizda. Revoluci ve vyrobé a masovém rozsifeni automobill pfinesl v USA

Henry Ford zavedenim linkové sériové vyroby modelu Ford T. Zminény model se vyrabél od
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roku 1908 az do roku 1927. V Cechach byl v roce 1897 pouzit Benziv plochy dvouvalec do
vozu kocarového provedeni v kopfivnické tovarné na kocary a Zelezni¢ni vozy (nyni tovarna
Tatra). Firma Laurin a Klement v Mladé Boleslavi vyrobila prvni automobil roku 1905
(Voituretta). Vliz mél tfistupiiovou pievodovku se zpateCkou. Tocivy moment se na zadni
napravu prendsel (podle prani zdkaznika) bud’ tehdy obvyklym fetézovym pievodem, nebo
spojovacim hiidelem. Prazska tovarna na automobily Praga zacala s vyrobou svych automobilii
v roce 1907. Nejvétsim vyrobcem osobnich automobiltt v Ceské republice je Skoda Mlada
Boleslav, ktera toto jméno nese od roku 1925, kdy byla firma Laurin a Klement sloucena se
Skodovymi zavody v Plzni. Dnes je soucasti automobilového koncernu Volkswagen.
Automobily se postupné zacaly vyrabét po celém svété. Od dob jejich pocatkd se v jejich
konstrukci mnohé zménilo. Velkou modernizaci proSel zejména motor, a to s ohledem na
zvySeni vykonu, snizeni hmotnosti, spotieby paliva a omezeni Skodlivych vyfukovych plyna.
Také v konstrukci Kkaroserii bylo dosazeno rozhodujicich zmén ve prospéch zvySeni
bezpecnosti, pohodli a estetického vzhledu (Pilarik a Pabst, 2014, s. 8-9).

Rocné jsou ve svété vyrabény desitky milionii novych vozidel. V praxi tak vznik4 potieba
kazdé konkrétni vozidlo jednozna¢né oznacit (identifikovat). Identifikace vozidel je dilezita
nejen pro policii a statni spravu, ale i pro finan¢ni instituce, pojisStovny, stanice technické

kontroly, servisy apod. (Pilérik a Pabst, 2014, s. 9).
3.1.1 Historie vyvoje pohonnych hmot

V roce 1859 probéhl prvni ropny vrt v Pensylvanii pod vedenim Edwina Draka za ucelem
ziskani suroviny, kterd nahradi sviceni v lampéach velrybim tukem. Edwin Drake v tu chvili
netusil, Ze tim ,,pfevrati* dosavadni vyvoj primyslu i svétové ekonomiky. Na prelomu 19. a 20.
stoleti byly provadény nové a nové vrty, pfibyvaly podniky, které se zabyvaly zpracovanim
ropy. V roce 1863 John D. Rockefeller investoval do své prvni rafinérie a o sedm let pozd¢ji
zalozil s dal§imi podnikateli Standard Oil Company, tim se stal jednim z nejvétsich ropnych
magnatil. V Ceské republice vznikly prvni rafinérie v roce 1887. Jedna v Zaboii u Tynce nad
Labem a druhd v Novém Bohuming. Ve 20. stoleti se ropa stala nepostradatelnou primyslovou
surovinou pro vyrobu paliv, plastd, 1€ki, hnojiv a pesticidii. Motorova paliva pohanéla témet
vSechny dopravni prostiedky. S nartstajici poptavkou po petroleji, parafinu a mazacich olejich,
byly =zalozeny dals$i rafinérie v Kralupech, Koliné a nasledné¢ v dalSich lokalitach

Rakouska-Uherska (Benzina, 2016).
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V roce 1904 probéhla v Praze valnd hromada Ceského klubu motocyklistil, ktery sdruzoval
majitele automobild a motocykld. Byl odhlasovan navrh na zfizeni ,,stanic klubu®, které by
¢lentim umoznovaly doplnéni paliva a kK odpocinku po naro¢né jizdé. Motoristé byli vyzvani
k identifikaci lokalit, které by byly vhodné pro skladovani vétsiho mnozstvi benzinu. Do té
doby se benzin prodéval u vybranych hoteliérti, hokynara, drogistl, 1ékarnikii apod. Benzin
odebirali ve sklenénych 35litrovych demizonech a prodaval se na kilogramy, nikoliv na litry.
Zasobovani obchodnikl se ujala kolinska rafinerie. Vznikla prvni mapa, kde byli vyznaceni
vSichni smluvni prodejci pohonnych hmot. Poptavka po benzinu stoupala. V souvislosti
s prudkym rozvojem motorismu se tato poptavka neptizniveé projevila na cené benzinu, ktera se
zdvojnésobila. V roce 1939 doslo k dalsimu zdraZzovani pohonnych hmot o 10 az 15 halétu za
litr. VV roce 1941 v disledku némecké okupace podlehl prodej paliv piidélovému systému.
Pohonné hmoty bylo mozné zakoupit pouze na listky a cena za litr stoupla az na 40 korun za litr.
To byl diivod, pro¢ obrat obchodu s pohonnymi hmotami klesl o tfetinu. Motoristé tuto situaci
feSili pfestavbou jejich vozidel na pohon dievoplynem. V roce 1948 presly vSechny
¢eskoslovenskeé rafinerie pod statni spravu a disledkem piechodu bylo zavedeni dané z obratu
pro benzin. Zavedeni dan¢ zpiisobilo dvoji cenu benzinu, levnéj$i oranzové zbarveny stal 4
koruny a byl vyhrazen pro vozidla narodnich podnikii, benzin pro vefejnost byl drazsi. Kone¢né
v roce 1953 byl zrusen ptidélovy systém a cena benzinu se snizila na 4 koruny za litr, nafta se
prodavala za 2 koruny za litr (Benzina, 2016). Nasledovalo asi tficetilet¢ obdobi, kdy se
primé&rna cena benzinu pohybovala kolem 4 korun za litr a nafta o polovinu levnéji. V roce
1991 stoupla primérna cena za litr benzinu na 16 korun, nafta na 15 korun. V dal$im roce se
Vv ramci vécného usmériiovani cen u motorové nafty snizila cena o 1 Kcs/litr a u benzinu se
zvysila o 1 Kés/litr. V letech 1993-1996 se zvysila pramérna cena nafty na 15.4 K¢&/litr, benzin
stoupl na 19 K¢/litr, byl to disledek zavedeni nové danové soustavy (DPH a spotiebni dan¢).
V roce 1997 byla zrusena cenova regulace (Ministerstvo financi, 1991). V letech 1998-2005 se
drzela primérna cena benzinu na 25 K¢&/litr a nafta na 22 K¢/litr. Mezi roky 2006-2018 byla
primérna cena nafty 31 K¢&/litr, cena benzinu se pohybovala kolem 32 K¢&/litr. V roce 2019 je
primérna cena nafty 33.6 K¢&/litr a primérna cena benzinu je 33.1 K¢&/litr (Cesky statisticky

Gfad, 2001).
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3.1.2 Historie emisnich zon a emisnich plaket

Spotteba ropy se vyznamnou mérou podili také na nebezpecném znecistovani a poskozovani
zivotniho prostiedi. Nastésti se diky stale piisnéjSim ekologickym norméam dafi negativni

dopady na pfirodu v mnoha smérech eliminovat (Benzina, 2016).

Z ditvodu zvySovani se oxidu dusiku a prachovych castic v ovzdusi, zaCala néktera mésta
zavadét ekologické zOny, aby odvratila zdravotni nebezpeci, které stanovuje evropska smérnice

2008/50/ES, o kvalité vn&jsiho ovzdusi a ¢ist§sim ovzdusi pro Evropu (Green-Zones, 2019).

Ekologickeé / emisni zény nebo také nizkoemisni zony jsou oblasti, které omezuji vjezd
silni¢nich motorovych vozidel dle vyse jejich emisi, s cilem zlepSeni kvality ovzdusi. Prvni
takova zona byla zfizena v feckych Aténach v roce 1982. Dalsi vyznamna zéna byla ziizena ve
Svédsku v roce 1996 v Goteborgu. Diky zminéné zoné se podafilo snizit emise v této oblasti 0
40%. V roce 1999 vznikla prvni emisni zona i v Ceské republice pro Prahu 1. Postupné se
pridavaly dal$i a dalsi staty, jako naptiklad Dansko v roce 2006, Némecko v roce 2007,
Mad’arsko s Nizozemskem v roce 2008, Finsko v roce 2010, Portugalsko v roce 2011, Norsko
s Italii v roce 2012, Belgie, Rakousko a Anglie v roce 2015, Francie v roce 2016 a v neposledni
fadé i Spanélsko v roce 2017. Kazdy stat ma pro emisni zény vlastni piedpisy a nafizeni.
Hlavnimi rozdily jsou v kategorii vozidla, které ma prujezd povolen ¢i zakazan, dny v tydnu,
kdy mohou ur¢ita vozidla projizdét, druh motoru a pohonnych hmot. Identifikatorem pro
splnéni podminek pro prijezd emisnimi zonami jsou emisni plakety nebo registrace u

ptislusného organu. (Transport & Environment, 2019).

Emisni plaketa, nebo také ekologické plaketa, je oznaceni silni¢niho motorového vozidla, které
urCuje jeho emisni normu. Ziskava se na zakladé informaci o emisni tfidé z velkého
technického priikazu, podle namétenych hodnot je pak udélena norma od Euro 1 po Euro 6 (viz

Obrézek 1). Emisni normy pro uzitkova vozidla jsou uvedeny v pfiloze ¢. V (DieselNet, 1997).
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Obréazek 1 Piehled emisnich norem pro osobni automobily (kategorie M1)

Stage

Positive Ignition (Gasoline)

Euro 11 1992.07 2.72(3.16) = 0.97(1.13) = = -
Euro 2 1996.01 22 = 0.5 = = -

Euro 3 2000.01 2.30 0.20 = 0.15 = -

Euro 4 2005.01 1.0 0.10 = 0.08 = -

Euro 5 2009.09° 1.0 0.10¢9 = 0.06 0.005&f S

Euro 6 2014.09 1.0 0.10¢ = 0.06 0.005&f 6.0x1011 =g
Compression Ignition (Diesel)

Euro 11 1992.07 2.72(3.16) = 0.97(1.13) = 0.14(0.18) -

Euro 2, IDI 1996.01 1.0 = 0.7 = 0.08 -

Euro 2, DI 1996.012 1.0 = 0.9 = 0.10 -

Euro 3 2000.01 0.64 = 0.56 0.50 0.05 -

Euro 4 2005.01 0.50 = 0.30 0.25 0.025 -

Euro 5a 2009.09° 0.50 - 0.23 0.18 0.005f -

Euro 5b 2011.09¢ 0.50 = 0.23 0.18 0.005f 6.0x10"1
Euro 6 2014.09 0.50 = 0.17 0.08 0.005f 6.0x1011

* At the Euro 1..4 stages, passenger vehicles > 2,500 kg were type approved as Category N, vehicles
T Values in brackets are conformity of production (COP) limits

a. until 1999.09.30 (after that date DI engines must meet the IDI limits)

b.2011.01 for all models

€. 2013.01 for all models

d. and NMHC = 0.068 g/km

e. applicable only to vehicles using DI engines

f. 0.0045 g/km using the PMP measurement procedure

g. 6.0x1012 1/km within first three years from Euro 6 effective dates

Zdroj: DieselNet, 1997

Prvni EURO normou byla smérnice ¢islo 70/220/EEC z roku 1970, ktera sblizovala pravni
ptedpisy tehdejsich clent Evropskych spolecenstvi, jez se tykala opatfeni proti znecist'ovani

zivotniho prostiedi plyny ze zazehovych motora (Ptehled emisnich norem, 2018).

Prvni klasickou normou byla v roce 1992 norma EURO 1, ktera nerozlisovala mezi vznétovym
a z4dzehovym motorem. Norma EURO 2 snizila limity a rozd¢lila limitni hodnoty dle typu
motoru. V roce 2000 byla zavedena norma EURO 3, ktera uz rozliSovala zvlast limity
uhlovodiki a zv1ast’ limity oxidl dusiku. Normy EURO 4 a EURO 5 uZ byly zaméfeny na vznik
Skodlivin u vznétovych motord, hlavné na pevné Castice a na emise oxidl dusiku. Norma
EURO 6 zpfisnila limity pro emise oxidd dusiku. Aby nové vozy prosly v praxi novym
testovanim, které zavedla norma EURO 6c¢, musely byt pfidany filtry pevnych ¢astic 1 do
zazehovych motord a témét vSechny motory vznétové museji umét pracovat se systémem
vstiikovani AdBlue. Od roku 2019 se zmeénila forma testovani a vozy se testuji v redlnim
provozu na skute¢né silnici tzv. RDE (Real Driving Emissions), v ramci modifikované normy
EURO 6d — TEMP. Evropska unie vSak mysli mnohem dal a ptedpoklada, ze od roku 2025
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budou vyrobcei schopni prodat 15% bezemisnich nebo nizkoemisnich vozil, jinak jim hrozi

pokuta (Pfehled emisnich norem, 2018).

Ministerstvo Zivotniho prostiedi v roce 2019 pracuje na uprave tabulky ekologické dané. Cilem
je odstranit ze silnic staré automobily, které uz dnes nevyhovuji jak z bezpecnostniho, tak
z emisniho hlediska (praimérné staii auta v CR je 13.7 let). Podle dostupnych informaci se jedné
o dvou variantach. Prvni varianta by méla zpoplatnit normu EURO 3 a méla by zvysit poplatek
u normy EURO 2 a EURO 1. Druha varianta by méla také zpoplatnit normu EURO 3, ale o
polovinu niz8i ¢astkou nez varianta 1 a dale snizit poplatek za normy EURO 0 a EURO 1 (viz
Obrézek 2)

Obréazek 2 Prehled cen ekologické dané podle normy

Orientaéni
tabulka poplatka po chystanych zménach

Emisni norma Platna Varianta 1. Varianta 2.
ekologicka dafi

EURD 0 10 000 K¢ 10 000 K& 8

500 K&
EURO 1 5 000 K¢ 10 000 K& 8 500

Ké
EURD 2 3 000 K¢ 5 000 K& 3 500 K¢
EURD 3 Bez poplatku 3 000 K¢ 1 500 Ké

Zdroj: Ekologicka dan, 2019

Kazdy stat ma jiné typy ekologickych / emisnich plaket (viz Obrazek 3). V Ceské republice
jsou v roce 2019 ziizené dvé ekologické / emisni zény v hlavnim mésté Praha, které zakazuji
vjezd vozidlim tiidy EURO 0-3, vSech typu autobusi a nakladnich vozidel od 3.5 tuny a 6 tun.
EURO jsou také zakazany, ale maji moznost pozadat o vyjimku formou registrace u mistniho
ufadu. Registraci je nutné provést minimalné jeden mésic pfed pldnovanym vjezdem. Kontrolu
z6On a registraci pro prijezd monitoruje policie a obce. V pfipad¢ poruseni je vystavena pokuta

ve vysi 60 az 100 EUR.
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Obrazek 3 Prehled emisnich plaket, registraci a poplatkii za poruseni

Stat Povinnd plaketa/ registrace / jiné podminky | Pokuta za nedodrieni Obrazky plaket
Belgie registrace 150-350 EUR
Dansko plaketa 90 - 2700 EUR
Finsko jind omezeni 100 EUR
Francie plaketa 68-375 EUR
Italie registrace 80-335 EUR
Madarsko jina omezeni 97 EUR
Nizozemsko jina omezeni 95 EUR
Norsko jind omezeni 95 EUR
-
Némecko plaketa 80 EUR
=a
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Portugalsko jind omezeni 120 EUR
Rakousko plaketa 90 - 2180 EUR
Spanélsko plaketa

Anglie registrace aZ 1000 EUR

Cesko registrace 60-100 EUR

Recko jind omezeni 200 EUR
Svédsko jind omezeni 100 EUR
Svycarsko plaketa 455 EUR

Zdroj: Vlastni zpracovani

Aktualni informace o emisnich zonach, plaketéch, registracich, cenéch a dalsich pravidlech pro

prijezd jsou dostupné na webu: https://www.green-zones.eu/cz.html.
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3.1.3 Historie registracnich / poznavacich znacek

Pted rokem 1905 nebylo povinné registrovani vozidel, vSe se fidilo riznymi vyhlaskami, takze

nebyly ani zavedeny poplatky za drZeni vozidel, registraci apod.

Dne 7. fijna 1905 byla vydéna ti$ska sbirka pro Ptedlitavsko, kde se uvadi v paragrafu 26, ze
motorova vozidla musi mit registracni znacku. Paragraf 48 potom uvédi platnost tohoto
nafizeni od 7. ledna 1906, kde je i rozdéleni pismen pro jednotlivé zemé (viz Obrazek 4)
(Zeleny a Feuereisl, 2011, s.14). Zaroven vroce 1906 probéhlo historicky prvni séitani
motorovych vozidel v ¢eskych zemich, kde ufady evidovaly celkem 73 automobild a 228

motocyklu (Benzina, 2016).

Obréazek 4 Pridélena pismena k jednotlivym zemim

Zdroj: Zeleny a Feuereisl, 2011, s. 15

Ceské zemé byly soudasti Rakouska-Uherska a systém registraénich zna¢ek byl rozdélen na
jeden systém pro Rakousko, druhy systém pro Uhersko (kam patfilo i Slovensko). V Rakousku
se pouzivaly znacky bilé barvy s Cernym pismem, tvofilo ji zemské pismeno (viz mapa) a
evidencni Cislo od 1 do 999. Po vycerpani kombinaci se ptidavala fimska Cislice za zemskeé
pismeno a opét se zacinalo se stejnou ¢iselnou fadou od 1. Znacky byly ptidélovany tizemnimi

ufady (pf. hejtmanstvi, magistrat, méstska rada) (Zeleny a Feuereisl, 2011, s. 16).
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V Uhrach byly registracni znacky zavedeny nafizenim uherského Ministerstva vnitra
57.000/1910 B. M. v roce 1910. Ptedtim byla vozidla evidovana jen v Budapesti. Pouzivaly se

znacky bilé barvy s ¢ervenym pismem (Zeleny a Feuereisl, 2011, s. 42).

V roce 1918 po vzniku Ceskoslovenska, pokratoval systém zna¢ek beze zmén. Ke zménam
doslo v roce 1928, kdy byla slou¢ena Morava a Slezko do Zem¢é Moravskoslezké. (Zeleny a
Feuereisl, 2011, s. 47).

Obrézek 5 P¥idélena pismena pro Ceskoslovesko

0 | EECHY

N | PRAHA
P | SLOVENSKD

PR | PODKARPATSKA RUS

P | MORAVA

Zdroj: Zeleny a Feuereisl, 2011, s. 57

Dne 30. ¢ervna 1932 doslo ke zméné systému a muselo dojit k preregistraci. Nové se zacaly
pouzivat ¢erné tabulky s bilym pismem a kédovani bylo rozsiteno o ¢islice od 1 do 99.999. Po
vyCerpani kombinaci se za pismeno opét piidavala fimska Cislice. (Zeleny a Feuereisl, 2011, s.
141 a 142).

Obrazek 6 Pridélena pismena po zménach v roce 1932

& | ZEME CESKA

5| ZEME SLOVENSKA

R | ZEME
PODKARPATSKORUSKA

P | OBVOD POLICEJNIHOD
REDITELSTVI PRAHA

M | ZEME MORAVSKOSLEZSKA

Zdroj: Zeleny a Feuereisl, 2011, s. 142

Pozdé¢ji byly registracni znacky zpfisnény valeénym sytémem, ktery je ovlivnil na ptl stoleti.
V letech 1946 — 1953 se zm¢énila forma kombinaci registratnich znacek, kde se za zemskym

pismenem zacalo pouZzivat okresni kodovani, které bylo unikétni a slouzilo jako ,,rozeznévac®.
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Za okresnim kodovanim nésledovalo maximalné ctyfmistné evidencni ¢islo. Znacky byly
piidélovany okresnimi Narodnimi vybory nebo Reditelstvim narodni bezpeénosti. (Zeleny
a Feuereisl, 2011, s. 263).

Nésledovalo zhruba 40ti leté klidné obdobi, kdy vyhovoval systém okresniho kddovani. Zména
nastala az v roce 2001, kdy uz kapacitné nevyhovoval pivodni systém a pteslo se na krajské

kodovani (viz Obrézek 7) (Zeleny a Feuereisl, 2011, s. 363).

Obrézek 7 Administrativni uspoiadani CR a krajské kody

U | USTECH

& | STREI

KK

PlIP

cl.

Al'

J KR!

Zdroj: Zeleny a Feuereisl, 2011, s. 363

V roce 2019 jsou registrac¢ni znacky vydavany na ptislusnych odborech Obci s rozsitenou
pusobnosti, nejcastéji se jedna o Odbor dopravy. Vydej probihd na zékladé vyplnéné Zadosti,
doloZeni povinného ruceni, velkého technického priikazu, evidenéni prohlidky, platné STK a
emisi. Nova registraéni znaCka se piidéluje na zakladé trvalého pobytu vlastnika vozidla

(Zakon ¢. 56/2001 Sh., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich).
3.1.4 Historie spravnich poplatki v Cechach

Historie spravnich poplatkti saha do roku 1905. Naftizeni ¢. 176/1905 Sb., kter¢ bylo slozeno ze
48 paragrafii, ¢lenéno do 7 oddild, uvadi ve tretim oddile zkousSeni a schvalovani vozidel. Pii
jizde na vefejnych silnicich bylo mozné pouzivat pouze tfedné schvalena vozidla. Zadost
o schvéleni vozidla podaval vyrobce u zemského ufadu, kde bylo vozidlo vyrobeno.
Zpusobilost vozidla zkouSela zkuSebni komise, kterd za svou namahu obdrzela nihradu, jejiz

vysi urcoval zemsky utad a platil ji zadatel o schvaleni vozidla pii podani zadosti.
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Natizeni ¢. 310/1920 Sb. o vyzkouseni motorovych vozidel, jakoz i zkouskach fidi¢i takovych
vozidel v Cechach se skladalo ze 3 oddilti a 13 paragrafi. Nové byla v nafizeni stanovena
zkusebni taxa: ,,Za vyzkouSeni motorovych vozidel ustanovuje se ve smyslu § 20 citovaného
natizeni zkuSebni taxa za automobil K¢ 100,- (jedno sto) a za motorové kolo K¢ 50,- (padesat),
kterou musi uchaze¢ sloziti ihned pfi pfedlozeni zédosti. Kromé toho dluzno sloziti jeste 3
K kolek na tfedni potvrzeni, 2 K kolek na protokol a 2 K v hotovosti za vyhotoveni ufedniho
potvrzeni*“ (8 5 nafizeni ¢. 310/1920 Sb, o vyzkouSeni motorovych vozidel (automobili a

motorovych kol)).

Naftizeni ¢. 9/1952 Sb. uvadi spravni poplatky spojené s provozem silni¢nich motorovych
vozidel (viz Pfiloha I). V Naftizeni ¢. 60/1955 Sb. doslo k markantnim zménam sazeb u
nékterych polozek, které byly sniZzeny témét o polovinu (viz Ptiloha II). K dal§im Gpravam

spravnich poplatkti doslo v Zakoné ¢. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich.

Poplatky jsou vyméfeny, vybirany a vymahany spravnim ufadem piislusnym k provedeni
ukonu. ,,0d poplatku podle pismene a) tfeti odrazky a pismene h) této polozky jsou osvobozeni
obcané se zvlast’ tézkym zdravotnim postiZzenim, kteti jsou drziteli prikazu ZTP nebo ZTP/P.
Od poplatku podle pismene a) této polozky jsou osvobozeny zapisy do registru vozidel
provadéné na zédkladé rozhodnuti soudu o dédickém fizeni nebo rozhodnuti soudu o zaniku
spole¢ného jmeni manzelt. Od poplatku podle pismene a) této polozky jsou osvobozeny zapisy
do registru vozidel pii zméné pravniho postaveni subjektu, jeho obchodni firmy nebo jeho
ndzvu v souvislosti s pfevodem majetku statu podle zvlastniho pravniho ptedpisu. Od poplatku
podle pismene f) této polozky je osvobozeno vydani tabulky zvlastni registraéni znacky pro
jednorazové pouziti. Od poplatku podle pismene a), ¢) nebo g) této polozky jsou osvobozeny
ukony, pfi nichZ je soucasné pfidélena registracni znacka elektrického vozidla. Pfedmétem
poplatku neni vyfazeni silni¢niho vozidla z provozu z divodu jeho odcizeni a zapis zaniku
silni¢niho vozidla. Povinnd vymeéna registra¢ni znacky a fidi¢ského priikazu podle zvlastniho
pravniho piedpisu.* (Zakon ¢. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ¢ast II, polozka 26). Sazba
spravnich poplatkt od roku 2004 po 2019 (viz Obrazek 8).
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Obrazek 8 Spravni poplatky registrace vozidel rok 2019

a) Zapis do registru silni¢nich vozidel nebo zapis zmény vlastnika nebo provozovatele v registru silni¢nich vozidel,
jde-li

- o motocykl do 50 cm? Ké 300
- o motocykl nad 50 cm? véetné motocyklu s privésnym nebo postrannim vozikem nebo motorové tiikolky,
popfipadé motorové tyrkolky Ke 500
- o motoroveé vozidlo s nejméné Etyimi kely KE 800
- o pfipojné vozidlo do 750 kg hmotnosti véetné Ké 500
- o pfipojné vozidlo nad 750 kg hmotnosti Ke 700
b} Vyfazeni vozidla z provozu Ke 200
c) Vydani tabulky registraéni znacky KE 200
za kaZdou tabulku
d) Vydani tabulky registracni znacky na pfani Ke 5000
za kaZdou tabulku
&) Vydani tabulky registraéni znacky s registraéni znackou jiZ tomuto silniénimu vozidiu pfidélenou KE 500
za kaZdou tabulku
f) Vydani tabulky zvlaitni registrani znacky Ke 500
za kaZdou tabulku
q) Zapis zmény do technického prikazu vozidla a do registru vozidel KE 50

Zdroj: Zakon ¢. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, polozka 26

Obrézek 9 Spravni poplatky o technické zpusobilosti rok 2019

a) Viydani rezhodnuti o schvaleni technické
zplisobilosti

- typu vozidla nebo samostatného technického

celku Ke 2000
- systému vozidla, konstrukéni Easti vozidla

nebo vybavy vozidla Ke 1000
- pii hromadné prestavbé vozidel Ke 500

b} Vydani rozhodnuti o schvaleni technicke
zplsobilosti typu vyrabéného v malé séri
- vozidla nebo samostatného technického

celku Ké 2000
- systému vozidla, konstrukéni Easti vozidla

nebo vybavy vozidla Ke 1000
- pii hromadné prestavbé vozidel Ke 500

c) Schvaleni technické zplsobilosti jednotlivé
vyrobeneho nebo jednotlivé dovezeného
vozidla K& 2000

d) Schvéleni technicks zplsobilosti jednatlivé
dovezeného vozidla, jemuz bylo udéleno
osvédéeni o homologaci ES Ke 1500

a) Schvéleni technické zphsobilosti vozidla po

prestavbé nebo schvaleni technicke

zplsobilosti jednotlivé vyrobeného nebo

dovezeneého samostatného technickeého celku

anebo za schvaleni uZiti vozidla k vycviku v

autoskole Ke 1000
f) Schvaleni technické zpisobilosti vozidla po

pfestavbé spodivajici v dpravé na alternativni

palivo benzin - zkapalnény plyn nebo propan-

butan Ke 500

g) Viydani pfilohy k rozhodnuti o schvaleni

technické zplsobilosti podle pismen a) nebo b) Ke 50
za kaZdy list

Zdroj: Zakon ¢. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, polozka 27

Vyse na Obrazku ¢. 8 jsou uvedeny aktualni minimalni spravni poplatky za rok 2019 dle zakona
¢. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich. Poplatky jsou individualni dle statnich Stanic

technickych kontrol.
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3.2 Silni¢ni vozidla

3.2.1 Definice silni¢niho vozidla dle zakona €. 56/2001 Sb.

Silni¢ni vozidlo je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za ticelem provozu na

pozemnich komunikacich pro pfepravu osob, zvifat nebo véci.
Druhy vozidel dle Zakona ¢. 56/2001 Sb.:

e Motocykly

e Osobni automobily

e Autobusy

e Naékladni automobily

e Vozidla zvlastniho urceni a specialni vozidla
e Piipojnd vozidla

e Ostatni silni¢ni vozidla

Silni¢ni motorova vozidla se rozd€luji do kategorii L, M, N, O, T, C, R, S a Z. Rozdé¢leni do
kategorii stanovuje provadéci pravni piedpis (§ 3 zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach

provozu vozidel na pozemnich komunikacich) (viz Ptiloha IlI).
3.2.2 Registr a registrace silni¢nich vozidel

Registr silni¢nich vozidel je informacéni systém, ktery je spravovan Ministerstvem dopravy.

Silni¢ni vozidlo musi byt zapsano v registru vozidel. Pro splnéni podminek dle Zakona ¢.
56/2001 Sh., o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, je nutné dolozit nize

uvedené dokumenty:

e Zadost vlastnika nebo provozovatele silniéniho vozidla

e Velky technicky pritkkaz

e Maly technicky prikaz

e Protokol o evidencni kontrole silni¢niho motorového vozidla

e Zelenou kartu vydanou podle zakona o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla
e Protokol o technickeé prohlidce

e Protokol o emisni prohlidce
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Na zéakladé¢ dolozeni vySe zminénych dokumentt je vozidlo zapsano do registru silni¢nich

vozidel a jsou vydany registracni / poznavaci znacky.
3.3 Poplatky spojené s provozem silni¢nich motorovych vozidel

Provoz silni¢niho vozidla generuje urcité naklady na provoz, proto si je v této kapitole shrneme.
Pichled kategorii v bodech, které jsou rozepsany dale v préaci.

e Registrace vozidla

e Povinné ruceni

e Statni technicka kontrola
e Emisni méfeni

e Jina pojisténi vozidel

e Pohonné hmoty

e Udrzba vozidel

e Dalni¢ni zndmky

° M),/tﬂe

e Silni¢ni dan
3.3.1 Registrace vozidla

Zadatel o registraci vozidla v roce 2019 zaplati minimalni poplatek, ktery je uréen Zakonem ¢.
634/2004 Sh., o spravnich poplatcich, za zapsani do evidence vozidel, ktery ¢ini 800k¢
(poplatek se miZe lisit dle Odboru dopravy), dale zaplati eviden¢ni kontrolu, ktera se pohybuje
od 300-500k¢ (poplatek je individudlni pro stanici Statni technické kontroly). Déle se vybira
poplatek na podporu sbéru a vyuziti autovraki takzvana ekologicka dan. S u¢innosti zékona €.
383/2008 Sb., kterym je zménén zékon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a zakon ¢. 56/2001 o
podminkéch provozu na pozemnich komunikacich od 1. 1. 2009, je vybran u vozidel kategorie
M1 a N1 poplatek na podporu sbéru, zpracovani, vyuziti a odstranéni vybranych autovrakd.
Vyse poplatku je dana mezni hodnotou emisi ve vyfukovych plynech v souladu s pravnimi
ptedpisy Evropskych spole€enstvi. Kazdym rokem vstupuji v platnost normy EURO vyssich
hodnot, diky kterym se snizuji limitni hodnoty oxidu dusiku, oxidu uhelnatého, uhlovodikt a

pevnych castit.
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3.3.2 Povinné ruceni

Povinné ruceni je povinné pro kazdého vlastnika silni¢niho vozidla, slouzi k pokryti Skod, které
jsou zpusobeny provozovatelem vozidla. Vlastnik nebo provozovatel vozidla si sjedna pojisténi
u vybrané pojistovny. Pojistovna mu vystavi zelenou kartu 1x original a 1x kopii. Original
dokladu si vlastnik nebo provozovatel vozidla uschova a kopii si ulozi do vozidla k prokazani o
pojisténi, které je platné v Ceské republice i v zahranici. Poplatky za povinné rueni se skladaji
z mnoha faktord. V prvni fadé hraje roli objem v cm® (viz Obrazek 10). Cim vyssi objem, tim
vyssi poplatek, dale zalezi na véku vlastnika / provozovatele vozidla, na mnozstvi let, které ma
klient najeté, kolik povinnych ru¢eni ma uzavieno a jak dlouho. Cim starsi klient je a jezdi bez

nehod, tim ma lepsi ceny a vyssi bonusy (Povinné ruéeni, 2019).

Obrézek 10 Béiné ceny dle objemu v cm®

Objem v cm3 BéZna cena

do 1000 cm3 1674 KE
1001 - 1250 2071 KE
1251 - 1350 2128 K¢
1351 - 1400 3092 K
1401 - 1650 3150 KE
1651 - 1850 3150 K
1851 - 2000 4718 KE
2001 - 2500 4718 KE
nad 2500 cm3 6838 KE

Zdroj: Ceny povinného ruéeni, 2019
3.3.3 Statni technicka kontrola dale jen (STK)

Stanice technické kontroly je pracovisté specializované na provadéni technickych prohlidek
silni¢nich vozidel. Jedna se o povinnou prohlidku technického stavu silni¢niho vozidla.
Technické kontroly mohou provadét pouze akreditované stanice. Kazdé vozidlo musi mit
platnou technickou kontrolu. V ptipad¢, Ze ji nema, neni zpusobilé k provozu na pozemnich

komunikacich.
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,» Technickou prohlidkou silni¢niho vozidla se rozumi kontrola technického stavu a fungovani
silni¢niho vozidla, jeho systém, konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celki a jejich

vlivu na Zivotni prostiedi nebo eviden¢ni kontrola silni¢niho vozidla.
Technické prohlidky se podle ucelu a rozsahu provadénych kontrol ¢leni na:
a) Pravidelné technické prohlidky,
b) Technické prohlidky silni¢nich vozidel urcenych k ptepraveé nebezepénych véci,

€) Technické prohlidky provadéné za ucelem schvaleni technické zpusobilosti silni¢niho

vozidla,

d) Technické prohlidky provadéné za ucelem zapisu silni¢niho vozidla do registru

silniénich vozidel,

e) Technické prohlidky provadéné pii technické silniéni kontrole podle zakona o silniénim

provozu,
f) Technické prohlidky provadéné na zadost,

g) Opakované technické prohlidky provadéné pfi zjisténi vazné nebo nebezpecné zavady

na silni¢nim vozidle,
h) Opakované technické prohlidky provadéné v ramci statniho odborného dozoru a
I) Samostatné provadéné evidencni kontroly silni¢niho vozidla.

Pfistroje pro provadeéni technické prohlidky stanovené provadécim pravnim predpisem
schvaluje ministerstvo na zakladé zkousek provedenych povéfenou zkusebnou. Piistroje musi
byt metrologicky ovéfeny a navazany“ (§ 47 zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu

vozidel na pozemnich komunikacich).

Poplatek za STK je individualni dle zvolené stanice. Pro piehled jsou uvedeny pramérné ceny

pro Stiedocesky kraj (viz Tabulka 1, Praimérné ceny STK a emisi pro Stfedocesky kraj).
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Tabulka 1 Primérné ceny STK a emisi pro Stiedo¢esky kraj

STK M1, STK N2 Méreni emisi Méreni emisi Vznétoveé LPG Evidencni
N1 (nakladni) | zazehovy s kat. zazehovy bez motory kontrola
(osobni) kat. (nafta)
884 K¢ 1492 K¢ 747 K¢ 736 K¢ 830 K¢ 1049 K¢ 402 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani dle statistik viz Piiloha IV
3.3.4 Méreni emisi

Stanici méfeni emisi lze provozovat pouze na zakladé povoleni vydaného obecnim tUfadem
obce s rozsifenou pusobnosti. Méfeni emisi provadi zaméstnanci s profesnim osvédéenim o
odborné zptisobilosti mechanika. Osvédceni je vydavano ministerstvem po splnéni odbornych

zkousek a ma neomezenou platnost.

Stanice méfeni emisi se rozdéluji na typy, podle druhu vozidel, druhu motort a jejich
modifikace pohonu CNG a LPG. M¢fenim emisi se rozumi kontrola technického stavu ¢asti
silni¢niho vozidla, motoru a pfislusenstvi ovliviiujici tvorbu skodlivych emisi ve vyfukovych
plynech, zmétfeni hodnot parametrii a vlastnosti popisujicich chovani silni¢cniho motorového
vozidla, jejich sefizeni a pfipadné odstraneni téchto zavad. Pii méfeni emisi ve vyfukovych
plynech se méfti oxid uhelnaty, nespalené uhlovodiky a vedle toho u vozidel s fizenym emisnim
systémem jeSté oxid uhlicity a kyslik. U vznétovych motorli se m&fi navic koufivost (Vyhlaska

¢. 211/2018 Sb., o technickych prohlidkéach vozidel).
3.3.5 Jina pojisténi vozidel
Havarijni pojisténi

Toto pojisténi slouzi k uhradé skod na vlastnim vozidle, které byly zpisobeny naptiklad
odcizenim vozidla, havarii, vandalismem, neoprdvnénym uZitim vozidla nebo Zivelnymi
pohromami. PojiStovna vyplati Skodnou ¢astku na vlastni vozidlo na rozdil od povinného
ruceni, které pokryva Skodu zavinénou na cizim vozidle / majetku. Neni povinné. Povinné je

pouze pro leasingové spolecnosti (Havarijni pojisténi, 2019).

30



3.3.6 Pohonné hmoty

Neustale rostouci doprava na tzemi Ceské republiky nas nuti se zamyslet nad pouzivanim
motorovych paliv, a to nejen z pohledu ochrany Zivotniho prostiedi, ale i z pohledu dusledného

vyuzivani nabizené energie pro dosazeni vykoni dopravnich prostiedka.

Pohonné hmoty spravuje Zakon 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach a Cerpacich stanicich

pohonnych hmot a 0 zméné nékterych souvisejicich zakona (zakon o pohonnych hmotach).

Pohonna hmota je motorovy benzin, motorova nafta, smésné palivo a alternativni palivo uréené
k pohonu motoru vozidla (Zdkon 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach a Cerpacich stanicich

pohonnych hmot a 0 zméné nékterych souvisejicich zakoni (zakon o pohonnych hmotach)).

Alternativni palivo je zdroj energie, ktera slouzi jako nahrada zdroja fosilni ropy v dodavkach
energie pro dopravu a ma piispét k jeji dekarbonizaci, tim zvysit environmentalni vykonnost
odvétvi dopravy (Zakon 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach a ¢erpacich stanicich pohonnych

hmot a 0 zméné nekterych souvisejicich zakont (zakon o pohonnych hmotach)).
Vsechny pohonné hmoty museji splitovat technické normy.
Piehled primérnych cen pohonnych hmot (viz Ptiloha VI).

Od roku 2006 se rozsifila i vozidla s elektrickym pohonem takzvané elektromobily, zahrnujici
alesponi jedno neperiferni elektrické zatizeni jako méni¢ energie s elektrickym dobijenim. Lze
dobijet externé. Dobijeni elektromobilu v domacim prostiedi trva kolem 4-5 hodin.
Rychlonabijecka, ktera je umisténa na vybranych stanicich zvladne nabit elektromobil za 1,5-2
hodiny. Cena dobijeni na stanicich se pohybuje kolem 150 k¢&, plati se formou zaloh dodavateli
elektrické energie na zakladé zakaznické smlouvy. Nekteré stanice poskytuji dobiti zdarma
(Elektromobil, 2014).
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Obrazek 11 Piehled dobijecich stanic v CR pro elektromoblly
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Zdroj: Elektromobil — dobijeni a dotace, 2014
3.3.7 Udriba vozidla

Kazdé vozidlo by mélo byt schopno plnit poZzadované funkce, zachovat hodnoty stanovené
provoznich ukazatelt v danych toleran¢nich mezich a v ¢ase podle stanovenych technickych
podminek. Z toho diivodu je nutna udrzba vozidel. Udrzbu chapeme jako kombinaci viech
organizacnich, technickych, fidicich, kontrolnich a admistrativnich ¢innosti, zaméfenych na
udrzeni vozidla ve stavu nebo navraceni vozidla do stavu, v némz muze plnit svoji funkci.
NejcastéjSimi udrzbami vozidla jsou vymény brzd, vyména rozvodi, vyména spojky a dalSich
soucasti v ramci standardniho opotiebeni vozidla. Dale sem spadaji i opravy nasledkem nehod
(Tesat, 2012, s. 14).

3.3.8 Dalni¢ni zndmky

V Ceské republice jsou zpoplatnéné vybrané aseky dalnic a rychlostnich silnic. Zpoplatnéné
useky jsou oznaceny dopravnimi znackami (viz Obrazek 12). Zaplaceni poplatku za uziti dalnic
a rychlostnich silnic se v CR prokazuje nalepenym délniénim kupénem v pravé dolni &asti
&elniho skla pro vozy s hmotnosti do 3.5 tuny. V CR se prodavaji dalni¢ni kupény s platnosti na
10 dni za 310 K¢, mésiéni za 440 K¢ a roéni za 1500 K& (Zpoplatnéné Useky, 2019).
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Obrazek 12 Oznaceni zpoplatnénych useki

ZPOPLATNENE USEKY

Zpoplatnéne pozemni komunikace jsou vymezeny nasledujicimi dopravnimi znackami:

Dopravni znacky ,Dalnice” a Konec dalnice” oznacujici dalnici, jejiZ uZiti je zpoplatnéno mytnym a asovym poplatkem
podle zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.

Takto oznacene pozemni komunikace Ize uZit motorovym vozidlem, jehoZ nejw&tsi povolena hmotnost €ini nejvy3e 3,5 tuny pouze po Uhradé
Easového poplatku tj. s nalepenym platnym kupénem na vozidle.

Useky zpoplatnéné pozemni komunikace, které jsou oznadeny znackou ,Dalnice” dopinénou dodatkovou tabulkou ,Bez Easového poplatku®
nebo tabulkou ,Bez éasového poplatku a mytného® Ize uZit vozidlem bez nalepeného kupdénu.

"Bez ¢asového poplatku”  "Bez ¢asového poplatku a mytného"

Zdroj: Zpoplatnéné useky, 2019

Seznam zpoplatnénych useku s platnosti od 1.1. do 31.12.2019 je uveden vV ptiloze ¢. 2
K vyhlaSce Ministerstva dopravy ¢&. 306/2015 Sb., o uzivani pozemnich komunikaci

zpoplatnénych ¢asovym poplatkem, ve znéni pozdé&jsich piedpisu.
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Obrazek 13 Mapa zpoplatnénych tseku rok 2019

Mapa zpoplatnénych Gsekli (s platnosti od 1.1. do 31.12.2019)

Ceska republika Dalni¢ni kupony (Casové zpoplatnéni)

Useky vyjmuté z Easového zpoplatnbni od 1. 1. 2019
Kos  Dawico  Usek
1 on Sacion - e Kedow, Kukany sty 84 - 50
QowWce ety 176 - 12
ek - Dotrd (ks &7 - @ 54)

2 03 e
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Zdroj: Zpoplatnéné useky, 2019

Délni¢ni kupdny s desetidenni platnosti plati ode dne vyznadeného na dalnicnim kupoénu a
kon¢i uplynutim desatého kalendainiho dne. Mési¢ni dalni¢ni kupon zadina platit v den
vyznaceny na kupénu a konci dnem ciselné se shodujicim se dnem vyznacenym na kuponu.
Rocéni dalni¢ni kupdny plati od 1.12. ptedchoziho roku do 31.1. roku nasledujiciho, jedna se

tedy o prodlouzenou platnost na 14 mésicti (Zpoplatnéné tuseky, 2019).

Prodejni mista dalni¢nich kupdénd jsou vyznafena samolepkou. Je mozné je zakoupit na
benzinovych stanicich, pobogkach Ceské posty, Zluty andél UAMK, poboc¢kach Autoturist a
ABA, pobockach Cash Point a dalSich mistech vyzna€enych samolepkou. Aktualni ptehled
vSech prodejnich mist muzeme nalézt na strankach:

https://www.sfdi.cz/dalnicni-kupony/dalnicni-kupony-2019/seznam-prodejnich-mist/

V roce 2019 bylo schvéleno zavedeni elektronickych dalniénich znamek Senatem Ceské
republiky. Od roku 2021 se budou vyuZivat uz pouze elektronické dalni¢ni znamky, které se
budou zakupovat pies internet ¢i mobilni aplikace a budou se vazat ke statni registracni znacce

vozu. Kontrolu dalni¢nich zndmek budou provadét mytné brany a kamerovy systém. Ceny pro
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elektronické dalni¢ni zndmky zlstanou stejné. Drobnd zména nastane u roc¢nich déalni¢nich
znamek, kde budou platit pouze 12 mésicii (365 dni) ode dne zakoupeni znamky. Prodlouzena

platnost na 14 mésic tedy zanikne (CTK, 2019).

Sankce za jizdu bez dalni¢ni znamky muze dosahnout az 100 000 k&, na misté v blokovém

fizeni az 5 000 ké&. Pokutu miize dostat i fidi, ktery neodstranil starou dalniéni zndmku (CTK,
2019).

3.3.9 Mytné

Mytné je poplatek, ktery se vybira za uziti silnic, dalnic, tunelti nebo mosti. Vozidla nad 3.5
tuny si nezakupuji dalni¢ni znamku, ale plati mytné. Elektronické mytné se v Ceské republice
plati od roku 2010, vySe poplatku je na zakladé typu vozidla, po¢tu naprav, dnd v tydnu, emisni
tiidé a dob¢ trvani prijezdu zpoplatnéného tseku. Vozidla nad 3.5 tuny maji zabudované

elektronické zatizeni, které komunikuje s mytnymi branami.

Mytné stanice je vybavena anténou, kterd komunikuje s palubni jednotkou OBU zabudovanou
ve vozidle. Mytné se pak automoaticky odeéita z prednabitého kreditu. Ridi¢ je informovéan

pipnutim jednotky OBU pfi prijjezdu pod mytnou stanici (Auto, 2019).

Obréazek 14 Piehled sazeb mytného
Sazby platné od 1.1.2015:

tarif Euro6
emisnitfida | EURO 0l EURO lI-IV EURO V
EURO VI, EEV
pocet ndprav | 2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+
Si']ri‘_:zear'-‘"‘:h":’s"r" 334|570 (824 | 282 | 481 697 | 1.83 [ 3,13 | 452 | 167 [ 2.85 | 412
—pétek 15-20h | 424 | 8.10 |1176| 3.58 | 6.87 | 9,94 | 233 | 4.46 | 6,46 [ 2,12 | 4,05 | 5.88
silnice I. tfidy 158 [2,74 | 3.92 [ 133 [ 231 | 331 | 0.87 [ 150 | 215 [ 0,79 | 1,37 | 1.96
- pétek 15-20h | 2,00 [ 3.92 | 5.60 | 1,69 [ 331 | 474 | 1,10 [ 215 | 3.07 [ 1,00 | 1,95 | 2,80
autobusy 1,38 1,15 1,04 0.80

Mytné nepodiéha DPH

Zdroj: Sazby mytného, 2019
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Od 1. prosince 2019 se zméni provozovatel mytného systému. Mikrovinnou technologii
spolecnosti Kapsch nahradi satelitni systém konsorcia CzechToll/SkyToll. Dle Reditelstvi
silnic a dalnic CR (RSD) zména piinese tsporu provoznich nakladd. Provoz mikrovinného
systému stoji fadové 1.5 miliardy korun roc¢né, naklady na novy satelitni systém budou
piiblizn¢ o miliardu niz§i. Diky satelitni technologii bude v budoucnu mozné rychle a
s nizkymi naklady ménit rozsah zpoplatnénych pozemnich komunikaci a vySe myta na
jednotlivych Gsecich (Sazby mytného, 2019).

Tato zména systému znamena i n€kolik povinnosti pro podnikatele, ktefi myto plati. Musi se
zaregistrovat u noveho provozovatele spole¢nosti CzechToll. Registrace bude spusténa 22. zafi
2019. Povinnost nové registrace se bude tykat vice nez 400 tisic nakladnich vozi (Sazby

mytného, 2019).

Novinkou k nové zavedenému systému je rozsifeni silnic a dalnic podléhajicich placeni
mytného od 1. ledna 2020. Seznam konkrétnich usekt bude zvefejnén na strankach:

www.mytocz.eu. Bude se jednat o novych 860 km vybranych useku silnic I. Ttidy a 35 km

novych dalnic (Sazby mytného, 2019).
3.3.10 Silni¢ni dan

Silni¢ni daf se obecné plati ze silniénich vozidel registrovanych v Ceské republice, ktera jsou
pouzivana k podnikatelskym uceliim. Poplatek je urcen dle objemu valci v motoru v cm®,
podle hmotnosti v tunach a poctu naprav. Vynosy z této dané se pouzivaji k tthradé nakladu
spojenych s rozvojem a udrzovanim stavajicich silni¢nich siti v Ceské republice. Vlastni

pouziti takto nabytych zdroj neni vSak stanoveno zdkonem a je otazkou statniho rozpoctu.

Pifedmétem silni¢ni dané dle § 2 Zakona ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni jsou silniéni motorova
vozidla a jejich piipojnd vozidla registrovand a provozovana v Ceské republice, jsou-li

pouzivana k podnikani nebo k jiné samostatn¢ vydéle¢né ¢innosti.
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Obrazek 15 Osvobozeni od dané

Osvobozeni od dané
Od dané jsou osvobozena:
a) vozidla kategorie L a jejich pfipojna vozidla,
b) vozidla diplomatickych misi a konzularnich dfadi, pokud je zarugena vzéjemnost,

c) vozidla zabezpetujici linkovou osobni vnitrostétni pfepravu za pfedpokladu, Ze ujedou pro tento Géel vice neZ 80 % kilometrd z celkového
poétu kilometra jimi ujetych ve zdafovacim obdobi,

d) vozidla provozovana ozbrojenymi silami, vozidla civilni obrany, vozidla bezpe&nostnich sbor(i3), abecni policie, shoru dabrovelnych
hasicl, vozidla poskytovatele zdravotnich sluzeb, vozidla diini a horské zachranné sluzby a poruchové sluzby plynarenskych a energetickych
zafizeni; vozidla musi byt vybavena zvlastnim zvukovym vistraZznym zafizenim a zvlastnim vystraZnym svétlem modré barvy zapsanymi v
technickém prikazu k vozidlu. Pro vozidla poskytovatele zdravotnich sluZeb a vozidla dalni a horské zachranné sluzby nevybavena zvlastnim
zvukovym vystraZznym zafizenim a zvladtnim v{straZnym svétlem modré barvy je rozhodné jejich oznaeni v technickém prikazu vozidla
(sanitni, zachranafska),

e) vozidla specidlni samosbé&rova (zametaci), specialni jednotcelova vozidla - znackovade silnic a vozidla spraveh komunikaci®®) nebo osob
pov&fenjch spravcem komunikaci, kterd jsou pouZivéna vjluéné k zabezpeéeni sjizdnosti a schidnesti pozemnich komunikaci, 39) s vjjimkou
osobnich automabild,

f) vozidla pro dopravu osob nebo vozidla pro dopravu nakladd s nejvétsi povolenou hmotnosti méné nez 12 tun, kterd
1. maji elektricky pohon,
2. maji hybridni pehon kembinujici spalovaci motor a elektromotor,
3. pouZivaji jako palivo zkapalnény ropny plyn nebo stlateny zemni plyn, nebo
4. jsou vybavena motorem ur€enym jeho vyrobcem ke spalovani automobilového benzinu a ethanolu 85,

g) vozidla poZami ochrany pouZivana jednotkou hasiéského zachranného sboru podniku podle zakona upravujiciho poZarni ochranu
vybavena zvladtnim zvukovym vystraznym zafizenim doplnénym zvlatnim vysiraZnym svétlem modré barvy zapsanymi v technickém
prikazu vozidla,

h) vozidla, ktera jsou mobilizaéni rezervou nebo pohotovostni zasobou, pokud nejsou pouzivana k podnikani.

Zdroj: Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silniéni
»Zakladem dané je

a) Zdvihovy objem motoru v cm3 u osobnich automobilt, s vyjimkou osobnich

automobiltl na elektricky pohon,

b) Soucet nejvétsich povolenych hmotnosti na napravy v tunach a pocet naprav u

naveésu,

c) Nejvétsi povolena hmotnost v tundch a pocet naprav u ostatnich vozidel” (8 5

zakona €. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni).

Obréazek 16 Ro¢ni sazba dané dle zdvihového objemu motoru

do 800 cm? 1200 K&
nad 800 cm? do 1250 cm? 1800 K&
nad 1250 cm? do 1500 cm? 2400 K&
nad 1500 cm? do 2000 cm? 3000 K&
nad 2000 cm? do 3000 cm? 3600 Ke
nad 3000 cm? 4200 KE.

Zdroj: 8§ 6 z&kona ¢. 16/1993 Sb., o dani silniéni
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Obrazek 17 Ro¢ni sazba dané dle po¢tu naprav a hmotnosti

1 naprava
do 1 tuny 1800 KE
nad 1tdo 2t 2700 KE
nad 2tdo 3,5t 3900 KE
nad 3,5tdo 5t 5400 KE
nad 5tdo 65t 6900 KE
nad 6,5tdo &t 8400 KE
nad 81 9600 KE

2 napravy
do 1 tuny 1800 KE
nad 1tdo 2t 2400 K&
nad 2tdo 3,5t 3600 KE
nad 3,5tdo 5t 4800 KE
nad 5tdo 65t 6000 KE
nad 6,5tdo &t 7200 KE
nad 8tdo 595t 8400 KE
nad 85tdo 111t 9600 KE
nad 11 tdo 12t 10800 KE
nad 12tdo 13t 12600 KE
nad 13 tdo 14t 14700 KE
nad 14 tdo 15t 16500 KE
nad 15tdo 18t 23700 Ke
nad 18 tdo 21t 29100 K&
nad 21 tdo 24 t 35100 KE
nad 24 t do 27 t 40500 K&
nad 27 t 46200 K&

3 napravy
do1t 1800 K&
nad 1tdo 351 2400 Ke
nad 3,5tdo b6t 3600 K&
nad6tdod5t 6000 Ke
nad 8,5tdo 11t 7200 K&
nad 11tdo 13t 8400 Ke
nad 13tdo 15t 10500 Ke
nad 15tdo 17t 13200 K&
nad 17 tdo 19t 15900 K&
nad 19tdo 21t 17400 K&
nad 21 tdo 23t 21300 K&
nad23tdo 26t 27300 K&
nad 26 tdo 31t 36600 K&
nad 31tdo 36t 43500 K&
nad 36 t 50400 K&

4 napravy

a vice naprav
do 18t 8400 K&

nad 18 tdo 21t 10500 Ke
nad 21 tdo 23t 14100 K&
nad 23tdo 25t 17700 Ke
nad 25tdo 27t 22200 Ké
nad 27 tdo 29t 28200 K&
nad 29 tdo 32t 33300 K&
nad 32 tdo 36t 39300 K&
nad 36 t 44100 K&

Zdroj: Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni
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»Sazba dané podle odstavcti 1 a 2 se u vozidel snizuje o 48 % po dobu nasledujicich 36
kalendarnich mésicii od data jejich prvni registrace a 0 40 % po dobu nésledujicich dalsich 36
kalendarnich mésicti a 0 25 % po dobu nésledujicich dalSich 36 kalendéinich mésici. Néarok na
prislusné snizeni sazby dané vznika pocinaje kalendainim meésicem prvé registrace vozidla a
kon¢i u téhoz vozidla po 108 kalenddinich mésicich. Pfi zméné provozovatele vozidla s
narokem na snizeni sazby dané Ize u nového provozovatele uplatnit piislusné snizeni sazby
dan¢ nejdiive v kalendarnim mésici zapisu zmény provozovatele v technickém prukazu. U
téhoz vozidla se nepouzije soucasné snizeni sazby dané podle tohoto odstavce a podle odstavce
5. Snizeni sazby dan¢ se nevztahuje na vozidla registrovand od 1. ledna 1999, jejichz
provozovatelem byla do té doby Armada Ceské republiky* (§ 6 zakona &. 16/1993 Sb., o dani

silni¢ni).
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3.4 Shrnuti teoretické ¢asti

V teoretické Casti bylo pfedstaveno nékolik oblasti, které jsou ustfednimi tématy k bakalaiské
préci. V prvni fazi byl popsan vyvoj silni¢nich motorovych vozidel, dale jakym zpisobem
vznikaly jednotlivé druhy motort a pohonnych hmot, aby bylo mozné na toto téma navazat
v praktické casti. V dalsi fazi bylo podrobnéji rozepsano, jak se vyvijela registrace vozidel na
tizemi Ceské republiky i mimo Ceskou republiku a spravni poplatky spojené s prvnimi
registracemi vozidel. Prace je zamétena na poplatky spojené s provozem silni¢nich motorovych
vozidel, z toho divodu bylo nutno definovat, co vlastné sili¢éni motorova vozidla jsou a popsat,
co vse je spojeno s uvedenim silni¢niho motorového vozidla do provozu. V nasledujici fazi
jsou popsany zadkonné i nezdkonné poplatky, které jsou spjaty s provozem silniénich
motorovych vozidel.
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4 PRAKTICKA CAST

Prakticka ¢ast bakalaiské prace obsahuje statistiky, studie a komparaci soucasného stavu
poplatkd spojenych s provozem silni¢nich motorovych vozidel v Ceské republice, Némecku,
Rakousku, Slovensku, gV}'IcarSku, Polsku a Francii. VSechna uvedena data budou srovnéna a

vyhodnocena v kapitole 4.8 Porovnani dat z praktické ¢asti.
4.1 Ceska republika

V podkapitolach jsou rozepsany aktuélni poplatky spojené s provozem silni¢nich motorovych

vozidel v Ceské republice.
4.1.1 Silni¢ni dain CR

V Ceské republice je placena takzvana silni¢ni dan, kterou upravuje Zakon &. 16/1993 Sb., o
dani silniéni. Pfedmétem dané jsou silnicni motorovd vozidla a jejich piipojnd vozidla
registrovana a provozovana v Ceské republice, pokud jsou pouzivana k podnikéani nebo k jiné
samostatné vydéle¢né ¢innosti. Poplatnikem dané je fyzickd nebo pravnicka osoba, kterd je
provozovatelem vozidla registrovaného v Ceské republice v registru vozidel a je zapsana
Vv technickém prikazu. Zakladem dané je u osobnich automobilii pouzivanych k podnikani a
jiné samostatné vydéle¢né ¢innosti zdvihovy objem motoru v cm®. Dle n&ho se urcuje sazba
dan¢. Ta se zjisti pro kazdé jednotlivé vozidlo podle udaji v technickém prikazu k vozidlu. Pro
nakladni automobily je to pocet naprav, soucet nejvétsich povolenych hmotnosti na napravy a

nejvyssi povolend hmotnost v tunach. Sazba dan€ se u vozidel snizuje o:

e 48 % po dobu nasledujicich 36 kalendarnich mésicti od data jejich prvni registrace
e 40 % po dobu nasledujicich dalSich 36 kalendainich mésict

e 25 % po dobu nasledujicich dalsich 36 kalendéainich mésict.

Nérok na pfislusné sniZeni sazby dané vznika pocinaje kalendafnim mésicem prvni registrace
vozidla a kon¢i u t¢hoz vozidla po 108 kalendainich mésicich. U vozidel registrovanych do 31.

prosince 1989 se sazba zvysuje o 25% (Zékon ¢. 16/1993 Sb., o dani silnicni).

V pribehu zdanovaciho obdobi roku ma poplatnik povinnost platit zalohy na dan ve vysi 1/12

ro¢ni danové sazby, které jsou splatné do:
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e 15dubna
e 15. Cervence
e 15 fijna

e 15, prosince
Nasledujici tabulky zahrnuji aktualni sazby silni¢ni dan& pro Ceskou republiku v roce 2020.

Tabulka 2 Sazba silni¢ni dané v CR pro osobni automobily

Ceska republika

Osobni automobily:

Objem motoru v cm® | Roéni sazba dané | Roéni sazba v EUR

do 800 1,200 K¢ 48.25 €

801 aZ 1250 1,800 K¢ 72.38 €

1251 aZ 1500 2,400 K¢ 96.50 €

1501 aZ 2000 3,000 K¢ 120.63 €

2001 az 3000 3,600 K¢ 14475 €

nad 3000 4,200 K¢ 168.88 €
Zdroj: Vlastni zpracovani dle Zakona ¢. 16/1993 Sb., o dani
silni¢ni

Tabulka 3 Sazba silni¢ni dané v CR pro nakladni automobily

Nakladni automobily:

Pocet naprav | Hmotnost Rocni sazba dané | Rocni sazba v EUR
do 1 tuny 1,800 K¢ 72.38€
nad 1 tunu do 2 tun 2,700 K¢ 108.56 €
nad 2 tuny do 3.5 tuny 3,900 K¢ 156.82 €

1 nad 3.5 tun do 5 tun 5,400 K¢ 217.13 €
nad 5 tun do 6.5 tun 6,900 K¢ 277.44 €
nad 6.5 tun do 8 tun 8,400 K¢ 337.76 €
nad 8 tun 9,600 K¢ 386.01 €
do 1 tuny 1,800 K¢ 72.38€
nad 1 tunu do 2 tun 2,400 K¢ 96.50 €
nad 2 tuny do 3.5 tuny 3,600 K¢ 144,75 €

2 nad 3.5 tun do 5 tun 4,800 K¢ 193.00 €
nad 5 tun do 6.5 tun 6,000 K¢ 241.25 €
nad 6.5 tun do 8 tun 7,200 K¢ 289.51 €
nad 8 tun do 9.5 tun 8,400 K¢ 337.76 €

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Zékona ¢. 16/1993 Sb., o dani silnicni

Kompletni sazebnik viz Ptiloha X.
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Ptiklad vypodtu silniéni dan& pro osobni automobil se zdvihovym objemem motoru 1800 cm®
registrovanym v roce 2015. V Tabulce 2 si nalezneme hodnotu pro 1800 cm?®, coZ je 3 000 K¢&
(120.63 EUR). Zdanovacim obdobim je rok 2020, automobil byl registrovan v roce 2015,
rozdil je tedy 5 let (60 mésici). Zminény automobil spada do druhé katergorie, kde se snizuje
sazba dané o0 40 %. Vypocet je: 3 000 K¢ (120.63 EUR) * 0.6 = 1 800 K¢&. Silni¢ni dan je 1 800
K¢ (72.38 EUR).

Ptiklad vypoctu silnicni dané¢ pro nakladni automobil, 2 nédpravy, maximalni povolena
hmotnost 8.5 tuny. Rok uvedeni do provozu 2013. Zdanovaci obdobi je rok 2020. V tabulce 3 si
nalezneme sazbu dan¢ pro pocet naprav 2 a hodnotu pro 8.5 tuny, coz je sazba 8 400 K¢ (337.76
EUR). Nékladni automobil byl registrovan v roce 2013, rozdil je 7 let (84 mésicu). Spada do
tieti kategorie, kde se snizuje sazba dané o 25%. Vypocet je: 8 400 K¢ (337.76 EUR) *0.75=6
300 K¢. Silniéni dan je 6 300 K¢ (253.32 EUR).

4.1.2 Pohonné hmoty CR

Tabulka 4 zohlediuje aktualni pramérné ceny pohonnych hmot v Ceské republice v roce 2020.

Tabulka 4 Priimérné ceny pohonnych hmot v CR

Primérné ceny pohonnych hmot Ceska republika
Natural 95 | Natural 98 | Diesel
Cena v CZK 32.00 K¢ 36.00 K¢ | 31.80 K¢
Cenav EUR 1.29€ 145€ 1.28 €

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Cesky statisticky tiad,
2020)

4.1.3 Dalni¢ni znamky CR

Délniéni znamky se pouzivaji v Ceské republice pro vozidla do 3.5 tuny. Vozidla nad 3.5 tuny
spadaji pod mytny systém. V nasledujici tabulce jsou uvedeny platnosti a aktualni ceny

dalni¢nich zndmek pro Ceskou republiku v roce 2020.
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Tabulka 5 Ceny dalni¢nich znamek v CR

Dalni¢ni znamky pro vozidla do 3.5 tuny

Cesko V EUR
10 dni 310 K¢ 12.46 €
30 dni 440 K& 17.69 €
1 rok 1,500 K¢& 60.31€

Zdroj: Vlastni zpracovani, ptevzato z (Zpoplatnéné
Useky, 2019)

4.1.4 Mytné CR

Jak bylo zminéno v ptedchozi kapitole, tak pod mytny systém spadaji vozidla nad 3.5 tuny.

V tabulce 6 a 7 jsou uvedeny sazby mytného na 1 km v K¢ pro rok 2020.

Tabulka 6 Sazby mytného (bez patku od 15-20hod.) v K¢ / km

Mytné sazby (kromé patku od 15-20hod) (K¢ / km)

_ Dalnice a oo
. Dalnice a , oo Silnice I.
Pocet . | rychlostni | Silnice I. v Autobusy
. rychlostni L Y tridy v | Autobusy
naprav o silnice v tridy v EUR
silnice EUR
EUR
o 3.34 K¢ 0.13 € 1.58 K¢ 0.06 € 1.38 K¢ 0.06 €
Emisni norma 5.70 K¢ 0.23 € 2.74 K¢ 0.11€
EURO 0-2 . ¢ . . ¢ .
4+ 8.24 K¢ 0.33€ 3.92 K¢ 0.16 €
o 2.82 K¢ 0.11€ 1.33 K¢ 0.05 € 1.15 K¢ 0.05 €
Emisni norma 4.81 K¢ 019€ | 231K¢ | 0.09€
EURO 3-4 02 B¢ : =2 fe L o
4+ 6.97 K¢ 0.28 € 3.31 K¢ 0.13 €
S— 1.83 K¢ 0.07 € 0.87 K¢ 0.03 € 1.04 K¢ 0.04 €
misni norma » y
EURO § 3.13 K¢ 0.13 € 1.50 K¢ 0.06 €
4+ 4.52 K¢ 0.18 € 2.15K¢ 0.09 €
S— 1.67 K¢ 0.07 € 0.79 K¢ 0.03 € 0.80 K¢ 0.03 €
misni norma » y
EURO 6 2.85 K¢ 0.11€ 1.37 K¢ 0.06 €
4+ 4,12 K¢ 0.17 € 1.96 K¢ 0.08 €

Zdroj: Vlastni zpracovani, pievzato z (Sazby mytného, 2019)
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Tabulka 7 Sazby mytného (v patek od 15-20hod.) v K¢ / km

Mytné sazby (v patek od 15-20hod) (K¢ / km)
Dalnice a 2LIGIEOE Silnice |
Podet .| rychlostni | Silnicel. wn Autobusy
) rychlostni A v tridy v | Autobusy
naprav o silnice v tridy v EUR
silnice EUR
EUR
S 4.24 K¢ 0.17 € 2.00 K¢ 0.08 € 1.38 K¢ 0.06 €
misni norma N N
EURO 0-2 8.10 K¢ 0.33€ 3.92 Kc 0.16 €
4+ 11.76 K¢ 0.47 € 5.60 K¢ 0.23 €
S 3.58 K¢ 0.14 € 1.69 K¢ 0.07 € 1.15 K¢ 0.05€
misni norma N N
EURO 3-4 6.87 KC 0.28 € 3.31 Kc 0.13 €
4+ 9.94 K¢ 0.40€ 4,74 K¢ 0.19€
S 2.33 K¢ 0.09 € 1.10 K¢ 0.04 € 1.04 K¢ 0.04 €
misni norma N N
EURO 5 4.46 K¢ 0.18 € 2.15 K¢ 0.09 €
4+ 6.46 K¢ 0.26 € 3.07 K¢ 0.12 €
S 2.12 K¢ 0.09 € 1.00 K¢ 0.04 € 0.80 K¢ 0.03€
misni norma N N
EURO 6 4.05 K¢ 0.16 € 1.96 K¢ 0.08 €
4+ 5.88 K¢ 0.24 € 2.80 K¢ 0.11 €

Zdroj: Vlastni zpracovani, pfevzato z (Sazby mytného, 2019)

Ptiklad vypoctu mytného pro nakladni vozidlo se dvémi napravami, EURO 3, prijezd mimo
patek 15-20hod. po dalnici 100 km. V tabulce 6 si nalezneme hodnotu pro EURO 3 a dany
pocet naprav, coz je 2.82 K¢ (0.11 EUR) na 1 km. Vozidlo ujelo 100 km, proto bude vypocet
nasledujici: 100 * 2.82 = 282 K¢ (11.34 EUR).

4.1.5 Emisni plakety CR

V Ceské republice jsou dvé emisni zény v Praze, kde je nutné registrace u piislusného uiadu,
aby mohlo vozidlo zminénymi zoénami projet. Registrace slouzi misto emisni plakety.
Registrace na Gfadé je zdarma. Spolec¢nosti, které vyfizuji registrace misto zadatele, si G¢tuji za
svoje sluzby (administrativu + €as straveny na ufad¢) 489 EUR za 8 denni registraci a 749
EUR za roéni registraci. Aktualni kurz Ceské narodni banky je 24.87 K&/ EUR. V piepoétu si
tedy spole¢nosti uctuji 489 * 24.87 = 12 161.43 K¢ za 8 denni registraci a 749 * 24.87 = 18
627.63 K¢ za ro¢ni registraci (Green-Zones, 2019).
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4.1.6 Registrace vozidel CR

Zadatel o registraci silni¢niho motorového vozidla zaplati za evidenci do registru a vydani SPZ
minimalni spravni poplatek 800 K¢ v piepoétu 32.17 EUR (poplatek se muze lisit dle Odboru
dopravy). Primérna cena za eviden¢ni kontrolu, ktera je soucasti pozadovanych dokumentt pro
registraci je 400 K¢ (16.08 EUR). Dalsim jednorazovym poplatkem, ktery je spojeny
s registraci je takzvana ekologicka dan. Pro emisni normu EURO 3, EURO 4 a EURO 5 se
ekologicka dan neplati. Za emisni normu EURO 2, se plati poplatek pro pievod vozidla 3 000
K¢ (120.63 EUR). Za emisni normu EURO 1 zaplatime pfi pfevodu vozidla 5 000 K¢ (201.05
EUR) a pro normu EURO 0 10 000 K¢ (402.09 EUR). Pti evidovani vozidla je také pozadované
povinné ruceni (zelena karta), bez povinného ruéeni nelze registraci provést. Cena povinného
ru¢eni se liSi dle objemu motoru, staii zadatele, odjezdénych let a dalSich parametrii
stanovenych jednotlivymi pojistovnami. Bézné primérmé ro¢ni ceny povinného ruceni jsou

uvedeny v nésledujici tabulce. Ceny jsou platné ke konci roku 2019.

Tabulka 8 Priimérné roéni ceny povinného ruceni v CR

Objem v B&¥n3 rogni cena Bézna rocni cena v
cm3 EUR
do 1000 1,674.00 K¢ 67.31€
1001 - 1250 2,071.00 K¢ 83.27 €
1251 - 1350 2,128.00 K¢ 85.56 €
1351 - 1400 3,092.00 K¢ 124.33 €
1401 - 1650 3,150.00 K¢ 126.66 £
1651 - 1850 3,150.00 K¢ 126.66 €
1851 - 2000 4,718.00 K¢ 189.71 €
2001 - 2500 4,718.00 K¢ 189.71 €
nad 2500 6,838.00 K¢ 274.95 €

Zdroj: Vlastni zpracovani, prevzato z (Ceny povinného
ruceni, 2019)

Priklad registrace osobniho automobilu objem v cm® 1800, emisni norma EURO 2.

e Evidence do registru = 800 K¢ (32.17 EUR)

e Evidenc¢ni kontrola = 400 K¢ (16.08 EUR)

e Ekologicka dan =3 000 K¢ (120.63 EUR)

e Povinné ruceni = 3 150 K¢ (ro¢ni platba) (126.66 EUR)
Celkem za registraci: 7 350 K¢ (295.54 EUR)
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4.2 Némecko

V podkapitolach jsou rozepsany aktuélni poplatky spojené s provozem silni¢nich motorovych

vozidel v Némecku.
4.2.1 Silniéni dan DE

V Némecku zacala platit dan z motorovych vozidel vroce 2002 dle Zékona
Kraftfahrzeugsteuergesetz 2002. Predmétem dané jsou silni¢ni motorova a jejich pfipojna
vozidla, kterd jsou uzivana na vetejnych komunikacich. RozliSuje se datum registrace stejné
jako v Ceské republice. Pro vozidla registrovana do 30. ervna 2009 rozhoduje o zakladu dané
objem motoru v cm?® a je zarovei zohledn&na emisni norma EURO. Pro vozidla registrovana od
1. &ervence 2009 je zakladem dan& objem motoru v cm® a emise oxidu uhli¢itého na kilometr.
Zakladem dané pro ostatni a nakladni automobily nad 3.5 tuny je maximalni povolena
hmotnost. Poplatnikem dang je stejné jako v Ceské republice fyzicka nebo pravnicka osoba,
kterA je provozovatelem vozidla registrovaného v Némecku (8 9 Steuersatz,
Kraftfahrzeugsteuergesetz) . Sazby dani jsou uvedeny v nésledujicich tabulkach pro rok 2020.

Tabulka 9 Sazby dané osobnich automobili registrovanych do 30. ¢ervna 2009

Osobni automobily registrovany do 30. &ervna 2009 na kazdych 100 cm®
Emisni norma Zazehovy motor (benzin) Vznétovy motor (diesel)
EURO 3 a vyse 6.75 € 15.44 €
EURO 2 7.36 € 16.05 €
EURO 1 15.13 € 27.35€
EURO O 21.07 € 33.29€
Nespadajici do Zzadné z kategorii 25.36 € 37.58 €

Zdroj: Vlastni zpracovani dle § 9 Steuersatz, Kraftfahrzeugsteuergesetz

Tabulka 10 Sazby dané osobnich automobili registrovanych od 1. ¢ervence 2009

Osobni automobily registrovany od 1. &ervence 2009 na kazdych 100 cm?

Zazehovy motor (benzin) | Vznétovy motor (diesel)

za kazdych 100 cm’ 2.00€ 9.50 €
Plus za kazdy gram CO2 na km 2.00 € 2.00 €
Zdroj: Vlastni zpracovani dle 8 9 Steuersatz,

Kraftfahrzeugsteuergesetz
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Tabulka 11 Sazby dané pro ostatni vozidla do 3.5 tuny (za kaZzdych 200kg)

Némecko
Ostatni automobily do 3.5 tuny (za kazdych 200kg):

Hmotnost Roéni sazba dané
do 2 tun 11.25 €
nad 2 tuny do 3 tun 12.02 €
nad 3 tuny do 3.5 tuny 12.78 €

Zdroj:  Vlastni zpracovani dle § 9 Steuersatz,
Kraftfahrzeugsteuergesetz

Tabulka 12 Sazby dané pro nakladni automobily nad 3.5 tuny (za kazdych 200kg)

Nakladni automobily nad 3.5 tuny (za kazdych 200kg):
Hmotnost (emisni tfida S 1) Roc¢ni sazba dané

do 2 tun 6.42 €

nad 2 tuny do 3 tun 6.88 €

nad 3 tuny do 4 tun 7.31¢€

nad 4 tuny do 5 tun 7.75€

nad 5 tun do 6 tun 8.18 €

nad 6 tun do 7 tun 8.62 €

nad 7 tun do 8 tun 9.36 €

nad 8 tun do 9 tun 10.07 €

nad 9 tun do 10 tun 10.97 €

nad 10 tun do 11 tun 11.84 €

nad 11 tun do 12 tun 13.01€

nad 12 tun do 13 tun 1432 €

nad 13 tun do 14 tun 15.77 €

nad 14 tun do 15 tun 26.00 €

nad 15 tun 36.23 €

Zdroj:  Vlastni zpracovani dle 8 9 Steuersatz,
Kraftfahrzeugsteuergesetz

Kompletni sazebnik je v Ptiloze VIII.

Piiklad vypoctu silni¢ni dané pro osobni benzinovy automobil se zdvihovym objemem motoru
1800 cm?® registrovanym v roce 2015, CO2 = 100 g / km. V Tabulce 10 si nalezneme hodnotu
pro zazehovy motor (benzin), coz je 2 EUR za kazdych 100 cm®, plus pfipocteme 2 EUR za
kazdy gram CO2. Vypocet je nasledujici: (1800 / 100) * 2 = 36 + (100 * 2) = 236 EUR.
Aktualni kurz Ceské narodni banky je 24.87 K&/ EUR. V piepoétu zaplatime dan 236 * 24.87 =
5 869.32 K¢ za jeden rok.
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Priklad vypoctu silni¢ni dan¢ pro nédkladni automobil, 2 napravy, maximalni povolena
hmotnost 8.5 tuny, emisni téida S 1. Rok uvedeni do provozu 2013. V tabulce 12 si nalezneme
hodnotu pro emisni tfidu S 1 a maximalni povolenou hmotnost 8.5 tun, coz je 10.07 EUR na
kazdych 200 kg. Vypocet je nasledujici: (8500 / 200) * 10.07 = 427.975 EUR. V piepoctu
zaplatime 427.975 * 24.87 = 10 643.7383 K¢ za jeden rok.

4.2.2 Pohonné hmoty DE

Nésledujici Tabulka 13 znazoriuje aktualni primérné ceny pohonnych hmot v Némecku v roce
2020.

Tabulka 13 Primérné ceny pohonnych hmot v Némecku

Primérné ceny pohonnych hmot Némecko
Super E10 Diesel
Cenav EUR 1.403 € 1.299 €
Cena v CZK 34.89 K¢ 32.31 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovéani dle (Verkeher, 2020)

4.2.3 Dalni¢ni znamky DE

V Némecku se dalni¢ni zndmky nepouzivaji. V soucasné dobé¢ je prijezd pro vozidla do 3.5

tuny na némeckych dalnicich zdarma (Dalni¢ni znamky, 2019).
4.2.4 Mytné DE

Mytné se vybira pouze za vozidla nad 7.5 tuny a to prostfednictvim mytné jednotky Toll
Collect (Dalni¢ni znamky, 2019). Nize uvedena tabulka zahrnuje aktualni sazby mytného pro
rok 2020.
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Tabulka 14 Kategorie sazeb

Kategorie sazeb
. Znecisténi ovzdusi
Kategorie 1 , . . - iy ey 1
Sazba mytneho v zavislosti na ttidé znecistujicich latek
+
. Hlukova zatéz
Kategorie 2 B .,
Sazba mytneho pausalem
+
. Infrastruktura
Kategorie 3 , . . [
Sazba mytneho v zavislosti na ndpravy a hmotnost
| Kategorie4 | Mytné

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Toll collect, 2020)
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Tabulka 15 Sazby mytného v centech na km

Sazba mytného v € centech na km

1 2 3 4
Znecisténi
R Hlukova
Sazba 24183
Emisni mytneho v Napravy a Infrastruktura S
o . . Sazba , Mytné
trida zavislosti na , hmotnost Sazba myta
v iw mytneho
tride ausalem
znedistujicich P
latek
7.5-119t 8.0 9.3
12-18t 11.5 12.8
EURO 6 1.1 0.2 .
> 18 t do 3 naprav 16.0 17.3
> 18 t a vic nez 4 napravy 17.4 18.7
7.5-119t 8.0 104
EURO 5, 12-18t 11.5 13.9
2.2 0.2 -
EEV 1 > 18 t do 3 naprav 16.0 18.4
> 18 t a vic nez 4 napravy 17.4 19.8
7.5-119t 8.0 11.4
mLDE, 12-18t 115 14.9
EURO 3 + 3.2 0.2 18 tdo 3 na 16.0 19.4
PMK 2* > 18 t do 3 naprav . .
> 18 t a vic nez 4 napravy 17.4 20.8
7.5-119t 8.0 14.6
EUROS 12-18t 115 18.1
EURO 2 + 6.4 0.2 18 tdo 3 n3 16.0 226
PMK 1* > 18 t do 3 naprav . .
> 18 t a vic nez 4 napravy 17.4 24.0
7.5-119t 8.0 15.6
12-18t 11.5 19.1
EURO 2 7.4 0.2 -
> 18 t do 3 ndprav 16.0 23.6
> 18 t a vic nez 4 napravy 17.4 25.0
7.5-119t 8.0 16.7
EURO 1, 85 0.2 12-18t 11.5 20.2
EURO 0 ) ) > 18 t do 3 ndprav 16.0 24.7
> 18 t a vic neZ 4 napravy 17.4 26.1

* PMK — Partikelminderungsklassen sind Nachriistungsstandards zur Senkung des
PartikelausstoRes.

Flr Kategorie D wird die PMK 1 oder hoher, fir Kategorie C die PMK 2 oder hoher bendtigt

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Toll collect, 2020)
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Ptiklad vypoctu mytného pro nakladni vozidlo se dvémi napravami, 8.5 tuny, EURO 3, prijezd
po dalnici 100 km. V tabulce 15 si nalezneme hodnotu pro EURO 3, dany pocet naprav a
hmotnost, coz je 14.6 centt. Vozidlo ujelo 100 km, proto bude vypocet nasledujici: 100 * 14.6
= 1460 centt tj. 1460 / 100 = 14.6 EUR. Piepocitano na ¢eské koruny 14.6 * 24.87 = 363.102
K¢e

4.2.5 Emisni plakety DE

Emisni plakety byly v Némecku zavedeny v roce 2008. Némecko ma nyni vice nez 50 emisnich
z6n, které vyzaduji emisni plaketu pro prijezd. Cena emisni plakety se pohybuje mezi 5-20
EUR. V piepoctu na ¢eské koruny je to 120 az 500 K¢&. Roéni emisni hodnota stanovena pro
celou Evropu je 40 pg (mikrogrami) na m® (Die Umweltplakette, 2020). Kazda z emishich zén
ma jind pravidla prijezdu, aktualni informace o prijezdech v emisnich zénach v Némecku

nalezneme na webu: https://www.umweltplakette.org/umweltzonen/.

4.2.6 Registrace vozidel DE

Podle smluvnich pravidel o silni¢ni dopravé (Gebuhrenordnung fiir MalRnahmen im
StraRenverkehr) v Némecku zaplatime za registraci vozidla a vydani SPZ 27 EUR. V piepoctu
na ¢eské koruny se jedna o 27 * 24.87 = 671.49 K¢. Soucésti registrace vozidla je 1 pojiSténi

odpovédnosti z provozu motorovych vozidel (povinné ruceni), které je individuélni.

4.3 Rakousko

V podkapitolach jsou rozepsany aktualni poplatky spojené s provozem silni¢nich motorovych

vozidel v Rakousku.
4.3.1 Silniéni dan AT

Silniéni dan v Rakousku je platna od roku 1992 podle Zakona ¢. 449/1992, o dani z motorovych
vozidel (KfzStG 1992 - Kraftfahrzeugsteuergesetz 1992). Plati se mési¢né. Pfedmétem dané
jsou silni¢ni motorova vozidla s hmotnosti nad 3.5 tuny, pro ktera je zékladem dané nejvyssi
povolena hmotnost a silni¢ni motorova vozidla s hmotnosti do 3.5 tuny, pro kterd je zakladem
dané¢ vykon motoru v KW. U vozidel jinych neZ osobnich a kombinovanych je dait maximalné
80 EUR. Prvnich 24 kW je za 0 EUR a odecita se od zékladu dané.V nasledujicich tabulkach
jsou uvedeny sazby dan¢ pro rok 2020.
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Tabulka 16 Sazby dané ostatni vozidla do 3.5 tuny

Rakousko
Ostatni automobily do Sazba dané
3.5 tuny
EUR EUR EUR
kiloWatt (mésicné) (Ctvrtletné) (pololetné)

do 66 (na 1 kW) 0.6820 € 0.6969 € 0.6572 €
pro dalSich 20 (na 1 kW) 0.7260 € 0.7128 € 0.6996 €
pro dalsi (na 1 kW) 0.8250 € 0.8100 € 0.7950 €

Zdroj: Vlastni zpracovani dle § 5 KfzStG 1992

Tabulka 17 Sazby dané ostatni vozidla nad 3.5 tuny

Vozidla nad 3.5 tuny Sazba dané
Maximalni pfipustnda hmotnost EUR MIN MAX
od 3.5 tuny do 12 tun 1.55 € 15.00 €
od 12 tun do 18 tun 1.70€
nad 18 tun 1.90€ 80.00 €

Zdroj: Vlastni zpracovani dle § 5 KfzStG 1992

Ptiklad vypoctu silni¢ni dané pro osobni automobil do 3.5 tuny, 120 kW, mési¢ni splatky.
Automobil ma 120 kW, prvnich 24 kW se odecita od zakladu dané. 120 kW — 24 kW =96 kW.
Vymétovaci zéaklad je tedy prvnich 66 kW z Tabulky 16 ze sloupce EUR (mési¢né) sazba dané
= 0.682 EUR. Vypocet je nasledujici: 66 * 0.682 = 45.012 EUR. Zbyva vypocitat dan jesté pro
30 kW, takze musime pouzit dalsi kategorii pro 20 kW, kde je minimalni sazba dan¢ 0.726
EUR. Vypocet je: 20 * 0.726 = 14.52 EUR. Dopocitame zbylych 10 kW, které spadaji do
posledni kategorie se sazbou 0.825 EUR. Vypocitame 10 * 0.825 = 8.25 EUR. Celkem tedy
zaplatime za mésic 67.782 EUR, coz je 1 685.74 K¢ pii kurzu 24.87 K¢/ EUR. Ro¢né vyjde dan
na 813.384 EUR, v pfepoctu na ¢eské koruny 20 228.86 K¢.

Ptiklad vypoctu silniéni dané pro vozidla nad 3.5 tuny. Hmotnost vozidla 8.5 tuny. V tabulce 17
si nalezneme rozmezi hmotnosti pro 8.5 tuny. Sazba dané pro tuto kategorii je 1.55 EUR.
Vypocet je: 8.5 * 1.55 = 13.18 EUR mési¢n€. Minimalni sazba je 15 EUR. V tomto piipadé
zaplatime minimalni sazbu 15 EUR. V pfepoétu na ¢eské koruny, se jedna o ¢astku 373.05 K¢

mesicng, 4 476.6 K¢ rocné.
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4.3.2 Pohonné hmoty AT

Nasledujici tabulka znazornuje aktualni primérné ceny pohonnych hmot v Rakousku pro rok
2020.

Tabulka 18 Primérné ceny pohonnych hmot v Rakousku

Primérné ceny pohonnych hmot Rakousko
Super E10 Diesel

Cena v EUR 1.241 € 1.205 €

Cena v CZK 30.86 K¢ 29.97 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Oamtc, 2020)

4.3.3 Dalni¢ni znamky AT

Dalni¢ni znamky se pouzivaji v Rakousku pro vozidla do 3.5 tuny. Vozidla nad 3.5 tuny spadaji
pod mytny systém. V nasledujici tabulce jsou uvedeny platnosti a aktualni ceny dalni¢nich

znamek pro Rakousko v roce 2020.

Tabulka 19 Ceny dalni¢nich znamek v AT

Dalni€ni znamky pro vozidla do 3.5 tuny
Rakousko Rakousko
10 dni 9.4 € 233.78 K¢
60 dni 27.4 € 681.44 K¢
1 rok 91.1€ 2,265.66 K¢

Zdroj:  Vlastni  zpracovéni, pievzato z
(Zpoplatnéné tseky, 2019)

4.3.4 Mytné AT
Pro vozidla do 3.5 tuny je vybirano na nékterych usecich takzvané ,,usekové mytné*“. Lze
zakoupit na strankéach asfinag.at. Pro vozidla nad 3.5 tuny je vybirano elektronické mytné

pomoci systému Go-Box (Go, 2020). V nize uvedené Tabulce 20 jsou sazby mytného v roce
2020.
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Emisni
trida

Tabulka 20 Sazby mytného v EUR na km

Typ pohonu E/H2* | 0.09670 0.09710 0.13601 0.13693 0.20363 | 0.20479
EURO VI 0.19650 0.19690 0.27573 0.27665 0.40981 | 0.41097
EUROV, EEV 0.20630 0.20670 0.28945 0.29037 0.42694 | 0.42810
EURO IV 0.21260 0.21300 0.29827 0.29919 0.43702 | 0.43818
EURO 0 - 1l 0.23260 0.23300 0.32627 0.32719 0.46902 | 0.47018

*Pohon typu E/H2 zahrnuje Cisté elektricky pohon a pohon vodikovych palivovych ¢lankd

Emisni | TYPPohonu E/H2* 0.0960 0.1344 0.2016
A EURO VI 0.1890 0.2646 0.3969
EURO 0 - EEV 0.1919 0.2687 0.4030

Typ pohonu E/H2* 0.0000 0.0000 0.0000

Emisni | EUROVI 0.0068 0.0095 0.0109
o EURO V, EEV 0.0137 0.0192 0.0219
EURO IV 0.0200 0.0280 0.0320

EURO O - IlI 0.0400 0.0560 0.0640

Den

0.00070

0.00161

0.00203

Noc (22 - 5)

0.00110

0.00253

0.00319

Zdroj: Vlastni zpracovani, ptevzato z (Go, 2020)
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Ptiklad vypoctu mytného pro ndkladni vozidlo se dvémi napravami, 8.5 tuny, EURO 3, prijezd
po dalnici 100 km ptes den. V tabulce 20 si nalezneme hodnotu pro EURO 3, dany pocet
naprav a hmotnost, coz je 0.2326 EUR (Infrastruktura 0.1919 EUR + Pfiplatek za zneciSténi
ovzdusi 0.04 EUR + Priplatek za hlukovou zatéz 0.0007 EUR). Vozidlo ujelo 100 km, proto
bude vypocet nasledujici: 100 * 0.2326 = 23.26 EUR tj. 23.26 * 24.87 = 578.48 K¢.

4.3.5 Emisni plakety AT

Emisni plakety byly v Rakousku zavedeny v roce 2015. Cena emisni plakety se pohybuje mezi
5-20 EUR. V pfepoétu na ¢eské koruny je to 120 az 500 K¢& (Green-Zones, 2019). Aktualni
informace o podminkach prijezdu emisnimi zénami v Rakousku nalezneme na webu:

https://www.umwelt-pickerl.at/

4.3.6 Registrace vozidel AT

Za registraci vozidla v Rakousku a vydani SPZ zaplatime poplatek afadu 11.8 EUR + poplatek
za zpracovani 49.7 EUR + centralni registra¢ni poplatek 1.1 EUR + identifika¢ni Stitek na SPZ
1.9 EUR. Za samotné vydani SPZ si ufad uctuje poplatek 21 EUR. Celkem néklady na
registraci vozidla v Rakousku: 11.8 + 49.7 + 1.1 + 1.9 + 21 = 85.5 EUR. V piepoctu na Ceské
koruny 85.5 * 24.87 = 2 126.385 K¢.

Rakousko na rozdil od Ceské republiky méa dalsi dva druhy registraénich dani. Prvni z nich je
Registratni dan (Normverbrauchsabgabe), jednd se o jednorazovou dan. Danovym
poplatnikem je kupujici vozidla a platcem je prodejce vozidla, ktery musi sdm dan vypocitat a
odvést. Sazba dan¢ se pocita dle nasledujiciho vzorce: (hodnota emisi CO2 v gramech na
kilometr minus 90 gramt) vydé€leno 5. Maximalni sazba dané je 32%. V piipadé&, ze ma vozidlo
vys§i emise nez 250g/km, tak se dan zvySuje o 20 EUR za kazdy gram na kilometr navic.
Odpoctové polozky pro vozidla v kalendarnim roce 2014 se vznétovym (naftovym) motorem
¢ini 350 EUR, vozidla s jinym druhem paliva 450 EUR. V kalendainim roce 2015 ¢ini odpocet
pro vSechna vozidla 400 EUR a od roku 2016 je odpoc¢tova dan 300 EUR (8
6 odst. 3 NOVAG 1991). Druha dan je takzvana dan zpojisténi motorovych vozidel
(motorbezogene Versicherungssteuer). Jedna se o pravidelnou splatku. Poplatnikem dané je
pojistnik. Zminén4 dan se vztahuje na vozidla do 3.5 tuny, které maji sjednané pojisténi
odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem vozidla v Rakousku. V nasledujici tabulce

muzeme vidét sazby dané na 1 kW pro pojisténi motorovych vozidel v roce 2020.
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Tabulka 21 Sazby dané pro pojisténi vozidel v Rakousku

Rakousko
gsst::r:yautomoblly do Sazba dané
EUR EUR EUR EUR
kiloWatt (mésicné) (Ctvrtletné) (pololetné) (rocné)

do 66 (na 1 kW) 0.6820 € 0.6969 € 0.6572 € 0.6200 €
pro dalSich 20 (na 1 kW) 0.7260 € 0.7128 € 0.6996 € 0.6600 €
pro dalSi (na 1 kW) 0.8250 € 0.8100 € 0.7950 € 0.7500 €
Minimalni sazba 6.8200 € 6.6960 € 6.5720 € 6.2000 €
Maximalni sazba 79.2000 € 77.7600 € 76.3200 € 72.0000 €

Zdroj: Vlastni zpracovéani dle (Bundesministerium, 2020)

Ptiklad vypoctu dan¢ z pojisténi pro osobni automobil do 3.5 tuny, 120 kW, mési¢ni splatky,
platba ro¢né€. Automobil ma 120 kW, prvnich 24 kW se odecitd od zakladu dané. 120 kW — 24
kW =96 kW. Vymétovaci zaklad je tedy prvnich 66 kW z Tabulky 21 ze sloupce EUR (ro¢n¢)
sazba dan¢ = 0.62 EUR. Vypocet je nasledujici: 66 * 0.62 = 40.92 EUR. Zbyva vypocitat dan
jesté pro 30 kW, takze musime pouzit dalsi kategorii pro 20 kW, kde je minimalni sazba dan¢
0.66 EUR. Vypocet je: 20 * 0.66 = 13.2 EUR. Dopoc¢itame zbylych 10 kW, které spadaji do
posledni kategorie se sazbou 0.75 EUR. Vypocitame 10 * 0.75 EUR. Celkem tedy zaplatime za
mésic 61.62 EUR, coZ je 1 532.49 K& pti kurzu 24.87 K¢ / EUR. Ro¢né vyjde dan na 739.44
EUR, v prepoctu na ¢eské koruny 18 389.87 K¢.

4.4 Slovensko

V podkapitolach jsou rozepsany aktualni poplatky spojené s provozem silni¢nich motorovych

vozidel na Slovensku.
4.4.1 Silni¢éni dan SK

Dan z motorovych vozidel upravuje Zakon ¢. 361/2014 Z.z., o dani z motorovych vozidiel.
Pfedmétem dané jsou silniéni motorova vozidla a jejich pfipojna vozidla registrovana a
provozovand na Slovensku, pokud jsou pouzivana k podnikdni nebo K jiné samostatné
vydélecné Cinnosti. Poplatnikem dané je fyzickd nebo pravnicka osoba, kterda je
provozovatelem vozidla registrovaného na Slovensku v registru vozidel a je zapsana
Vv technickém prikazu. Zakladem dang je u osobnich automobili pouzivanych k podnikani a
jiné samostatné vydé&le¢né ¢innosti zdvihovy objem motoru v cm®. Dle n&ho se uréuje sazba

dang. Ta se zjisti pro kazdé jednotlivé vozidlo podle udaju v technickém prikazu k vozidlu. Pro
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nakladni automobily je to pocet naprav, soucet nejvétsich povolenych hmotnosti na napravy a

nejvyssi povolena hmotnost v tunéch. V tabulce 22 jsou uvedeny sazby dané v roce 2020.

Tabulka 22 Sazby dané pro vozidla do 3.5 tuny a nad 3.5 tuny

Slovensko

Osobni automobily:

Zdvihovy objem v cm? Sazba dané
EUR
nad 0 do 150 50 €
nad 150 do 900 62 €
nad 900 do 1200 80 €
nad 1200 do 1500 115 €
nad 1500 do 2000 148 €
nad 2000 do 3000 180 €
nad 3000 218 €
Nakladni automobily:
Pocet naprv Celkova hmotnost v tunach Sazba dané
EUR
do 1 tuny 74 €
nad 1 tunu do 2 tun 133 €
nad 2 tuny do 4 tun 212 €
nad 4 tuny do 6 tun 312 €
nad 6 tun do 8 tun 417 €
nad 8 tun do 10 tun 518 €
nad 10 tun do 12 tun 620 €
nad 12 tun do 14 tun 777 €
1-2 nad 14 tun do 16 tun 933 €
nad 16 tun do 18 tun 1,089 €
nad 18 tun do 20 tun 1,252 €
nad 20 tun do 22 tun 1,452 €
nad 22 tun do 24 tun 1,660 €
nad 24 tun do 26 tun 1,862 €
nad 26 tun do 28 tun 2,075 €
nad 28 tun do 30 tun 2,269 €
nad 30 tun 2,480 €

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Ministerstvo Financii Slovenskej
Republiky, 2020)

Kompletni sazebnik viz Ptiloha XI.
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Ptiklad vypodtu silniéni dan& pro osobni automobil se zdvihovym objemem motoru 1800 cm?®
registrovanym v roce 2015. V Tabulce 22 si nalezneme hodnotu pro 1800 cm®, coz je 148 EUR.
Vypocet je: 148 * 24.87 = 3 680.76 K¢ za rok.

Piiklad vypoc¢tu silni¢ni dané pro nakladni automobil, 2 napravy, maximalni povolena
hmotnost 8.5 tuny. Rok uvedeni do provozu 2013. V tabulce 22 si nalezneme sazbu dané pro
pocet naprav 2 a hodnotu pro 8.5 tuny, coz je sazba 518 EUR. Vypocet je: 518 * 24.87 = 12
882.66 K¢&.

4.4.2 Pohonné hmoty SK

Nésledujici tabulka ukazuje aktualni praimémé ceny pohonnych hmot na Slovensku Vv roce
2020.

Tabulka 23 Primérné ceny pohonnych hmot na Slovensku

Primérné ceny pohonnych hmot Slovensko

Natural 95 | Natural 98 LPG Diesel
Cenav EUR 1.291 € 1.464 € 0.605 € 1.187 €
Cena v CZK 32.11 K¢ 36.41 K¢ | 15.05 K¢ | 29.52 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Statisticky Urad Slovenskej
Republiky, 2020)

4.4.3 Dalni¢ni znamky SK

Na Slovensku jsou zpoplatnény rychlostni komunikace prostfednictvim elektronické dalni¢ni
znamky. Tyka se vozidel do 3.5 tuny. V nize uvedené tabulce jsou aktualni ceny a platnosti

dalni¢nich znamek na Slovensku pro rok 2020.

Tabulka 24 Ceny dalni¢nich znamek v SK

Dalni¢ni znamky pro vozidla do 3,5 tuny
Slovensko Slovensko
10 dni 10€ 248.70 K¢
30 dni 14 € 348.18 K¢
1 rok 50€ 1,243.50 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani, ptevzato z (Zpoplatnéné
useky, 2019)
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4.44 Mytné SK

Pro vozidla nad 3.5 tuny jsou zpoplatnény dalnice, rychlostni silnice a nékteré silnice 1., 2. a 3.
tiidy prostfednictvim mytného systému emyto.sk. Sazby myta jsou uvedeny v Tabulce 25 pro
rok 2020.

Tabulka 25 Sazby mytného na Slovensku v EUR

Sazby myta za vyuzZivani vymezenych tsekut dalnic a rychlostnich silnic v EUR na 1 km

Emsini tfida
Kategorie vozidla EUROO | EUROIIII, EUROV, VI,

- v EEV
3.5t-do 12 t* 0.108 0.098 0.085
2 napravy 0.231 0.209 0.181
Nakladni vozidla 3 3 napravy 0.244 0.220 0.190

12 t a vic

4 napravy 0.253 0.228 0.198
5 napravy 0.244 0.220 0.190
St- 12 t* .064 . .032

Autobus** 3.5t-do ’ t 0.06 0.053 0.03
12 t a vic* 0.116 0.105 0.064

Sazby myta za vyuZivani vymezenych usekd silnic I.tfidy soubéznych s dalnicemi a rychlostnimi
silnicemi v EUR na 1 km

Emsini tfida
Kategorie vozidla EUROO | EUROII, | EUROV, VI,
-1l v EEV
3.5t-do 12 t* 0.108 0.098 0.085
2 napravy 0.231 0.209 0.181
Nakladni vozidla , 3 napravy 0.244 0.220 0.190
12 t a vic
4 napravy 0.253 0.228 0.198
5 napravy 0.244 0.220 0.190
_ *
Autobus** 35t-do12t 0.043 0.032 0.022
12 t a vic* 0.085 0.074 0.043

Sazby myta za vyuZivani vymezenych useku silnic I.tfidy, které nejsou soubéiné s dalnicemi a
rychlostnimi silnicemi v EUR na 1 km

Emsini tfida
Kategorie vozidla EUROO | EUROIIl, | EUROV, VI,
- 1\ EEV
3.5t-do 12 t* 0.085 0.076 0.066
2 napravy 0.181 0.164 0.140
Nakladni vozidla , 3 napravy 0.190 0.172 0.147
12 t a vic
4 napravy 0.195 0.176 0.150
5 napravy 0.190 0.172 0.147
S5t-do12t* . .032 .022
Autobus** 3.5t-do ’ t 0.043 0.03 0.0
12 t a vic* 0.085 0.074 0.043
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Sazby myta za vyuzZivani vymezenych useku ostatnich silnic I.tfidy a vymezenych tsekd Il. a
lll.tFidy v EUR na 1 km
Emsini tfida
Kategorie vozidla EUROO | EUROII, | EUROV, VI,
-1l v EEV

3.5t-do12t 0.000 0.000 0.000

2 napravy 0.000 0.000 0.000

Nakladni vozidla , 3 napravy 0.000 0.000 0.000

12 t a vic -

4 napravy 0.000 0.000 0.000

5 napravy 0.000 0.000 0.000

3.5t-do12t 0.000 0.000 0.000

Autobus .
12 t a vic 0.000 0.000 0.000

* Jednotné pro jakykoliv pocet ndprav
**BUS - vozidla umoznujici pfepravu vice jako deviti osob véetné fidice

Slevy z mytnich sazeb
Procentualni sazby slev pro
L. jednotlivé kategorie vozidel
Limit pro km
najeté v kalendafnim roce Nakladni vozidla Nékladni
do 12 t vozidla
12 t a vic
Nad 5 000 km 3% -
Nad 10 000 km 5% 3%
Nad 20 000 km 7% 5%
Nad 30 000 km 9% 7%
Nad 50 000 km 11% 9%

Zdroj: Vlastni zpracovani, pfevzato z (Zpoplatnéné useky, 2019)

Ptiklad vypoctu mytného pro nakladni vozidlo 8.5 tuny se dvémi napravami, EURO 3, prujezd
po dalnici 100 km. V Tabulce 25 si nalezneme hodnotu pro EURO 3 a 8.5 tuny, coZ je 0.098
EUR na 1 km. Vozidlo ujelo 100 km, proto bude vypocet nasledujici: 100 * 0.098 = 9.8 EUR
(243.726 K&).

4.45 Emisni plakety SK

Na Slovensku prozatim nejsou ziizeny zadné emisni zony, proto nejsou vyzadovany emisni

plakety.
4.4.6 Registrace vozidel SK

Podle Zakona 342/2016 Z.z. (novela zakona o spravnych poplatkoch) zaplatime za registraci
vozidla na Slovensku minimalni sazbu 33 EUR. Sazba za registraci se odviji od vykonu motoru

v kW a stafi vozidla. Vydani SPZ vyjde na 16.5 EUR. Povinnym dokladem pii registraci je také
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povinné ruceni a eviden¢ni kontrola, které je nutno ptipocitat do poplatkti za registraci vozidla.
Vyse povinného ruceni je individualni dle narokd pojistoven. Evidencni kontrola je také
individualni dle zvolené STK. Celkovy néklad za registraci je: 33 (820.71 K¢&) + 16.5 (410.36
K¢) + (povinné ruceni) + (evidencni kontrola) = 49.5 EUR (1231.07 K¢) + (povinné ruceni) +

(eviden¢ni kontrola).
4.5 Svycarsko

V podkapitolach jsou rozepsany aktuélni poplatky spojené s provozem silni¢nich motorovych

vozidel ve Svycarsku.
4.5.1 Silni¢ni dan CH

Ve Svycarsku se vyie silni¢ni dan& odviji od energetického titku a objemu motoru v cm®.
Energetické stitky jsou rozdé€leny podle uvedeni vozidla do provozu. Vozidla, ktera jsou
uvedena do provozu od 1.1.2018, spadaji pod tarif 1, energeticky stitek A. Vozidla vyrobena
pred 1.1.2018, spadaji pod tarif 2, energeticky Stitek A. Energetické stitky B a C nezahrnuji
podminku o uvedeni vozidla do provozu, ale fidi se podle informace v technickém priikazu
vozidla. Tato vozidla spadaji pod tarif 2. Stejné tak to maji energetické Stitky D, E, F, G nebo
bez oznaceni, S rozdilem, ze spadaji pod tarif 3. Silni¢ni daf je placena ro¢né. V nize uvedené

tabulce jsou zobrazeny sazby dané pro rok 2020.

Tabulka 26 Sazby silni¢ni dané ve Svycarsku

Svycarsko
Osobni automobily:

Objem tarif 1 tarif 2 tarif 2 EUR tarif 3 tarif 3 EUR
do 400 cm® 0 CHF 245 CHF 232,75 € 257 CHF 24415 €
od 401 do 600 cm® 0 CHF 282 CHF 267.90 € 296 CHF 281.20 €
od 601 do 800 cm® 0 CHF 317 CHF 301.15 € 332 CHF 315.40 €
od 801 do 1000 cm® 0 CHF 352 CHF 334.40 € 369 CHF 350.55 €
od 1001 do 1200 cm’ 0 CHF 387 CHF 367.65 € 406 CHF 385.70 €
od 1201 do 1400 cm’ 0 CHF 414 CHF 393.30 € 434 CHF 412.30 €
od 1401 do 1600 cm’ 0 CHF 440 CHF 418.00 € 462 CHF 438.90 €
od 1601 do 1800 cm® 0 CHF 465 CHF 441.75 € 488 CHF 463.60 €
Tarify jsou dle ekologického
Stitku
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Nakladni automobily:

hmotnost tarif tarif v EUR
od 1 do 1.499 tun 575 CHF 546.25 €
od 1.5 do 1.999 tun 815 CHF 774.25 €
od 2 do 2.999 tun 1,003 CHF 952.85 €
od 3 do 3.999 tun 1,212 CHF 1,151.40 €
od 4 do 4.999 tun 1,421 CHF 1,349.95 €
od 5 do 5.999 tun 1,630 CHF 1,548.50 €
od 6 do 6.999 tun 1,771 CHF 1,682.45 €
od 7 do 7.999 tun 1,913 CHF 1,817.35€
od 8 do 8.999 tun 2,054 CHF 1,951.30 €

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Steuer fur Personenwagen, 2020)

Kompletni sazebnik viz Ptiloha XII.

Piiklad vypoctu silni¢ni dané pro osobni automobil do 3.5 tuny, 1800 cm?®, emisni stitek C.
V Tabulce 26 si nalezneme sazbu pro osobni automobil do 1800 cm3 s tarifem 2, do kterého
spada emisni stitek C. Sazba je 465 CHF (441.75 EUR). Aktualni kurz vypsany Ceskou narodni
bankou je: 23.37 K¢ / CHF. V piepoctu zaplatime 465 * 23.37 = 10 867.05 K¢ za rok (436.95
EUR).

Piiklad vypocétu silni¢ni dan€ pro vozidla nad 3.5 tuny. Hmotnost vozidla 8.5 tuny. V tabulce 26
si nalezneme rozmezi hmotnosti pro 8.5 tuny. Sazba dané pro tuto kategorii je 2 054 CHF (1
951.3 EUR). Vypocet je: 2 054 * 23.37 = 48 001.98 K¢ (1 930.12 EUR) ro¢né.

4.5.2 Pohonné hmoty CH

Nasledujici tabulka ukazuje aktualni primémé ceny pohonnych hmot ve Svycarsku v roce
2020.

Tabulka 27 Priimérné ceny pohonnych hmot ve Svycarsku

Primérné ceny pohonnych hmot Svycarsko
Natural 95 | Natural 98 Diesel
Cena v CHF 1.56 CHF 1.64 CHF 1.65 CHF
Cena v CZK 36.46 K¢ 38.33 K¢ 38.56 K¢
Cena v EUR 147 € 1.54 € 1.55€

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Preisvergleich
Benzin und Diesel in Europa, 2020)
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4.5.3 Dalni¢ni znamky CH

Ve Svycarsku je nutné opatfit vozidla do 3.5 tuny dalniéni znamkou. Platnost je 12 mésict
respektive 14 mésicti. Pro vozidla nad 3.5 tuny se plati misto dalni¢ni znamky takzvany
poplatek za tézka vozidla, ktery se hradi jednorazové pii vjezdu do Svycarska. Cena roéni
dalni¢ni znamky je 40 CHF (38 EUR). V piepoctu na Ceské koruny je to 40 * 23.37 =934.8 K¢
(37.59 EUR) (Zpoplatnéné useky, 2019). Sazebnik platny pro rok 2020 za tézka vozidla viz
Ptiloha IX.

454 Mytné CH

Svycarsko prozatim nezavedlo mytny systém.

4.5.5 Emisni plakety CH

Cena emisni plakety se pohybuje mezi 5-20 EUR. V piepoctu na ¢eské koruny je to 120 az 500
K¢ (Green-Zones, 2019).

4.5.6 Registrace vozidel CH

Ve Svycarsku je mozné registrovat vozidlo osobné nebo postou. Sazby za registraci se mohou
lisit dle Odboru dopravy. Cena za piifazeni ID vozidla se pohybuje kolem 55 CHF (52.25 EUR)
a cena za vydani SPZ je kolem 30 CHF (28.5 EUR). Soucasti registrace vozidla je povinné
ruceni, které je nutno ptipocitat k registraci. Cena celkem 55 (1 285.35 K¢&) + 33 (771.21 K¢) +
(povinné ruceni) = 88 CHF (2 056.56 K¢) + (povinné ruceni). Ceny jsou platné pro rok 2020
(Strassenverkehrs-und Schifffahrtsamt, 2020).

4.6 Polsko

V podkapitolach jsou rozepséany aktualni poplatky spojené s provozem silni¢nich motorovych

vozidel v Polsku.
4.6.1 Silniéni dan PL

Dan z motorovych vozidel upravuje Zakon ze dne 12. ledna 1991., o danich a mistnich
poplatcich (Ustawa z dnia 12 stycznia 1991 r. o podatkach i optatach lokalnych). Pfedmétem

dané jsou silni¢ni motorova vozidla a jejich pfipojnd vozidla registrovana a provozovana Vv
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Polsku, pokud jsou pouzivana k podnikdni nebo K jiné samostatné vydéleéné cinnosti.
Poplatnikem dané je fyzickd nebo pravnickd osoba, ktera je provozovatelem vozidla
registrovaneho v Polsku v registru vozidel a je zapsana v technickém prukazu. Zakladem dané
je pocet vlastnénych dopravnich prosttedki. Sazba se mize lisit na zaklad¢ staii vozidla, poctu
sedadel, maximalni povolené hmotnosti a vlivu na zivotni prostfedi. Silni¢ni dan je splatna ve
dvou splatkach, prvni splatka do 15. tnora kazdého danového roku, druha splatka do 15. zafi
kazdého danového roku. Silni¢ni dan se vztahuje na vozidla nad 3.5 tuny. Sazby dané jsou

uvedeny pro rok 2020.

Tabulka 28 Sazby silni¢ni dané v Polsku

Polsko
Maximalni pfipustnd hmotnost Sazba dané (PLN) Sazba dané EUR
nad 3.5 tuny do 5.5. tuny (vcetné) 676.20 PLN 155.53 €
nad 5.5 tuny do 9 tun (vcetné) 1,028.00 PLN 236.44 €
vice nez 9 tun 1,233.60 PLN 283.73 €

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Ustawa z dnia 12 stycznia 1991 r., o
podatkach i optatach lokalnych

Priklad vypoctu silni¢ni dané pro vozidla nad 3.5 tuny. Hmotnost vozidla 8.5 tuny. V tabulce 28

si nalezneme rozmezi hmotnosti pro 8.5 tuny. Sazba dané¢ pro tuto kategorii je 1 028 PLN
(236.44 EUR). Kurz vypsany Ceskou narodni bankou 5.85 K&/ PLN. Vypodet je: 1 028 * 5.85
=6 013.8 K¢ za rok (241.81 EUR).

4.6.2 Pohonné hmoty PL

Nasledujici tabulka ukazuje aktualni primérné ceny pohonnych hmot v Polsku pro rok 2020.

Tabulka 29 Primérné ceny pohonnych hmeot v Polsku

Primérné ceny pohonnych hmot Polsko

Pb98 Pb95 ON LPG
Cenav PLN | 5.28 PLN 493PLN | 5.12PLN | 2.29PLN
Cenav CZK | 30.89 K¢ 28.84 K¢ | 29.95 K¢ 13.40 K¢
Cena v EUR 1.24 € 1.16 € 1.20 € 0.54 €

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (E-petrol.pl, 2020)

4.6.3 Dalni¢ni znamky PL

V Polsku se dalni¢ni zndmky nepouzivaji.
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4.6.4 Mytné PL

Daélnice v Polsku jsou zpoplatnény mytnym. Pro vozidla do 3.5 tuny lze vyuzit platby mytného

pfimo na mytnych branidch hotové, platebni ¢i tankovaci kartou nebo platbou pries

elektronickou jednotku ViaToll. Vozidla nad 3.5 tuny maji povinnost vyuzivat elektronicky

mytny systém ViaToll. Cena mytného je pocitana podle projetych mytnych bran (Systém

Viatoll, 2020). Rozdéleni kategorii je uvedeno v tabulce niZze a sazby mytného na nasledujicich

obrazcich. VSechny sazby jsou platné pro rok 2020.

Tabulka 30 Sazby mytného v Polsku

Kategorie vozidla

Sazba v PLN (netto) na 1 km

Kategorie 1

0.16

Kategorie 2

0.38

Kategorie 3

0.38

Kategorie 4

0.38

Kategorie 5

10x sazba pro Kat.1

1 Rusocin y Pelplin py Nowe Marzy |Gruzdig Lisewo Turzno Lubicz Nowa Wie§
Rusocin 3.50 4.90 7.40 11.30 14.70 17.60 19.20 22.30 26.70 27.90 29.90
Stanistawie 3.50 1.40 3.90 7.80 11.20 14.10 15.70 18.30 23.20 24.40 26.40
Swarozyn 4.90 1.40] 2.50| 6.40] 9.90] 12.70 14.30 17.40 21.80 23.00 25.00
Pelplin 7.40 3.90 2.50 4.00 7.40 10.20 11.0 14.90 19.30 20.50 22.50
Kopytkowo 11.30 7.80 6.40 4.00 3.40 6.30 7.80 10.50 15.40 16.60 18.60
Warlubie 14.70 11.20 9.90] 7.40] 3.40] 2.90] 4.40 7.50] 12.00 13.20 15.20
Nowe Marzy 17.60 14.10 12.70 10.20 6.30 2.90 1.50 4.70 9.10 10.30 12.30
Gruzdigdz 19.20 15.70 14.30 11.80 7.80] 4.40 1.50] 3.10] 7.50| 8.80] 10.70
Lisewo 2230 18.80 17.40 14.90 10.90 7.50] 4.70 3.10] 4.40 5.60 7.60|
Turzno 26.70 23.20 21.80 19.30 15.40 12.00 9.10 7.50 4.40 1.20 3.20
Lubicz 27.90 24.40 23.00 20.50 16.60 13.20 10.30 8.80] 5.60) 1.20] 2.00]
Nowa Wies 29.90, 26.40 25.00 22.50, 18.60, 15.20, 12.30 10.70 7.60 3.20 2.00

gorie 2-4 Rusocin y Pelplin py Nowe Marzy 3 Lisewo Turzno Lubicz Nowa Wies
Rusocin 8.30 11.60 17.50 26.90 35.00 41.80 45.50 52.90 63.40 66.30 71.00
Stanistawie 8.30] 3.30] 9.20] 18.60 26.70 33.50 37.20 44.60| 55.10| 58.00] 62.70
Swarozyn 11.60 3.30 5.90 15.30 23.40 30.20 33.90 41.30 51.80 54.70 59.40
Pelplin 17.50 9.20 5.90 9.40 17.50 24.30 28.00 35.40 45.90 48.80 53.50
Kopytkowo 26.90 18.60 15.30 9.40] 8.10| 14.90 18.60 26.00 36.50 39.40 44.10]
Warlubie 35.00 26.70 23.40 17.50 8.10 6.30 10.50 17.90 28.40 31.30 36.00
Nowe Marzy 41.80] 33.50 30.20 24.30 14.50 6.80] 3.70] 11.10 21.60 24.50 29.20
Gruzdigdz 45.50] 37.20 33.90 28.00 18.60 10.50 3.70] 7.40] 17.90 20.80 25.00
Lisewo 52.90 44.60 41.30 35.40 26.00 17.90 11.10 7.40 10.50 13.40 18.10
Turzno 63.40 55.10| 51.80] 45.90] 36.50 28.40 21.60 17.90 10.50 2.90] 7.60|
Lubicz 66.30 58.00 54.70 48.80 39.40 31.30 24.50 20.50 13.40 2.90 4.70
Nowa Wies 71.00 62.70 59.40 53.50 44,10 36.00 29.20 25.50, 18.10, 7.60 4.70
Sazby elektronického mytného pro statni silnice tfidy A a S nebo jejich tseky, ve kterych se vybira elektronické
mytné
Kategorie vozidla Sazba elektronického poplatku za prijezd 1km statni silnice (v PLN)
Tridy vozidel v EURO v zivislosti na emisnich limitech (1)
max. EURO 2 EURO 3 EURO 4 min. EURO 5
1 2 3 4 5
Motorova vozidla s
maximalni 0.4 0.35 0.2 0.2
pfipustnou hmotnosti (2)
nad3.5tapod12t
maximalni piipustnou 0.53 0.46 0.37 0.27
hmotnosti (2) alespofi 12t
Autobusy bez ohledu na
maximalni pfipustnou 0.4 0.35 0.28 0.2
hmotnost

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Systém Viatoll, 2020)

Kompletni sazebnik mytného viz Ptiloha XIII
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Ptiklad vypoctu mytného pro nakladni vozidlo 8.5 tuny, se dvémi napravami, EURO 3, prjezd
po statni silnici tfidy A a S 100 km. Na obrazku si nalezneme tabulku s udaji pro tfidu A a S,
kde vyhledame sloupec EURO 3 pro vozidla nad 3.5 tuny do 12 tun, coZ je sazba 0.35 PLN
(0.081 EURY). Vozidlo ujelo 100 km, proto bude vypocet nasledujici: 100 * 0.35 =35 PLN (8.05
EUR a204.75 K¢&).

Ptiklad vypoétu mytného pro osobni vozidlo 1800 cm®, kategorie 1, dalnice Al, prijezd 100
km (Pelplin — Turzno). Sazba je 19.30 PLN (4.44 EUR). V pfepoctu na ¢eské koruny je to 19.30
*5.85=112.905 K& (4.54 EUR).

4.6.5 Emisni plakety PL
Polsko nema4 zfizené emisni zony, proto nejsou vyzadovany emisni plakety.
4.6.6 Registrace vozidel PL

Sazba za registraci ¢ini 18.5 PLN (4.26 EUR), vydani SPZ vyjde na 80 PLN (18.4 EUR),
vydani ovéfovacich §titkii na SPZ se pohybuje kolem 12.5 PLN (2.88 EUR). Povinnym
dokladem pfi registraci je také povinné ruceni a evidencni kontrola, které je nutno ptipocitat do
poplatkl za registraci vozidla. VySe povinného ruceni je individualni dle naroki pojistoven.
Eviden¢ni kontrola je také individualni dle zvolené STK. Celkovy néklad za registraci je: 18.5
(108.225 K<) + 80 (468 K&) + 12.5 (73.125 K&) + (povinné ruceni) + (evidencni kontrola) = 111
PLN (649.35 K¢ = 26.11 EUR) + (povinné ruceni) + (eviden¢ni kontrola) (Ministerstwo
Infrastruktury, 2020).

4.7 Francie

V podkapitolach jsou rozepsany aktuélni poplatky spojené s provozem silni¢nich motorovych

vozidel ve Francii.
4.7.1 Silniéni dan FR

Silni¢ni dan ve Francii funguje od roku 1974, nazyvala se dan z osobnich a sluzebnich vozidel.
V roce 2006 byla vySe zminénd dan nahrazena dani ze sluzebnich vozidel. Pfedmétem dané
jsou silni¢ni motorova vozidla a jejich ptipojna vozidla registrovana a provozovana ve Francii,
pokud jsou pouzivana k podnikani nebo Kk jiné samostatné vydéle¢né Cinnosti. Poplatnikem

dané je fyzickd nebo pravnicka osoba, kterd je provozovatelem vozidla registrovaného
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ve Francii v registru vozidel a je zapsana v technickém prikazu. Sazba dané ma dvé kritéria, a
to emise CO2 a fiskalni vykon. Fiskdlnim vykonem se rozumi vozidlo vlastnéné nebo
registrované pro podnikatelskou ¢innost pted 1. lednem 2006. Dan se plati ro¢né do 15. ledna

(Impots.gouv.fr, 2020). Sazby dané jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 31 Sazby silni¢ni dané ve Francii

Francie
Fiskalni vykon Sazba dané

EUR
Mensi nebo rovno 3 750 €
od4do6 1,400 €
od 7 do 10 3,000 €
od 11 d 015 3,600 €
vice nez 15 4,500 €
Tabulka je pro vozidla vlastnéna pred 1.1.2006

Mira emisi CO2 (v g na kilometr) Sazba dané za g CO2

mensi nebo rovno 20 0.00 €
vétsi nez 20 a mensi nebo rovno 60 1.00 €
vétsi nez 60 a mensi nebo rovno 100 2.00€
vétsi nez 100 a mensi nebo rovno 120 450€
vétsi nez 120 a mensi nebo rovno 140 6.50 €
vétsi nez 140 a mensi nebo rovno 160 13.00 €
vétsi nez 160 a mensi nebo rovno 200 19.50 €
vétsi nez 200 a mesni nebo rvono 250 23.50€
vétsi nez 250 29.00 €

Tabulka je pro vozidla vlastnéna od 1.1.2006
Zdroj: Vlastni zpracovéani dle (Impots.gouv.fr, 2020)

Ptiklad vypodtu silniéni dan& pro osobni automobil se zdvihovym objemem motoru 1800 cm®
registrovanym v roce 2005 s fiskalnim vykonem 5. V Tabulce 31 si nalezneme hodnotu pro
fiskalni vykon od 4 do 6, coZ je 1 400 EUR. Vypoget je: 1 400 * 24.87 (aktualni kurz CNB) = 34
818 K¢ za rok.
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Priklad vypoctu silni¢ni dan¢ pro nédkladni automobil, 2 napravy, maximalni povolena
hmotnost 8.5 tuny, emise 210 g/km. Rok uvedeni do provozu 2013. V tabulce 31 si nalezneme
sazbu dané¢ 210 g/km tj. 23.5 EUR. Vypodet je: (23.5 * 210) * 24.87 = 122 733.45 K¢.

4.7.2 Pohonné hmoty FR

Nasledujici tabulka ukazuje aktualni primérné ceny pohonnych hmot ve Francii.

Tabulka 32 Primérné ceny pohonnych hmot ve Francii

Primérné ceny pohonnych hmot Francie
Natural 95 | Natural 98 LPG Diesel
Cenav EUR 1.501 € 1.565 € 0.880€ | 1.414€
Cena v CZK 37.33 K¢ 38.92 K¢ | 21.89 K¢ | 35.17 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Preisvergleich fur Benzin
und Diesel in Europa, 2020)

4.7.3 Dalni¢ni znamky FR

Ve Francii je zaveden mytny systém pro osobni i néakladni vozidla, z toho davodu se

nepouzivaji dalni¢ni znamky.
4.7.4 Mytné FR

Dalni¢ni Gseky jsou zpoplatnény pomoci mytnych bran. Poplatek je vybiran dle ujetého tseku a
kategorie vozidla. Z divodu velkého mnozstvi mytnych tseki, byly vybrany pouze nejcastéji
pouzZivané zpoplatnéné useky. Na niZze uvedeném obrazku jsou sazby za nejcastéji pouZivané
zpoplatnéné useky ve Francii. Sazby jsou uvedeny v EUR. Aktualni sazby pro vSechny
zpoplatnéné useky a vSechny kategorie vozidel jsou dostupné na webu:

https://www.vinci-autoroutes.com/fr/tarifs-peage-reseaux-vinci-autoroutes.

Obrézek 18 Sazby mytného ve Francii pro nejéastéji pouzivané zpoplatnéné useky

Ceny mytného ve Francii pro nejcastéjsi trasy v EUR

Paris Rennes Lyon Nantes |Bordeaux | Marseille Nice |Grenoble |Mulhouse | Toulouse Lille

Paris 29.50 35.40 37.70 56.20 60.40 78.30 16.9
Rennes 29.50
Lyon 35.40 25.00 11.6 314
Nantes 37.70
Bordeaux 56.20
Marseille 60.40 25.00 17.50 347
Nice 78.30 17.90 102.8
Grenoble 11.6
Mulhouse 314
Toulouse 34.7
Lille 16.9 102.8

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Prix des péages sur
autoroute, 2020)
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Ptiklad vypoctu mytného pro nakladni vozidlo 8.5 tuny, se dvémi napravami, EURO 3, priijezd
100 km (Lyon — Valence). V odkazu si nalezneme tabulku s Gdaji pro taxu Lyon — Valece, ktera
¢ini 19.7 * 24.87 = 489.939 K¢.

Piiklad vypoc¢tu mytného pro osobni vozidlo do 3.5 tuny, destinace Lyon - Grenoble (cca 100
km). Na obrazku 18 si nalezneme hodnotu pro tuto destinaci, kterd je 11.6 EUR. Vypocet je:
11.6 * 24.87 =288.492 K¢.

4.7.5 Emisni plakety FR

Emisni zoény ve Francii byly zfizeny v roce 2016. Aktudlni informace o emisnich zénéch a

pravidlech pro jejich prijezd, nalezneme na webu: https://www.lez-france.fr/. Cena emisni

plakety se pohybuje mezi 5-20 EUR. V piepo¢tu na ceské koruny je to 120 az 500 K¢
(Green-Zones, 2019).

4.7.6 Registrace vozidel FR

Registrace vozidel ve Francii je individualni dle regionu. Simulator pro vypocet ceny za

registraci nalezneme na webu: https://www.service-public.fr/particuliers/vosdroits/F19211

Jako piiklad si mizeme uvést vlastnika vozidla, ktery Zije v Tle-de-France a registruje své

vozidlo s 5 CV do 3.5 tuny, palivo benzin a emise 103 g/km CO2.

e Regiondlni dan 5 * 46.15 EUR = 230.75 EUR
e Dan za znecisténi ovzdusi = 0 EUR

e Spravni dan =4 EUR

e Poplatek =2.76 EUR

e Celkem zaplati: 237.51 EUR (5 906.8737 K¢)
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4.8 Porovnani dat z praktické ¢asti
Vsechna porovnani jsou platna pro zacatek roku 2020.
4.8.1 Silni¢ni dan prepocitana na CZK

Obrazek 19 Porovnani silni¢nich dani mezi vybranymi zemémi

Silniéni dari

Stat Predmét dané MEfitka Priklady vozidlo do 3.5 t| Piiklady vozidlo 8.5t
Ceska republika |vozidla do 3.5 tuny i nad 3.5 tuny objem motoru a hmotnost 1,800 KE 72.38€ 6,300 K& 253 €
Némecko vozidla do 3.5 tuny i nad 3.5 tuny objem motoru, hmotnost a emisni norma 5,869 KE 236.00€ 10,644 KE 428 €
Rakousko vozidla do 3.5 tuny i nad 3.5 tuny vykon motoru v kW a hmotnost 20,229 KE | 813.38€ 4,477 K& 180 €
Slovensko vozidla do 3.5 tuny i nad 3.5 tuny objem motoru, hmotnost a poget ndprav 3,681 KE 148.00 € 12,883 K& 518 €
Swycarsko vozidla do 3.5 tuny i nad 3.5 tuny objem motoru, hmotnost a energeticky Stitek | 10,867 K& | 436.95€ 48,002 KE | 1,930€
Polsko vozidla nad 3.5 tuny hmotnost 6,014 K& 242 €
Francie vozidla do 3.5 tuny i nad 3.5 tuny fiskdlni vwykon, emise 34,818 K& | 1,400.00€ | 122,733 KE | 4,935€

Zdroj: Vlastni zpracovani

Jak je vidét na Obrazku 19, tak v kazdé zemi jsou odlisna métitka pro vypocet silni¢ni dané.
Rozdily jsou pomérné markantni, hlavné v zemich, kde vstupuji do silni¢ni dané i emise. Dle
vypoéta konkrétnich piikladu v praktické ¢asti prace, vychazi pro vozidla do 3.5 tuny nejlépe
Ceské republika a pro vozidla 8.5 tuny Rakousko. Naopak nejvyssi silni¢ni daii pro obé

kategorie je ve Francii.

Modelova situace pro srovnani silni¢ni dané mezi vybranymi zemémi: Podnikatel, ktery
ma prumérny ro¢ni piijem (viz nésledujici Obrédzek), vlastni dvé vozidla, ktera vyuziva

k podnikatelské ¢innosti (jedno do 3.5 tuny a druhé nad 3.5 tuny).

Obrazek 20 Dopad silni¢ni dané na podnikatele

Némecko Rakousko Swycarsko Cesko Francie Polsko Slovensko
Ro&ni prdmérné piijmy v EUR 37,188.00€ 43,000.00 € 82,978.72€ 15,055.25 € 45,793.00 € 13,635.60€ 12,420.00€
Silniéni daii do 3.5 tv EUR 236.00€ B13.38€ 436.95 € 72.38€ 1,400.00 € 0.00€ 148.00€
Silniéni dai nad 3.5tv EUR 428€ 180 € 1,930€ 253 € 4,935 € 242¢€ 518€

Odeéet dané z primérného pfijmu do 3.5 t v EUR 36,952.00 € 48,186.62 € 82,541.77 € 14,982.87 € 44,393.00 € 13,635.60€ 12,272.00 €
Odeéet dané z primérného pfijmu nad 3.5 tv EUR| 36,760.02 € 43,820.00 € 81,048.61€ 14,801.93 € 40,858.00 € 13,393.79 € 11,902.00 €
Procento dané do 3.5 t z primérného piijmu 0.6346% 1.6600% 0.5266% 0.4807% 3.0572% 0.0000% 1.1916%
Procento dané nad 3.5 t z primé&rného piijmu 1.1508% 0.3673% 2.3260% 1.6826% 10.7768% 1.7734% 4.1707%

Zdroj: Vlastni zpracovani dle statistickych ufadu jednotlivych zemi

71



V ptipadé, Ze vynechame Polsko, které neuplatiiuje silni¢ni dan pro vozidla do 3.5 tuny, tak je
pro podnikatele nejpiiznivéjsi platba silni¢ni dané z vozidla do 3.5 tuny v Ceské republice.
Podnikatel by zaplatil 72.38 EUR ro¢né, coz je 0.4807 % z celkového ro¢niho primérného
piijmu. Nejvyssi zatizeni pro podnikatele je ve Francii, kde by podnikatel zaplatil 1400 EUR

3.5 tuny je v Rakousku, kde podnikatel zaplati 0.3673 % z celkového ro¢niho primérného

piijmu. Nejvyssi sazba je opét ve Francii 10.7768 % z celkového roéniho primérného piijmu.

V porovnani s vybranymi staty, a proto je zde prostor k zamysleni se nad zménami.

Piijmy ze silni¢ni dané pro Ceskou republiku za rok 2018 ¢inily celkem 6 138 621 000 K& a za
rok 2019 jsou piedpokladané ptijmy 6 300 000 000 K¢&. Celkové piedpokladané piijmy pro rok
2019 jsou 65 496 000 000 K¢, silni¢ni dan pokryva 9.62 % z celkovych ptijmt SFDI (Statni
fond dopravni infrastruktury). Za rok 2019 jsou uvedeny piedpokladané piijmy, protoZe jesté
neni zvefejnéna vyrocni zprava se skuteCnymi piijmy (sfdi, 2020). Z vyse uvedenych hodnot je
viditelné, Ze piijmy ze silni¢ni dané nejsou piili§ vysoké, pravdépodobné proto, ze v Ceské
republice je malo daflovych subjektl silniéni dan€. Za zvazeni by stdla zména zékona, ktera by
prinesla vice danovych poplatniki nebo implementace vicestupiiové dané¢ pro silnicni
motorova vozidla, tak jak je tomu v Rakousku, aby byla zpoplatnéna téméf vSechna vozidla,
ktera jsou registrovana a provozovana na uzemi Ceské republiky. Sazby a vypocet silni¢ni dané
pro Ceskou republiku bychom zanechali, ale piidali bychom ,registraéni dan&“, které by

vstupovaly do dané silni¢ni (vice na modelové situaci v podkapitole 4.8.6 Registrace vozidel).
4.8.2 Pohonné hmoty prepocitany na CZK

Obrazek 21 Porovnani pramérnych cen pohonnych hmot mezi vybranymi zemémi

Pohonné hmoty

Stat Matural 95| N95 v EUR | Natural 98| N98 v EUR | Diesel | Diesel
Ceska republika | 32.00 KE 1.29€ 36.00 KE 1.45€ |31.80KE| 1.28€
MNémecko 34.89 K¢ 140 € 0.00€ |32.31KE| L30€
Rakousko 30.86 KE 1.24€ 0.00€ |29.97KE| 1.21€
Slovensko 3211 KE 1.29€ 36.41 K¢ 146€ |[2059KC| 1.19¢€
Eﬁmrskn 36.46 KE 147€ 38.33 KE 154€ 38.56 KE| 1.55€
Polsko 28.84 K¢ 1.16€ 30.89 K& 1.24€ |29.95KE| L20€
Francie 37.33KE 1.50€ 38.92 KE 1.56 € |35.17KE| 1.41€

Zdroj: Vlastni zpracovani
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nejlevngjsi Diesel je na Slovensku. V benzinu je opét nejdrazsi Francie a pro naftu Svycarsko.
Vyvoj cen benzinu a nafty ovliviiuji riizné faktory, jako naptiklad kurzy mén vaci dolaru,
naklady na rafinaci, distribuci a marketing, zisk rafinérii, pfepravci a obchodnikt. Dalsi vliv
ma spotiebni dan, DPH (Dan z pfidané hodnoty), ktera je vyméfovana i ze spotiebni dané.
Neptimo jsou ceny ovlivnény i zménami pozadavkil na strukturu paliv nebo cena emisi CO2 pfi
zpracovani ropy. Minimalni spotfebni dan pro Evropskou unii je stanovena na zéakladé
smérnice Evropské komise zfijna 2003 (Dir.2003/96/EC) a ¢ini 0.359 EUR/litr u
bezolovnatého benzinu a 0.330 EUR/Iitr u nafty. VétSina zemi EU ma vsak skute¢nou spotiebni
dai vyssi. Pro Ceskou republiku prob&hla uprava spotiebni dané s platnosti od 1. ledna 2010 na
12.84 K¢&/litr u benzinu a na 10.95 K¢&/litr u nafty (Ceska Narodni Banka, 2020). Vypocet ceny

benzinu a nafty pro Ceskou republiku je uveden nize:

e Celkova primérna cena benzinu: 32 K¢

e Spotiebni dai pro benzin: 12.84 K¢

e Sazba DPH: 21 %

e DPH za litr: 6.72 K¢ (Primérna cena benzinu (32/100)*21)

e Celkové zdanéni v K¢é: 19.56 K¢ (Spotiebni dan 12.84 K& + DPH 6.72 K¢)
e Zdanéniv %: 61.13 %

e Celkova primérna cena nafty: 31.8 K¢

e Spotrebni dan pro naftu: 10.95 K¢

e Sazba DPH: 21 %

e DPH za litr: 6.68 K¢ (Primérna cena nafty (31.8/100)*21)

e Celkové zdanéni v Ké: 17.63 K¢ (Spotiebni dan 10.95 K¢ + DPH 6.68 K¢)
o Zdanéniv %: 55.44 %

Cenu pohonnych hmot pro Ceskou republiku ovliviiuje Ceska narodni banka, ktera si mysli, Ze
rastem Grokovych sazeb dokaze zvratit trend. Pravé Ceska narodni banka dlouhodobé
negativné ovliviiuje vyvoj pro spotiebitele, a to tiskem koruny, kterym dokézala znehodnotit
domaci ménu. Na jate roku 2020 se piedpoklada, Ze se zacne opakovat situace, kdy ceny
komodit zazily vyraznou korekci a prinasely riziko deflace, tim se ropa propadla ze 150 USD za
barel na 25 USD za barel. Mizeme tedy oc¢ekavat, Ze se cena benzinu bude pohybovat kolem 28

K¢ za litr a cena nafty kolem 27 K¢ za litr. Ménova politika centralnich bank se snazi zabranit
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deflaci, aby nedoslo k poklesu cen, které vede ke snizeni poptavky, investic, spotiebé ¢i
vladnich vydaji. VSechny uvedené aspekty mohou vést k ristu nezaméstnanosti a k propadu
hrubého doméciho produktu, proto by se centralni banky mély snazit ovlivilovat trend idealn¢,

aby nedochéazelo k deflaci a zaroven k vysoké mife inflace.
4.8.3 Dalni¢ni znamky prepoc€itany na CZK

Obrazek 22 Porovnani cen dalni¢nich znamek mezi vybranymi zemémi

Dalnitni znamky pro vozidla do 3.5 tuny
Stdt 10 dni 30 dni 60 dni 1 rok
Ceskd republika 310 K¢ 12.46 € 440 KE 17.69 £ | nepouiivaji se 1,500 K& 60.31 €
Némecko nepouiivaji se nepouiivaji se nepouiivaji se nepouiivaji se
Rakousko 234 KE 0.41 £ | nepouiivaji se 681 KE 27.38€ 2,266 Kt 91.11€
Slovensko 249 KE 10.01 € 3B KE 13.99 £ | nepouiivaji se 1,244 KE 50.02€
Swycarsko nepouiivaji se nepouiivaji se nepouiivaji se 935 K 37.60 €
Polsko nepouiivaji se nepouiivaji se nepouiivaji se nepouiivaji se
Francie nepouiivaji se nepouiivaji se nepouiivaji se nepouiivaji se

Zdroj: Vlastni zpracovani

Kazdy stat ma mirn¢ odlisné lhuty pro dalni¢ni znamky, ale i tak pfi porovnani vychazi
nejlevnéji desetidenni dalni¢ni znamka v Rakousku, tficetidenni znamka na Slovensku a ro¢ni

dalni¢ni zndmka ve Svycarsku.

Podle informaci z vyro¢nich zprav a Gc¢etnich zavérek Statniho fondu dopravni infrastruktury
bylo pro Ceskou republiku v roce 2018 vyrobeno celkem 2 600 000 ks ro¢nich, 740 000 ks
meésic¢nich a 3 750 000 ks desetidennich dalni¢nich znamek. Pro rok 2019 bylo vyrobeno
celkem 2 705 000 ks ro¢nich, 795 000 ks mési¢nich a 4 040 000 ks desetidennich dalni¢nich
znamek. Za piedpokladu prodeje vsech vyrobenych kust dalni¢nich znamek by pii cenach
z Obrazku 22 vychazely celkové ptijmy do statniho rozpoctu za rok 2018 na 5 388 100 000 K¢
véetné DPH a 5 659 700 000 K¢ véetné DPH za rok 2019. Naklady vynalozené na vyrobu a
distribuci dalni¢nich znamek za rok 2018 byly 313 680 000 K¢ véetné DPH, pro rok 2019 ¢inily
336 128 000 K¢ vcetné DPH. Pokud odecteme od pifijmu vynaloZené naklady, tak by za rok
2018 mél statni rozpocet disponovat 5 074 420 000 K¢ vcetn€ DPH a 5 323 572 000 K¢ vcetné
DPH za rok 2019 (sfdi, 2020).
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Ministerstvo dopravy planuje pfechod na elektronické dalni¢ni znamky, které by mély pfijit
Vv platnost od roku 2021. Kdyz pomineme prvotni (jednorazové) naklady na integraci systémi,
inovaci kamerovych systémi na mytnych branach, software pro rozpoznavani SPZ apod., tak
by tento pfechod v budoucnu mél generovat ro¢ni tGspory kolem 120 000 000 K¢& oproti
»papirovym* dalni¢nim znamkam. Ministerstvo dopravy poc€itd v roénim ekonomickém planu

na elektronické dalni¢ni znamky s naklady 208 809 232 K¢ (Ministerstvo dopravy, 2020).

Modelové situace pro Ceskou republiku: Pro uéel porovnani vyhodnosti koupé dalni¢nich

znamek nebo piechodu na mytné pro vozidla do 3.5 tuny byly vytvofeny modelové situace,

které budou vyhodnoceny v nasledujici podkapitole 4.8.4 Mytné.

Pouzijeme nejvice pouzivany dalni¢ni tsek D1 (Praha — Ostrava), ktery méti celkem 366 km (v
provozu). Budeme pracovat s vozidlem do 3.5 tuny, s plynulym provozem bez jakéhokoliv
omezeni, bez zastvek a s rychlosti vozidla 120 km/h. Nejprve si vypocteme Cas straveny na
cesté a to tak, ze vydélime 366 km pramérnou rychlosti 120 km/h, dostaneme vysledek 3.05
hodin na cesté, které zaokrouhlime na 3 hodiny. Modelové situace si zndzornime na extrémnim
pfipadé, kdy by byla maximaln€¢ vyuzita dalnice DI, nasledné¢ na ptipadé, kdy by byla

minimaln¢ vyuzita a jako posledni zvolime stiedni vyuziti.

Extrémni piiklad pro desetidenni dalni¢ni znamku: Vozidlo do 3.5 tuny, které je opatieno
desetidenni dalni¢ni znamkou v hodnoté 310 K¢. Vozidlo ujede jednu cestu 366 km za 3
hodiny, které jsme si vypocitali vySe. Den mé 24 hodin, které vydélime 3 hodinami stravenymi
na cesté a dostaneme se k vysledku, kolikrat za 24 hodin je schopno vozidlo ujet jednu cestu
366 km. V tomto piipadé by bylo schopno projet 8x za 24 hodin. Pfi zakoupeni desetidenni
dalni¢ni znamky by se jednalo o celkem 80 projeti (10 dni * 8 projeti za den). Nyni si
rozpo¢teme naklad na jednu cestu 366 km. Hodnota dalni¢ni znamky je 310 K¢, které vydélime
celkovym poctem moznych projeti za 10 dni (80 projeti), vyjde nam 3.875 K¢ na jednu cestu
(366 km). Z tohoto vysledku je viditelné kolik K¢ vychazi na opravu jednoho km pouzitého
useku. Cena jedné cesty 3.875 K& vyd¢€lena jednou cestou (366 km) = 0.011 K¢ na jeden
kilometr D1. Pro jednodussi znazornéni propocti berme, ze uvedené ¢astky by byly pouzity
pouze na opravu/udrzbu silnic a dalnic a cely vynos z prodeje dalni¢nich znamek by nebyl

upraven o vydaje za vyrobu, distribuci apod. novych dalni¢nich znamek.

Délnice D1 byla od roku 2013 modernizovana a vySe piedpokladanych nakladt na opravu
celkem 161 km byla 21 169 000 000 bez DPH. Néaklady na opravu jednoho kilometru vychazeji
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na 131 484 472 K& bez DPH (RSD CR, 2020). Desetidennich dalni¢nich znamek bylo pro rok
2019 vyrobeno celkem 4 040 000 ks, za ptedpokladu, Ze se vSechny prodaji, tak by celkova
¢astka pro tento modelovy ptiklad na opravu jednoho km dalnice D1 vychazela na 4 040 000 *
0.011 = 44 440 Kc¢. Tato castka by pokryla pouze 0.034 % skutecnych vydaji. S nejveétsi
pravdépodobnosti tento piipad v realit¢ nikdy nenastane, ale interpretuje vyhody a nevyhody,
které by plynuly pro uzivatele dalni¢niho useku a statni rozpocet. Tato varianta by byla
vyhodnéjsi pro uzivatele vozidel do 3.5 tuny, protoze by je vySel ndklad na ujeti jednoho
kilometru dalnice D1 na 0.011 K¢, kdy by fidi¢ opotiebil dany usek celkem 80x. Pro statni
pokladnu by tato varianta byla nevyhodna, protoze by nepokryvala skutecné naklady na opravu

a udrzbu dalnice.

Extrémni priklad pro tficetidenni dalni¢ni znamku: Stale pracujeme se stejnym piikladem
vySe. Cena tficetidenni dalni¢ni zndmky je 440 K¢&. Za 24 hodin je vozidlo schopno projet 8x
jednu cestu 366 km, celkem tedy 240x za 30 dni. Rozpocet nakladti na jednu cestu pro
tiicetidenni dalni¢ni znamku ¢ini 440 K¢ vydéleno celkovym poctem projeti 240x = 1.83 K¢ na
jednu cestu 366 km. Na opravu jednoho km pouzité dalnice vychazi ¢astka 0.005 K¢. Jak bylo
zminéno V predchozim modelovém piikladg, tak dle informaci Reditelstvi silnic a dalnic CR
byly néklady na opravu dalnice D1 celkem 21 169 000 000K ¢ (131 484 472 K¢ na jeden km),
celkovy pocet tticetidennich délni¢nich zndmek pro rok 2019 byl 795 000 ks. Pfi prodeji vSech
vyrobenych ks by vychazel vynos na pokryti oprav dalnice D1 na 795 000 * 0.005 =3 975 K¢
(0.003% ze skuteénych vydaji). Stejné jako u desetidennich dalniénich znamek by plynuly

vyhody pouze pro uzivatele dalnice nikoliv pro statni rozpocet.

Extrémni pFiklad pro ro¢ni dalniéni znamku: Stale pracujeme se stejnym piikladem vyse.
Cena roc¢ni dalni¢ni zndmky je 1 500 K¢. Za 24 hodin je vozidlo schopno projet 8x jednu cestu
366 km, celkem tedy 2920x za 365 dni. Rozpocet nakladl na jednu cestu pro ro¢ni dalni¢ni
znamku ¢ini 1 500 K¢ vydéleno celkovym poctem projeti 2920x = 0.51 K¢ na jednu cestu 366
km. Na opravu jednoho km pouzité dalnice vychazi castka 0.001 K¢. Pocet vyrobenych rocnich
dalni¢nich znamek pro rok 2019 byl 2 705 000 * 0.001 = 2 705 K¢ (0.0021 % ze skute¢nych
vydaji) na opravu jednoho kilometru dalnice D1. Pro v§echny extrémni ptiklady s maximalnim

vyuzitim dalni¢niho useku plati, Ze jsou vyhodnéjsi pro uzivatele nikoliv pro statni rozpocet.
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Nejméné extrémni piiklad pro desetidenni dalni¢ni znamku: Vychazejme z toho, ze si fidi¢
zakoupil na jednu cestu desetidenni dalnicni znamku v hodnoté 310 K¢, prijezd 366 km
zvolené destinace provede pouze jednou. Naklady na cestu jsou tedy 310 K¢&. Pro opravu
jednoho pouzitého km dalnice D1 by mohlo byt pouzito 0.85 K¢ (310 K¢ vydéleno 366 km). Za
ptedpokladu prodeje vSech vyrobenych kust desetidennich dalni¢nich znamek 4 040 000 ks
vynasobeno 0.85 K¢ = 3 434 000 K¢ (2.6 % ze skuteCnych vydaji) na opravu jednoho
kilometru dalnice D1. V téchto piipadech pro nejméné extrémni situace je vzdy ve vyhodé
statni rozpocet, pro uzivatele vozidla do 3.5 tuny by s vétsi pravdépodobnosti bylo vyhodnéjsi

myto. Zaroven dochazi k minimalnimu opotiebeni dalnice.

Nejméné extrémni piiklad pro tiicetidenni dalniéni znamku: Ridi¢ predpokladal, Ze
vyuZzije tficetidenni déalniéni zndmku na vice prijezdd, ale bohuzel se zdatfil pouze jeden
prijezd 366 km. Cena dalni¢ni znamky je 440 K¢ vydélena ujetymi 366 km = 1.2 K¢ na opravu
jednoho km dalnice D1. Pocet vyrobenych kust pro rok 2019 byl 795 000 ks * 1.2 K& = 954
000 K¢ (0.73 % ze skute¢nych vydaji) na opravu jednoho kilometru dalnice D1. Tato situace
také nastane s minimalni pravdépodobnosti, protoze vétSinou si Fidi¢i zakupuji dalniéni
znamku, kdyz védi, ze ji vyuziji za 30 dni vice nez 1x. V téchto ptipadech by bylo opét
vyhodnéjsi myto pro uzivatele vozidla. Pro statni rozpocet se tato varianta stava piijatelnéjsi

nez myto, zarovenl dochazi k minimalnimu opotiebeni dalnice kviili jednomu prijezdu.

Nejméné extrémni priklad pro ro¢ni dalniéni znamku: Stejné jako v predchozim piikladé
se fidi¢ domnival, Ze vyuZije ro¢ni dalni¢ni zndmku pro vice prujezdi, ale nakonec projel pouze
jednou. Cena ro¢ni dalni¢ni znamky je 1 500 K¢ vydélenych poétem ujetych 366 km = 4.1 K¢
na opravu jednoho km pouzité dalnice. Za rok 2019 bylo vyrobeno celkem 2 705 000 ks,
vynasobeno ¢astkou 4.1 K¢ =11 090 500 K¢ (8.43 % z celkovych vydaji) na opravu jednoho
kilometru dalnice D1. Ve vyhodé by byl opét statni rozpocet i z pohledu opotiebeni dalnice. Pro

uzivatele vozidla do 3.5 tuny by vyslo [épe myto.

Piiklad pro stfedni hodnoty desetidenni dalni¢ni znamky: Maximalni mozné projeti za 24
hodin je 8x, proto budeme pracovat s polovi¢ni hodnotou 4. Celkem 40 projeti za 10 dni.
Hodnota dalni¢ni znamky je 310 K¢&, vydé€leno 40 projetimi = 7.75 K¢ na jednu cestu 366 km.
Vysledek na opravu jednoho km pouzité délnice je: 0.02 K¢. Pocet vyrobenych kust dalni¢nich
znamek 4 040 000 ks * 0.02 = 80 800 K¢ (0.06 % ze skutecnych vydajii) na opravu jednoho
kilometru D1. Situace se 40ti prijezdy s 10ti denni dalni¢ni znamkou pravdépodobné nastane

minimalné, nejcastéji se zakupuji desetidenni délni¢ni znadmky za Uc€elem cestovani na
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dovolenou, takze zhruba 2-4 prujezdy. Kdybychom poéitali 4 prujezdy, tak by byl naklad pro
fidice 310 K¢ / 4 = 77.5 K¢ na jednu cestu (366 km). Cena na opravu jednoho km dalnice by
vychézela 0.21 K¢. Pocet vyrobenych déalni¢nich zndmek 4 040 000 ks * 0.21 = 855 464 K¢
(0.65% ze skuteénych vydaji) na opravu jednoho kilometru D1. Ridi¢ by byl schopen ujet
celkem 1464 km pfi 4 prijezdech zvolené destinace. V tomto pfipadé by bylo vyhodnéjsi myto
(pti zvolené sazbé myta 0.2, které je uvedeno v nésledujici podkapitole 4.8.4 Mytné). Ujeté
kilometry 1464 * sazba myta 0.2 K¢ =292.8 K¢. Cena dalni¢ni znamky a myta je téméf stejna.
Z pohledu opotiebeni vozovky je to také stejné. Pro statni rozpocet by tato varianta byla
vyhodnéjsi nez myto, protoze by generovala celkem 855 464 K¢ na opravu jednoho km dalnice.
Mgyto by pti sazbé 0.2 K¢ generovalo celkem 808 000 K¢ (vysvétleni v nésledujici podkapitole
4.8.4 Mytné).

Priklad pro stiedni hodnoty tiicetidenni dalni¢ni znamky: Za 30 dni projede vozidlo
celkem 120x. Hodnota dalniéni znamky je 440 K¢&. Castku vydélime celkovym podtem projeti
120 a vyjde nam 3.66 K¢ na jednu cestu (366 km) tj. 0.01 K¢ na opravu jednoho km. Pocet
vyrobenych kusii dalni¢nich znamek 795 000 ks * 0.01 = 7 950 K¢ (0.006 % ze skutecnych
vydaji) na opravu jednoho kilometru DI1. Opét tato varianta nastane s nizkou
pravdépodobnosti, protoze si tuto dalni¢ni znamku zakupuji tidic¢i, kteti se nestihnou vratit do
deseti dni naptiklad z dovolené, takze bychom mohli opét pocitat s 2-4 priujezdy jako
Vv pfedchozim piikladu. Cena dalni¢ni znamky 440 K¢ vydélena 4 prijjezdy = 110 K¢ na jednu
cestu (366 km) tj. 0.3 K¢ na opravu jednoho kilometru dalnice D1. Pocet vyrobenych ks
dalni¢nich znamek 795 000 ks * 0.3 K¢ =238 500 K¢ (0.18 % ze skute¢nych vydajii) na opravu
jednoho kilometru D1. Ridi¢ by byl schopen ujet celkem 1464 km (366 * 4 prijezdy), proto by
pro n¢j bylo vyhodné&jsi myto pii sazbé 0.2 K¢. Z pohledu statniho rozpoctu je vyhodnéjsi
tficetidenni dalniéni znamka, protoze by generovala celkem 238 500 K¢ na opravy dalnice
oproti mytu, které by generovalo 795 000 * 0.2 = 159 000 K¢ (viz nésledujici podkapitola 4.8.4
Mytné).

Priklad pro stfedni hodnoty ro¢ni dalni¢ni znamky: Za 365 dni je vozidlo schopno projet
celkem 1460x (365 dni / 4 projeti za 24 hodin). Cena dalni¢ni znamky je 1 500 K¢, vydéleno
celkovym pocétem projeti 1460 = 1.03 K¢ na jednu cestu 366 km. Celkem tedy 0.003 K¢ na
opravu jednoho km déalnice D1. Celkovy pocet vyrobenych dalni¢nich znamek byl 2 705 000 ks
*0.003 = 8 115 K¢ (0.006 % ze skuteCnych vydajii) na opravu dalnice D1. I tato stfedni
hodnota je téméf neredlnd, protoze roc¢ni dalni¢ni znadmku si vétSinou zakoupi fidici, ktefi

v

dojizd¢ji kazdy den do prace. MiiZzeme tedy pocitat cca 265 pracovnich dni v roce minus 25 dni
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dovolené = 240 pracovnich dni, které by fidi¢ cestoval do préce a z prace. Pro nas piiklad by se
jednalo o dva prijezdy denné (2x 366 km) = 732 km denn¢. Cena délni¢ni znamky je 1500 K¢
vydéleno celkovym poctem prijezdi (240 * 2 = 480 prijezdt) = 3.13 K¢ na jednu cestu (366
km) tj. 3.13 /366 = 0.86 K¢ na opravu jednoho kilometru D1. Celkem bylo vyrobeno 2 705 000
ks dalni¢nich zndmek, které vynasobime 0.86 K¢ = 2 326 300 K¢ (1.77 % ze skute¢nych
vydajt) na opravu dalnice. Ridi¢ by byl schopen za rok ujet celkem 175 680 km, pii sazbé myta
0.2 K¢ by byla castka 35 136 K¢ za rok, proto by byla dalni¢ni zndmka vyhodnéjsi nez myto.
Naopak pro statni rozpocet by bylo mytné vyhodnéjsi.

Modelova situace pro srovnani dalni¢nich znamek mezi vybranymi zemémi pro
podnikatele: Podnikatel, ktery ma primérny roéni piijem (viz nasledujici Obrazek), vlastni
dvé vozidla, kterd vyuziva k podnikatelské ¢innosti (jedno do 3.5 tuny a druhé nad 3.5 tuny).
Dalni¢ni zndmky se vyuzivaji pouze pro vozidla do 3.5 tuny, z toho divodu bude druhé vozidlo

podnikatele od dalni¢ni znamky osvobozeno.

Obrazek 23 Dopad ¢asového poplatku na podnikatele v jednotlivych zemich

Némecko Rakousko Svyjcarsko Cesko Francie Polsko Slovensko
Roéni primérné piijmy v EUR 37,188.00€ | 49,000.00€ 82,978.72 € 15,055.25€ | 45,793.00€ 13,635.60€ | 12,420.00 €
Roéni dalnitni zndmka v EUR 0.00€ 91.11€ 37.60€ 60.31€ 0.00€ 0.00€ 50.02€
Odetet délniéni zndmky z primé&rného pfijmu po
odecteni silniéni dané do 3.5t 36,952.00 € 48,095.50 € 82,504.17 € 14,922.56 € 44,393.00 € 13,635.60€ 12,221.98 €
Procento ddlniéni zndmky z primé&rného rotniho
prijmu 0.0000% 0.1859% 0.0453% 0.4006% 0.0000% 0.0000% 0.4027%

Zdroj: Vlastni zpracovani dle statistickych tfada jednotlivych zemi

Némecko, Francie a Polsko nevyuZiva dalni¢nich znamek, takZe se zdaji byt pro podnikatele
nejoptimalngjsi. Misto dalni¢nich zndmek maji zavedeny mytny systém platny pro pravnickeé i
fyzické osoby, ktery uz tak optimalni pro podnikatele neni (viz nésledujici podkapitola 4.8.4
Mytné). ZatiZzeni podnikatele za pofizeni ro¢ni dalni¢ni znamky pro vozidlo do 3.5 tuny je
nejvyhodngjsi ve Svycarsku, kde &ini 0.0453 % z celkového primérného roéniho pFjmu.
Naopak na Slovensku a v Ceské republice je nejméné vyhodné a téméf shodné 0.4027 %

z celkového primérného ro¢niho piijmu.

Modelové situace pro dalnicni zndmky nam fikaji, Ze koupi dalni¢ni znadmky si uzivatel
silniéniho motorového vozidla vlastné zakupuje moznost maximalniho opotiebeni
komunikace, tak jak je uvedeno v tabulce nize. To Ze této moznosti vétsina fidi¢i nevyuzije je
véc druhd. Z toho vyplyva, Ze dalni¢ni znamky jsou pro uZivatele motorovych vozidel vyhodné,

alespon pfi Ctyfech projetich zkoumané vzdalenosti. Pfi niz§im poctu prijezdi je ve vyhodé
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statni rozpocet.

Tabulka 33 Srovnani modelovych situaci dalni¢nich znamek

Dalni¢ni znamky pro vozidla do 3.5 tuny
Stat Doba dalnic¢ni znamky 10 dni 30 dni 1 rok
Cena dalni¢ni znamky 1246 € | 17.69€ | 60.31€
. Moznost opotiebeni komunikace 80x 240x 2920x
f:;::;“ka % ze skuteénych vydaji pro MAX. vyugiti | 0.0340% | 0.0030% | 0.0021%
% ze skutecnych vydaja pro MIN. vyuziti 2.6000% | 0.7300% | 8.4300%
% ze skuteénych vydaja pro STRED. vyuziti | 0.6500% | 0.1800% | 1.7700%
Zdroj: Vlastni zpracovani
4.8.4 Mytné prepocitané na CZK
Obrazek 24 Porovnani mytného pro konkrétni priklady z praktické ¢asti
Mytné
Stat vozidla do 3.5 tuny 100 km vozidla nad 3.5 tuny 100 km
Ceskd republika| délniéniznamky | dalniéni znamky 282 KC 11.34 €
Némecko prajezd zdarma prujezd zdarma 363 K& 14.60 €
Rakousko usekové mytné usekové mytné 578 KE 2324 €
Slovensko délniéni zndmky | dalniéni zndmky 244 KE 9.81€
e dalniéni zndmky | dalniéni znamky daf zdtéik'g'tf:h v'uzidel dafi zltéik'gf:fh v'cuzidel
misto mytného misto mytného
Polsko 113 K& 4,54 € 205 K 8.24€
Francie 288 KE 11.58€ 490 KE 19.70 €

Zdroj: Vlastni zpracovani

P4

Mytné bylo porovnavano na konkrétnich ptikladech, uvedenych v praktické ¢asti pro kazdy
stat, aby bylo mozné srovnani dle podobnych nebo stejnych parametrii. Nejvyhodnéji vychazi
mytné v Polsku naopak nejvice zaplatime v Rakousku. Nize jsou uvedeny simulace piikladt

Kk porovnani pfechodu z dalni¢nich znamek na mytné pro vozidla do 3.5 tuny.

Extrémni prfiklad myto v porovnani s desetidenni dalniéni znamkou: Pro simulaci
pouzijeme stejny piiklad jako je v ptedchozi podkapitole 4.8.3 Dalni¢ni znamky. Vozidlo do
3.5 tuny, které by pouzilo tsek dalnice D1 po dobu 10ti dni se sazbou mytného, kterd by byla
nové stanovena pro vozidla do 3.5 tuny. Za ti¢elem simulace pouzijeme sazbu 0.2 K¢ za km.
Jak bylo zminéno v piedchozi podkapitole 4.8.3 Dalni¢ni znamky, tak by vozidlo zvladlo tento
usek projet celkem 80x za 10 dni, pti sazbé 0.2 K¢ za km by mytné vychazelo 366 km * 80 = 29

280 km vynasobeno sazbou mytného 0.2 K¢ = 5 856 K¢&. Pro porovnani s dalni¢ni znamkou
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musime sazbu mytného vynasobit poctem fidict (pocet prodanych dalni¢nich znamek) 4 040
000 = 808 000 K¢. Ministerstvo dopravy by mélo pomérné velky prostor pro Upravu sazby
mytného. V porovnani s vysledkem za néklad na opravu 1 km dalnice z dalni¢nich znamek je
rozdil 0.2 K¢ (mytné) minus 0.011 K¢ (dalni¢ni znamka) = 0.189 K¢. Opét je to za predpokladu,
ze by celkovy vynos z mytného byl pouzit na opravu dalnice. Pfedpokladané néklady na opravy
dalnice D1 byly dle Reditelstvi silnic a dalnic CR 131 484 472 K& na jeden kilometr. Coz je
celkem 0.61 % ze skute¢nych vydaji. Pro statni rozpocet by tato modelova situace vychézela
vyhodnéji nez desetidenni dalni¢ni zndmka. Vynos z dalni¢nich znamek by byl pouze 44 440
K¢ oproti vynosu z mytného 808 000 K¢. Pro fidice by byla tato varianta nevyhodnd, protoze
by zaplatil skute¢né odjeté kilometry namisto 310 K¢ za dalni¢ni znamku, rozdil by byl 5856
K¢ (myto) — 310 K¢ (dalniéni zndmka) = 5 546 K&

Extrémni p¥iklad myto v porovnani s tficetidenni dalni¢ni znamkou: Stale pracujeme se
stejnym piikladem vySe. Vozidlo do 3.5 tuny, které by pouzilo usek dalnice D1 po dobu 30ti dni
se sazbou mytného, kterd by byla nové stanovena pro vozidla do 3.5 tuny. Za ucelem simulace
pouzijeme sazbu 0.2 K¢ za km. Celkem prijezda 240x za 30 dni. Ujeté kilometry 366 * 240
prujezdu = 87 840 km, vynasobeno sazbou mytného 0.2 K¢ =17 568 K¢&. Sazba mytného 0.2 K¢
vynasobena poctem fidici (poctem prodanych dalni¢nich znamek) 795 000 = 159 000 K¢
(0.121 % =ze skute¢nych vydaji) na opravu jednoho kilometru dalnice D1. Stejné jako
v pfedchozim modelu by byla tato varianta vyhodnéjsi pro statni rozpocet nez pro uzivatele

dalni¢niho Gseku. Myto 17 568 K¢ — 440 K¢ (dalni¢ni znamka) = 17 128 K¢.

Extrémni piiklad myto v porovnani s ro¢ni dalni¢ni znamkou: Vozidlo do 3.5 tuny, které
by pouzilo usek dalnice D1 po dobu 365 dni se sazbou mytného, ktera by byla nové stanovena
pro vozidla do 3.5 tuny. Za G¢elem simulace pouZijeme sazbu 0.2 K¢ za km. Celkem prijezdi
2920x za 365 dni. Ujeté kilometry 366 * 2920 prijezdia = 1 068 720 km, vynasobeno sazbou
mytného 0.2 K¢ = 213 744 K¢&. Sazba mytného vynasobena poctem fidic¢u (pocet vyrobenych
dalni¢nich znamek) 2 705 000 = 541 000 K¢ (0.41 % ze skute¢nych vydaji) na opravu jednoho
kilometru dalnice D1. Z pohledu fidi¢e je tato varianta také nevyhodna, pro statni rozpocet by
bylo myto vyhodnéjsi. Myto 213 744 K¢ — dalni¢ni znamka 1500 K¢ =212 244 K¢.

Nejméné extrémni priklad myto v porovnani s desetidenni dalni¢ni znamkou: Jeden
prijezd 366 km pii sazbé mytného 0.2 K¢ = 73.2 K¢. Sazba mytného * pocet fidic¢t 4 040 000 =
808 000 K¢ (0.61 % ze skute¢nych vydaju) na opravu jednoho kilometru dalnice D1. V tomto

ptipad¢ je pro uzivatele dalni¢niho useku vyhodné&j$i myto oproti dalni¢ni znamce, kterd stoji
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310 K¢&. Pro statni rozpocet je vyhodnéjsi desetidenni dalni¢ni zndmka, ktera generuje celkem 3

434 000 K¢ pro opravy dalnice D1.

Nejméné extrémni piiklad myto v porovnani s tricetidenni dalniéni znamkou: Jeden
prijezd 366 km pii sazbé mytného 0.2 K¢ = 73.2 K¢. Sazba mytného * pocet fidic¢i 795 000 =
159 000 K¢ (0.121 % ze skute¢nych vydaji) na opravu jednoho kilometru déalnice D1. Stejné
jako v ptedchozim prkladé by bylo vyhodnégjsi myto pro uzivatele dalniéniho useku. Naopak
pro statni rozpocet by bylo myto nevyhodné. Vynos z dalni¢nich znadmek by byl 954 000 K¢,
myto pouze 159 000 K¢.

Nejméné extrémni priklad myto v porovnani s ro¢ni dalniéni znamku: Jeden prijezd 366
km pfi sazbé mytného 0.2 K& = 73.2 K&. Sazba mytného * pocet fidic¢t 2 705 000 = 541 000 K¢
(0.41% ze skuteénych vydaji) na opravu jednoho kilometru dalnice D1. Stejné jako pro
pfedchozi extrémni ptfiklady je zde ve vyhod¢ fidi¢ oproti stditnimu rozpoctu. V piipadé
dalni¢nich znamek by $lo do statni pokladny celkem 11 090 500 K¢ oproti 541 000 K¢ za

mytné.

Piiklad pro stfedni hodnoty myto Vv porovnani s desetidenni dalni¢ni znamkou:
Maximalni mozné projeti za 24 hodin je 8x, proto budeme pracovat s polovi¢ni hodnotou 4.
Celkem 40 projeti za 10 dni. Sazba myta 0.2 K¢&. Pocet ujetych kilometri 366 * 40 projeti = 14
640 km vynasobeno sazbou mytného 0.2 = 2928 K¢&. Sazba mytného vyndsobena poctem tidich
(pocet prodanych dalni¢nich znamek) = 808 000 K¢ (0.61 % ze skute¢nych vydaji) na opravu
jednoho kilometru dalnice D1. Jak bylo zminéno v ptedchozi podkapitole 4.8.3 Dalni¢ni
znadmky, tak s vétsi pravdépodobnosti nastane situace, kdy fidi¢ projede pouze 4x. Celkovy
pocet ujetych km by byl 1464 * 0.2 (sazba mytného) = 292.8 K¢. Vynosy z déalni¢nich znamek
by byly 855 464 K¢ oproti 808 000 K¢ z mytného, coz neni markantni rozdil a k této varianté by

se mohlo pfistoupit ke spokojenosti obou subjekti.

Priklad pro stiedni hodnoty myto v porovnani s tiicetidenni dalni¢ni znamkou: Za 30 dni
projede vozidlo celkem 120x. Ujeté kilometry 366 vynasobeny 120 prijezdy = 43 920 km.
Sazba mytného je 0.2, kterou vynasobime 43 920 km = 8784 K¢. Sazba mytného vynasobena
poctem fidict 795 000 ks (prodané délni¢ni znamky) = 159 000 K¢ (0.121 % ze skute¢nych
vydajit) na opravu jednoho kilometru délnice D1. Stejné jako v piedchozi podkapitole Dalni¢ni

znamky, budeme pocitat s pravdépodobné;jsi situaci, a to 4 prijezdy za 30 dni. Celkem 1464 km
* sazba mytného 0.2 K& = 292.8 K¢&. Vynos z dalnicnich znamek by byl celkem 238 500 K¢
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oproti 159 000 K¢ z mytného. Pro fidi¢e by bylo vyhodnéjsi myto, pro statni rozpocet dalni¢ni

znamka.

Piiklad pro stiedni hodnoty myto v porovnani s ro¢ni dalni¢ni znamkou: Za 365 dni je
vozidlo schopno projet celkem 1460x (365 dni / 4 projeti za 24 hodin). Ujeté kilometry 366
vynasobeny 1460 prijezdy = 534 360 km. Vynésobeno sazbou mytného 0.2 = 106 872 K.
Sazba mytného vynasobena pocétem fidi¢i 2 705 000 = 541 000 K¢ (0.41 % ze skuteCnych
vydajit) na opravu jednoho kilometru dalnice D1. Opét pouzijeme pravdépodobnéjsi situaci,
kdy fidi¢ dojizdi kazdy den do prace, stejné jako bylo pouzito v piedchozi podkapitole 4.8.3
Dalni¢ni znamky. Ridi¢ by byl schopen ujet za rok celkem 175 680 km, pii sazbé mytného 0.2
K¢ =35 136 K¢ za rok. Dalni¢ni zndmka by fidi¢e vysla vyhodnéji. Pro statni rozpocet by vyslo

vyhodnéji myto.

Modelova situace pro srovnani mytného mezi vybranymi zemémi pro podnikatele:
Podnikatel, ktery ma primérny ro¢ni piijem (viz nasledujici Obrazek), vlastni dvé vozidla,
ktera vyuziva k podnikatelské ¢innosti (jedno do 3.5 tuny a druhé nad 3.5 tuny). Mytné je
pocitano pro 240 pracovnich dni (odectena dovolend a vikendy), kazdy den ujede vozidlo 200
kilometr. Mytné vypocitdme pouze pro vozidlo nad 3.5 tuny, protoZe pro vozidla do 3.5 tuny
se vyuzivaji prevazné dalnicni znamky, které jsou porovnany v ptedchozi podkapitole 4.8.3

Dalni¢ni znamky.

Obréazek 25 Dopad mytného na podnikatele mezi jednotlivymi zemémi

Némecko Rakousko Svycarsko Cesko Francie Polsko Slovensko
Roéni primérné pfijmy v EUR 37,188.00 € 49,000.00 € 82,978.72 € 15,055.25 € 45,793.00 € 13,635.60€ 12,420.00 €
Mytné vozidla nad 3.5 tv EUR 7,006.03 € 11,155.61 € 0.00€ 5,442.70 € 9,457.18 € 3,956.57 € 4,709.29 €
Procento mytnéhe z roéniho primé&rného piijmu 18.8395% 22.7665% 0.0000% 36.1515% 20.6520% 29,0165% 37.9170%

Zdroj: Vlastni zpracovani

Jak je vidét na Obrazku 25, tak nejvétsi dopad mytného pro podnikatele je na Slovensku a
v Ceské republice, kde jsou roéni sazby téméf totozné. Nejmensi dopad mé naopak v Némecku.
Svycarsko pouziva misto mytného systému dafi z tézkych vozidel, proto v této podkapitole neni
vyhodnceno jako nejvyhodnéjsi pro podnikatele, protoze by podnikatel zaplatil dan z t€zkych

vozidel, ktera se sklada z riznych tézce srovnatelnych faktort.

Modelové situace pro mytny systém nam ukazuji, ze si uzivalele silni¢éniho motorového vozidla
plati skute¢né ujeté kilometry bez Casového omezeni a tim i skutecné opotfebeni komunikace.

Ac¢ se zda, ze kombinace dalniénich znamek a mytného systému je idedlni a z modelovych
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situaci plyne 50:50 pro uZivatele dalni¢nich tsekt a statni rozpocet, tak v§e ma sva pro a proti.
V ptipad¢ zruseni dalni¢nich zndmek by zaroven odpadly ndklady na distribuci, IT podporu
apod. Na druhou stranu by vznikly ,,prvotni (jednorazové)“ naklady na Upravu mytnych bran a
Ctecich systémt pro SPZ. Jelikoz se planuje pfechod na elektronické dalni¢ni znamky, které
tyto Upravy stejné vyzaduji, tak by bylo dobré se zamyslet nad prechodem na mytny systém,
ktery by pozd¢ji generoval moznd vétsi Gspory nez elektronické dalni¢ni znamky. V ptipadé
stanoveni ,,optimalni* mytné sazby by tato zména vedla k uspokojeni jak statniho rozpoctu, tak

uzivatelli pozemnich komunikaci.
4.8.5 Emisni plakety prepocitané na CZK

Obrazek 26 Porovnani cen emisnich plaket mezi vybranymi zemémi

Emisni plakety

Stat plaketa / registrace

Ceskd republika registrace
Némecko plaketa 120-500 K& [5-20 EUR)
Rakousko plaketa 120-500 KE (5-20 EUR)
Slovensko nema emisni zony
Svycarsko plaketa 120-500 KE [5-20 EUR)
Polsko nema emisni zony
Francie plaketa 120-500 K& [5-20 EUR)

Zdroj: Vlastni zpracovani
Ceny emisnich plaket pro zem¢, které je vyuzivaji, jsou stejné.
4.8.6 Registrace vozidel prepocitané na CZK

Obrazek 27 Porovnani cen za registraci vozidel mezi vybranymi zemémi

Registrace vozidel

Stat Registrace

Ceskd republika 200 K¢ 32.17€
Némecko 671 KE 26.98 €
Rakousko 2,126 K¢ 85.48 €
Slovensko 1,231 KE 49.50 €
Svycarsko 1,986 K& 79.86 €
Polsko B40 Ki 26.10€
Francie 5,907 KE 237.52€

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Registrace vozidel zahrnuje dalsi poplatky, které jsou v mnoha zemich individualni dle regionu
apod., z toho davodu jsou na Obrazku 27 uvedeny pouze ceny za registrace a vydani SPZ.
Chybé;ji ceny za evidencni kontroly, emisni a technické protokoly, povinné ruceni a dalsi. Za
registraci a vydani SPZ (bez ostatnich potiebnych dokumenti) vychazi nejlevnéji opét Polsko.

Nejvyssi poplatek za registraci je ve Francii.

V Ceské republice bylo za rok 2019 registrovano celkem 249 915 novych vozidel do 3.5 tuny a
177 261 ojetych vozidel do 3.5 tuny. Primémé stari vozidel do 3.5 tuny se kazdym rokem
zvysuje. V roce 2011 bylo pramérné stafi 12.7 roku postupem let tento pramér stoupal a v roce
2019 vystoupal na hodnotu 14.93 let (Svaz Dovozct Atuomobili, 2020). Z téchto statistik je
patrné, ze staii vozidel ma celou fadu negativnich dopadu. I ptes to, ze vozidla vykazuji nizsi
ro¢ni probéhy km, vyprodukuji vy$§i mnozstvi emisi a zaroven je u starSich vozidel snizena
bezpe&nost prepravovanych osob. Nezavisly analytik Ing. Antonin Sipek uvedl pro Magazin o
autech, sportu a cestovani, ze napiiklad v roce 2015 se vozidla starsi 10ti let podilela na poctu
nehod ze 48 % a podil na po¢tu usmrcenych osob byl 60 %. Uvedena ¢isla jsou hroziva, a proto
by mélo byt v zdjmu Ceské republiky postupné tato stard vozidla eliminovat az odstranit
z ¢eskych pozemnich komunikaci. K tomu by mohlo napomoci implementovani vice dani, tak

jak je tomu v Rakousku.

V Rakousku se plati jest¢ dvé registraéni dané, které vstupuji do dané silnicni se zdmérem
zpoplatnit vSechna provozovana a registrovana vozidla na uzemi Rakouska. Prvni z dani je
takzvana Registraéni dan (Normverbrauchsabgabe), je dani jednordzovou a pocita se dle
vzorce: (hodnota emisi CO02 v gramech na kilometr minus 90 gramti) vydéleno 5, vysledkem
jsou procenta, kterd se zaplati z kupni (prodejni) ceny pii prvni registraci vozidla na Gzemi.
Odpoctové polozky pro vozidla z roku 2014 (nafta) jsou 350 EUR, s jinym druhem paliva 450
EUR. Pro rok 2015 jsou 400 EUR a od roku 2016 jsou 300 EUR. Druhou z dani je takzvana dan
Z pojisténi motorovych vozidel (motorbezogene Versicherungssteuer), kterd se vztahuje na
vozidla do 3.5 tuny, které maji sjednané pojisténi odpovédnosti za $kodu zptisobenou provozem
vozidla a plati se pravidelnymi splatkami (mé&si¢né, Ctvrtletné, pololetné nebo rocné).
V navaznosti na podkapitolu 4.8.1 si znazornime moznost implementace téchto dani pro

Ceskou republiku na nasledujici modelové situaci.
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Modelova situace: Zvolime vozidlo do 3.5 tuny, které méa 120 kW, 1 800 cm®, emise 190g/km,

je z roku 2015, pouziva se k podnikatelskym uceltim, cena vozidla 200 000 K&, mésicni splatky

s roéni platbou. Vozidlo se poprvé registruje na Gzemi Ceské republiky. Zdatiovacim obdobim
bude rok 2020.

Vypocet jednorazové registracni dané: (190g/km — 90g) / 5 = 20 (20% z kupni ceny
vozidla). Kupni cena pro nas piiklad je 200 000 K¢ * 0.2 = 40 000 K¢. Odpoctova
polozka 9 948 K¢ (400 EUR * 24.87 K¢). Celkem by byl pfi registraci zaplacen
jednorazovy poplatek: 30 052 K¢

Vypocet dan¢ z pojisténi motorovych vozidel: Automobil m& 120 kW, prvnich 24 kW
se odecita od zékladu dang. 120 kW — 24 kW = 96 kW. Vymeéiovaci zaklad je tedy
prvnich 66 kW z Tabulky 21 ze sloupce EUR (ro¢né) sazba dan¢ = 0.62 EUR. Vypocet
je nasledujici: 66 * 0.62 = 40.92 EUR. Zbyva vypocitat dan jesté pro 30 kW, takze
musime pouzit dalsi kategorii pro 20 kW, kde je minimélni sazba dané¢ 0.66 EUR.
Vypocet je: 20 * 0.66 = 13.2 EUR. Dopocitame zbylych 10 kW, které spadaji do
posledni kategorie se sazbou 0.75 EUR. Vypocitame 10 * 0.75 EUR. Celkem tedy
zaplatime za mésic 61.62 EUR, coz je 1 532.49 K¢ pii kurzu 24.87 K& / EUR. Ro¢né
vyjde dan na 739.44 EUR, v pfepoctu na ¢eské koruny 18 389.87 K¢.

Vypodet Eeské silnicni dang: Vozidlo s 1800 cm® ma sazbu 3 000 K&, registrace vozidla
byla 2015, rozdil je tedy 5 let (60 mésicii) od roku 2020. Sazba je snizena o 40 %,
z diivodu stafi vice jak 36 mésicli a méné nez 108 mésicti. Sazba 3000 K¢ * 0.6 (zbylych

60 % po sniZeni 0 40 %) =1 800 K¢ za rok.

Registrujici by pfi prvni registraci zaplatil jednordzovy poplatek za prvni registraci 30 052 K¢ +

dan z pojiSténi motorovych vozidel 18 390 K¢ + silni¢ni dan 1 800 K¢. Celkem 50 242 K.

V ptipadg, ze by vozidlo nebylo pouzito pro podnikatelské tcely, ale stale by podléhalo prvni

registraci na tizemi Ceské republiky, tak by registrujici zaplatil celkem 48 442 K¢& ro¢né.

V ptipadé, ze by vozidlo bylo jiz registrovano na tizemi Ceské republiky, odpadla by prvni

registrani jednordzova dan a celkova Castka za rok by ¢inila: 20 190 K¢.

V piipadé, Ze by vozidlo bylo jiz registrovano a nebylo by pouzivano k podnikatelskym

uceltim, tak by celkovy ro¢ni néklad pro registrujiciho vysel na ¢astku 18 390 K¢.

86



Celkem se vySe uvedena cisla zdaji byt pomérné vysoka a pro majitele vozidel nepfijatelna.
Podivejme se na to z jiného pohledu. Pro prvni pfiklad, kdy se zapocitava prvni registrace, coz
je jednorazovy poplatek, tim by doslo k eliminaci dovozu starsich vozidel do Ceské republiky,
které maji nevyhovujici emisni normy. Kladnym vysledkem by bylo zlepSeni zivotniho
prostiedi a snizeni frekvence dopravy a to by generovalo uspory za opravu a udrzbu pozemnich
komunikaci. Do statniho rozpoétu by pfislo vice finan¢nich prostiedkd pro udrzbu silnic a
dalnic ve form¢ silni¢ni dané, kterd by se skladala ze standardni silni¢ni dané + dvé nové
registracni dané. Pro druhy ptiklad, kde by vozidlo nepodléhalo prvni registraci, tak by majitel
vozidla platil kolem 20 000 K¢ ro¢né (cca 1 700 K& mési¢n€). Pti praimérné mésiéni mzdeé za
rok 2019, ktera Cinila 36 144 K¢ je tato Castka akceptovatelna a opét by doslo k eliminaci
starSich vozidel, zlepSeni zivotniho prostiedi a zvySeni piijma do statniho rozpoctu na adrzbu a

opravu pozemnich komunikaci.

Vezméme si ¢isla za rok 2019, kdy bylo registrovano celkem 249 915 novych vozidel na izemi
Ceské republiky, pokud by se jednalo o vozidla z nadi modelové situace, tak by celkové vynosy
z dani byly 249 915 * 48 442 (bez uzivani k podnikatelské ¢innosti) = 12 106 382 430 K¢.

Pro registraci ojetych vozidel bez prvni registrace v Ceské republice a bez uZivéni
K podnikatelské ¢innosti by byla suma 177 261 (registrovana vozidla) * 20 000 K¢ (¢astka
dang) =3 545 220 000 K¢.

Vynosy ze silni¢ni dan€ pro rok 2019 jsou odhadovany na 6 300 000 000 K¢, kdyZ secteme
vsechny tyto ¢astky 6 300 000 000 K¢ + 12 106 382 430 + 3 545 220 000 K¢ =21 951 602 430
K¢&. Uvedena hodnota by tvorila celkem 33.52 % (21 951 602 430 / celkové oCekavané piijmy
65 496 000 000 a vynasobeno 100) ptijmu do statniho rozpoétu na opravu a udrzbu pozemnich
komunikaci. Opét se jednd o extrémni piiklad, ktery v realit¢ nenastane, ale zndzornuje

generované dopady na majitele vozidel a statni rozpocet.
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4.8.7 Dotaznikovy prizkum

V této kapitole jsou rozebrany vysledky dotaznikového Setfeni, kterého se ztiCastnilo celkem 53
respondentl, kteti odpovidali na 8 otdzek. Dotaznikovy prizkum byl zaméfen na fidice
osobnich automobilt ve véku od 22 let do 50 let za ucelem zjisténi subjektivniho ndzoru lidi na

aktualni situaci poplatkd silniénich motorovych vozidel v Ceské republice.
Kompletni data dotaznikového Setieni jsou uvedeny v Piiloze VII.

Prvni otazka se tykala spokojenosti se stavem pozemnich komunikaci v Ceské republice - 75.5
% dotazovanych odpovédélo, Ze neni spokojeno s aktualnim stavem pozemnich komunikaci.
13.2 % uvedlo, ze situaci nefesi a 11.3 % je se stavem silnic spokojeno. Z toho vyplyva, ze by

Ceska republika méla zapracovat na navrhu Gdrzby a oprav pozemnich komunikaci.

Druhy dotaz byl sméfovan na preferenci elektronickych ddlni¢nich znamek nebo zanechéani
soucasnych ,,papirovych* dalni¢nich znamek. Zde byly vysledky pomérn€ vyrovnané. Celkem
54.7% respondentll odpovédélo, ze preferuji elektronické dalni¢ni znamky, 24.5% by
zanechalo soucasny stav a 20.8% by zrusilo dalni¢ni znamky Gplné. Touto otazkou se ukazuje,
ze vetSina respondentli podporuje piechod na elektronické dalni¢ni znamky, ktery je pldnovany

na rok 2021.

Tteti otazka byla textovou formou, kde lidé odpovidali na to, co by zménili na souc¢asné drzbe
¢eskych silnic a dalnic. Nejcastéjsi odpoveéd’ byla, aby probihaly opravy v noci, kdy je sniZzeny
provoz, stejné jako je tomu v Rakousku. Dalsi nejcastéjsi odpovédi bylo zrychleni oprav a
pouziti kvalitnich materialti na opravy. Uvedeny dotaz navazuje na prvni, ktery se dotazoval na
spokojenost se stavem pozemnich komunikaci. Opét se zde ukazuje nespokojenost a navrh
respondentl k rychlejSimu feSeni problémi na pozemnich komunikaci s pouZzitim kvalitn&j$ich
materiald, aby k opravam nemuselo dochézet vtak castych frekvencich a nebyl omezen

plynuly provoz.

Ctvrta otazka se vztahovala ke zruseni dalni¢nich zndmek a zavedeni pouze mytného systému
tak, aby se platilo pouze za skutecné ujeté km, tak jak je tomu naptiklad ve Francii. Celkem
28.3% odpovédelo, Ze by zavedlo pouze mytny systém, 26.4 % preferuje zanechdni dalni¢nich
zndmek s pifechodem na elektronické a 45.3% lidi by zanechalo soucasnou kombinaci
dalni¢nich zndmek s mytnym systémem. Stejné jako v druhém dotazu odpovidali respondenti

ve prospéch zanechani kombinace dalni¢nich zndmek a mytného systému.
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Paty dotaz byl zaméfen na zlep3eni Zivotniho prostfedi v Ceské republice tim, Ze by se zavedly
emisni zony. Celkem 52.8% dotazovanych odpovédélo, Zze chce zlepsit zivotni prostfedi a
zavést emisni zony, 41.5% mélo zdjem zlepSit Zivotni prostfedi, ale ne formou zavedeni
emisnich z6n, nakonec 5.7%, ktefi nebyli pro zlepSeni Zivotniho prostfedi. Z priizkumu je
viditelné, ze celkem 94.3 % odpovidajicich ma zajem o zlepSeni zivotniho prostiedi, které by se
dalo regulovat pomoci postupného odstranéni starych vozidel, ktera nespliiuji emisni normy

z pozemnich komunikaci.

Sesty dotaz znél: Souhlasite s postupnym odstranénim starych vozidel z ¢eskych komunikaci
pomoci zvySovani narokll na emisni limity pii registraci vozidel (z divodu zlepSeni zivotniho
prosttedi)? Na tuto otazku odpoveédélo 52.8%, ze souhlasi s odstranénim touto formou, 39.6%,
ze nesouhlasi a 7.5% to bylo jedno. Pro odstranéni starych vozidel z pozemnich komunikaci
jsou vysledky témét vyrovnané, i pies to, ze v pfedchozi otazce se 94.3 % piiklanélo ke zlep$ni
zivotniho prosttedi. Je to pravdépodobné z diavodu, ze téch 39.6 %, ktefi nesouhlasi
s odstranénim starych vozidel z pozemnich komunikaci jsou vlastnici takovych vozidel a

nemohou si dovolit koupi nového emisné vyhovujiciho vozidla.

Sedmy dotaz je spojen se soudasnym stavem registrace vozidel v Ceské republice, kde 39.6%
odpovédélo, Ze jsou spokojeni se soucasnym stavem, 50.9% to nefesi a 9.4% je nespokojeno.
Z prazkumu je znatelné, Ze skupina odpovidajicich patii mezi lidi, ktefi neregistruji sva vozidla
Casto, proto u nich nevznika potieba fesit stavajici systém registraci. Ti co by sva vozidla
registrovali Castéji, tak by pravdépodobné systém registraci zménili, aby nebyl tak casové a

administrativné naro¢ny.

Posledni otazka byla oteviend, kde se dotazovani mohli realizovat s napady, co by zlepsili
v Ceské republice ve spojeni s poplatky silniénich motorovych vozidel. Nejéastéjsi odpovéd’
byla snizeni poplatkii za mytné a dalnicni zndmky, protoZe stav vozovek neodpovida
kvalitativnim poZadavkiim uZivateli. Dalsi castou odpovédi byla zména prospéSna pro
environmentalni prostfedi. Z odpovédi z posledniho dotazu vyplyva, Ze by lidé byli ochotni si 1
ptiplatit napiiklad za mytné ¢i dalni¢ni znamky, ale pouze za predpokladu, ze by byly viditelné

vysledky na stavu pozemnich komunikaci.
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Pro celkové srovnani byla vytvofena modelova situace pro podnikatele, ktery vlastni dvé
vozidla (do 3.5 t a nad 3.5 t), vyuziva je k podnikatelské ¢innosti. Pro kazdou zemi byl zadan
pramérny ro¢ni piijem podnikatele a od tohoto pfijmu byly postupné odecitany nakladové
polozky a ptfepocitany na procentuelni zatizeni podnikatele. Do ndkladovych polozek nebyly
zahrnuty pohonné hmoty, emisni plakety a registrace vozidel, protoze se jedna o individualni
polozky, které jsou ovlivnény dalsimi faktory v danych zemich a jsou slozité srovnatelné. Od
celkového ro¢niho priimérného piijmu podnikatele byla odectena silni¢ni dan, dalni¢ni znamka
pro vozidlo do 3.5 tuny a mytné pro vozidla nad 3.5 tuny. Vysledky jsou reprezentovany na

nasledujicim obrézku.

Obrazek 28 Celkové srovnani dopadu na podnikatele

Némecko Rakousko Swyjcarsko Cesko Francie Polsko Slovensko
Roéni primé&rné piijmy v EUR 37,188.00 € 45,000.00 € 82,978.72 € 15,055.25 € 45,793.00 € 13,635.60 € 12,420.00 €
Celkovy roéni pfijem po odeéteni poplatkiido 3.5t 29,945.97 € 36,939.89€ 82,504.17 € 9,479.86 £ 34,935.82 € 9,679.03 € 7,512.69€
Celkovy roéni piijem po odeéteni poplatkiinad 3.5t| 29,753.99 € 37,664.39€ 81,048.61 € 9,359.23 € 31,400.82 € 9,437.22 € 7,192.71€
Dopad na podnikatele v % z primé&rného piijmu 19% 25% 1% 37% 24% 29% 40%

Zdroj: Vlastni zpracovani

Z vysledka vyse plyne, Ze nejlépe se podnika ve Svycarsku, ale nesmime opomenout, Ze se ve
Svycarsku plati takzvana dan z téZkych vozidel, ktera je hrazena jednorazové pii vjezdu na
tizemi Svycarska. Tato dai nebyla do modelové situace zahrnuta, protoze se nejedna o mytné
ani o dalni¢ni znamku. I po zaplaceni dané z t&Zkych vozidel by Svycarsko pro podnikatele
vychézelo nejlépe. KdyzZ se vratime do praktické ¢asti prace, kde jsou vypsany pouze poplatky
za jednotlivé kategorie pro jednotlivé zemé& bez uvedeni jakéhokoliv srovnani mezi zemémi,
paradoxné¢ vSechny znaSeho pohledu nejdraz§i zemé jsou pro podnikatele témi
nejvyhodngjsimi (Svycarsko, Francie, Némecko, Rakousko). Nejhiife vychazi podnikani na
Slovensku a v Ceské republice, to by mélo vést k zamysleni se nad alespon ¢astednym
pfevzetim né&kterych jinde fungujicich aspektd. Cilem statu by mélo byt docileni
,.optimalngjsiho“ zatizeni pro podnikatele a celkové zlepsit situaci v Ceské republice, jak na

strané statu, tak na strané€ uzivatelu.
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4.8.8 Navrh zmén pro Ceskou republiku

Na zakladé dat z praktické c¢asti je velmi zajimava struktura dani pro provoz silnicnich
motorovych vozidel v Rakousku. Do silni¢ni dané vstupuji dalsi dva druhy dani, oproti Ceské
republice, kterd ma pouze jednu silniéni dafi. Zminéna dan se v Ceské republice vztahuje na
vozidla ur¢ena k podnikani a vozidla s maximalni hmotnosti nad 3.5 tuny. Téch neni mnoho,
Z toho divodu vynos z dan¢ neni piili§ vysoky. V Rakousku jsou diky tfem danim zpoplatnéna
téméf vSechna vozidla véetné motocykli, a proto jsou vynosy z dané vyssi. Rakousko uplatiuje
takzvanou registraéni daii z motorovych vozidel, kterd v Ceské republice prozatim neni.
Myslim si, Ze by tato daii méla byt zavedena i pro Ceskou republiku. Nejen, e by generovala
potfebné financni prostfedky pro dopravni infrastrukturu a vystavbu/opravu silni¢ni sité, ale
zaroven by eliminovala vyskyt silnicnich motorovych vozidel, z divodu zvyseni prodejni ceny.
Tim bychom dosahli i mensiho zatiZzeni pro Zivotni prostiedi, protoze by doslo k poklesu
pouzivani silni¢nich motorovych vozidel na pozemnich komunikacich. Z dotaznikového
prizkumu plyne, Ze lidé by byli ochotni zaplatit vice v podobé dani, pokud by byly vidét
vysledky ve form¢ kvalitnéjs$i udrzby pozemnich komunikaci a vystaveb novych dopravnich

Siti.

V roce 2021 je pro Ceskou republiku planovany prechod na elektronické dalniéni znamky.
Vétsina zemi presla na elektronické dalni¢ni znamky, které nemaji témeét zddné naklady na
vyrobu a distribuci, protoze jsou v elektronické podobé. Avsak prvotni naklady naptiklad na
integraci systémd, software na rozpoznavani SPZ a podpora raznych IT systémia by dle
Statniho fondu dopravni infrastruktury mohly dosahovat az 401 000 000 K¢ za systém EDAZ,
ktery umoziiuje podporu elektronického prodeje dalni¢nich znamek + software na rozpoznani
SPZ a IT podpora ve vysi 250 000 000 K¢&. I ptes to, ze elektronické dalni¢ni znamky maji
mensSi néklady nezli ,,papirové® dalnicni znamky (kdyz pomineme prvotni naklady pro
zavedeni elektronickych dalni¢nich znamek), tak bych preferovala ptechod na mytny systém,
stejné jako tomu je v Polsku a Francii. Lidé by platili za opravdu ujeté kilometry a myto by se
vztahovalo na vozidla do 3.5 tuny, nad 3.5 tuny i motocykly. Dulezité by bylo stanovit
optimalni sazby mytného tak, aby byl uspokojen uzivatel a zaroven stat, ktery tyto poplatky
pouziva na udrzbu mytnych systémi a stavii vozovek v Ceské republice. Dle dotaznikového
prizkumu jsou lidé nespokojeni s tim, Ze vybrané finan¢ni prostiedky pro obnovu a udrzbu
stavu vozovek nejsou korektn¢ investovany a pouzité materidly jsou nekvalitni. Z divodu

rychlych oprav vozovek tim, Ze se pouZiji méné kvalitni materialy, levnéjsi firmy pro vykon
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¢innosti a neopravuje se komplexné cely problém, ale pouze se problémy ,,zaplatuji“, vznika
Castéjsi potieba oprav a omezeni v silni¢ni dopravé. V tomto sméru bych se piiklanéla k vétsi
transparentnosti vybérovych fizeni spolecnosti zajistujicich opravy silnic a dalnic. Spole¢nosti
by musely vypracovat technicky navrh oprav tak, aby byl srozumitelny a dostupny pro
uzivatele pozemnich komunikaci a zaroven se zarucit za zivotnost. V pfipadé nedodrzeni
podminek by veskeré naklady na dalsi opravy §ly za danou spolecnosti a nebyly by hrazeny ze
statniho rozpoc¢tu. Dale by bylo vhodné zménit rychlost, efektivitu a omezeni oprav silnic a
dalnic tak, aby byl mozny plynuly provoz. V Rakousku probihaji opravy mimo dopravni $picky
(pfevazné v noci) a je vymezeno vice alternativnich tras pro zajisténi plynulého provozu. Tento

systém bych implementovala i pro Ceskou republiku.

K zamysleni by také stalo ¢astedné pievzeti registrace vozidel ze Svycarska, které umoziiuje
registraci elektronicky a po$tou bez nutnosti se dostavit na dany ufad. Pro Ceskou republiku
bych aplikovala sjednoceny systém a propojeni databazi mezi Gfady a STK, aby bylo mozné
fyzicky dojet na eviden¢ni kontrolu nebo technickou kontrolu na STK a vysledky by byly
pfedany mezi danymi subjekty elektronicky. V piipad¢ registrace vozidla zavést moznost
posilani SPZ postou. Pfidana hodnota zavedeni sjednoceni systémill a moZnost zasilani SPZ
postou by byla lepsi dohledatelnost udaji, odbourani zdlouhavého vytizovani na uradech,
mensi zatizeni pracovnikti na Gfad¢ apod. Nevyhoda sjednoceni databazi je riziko napadnuti
duveérnych tdaji hackery, na které by se pti zavadéni muselo myslet a zajistit systém tak, aby

byl co nejmén¢ napadnutelny.

V poslednich letech zacal vznikat velky tlak na Zivotni prostfedi, coz si myslim, Ze je spravné.
V tomto sméru bychom méli nasledovat Némecko a Francii, kde maji velké naroky na emise,
jak v ramci emisnich zon, tak v ramci registraci vozidel a vybirani mytného. Vyssi naroky na
vSechny vySe zminéné slozky by generovaly zvySené naklady pro majitele/provozovatele
vozidel, a tim by se sniZil pocet starych nevyhovujicich vozidel na ¢eskych silnicich. Pfidanou
hodnotou by bylo snizeni zatizeni zivotniho prostfedi a plynulejsi prijezdnost na pozemnich
komunikacich. S cilem snizeni vyskytu starych motorovych vozidel, které nespliiuji emisni
limity by vznikl problém pro socidln¢ slabsi vrstvy obyvatel, proto by bylo dobré se zaroveil

zamyslet nad redukci cen novych automobilil, aby byla vozidla dostupnd i pro nizsi vrstvy.
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5 ZAVER
Bakalaiska prace byla zamétena na popis a analyzu problematiky poplatkil pii registraci a
provozu silni¢nich motorovych vozidel, identifikaci soucasného stavu téchto naklada

spojenych s provozem silni¢nich motorovych vozidel a navrhu jejich Gpravy s dirazem na

environmentalni aspekty vznikajici provozem silni¢nich motorovych vozidel.

Teoreticka cast tesi hlavné popsani a prizkum vyvoje poplatkli spojenych s provozem
silni¢nich motorovych vozidel, od historie po soucasnost. Dale je zaméfena na vyvoj] a
porovnani dopadu provozovani silniénich motorovych vozidel na zivotni prostiedi. Je zde
nastinén spiSe historicky vyvoj a vznik poplatkl spojenych s provozem silni¢nich motorovych

vozidel za ucelem pochopeni a navaznosti na praktickou ¢ast prace.

K dosazeni stanovenych cilil jsou v praktické ¢asti prace zpracovany piredevsim riizné statistiky
a studie zabyvajici se poplatky spojenymi s provozem silni¢nich motorovych vozidel, jsou
pouzity i dotazniky. Vystup zminénych statistik, studii a dotaznikli slouzi k porovnani soucasné
situace s provozem silni¢nich motorovych vozidel mezi Ceskou republikou a vybranymi

zemémi Evropské unie.

V zavéru praktické &asti je uvedeno navrhované feseni pro Ceskou republiku. V navrhu bylo
Cerpano ze soucasnych jinde fungujicich nastaveni, ktera by mohla byt pievzata z jinych zemi a
implementovana v ramci Ceské republiky. Jedna z hlavnych zmén by se tykala struktury
silniéni dang, kde by se Ceska republika mohla inspirovat od Rakouska, které uplatiiuje
vicestupiiovou registracni dan, kterd vstupuje do dan¢ silni¢ni a tim generuje vice finan¢nich
prostiedkii do statniho rozpoctu. Dalsi zménou by mohl byt prechod z dalni¢nich znamek pouze
na mytny systém, stejné¢ jako tomu ma Francie, Némecko a Polsko. Pii stanoveni optimalni
sazby mytného by se mohlo jednat o pozitivni zménu pro viechny subjekty v Ceské republice.
V dnesni dob¢, kdy se stale posouvé technologicky vyvoj, tak by nemusel pfechod na mytny
systém generovat vysoké ndklady na software apod., situace by $la feSit pomoci riiznych
mobilnich a webovych aplikaci, které by byly schopny komunikovat se sou¢asnym zavedenym

systémem.
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9 PRILOHY

Priloha I: Prehled spravnich poplatku zpisobilosti vozidel 1952

Piiloha 1 Prehled spravnich poplatki zpusobilosti vozidel 1952

Pol

Predmét poplatku

Poplatek Kcs

46

Schvaleni technické zpUsobilosti typu vozidla i s vydanim prikazu
o technické zplsobilosti typu,

a to, jde-li o motorovy vozik pro invalidy, motorovou tfikolku s
fizenim motocyklovym nebo

0 motocykl, dale o pfivés nebo o postranni vozik.

200

v ostatnich pfipadech

600

47

Zména prikazu o technické zpUsobilosti typu

100 az 200
(podle druhu vozidla)

Poplatek jde-li o

motocykl
nebo
pfivés
Ké&s

automobil
nebo traktor
Kés

48

Zkouska za ucelem schvaleni technické zpUsobilosti jednotlivého
motorového

vozidla nebo jednotlivého pfivésu i s pfipadnym schvalenim
technické zpusobilosti

100 50

Poznamky:

1. Provede-li se zkou8ka za u&elem schvaleni technické
zpusobilosti na zadost strany

na jiném misté nez prfed budovou Ufedniho plsobisté zkusebniho
organu, zvysi se celkova Castka poplatku vyméreného témuz
poplatnikovi o 40 Ké&s

za kazdy vyslany zkuSebni organ a za kazdy i zapoCaty kalendarni
den.

Poskytne-li zadatel zkuSebnimu organu bezplatné vhodny
dopravni prostfedek,

vybere se zvySeni pouze polovi¢ni ¢astkou (20 K&s) Nahrada
cestovnich vydaji se nepozaduje.

2. Sazba poplatku se snizi o jednu pétinu, je-li t¢éhoz dne zkouseno
vice motorovych

vozidel nebo pfivésl téhoz vlastnika.

3. Nemuze-li byt zkouSka za uc€elem schvaleni technické
zpusobilosti jednotlivého

motorového vozidla nebo pfivésu

nebo vice motorovych vozidel nebo pfivésl téhoz vlastnika,
uréena na tyz den, bez zavinéni zkusebniho

organu dokoncena ve stanoveném dni, vybere se poplatek za prvni
den zkou$ky plnou sazbou

(ustanoveni poznamky 2 v tom pfipadé neplati) a za kazdy dalSi
den polovi¢ni sazbou.

4. Poplatek se vybere plnou sazbou, i kdyZ zkouska nemUze byt
bez zavinéni

zkuSebniho organu ani zapocCata.

49

a) Pridéleni statni poznavaci znacky a vydani technického priikazu
a osvédceni
o technickém prikazu pro jednotlivé motorové vozidlo, a to, jde-li

aa) o motocykl (i s pfivésnym nebo postrannim vozikem) nebo




motocyklovou tfikolku (rikSu)

sestavené soukromym vyrobcem (i amatérsky) ze souCastek
nalezejicich zcela nebo pfevazné

k jednomu sériové vyrabénému typu:

1. motocykl typu Manet 90 ccm - 4000
2. motocykl typu CZ 125 ccm - 5000
3. motocykl typu CZ 150 ccm - 6000
4. motocykl typu Jawa 250 ccm - 9000
5. motocykl typu Jawa 350 ccm - 11000
6. motocykl typu Jawa 500 ccm - 14000
7. motocyklova tiikolka (rika) typu Jawa 250 ccm - 12000
8. motocyklova tikolka (riksa) typu €Z150 ccm - 11000
9. motocykl nebo motocyklova tiikolka (rikSa) jiného typu - 14000
bb) o motocykl (i s pfivésnym nebo postrannim vozikem) nebo
motocyklovou tfikolku (riksu),
sestavené soukromym vyrobcem (i amatérsky) ze soucastek - 14000
nenalezejicich zcela nebo pfevazné
k jednomu sériové vyrabénému typu
cc) o pfivésny vozik sestaveny soukromym vyrobcem (i amatérsky) |- 3000
ve vySi rozdilu
mezi
odhadni cenou
vozidla
v kompletnim
stavu,
dd) o osobni automobil, dodavkovy automobil zafizeny téz k ZJlstenouv
- . . bezprostf.
dopravé osob (napf. Station-Wagon) N .
. A p R . s pfed provedenim
nebo o tzv. lidové vozitko, je-li Ufedni odhadni cena vysSi nez M
- . ‘. C s zkousky za
nakupni cena soucéastek, z nichz ucelem
je vozidlo soukromym vyrobcem (i amatérsky) sestaveno L
schvéleni jeho
technické
zpusobil.
a nékupni cenou
soucastek
nejmeéné
vSak 30 K¢s;
b) pfidéleni statni poznavaci znacky a vydani technického prikazu
a osvédceni o technickém 30 20
priikazu v jinych nez pod pism. a) uvedenych pfipadech
Poznamka:
PFi stanoveni poplatku podle pism a) dd) se nepfihlizi k hodnoté
prace soukromého vyrobce,
vynaloZené k sestaveni jednotlivého motorového vozidla.
Poplatnik je povinen prokazat nakupni cenu soucastek pouzitych k
sestaveni motorového vozidla.
Schvaleni technické zplsobilosti
a) motorového vozidla uréeného k dopravé osob v dopravnim 50 i
podnikani
50 |b) ndkladniho automobilu pro hromadnou dopravu osob 20 -
c¢) ¢asti motorového vozidla, vyrabénych hromadné nebo jednotlivé | 20 20

d) motorového vozidla nebo pfivésu po zméné jeho podstatnych
¢asti, ato




aa) zalezi-li zména v pfestavbé dodavkového automobilu na
automobil osobni nebo automobil
dodavkovy zafizeny téz k dopravé osob

podle pol. 49
pism.

a) dd), zvyseny o
60%;

bb) v jinych nez pod pism aa) uvedenych pfipadech 200 140
Poznamka k pism d) aa):
Ustanoveni poznamky k pol 49 plati obdobné
Povoleni vyjimek z ustanoveni o rozmérech, vystroji a provoznich 20 a3 1
51 |podminkéch 20 az 1000
, . vy e 000
motorovych vozidel nebo pfivésu
52 Prldfalem zvlastni poznavaci znacky nebo mezinarodni poznavaci 50 30
znacky
Pfidéleni nové statni poznavaci zna¢ky nahradou za znacku
- " 300 300
53 |ztracenou, zni¢enou nebo poSkozenou
jde-li o nezavinénou ztratu, zni¢eni nebo poskozeni 150 150
Vydani nového a) technického prikazu nahradou za prikaz
ztraceny, zni¢eny anebo za prukaz, 200 200
ktery se stal neupotfebitelnym
54 jde-li o nezavinénou ztratu, zni€eni nebo neupotfebitelnost 100 100
b) osvédceni o technickém prikazu nahradou za osvédceni
ztracené, zni€ené anebo za osvédceni, 50 50
které se stalo neupotfebitelnym
jde-li o nezavinénou ztratu, zni€eni nebo neupotfebitelnost 25 25
Zapis nového drzitele motorového vozidla nebo pfivésu
(i s provedenim oprav v pfislusnych dokladech)
50 % ufedni
odhadni
ceny automobilu
a) po prevodu ojetého osobniho automobilu prvnim pfevodcem \S{tlgumpletmm
zjisténé
bezprostt.
pred pfevodem;
b) v jinych neZ pod pism a) uvedenych pfipadech 10 10
Poznamky k pism a):
1. Ojetym osobnim automobilem se rozumi osobni automobil nebo
podvozek (chassis)
dodate&né opatifeny osobni karoserii, nabyty pfed 1. lednem 1949,
55 |i kdyz se pfed timto

dnem nepouZilo automobilu nebo podvozku k jizdé. Ojety osobni
automobil pfestavény

po 21. €ervenci 1950 na automobil dodavkovy povaZuje se pro
vybrani poplatku

za automobil osobni, byl-li po pfevodu opét upraven na automobil
osobni.

2. Prvnim pfevodcem se rozumi ten, kdo automobil, jehoz je
drzitelem od 1. ledna 1949,

prevede po 31. Eervenci 1953 Pro urceni, zda pfevodce je
drzitelem automobilu od 1. ledna 1949,

po pfipadé pro ureni dne nabyti automobilu jeho pfevodcem jsou
rozhodné (daje zaznamenané

v dokladech vydanych podle pfedpisli o provozu na silnicich. U
ojetych automobill nabytych

po 31. Eervenci 1953 dédictvim povaZuje se za prvniho pfevodce
ten, kdo automobil dale prevede




3. Poplatek se neplati za zapis nového drzitele, ktery ojetého
automobilu nabyl dédictvim;

v tom pfipadé se plati jen poplatek podle pism b).

4. Poplatek je povinen zaplatit dosavadni drzitel pfi ohlaseni
prevodu.

5. U bojovych vozidel (KDF, Jeep a pod.) se poplatek snizuje o 30
%.

Zapis zmény stanovisté vozidla nebo zmény adresy a pod

56 (i s provedenim oprav v pfislusnych dokladech) 10 10
Odhlaseni vozidla z evidence pfi trvalém pfemisténi
57 |(i s vydanim prozatimni statni poznavaci znacky) nebo pfi trvalém |30 20
vyfazeni vozidla z provozu
Zapis motorového vozidla nebo pfivésu pfi trvalém pfemisténi
58 |is pfidélenim nové statni poznavaci znacky a vydanim opraveného |30 20
technického prikazu a osvédcéeni o technickém prikazu
59 Schvaleni trvalého vyfazeni motorového vozidla nebo pfivésu z 100 70
provozu
60 |Nafizena technicka prohlidka vozidla 40 30
Poplatek Ké&s
Povoleni k zvlatnimu uzivani vefejnych silnic k provozu nad 20 az 1,000 (podle rozsahu
61 . a vyznamu povoleni pro
obvyklou miru
stranu)
a) Vydani mezinarodniho prukazu (osvédcéeni) pro motorova
62 ; 100
vozidla
b) vidovani mezinarodniho prikazu (osvédcéeni) pro motorova
vozidla, 20
vydaného opravnénou organizaci
Povoleni k jizdé cizozemskym motorovym vozidlem, které neni
63 |opatfeno mezinarodnim prikazem 40
(osvéd&enim) pro motorova vozidla
63a) |a) Vydani mezinarodniho fidi€ského prakazu (povoleni k fizeni) |40
b) doplnéni mezinarodniho Fidi€ského prikazu (povoleni k fizeni)
nebo vidovani mezinarodniho fidi€ského prikazu 20
(povoleni k Fizeni), vydaného opravnénou organizaci
63b) Po,\{olen,l dvc?pravovat osoby nebo véci pro cizi potfeby, pokud nejde 20 a2 200 (podle rozsahu)
o ufedni pfikaz
Povoleni k provozovani dopravy osob nebo nakladd motorovymi {20 az 10 000
63c) |vozidly, (podle rozsahu dopravy
udélené zahraniénimu podnikateli a podle zasady vzajemnosti)
Poznamka:

Spravni organ muze od vybrani poplatku podle této polozky upustit

Zdroj: Naftizeni €. 9/1952 Sb.




Priloha II: Piehled spravnich poplatkii zpiisobilosti vozidel 1955

Piiloha 2 Prehled spravnich poplatka zpusobilosti vozidel 1955

Pol.

Predmét poplatku

Poplatek Kés

70

Schvaleni technické zpUsobilosti typu vozidla i s
vydanim prikazu o technické zpUsobilosti typu, a to,

a) jde-li o motorovy vozik pro invalidy, motorovou
tfikolku nebo o motocykl, dale o pfivés nebo o
postranni nebo pfivésny vozik

200

b) v ostatnich pfipadech

600

71

Zména priukazu o technické zpUsobilosti typu; a to,

a) jde-li o motorové vozidlo uvedené v pol. 70 pism. a)

100

b) jde-li o jiné motorové vozidlo

200

Poplatek, jde-li o

automobil nebo traktor motocykl
Kés nebo
privés
Kés

72

Zkouska za ucelem schvaleni technické zpusobilosti
jednotlivého motorového vozidla nebo jednotlivého
pfivésu i s pfipadnym schvalenim technické
zpUsobilosti

100 50

Poznamky:

1. Poplatek se vybere plnou sazbou, i kdyz zkouska
nem0ze byt bez zavinéni zkuSebniho organu ani
zapocata.

2. U motorovych vozidel zafizenych pro invalidy snizuje
se poplatek na polovinu.

3. Od poplatku je osvobozena zkou$ka predchazejici
schvaleni technické zpUsobilosti, za které se vybira
poplatek podle pol. 74.

73

a) Pridéleni statni poznavaci znacky a vydani doklad
pro motorové vozidlo (pfivés) hromadné vyrobené
nebo dovezené (i jednotlive)

50 30

b) pfidéleni statni poznavaci znacky a vydani dokladt
pro motorové vozidlo jednotlivé sestavené, a to jde-li

aa) o motocykl (i s postrannim vozikem), skitr nebo
motocyklovou tfikolku (rikSu) s novymi konstruk&nimi
prvky, sestavené ze soucastek,

u motocyklu s obsahem valct do 125 ccm

- 1.200

u motocyklu s obsahem valcu do 175 ccm

- 1.600

u motocyklu s obsahem valct do 250 ccm

- 2.500

u motocyklu s obsahem valcl pfes 250 ccm

- 3.000

u motocyklové tfikolky (riksi) bez ohledu

- 3.000

bb) o motorovy vozik pro invalidy, sestaveny ze
soucastek

- 100

cc) o osobni automobil (i t. zv. Station-Wagon) nebo o't.
zv. lidové vozitko, sestavené ze soucastek

30 % -
Ufedni odhadni ceny vozidla
v kompletnim stavu, zjisténé
bezprostfedné pred
provedenim zkousky za




uc€elem schvaleni jeho
technické zpusobilosti;

c) pfidéleni evidenéni znacky pro motorové kolo o
obsahu do 50 ccm

10

Poznamky:

1. Poplatek podle pism. a) se u motorovych vozidel
zafizenych pro invalidy sniZuje na polovinu.

2. Povoli-li se ve vyjimeénych pfipadech dodatecné
stavba motorového vozidla uvedeného pod pism. b),
které bylo sestaveno bez pfedchoziho povoleni
dopravniho inspektoratu a vykonného organu
krajského narodniho vyboru, vybere se za pfidéleni
statni poznavaci znacky poplatek podle pism. b)
dvojnasobnou sazbou.
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Schvaleni technické zplsobilosti

a) nakladniho automobilu pro hromadnou dopravu
osob

50

b) ¢asti motorového vozidla hromadné vyrabénych

100

100

¢) motorového vozidla nebo pfivésu po zméné jeho
podstatnych ¢asti, a to

aa) zalezi-li zména v prestavbé dodavkového
automobilu na automobil osobni (i t. zv.
Station-Wagon)

1.000

bb) po vymeéné druhé podstatné ¢asti, bylo-li jak pfi
prvni, tak pfi druhé vyméné pouzito podstatnych ¢asti
jiného typu. nez byly ¢asti pdvodni, a to

u motocyklu s obsahem valcu do 125 ccm

1.200

u motocyklu s obsahem valct do 175 ccm

1.600

u motocyklu s obsahem valcu do 250 ccm

2.500

u motocyklu s obsahem valcl pfes 250 ccm

3.000

u osobniho automobilu (i t. zv. Station-Wagon) nebo
lidového vozitka

30 %

Ufedni odhadni ceny vozidla
v kompletnim stavu, zjisténé
bezprostfedné pred
provedenim zkousky za
ucelem schvéleni jeho
technické zpusobilosti;

cc) v jinych nez pod pism. aa) a bb) uvedenych
pfipadech, zejména také, pfipoji-li se k motocyklu
postranni vozik

200

100

Poznamky k pism. c):

1. Poplatek podle pism. c) bb) se zvysi 0 20 %, byla-li
schvélena technicka zpulsobilost vozidla, jehoz
prestavba byla provedena bez pfedchoziho povoleni
dopravniho inspektoratu a byla ve vyjime&nych
pfipadech povolena dodatecné.

2. U motorovych vozidel zafizenych pro invalidy sniZuje
se poplatek podle pism. c) cc) na polovinu.

3. Soucasna vyména dvou podstatnych Casti
motorového vozidla za €asti jiného typu se povazuje za
sestaveni vozidla ze soucastek.
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Povoleni vyjimek z ustanoveni o rozmérech, vystroji a
provoznich podminkéch motorovych vozidel nebo
privésu

20 az 1.000

20 az
1.000

(podle zvlastni smérnice).




76 |Pridéleni
a) zvlastni poznavaci znacky 150 100
jde-li jen o jednotlivou jizdu 50 20
b) prozatimni statni poznavaci znacky pro pfevoz 20 10
vozidla, které dosud nebylo evidovano, do obvodu
dopravniho inspektoratu, kde bude pfihlaseno do
evidence
¢) mezinarodni poznavaci znacky 40 20
77 |Pfidéleni nové statni poznavaci znacky nahradou za 20 10
znacku ztracenou, zni€¢enou nebo poskozenou
jde-li o zavinénou ztratu, zni¢eni nebo poSkozeni 20 az 200 10 az 200
(podle zvlastni smérnice).
78 |Vydani nového
a) technického prikazu nahradou za prikaz ztraceny, 10 10
zniéeny anebo za prukaz, ktery se stal
neupotiebitelnym
jde-li o zavinénou ztratu, zni¢eni nebo poskozeni 10 az 200 10 az 200
(podle zvlastni smérnice).
b) osvédceni o technickém prikazu nebo osvédéeni k 5 5
motorovému kolu o obsahu do 50 ccm nahradou za
osvédceni ztracené, zni€ené anebo za osvédEeni,
které se stalo neupotfebitelnym
jde-li o zavinénou ztratu, zni¢eni nebo poskozeni az 50 5az50
(podle zvlastni smérnice).
79 |Zapis zmény drzitele motorového vozidla nebo pfivésu
(i s pro) vedenim oprav v pfislusnych dokladech)
a) po prevodu ojetého osobniho automobilu prvnim 40%
prfevodcem Ufedni odhadni ceny
automobilu v kompletnim
stavu, zjiSténé bezprostfedné
pfed pfevodem:;
b) v jinych nez pod pism. a) uvedenych pfipadech 300 100
jde-li o motorové kolo o obsahu do 50 ccm - 10

Poznamky k pism. a):

1. Ojetym osobnim automobilem se rozumi osobni
automobil nebo podvozek (chassis) dodate¢né
opatfeny osobni karoserii, nabyty pfed 1. lednem 1949,
i kdyz se pfed timto dnem nepouzilo automobilu k jizdé.
Ojety osobni automobil pfestavény po 21. Cervenci
1950 na automobil dodavkovy povazuje se pro vybrani
poplatku za automobil osobni, byl-li po pfevodu opét
upraven na automobil osobni.

2. Prvnim pfevodcem se rozumi ten, kdo automobil,
jehoZ je nepfetrZité drzitelem od 31. prosince 1948
nebo od doby jesté dfivéjsi, pfevede po 31. Eervenci
1953. Pro urceni, kdo je drzitelem automobilu a zda
prevodce je drzitelem automobilu nepretrzité aspor od
31. prosince 1948, po pfipadé pro uréeni dne nabyti
automobilu jeho pfevodcem jsou rozhodné udaje
zaznamenané v dokladech vydanych podle pfedpist o
provozu na silnicich; jiné doklady o vlastnictvi k vozidlu
jsou rozhodné, jen nabyl-li pfevodce podle nich vozidla
nebo jeho drzby dfive nez podle dokladu vydanych
podle pfedpist o provozu na silnicich nebo nelze-li




uvedené skute¢nosti z dokladu vydanych podle téchto
predpisU zjistit. U ojetych automobil( nabytych po 21.
Cervenci 1950 dédictvim povazuje se za prvniho
prevodce ten, kdo automobil dale pfevede.

3. Poplatek se neplati za zapis zmény drzitele, nabyl-li
novy drzitel osobniho automobilu dédictvim; v tom
pfipadé se plati jen poplatek podle pism. b).

4. Poplatek je povinen zaplatit dosavadni drzitel pfi
ohlaseni pfevodu.

5. U bojovych vozidel (KDF, Jeep a pod.) se poplatek
shizuje 0 30 %.
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a) Zapis zmény stanovisté vozidla, zmény jména,
povolani nebo adresy drzitele vozidla nebo jiné
podobné zmény i s provedenim oprav v pfisludnych
dokladech

10 10

b) zapis zmény evidenéni znacky nebo podstatné casti
motorového kola o obsahu do 50 ccm

81

Zapis motorového vozidla nebo pfivésu pfi trvalém
pfemisténi do obvodu jiného dopravniho Inspektoratu i
s pfidélenim nové statni poznavaci znacky a vydanim
opraveného technického prikazu a osvédéeni o
technickém priikazu

50 30

82

Nafizena technicka prohlidka vozidla nesouvisici s
jeho registraci

40 30

Poplatek Kés

83 |Povoleni k zvladtnimu uzivani vefejnych silnic k 20 az 1.000
provozu nad obvyklou miru (podle zvlastni smérnice).
84 |a) Vydani mezinarodniho prikazu (osvédéeni) pro 100
motorova vozidla
b) vidovani mezinarodniho prikazu (osvédéeni) pro 20
motorova vozidla, vydaného opravnénou organisaci
85 |Povoleni k jizdé cizozemskym motorovym vozidlem, 40
které neni opatfeno mezinarodnim prikazem
(osvéd&enim) pro motorova vozidla
86 |a) Vydani mezinarodniho fidi€ského prukazu (povoleni 40
k Fizeni)
b) doplnéni mezinarodniho Fidi€ského prikazu 20
(povoleni k fizeni) nebo vidovani mezinarodniho
fidic¢ského priikazu (povoleni k Fizeni), vydaného
opravnénou organisaci
87 |Povoleni dopravovat osoby nebo véci pro cizi potieby, 20 az 200
pokud nejde o ufedni pfikaz (podle doby platnosti a po¢tu vozidel).
88 |Povoleni k provozovani dopravy osob nebo nakladd 20 az 10.000
motorovymi vozidly, udélené zahrani¢nimu podnikateli | (podle rozsahu dopravy a podle zasady
vzajemnosti).

Poznamka:
Spravni organ muze od vybrani poplatku podle této
poloZky upustit.

Zdroj: Nafizeni €. 60/1955 Sb




Piiloha III: Zakladni kategorie vozidel

(Vyhlaska ¢ 341/2014 Sb., ¢ast II)- ZAKLADNI ZNAKY TYPU A KATEGORIE VOZIDEL
§3

Zdkladni znaky pro urceni typii vozidel, variant a verzi pro jednotlivé kategorie vozidel

(K & 2 odst. 10 zakona)

(1) Zdkladni znaky pro urceni typu, variant a verzi silnicnich vozidel, pri schvalovani

harmonizovaného typu, pro vozidla

a) kategorii M, N a O, jsou uvedeny v priloze II ¢asti B smérnice 2007/46/ES, kterou se stanovi
ramec pro schvalovdani motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel, jakoz i systémii,
konstrukcnich casti a samostatnych technickych celkit urcenych pro tato vozidla, ve znéni

pozdeéjsich predpisii, (ddle jen ,,smérnice 2007/46/ES*),

b) kategorie L jsou uvedeny v primo pouzitelném predpisu Evropské unie upravujicim

schvalovani dvoukolovych a tiikolovych vozidel a ctyrkolek a dozor nad trhem12),

c) kategorii T, C, R a S jsou uvedeny v piimo pouzitelném predpisu Evropské unie upravujicim

schvalovani zemédeélskych a lesnickych vozidel a dozor nad trheml3).

(2) Pro urceni zdkladnich znakii typii, variant a verzi silnicnich vozidel kategorie Z se odstavec

1 pouzije obdobne.

§ 4

Zakladni znaky pro urceni typii systéemu, konstrukcnich casti a samostatnych technickych celkii
(K § 2 odst. 11 zakona)

(1) Zakladni znaky pro urceni typi systémui, konstrukcnich casti a samostatnych technickych

celkii, pri schvalovani harmonizovaného typu, pro vozidla
a) kategorii M, N a O jsou uvedeny v ¢l. 3 a ¢l. 10 smérnice 2007/46/ES,

b) kategorie L jsou uvedeny v primo pouzitelném predpisu Evropské unie upravujicim

schvalovéani dvoukolovych a trikolovych vozidel a ¢tyrkolek a dozor nad trhem12),


https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2014-341#f6093016
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C) kategorii T, C, R a S jsou uvedeny v primo pouzitelném predpisu Evropské unie upravujicim

schvalovani zemédelskych a lesnickych vozidel a dozor nad trhem13).

(2) Zdkladni znaky pro urceni typii systémii, konstrukcnich casti a samostatnych technickych
celkii, na které se pouzije mezindrodni smlouva, kterou je Ceskda republika vizdna, jsou
uvedeny v rozhodnutich prijatych na zaklade Dohody o prijeti jednotnych technickych pravidel
pro kolova vozidla, zarizeni a casti, které se mohou montovat a/nebo uzivat na kolovych
vozidlech a o podminkach pro vzajemné uznavani schvdleni udélenych na zdkladeé téchto
pravidel, uzaviené v Zenevé dne 20. biezna 1958 ve znéni Dohody z 16. Fijna 1995 (ddle jen

,,yozhodnuti prijata na zakladé mezinarodni smlouvy “).

(3) Pro urceni zdakladnich znaki typui systémui, konstrukcnich casti a samostatnych technickych
celku, na které se nepouziji prislusné predpisy Evropské unie ani mezindrodni smlouva v
oblasti schvalovani technické zpusobilosti, kterou je Ceskad republika vazana, se odstavce 1 a 2

pouZziji primérene.
Priloha ¢. 1 k vyhlasce ¢. 341/2014 Sb.
Seznam smérnic Evropské unie

Priloha 3 Zakladni kategorie vozidel

Smeérnice Smeérnice Evropské
Evropské unie |PIny nazev smérnice Evropské unie unie - posledni
- zakladni zména

Smérnice Rady ze dne 6. unora 1970 o sblizovani pravnich
predpist ¢lenskych statl tykajicich se pfipustné hladiny

0I57/EHS akustického tlaku a vyfukového systému motorovych vozidel 2013/15/EU
(70/157/EHS)
Smérnice Rady ze dne 18. ¢ervence 1989 o sblizovani

89/459/EHS pravnich pfedpist ¢lenskych statd tykajicich se hloubky 89/459/EHS

drazek béhounu pneumatik urcitych kategorii motorovych
vozidel a jejich pfipojnych vozidel (89/459/EHS)

Smérnice Rady ze dne 16. prosince 1991 o povinném
91/671/EHS pouzivani bezpec€nostnich past a détskych zadrznych 2014/37/EU
systém( ve vozidlech (91/671/EHS)

Smérnice Rady 92/6/EHS ze dne 10. Unora 1992 o montazi a
92/06/EHS pouziti omezovacu rychlosti u urcitych kategorii motorovych |2002/85/ES
vozidel ve Spole€enstvi

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES ze dne

2000/53/ES 18. zafi 2000 o vozidlech s ukon&enou zivotnosti (EV) 2018/849
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/64/ES ze dne
26. fijna 2005 o schvalovani typu motorovych vozidel z

2005/64/ES 2009/1/ES

hlediska jejich opétné pouZitelnosti, recyklovatelnosti a
vyuzitelnosti a o zméné smérnice Rady 70/156/EHS

2006/40/ES Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/40/ES ze dne |2006/40/ES
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17. kvétna 2006 o emisich z klimatiza¢nich systém{
motorovych vozidel a 0 zmé&né& smérnice Rady 70/156/EHS

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/38/ES ze dne
11. Cervence 2007 o dovybaveni tézkych nakladnich vozidel

registrovanych ve Spole€enstvi zrcatky 2007/38/ES

2007/38/ES

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne
5. zafi 2007, kterou se stanovi ramec pro schvalovani
2007/46/ES motorovych vozidel a jejich pFipojnych vozidel, jakoz i (EVU) 2017/2400
systému, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych
celk( uréenych pro tato vozidla (ramcova smérnice)

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne
24. zafi 2008 o pozemni prepravé nebezpeénych véci

2008/68/ES (EU) 2018/936

Priloha ¢. 2 k vyhlasce ¢. 341/2014 Sb.
Kategorie silnicnich a zvlastnich vozidel

1. KATEGORIE L: popis silnicnich vozidel kategorie L a jeji dalsi clenéni jsou uvedeny v primo
pouzitelném predpisu Evropské unie upravujicim schvalovani dvoukolovych a trikolovych

vozidel a ctyrkolek a dozor nad trhem12).

Silnicni vozidla podkategorie LZ jsou dvoukolovd a tiikolova vozidla a ctyrkolky, které
konstrukcné odpovidaji silnicnim vozidlium podle véty prvni a jsou zkonstruovany a vyrobeny k
vyuZziti pro ozbrojené slozky, civilni ochranu, pozarni sluzbu, slozZky odpovidajici za udrzovani

Verejného poradku a lékarskou zachrannou sluzbu.

2. KATEGORIE M: motorova vozidla konstruovana a vyrobena predevsim pro dopravu osob a

jejich zavazadel.

2.1. Kategorie M1: vozidla kategorie M, s nejvyse osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni
ridice. Vozidla nalezZejici do kategorie M1 nesmi mit prostor pro stojici cestujici. Pocet mist k

sezeni miize byt omezen na jedno (tj. misto k sezeni ridice).

2.2. Kategorie M2: vozidla kategorie M, s vice nez osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni
Fidice a s maximalni hmotnosti neprevysujici 5 tun. Vozidla nalezZejici do kategorie M2 mohou

mit kromé mist k sezeni i prostor pro stojici cestujici.

2.3. Kategorie M3: vozidla kategorie M, s vice nez osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni
Fidice a s maximalni hmotnosti prevysujici 5 tun. Vozidla nalezZejici do kategorie M3 mohou mit

prostor pro stojici cestujici.
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3. KATEGORIE N: motorova vozidla konstruovana a vyrobend predevsim pro dopravu

nakladii.
3.1. Kategorie N1: vozidla kategorie N s maximalni hmotnosti neprevysujici 3,5 tuny.

3.2. Kategorie N2: vozidla kategorie N s maximalni hmotnosti prevySujici 3,5 tuny, ale

neprevysujici 12 tun.
3.3. Kategorie N3: vozidla kategorie N s maximalni hmotnosti prevysujici 12 tun.

4. KATEGORIE O: pripojna vozidla konstruovanda a vyrobenda pro dopravu nakladit nebo osob

i pro ubytovani osob.
4.1. Kategorie Ol: vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti neprevysujici 0,75 tuny.

4.2. Kategorie O2: vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti prevysujici 0,75 tuny, ale

neprevysujici 3,5 tuny.

4.3. Kategorie O3: vozidla kategorie O s maximdlni hmotnosti prevySujici 3,5 tuny, ale

neprevysujici 10 tun.
4.4. Kategorie O4.: vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti prevysujici 10 tun.

Zdroj: Zakon ¢. 56/2001 Sb. 8§83



Priloha I'V: Primérné ceny STK a emisi pro Stredocesky kraj

Piiloha 4 Primérné ceny STK a emisi pro Stifedocesky kraj

Stanice Technické Kontroly STKM1 |[STK N2 Méreni emisi Méreni emisi Vznétové LPG |Evidentni
(osobni) |{ndkladni) |zdZehovy s kat. |zdaiehovy bez kat.|motory (nafta) kontrola
A-Z Beroun, 5.r.o. 900 800 700 900( 1000 400
ABERA, spol.sr.0. 850 740 740 340( 1140 400
ASOCOM spol. sr.o. 900 600 600 700| 900 400
AUTO PETRA, spol. sr.o. 890 590 590 740 890 390
Automobile Centre STK s.r.o 830 1690 790 790 930 1490 390
AUTOSTOL - STK, spol. sr.o. 880 700 700 300 400
STK Nymburk 740 540 540 690 690 300
CSAD POLKOST, spol. sr.o. 750 1200 550 550 700 350
Jistab, a.s. - Stanice Technické Kontroly Horoméfice 900 1600 400
STK MELNIK MLADOBOLESLAVSKA s.r.0. 950 1600 850 850 850| 1200 450
NTERAUTO s.r.o. 800 800 200 200 300
REWIT, spol. sr.o. 980 1580 780 780 980 980 390
SeTeKoCAR s.r.o. 900 600 600 730 5900 400
Stanice technické kontroly BELOHRADSKY 850 1390 350 850 850| 850 A00|
STK - PECHA, v.0.5. 950 900 700 900( 1400 450
STK Auto Pafizek 800 700 700 300 300
STK AUTOFUA s.r.o. 1000 1600 750 750 1000 500
STK Centrum, spol. sr.o. 950 850 850 850 450
STK Divisov, s.r.0. 970 770 770 970 870 390
STK Kladno Dubi 850 950 950 950( 1150 400
STK Kolin s.r.o. 850 750 750 750( 1200 350
STK Kosmonosy 850 850 850 850 400
STK KRALUPY s.r.o. 8390 830 830 830 400
STK LOKET 800 550 550 650 300
STK Mouzov &. 32, 36 750 570 570 760 400
STK NOVE STRASECI 950 1700 850 850 850 400)
STK RAPTOR s.r.o. 770 400
STK ﬁl‘ﬁany 1190 1390 490
STK Uhfinéves 990 890 890 8290 890 490
STK Velim a.s. 740 1220 640 640 660 300
stk-brno-jihlavska 990 1450 950 950 950 950 500
Terri s.r.o 850 650 650 750 400
TRILOBIT REAL s.r.o. 770 1270 600 550 J00{ 800 550
UNIKOM Kutna Hora 980 1700 860 860 980( 1380 440
Celkem priimér cen v CZK 884 1492 747 736 830| 1049| 402

i
H
STK stredocesky
kraj.xlIsx




Priloha V: Piehled emisnich norem pro uzitkova vozidla

R

Positive Ignition (Gasoline)

N, Class |
1305 kg

N, Class I
1305-1760 kg

N, Class Il
=1760 kg

Euro 1
Euro 2
Euro 3
Euro 4
Euro 5
Euro 6
Euro 1
Euro 2
Euro 3
Euro 4
Euro 5
Euro 6
Euro 1
Euro 2
Euro 3
Euro 4
Euro 5
Euro 6
Euro 5

Euro 6

Filoha 5 Prehled emisnich norem pro uzitkova vozidla

homoc| nox | ew | e |

1994.10
1997.01
2000.01
2005.01
2009.05P
2014.09
1994.10
1998.01
2001.01
2006.01
2010.09¢
2015.09
1994.10
1998.01
2001.01
2006.01
2010.09¢
2015.09
2010.09¢
2015.09

272
2.2
2.3
1.0
1.0
1.0

517
4.0

417

1.81

1.81

1.81

6.90
5.0

522

2.27

2.27

2.27

2.27

227

0.20

0.10
0.108
0.108

0.25
0.13
0.13h
0.13n

0.29
0.16
0.16'
0.16!
0.16'
0.16

g/km

0.97
0.50

1.40
0.65

1.70
0.80

0.15
0.08
0.06
0.06

0.18
0.10
0.075
0.075

0.21
0.11
0.082
0.082
0.082
0.082

0.005ef
0.005&f

0.005ef
0.005&f

0.005&f
0.005&f
0.005&f
0.0058f

6.0x1011 &l
6.0x1011 &

6.0x1011 &

6.0x10"1 &l



Compression Ignition (Diesel)
N, Class | Euro 1
<1305 kg Euro 2 IDI
Euro 2 DI
Euro 3
Euro 4
Euro 5a
Euro 5b
Euro 6
N, Class Il Euro 1
1305-1760 kg Euro 2 IDI
Euro 2 DI
Euro 3
Euro 4
Euro 5a
Euro 5b
Euro 6
N, Class Il Euro 1
>1760 kg Euro 2 IDI
Euro 2 DI
Euro 3
Euro 4
Euro 5a
Euro 5b
Euro 6
N, Euro 5a
Euro 5b

Euro 6

T For Euro 1/2 the Category N, reference mass classes were Class | < 1250 kg, Class Il 1250-1700 kg, Class |1l > 1700 kg

1994.10
1997.01
1997.012
2000.01
2005.01
2009.08P
2011.09¢
2014.09
1994.10
1998.01
1998.012
2001.01
2006.01
2010.09¢
2011.09¢
2015.09
1994.10
1998.01
1998.012
2001.01
2006.01
2010.09¢
2011.09¢
2015.09
2010.09¢
2011.09¢
2015.09

2.72
1.0
1.0

0.64

0.50

0.50

0.50

0.50

5.17

1.25

1.25

0.80

0.63

0.63

0.63

0.63

6.90
15
1.5

0.95

0.74

0.74

0.74

0.74

0.74

0.74

0.74

a. until 1999.09.30 (after that date DI engines must meet the 1DI limits)

b. 2011.01 for all models

€. 2012.01 for all models

d. 2013.01 for all models

e. applicable only to vehicles using DI engines
f. 0.0045 g/km using the PMP measurement p
g. and NMHC = 0.068 g/km

h. and NMHC = 0.090 g/km

i. and NMHC = 0.108 g/km

j- 6.0x1012 1/km within first three years from Euro 6 effective dates

Zdroj: DieselNe, 1997

rocedure

0.97
0.70
0.90
0.56
0.30
0.23
0.23
0.17
1.40
1.0
1.30
0.72
0.39
0.295
0.295
0.195
1.70
1.20
1.60
0.86
0.46
0.350
0.350
0.215
0.350
0.350
0.215

0.50
0.25
0.18
0.18
0.08

0.65
0.33
0.235
0.235
0.105

0.78
0.39
0.280
0.280
0.125
0.280
0.280
0.125

0.14
0.08
0.10
0.05

0.025
0.005f
0.005f
0.005f
0.19
0.12
0.14
0.07
0.04
0.005f
0.005f
0.005f
0.25
0.17
0.20
0.10
0.06
0.005f
0.005f
0.005f
0.005f
0.005f
0.005f

6.0x101
6.0x1011

6.0x101
6.0x1011

6.0x1011
6.0x1011
6.0x10"
6.0x10"



Priloha VI: Prehled primérnych cen pohonnych hmot

Piiloha 6 Prehled primérnych cen pohonnych hmot

PRUMERNE CENY POHONNYCH HMOT V CZK
Benzin Benzin Benzin Benzin

ROK Special Natural Super Normal Nafta LPG

1904 | 0.40 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢
1905 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢
1906 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢
1907 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢
1908 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢
1909 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢
1910 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢
1911 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢
1912 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢
1913 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1914 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1915 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1916 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1917 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1918 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1919 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1920 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1921 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1922 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1923 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1924 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1925 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1926 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1927 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1928 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1929 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1930 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1931 | 0.72K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1932 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1933 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1934 | 0.72 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.28 K¢ 0.00 K¢
1935 | 2.40K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.40 K¢ 0.00 K¢
1936 | 2.40K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.40 K¢ 0.00 K¢
1937 | 2.40K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.40 K¢ 0.00 K¢
1938 | 2.40 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.40 K¢ 0.00 K¢
1939 | 2.50 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.50 K¢ 0.00 K¢
1940 | 2.50 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.50 K¢ 0.00 K¢
1941 | 40.00 K¢ | 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 40.00 K¢ 0.00 K¢




1942 | 40.00 K¢ | 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 40.00 K¢ 0.00 K¢
1943 | 40.00 K& | 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 40.00 K¢ 0.00 K¢
1944 | 40.00 K¢ | 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 40.00 K¢ 0.00 K¢
1945 | 40.00 K& | 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 40.00 K¢ 0.00 K¢
1946 | 40.00 K& | 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 40.00 K¢ 0.00 K¢
1947 | 13.00K¢ | 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 13.00 K¢ 0.00 K¢
1948 | 13.00 K& | 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 13.00 K¢ 0.00 K¢
1949 | 13.00K¢ | 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 13.00 K¢ 0.00 K¢
1950 | 13.00 K& | 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 13.00 K¢ 0.00 K¢
1951 | 13.00K¢ | 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 13.00 K¢ 0.00 K¢
1952 | 13.00 K¢ | 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 13.00 K¢ 0.00 K¢
1953 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1954 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1955 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1956 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1957 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1958 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1959 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1960 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1961 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1962 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1963 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1964 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1965 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1966 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1967 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1968 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1969 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1970 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1971 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1972 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1973 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1974 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1975 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1976 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1977 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1978 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1979 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1980 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1981 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1982 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1983 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1984 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1985 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1986 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢




1987 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1988 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1989 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1990 | 4.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 0.00 K¢ 2.00 K¢ 0.00 K¢
1991 | 16.00 K¢ | 18.00 K¢ | 18.00 K¢ | 0.00 K¢ 15.00 K¢ 0.00 K¢
1992 | 17.30K¢ | 19.10KE | 19.30KE | 0.00 K¢ 14.00 K¢ 0.00 K¢
1993 | 18.50K¢ | 18.90 K¢ | 19.50K¢ | 0.00 K¢ 15.70 K¢ 0.00 K¢
1994 | 19.20K¢ | 19.60KE | 20.20 K& | 0.00 K¢ 15.70 K¢ 0.00 K¢
1995 | 19.20KE | 19.60 K& | 20.20 K¢ | 0.00 K¢& 15.70 K¢ 0.00 K¢
1996 | 20.64 K¢ | 21.07 K¢ | 21.72KE | 0.00 K¢ 16.72 K¢ 0.00 K¢
1997 | 20.64 K¢ | 21.07 K¢ | 21.72 K& | 0.00 K¢ 16.72 K¢ 0.00 K¢
1998 | 22.00 K& | 22.50K¢ | 0.00 K¢ 0.00 K¢ 18.90 K¢ 0.00 K¢
1999 | 21.90K¢ | 22.30KE | 0.00 K¢ 0.00 K¢ 18.50 K¢ 0.00 K¢
2000 | 24.90K¢ | 25.30 K¢ | 0.00 K¢ 0.00 K¢ 20.50 K¢ 0.00 K¢
2001 | 29.20Ke¢ | 29.70K¢ | 32.20Ke¢ | 29.10Ke 26.90 K& | 12.50 K¢
2002 | 25.90K¢ | 26.20 K& | 29.20 K& | 25.80 K¢ 22.80 K¢ | 10.70 K¢
2003 | 24.80 K¢ | 25.10KE | 27.70 K& | 24.80 K¢ 21.80 K¢ | 11.70 K¢
2004 | 23.90Ke¢ | 24.30Ke¢ | 28.50Ke¢ | 24.20 K¢ 21.30KE | 13.43 K¢
2005 | 27.10K¢ | 27.40KE | 31.00 K& | 27.50 K¢ 26.60 K¢ | 13.00 K¢
2006 | 30.10 K¢ | 30.40K¢ | 34.40Ke¢ | 29.50 K¢ 29.50 K¢ | 15.00 K¢
2007 | 27.80 K¢ | 28.10 K¢ | 31.10KE | 27.90 K¢ 28.10 K¢ | 14.16 K¢
2008 | 30.60 K& | 30.90K¢ | 33.10Ke¢ | 30.60 K¢ 31.20KE | 16.20 K¢
2009 | 26.30 K¢ | 26.80K¢ | 29.00 K¢ | 26.30 K¢ 28.50 K¢ | 12.50 K¢
2010 | 28.50K¢ | 28.70 K¢ | 30.70 K& | 28.50 K¢ 27.20K¢ | 14.53 K¢
2011 | 31.40Ke¢ | 31.60K¢ | 33.40Ke¢ | 31.40K¢ 30.80 K¢ | 17.03 K¢
2012 | 0.00K& | 34.90KE¢ | 36.80 K¢ | 0.00 K¢ 34.70 K¢ | 17.86 K¢
2013 | 0.00K¢ | 36.10Ke¢ | 38.60KE | 0.00 Ke 36.50 K¢ | 17.06 K¢
2014 | 0.00K& | 35.70K¢ | 37.90K¢ | 0.00 K¢ 36.00 K¢ | 17.36 K¢
2015 | 0.00K& | 35.90K¢ | 38.30KE | 0.00 K¢ 36.10 K¢ | 14.72 K¢
2016 | 0.00K¢ | 29.70K¢ | 33.00K¢ | 0.00 Ke 29.50 K¢ | 11.80 K¢
2017 | 0.00K& | 29.50K¢ | 32.50 K¢ | 0.00 K¢ 28.60 K¢ | 13.80 K¢
2018 | 0.00K¢ | 30.50Ke¢ | 32.80KE | 0.00 Ke 29.80 K& | 14.95K¢
2019 | 0.00K¢ | 33.10Ke¢ | 37.10K¢E | 0.00 K¢ 33.60 K& | 14.40 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovéani na zékladé informaci z MFCR a CSU

Statistika pohonnych
hmot. xIsx




Priloha VII: Dotaznikovy priazkum

Piiloha 7 Dotaznikovy prizkum
1 Jste spokojeni se stavem pozemnich komunikaci v CR? -

e =

11,5% ~
\

13,2% ~_

S 75,5%

#a MozZnosti odpovédi Responzi Podil
MNejsem spokojen 40 75,5 %
Je mito jedno 7 132 %
Jsem spokojen 5] 1.3 %

# Napsat komentaf k vysledku

2 Preferujete zavedeni elektronickych dalniénich znamek nebo byste zanechal/a souc¢asné -
"papirové" dalniéni znamky?

eJd=E 2

T 54,7%

#a~  Moznosti odpovédi Responzi Podil
Preferuji elekironicke dalniéni znamky 29 54,7 %
Preferuji "papirove"” dalniéni znamky 13 24.5%

Zruailia bych dalnicni znamky 1 20,8 %



3 Zménili byste néco na soucasné (drzbé éeskych silnic a dalnic? Pokud ano, uvedte konkrétng, -

co.

Zavedla bych opravy
jako v Rakousku a
hlavné kvalitni opravy

Pokud moZno zrychleni
oprav,

V3e bych zménila, prog
se jen silnice
uprahttps:/fwww idnes.c
z/finance/dane/dane-
2019-dan-z-prijmu-
online-formulare-
interaktivni-tiskopis-
idnes-cz-prehled-o-
prvujou a né rovnou
neudélaji nove W jinych
Zemich to funguje a u
nas ne.Sama dira, jen
same vymluvy Je to
ostuda a ty kruhaka a
jednosmerky. My jsme
stat, ktery Fesi véci
kruhovym objezdem a
jednosmémou ulici.Je to
k smichu.

Rowvnomerne rozlozeni
oprav v ramci
okresu/kraju, opravy v
noci

Opravy v nocia o
vikendech

Opravovat pribéZné ne
hrr a ted vie opravime

Bahno od JZD
opravy o vikendu

Jsou super

Opravy v noci.
apravy neustale

Opravy v noci ako to je
v Rakusku

Ne (3x)

Material pfi opravach,
sotva neco opravi, je
tam dira za chvili nova

rychlej3i a kvalitn&jsi
opravy, opravy v noci

UdrZba by se méla délat
pofadné a ne
Zaplacnout diru a
hotovo

Rychlgjsi opravy
Anine

Opravy v noCnich
hodinach

Pokud by se jednalo o
opravu silnic, zvolila
bych opravu v tu dobu,
kdy Je nejmensi provoz,
nejlepe tedy o vikendu,
nebo to ponechat tak jak
to je, ale vZdy vymyslet
néjakou variantu
nahrady, ne aby se
uzaviela cela jedna
silnice a nebyla moZnost
se dostat tam, kam
potfebujeme.

Opravy v noci (5x)
Nevim
lepsii siinice

diafnicu napojenu na SR
smer vychod, nie cez
BA

Provadéni oprav v noci,
rychlej5i opravy,
kvalitn&jsi povrch silnic

Stav silnic
rychlost oprav
Brnénskou dalnici

Tych o to maju na
starostil

Opravy mimo Spicky
vzdy na jednom vacsom
Useku, nie rozdrobené,
nepouZivanie studenych
Zmesi na apravu ciest,

Provedeni kvalitn&jgich
silnic a dalnic tak, aby
se po jejich vystavbé
nemuselo za dva roky
fesit jejich oprava.

Rychlgj5i a kvalitngjsi
opravy

Presné jak je uvedeny
priklad, opravy v noci
stejné jak tomu maji v
jimych zemich kde to
funguje a zrychli

Cestu

VEechno

Vyrazngé zrychleni
vystavby novych
komunikaci a jejich
oprav.

Urychleni oprav

Mezménila bych nic

Opravy v noci, pouZiti
kvalitniho materialu

Pouzit na opravu silnice
kvalitni povrch

Veskere opravy mimo
dopravni Spicky, vyuZiti
nocnich smén. Nebo
nepretriita prace v
maximainim poctu
dé&Inikd a techniky.

Zrychlit vystavbu novych
Osekd

VELSI efektivitu prace
Zimny posyp bez soli
Opravy i 0 vikendu, aby
bylo hotovo co
nejrychleji

D1

opravy v noci



4 Preferovali byste zruseni dalniénich znamek a misto toho zavedeni mytného systému pro viechnar
motorova vozidla, aby se platilo za skuteéné odjeté kilometry?

e Jd=E =

#a  MoZnosti odpovédi Responzi Podil
® Preferuji zrudeni dalniénich znamek a zavedeni mytného systému 15 28,3 %

° Preferuji zanechani dalniCnich znamek s prechodem na elektronicke 14 26.4 %

dalniéni znamky
° Preferuji KOETWDII’]'aCI da}mcmch znamek s mytnym systémem, tak jak je o4 45.3%
tomu v sougasné dobé

5 Jste pro zlepSeni zivotniho prostiedi v Geské republice, tim, Ze by se zavedly emisni zény pro -
eliminaci emisi v uréitych lokalitach?

e JE =
5.7% 7\
41,5% - 528%
#a  MoZnosti odpovédi Responzi Podil
® Ano, jsem pro zlepieni Zivotnino prostfedi a zavedeni emisnich zon 28 52.8%
-~ Ne, emisni zony bych nezavadél/a. ale jsem pro zlep3eni Zivotniho 22 415%

prostiedi

@ Mejsem pro zlepSeni Zwvotniho prostfedi, je mi to jedno 3 57 %



6 Souhlasite s postupnym odstranénim starych vozidel z éeskych komunikaci pomoci zvy$ovani ~
narokil na emisni limity pfi registraci vozidel (z divodu zlepSeni Zivotniho prostfedi)?

e Jd=E

7,5%\

—— 528%
39,6% —

#a  MoZnosti odpovédi Responzi Podil
Ano, souhlasim 28 52.8%
Ne, nesouhlasim 21 39,6 %
Je mi to jedno 4 7.9 %
7 Vyhovuje vam souéasny systém registrace vozidel v ¢R? -

e.J=E

#a  MozZnosti odpovédi Responzi Podil
Ano, vyhovuje 21 39,6 %
Ne, nevyhovuje 5 94 %

Nefedim to 27 50,9 %



8 Napada Vas cokoliv, co byste zménili, co Vam nevyhovuje pro Geskou republiku pro poplatky

spojené s provozem silniénich motorovych vozidel? Napf. silniéni daf, registrace vozidel, mytné,
dalniéni znamky, emise a jingé...

mytné, zruseni
dalniénich znamek,
dané pro viechna
vozidla, zavedeni emisi,
aby se zruiila stara auta

Silmicni dan
Mic

¢im starsi vozidlo tim
vyE5[ poplatky za vie

Elekironicke dalnicni
znamky, prenosné
dalniéni znamiky

Mytné dalniEni znamky

Zruseni dalnicnich
znamek a zruseni
mytneho

nenapada
Silniéni dan
Dialnicne znamky

Levné&j5i dalnicni
znamky
Asi tohle nijak nefesim a

lping se v této situaci
nevyznam

neviem
nejednotnost systéma
Emise (3x)

Pokud nebude dalniéni
sit mit odpovidajici
kvalitu, zruila bych
poplatky pro osobni
auta. Takova bida a
jesté za to platit. .

Nic mé zrovna
nenapada.

Urychleni a méné
papiru

Vybrané finance z vyse
zminéneho investovat
do silnic a dalnic

Zruseni poplatki pro
0s0obni automobily

D1 tankodrom na
nejvytiZzenéjsi dainici
nam déla skvélou
Vizitku.

MiZ5i narok na emise

mené byrokracie

Zdroj: Vlastni zpracovani

Elektronicka registrace
vozidia, lepsi
informovanost a
spoluprace mezi
ruznymi urady

nic

Urgite bych zlevnila
dalnicni znamky a
zavedla dalnicni

znamku ffeba jen na
napf. 12 hodin

nevim
Stav silnic a dalnic

niZzsi cenu za dalnicni
znamky

Nic me nenapada
Je toho hodne
Mic mé nenapada.
Nenapada

Ozvéte Cidany a mame
klid

ne

Neviem
Ne (5x)
Nic mé& nenapada

Nejprve bych se
zamerila na auta, hlavné
na jejich ceny, aby si
mahli rediny dovolit
novejsi, bezpecnejsi
auta. A tim vyradila vraky
aut, ktere jezdi neustale
na silnici.Nedala bych
ridicak kazdemu.A z
rozkradenych penez
bych opravila silnice

Ted Zrovna nevim
Diafniéné znamky
Momentalné nefesim

Zveétsil bych podporu
vodikove technologie.

Nenapada

Na dalnicich platit za
skutecné odjete
kKilometry

Ve ok



Priloha VIII: Sazby dané pro nakladni automobily Némecko

Priloha 8 Sazby dané pro nakladni automobily nad 3.5 tuny (za kazdych 200kg) Némecko

Nakladni automobily nad 3.5 tuny (za kazdych 200kg):

Hmotnost (emisni tfida S 2) Rocni sazba dané
do 2 tun 6.42 €
nad 2 tuny do 3 tun 6.88 €
nad 3 tuny do 4 tun 7.31€
nad 4 tuny do 5 tun 7.75€
nad 5 tun do 6 tun 8.18 €
nad 6 tun do 7 tun 8.62 €
nad 7 tun do 8 tun 9.36 €
nad 8 tun do 9 tun 10.07 €
nad 9 tun do 10 tun 10.97 €
nad 10 tun do 11 tun 11.84 €
nad 11 tun do 12 tun 13.01€
nad 12 tun 1432 €

Nejvyse vSak 556 EUR

Hmotnost (emisni tfida S 1) Roc¢ni sazba dané

do 2 tun 6.42 €

nad 2 tuny do 3 tun 6.88 €

nad 3 tuny do 4 tun 7.31€

nad 4 tuny do 5 tun 7.75€

nad 5 tun do 6 tun 8.18 €

nad 6 tun do 7 tun 8.62 €

nad 7 tun do 8 tun 9.36 €

nad 8 tun do 9 tun 10.07 €

nad 9 tun do 10 tun 10.97 €

nad 10 tun do 11 tun 11.84 €

nad 11 tun do 12 tun 13.01€

nad 12 tun do 13 tun 1432 €

nad 13 tun do 14 tun 15.77 €

nad 14 tun do 15 tun 26.00 €

nad 15 tun 36.23 €
NejvySe vSak 914 EUR

Hmotnost (tfida hluku G 1) Rocni sazba dané

do 2 tun 9.64 €

nad 2 tuny do 3 tun 10.30€

nad 3 tuny do 4 tun 10.97 €




nad 4 tuny do 5 tun 11.61 €
nad 5 tun do 6 tun 12.27 €
nad 6 tun do 7 tun 1294 €
nad 7 tun do 8 tun 14.03 €
nad 8 tun do 9 tun 15.11 €
nad 9 tun do 10 tun 16.44 €
nad 10 tun do 11 tun 17.74 €
nad 11 tun do 12 tun 19.51 €
nad 12 tun do 13 tun 21.47 €
nad 13 tun do 14 tun 23.67 €
nad 14 tun do 15 tun 39.01 €
nad 15 tun 54.35 €

NejvysSe vSak 1425 EUR

Nesplnuje predchozi pozadavky

Rocni sazba dané

do 2 tun 11.25 €
nad 2 tuny do 3 tun 12.02 €
nad 3 tuny do 4 tun 12.78 €
nad 4 tuny do 5 tun 13.55 €
nad 5 tun do 6 tun 1432 €
nad 6 tun do 7 tun 15.08 €
nad 7 tun do 8 tun 16.36 €
nad 8 tun do 9 tun 17.64 €
nad 9 tun do 10 tun 19.17 €
nad 10 tun do 11 tun 20.71€
nad 11 tun do 12 tun 22.75 €
nad 12 tun do 13 tun 25.05 €
nad 13 tun do 14 tun 27.61€
nad 14 tun do 15 tun 45.50 €
nad 15 tun 63.40 €

NejvysSe vSak 1681 EUR




Piiloha IX: Sazby poplatkii za téZka vozidla ve Svycarsku

Piiloha 9 Sazby poplatkii za t&Zka vozidla ve Svycarsku

Berechnung der PSVA
Fahrzeugart Abgabesatz
— 1
v @
i Schwere Motorwagen fur den
A= 5 Personentransport und 650
ol o ! | Wohnanhanger sowie schwere -
- Personenwagen
_ e
— '
J—C
Gesellschaftswagen von lber 3,5t 2'200.-
| | bis85t
————— | Gesellschaftswagen von Uber 8,5t 3'300.—-
e Qu—— | bis 19,5t
Gesellschaftswagen von Gber 19,5t | 4'400.—
bis 26 t
Gesellschaftswagen von Uber 26 t 5'000.-

Fahrzeugart

Abgabesatz je 100 kg
Gesamtgewicht

Traktoren, Motorkarren, andere
Motorfahrzeuge fir den

% Zirkus I

Sachentransport mit einer Hochstge- -
schwindigkeit von max. 45 km/h.
Motorfahrzeuge des Schausteller und | 8.--

Zirkusgewerbes

Abgabesatz je 100 kg

Fahrzeugart Anhidngelast
=35t
Anhanger, welche von Motorfahrzeu-
) :;,_‘,? gen gezogen werden, die keiner Ab-
iﬂ gabe unterliegen (Lieferwagen, Per- | 22 —
o sonenwagen, Kleinbusse und
o Wohnmotorwagen mit einem Ge-
samtgewicht von nicht mehr als 3,5 t)
— 1
v ©




Anhanger, welche von Personenwa-

.
- %"{? gen und Wohnmotorwagen mit einem 2
q‘.’ﬂr " Gesamtgewicht von mehr als 3,5t o
P gezogen werden
Cwr
= 3,5t
=35t
- Anhanger, welche von Traktoren,
: ﬁ""ﬁ‘? Motorkarren sowie Fahrzeugen fiir
ifj,r * den Sachentransport mit einer M-
4 Héchstgeschwindigkeit von max. 45
km/h gezogen werden

Zdroj: (Eidgendssische Zollverwaltung, 2020)




Piiloha X: Sazba silni¢ni dané v CR pro nakladni automobily

Piiloha 10 Sazba silni¢ni dané v CR pro nakladni automobily

Nakladni automobily:

Pocet naprav | Hmotnost Rocni sazba dané | Rocni sazba v EUR
do 1 tuny 1,800 K¢ 72.38 €
nad 1 tunu do 2 tun 2,700 K¢ 108.56 €
nad 2 tuny do 3.5 tuny 3,900 K¢ 156.82 €

1 nad 3.5 tun do 5 tun 5,400 K¢ 217.13 €
nad 5 tun do 6.5 tun 6,900 K¢ 277.44 €
nad 6.5 tun do 8 tun 8,400 K¢ 337.76 €
nad 8 tun 9,600 K¢ 386.01 €
do 1 tuny 1,800 K¢ 72.38 €
nad 1 tunu do 2 tun 2,400 K¢ 96.50 €
nad 2 tuny do 3.5 tuny 3,600 K¢ 144.75 €
nad 3.5 tun do 5 tun 4,800 K¢ 193.00 €
nad 5 tun do 6.5 tun 6,000 K¢ 241.25 €
nad 6.5 tun do 8 tun 7,200 K¢ 289.51 €
nad 8 tun do 9.5 tun 8,400 K¢ 337.76 €
nad 9.5 tun do 11 tun 9,600 K¢ 386.01 €

2 nad 11 tun do 12 tun 10,800 K¢ 434.26 €
nad 12 tun do 13 tun 12,600 K¢ 506.63 €
nad 13 tun do 14 tun 14,700 K¢ 591.07 €
nad 14 tun do 15 tun 16,500 K¢ 663.45 €
nad 15 tun do 18 tun 23,700 K¢ 952.96 €
nad 18 tun do 21 tun 29,100 K¢ 1,170.08 €
nad 21 tun do 24 tun 35,100 K¢ 1,411.34 €
nad 24 tun do 27 tun 40,500 K¢ 1,628.47 €
nad 27 tun 46,200 K¢ 1,857.66 €
do 1 tuny 1,800 K¢ 72.38 €
nad 1 tunu do 3.5 tuny 2,400 K¢ 96.50 €
nad 3.5 tuny do 6 tun 3,600 K¢ 144.75 €
nad 6 tun do 8.5 tuny 6,000 K¢ 241.25 €

3 nad 8.5 tuny do 11 tun 7,200 K¢ 289.51 €
nad 11 tun do 13 tun 8,400 K¢ 337.76 €
nad 13 tun do 15 tun 10,500 K¢ 422.20 €
nad 15 tun do 17 tun 13,200 K¢ 530.76 €
nad 17 tun do 19 tun 15,900 K¢ 639.32 €




nad 19 tun do 21 tun 17,400 K¢ 699.64 €
nad 21 tun do 23 tun 21,300 K¢ 856.45 €
nad 23 tun do 26 tun 27,300 K¢ 1,097.71 €
nad 26 tun do 31 tun 36,600 K¢ 1,471.65 €
nad 31 tun do 36 tun 43,500 K¢ 1,749.10 €
nad 36 tun 50,400 K¢ 2,026.54 €
do 18 tun 8,400 K¢ 337.76 €
nad 18 tun do 21 tun 10,500 K¢ 422.20 €
nad 21 tun do 23 tun 14,100 K¢ 566.95 €
nad 23 tun do 25 tun 17,700 K¢ 711.70 €
4 a vice nad 25 tun do 27 tun 22,200 K¢ 892.64 €
nad 27 tun do 29 tun 28,200 K¢ 1,133.90 €
nad 29 tun do 32 tun 33,300 K¢ 1,338.96 €
nad 32 tun do 36 tun 39,300 K¢ 1,580.22 €
nad 36 tun 44,100 K¢ 1,773.22 €




Priloha XI: Sazba silni¢ni dané v Slovensko

Piiloha 11 Sazba silni¢ni dané pro vozidla do 3.5 tuny a nad 3.5 tuny Slovensko

Slovensko
Osobni automobily:
Zdvihovy objem v cm?® Sazba dané
EUR
nad 0 do 150 50 €
nad 150 do 900 62 €
nad 900 do 1200 80 €
nad 1200 do 1500 115 €
nad 1500 do 2000 148 €
nad 2000 do 3000 180 €
nad 3000 218 €
Nakladni automobily:
Pocet naprv Celkova hmotnost v tunach Sazba dané
EUR
do 1 tuny 74 €
nad 1 tunu do 2 tun 133 €
nad 2 tuny do 4 tun 212 €
nad 4 tuny do 6 tun 312 €
nad 6 tun do 8 tun 417 €
nad 8 tun do 10 tun 518 €
nad 10 tun do 12 tun 620 €
nad 12 tun do 14 tun 777 €
1-2 nad 14 tun do 16 tun 933 €
nad 16 tun do 18 tun 1,089 €
nad 18 tun do 20 tun 1,252 €
nad 20 tun do 22 tun 1,452 €
nad 22 tun do 24 tun 1,660 €
nad 24 tun do 26 tun 1,862 €
nad 26 tun do 28 tun 2,075 €
nad 28 tun do 30 tun 2,269 €
nad 30 tun 2,480 €
do 15 tun 566 €
nad 15 tun do 17 tun 673 €
nad 17 tun do 19 tun 828 €
3 nad 19 tun do 21 tun 982 €
nad 21 tun do 23 tun 1,144 €
nad 23 tun do 25 tun 1,295 €
nad 25 tun do 27 tun 1,452 €




nad 27 tun do 29 tun 1,599 €
nad 29 tun do 31 tun 1,755 €
nad 31 tun do 33 tun 1,964 €
nad 33 tun do 35 tun 2,172 €
nad 35 tun do 37 tun 2,375 €
nad 37 tun do 40 tun 2,582 €
nad 40 tun 2,790 €
do 23 tun 721 €
nad 23 tun do 25 tun 877 €
nad 25 tun do 27 tun 1,033 €
nad 27 tun do 29 tun 1,189 €
i nad 29 tun do 31 tun 1,337 €
OIS nad 31 tun do 33 tun 1,548 €
nad 33 tun do 35 tun 1,755 €
nad 35 tun do 37 tun 1,968 €
nad 37 tun do 40 tun 2,172 €
nad 40 tun 2,375 €

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Ministerstvo Financii Slovenskej

Republiky, 2020)




Piiloha XII: Sazba silni¢ni dané v Svycarsko

Piiloha 12 Sazby silni¢ni dané ve Svycarsku

Svycarsko
Osobni automobily:

Objem tarif 1 tarif 2 tarif 2 EUR tarif 3 tarif 3 EUR
do 400 cm® 0 CHF 245 CHF 232.75 € 257 CHF 244,15 €
od 401 do 600 cm® 0 CHF 282 CHF 267.90 € 296 CHF 281.20 €
od 601 do 800 cm® 0 CHF 317 CHF 301.15 € 332 CHF 315.40€
od 801 do 1000 cm® 0 CHF 352 CHF 33440€ 369 CHF 350.55 €
od 1001 do 1200 cm?® 0 CHF 387 CHF 367.65 € 406 CHF 385.70 €
od 1201 do 1400 cm? 0 CHF 414 CHF 393.30 € 434 CHF 412.30€
od 1401 do 1600 cm’ 0 CHF 440 CHF 418.00 € 462 CHF 438.90 €
od 1601 do 1800 cm’ 0 CHF 465 CHF 441.75 € 488 CHF 463.60 €
od 1801 do 2000 cm’® 0 CHF 492 CHF 467.40 € 516 CHF 490.20 €
od 2001 do 2200 cm’® 0 CHF 518 CHF 492.10 € 543 CHF 515.85 €
od 2201 do 2400 cm*® 0 CHF 547 CHF 519.65 € 574 CHF 545.30 €
od 2401 do 2600 cm® 0 CHF 573 CHF 54435 € 601 CHF 570.95 €
od 2601 do 2800 cm® 0 CHF 657 CHF 624.15 € 689 CHF 654.55 €
0od 2801do 3000 cm® 0 CHF 696 CHF 661.20 € 730 CHF 693.50 €
od 3001 do 3200 cm’® 0 CHF 735 CHF 698.25 € 771 CHF 732.45 €
od 3201 do 3400 cm® 0 CHF 776 CHF 737.20€ 814 CHF 773.30 €
od 3401 do 3600 cm® 0 CHF 813 CHF 77235 € 853 CHF 810.35 €
od 3601 do 3800 cm® 0 CHF 851 CHF 808.45 £ 893 CHF 848.35 €
od 3801 do 4000 cm*® 0 CHF 892 CHF 847.40 € 936 CHF 889.20 £
od 4001 do 4200cm’ 0 CHF 921 CHF 874.95 £ 967 CHF 918.65 €
od 4201 do 4400 cm® 0 CHF 948 CHF 900.60 € 995 CHF 945.25 €
od 4401 do 4600 cm® 0 CHF 977 CHF 928.15 € 1,025 CHF 973.75 €
od 4601 do 4800 cm’® 0 CHF 1,009 CHF 958.55 € 1,059 CHF 1,006.05 €
od 4801 do 5000 cm® 0 CHF 1,037 CHF 985.15 € 1,088 CHF 1,033.60 €
od 5001 do 5200 cm® 0 CHF 1,066 CHF | 1,012.70€ | 1,119 CHF 1,063.05 €
od 5201 do 5400 cm’® 0 CHF 1,093 CHF | 1,038.35€ | 1,147 CHF 1,089.65 €
od 5401 do 5600 cm® 0 CHF 1,123 CHF | 1,066.85€ | 1,179 CHF 1,120.05 €
od 5601 do 5800 cm® 0 CHF 1,153 CHF | 1,095.35€ | 1,210 CHF 1,149.50 €
od 5801 do 6000 cm® 0 CHF 1,183 CHF | 1,123.85€ | 1,242 CHF 1,179.90 €
kazdé 200 cm’ vice 0 CHF 40 CHF 38.00€ 42 CHF 39.90 €

Tarify jsou dle ekologického
Stitku




Nakladni automobily:

hmotnost tarif tarif v EUR
od 1 do 1.499 tun 575 CHF 546.25 €
od 1.5 do 1.999 tun 815 CHF 774.25 €
od 2 do 2.999 tun 1,003 CHF 952.85 €
od 3 do 3.999 tun 1,212 CHF 1,151.40 €
od 4 do 4.999 tun 1,421 CHF 1,349.95 €
od 5 do 5.999 tun 1,630 CHF 1,548.50 €
od 6 do 6.999 tun 1,771 CHF 1,682.45 €
od 7 do 7.999 tun 1,913 CHF 1,817.35€
od 8 do 8.999 tun 2,054 CHF 1,951.30 €
od 9 do 9.999 tun 2,195 CHF 2,085.25 €
od 10 do 10.999 tun 2,336 CHF 2,219.20 €
od 11 do 11.999 tun 2,477 CHF 2,353.15 €
od 12 do 12.999 tun 2,618 CHF 2,487.10 €
od 13 do 13.999 tun 2,759 CHF 2,621.05 €
od 14 do 14.999 tun 2,900 CHF 2,755.00 €
od 15 do 15.999 tun 3,036 CHF 2,884.20 €
od 16 do 16.999 tun 3,172 CHF 3,013.40€
od 17 do 17.999 tun 3,308 CHF 3,142.60 €
od 18 do 18.999 tun 3,444 CHF 3,271.80 €
od 19 do 19.999 tun 3,580 CHF 3,401.00 €
od 20 do 20.999 tun 3,716 CHF 3,530.20 €
od 21 do 21.999 tun 3,852 CHF 3,659.40 €
od 22 do 22.999 tun 3,988 CHF 3,788.60 €
od 23 do 23.999 tun 4,124 CHF 3,917.80 €
od 24 do 24.999 tun 4,260 CHF 4,047.00 €
od 25 do 25.999 tun 4,396 CHF 4,176.20 €
od 26 do 26.999 tun 4,532 CHF 4,305.40 €
od 27 do 27.999 tun 4,668 CHF 4,434.60 €
od 28 do 28.999 tun 4,804 CHF 4,563.80 €
za kazdou dalsi tunu 136 CHF 129.20 €

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Steuer fur Personenwagen, 2020)




Piiloha XIII: Sazby mytného Polsko

Piiloha 13 Sazby mytného Polsko

Kategorie 1 Rusocin [Swarozyn Pelplin pY Nowe Marzy |Gruzdig Lisewo Turzno Lubicz Nowa Wies
Rusocin 34.80] 48.80] 73.60] 113.10 147.30 176.00 191.50 222.60 266.90 279.10 298.90
Stanistawie 34.80] 14.00] 38.80] 78.30] 112.50 141.20 156.70 187.70 232.10 244.20 264.10
Swarozyn 48.80] 14.00] 24.80] 64.40] 98.50] 127.30 142.70 173.80 218.80 230.30 250.20
Pelplin 73.60] 38.80] 24.80] 39.50| 73.70] 102.40 117.90 149.40 193.30 205.40 225.30
Kopytkowo 113.10 78.30] 64.40] 39.50] 34.20] 62.90 78.40 109.40 153.80 165.90 185.80
Warlubie 147.30 112.50 98.50 73.70] 34.20] 28.70| 44.20] 75.30] 119.60 131.70 151.60
Nowe Marzy 176.00 141.20 127.30 102.40 62.90] 28.70] 15.50 46.50] 50.90 103.00 122,90
Gruzdigdz 191.50 156.70 142.70 117.90 78.40] 44.20] 15.50] 31.10| 75.40 87.60| 107.40
Lisewo 222.60 187.70 173.80 149.00 109.40 75.30] 46.50] 31.10| 44.30| 56.50| 76.40)
Turzno 266.90 232.10 218.10 193.30 153.80 119.60 90.30 75.40 44.30] 12.20 32.00
Lubicz 279.10 244.20 230.30 205.40 165.90 131.70 103.00 87.60) 56.50] 12.20 19.90|
Nowa Wies 298.90 264.10 250.20 225.30 185.80 151.60 122.90 107.40 76.40 32.00 19.90

Délka (KM)
Konin Wsch. [Kolo Dabie [ Wartkowice [Emilia zgierz
Kolo 23.991
Dabie 40.706 16.715
Wartkowice 58.928| 34.937 18.222
Emi 82.600 58.609 41.894| 23.672
Zgierz 87.749 63.758 47.043 28.821 5.149
Strykéw PPO 99.036 75.045 58.330] 40.108| 16.436 11.287
Sazba mytného za prijezd 1km dalnice pro vozidla ie2- pripustnou hmotnosti do 3.5 tuny (PLN)
Konin Wsch. [Kolo Dabie (Wartkowice |Emilia Zgierz
Kolo 2.40
Dabie 4.10] 1.70
Wartkowice 5.90] 3.50 1.30
Emilia 8.30 5.90] 4.20] 2.40
Zgierz 8.80 6.40 4.70] 2.90 0.50]
Strykéw PPO 9.90] 7.50] 5.80) 4.00 1.60] 1.10]
Délka (KM)
5 o : 3 g .
sg Y& a = £ E ] 8 g = ] £ =
=) § £ & = a =} E = o @
Krajkéw 11.220
Brzezimierz 25.390 14.170)
Przylesie 40.730 29.510) 15.340
Prady 69.390 58.170) 44.000 28.660|
Dabréwka 90.800 79.580) 65.410 50.070) 21.410
Gogolin 98.330 87.110) 72.940 57.600) 28.940 7.530)
Olszowa 119.500 108.250| 94.110 78.770| 50.110 28.700] 21.170
Nogowczyce 125.200 113.980| 99.810 84.470| 55.810 34.400| 26.870 5.700
tany 134.620 123.400| 109.230 93.890] 65.230 43.820) 36.290 15.120 9.420|
Kleszczow 143.110 131.830] 117.720 102.380) 73.720 52.310) 44.780 23.610 17.910 8.490
Ostropa 150.750 139.530] 125.360 110.020) 81.360 59.950) 52.420 31.250 25.550 16.130 7.640|
Bojkéw 15.721 145.930| 131.820 116.480) 87.820 66.410)| 58.880 37.710 32.010 22.590 14.100) 6.460
Soénica (PPO Zernica) 162.400 151.180] 137.010 121.670) 93.010 71.600] 64.070 42.900 37.200 27.780 19.290) 11.650 5.190]
Sazba mytného za prijezd 1km dalnice pro vozidla kategorie 1- (PLN)
@ @
- ® ] - = s
si03| & E g | | % : o | : 2
s3%F % % £ 5 B i g s i £ T
£ = a a = =
Krajkow 0.60
Brzezimierz 1.30 0.70
Przylesie 2.00 1.50 0.80]
Prady 3.50] 2,90] 2.20] 1.40}
Dabrowka 4.50] 4.00 3.30 2.50] 110
Gogolin 4.90) 4.40 3.60 2.90] 1.40 0.40]
Olszowa 6.00 5.40 4.70 3.90] 2.50 1.40] 110
Nogowczyce 6.30 35.70 5.00 4.20] 2.80 1.70] 1.30 0.30]
tany 6.70 6.20 5.50] 4.70] 3.30 2.20] 1.80 0.80] 0.50]
Kleszczow 7.20 6.60 5.90] 5.10] 3.70 2.60] 2.20 1.20] 0.30 0.40]
Ostropa 7.50 7.00 6.30 5.50] 4.10 3.00] 2.60 1.60] 1.30 0.80| 0.00)
Bojkdw 7.90 7.30 6.60 5.80) 4.40 3.30] 2.90 1.90] 1.60 1.10| 0.00 0.00
Sosnica (PPO Zernica) 8.10 7.60 6.90 6.10] 4.70) 3.60] 3.20 2.10] 1.30 1.40] 0.00 0.00 0.00)




Motorovd vozidla s

maximalni
pfipustnou hmotnosti (2)
nad3.5tapod12t

0.32 0.28 0.22 0.16

Motorova vozidla s
maximalni pfipustnou 0.42 0.37 0.29 0.21
hmotnosti (2) alespofi 12t

Autobusy bez ohledu na
maximalni pfipustnou 0.32 0.28 0.22 0.16
hmotnost

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Systém Viatoll, 2020)



