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Seznam pouzitych zkratek a symbolu
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Uvod

Automobil je v sou€asné dobé nepostradatelnym pomocnikem a postupem ¢asu
se stal béZnou soucasti Zivota. Sou€asny zakaznik oCekava od moderniho vozu
nejen spolehlivost, komfort, bezpedi, ale jsou pro néj podstatné i nizké pofizovaci

a provozni naklady.

Vzhledem k vySe uvedenému je bakalarska prace zaméfena na proces vybéru
nového vozidla. Zabyva se analyzou nakladi na pofizeni a provoz automobilu
Volkswagen Golf sedmé generace a to jak verze na konvecni, tak alternativni

paliva a porovnani téchto verzi mezi sebou.

V prvni Casti se predstavi automobil z pohledu historie, je popsano fungovani

jednotlivych druhd pohont a dale specifikovany jejich vyhody a nevyhody.

Ve druhé Casti se prace zamérfuje na provozni a pofizovaci naklady jednotlivych

verzi vozidla dle typu pohonu, konkrétné na benzin, naftu a stlaeny zemni plyn.

V predposledni, tfeti ¢asti, je provedeno porovnani dvou variant vyuZiti vozidla a to
dle poctu najetych kilometra. Prvni pfedstavuje najezd nizSiho poctu kilometr,
ktera reflektuje osobni vlastnictvi vozu a druhda prezentuje vySsi kilometrovy

najezd, odpovidajici pouZiti vozidla pro podnikatelske ucely.

Zavérecna Cast sumarizuje vysledky, které plynou z analyzy a nabizi konkrétni
doporuc€eni, do jakého druhu pohonu investovat v zavislosti na formé vyuZiti

vozidla.



1 Druhy pohont osobnich automobilt

1.1 Historicky vyvoj pohonu osobnich automobilt

Prvni vozy zaCaly vznikat jiz na zaCatku 19. stoleti. Nejednalo se, vSak
0 automobily v tom smyslu, jak je zname nyni. Tyto povozy a ko€ary mély pohon
na paru a vazily i 4 tuny. Jejich rychlost byla velmi nizka a uplatnéni prakticky
zadné.

Za prvni vuz na spalovaci motor je povazovana Benzova ftfikolka. Jeji motor
pracuje na stejném principu jako ty dnesni. NejvétSim pokrokem bylo zavedeni
pasové vyroby ve spoleCnosti Ford Motor Company, ktera méla za nasledek
snizeni nakladu a moznost vyroby velkého mnozstvi vozu. V roce 1908 byl uveden
model T, jichz do roku 1927 vzniklo 15 miliona. (Beroun, 2003)

Osobni automobil podle zakona spada do skupiny, ktera se oznacuje jako M1 a je
uréen pro pfepravu maximalné deviti osob a celkova hmotnost nesmi pfesahnout
3,5t. (Beroun, 2003) Lehkd motorova vozidla, uréena k prepravé osob
a prilezitostné zavazadel, jsou klasifikovana jako limuzina, kupé, kombi, kabriolet

a dalSi varianty karoserii. (Heisler, 1999)

Jak jiz bylo fe€eno, pohonnou jednotkou prvnich vozidel vibec, byl parni stroj.
Tento zplUsob pohonu vS8ak brzy zanikl a nastoupily na fadu pistové spalovaci
motory. V dneSni dobé& se pouzivaji nejmoderné&jSi prvky, jez zvySuji vykon
a snizuji spotfebu. Vznétové agregaty vyuzivaji modernich vstfikovacl, které
snizuji hlu€nost a filtry pevnych &astic, které zlepSuji ekologi¢nost. V automobilech
pfedchozi generace nebyly tyto prvky k dostani. Poslednim trendem
v automobilovém pramyslu je pohon na elektfinu. A to jak v podobé hybridnich
vozu, jez stale vyuzivaji spalovaci motor, tak i pIné elektrickych vozi. NejvétSim

prukopnikem elektromobilu je v soucasnosti Tesla Motors.

V dnesni dobé ma kupuijici pfi vybéru i bézného vozu velmi mnoho variant, jak
muze jeho vUz vypadat a co vdechno jeho vybava mize obsahovat. A to stejné tak
v oblasti pohonnych jednotek. Zakladem nabidky jsou téméfr vzdy zazehové
a vznétové motory. Tyto druhy pohonu jsou nejlevngjSi a nejvyuzivanéjsi. Oviem
s ohledem na sniZovani nakladl na provoz, zacinaji vyrobci pfichazet na trh

I s alternativnimi pohony. Mohou to byt napfiklad hybridni pohony, elektromobily,
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automobily na CNG, LPG a Ethanol E85'. Proto je tato bakalafska prace
zaméfena z hlediska rozsahu pouze na benzinovy a dieselovy spalovaci motor

a spalovaci motor na CNG.
1.2 Pistové spalovaci motory na standardni paliva

1.2.1 Benzinovy spalovaci motor

Pro spalovaci motory se v sou€asné dobé nejCastéji vyuziva benzin. Jedna se
o Ctyfdoby spalovaci motor, jeho historie spada jiz do roku 1876, kdy byl
vynalezen Nicolausem Ottou. Zazehovy, tedy benzinovy spalovaci motor funguje
na principu zapaleni zapalné smési jiskrou ze zapalovaci svicCky.
(AutoZnalosti, 2008)

Benzinovy spalovaci motor je pouzivan pfedevSim v osobnich automobilech
a mensSich silni¢nich vozidlech. Dle mnoha kniznich zdroji se ucinnost ¢tyfdobého
zazehového motoru pohybuje kolem 30%. V dneSni dobé maji zazehové
spalovaci motory pFeplfiovani, jez ucinnost motoru zvySuje. Turbodmychadlo tedy
zachovava stejny vykon motoru pfi snizeni objemu motoru. Tyto motory maji
ucinnost kolem 35%. Mezi posledni trendy Ize zafadit pfimé vstfikovani paliva.
Pfimé vstfikovani paliva snizuje spotiebu paliva a také s tim spojené emise.
"Proces spalovani vedeny sténami pfinasi oproti nepfimému vstfikovani pfiblizné
10% usporu ve spotiebé paliva. Jeho nevyhoda spociva v moznosti ulpivani paliva
na sténach valce nebo na dné pistu, coz zvySuje spotiebu paliva, a nedochazi tak
k uplnému vyuziti potencialu pfimého vstfiku paliva. U procesu spalovani vedenym
paprskem dochazi k poklesu spotfeby paliva pfiblizné o 15 % v porovnani
s nepfimym vstfikem paliva." (Hromadko, 2011, str. 147). Hlavné v kombinaci

s pfeplfiovanim je tento zpusob velmi aktualni.

Otazkou tedy zustava, proC je spalovaci motor na benzin mezi osobnimi
automobily nejrozsSifenéjsi, kdyZ neni pfili§ Usporny a také ekologicky pfedevSim
v porovnéni se spalovacim motorem na CNG. Hlavnim duvodem je nizka cena
vyroby zazehového motoru a tedy i vozidla. Jednoducha konstrukce a léty ovéfena
technologie pfispivaji k velké oblibenosti zazehovych motori. Spolehlivost

benzinového motoru je dullezitou strankou tohoto pohonu, stejné jako

! Ethanol E85 je smés tvorena z 85 % etanolem a 15 % benzinem Naturalem 95.
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kultivovanost chodu motoru a nizSi hlu¢nost, ktera je u vznétového motoru vétsi.
DalSi vyhodou je spolehlivost zimnich startd a obvykle pfijatelngjSi servisni
naklady oproti vznétovému motoru. Viz také nemusi byt vybaven drahymi filtry
pevnych Castic a systémem vstfikovani mocoviny, aby splfioval emisni limity.
(Hromadko, 2011)

Mezi hlavni nevyhody motoru na benzin patfi jiZ zminéna nizka ucinnost motoru.
Ta je pravé u vznétového agregatu vyssi. Spotfeba paliva se pohybuje asi 0 20 %
vySe nez u vznétového motoru se stejnym vykonem, coz pfi vysokych

kilometrovych najezdech zvySuje naklady na palivo.

Mezi nejnovéjsi technologie koncernu Volkswagen Group pfispivajici ke sniZzeni
spotfeby paliva a zefektivnéni procesu spalovani patfi systém vypinani valca.
Tento systém se jmenuje ACT tedy Active Cylinder Technology. K vypnuti dochazi
u druhého a tretiho valce, pfi nizkém zatizeni motoru automobilu, bez zasahu
fidiCe. Jedna se o Ctyfvalcovy motor o objemu 1,4 | a vykonu 110 kW se spotifebou
v kombinovaném cyklu 4,7 I/100 km. Samoziejmosti je, Ze vSechny motory TSI
maji zminéné pfrimeé vstfikovani a turbodmychadlo. Motor 1,4 TSI ACT je mozné

vidét na obrazku Cislo 1. (Volkswagen, 2015a)

Zdroj: auto-mania.cz

Obr. 1 Volkswagen 1,4 TSI ACT
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1.2.2 Naftovy spalovaci motor

Naftovy neboli dieselovy motor byl vynalezen v roce 1897 némeckym vynalezcem
Rudolfem Dieselem. Stejné jako u benzinového spalovaciho motoru, i zde se
v pfipadé modernich automobilll bavime o &tyfdobém motoru. (Hromadko, 2011)
U vznétového motoru neni zapal paliva zpusoben pomoci svicky,
ale samovznicenim vstfiknutého paliva. Proto se tomuto typu motoru také fika

vznétovy.

Naftovy spalovaci motor se pouzival pfedevS§im v tézkych strojich, plavidlech,
zemédélskych strojich a nakladnich automobilech. Oviem posledni dobou se
velmi ¢asto vznétovy motor objevuje i v osobnich automobilech. Je to zplsobeno
pfedevSim hlavni pfednosti naftového spalovaciho motoru, kterou je vySSi
ucinnost motoru a tim nizsi spotfeba paliva nez v pfipadé zazehového motoru.
Uginnost se pohybuje kolem 35 % - 40 %. Také kvali vy$§im tlakdim v motoru musi
byt jeho konstrukce mnohem odolnégjsi a to je dalSi vyhodou tohoto typu pohonu.
(Vaculik, 2012)

V dnesni dobé se nabizi i mala vozidla s naftovym motorem. Takovéto vozy maji
velmi nizkou spotfebu paliva a hodi se tedy pro vysoké najezdy kilometri. Oviem
tento trend je pouze v Evropé, kde zastoupeni automobill s naftovym pohonem je
dokonce vy$8i nez voz( spalujicich benzin. Napfiklad ve Francii a Spanélsku &ini
pomér 70:30 ve prospéch vznétovych motorl. Ve zbytku svéta tak rozSifené
nejsou a pouzivaji se spi$ jen v nakladni dopravé a v jinych velkych strojich.
(Urbanek, 2013)

Hlavni nevyhodou vznétovych motord je jejich hluénost a Spatna kultivovanost.
Ovéem dnes se pomoci Common Railovych? vstfikova&li tento nedvar alespori
Castecné eliminuje. VysSi hmotnost motoru zapfiCifuje horsi jizdni vlastnosti, vice
zatézuje predni napravu a zpusobuje, ze prodleva nabéhu topeni je delSi nez
u spalovaciho motoru na benzin. A dalSi nevyhoda souvisi také se zimnim
obdobim, kdy €asto dochazi k zamrznuti nafty. Toto Ize eliminovat pouZivanim
aditiv, které zabrani zamrznuti. (Vaculik, 2013) Vstfikovaci systémy vznétového
motoru mohou byt citlivé na kvalitu nafty, a proto muze dochazet k jejich

rychlejSimu opotfebeni. Pravé vyssi servisni naklady na udrzbu naftového pohonu

2 Common Rail pfedstavuje vysokotlaky zasobnik paliva spoleCny pro vSechny valce motoru.
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jsou pfipisovany k negativim. PInéni emisnich limitd nuti vyrobce automobill
pouzivat filtry pevnych Castic a systémy vstfikovani mocCoviny do vyfukového
potrubi, jez pozitivné ovliviuji emise. Pravé ekologie je velky problém, kdy vozidla

bez filtru DPF vypousti velké mnoZstvi pevnych Castic.

Presto se da ocekavat, ze narlist po¢tu naftovych osobnich vozidel v Evropé bude
pokraCovat minimalné do té doby, nez bude k dispozici jiny pohon, ktery

bude stejné ekonomicky vyhodny.

V pfipadé vznétovych motorl se v i koncernu Volkswagen Group vyuZzivaji
ty nejnové;jsi technologie. Jde pfedevsim o vyuziti vstfikovacl s vysokym tlakem,
filtry pevnych ¢astic pro snizeni emisi nebo i systém vstfikovani mocoviny
AdBlue®. Tento systém se vyuZiva predev§im u vykonnych verzi vznétovych
motoru. A pravé novy Ctyfvalcovy motor se dvéma turby o objemu dva litry
a vykonu 176 kW je nejnovéjSim pocinem automobilky. Jeho sila je pfenasena na
vSechny Ctyfi kola pomoci dvouspojkové sedmistupriové automatické prevodovky
DSG* a primérna spotfeba je 5,3 1/2100km. Zrychleni na 100 km/h je pfitom
otazkou jen 6,1 s. Tento motor je i v novém Volkswagen Passat. Tento model Ize

vidét na obrazku Cislo 2. (Passat, 2015)

® AdBlue je roztok sloZeny z demineralizované vody a mocoviny.
‘DSG pfedstavuje automatickou pfevodovku se dvéma spojkami, které nahrazuji hydrodynamicky
ménic.
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WOBEP 710

Zdroj: New cars 2015, 2013

Obr. 2 Volkswagen Passat 2,0 TDI

1.3 Pistové spalovaci motory na alternativni paliva

Mohlo by se zdat, Ze prvni vozy byly pohanéné benzinem nebo naftou. Jenze
napfiklad v roce 1807 sestrojil Issac de Rivaz vozidlo pohanéné vybusSnym
motorem na svitiplyn. (Hromadko, 2011) Plynovy pohon neni nijak pfevratna
novinka, jak by se mohlo zdat. Jiz zminény pohon LPG se v Ceské republice velmi
rozmohl predevSim v 90. letech, kdy se projevilo prvni zvySeni cen standardnich
paliv. Pfestavba zazehového motoru na LPG je pomérné snadna a cenové
dostupna. Vyhodou je snizeni nakladl oproti benzinu téméf na polovinu.
Nevyhodou je, Ze moderni motory s pfimym vstfikovanim paliva
a turbodmychadlem si s timto pohonem pfiliS nerozumi, protoze vstfikovace se
pfi pohonu na LPG velmi zahfivaji a hrozi jejich zni¢eni. (LPG-OBCHOD, 2015)
Oproti tomu LNG pfili§ rozSifené neni, nejvice ve Spojenych statech americkych.
Presto ma nékolik nespornych vyhod. Jednéa se o vysoce Cisté palivo, ma vysokou

hustotu energie a je velmi bezpe¢né. Naopak nevyhodou je, Zze dochazi
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k vypafovani pfi del§i odstavce vozu a nutnost uchovavani za nizkych teplot.
(Hromadko, 2012)

1.3.1 Spalovaci motor na stlaeny zemni plyn

Stlaceny zemni plyn, neboli Compressed nature gas, je dnes bézné alternativni
palivo. V zacatcich byl pouzivan pFfedevSim nakladnimi vozy a autobusy,
kde se velmi rychle osvédCilo z dlvodu sniZeni nakladl, plynulosti jizdy, niZsi
hluCnosti a vySSi ekologi¢nosti oproti klasickému vznétovému motoru. Pravé
z hlediska ekologie ma CNG nejvétsi vyhodu. Vozidla spalujici stlateny zemni
plyn neprodukuji tolik $kodlivin jako vozidla na b&zna paliva. Skodlivinami je
myslen oxid dusiku, oxid uhelnaty, pevné C&astice, ale i karcinogenni latky.
Vyhodou pohonu na CNG je mensi produkce takzvaného letniho smogu, ktery je
typicky pro oblast Kalifornie a v Ceské republice pro okoli Ostravy. Jedna se

o fotochemicky smog zpUsobeny intenzivni dopravou. (Hromadko, 2012)

Z nakladnich vozU a autobusu se rozSifilo toto palivo i do osobnich vozu.
Z poCatku byl problém, Ze se tento typ pohonu nenabizel pfimo z vyroby
a dodate¢na montaz byla velmi draha. Zvlasté v porovnani s pohonem na LPG,
ktery uz dlouha léta bez problému funguje v mnoha tisicich vozech po celé
Ceské republice. Ovéem vyrobci automobiltl zareagovali rychle, a tak dnes neni
problém sehnat viiz s pohonem na CNG pfimo od vyrobce s plnou tovarni zarukou
a pfizplsobeni konstrukce celého vozu tomuto pohonu. Tady nastava dalSi
problém, protoze stlageny zemni plyn musi mit svoji vlastni nadrz na palivo a na
druhou stranu byva zachovana i nadrz na benzin, kvuli nepfili§ rozSifené siti
Cerpacich stanic. Tlakové lahve jsou umistény pod podlahou zavazadlového
prostoru misto rezervniho kola a viz je vybaven jen sadou na opravu pneumatik.
Stejny systém vyuziva i Volkswagen Golf a jako ilustrace slouzi obrazek €islo 3.
VétSim negativem tohoto pohonu je jiz zminéna chybéjici infrastruktura Cerpacich
stanic na CNG. V poslednich dvou letech se situace velmi zlepSila, i pfesto jsou
stale mista, kde neni mozné CNG natankovat a tim je jeho vyuZiti
omezeno. (BusPress, 2015) Také dojezd na plnou nadrz neni pfili§ velky,
coz muze kompenzovat druha nadrz na benzin. Zde se ale ztraci ekonomicka
vyhoda. Zejména ve velkych méstech muze pUsobit problém zakaz vjezdu vozidel
s timto pohonem do podzemnich garazi a parkovacich domd. Naopak obava

z vybuchu nebo uniku plynu je zcela lich4. Vozidla spalujici CNG jsou dokonce
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Vv,

revizi a kontrolou. DalSi nespornou vyhodou je cena stlateného zemniho plynu.
Ta se pohybuje asi 0 20% nize, nez je cena benzinu. V pfipadé prodeje CNG se

uvadi cena za jednotku v Kg nebo m3. (Hroméadko, 2012)

Proces spalovani CNG v osobnich automobilech je podobny jako u zazehového
motoru. Proto je vyuzit pfedevSim vysSSi kompresni pomér a tim i vySSi vykon,
protoze CNG ma vysSi oktanové Cislo nez benzin. (Hromadko, 2012) Stlaceny
zemni plyn je podobné jako benzin a nafta fosilnim palivem a ziskava se pfi tézbé
ropy. Je tedy brano jako alternativni palivo k palivim kapalnym. ,Zemni plyn
ze sité se pIni do tlakovych lahvi automobilli, které mohou byt bud bez vyping,
nebo s vyplni aktivnim uhlim s velkou adsorpéni schopnosti (pojmou az o 50 %

vétSi objem plynu nez lahve bez vyplné)." (Mat&jovsky, 2005, str. 53)

Zdroj: flicker, 2013

Obr. 3 Volkswagen Golf TGI BlueMotion
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2 Pofizovaci a provozni naklady

2.1 Porizovaci cena

Nejvétsi polozkou pfi koupi vozu je samozifejmé pofizovaci cena. Ta se ve velké
mife odviji od samotného vozu. Je zohlednovana velikost vozu, vykon motoru,
uzitné vlastnosti, vybava vozu, moderni technologie, kvalita materiali a napfiklad
zazehovym motorem v kategorii malych vozu. Pfesto jsou tyto vozy v posledni
dobé natolik universalni, ze dokazou plinit funkce, které zada vétSina uzivatell

kazdy den.

Niz&i stfedni tfida automobild je nejen v Ceské republice, ale i v Evropé
nejrozsifenégjSim zastupcem segmentu vozl. Pravé pomér dobré ceny a velikosti
vozu nahrava velké oblibé. Automobily maji zpravidla délku karoserie od 4 do
4,6 metru a vykon motoru od 70 do 130 kW. Karoserie jsou v provedeni
hatchback, liftback, kombi a zfidka kdy sedan. | zde plati pravidlo, Ze nejlevné;si
verze jsou se zazehovym motorem. Pfesto u vozu této kategorie pfevazuji naftové
agregaty. Je to zplusobeno tim, ze takovéto vozy €asto pofizuji firemni zakaznici
do svych flotil, kde tyto vozy najedou velké mnozstvi kilometrd. Do této tfidy spada

i Volkswagen Golf.

Naopak nejdrazsi automobily se rekrutuji ze segmentl SUV, velkych sedanu
luxusnich znaCek a sportovnich voz(. U takovych vozu zacinaji ceny
na pétinasobku cen malych vozld. Luxusni vozy nabizi rizné moznosti

individualizace a svého majitele reprezentuji jako doplnék.

2.2 Povinné ruceni

Povinné ru€eni je nezbytnou finanéni zatézi pfi provozu vozidla, stanovenou
zadkonem. Tomuto pojisténi se také fika Pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla.
Pojisténi je hrazeno provozovatelem vozidla nebo vliastnikem vozidla a fika se mu
pojistnik. Povinné ruceni kryje Skodu, kterou fidi€¢ zpUsobi ostatnim uc€astnikim

provozu. (Penize, 2015a)

Jeho cena se odvozuje od druhu vozidla, objemu valcu, vykonu motoru, hmotnosti

vozidla, zpusobu pouziti a také stari. Také pojistnik ovliviiuje cenu povinného
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ruCeni. Jde predevsim o to, jestli se jedna o soukromou nebo pravnickou osobu,

jeji vék, misto bydlisté a tfeba pocet mésicu bez nehody. (Ruml, 2009)

2.3 Naklady na palivo

Naklady na palivo se skladaji ze dvou aspektu. Prvnim aspektem je cena pohonné
hmoty a druhym spotfeba paliva. Spotfebé paliva se vénuji jednotlivé kapitoly
o pohonnych jednotkach Volkswagenu Golf, proto nyni bude pozornost zamérena

na cenu paliva.

v v,

nejCastéji v KE/Kg, se pohybuje okolo 26,25 KE/Kg. (CNG+, 2015) Cena nafty je
v priméru 30,93 K&/l a cena benzinu 32,78 K&/I. (Penize, 2015b) Uvedenéa data
jsou platna k 17. 08. 2015. Rozdily cen se v8ak zmenSuji, nejen diky klesajicim
cenam ropy, ale také zvySujici se dani na CNG. Puvodni spotifebni dan cinila
0,50 K& na Kg CNG, po 1. 1. 2015 se zvySila na rovnou korunu. Tato dan bude
zachovana az do roku 2017, kdy by méla byt zvySena na 2 KC&/Kg.
(CNG4you, 2015)

2.4 Naklady na servis

DalSi soucasti nakladu na provoz vozu je jeho pravidelny servis. Ten je nezbytny
pro bezproblémovy provoz a zachovani zaruky na vuz. NejvhodnéjSi je provadét
pravidelné servisni prohlidky u autorizovanych servisnich partnert pfislusné
znaCky automobild. Neékteré automobilky dokonce nabizi servisni prohlidky

zdarma v cené vozu.

Pfi pravidelné servisni prohlidce je ¢asto podle servisniho planu ménén olej, filtry

nebo dalSi komponenty na voze.

2.5 Silni€ni dan
Silniéni dan je dani pfimou, coZ znamena, Ze je pfesné definovany poplatnik, ktery
je zaroven platcem. Jedna se o majetkovou dan. "Velmi dilezité je spravné urcit,

které vozidlo je pfedmétem dané a také je dllezité urcit, kdo je tuto dan povinen
zaplatit." (Pikal, 2007, str. 11)

Pfedmétem silniéni dan& v Ceské republice jsou motorova vozidla, ktera jsou

pouzivana k podnikani nebo k jiné samostatné vydéle¢né cinnosti. Vozy nad
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3,5 tuny urené prepravé nakladu jsou predmétem vzdy, i kdyZ nejsou pouzivana
k podnikéani. Pfedmétem naopak nejsou specialni pasové automobily, zemédélské
a lesnické traktory a jejich pfipojna vozidla a jina vozidla podle zvlastniho

predpisu. (Businessinfo, 2015)

Osvobozeny od dané jsou vozidla s méné nez Ctyfmi koly, diplomaticka vozidla
a vozidla konzularnich ufadu, vozidla zabezpecujici linkovou osobni vnitrostatni
prepravu, vozidla provozovana ozbrojenymi silami, specialni samosbérova vozidla
a vozidla pro prepravu osob do 12 tun, ktera maiji elektricky, hybridni, plynovy
pohon na LPG nebo CNG a nebo maji motor uréeny vyrobcem ke spalovani
Ethanolu E85. (Businessinfo, 2015)

Poplatnikem je fyzickA nebo pravnicka osoba, ktera je provozovatelem a je
zapsana Vv technickém prikazu nebo zaméstnavatel, ktery vyplaci cestovni
nahrady svému zaméstnanci za pouZiti osobniho automobilu nebo pfivésného

vozidla. (Businessinfo, 2015)

Zakladem dané pro osobni automobily je objem jejich motoru v kubickych

centimetrech. (Businessinfo, 2015)

Roc¢ni sazby dané u osobnich automobill

Tab. 1 Roéni sazby dané u osobnich automobilt

Zdvihovy objem motoru Sazba dané
do 800 cm® 1200 K&
nad 800 cm® do 1 250 cm® 1 800 K&
nad 1 250 cm® do 1 500 cm® 2 400 K&
nad 1 500 cm® do 2 000 cm® 3000 K&
nad 2 000 cm® do 3 000 cm® 3600 K&
nad 3 000 cm® 4 200 K&

Zdroj: Businessinfo, 2015

Sazby dané se snizuji 0 48 % po dobu 36 mésicl od prvni registrace vozu, 0 40 %
po dobu dalSich 36 mésich a o 25 % po dobu dalSich 36 mésica.
(Businessinfo, 2015)
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Vznik a zanik danové povinnosti je uréen kalendafnim mésicem, kdy bylo vozidlo
pouzito k podnikani. Zalohy se plati ¢tvrtrocné ve vysi 1/12 roéni sazby. Zdanovaci
obdobi je jeden rok a dafiové pfiznani se podava do konce ledna nasledujiciho
roku. (Businessinfo, 2015)

2.6 Ostatni naklady na provoz a udrzbu vozu

Ostatni naklady neovliviiuji samotny provoz vozidla, ale jsou dulezité pro pInéni
podminek o bezpecnosti silni€niho provozu, zvySuji komfort pouzivani nebo chrani
fidice proti nahlym Skodam. Mysleno je pfedevSim havarijni pojisténi, dalnicni
znamka, pravidelné technické prohlidky, naklady na pneumatiky, vyména
brzdového oblozeni a brzdovych kotou€l, osvétleni vozidla, listy stéracd

a napfiklad i naklady na udrzeni Cistoty vozidla.
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3 Volkswagen Golf VI

3.1 Historie

Rodinny vuz Volkswagen Golf se poprvé predstavil v roce 1974 jako zastupce
nizSi stfedni tfidy a naslednik legendarniho Volkswagen Beetle. BEhem vice
jak 40 let byl nabizen v sedmi generacich a nespoctech karosarskych
provedenich. Napfiklad jako tfi-prostorovy sedan, praktické kombi nebo kabriolet.
Odlisné karosarskeé verze Casto nesly jiné oznaceni jako je Jetta pro sedan nebo
Eos pro kupé-kabriolet. Také ve Spojenych statech americkych tento viz ve své
prvni a paté generaci nesl oznaCeni Rabbit. Za tuto dobu se prodalo vice
jak 29 milionu. Pro automobilku Volkswagen se jedna o vibec nejdulezitéjSi model
a vyrabi ho v zavodech po celém svété. Jeho znakem je velmi silny C sloupek na

zadi vozu, jez je pro vSechny Golfy typicky.

Zdroj:VW Cult, 2012

Obr. 4 Volkswagen Golf

3.2 Technicka specifikace

Volkswagen Golf je typickym zastupcem niz$i stfedni tfidy a v jeho aktualni sedmé
generaci nabizi mnohem vice prostoru a bezpei nez jeho prvni predstavitel.
Posledni generace je zaloZzena na podvozkové platformé MQB, ktera je spole¢na
i pro ostatni vozy jako je Audi A3, Seat Leon nebo Skoda Octavia z VW koncernu.
Tato platforma ma mnoho vyhod, pfedevsim vSestrannost a variabilitu pro vyrobu
rozlicnych verzi pfi udrzeni nizkych nakladd. Volkswagen Golf ma dva druhy zadni
napravy podle vykonu motoru a to viceprvkovy multilink® nebo jednodus$i napravu

s vleCnymi rameny urCenou pro slabSi motorizace. Do vozu Ize objednat

®> Multilink je nezavislé zavéseni kol prostfednictvim nékolika ramen.
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i adaptivni podvozek DCC, ktery se dokaze pfizpusobit pozadavkim
fidiCe. (BusinessCar, 2013) S novou generaci nastupuji i nové motory, které jsou
uspornéjsSi a moderngjsi. Aktualni generace je také ze vSech modelu Golf nejvétsi.
Jeho délka Cini 4255 mm a Sitka 1799 mm. Jediny rozmér, ktery se zmenSil, je
celkova vysSka, coz je ale v ramci aktualniho trendu bézné. Tyto udaje plati pro
verzi hatchback a to jak pro tfi tak péti dvefovou variantu. Volkswagen Golf Variant
a Sportsvan maji rozméry odliSné. Vice podrobnych informaci je uvedeno

v tabulce.

3.3 Hlavni prednosti modelu

VSechny vyjmenované aspekty jsou davodem, pro¢ je tento viz oblibeny
i u firemnich zékaznikd. Naklady na provoz se daji udrzet na nizké drovni i diky
vybéru pohonné jednotky. Za zminku stoji pohon na CNG, ktery ma statni
zvyhodnéni v podobé nulové silni¢ni dané a snizené spotiebni dané na palivo.
Firemni vozy maji velmi vysoky kilometrovy ro¢ni probéh, a tudiz je nezbytna
husta servisni sit. VW zastoupeni najdeme v kazdém vétSim mésté a to v podobé

autosalonu nebo alespori autorizovaného servisu. (Volkswagen, 2015b)

Mezi hlavni konkurenty vozu patfi Ford Focus, Opel Astra, Toyota Auris nebo
napfiklad Peugeot 308. Volkswagen Golf nabizi na rozdil od svych konkurentd
mnoho variant karoserie, motort, pfevodovek, typl pohonl a bezpecnostnich
prvk(. Viz muze obsahovat adaptivni tempomat udrzujici odstup od vpfedu
jedouciho auta, systém hlidani mrtvého Uhlu v zrcatkach, Lane Assist, tedy systém
na udrZovani vozu v jizdnim pruhu, automatické prepina dalkovych svétel,
automaticky parkovaci systém, parkovaci kameru a jiné poloZzky vybavy, které
usnadnuji fFizeni a ovladani vozidla. Také velmi vysokou pasivni bezpecnost nelze
opomenout. VUz je vybaven sedmi airbagy v&etné kolenniho a ma pevnou

karoserii, ktera chrani ¢leny posadky vozu. (Volkswagen, 2015a)

Dalsi davody pro¢ je tento viz tak obliben, je urcita vSestrannost, kdy se auto
snazi pfizpusobit maijiteli a to at uz nastavitelnym prostfedim fidi¢e jako je volant,
sedadla a ostatni ovladaci prvky, tak i variabilnim zavazadelnikem, ktery pojme
v zakladni verzi 380! nakladu a prostorem na zadnich sedadlech. Také umisténi
sedadla fidice a vySky prahu zavazadlového prostoru je dllezity aspekt

pro kazdodenni pouZzivani.
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VW Golf to nyni na trhu novych vozd nema jednoduché. RozSifujici se
konkurencni zakladna tla¢i naklady co nejnize, predpisy stanovené zékony
pozadavky se VW Golf drzi na Spi¢ce segmentu a jeho pozice se zda byt i nadale

neotresitelna.

3.4 Predstaveni porovnavanych variant

Pro porovnani nakladd na provoz byla zvolena varianta Volkswagen Golf VII
ve vybavé Comfortline, tak aby bylo mozZné porovnavat jednotlivé verze
dohromady. Tato vybava je pro bézného uZivatele naprosto dostacujici. Obsahuje
napfiklad ESP, ABS, EBV, ASR, MSR, celni, hlavové, bo¢ni airbagy a kolenni
airbag pro fidi€e, automatickou Kklimatizaci Climatic, centrdlni zamykéani
s dalkovym ovladanim, elektrické ovladani oken vpfedu i vzadu, radio s dotykovym
displejem, 15" lita kola, tempomat a dalSi komfortni a bezpe&nostni prvky vybavy.

O pohonnych jednotkach pojednava nasledujici text.

Benzinovy spalovaci motor

Prvni porovnavanou variantou Volkswagenu Golf je zazehovy pfepliiovany motor
1,2 TSI, s vykonem 81 kW, pfimym vstfikovanim paliva a 6 stupfiovou manualni
prevodovkou. Tento motor je zcela novy a na rozdil od svého predchidce
nepouziva rozvodovy fetéz, ale femen. Motor také splfiuje emisni tfidu EURO 6

a jeho spotfeba v kombinovaném cyklu €ini 4,9 1/100km. (Volkswagen, 2015c)

Naftovy spalovaci motor

Jako zastupce vznétovych motort byl vybran motor 1,6 TDI, taktéz s vykonem
81 kW, ale s pouze 5 stupfiovou manualni pfevodovkou. Sestistupfiova
prevodovka je pro tento motor vyhrazena pouze ve varianté BlueMotion®. M&
pfimé vstfikovani paliva Common Rail a pfeplfiovani turbodmychadlem. Primérna

spotfeba je 3,8 /100km v kombinovaném cyklu. (Volkswagen, 2015d)

Spalovaci motor na CNG

Alternativni pohonnou jednotku se spalovacim motorem je u Volkswagenu Golf VI

motor 1,4 TGI, jez je upraven na spalovani stlaCeného zemniho plynu. Tento

® BlueMotion oznaduje systém opatfeni snizujici spotfebu paliva a emise vyfukovych plyna.
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motor ma vykon 81 kW, 6 stupfiovou manualni pfevodovku a jeho spotfeba
je pouhych 3,5 kg/100km. Samoziejmosti je pfimé vstfikovani zemniho plynu
a turbodmychadlo. (Volkswagen, 2015e) Nadrze na stlaeny zemni plyn maji
objem 15 kg a dojezd tak muze byt na CNG 410 km. A diky modularni platformé
MQB je mozna zastavba tlakovych lahvi pfimo z vyroby. Primarné je pohon urcen
na stlaeny zemni plyn, ale benzinova nadrz zlstala zachovana v plném rozsahu
50 litrd. Timto je mozny dojezd na obé paliva az neskute¢nych 1360 km. Jedinym
omezenim je nemoznost rezervniho kola, jelikoz v prostoru pro néj jsou skryty
tlakové lahve. Podrobné technické Gdaje vybranych provedeni a rozméry vozu

jsou v tabulce v ¢asti s pfilohami. (Volkswagen, 2015f)
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4 Analyza nakladi na provoz a pofizeni automobilu
Volkswagen Golf VI

Pro tuto analyzu byly vybrany tfi typy pohond. Jde o motory se stejnym vykonem
81 kW a to benzinovy motor 1,2 TSI, dieselovy motor 1,6 TDI a motor 1,4 TGI
na stlaceny zemni plyn. Vybava Comfortline byla vybrana tak, aby se daly

jednoduse porovnavat jednotlivé modely. Cena vozu nebyla doplnéna o zadnou

v

Analyza bude provedena ve dvou variantach, tak aby byl patrny rozdil mezi vozy,
které vyuzivaji soukromi maijitelé pro své ucely a firmy, kde se predpoklada

CastéjSi vyuziti automobilu a také vy$Si kilometrovy najezd.

Soukromi maijitelé vyuzivaji svij vlz pfedevSim pro potfeby dopravy
do zaméstnani, vikendové cesty nebo jen k ob&asnym vyjizdkam. Pro tyto
zakazniky je Casto rozhodujici prvotni investice. To znamena, ze se zamérfuji
na pofizovaci cenu vozu a naklady na provoz jsou pro né az druhotné. Pro tuto
modelovou situaci bude vyuzit najezd 15 000 km/rok a dobou vlastnictvi
4 roky. To znamena, Ze na konci analyzy bude mit konecCny kilometrovy
najezd 60 000 km.

Pro stanoveni vySe povinného ruceni, je nezbytné urcit jiz zminéného vlastnika
vozu. Z hlediska statistiky bude majitelem obyvatel Prahy, protoZe pravé zde
je nejvétsi mira zastoupeni novymi vozy, ve véku 30 let, coz je Vek,
charakteristicky spiSe pfedchazenim nez vytvarenim nehod. (Soukup, 2012) Pocet
mésicl bez nehody je stanoven na 60 a smlouva povinného ru€eni je uzaviena

u nejvétsi pojistovny v Ceské republice, tedy Ceské pojistovny.

Firemni zakaznici naopak vyuzivaji viiz co nejvice, tak aby se vyplatila jeho koupé
a provoz. Tim se zaru€i navratnost investice, protoZe jakmile se vuz stane
pouzivanym, okamzité ztraci na cené. Firemni zakaznici také ziskavaji rizné
finan¢ni zvyhodnéni pfi odbéru vice vozl. Bohuzel tyto ceny jsou individualni
podle poctu odebranych voz( a nevefejné pro obyCejného zakaznika. Proto
i vtomto pfipadé budou brany v potaz cenikové udaje, tak aby byl vypocet
relevantni. V této varianté je pocitano s najezdem 30 000 km/rok a konecnym
najezdem v modeloveé situaci 120 000 km. Firemni vozy jsou €asto vyuzivany vice

fidi€i, coz se také projevi na jejich stavu.

26



U vozl pouzivanych k firemnim ucellm se vyuziva také danovych odpocta,
odpisu, oprav, technickych zhodnoceni a jinych zvyhodnéni. Pfedmétem této
prace neni analyza danovych zvyhodnéni, a proto se jimi nebude zabyvat.
Zminéné cCastky snizuji pouze nominalni hodnotu na pofizeni a provoz vozu,
nikoliv rozdily nakladl mezi jednotlivymi vozy na rizny typ pohonu a tudiz jejich
relevantnost nebude naruSena. Jedina dan, ktera je rozdiln4 pro porovnavané typy
pohont, je dan silni¢ni. Jak jiz bylo fe¢eno, vozy na alternativni paliva jsou

od ni osvobozeny.

Pro vypocet povinného ru€eni u varianty najezdu 30 000 km/rok bude stejné jako
u soukromého vlastnika mit i v tomto pfipadé sidlo v hlavnim mésté Praha, kde je
koncentrace firem nejvétSi. PoCet mésicl bez nehody je opét stanoven na 60

a povinné ruéeni bude uzavfeno u Ceské pojistovny.

Ceny servisnich prohlidek jsou pocitany dle podkladd poskytnutych prazskym

autorizovanym servisem Volkswagenu.

Naklady na provoz budou jesté podhodnoceny, protoze nebylo pocitano
s polozkami stejnymi pro vSechny druhy pohonl. Néaklady na provoz budou tedy
tvofeny z pofizovaci ceny, ceny povinného ru€eni, nakladl na palivo, pravidelné
servisni prohlidky a silni¢ni dan u varianty pro podnikatelské podminky. Nebudou
zde zapocteny naklady na pneumatiky a prezuti vozu, protoze vS§echny motorizace
maji stejné rozméry pneumatik, dalniéni znamka, ktera je nezbytna pro provoz
na dalnicich a rychlostnich komunikacich a jez je pro vSechny porovnavané vozy
stejna. DalSimi nezapoctenymi naklady jsou drobné spotfebni polozky, jako jsou

brzdové kotouce a desticky, listy stéracl a zarovky osvétleni.
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4.1 Analyza nakladu pro variantu njezdu 15 000 km/rok
4.1.1 Varianta Volkswagenu Golf s benzinovym spalovacim motorem

Pofrizovaci cena

Pofizovaci cena automobilu s benzinovym motorem 1,2 TSI 81 kW
s 6 st. manuélni pfevodovkou dle ceniku s platnosti od 24. 3. 2015 k datu
17. 8. 2015 je 442 900 K¢ vCetné DPH ve zminéné vybavé Comfortline.

Povinné ruceni
Povinné ru€eni pro variantu automobilu se zaZzehovym motorem 1,2 TSI 81 kW

bude ze vSech porovnavanych variant nejlevnéjSi. Coz je zplsobeno malym

objemem motoru.

Vypoétena cena pfi zadani pfisludnych 0daji do kalkulatoru Ceské poijistovny
vySla u varianty Start, tedy zakladniho povinného ruceni na 3 138 K¢. S touto
cenou bude pocitano ve v8ech Ctyfech letech pouzivani. Celkova cena tedy Cini
12 552 K&. (Ceska poijistovna, 2015)

Naklady na palivo

Spotieba paliva u motoru 1,2 TSI je podle technické dokumentace uréena
na 4,9 1/100km v kombinovaném cyklu. K datu 17. 08. 2015 se pohybuje primérna
cena litru benzinu na hodnoté 32,79 K¢&/l. Néklady na palivo jsou dle udavené
primérné spotieby 1,61 K&/km. PFi ro€nim najezdu 15 000 km to Cini 24 150 K¢&
a spotfebovano je 735 | benzinu. A za celkovou dobu vlastnictvi pfijdou pohonné
hmoty na 96 600 K¢ v objemu 2 940 | paliva. Cena spotfebovaného paliva je
pouze orientaCni, protoZze vyvoj ceny paliva, respektive benzinu se odviji
od mnoha aspektl. Také spotfeba bude v realnych situacich vysSi, ale pro

modelovou situaci postacuji udaje poskytnuté vyrobcem.

Naklady na servis

Servisni prohlidky jsou stanoveny internim pfedpisem vyrobce automobilu
avarianta s motorem 1,2 TSI 81 kW ma servisni interval dva roky nebo
30 000 km. To znamena, ze prvni rok vlastnictvi vozidla neni naplanovana servisni
prohlidka, pokud vlastnik nenajede vice jak 30 000 km. Prvni prohlidka tedy
probéhne druhy rok nebo pfi 30 000 km. V rdmci této prohlidky dochazi k vyméné
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oleje, olejového filtru a prachového filtru. DalSi prohlidka nasleduje za dalSich
30 000 km nebo po jednom roce, podle toho co nastane dfive. KdyZz se dosahne
45 000 km, je planovana prohlidka s rozSifenym rozsahem. Obsahuje vyménu
oleje, olejového filtru a brzdové kapaliny. Pfi posledni prohlidce v modelové
situaci, ktera se uskute€ni v 60 000 km a ve 4. roku vlastnictvi, je mé&nén olej,

olejovy filtr, prachovy filtr a zapalovaci svicky.

Podrobné Udaje o cenach jsou pro lepSi orientaci uvedeny v tabulce.

Tab. 2 Servisni prohlidky

Olejovy
Olej VW filtr + Prachovy | Brzdova |Zapalovaci| Cena Celkova
504 00/4L | vypustni filtr kapalina |svicky (4ks)| prohlidky | cena
zatka
1rok/
15 000 km
2rok / . . 3 ) ]
30 000 km 3 196 K¢ 334 K¢ 654 K¢ 1014 K& 5 198 K&
3 rok / . 5 5 ) ]
45 000 km 3196 K¢ 334 K¢ 350 K¢ 1825KE | 5705K¢
4rok/ . 5 3 ) ) )
60 000 km 3196 K¢ 334 K¢ 654 K¢ 1188 K¢ 1521 K¢ 6 893 Kc
Celkova cena servisnich prohlidek za 4 roky / 60 000 km 17 796 K¢

Naklady na pofizeni a provoz Volkswagenu Golf s benzinovym spalovacim
motorem pro variantu najezdu 15 000 km/rok

Prvni rok je pro kupce vozu jsou samoziejmé naklady nejvysSi a to z dlvodu
pofizovaci ceny. Jistou vyhodou muze byt, Ze prvni rok neni pfedepsana servisni
prohlidka. Druhy a tfeti rok jsou provozni naklady téméf vyrovnané. Ctvrty rok jsou

naklady na vaz vysSi, kvali vymeéné zapalovacich svicek.

Naklady prvni rok ¢€ini 470 188 K¢. Z toho 442 900 K¢ pofizovaci cena, 3 138 K¢
naklady na povinné ruc€eni a 24 150 K¢ naklady na palivo. Druhy rok jsou naklady

na vuz ve vySi 32 486 K¢. Povinné ruceni stoji 3 138 K&, palivo 24 150 K¢&
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a servisni naklady 5 198 K&. Treti rok jsou naklady témér totozné. Celkové

néklady €ini 32 993 K&, z toho 24 150 K& za pohonné hmoty, 3 138 K¢ za povinné

ruéeni a 5 705 K& za servisni prohlidku. Ctvrty rok jsou naklady na povinné rugeni

opét 3 138 K¢, naklady za palivo 24 150 K¢ a cena servisu €ini 6 893 K&. Cena
za pofizeni a provoz modelu 1,2 TSI je béhem 4 let a 60 000 km 569 848 K¢.

Pro lepSi orientaci je vytvofena tabulka a pfehledny graf, jak se jednotlivé polozky

podili na celkovych nakladech.

Tab. 3 Pofizovaci a provozni naklady

Provozni naklady

Povinné ruceni

Naklady na palivo

Ndaklady na servis

Celkové naklady

1 rok / 15 000 km 3138K¢ 24 150 K¢ 27 288 K¢
2 rok /30 000 km 3138 K¢ 24 150 K¢ 5198 K¢ 32 486 K¢
3 rok / 45 000 km 3138 K¢ 24 150 K¢ 5705 K¢ 32 993 K¢
4 rok / 60 000 km 3138 K¢ 24 150 K¢ 6 893 K¢ 34 181 K¢
Celkové provozni naklady za 4 roky a 60 000 km 126 948 K¢

Poftizovaci cena 442 900 K¢

Celkové pofizovaci a provozni naklady za 4 roky a 60 000 km 569 848 K¢
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Naklady na porizeni a provoz Volkswagenu
Golf s benzinovym spalovacim motorem pro
variantu najezdu 15 000 km/rok

M Potizovacicena M PovinnérucCeni  m Ndklady na palivo  m Naklady na servis

3%

2%

Obr. 5 Naklady na porizeni a provoz Volkswagenu Golf s benzinovym spalovacim motorem

pro variantu najezdu 15 000 km/rok
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4.1.2 Varianta Volkswagenu Golf s naftovym spalovacim motorem

Porizovaci cena

Cena naftové verze Volkswagenu Golf 1,6 TDI 81 kW s 5. st. manualni
prevodovkou je stanovena na 496 900 K& ve vybavovém stupni Comfortline. Tato
cena je k datu 17. 8. 2015 s platnosti od 24. 3. 2015.

Povinné ruceni
Pro motor 1,6 TDI 81 kW bude povinné ru€eni ze vSech porovnhavanych variant
nejdrazsi. Nejvyssi cena je z dlivodu nejvétsiho objemu motoru z porovnavanych

variant.

Cena z kalkulatoru u Ceské pojistovny pro tuto variantu vy$la ve varianté Start na
Castku 4 120 KC. Také jako v predchozim pfipadé bude s touto cenou pocitano
ve vSech Ctyfech obdobich. Naklady na povinné ruCeni za Ctyfi roky budou
16 480 Ké&. (Ceska pojistovna, 2015)

Naklady na palivo

Vyhodou tohoto druhu pohonu je nizkd spotfeba paliva, ktera vede vétSinu
kupujicich k jeho pofizeni. U motoru 1,6 TDI 81 kW je spotfeba v kombinovaném
cyklu stanovena na hodnotu 3,9 1/100km. Primérna cena nafty se v Cesku
pohybuje na hodnoté 30,93 K&/I. Naklad paliva na jeden kilometr €ini tedy pfiblizné
1,21 K&/km. Naklady na palivo po 15 000 km ¢ini 18 150 K¢ a spotfebovano bude
585 | nafty. Po Cd&tyfech letech vlastnictvi se vySplhaji naklady na palivo

na 72 600 K¢ a celkovy objem spotfebované nafty bude 2 340 I.

Naklady na servis

Stejné jako u zaZzehového motoru i v tomto pfipadé je servisni interval stanoven na
dva roky nebo 30000 km. Prvni rok, pokud najezd kilometri nepfevysi 30 000 km,
neni nutné absolvovat servisni prohlidku. Druhy rok nebo 30 000 km je podle
servisniho planu ménén olej, olejovy filtr a prachovy filtr. Treti rok nebo po dalSich
30 000 km probéhne prohlidka s rozSifenym rozsahem, kdy je ménén olej, olejovy
filtr a brzdova kapalina. Ctvrty rok nebo dal$ich 30 000 km je mé&nén olej, olejovy

a vzduchovy filtr.

Udaje o cenach jsou pro lepsi orientaci uvedeny v tabulce.
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Tab. 4 Servisni prohlidky

Olej VW ?_I??v:s?:ir Prachovy Brzdova Cena Celkové cena
s0700/aL | VP filtr kapalina | prohlidky
zatka
1rok/
15 000 km
2rok / . . 5 ) )
30 000 km 3675Kc¢ 339 K¢ 654 K¢ 1014 K¢ 5682 Kc
3rok/ y y . ) )
45 000 km 3 675Kc¢ 339 K¢ 350 K¢ 1826 K¢ 6 190 K¢
4ok / y 5 5 ) ]
60 000 km 3675 K¢ 339 K¢ 654 K¢ 1014 K¢ 5682 Kc
Celkova cena servisnich prohlidek za 4 roky / 60 000 km 17 554 K¢

Naklady na porizeni a provoz Volkswagenu Golf s naftovym spalovacim

motorem pro variantu najezdu 15 000 km/rok

V prvnim roce je nejvétsi naklad pofizovaci cena. Také v tom to pfipadé neni prvni

rok nebo 30 000 km pfedepsana servisni prohlidka. Timto se alespon trochu snizi

naklady. DalSi 3 roky jsou naklady relativné vyrovnané. Je to zplsobené tim,

Ze vétsi servisni naklad u naftového motoru 1,6 TDI je az pfi 90 000 km,

coz se v tomto modelovém pfipadé neprojevi.

Celkové naklady na pofizeni a provoz prvni rok ¢ini 519 170 K&. Z toho pofizovaci

cena je 496 900 naklady na povinné ruceni 4 120 K& a dalsi ¢asti jsou naklady na

palivo, které dosahuji €¢astky 18 150 K¢&. Druhy rok jsou naklady na provoz

27 952 KC. Povinné ruceni je ve vysi 4 120 K¢, palivo 18 150 K¢ a servisni naklady

5682 KE&. Treti rok jsou naklady 28 460 KE&. Povinné ruceni a naklady na palivo

jsou totozné s druhym rokem, jen cena servisu se zvysila na 6 190 K&. Ctvrty rok

jsou naklady ve stejné hodnoté jako druhy rok, se shodnym rozdélenim nakladu.

Tedy 27 952 K¢&. Cena za pofizeni a provoz motoru 1,6 TDI je 603 534 K¢.

Pro lepSi orientaci je vytvofena tabulka a graf.
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Tab. 5 Pofizovaci a provozni naklady

Provozni naklady | Povinné ruceni | Naklady na palivo | Naklady na servis | Celkové naklady
1rok /15000 km 4120 K¢ 18 150 K¢ 22 270 K¢
2 rok /30 000 km 4120 K¢ 18 150 K¢ 5682 K¢ 27 952 K¢
3 rok / 45 000 km 4120 Ke 18 150 K¢ 6 190 K¢ 28 460 K¢
4 rok / 60 000 km 4120 Ke 18 150 K¢ 5682 K¢ 27 952 K¢
Celkové provozni naklady za 4 roky a 60 000 km 106 634 K¢
Pofizovaci cena 496 900 K¢
Celkové pofizovaci a provozni naklady za 4 roky a 60 000 km 603 534 K¢

Naklady na porizeni a provoz Volkswagenu
Golf s naftovym spalovacim motorem pro
variantu najezdu 15 000 km/rok

M Pofizovaci cena M Povinné ruceni Naklady na palivo ~ m Naklady na servis

3%

Obr. 6 Naklady na pofizeni a provoz Volkswagenu Golf s naftovym spalovacim motorem pro

variantu najezdu 15 000 km/rok

34




4.1.3 Varianta Volkswagenu Golf se spalovacim motorem na CNG

Porizovaci cena

Pofizovaci cena vozu s motorem na stlateny zemni plyn 1,4 TGI 81 kW
S 6 st. manualni prevodovkou podle ceniku s platnosti od 24. 3. 2015 k datu
17. 8. 2015 je 502 900 K& v¢etné DPH ve vybavé Comfortline.

Povinné ruceni
Pro plynovy pohon Volkswagenu Golf je vyuzivan motor o vétSim objemu, nez je

tomu u benzinového motoru. Motor 1,4 TGl o vykonu 81 kW bude mit povinné

ruCeni drazSi, nez motor 1,2 TSI, ale levnéjSi nez 1,6 TDI.

Cena povinného ruéeni u Ceské pojistovny pro motor 1,4 TGI ve varianté Start,
tedy stejné jako u predchoziho motoru 1,2 TSI a 1,6 TDI, vySla na ¢astku
4 047 KE. Tato cena bude pouzita i v nasledujicich tfech letech. Celkova cena tedy
gini 16 188 K&. (Ceska pojistovna, 2015)

Naklady na palivo

Normovana spotfeba motoru 1,4 TGl je v kombinovaném cyklu stanovena
na 3,5 Kg stlateného zemniho plynu. Pfi kazdém natankovani CNG jede viz par
kilometrd na benzin. Jedna se ovSem o tak zanedbatelné mnozstvi paliva,
Ze na néj nebude bran zfetel. Pfi cené 26,25 K&/Kg Cini naklad na jeden kilometr
pfiblizné 0,92 K¢&/km, coz je velmi dobry vysledek. Po jednom roce a najezdu
15 000 km budou naklady na palivo 13 800 K& a po Ctyfech letech a 60 000 km
55 200 KE&. Za rok se spotfebuje 525 Kg CNG a po c&tyfech letech a 60 000 km
2 100 Kg. Stejné jako u zaZzehového a vznétového motoru i v tom to pfipadé se

jedna o spotfeby a ceny, které jsou orientaéni.

Naklady na servis

Motor 1,4 TGI ma na rozdil od motord na konvencni paliva zkraceny servisni
interval na 15 000 km nebo jeden rok. Prvni rok je v pfipadé této motorizace
ménén pouze olej a olejovy filtr. Druhy rok anebo pfi 30 000 km je servisni
prohlidka roz8ifena o vyménu prachoveho filtru. TFeti rok nebo pfi 45 000 km je
rozSifena servisni prohlidka a opét je ménén olej, olejovy filtr, brzdova kapalina

a na planu je také kontrola CNG nadrze. Ctvrty rok vlastnictvi nebo pii 60 000 km
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je ménén opét olej, olejovy filtr, prachovy filtr a jsou ménény zapalovaci svicky.
Tato servisni prohlidka je ze vS8ech nejdrazsi, coz je zplsobeno pravé vyménou

zapalovacich svicek.

Podrobné informace jsou uvedeny opét v pfehledné tabuice.

Tab. 6 Servisni prohlidky

Olejovy Zapalovaci Kontrola
Olej VW | filtr+ |Prachovy | Brzdova :viéky Cena plynového Celkova
502 00/4L vyr.!ustnl filtr kapalina (aks) prohlidky zaFizeni cena
zatka
1rok/ 5 5 ) ]
15 000 km 2120K¢ | 334 K¢ 608 K¢ 3062 K&
2rok / 5 5 5 ) ]
30 000 km 2120K¢ | 334 K¢ 654 K¢ 1014 K¢ 4122 K&
3rok/ 5 5 5 ) ) ]
45 000 km 2120K¢ | 334 K¢ 350 K¢ 1825KE| 709 K¢ | 5339 K¢
4 rok / . 5 3 5 ) )
60 000 km 2120K¢ | 334 Kc 654 K¢ 1848 K¢ | 1521 Kc 6 477 K&
Celkova cena servisnich prohlidek za 4 roky / 60 000 km 19 000 K¢

Naklady na pofizeni a provoz Volkswagenu Golf se spalovacim motorem na

stlaéeny zemni plyn pro variantu najezdu 15 000 km/rok

Prvni rok je i v tomto pfipadé nejnakladnéjSi. NejvySsi pofizovaci cena ze vSech
sledovanych provedeni to jen umocruje. V tomto pfipadé vuz podle planu musi
projit servisni prohlidkou, ktera dale navySuje naklady prvniho roku provozu

palivo. Naklady na druhy, tfeti a Ctvrty rok rostou pfiblizné o stejnou vysi.

Naklady na pofizeni vozu jsou o 60 000 K¢ vySSi nez u modelu s motorem
1,2 TSI. Pofizovaci cena je 502 900 K¢. Povinné ru€eni zvysi cenu o 4 047 K¢,
naklady na palivo 13 800 K¢ a naklady na servis o 3 062 K¢. Celkové naklady
prvni rok tedy jsou 523 809 KE&. Za povinné ru€eni zaplati druhy rok maijitel vozu

také 4 047 K¢, za palivo 13 781 KC a za servis 4 122 KE. Dohromady naklady Cini

36




21 969 KE&. Treti rok jsou naklady totozné, vyjma nakladu na servis, kdy cena Cini
5 339 K€ a celkové tento rok provozu vyjde na 23 186 K¢&. Obdobné i Ctvrty rok
vlastnictvi, jen naklady na servis se opét zvySi na 6 477 K¢ a celkové naklady tedy
budou 24 324 K¢&. Celkova cena zaplacena za pofizeni vozu a jeho provoz béhem
Ctyf let a 60 000 km ¢&ini 593 288 K¢.

Tab. 7 Pofizovaci a provozni naklady

Provozni naklady | Povinné ruceni | Naklady na palivo | Naklady na servis | Celkové naklady
1 rok / 15 000 km 4 047 K¢ 13 800 K¢ 3062 K¢ 20909 K¢
2 rok / 30 000 km 4047 K¢ 13 800 K¢ 4122 K¢ 21969 K¢
3 rok / 45 000 km 4047 K¢ 13 800 K¢ 5339 K¢ 23186 K¢
4 rok / 60 000 km 4047 K¢ 13 800 K¢ 6477 K¢ 24 324 K&
Celkové provozni naklady za 4 roky a 60 000 km 90 388 K¢
Pofizovaci cena 502 900 K¢
Celkové poftizovaci a provozni naklady za 4 roky a 60 000 km 593 288 K¢

Naklady na porizeni a provoz Volkswagenu
Golf se spalovacim motorem na stlaceny
zemni plyn pro variantu najezdu
15 000 km/rok

B Pofizovaci cena M Povinné ruceni Naklady na palivo B Néklady na servis

3%
9%

3%

Obr. 7 Naklady na porizeni a provoz Volkswagenu Golf se spalovacim motorem na stlaceny

zemni plyn pro variantu najezdu 15 000 km/rok
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4.1.4 Vyhodnoceni analyzy nakladu pro variantu najezdu
15 000 km/rok

Po jednotlivych propoctech Ize vytvorit k této €asti analyzy prvni zavéry. Z velké
Casti se v téchto pfipadech projevila pofizovaci cena, ktera tvofi nejvétsi podil,

a naklady na provoz ji nemély moznost za tak kratkou dobu ovlivnit.

V pfipadé, ze maijitel vozu najede za rok pfiblizné 15 000 km, vyplati se pofridit
zazehovy motor 1,2 TSI. Pofizovaci cena nizSi o 54 000 K& oproti naftoveé verzi
aocelych 60 000 K& oproti provedeni na stlateny zemni plyn nezméni
ani nejvy$si naklady na palivo. Naopak naklady na povinné ru€eni a pomérné

nizka cena servisnich prohlidek tento vysledek jen podporuji.

Nejhdfe v tomto porovnani dopadl motor 1,6 TDI. ZplUsobeno je to vysokou
pofizovaci cenou a drahym povinnym ru€enim. Naopak servisni prohlidky
a naklady na palivo se drzely v nizSi cenoveé urovni. Prfesto koneCny soucet

nakladd dopadl! v tomto pfipadé v neprospéch tohoto provedeni.

Velkym prekvapeni muze byt, Zze i u tak nizkého kilometrového najezdu vice se
vyplati motor na stlaCeny zemni plyn, ktery je na pofizeni a provoz v kone¢ném
dusledku levnéjsi o vice jak 10 000 K& v porovnani s motorem 1,6 TDI.
S pfihlédnutim k tomu, Ze toto provedeni ma nejvysSi pofizovaci hodnotu

a nejveétsi naklady na servis, je to velmi dobry vysledek.

Pro lepSi znazornéni je vytvoren graf s vyobrazenim jednotlivych provedeni.
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569 848 K¢
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300,000 K& - M Povinné ruceni

4 M Pofizovaci cena
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100,000 K¢ -
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1,2 TSI 1,6 TDI 1,4 TGl

Obr. 8 Naklady na pofizeni a provoz jednotlivych motorizaci pro variantu najezdu
15 000 km/rok
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4.2 Analyza nakladul pro variantu najezdu 30 000 km/rok
4.2.1 Varianta Volkswagenu Golf s benzinovym spalovacim motorem

Pofrizovaci cena

Pofizovaci cena motoru 1,2 TSI 81 kW je stejna jako v pfedchozi ¢asti analyzy.
Tedy 442 900 K¢ vCetné DPH ve vybavé Comfortline podle ceniku s platnosti
od 24. 3. 2015 k datu 17. 8. 2015.

Povinné ruceni
Povinné ruceni pro podnikatele nebo pravnickou osobu bude drazsi, nez pro

osobni uzivani. Motor 1,2 TSI opét bude tézit z nejnizSiho objemu motoru a tudiz

bude i tentokrat nejlevnéjsi.

Cena povinného rugeni u Ceské pojistovny uzaviena podnikatelem pro motor
1,2 TSI ve varianté Start bude 3 740 K&. S touto cenou bude pocitano ve vSech
Ctyfech obdobi. Celkové naklady na povinné ru€eni tedy C¢ini 14 960 KC.

(Ceska pojistovna, 2015)

Naklady na palivo

Stejné jako v predchozi Casti analyzy i zde je spotfeba u motoru 1,2 TSI
v kombinovaném cyklu podle technické dokumentace stanovena na 4,9 [/100km.
To je pfi cené benzinu 32,79 K&/l pfiblizné 1,61 K&/km. Pfi najezdu 30 000 km
za rok budou naklady na palivo 48 300 K¢ a bude spotfebovano 1 470 | paliva.
Po &tyfech letech bude kone¢na suma za palivo 193 200 K& v objemu 5 880 |.
Ceny jsou opét orientatni a skute€né hodnoty budou zavislé jak na realné

spotfebé paliva, tak na cenach pohonnych hmot.

Naklady na servis

V pfipadé vysSiho roniho najezdu kilometrd rostou také naklady na servis.
ProtoZze motor 1,2 TSI ma stanoveny servisni interval dva roky nebo 30 000 km,
bude vz absolvovat servisni prohlidku kazdy rok. PFi prvni prohlidce je ménén
olej a olejovy filtr. V druhém roce a 60 000 km probéhne prohlidka s rozSifenym
rozsahem a vyménén bude olej, olejovy filtr, vzduchovy filtr, a zapalovaci svicky.

Treti rok a 90 000 km je opét ménén olej, olejovy filtr, vzduchovy filtr a brzdova
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kapalina. V poslednim roce a 120 000 km probéhne opét prohlidka s rozSifenym

rozsahem a bude ménén olej, olejovy filtr, prachovy filtr a zapalovaci svicky.

Podrobné udaje o cenach jsou pro lepsSi orientaci uvedeny v tabulce.

Tab. 8 Servisni prohlidky

. Olejovy ,
Olej VW filtr + |Prachovy | Brzdova Vzduchovy’{zapa,lvo vact Cena Celkova
50400/ | . , . . . svicky ,
vypustni filtr kapalina filtr prohlidky| cena
aL ’ (4ks)
zatka
1rok/ . . Y .
30 000 km 3196 K¢ | 334 KE 913 K¢ | 4443 K¢
2rok/ . . . Y Y y
60 000 km 3196 K¢ | 334K 654 K¢ 1188 K¢ | 1927 K& | 7 299 K¢
3rok/ . Y N Y " Y
90 000 km 3196 K¢ | 334 KE 350 K¢ | 642 KE 1521 K¢ | 6043 K¢
4 rok /
120000 | 3196 K& | 334 K¢ 654 K¢ 1188 K¢ | 1927 K& | 7 299 K¢
km
Celkova cena servisnich prohlidek za 4 roky / 120 000 km 25 084 K¢
Silni¢ni dan

V pfipadé uzivani automobilu podnikatelem, je povinnost odvadét statu silnicni
dan z vozidla. Podle tabulek a snizeni zakladu dané se prvni tfi roky bude odvadét
statu 936 K& a Ctvrty rok suma 1 080 KE. Tyto hodnoty jsou pocitany za cely rok,

ne jeho Casti.

Naklady na pofizeni a provoz Volkswagenu Golf s benzinovym spalovacim

motorem pro variantu najezdu 30 000 km/rok

| v tomto pfipadé je prvni rok nejnakladnéjsi. Je to zplsobeno opét kupni cenou
vozu. Kvali vy§Simu kilometrovému najezdu musi majitel jiz prvni rok navstivit
autorizovany servis. Druhy a C&tvrty rok se néklady na servis nelisi. Treti rok je
prohlidka cenové méné narocna. Povinné ruceni je naopak po celou dobu cenové

vyhodné.

Prvni rok se naklady vysSplhaji na 500 319 KE. Pofizovaci cena je 442 900 K¢,
povinné ruceni 3 740 K¢, naklady na palivo jsou 48 300 K¢, naklady na servis

41



4 443 K¢ a silnicni dan je 936 K¢. Druhy rok jsou naklady 60 275 KE&. Povinné
rueni, naklady na palivo a silniéni dan jsou totozné s pfedchazejicim rokem, jen
cena servisu se zvysSila na 7 299 K&. Stejna situace je i tfeti rok s rozdilem servisni
prohlidky v cen& 6 043 K&. Ctvrty rok jsou rozdilné naklady na servis v hodnot&
7 299 K& a ve zvySené sazbé silnicni dané a tudiz i vy$8iho odvodu v hodnoté
1 080 KC. Celkem tedy provoz modelu s motorem 1,2 TSI za 4 roky a 120 000 km
bude ve vysi 680 032 K&

Pro lepSi orientaci je vytvofena tabulka a prehledny graf, jak se jednotlivé polozky

podili na celkovych nakladech.

Tab. 9 Porfizovaci a provozni naklady

Provozni Povinné Naklady na Naklady na e Celkové
‘ . . . Silni¢ni dan X
naklady ruceni palivo servis naklady
1rok/ . . Y " .
30 000 km 3740 Kc 48 300 K¢ 4 443 K¢ 936 K¢ 57 419 Kc
2 rok / 3 740 K¢ 48 300 K& 7299 K¢ 936 K& 60 275 K¢
60 000 km
3 rok/ 3 740 K¢ 48 300 K& 6 043 K¢ 936 K& 59 019 K¢
90 000 km
4rok/ 3 740 K¢ 48 300 K& 7299 K& 1 080 K& 60 419 K¢
120 000 km
Celkové provozni naklady za 4 roky a 120 000 km 237 132 K¢
Pofizovaci cena 442 900 K¢
Celkové pofizovaci a provozni naklady za 4 roky a 120 000 km 680 032 K¢
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Naklady na porizeni a provoz Volkswagenu
Golf s benzinovym spalovacim motorem pro
variantu najezdu 30 000 km/rok

M Pofizovaci cena M Povinné ru€eni m Naklady na palivo m Naklady na servis m Silni¢ni dan

1% 1%

Obr. 9 Naklady na porizeni a provoz Volkswagenu Golf s benzinovym spalovacim motorem

pro variantu najezdu 30 000 km/rok

43



4.2.2 Varianta Volkswagenu Golf s naftovym spalovacim motorem

Porizovaci cena

Vznétové provedeni Volkswagenu Golf 1,6 TDI 81 kW stoji podle ceniku
s platnosti od 24. 3. 2015 ke dni 17. 8. 2015 496 900 K¢. Jedna se o provedeni
s 5 st. manualni pfevodovkou ve vybavé Comfortline, tedy stejné s variantou

v osobnim vlastnictvi.

Povinné ruéeni
Povinné ru€eni bude v tomto pfipadé opét nejdrazsi. Nejvétsi objem motoru

spole¢né se smlouvou uzavienou na podnikatele cenu prodrazi.

Pfi zadani potfebnych tdaja do kalkulatoru Ceské pojistovny vyjde v tomto
pfipadé cena za variantu Start cena 4 912 K¢&. S touto cenou bude pocitano
i nasledujicich obdobi. Naklady na povinné ru€eni za Ctyfi roky budou 19 648 K¢.
(Ceska poijistovna, 2015)

Naklady na palivo

Naklady na palivo budou v tomto pfipadé rozhodovat, zda se vyplati pofridit
naftovou verzi ¢i nikoliv. Motor 1,6 TDlI ma spotfebu v kombinovaném cyklu
3,9 1/100km. Pfi cené 30,93 K&/l za litr nafty vychazi jeden kilometr pfiblizné na
1,21 K&/km. Naklady na palivo po 30 000 km budou 36 300 K& v objemu 1 170 |
nafty. Po Ctyfech letech a 120 000 km budou naklady na palivo 145 200 K¢C
v objemu 4 680 I. Ceny jsou opét pfiblizné a realnéd data jsou otazkou skutecné

spotfeby a ceny pohonnych hmot.

Naklady na servis

| v tom to pfipadé, tedy pfi najezdu 30 000 km za rok, je nutné absolvovat servisni
prohlidku jiz prvni rok. Pfi této prohlidce je mé&nén olej a olejovy filtr. Druhy rok
a 60 000 km je zapotfebi provést prohlidku s roz8ifenym rozsahem s vyménou
oleje, olejového filtru a prachového filtru. Treti rok a 90 000 km je opét ménén olej,
olejovy filtr, naftovy filtr, vzduchovy filtr a brzdova kapalina. Posledni rok
a ve 120 000 km je prohlidka stejna jako druhy rok a 60 000 km.

Udaje o cenach servisu jsou uvedeny v tabulce.
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Tab. 10 Servisni prohlidky

. Olejovy
g(l;;j 32’\; filtr + | Prachovy | Brzdova Vzduchovy| Naftovy | Cena Celkova
aL vypustni filtr kapalina filtr filtr  |prohlidky| cena
zatka
1rok/ y . y y
30 000 km 3675KC¢ | 339Kc 913 K¢ | 4927 K¢
2rok / . . Y Y .
60 000 km 3675KE | 339K¢ 654 K¢ 1420 K¢ | 6088 K¢
3 rok/ 3675KE¢ | 339K¢ 350 K¢ 696 K¢ | 1105K¢ | 1724 KE | 7889 K¢
90 000 km
4 rok /
120000 | 3675 K¢ | 339 K¢ 654 K¢ 1420 K¢ | 6088 K¢
km
Celkova cena servisnich prohlidek za 4 roky / 120 000 km 24 992 K¢
Silni¢ni dan

V pfipadé motoru 1,6 TDI bude silnicni dan vysSi, protoze zaklad dané je zdvihovy
objem motoru. Silni¢ni dan je prvnich 36 mésict 1 560 K& a poslednich 12 mésicl

1 800 K&. Tyto hodnoty jsou opét pocCitany pro cely rok, ne jeho ¢asti.

Naklady na pofizeni a provoz Volkswagenu Golf s naftovym spalovacim

motorem pro variantu najezdu 30 000 km/rok

Prvni rok se opét projevi cena vozu. Naklady dale rostou diky povinné servisni
prohlidce ve 30 000 km. Kazdy nasledujici rok je nutné navstévovat servisni
centrum a néklady se pohybuji od necelych péti tisic az do témeéF osmi tisic korun

Ceskych. Naklady na palivo se drzi v nizSich hodnotach.

Naklady na pofizeni a provoz se prvni rok vySplhaji na 544 599 K¢&. Z toho cena
vozu je 496 900 K&, cena povinného ruCeni 4 912 K¢, néklady na palivo
36 300 K&, naklady na servis 4 927 K& a silniéni dann 1 560 K&. Druhy rok jsou
naklady totozné, jen neobsahuji pofizovaci cenu a naklady na servis €ini 6 088 K¢.
Celkem tedy tento rok pfijde na 48 860 KC. Treti rok je stejny, jako rok
predchazejici, jen naklady na servis jsou vysSi a €ini 7 889 KE&. Celkové tedy 3 rok
provozu vyjde na 50 661 KC. Posledni rok jsou naklady na povinné ruceni a palivo
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shodné s pfedchazejicimi roky, jen naklady na servis se snizily na 6 088 K¢&
a naopak silniéni dan se zdrazila na 1 800 K¢. Celkem tedy 4 rok bude stat
49 100 K&. Cena za pofizeni a provoz vozu s motorem 1,6 TDI pfi najezdu
30 000 km ro¢né je 693 220 K&.

Pro lepSi orientaci je vytvofena tabulka a graf.

Tab. 11 Pofizovaci a provozni naklady

Provozni . . + .| Naklady na Ndaklady na ey g Celkové
. Povinné ruceni . . Silni¢ni dan X
naklady palivo servis naklady
1rok/ . Y Y Y Y
30 000 km 4912 K¢ 36 300 K¢ 4927 K¢ 1560 K¢ 47 699 K¢
2 rok / 4912 K¢ 36 300 K¢ 6 088 K¢ 1560 K¢ 48 860 K¢
60 000 km
3 rok/ 4912 K& 36 300 K& 7 889 K¢ 1560 K¢ 50 661 K&
90 000 km
4rok/ 4912 K¢ 36 300 K¢ 6 088 K¢ 1 800 K¢ 49 100 K¢
120 000 km
Celkové provozni naklady za 4 roky a 120 000 km 196 320 K¢
Pofizovaci cena 496 900 K¢
Celkové pofizovaci a provozni naklady za 4 roky a 120 000 km 693 220 K¢

Naklady na porizeni a provoz Volkswagenu
Golf s naftovym spalovacim motorem pro
variantu najezdu 30 000 km/rok

M Pofizovaci cena M Povinné ruceni M Naklady na palivo M Naklady na servis M Silni¢ni dan

3% 1%

3%

Obr. 10 Naklady na pofFizeni a provoz Volkswagenu Golf s naftovym spalovacim motorem
pro variantu ngjezdu 30 000 km/rok
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4.2.3 Varianta Volkswagenu Golf se spalovacim motorem na CNG

Porizovaci cena

Cena modelu s pohonem na stlaceny zemni plyn je ze vSech porovnavanych
variant nejvyssi. Cena porovnavaného provedeni 1,4 TGl 81 kW ve vybavé
Comfortline je 502 900 K¢&. Tyto udaje jsou platné od 24. 3. 2015 k datu
18. 8. 2015.

Povinné ruéeni
Varianta povinného ruceni pro motor 1,4 TGl bude drazsi nez pro motor 1,2 TSI,

ale naopak levnéjSi, nez ve verzi s motorem 1,6 TDI. Tim, Ze smlouva bude

uzaviena na podnikatele, bude cena jesté vyssi.

Povinné ruéeni u Ceské pojistovny pro motor 1,4 TGl ve varianté Start pfijde na
Castku 4 823 KE&. Tato cena je platna ve vSech C&tyfech obdobich. Celkova cena
tedy &ini 19 292 K&. (Ceska pojistovna, 2015)

Naklady na palivo

Spotfeba motoru v kombinovaném cyklu motoru 1,4 TGl je 3,5 Kg stlateného
zemniho plynu. Jak jiz bylo fe€eno, pfi kazdém natankovani spaluje motor chvili
benzin. Toto mnozstvi je vSak zanedbatelné. Pfi cené 26,25 KE&/Kg €ini naklad na
jeden kilometr pfiblizné 0,92 K&/km, pfi roénim najezdu 30 000 km je to ro¢ni
naklad 27 600 K¢ v objemu spotfebovaného paliva 1 050 Kg. Po Ctyfech letech
a 120 000 km budou naklady na palivo 110 400 K¢ v objemu 4 200 Kg.

Naklady na servis

Naklady na servis motoru 1,4 TGl jsou z porovnavanych variant nejvyS$si.
Je to zpusobeno nejen servisnim intervalem 15 000 km, ale také nutnosti
kontrolovat tésnost plynového zarizeni. Kazdych 15 000 km je tedy ménén olej
a olejovy filtr. Pfi 30 000 km se k tomuto pfidava jesté prohlidka s rozSifenym
rozsahem. Kazdych 60 000 km se méni palivovy filtr a zapalovaci svicky.
Vzduchovy filtr se méni po 90 000 km, brzdova kapalina a kontrola plynového
zafizeni probih& po 3 letech provozu.

Podrobné informace jsou uvedeny opét v prfehledné tabulce.
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Tab. 12 Servisni prohlidky

. Olejovy !
Olej VW filtr + |Prachovy|Brzdova|Vzduchovy Zapa’lvo vact Cena Kontrczla Celkova
50200/ vypustni| filtr |kapalina| filtr svicky prohlidkyplynoveho cena
4L , (4ks) zatizeni
zatka

1rok/

15000 |2 120 K¢| 334 K¢ 608 K¢ 3062 K¢
km

1rok/

30000 |2 120 K¢ | 334 K¢ 913 K¢ 3367 K¢
km

2rok/

45000 |2 120 K¢| 334 K¢ 608 K¢ 3062 K¢
km

2rok/

60000 |2 120 K¢| 334 K¢ | 654 K¢ 1848 K¢ | 1927 K¢ 6 883 K¢
km

3rok/

75000 |2 120 K¢| 334 K¢ 608 K¢ 3062 K¢
km

3rok/

90 000 |2 120 K¢| 334 K¢ 350 K¢ | 642 K¢ 1521KE| 709 K¢ |5677 KE
km

4 rok /

105000 |2 120 K¢ | 334 K¢ 608 K¢ 3062 K¢
km

4 rok /

120000 (2 120 K¢ | 334 K¢ | 654 K¢ 1848 K¢ | 1927 K¢ 6 883 K¢
km

. . , 35058
Celkova cena servisnich prohlidek za 4 roky / 120 000 km K&
Silniéni dan

Vozidla na stlaCeny zemni plyn jsou od silni¢ni dané osvobozena. Proto se v tomto

pfipadé vibec nebude zapocitavat do celkovych nakladu.

Naklady na porizeni a provoz Volkswagenu Golf se spalovacim motorem na

stlaéeny zemni plyn pro variantu najezdu 30 000 km/rok

Pfi nakupu vozu na CNG jsou vysoké pofizovaci néklady. To je ale
vykompenzovano nizkymi provoznimi naklady na palivo. V pfipadé

30 000 kilometrového najezdu musi vlastnik navstivit servis dvakrat béhem
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jednoho roku. To naopak naklady pomérné navySuje. Na servis je nejméné
nakladové naro¢ny prvni rok provozu. DalSi roky jsou, co se tyCe nakladu na

servis, vyrovnane.

Cena nového vozu Volkswagen Golf s motorem 1,4 TGI je 502 900 K&. Povinné
ruceni stoji 4 823 K&. Ro¢ni naklady na palivo 27 600 K&. Tyto naklady na provoz
jsou kazdy rok stejné. Jen naklady na servis Cini prvni rok 6 429 K¢, druhy rok
9 945 K¢, treti rok 8 739 K¢ a Ctvrty rok 9 945 KE. Celkové tedy &tyfi roky provozu
a 120 000 km pfijdou majitele na 667 650 K¢.

Tab. 13 Pofizovaci a provozni ndklady

Provozni naklady | Povinné ruceni | Naklady na palivo | Naklady na servis | Celkové naklady
1 rok / 30 000 km 4 823 K¢ 27 600 K¢ 6 429 K¢ 38 852 K¢
2 rok / 60 000 km 4 823 K¢ 27 600 K¢ 9945 K¢ 42 368 K¢
3 rok /90 000 km 4 823 K¢ 27 600 K¢ 8 739 K¢ 41 162 K¢
4 rok / 120 000 km 4823 K¢ 27 600 K¢ 9945 K¢ 42 368 K¢
Celkové provozni naklady za 4 roky a 120 000km 164 750 K¢
Pofizovaci cena 502 900 K¢
Celkové poftizovaci a provozni naklady za 4 roky a 120 000km 667 650 K¢
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Naklady na porizeni a provoz Volkswagenu
Golf se spalovacim motorem na stlaceny
zemni plyn pro variantu najezdu
30 000 km/rok

M Pofizovaci cena M Povinné ruceni Naklady na palivo ~ m Néklady na servis

5%

3%

Obr. 11 Naklady na pofizeni a provoz Volkswagenu Golf se spalovacim motorem na stlaceny

zemni plyn pro variantu najezdu 30 000 km/rok

4.2.4 Vyhodnoceni analyzy nakladui pro variantu najezdu
30 000 km/rok

Po vyhodnoceni vysledkd z jednotlivych provedeni Volkswagenu Golf pro najezd
120 000 km ve 4 letech provozu, Ize konstatovat, ze vSechny tfi varianty pohonu

jsou nakladové velmi vyrovnané.

Motor 1,2 TSI je vhodny z hlediska nizkého najezdu kilometri. To se potvrdilo
v prvni Casti analyzy. Pfekvapivé je, Ze v i pfipadé najezdu 30 000 km za rok se
pofizovaci cenou. | povinné ruCeni a silnicni dan vyjde diky malému objemu
motoru nejlevnéji. Naopak naklady na palivo jsou nejvysSi. Cena servisu

je srovnatelna se vznétovym motorem.

Motor 1,6 TDI, velmi oblibena motorizace mezi firemnimi zéakazniky, bude
predstavovat nejvysSi naklady i v tomto pfipadé. VySSi pofizovaci cenu nedokazou

kompenzovat niZsi, ale stale relativné vysoké naklady na palivo. Také drahé
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povinné ruceni a silniéni dan prodrazuji provoz vozu. Zajimavosti je, Ze naklady na

servis vozu jsou nizsi, nez u zazehového motoru 1,2 TSI.

Pfi tomto kilometrovém najezdu vychazi Volkswagen Golf s motorem 1,4 TGI jako
nejvyhodnéjsi varianta. Vysokou pofizovaci cenu kompenzuji velmi nizké naklady
na palivo, nulova silnicni dafn a levné&jSi povinné ruceni nez v pfipadé motoru
1,6 TDI. Naopak naklady na servis, kdy vz ma cyklus vymény motorového oleje
poloviéni oproti modelim 1,2 TSI a 1,6 TDI provoz prodrazuji. Do ceny neni jesté
zapocitan zmifovany provoz na benzin pfi kazdém naplnéni CNG lahvi. Vypocet
téchto nakladli je ale natolik komplikovany a nepfesny a zaroven naklady jsou
natolik nizké, Zze s nimi neni pocitano ani v tomto pfipadé. VétSim problémem,
ktery ovlivni provozni naklady CNG vozu, mlze byt jizda na benzin. Pro udrzeni

takto nizkych provoznich nakladu je nutné vyuzivat pouze pohonu na CNG.

680032 Kc 667 650 K&
700,000 -

600,000 - 145,200 110,400
’ /93,200 : ’
200,000 - m Silnini dar
400,000 - B Naklady na servis
Naklady na palivo

300,000 1 B Povinné ruceni

4 Ve ’
200,000 - M Porizovaci cena
100,000 -

O T T 1
1,2 TSI 1,6 TDI 1,4 TGl

Obr. 12 Naklady na pofizeni a provoz jednotlivych motorizaci pro variantu najezdu
30 000 km/rok
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Zaver

Naklady na pofizeni a provoz automobilu jsou v dnedni dobé velmi sledovanou
polozkou, at’ jiz z hlediska soukromé osoby nebo firemniho zékaznika. Vybér
spravného modelu s odpovidajici pohonnou jednotkou muze usetfit velké
mnozstvi penéz. Dullezité je uvédomit si, jak bude viz pouzivan. Velmi podstatnym
aspektem je, jak dlouho bude uzivatel automobil viastnit a kolik kilometrd béhem
téchto let viiz najede. To obecné ovliviiuje vybér pfipadnych motorovych variant

a alternativnich pohon.

V prvnim porovnavaném pripadé se jasné prokazalo, ze pro nizky najezd
kilometrd se vyplati benzinovy motor 1,2 TSI s nizkou pofizovaci cenou.
Po Ctyfech letech a 60 000 km byly naklady stale pfiblizné o 23 000 K& nizSi
v porovnani s modelem pohanénym motorem 1,4 TGIl. Tato ¢astka ovSem neni
natolik vysoka, aby se i vtomto pfipadé nedalo uvazovat pravé o pohonu na CNG.
Naopak nejvysSi koneCné naklady predstavuje model s motorem 1,6 TDI
spalujicim naftu. Tento zavér je velmi pfekvapivy. Nejen proto, Ze dieselovy motor
je nejoblibené&jSi motorizaci vozu stfedni tfidy, ale také proto, ze je Casto

povazovan za motorizaci s nejnizSimi naklady.

V pfipadé vétsSiho rocniho najezdu se situace zmeéni. Po Ctyfech letech
a 120 000 km se dle analyzy vyplati motor 1,4 TGI. Pofizovaci cena je témér
srovnatelna s motorem 1,6 TDI, ale co se tyCe provoznich nakladl, jsou naklady
na palivo témér o Ctvrtinu nizSi. A ani v tomto modelovém pfipadé neni naftovy
motor vyhodnéjSi, nez motor spalujici benzin. Rozdily mezi naklady na jednotlivé

typy pohont jsou v tomto pfipadé jesté mensi.

DalSimi naklady, které znac&né& ovliviuji provoz vozidla, jsou naklady na servis.
Pfi nizkém roCnim najezdu nejsou rozdily nikterak dramatické, ale v pfipadé
vysokého poctu najetych kilometr( té€zi motory na benzin a naftu z delSiho
servisniho intervalu, ktery je stanoven na 30 000 km. V uvedeném pfipadé jde
pouze o jednu prohlidku za rok. U motoru na stlaeny zemni plyn je situace méné
pfizniva. Servisni interval je stanoven na 15 000 km, coz se pfi vy3Sim
kilometrovém najezdu projevi CastéjSimi servisnimi prohlidkami a nasledné
vy8Simi naklady. Také hustota Cerpacich stanic na CNG a nizky kilometrovy

n4jezd na jednu nadrz mize zpusobit problémy.
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Ostatni naklady jako je povinné ru€eni nebo silni€ni dan jsou jiz minoritnimi
poloZzkami a pfedevSim v ramci povinného ruCeni je mozné vyuzivat nabidek
ruznych pojistoven a dale tak snizovat naklady. Naopak silni¢ni dan je pevné dana
a je nezbytné ji statu odvadét. Naklady na provozuschopnost vozu, jako jsou
naklady na pneumatiky, brzdy, dalnicni znamka apod. ovSem nebyly do této
analyzy zapocitany, protoZe jsou pro vSechny porovnavané varianty totozné
a cenu by navySovaly o stejné €astky. V readlném provozu je vSak nutné pocitat

i s témito vice-naklady.

Z analyzy vyplyva, Ze pfi nizkém kilometrovém najezdu je vhodné uvazovat
0 pofizeni benzinového motoru. V pfipadé vyssiho rocniho kilometrového najezdu,
tedy pfiblizné 30 000 km a za pfitomnosti CNG Cerpaci stanice v blizkosti bydlisté
nebo puUsobisté firmy, je mozné pfiklonit se k této verzi pohonné jednotky.
Dukazem muze byt i to, Ze fada firem jiz pfeSla na toto alternativni palivo. Nejvétsi
nevyhodou jsou pravé vysoké naklady na pofizeni. Naopak cena paliva a spotfeba
tuto nevyhodu Stédfe kompenzuji. Motory na CNG maji velmi kultivovany chod
ovSem uzivatel vyuziva podzemnich garazi, je viz na CNG nevhodny z divodu

Castého zakazu vjezdu.

Benzinovy motor ma prakticky jedinou nevyhodu a tou jsou vysoké naklady
na pohonné hmoty. Naopak vyhodou je nizkd pofizovaci cena. Zadné jiné
omezeni v pfipadé pofizeni tohoto typu pohonu neexistuje. Stejné tak
u vznétového motoru. Zde je ovSem naopak vySsSi pofizovaci cena kompenzovana

niz§imi naklady na spotfebované pohonné hmoty.
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Priloha €. 1 Technicka data Volkswagen Golf

Motor: 1,6 TDI 81Kw 1,6 TDI 81Kw 2,0 TDI 110kwW 2,0 TDI 110kwW 1,6 TDI 81Kw
' (110k) (110k) 4M (150k) (150k) 4M (110k) BM
Typ motoru 4 vavlcov,y 4 vavlcov'y 4 vavlcov’y 4 vavlcov’y 4 vavlcov’y
vznétovy vznétovy vznétovy vznétovy vznétovy
zdvihovy objem: | | &)1 598 1,6/1,598 2,0/1.968 2,0/1.968 1,6/1,598

I/m

Max. vykon: kW (k)
pfi 1/min

81 (110) / 3.200 -
4.000

81 (110) / 3.200 -
4.000

110 (150) / 3.500
- 4.000

110 (150) / 3.500
- 4.000

81 (110) / 3.200 -
4.000

Max. tocivy

i - 250/ 1.500 - 250/ 1.500 - 340/ 1.750 - 340/ 1.750 - 250/ 1.500 -
Br‘;'i‘:]e"t' Nm pri 3.000 3.000 3.000 3.000 3.000
Emisni trida Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 5

. 5st. manualni - 6st. manualni - P
Prevodovka (7st. DSG) 6st. manualni (6st. DSG) 6st. manualni 6st. manualni
Nejvyssi rychlost | 195 (195) 191 216 (214) 211 200
Zrychleni: 0-100
km/h, s 10,5 (10,5) 11,3 8,6 (8,6) 8,6 10,5
Spotieba:

Palivo nafta nafta nafta Nafta nafta

Ve mésté 3.4 (4,4) 55 5,0 (5,2) 5,7 3.8

Mimo mésto 3,4 (3,6) 4 3,6 (4,0) 4,1 3,0

Kombinovana 3,8 (3,9 4,5 4,1 (4,4) 4,7 3,2

gc/(lzri kombinovana | g9 (10 119 106 (117) 122 85

Hmostnost:

Pohotovostni

hmotnost: kg 1.299 (1.317) 1.432 1.354 (1.375) 1.449 1.265

ﬁe"‘m’a pripustna | g9 (1.820) 1.930 1.860 (1.880) 1.940 1.740
motnost: kg

Uziteéna

hmotnost: kg 576 (578) 573 581 (580) 566 550

Max. zatizeni

stiechy: kg 75 75 75 75 75

Max. zatizeni na

tazné zafrizeni: kg Y 80 80 80 80

Objem

sf‘(‘)’;zo""rd '|°"y 380 - 1.270 343-1.233 380-1.270 343-1.233 343-1.233

Palivova nadrz: | 50 55 50 50 50
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1,4 TSI

1,4 TSI

1,2 TSI 1,2 TSI 1,4 TSI 1,4 TGI 81kW
Motor: : y ’ 110kW 110kW !
63kW (85k) | 81kW (110k) | 92kW (125k) (150K) (150k) ACT (110k)
T 4 vélcovy 4 vélcovy 4 vélcovy 4 vélcovy 4 vélcovy 4 vélcovy
yp motoru e 4 s , e . s . e . s 4
zaZehovy zazehovy zazZehovy zéZehovy zazZehovy zazehovy
52:2'“0"3’ objem: 1,2/1,197 | 1,2/1,197 1,4/1.395 | 1,4/1.395 1,4/1.395 1,4/1.395
Max. vykon: kw (k) | 53 (857 g1(110)/ | 202/ | 110(150)/ | 110(150)/ | 81 (110)/4.800 -
pfi 1/min 5'300 4.600 - 5.600 6‘000 5.000 - 6.000 | 5.000 - 6.000 6.000
mzﬁ;ﬁ?‘ﬁm i 160/1.400- | 175/ 1.400 - 200/ 1.400 - | 250/ 1.500 - 250/ 1.500 - 200/ 1.500 -
Umin : P 3.500 4.000 4.000 3.500 3.500 3.500
Emisni tiida Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6 Euro 6
6st. 6st. — A
" 5st. Ao 6st. - 6st. manualni | 6st. manualni
Prevodovka - manualni P manualni
manualni (7st. DSG) manualni (7st. DSG) (7st. DSG) (7st. DSG)
Nejvyss$i rychlost | 179 195 (195) 204 216 (216) 216 (216) 194 (194)
irr%’ﬁ]h'g”“ 0-100 11,9 9,9 (9,9) 9.1 8,2 (8,2) 8,2 (8,2) 10,6 (10,6)
Spotreba:
palivo benzin benzin benzin benzin benzin benzin Natural 95
Natural 95 Natural 95 Natural 95 Natural 95 Natural 95 / CNG
6,8m°/4,5kg/
Ve mésté 6,1 6,1 (5,9) 6,7 6,6 (6,2) 5,8 (5,8) 6,9 (6,7 m*/ 4,4
kg / 6,4)
4,4m°/29kg/
Mimo mésto 4,2 4,2 (4,3) 4,3 4,3 (4,4) 4,2 (4,1) 4,4 (4,3 m®/ 2,8
kg /4,3)
53m3/3,5kg/
Kombinovana 4,9 4,9 (4,9) 52 5,2 (5,0) 4,7 (4,7) 53(5,2m3/3,4
kg/5,1)
CO2 kombinovana 92 (CNG) / 124
g/km 113 114 (112) 120 119 (116) 109 (110) (92 (CNG) / 119)
Hmostnost:
Pohotovostni
hmotnost: kg 1.205 1.210 (1.229) | 1.225 1.268 (1.288) | 1.270 (1.290) 1.382 (1.395)
Celkova pripustna
hmotnost: kg 1.720 1.730 (1.750) | 1.730 1.780 (1.800) | 1.780 (1.800) 1.850 (1.860)
Uzitecna
hmotnost: kg 590 595 (596) 580 587 (587) 585 (585) 543 (540)
Max. zatizeni
strechy: kg 75 75 75 75 75 75
Max. zatizenina | g, 80 80 80 80 80
tazné zarizeni: kg
Objem
if‘;’;zo""rd '|°"y 380-1.270 |380-1.270 |380-1270 |380-1.270 |380-1270 | 291-1.181
. i, 50 (benzin) /
Palivova nadrz: | 50 50 50 50 50 15kg CNG
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Priloha €. 2 Cenik Volkswagen Golf

Golf

Das Auto,

Kombinowvund
potiebe

Trendline ~ Comfortlie  Highline  BluaMotion

Zdvibovy !
objem ) Plevodovin

17100 km

Vykon
kW (i)

anuding 5 st. pr./Monuding 6 =t pr.

1,6 TDI BM
L2751
BMT

147GI
BM

147GI

BM

14 TSI ACT
2,0 TDI
BMT

12731
BMT
12781
BMT
2,0TDI
BMT
4MOTION

14T
BMT

1,6 TDI
BMT

14751
BMT

Monuélni
6t pr.

Monuéini
Sstpr

Monuélni
6t pr.

Monuélini
63t pr.

Monuélni
6zt pr.

Monuélni
631 pr.

Monuélni
6zt pr.

Monuélni
631 pr.

Monuélni
61 pr.

Monuélni
631 pr-

Monuélni
Sstpr

Monuéini
631 pr-

34

49

53

53

48

4]

49

49

a7

81M0)
63 {85)
81M0)
81010)
110 (150)
110 (150)
81M0)

81010)

110 (150)

92 (125)
81010)

110 (150)

393 900

62

502 900

460 300

496 900

531900

542 900

573 900

643 900

525900

519900

502900

Plotnost od 24.3.2015



Manualni 5 st. pr./Manualni & st. pr.

167D
BMT
AMOTION

Manudlni
& st. pr.

45 81 fino) - 555 900 - -

Aut. DSGT Aut. DSGE

147G
EM Aud. DSGT
1475 ACT  Aut. DSGT
12 TS

EMT Aud. DSGT

2,0 DI
BT Aut. DSGEE

167Dl

BT Aud. DSGT
147sl
BT At DSGET

D505 - Bighupiiowd nebe Truph

51 81 o) - - 507000 -
47 o (150} = - £02 F00 -
4% 81 fino) - 502 900 - -
45 ne 150 = - 633 200 -
38 81 o) - 555 200 565 500 -
50 T 150 = = 579 900 -
13 ! dvaftou apsjbou 1 maEneati menudlsibs Fazenl. 4Mofen - « pehon wisch kel BMT - mofor 1s snidsnow apotfebou.

Snl?inpnmﬁn:h-p!.!hm L—Hmﬂﬁmw&ﬁ

Cany visch moduld jsow v K2 vEaind 21% DPH.

Waikerd idaje cbnatend v tomio cenitu moji powzs informativel charckter. Od dofa pfeddnl do faku nebo wwefsjedni na i maohle: k i i Folografi

dmnhumdlmﬁmlmmdﬂiﬂ q::ﬂ::-v:n:lu Irndl-ﬂiﬂmn , witsred, chisich modulach &
P i .

I s i i e R

; jednctiizh h e v
Valcrwagen & vyhraauje prive wbkteihmet « pribahu sty l:rﬁwp:ﬁpminnd-m

o

- -

Wolkswages Finoece 9
arFr

Ff1 witbupy voieho stovajiciho vozu no profiiéet v Dos WeltAule ziskate wai nowy Volkswagen Golf «
podparcw 25 000,- KE pro ling Camfertling o BluaMation, pre linii Highline 30 000,- KE.

Pofidie s novy Volkswagen Golf o splacefe povze 1% z ppho ceny masiingd. Mad ramec febo Sasshy

platita ui povze wyhednd povinnd rufenl a hovorijnd pojiitind, #8dnd dofil poglatky. A to diky
nulovému naviteni od Volkswogen Finonce od SkoFlMu,




Bezpeinost a asistendni systémy
= 2 ffibodové beazpadnesini pdsy vpedu
wylkewd nasteven| pledepinads, vskowt o
oA "

Thelo b "y

¥ P

— 3 fibodove berpedmosind pdsy voadu

— Barpacneatni opdroy hlavy vpfedy

— Baodnl airbagy vpledu, hlovew airbagy
wphedu | vzads
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deckfivecs u spolupedos

— Eleltromschanickd neni breda s funkel Aute
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sklapoveel klite
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— Rédia Compesltion Touch 57
manschromaticky datybowy disple) 4
repredultory vpfedy PWM-piilem slot na 5D
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— Stbral pledniho o zadnihe skla s
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— 15" scalowd kb & ) x 15 preursatiky 19585
R

— Dojazdevd rezsnmi kol

V&l vibava

— Drvcjitd korconi svlitla bredeve svlitle LED

o

— Hal £ T iy &

FunkEnl vibava
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— Palubnl potital Medium

— Ridie Compesition Colour 37 barevny
detrlevy disple] 8 reprodultord CD-
plehrisa FMUAM pillem skt ma S0 karhe
Bun-in zdiFka

- ' b wlatved £

Kola / Pneumatily
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preumatity 19585 B 15 zajlieni prot
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klavice Fadicl pdky v biE
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Ftl'lihrvfbmm
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ol ¥
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podélng

— Varabdri zavazedlewy prostar
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SwiEtla
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Heme a Leaving Home avtamalicky
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autemalickes donou deifowy senzor

WnEjE wibava

— Dwvafitd koncowd switla rotmovend bredove
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ZH b d ik Anl

by e
stalckym pﬁs&n;uinh de zatddek

Wnitfni wibawa
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Akini nobidka
Alkinl pokel Kamera
g kamam Rear Axisl; borweny polubei poiial

Akini pokel Park Assist
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Priloha ¢. 3 Rozméry Volkswagen Golf
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Priloha €. 4 Servisni prohlidky Volkswagen Golf

Vynatek z e-mailové zpravy servisniho poradce VW

Rozsah servisni prohlidky se vzdy vytvafi k danému vozidlu vzhledem k jeho staf,
poctu najetych kilometrd, servisnimu intervalu, v minulosti provedenym ukonum,
apod. Pro spravné stanoveni rozsahu servisni prohlidky se v servisni siti koncernu
VW pouziva v programu ElsaPro tzv. tabulka udrzby. VeSkeré pracovni ukony se
uctuji dle norem vyrobce, kdy 1hod (60min)= 100 ¢asovych jednotek (napf. pro
vuz VW Golf je 1NH v naSemu servisu za 1.014 K¢ v&€. DPH). Nicméné hodinova
sazba se u kazdého dealera muze IliSit, podobné jako se mohou liSit ceny

materialu.
Servisni intervaly (vyména motorového oleje) uvedenych vozidel jsou nasledujici:
Ql4- kazdych 15.000 km/ 1 rok (pouziva se u VW Golf TGI)

QI6- max. 30.000 km/ 2 roky (pouziva se u VW Golf TSI a TDI, na pfani zakaznika
Ize zménit na Ql4), tento servisni interval je flexibilni, tzn. Ze vyména motor. oleje
nemusi byt pfesné ve 30.000km, ale dle provoznich podminek muze byt zkracena

(je vyhodnocovéano dle poctu startl, apod.).

K uréitému poctu najetych kilometra &i stafi vozu se vzdy vztahuji dalsi ukony.
Uvedené Casové jednotky jsou pak dle norem vyrobce (cena prace je pak napf. za
servis vymeény oleje 0,6NH * 1014 K¢= 608,4 KE).

Servisni interval Ql4:

- servis vymény motor. oleje (obsahuje vyménu motor. oleje): 15.000 km/ 1 rok;
60CJ

- prohlidka (neobsahuje vyménu motor. oleje): poprvé po 30.000 km/ 2 roky dale
pak kazdy 1 rok nebo 30.000 km; 70CJ

- prohlidka s vyménou motor. oleje (obsahuje vyménu motor. oleje): poprvé
30.000 km/ 2 roky dale pak kazdy rok nebo 30.000km; 90CJ
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- rozSifeny rozsah prohlidky (provadi se pouze s prohlidkou, neobsahuje vyménu
motor. oleje): poprvé 60.000 km/ 3 roky dale pak kazdé 2 roky nebo 60.000 km;
40CJ

- servis vymény brzdové kapaliny: poprvé po 3 letech dale pak kazdé 2 roky; 50CJ

Servisni interval QI6:

- servis vymény motor. oleje (obsahuje vyménu motor. oleje): az 30.000 km/ 2roky;
60CJ

- prohlidka (neobsahuje vyménu motor. oleje): poprvé po 30.000 km/ 2 roky dale
pak kazdy rok nebo 30.000 km; 70CJ

- prohlidka s vyménou motor. oleje (obsahuje vyménu motor. oleje): poprvé
po 30.000 km/ 2 roky dale pak kazdy 1 rok nebo 30.000 km; 90CJ

- rozSifeny rozsah prohlidky (provadi se pouze s prohlidkou, neobsahuje vyménu
motor. oleje): poprvé po 60.000 km/ 3 letech dale pak 60.000 km/ 2 roky; 40CJ

- servis vymény brzdové kapaliny: poprvé po 3 letech dale pak kazdé 2 roky; 50CJ

VW Golf 1.4TGI 81kW; servisni interval Ql4:

- olejova napln: 4L, norma VW 502 00; cena: 530 K&/ 1L, olejovy filtr + vypustni
zatka: 334 K&

- prachovy filtr: 60.000 km/ 2 roky: cena dilu: 654 K&, prace: 10CJ
- zapalovaci svi¢ky: 60.000 km/ 4 roky; cena dilu: 462 K&/ 1ks, prace: 50CJ
- vzduchovy filtr: 90.000 km/ 6 let, cena dilu: 642 K&, prace: 10CJ

- brzdové kapalina: poprvé 3 roky, dale pak kazdé 2 roky, cena dilu: cca 350 K¢,
prace: 50CJ

- kontrola plynového zafizeni: kazdé 3 roky, prace: 70CJ
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VW Golf 1.2TSI 81kW; servisni interval QI6:

- olejova napln: 4L, norma VW 504 00; cena: 799 K&/ 1L, olejovy filtr + vypustni
zatka: 334 K&

- prachovy filtr: 60.000 km/ 2 roky: cena dilu: 654 K&, prace: 10CJ
- zapalovaci svigky: 60.000 km/ 4 roky; cena dilu: 297 K&/ 1ks, prace: 50CJ
- vzduchovy filtr: 90.000 km/ 6 let; cena dilu: 642 K&, prace: 10CJ

- brzdové kapalina: poprvé 3 roky, dale pak kazdé 2 roky, cena dilu: cca 350 K¢,
prace: 50CJ

VW Golf 1.6TDI 81kW; servisni interval QI6:

- olejova napli: 4.6L, norma VW 507 00; cena 799 K¢/ 1L, olejovy filtr + vypustni
zatka: 339 K¢&

- prachovy filtr: 60.000 km/ 2 roky; cena dilu: 654 K¢&, prace: 10CJ
- naftovy filtr: 90.000 km; cena dilu: 1.105 K&, prace: 20CJ
- vzduchovy filtr: 90.000 km/ 6 let; cena dilu: 696 K&, prace: 10CJ

- brzdové kapalina: poprvé 3 roky, dale pak kazdé 2 roky, cena dilu: cca 350 K¢,
prace: 50CJ
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