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1. Uvod

Téma bakalarské prace zni ,,Relikty dalnice Viden — Vratislav v useku Brno —

Moravska Trebova“.

Cilem bakalaiské prace je zmapovat relikty nedostavéné dalnice mezi Vidni
a Vratislavi, zabyvat se historickymi souvislostmi a pfi¢inami vzniku této stavby

pfes nase izemi a po terénnim vyzkumu vytvofit online interaktivni mapu.

V teoretické Casti se prace zabyva historickymi souvislostmi vzniku a samotnou
historii vystavby délnice, konkrétné nedostavénou dalnici mezi Vidni a Vratislavi, diive
némeckym Breslau, v useku od Brna po Moravskou Tiebovou. Je to ¢ast, ktera byla
na nasem uzemi rozestavéna a do dnesniho dne je v krajing tato stavba v riznych fazich
vystavby patrna. Po nedokoncéené stavbé ziistala fada rozpracovanych propustki ¢i mosti
Vv piirod¢, vétsina z nich chétrd a je na nich znét zub casu. Celé téleso dalnice se z velké

Casti zahaluje v letnich mésicich do bujné vegetace.

Diive némecké mésto Breslau a rakouské mésto Viden bylo potieba vzajemné
propojit dalnici, jelikoz Rakousko bylo pfipojeno k Némecku. Tohle nové vzniklé
dalni¢ni spojeni mélo byt exteritoridlni. To znamend, Ze dalnice méla sice prochazet
pies nase uzemi, ale patfila by Némecku. Ceskoslovensko mélo dodat zdarma pozemky.
Koncem roku 1938 byla podepsana smlouva o vystavbé exteritoridlni dalnice a zaroven

byl ve stejném roce vypracovan projekt.

Samotna stavba dalnice byla zahéjena na jafe roku 1939. Vystavba postupovala velice
rychle, mirné zpomaleni bylo na podzim roku 1939, avSak pokracovala déle az do jara
roku 1942. V tom roce byly zastaveny vSechny civilni stavby v Némecku a v zemich

okupovanych Némeckem. Stavba byla némeckou armadou hlidana az do konce valky.

Po vélce byly Némeckem odvezeny nevyuzité stavebni materialy a stavebni zafizeni.
Od t¢é doby ziistala stavenisté zcela opusSténa a chatraji. V krajing jsou ale stale patrné

a urc€ite Si zaslouzi pozornost a zmapovani souc¢asného stavu.



2. Cile

Cilem prace je zmapovat a inventarizovat zachovalé relikty exteritorialni dalnice
Viden — Vratislav a v ramci prace pfipravit online interaktivni mapovy vystup zaméieny
na zmapované relikty, ptipadné na problematiku této stavby. V ramci terénniho Setfeni

bude také monitorovano pokryti uvedenych reliktli Geocachingem.



3. Metody

Geograficky vyzkum zapocal shromazdénim piislusné literatury a jejim
prostudovanim. Byla to literatura zabyvajici se v§eobecné dopravou, dalni¢ni dopravou,
a hlavné¢ konkrétni nedokoncenou dalnici Viden — Vratislav. Kniznich zdroji
k nedokoncené dalnici neni mnoho. Nejvice se touto stavbou zabyvala dvojice autort —
Tomas Janda a Véclav Lidl. Tito autofi napsali dvoudilnou knihu pod zastitou Reditelstvi
silnic a dalnic CR. Kniha se nazyva Némecké priichozi dalnice, prvni dil je o severnim
useku dalnice a druhy dil je ojiznim uUseku délnice. DalSim zdrojem jsou reSerSe

odbornych ¢lankd na internetu a bakalarskych nebo diplomovych praci na toto téma.

Soucasti bakalafské prace je i terénni vyzkum, kterému ptredchézelo nastudovani
starych leteckych map a reSerSe dostupné literatury. Pfi planovani trasy pro terénni
vyzkum napomohly i Udaje z celosvétové hry Geocaching. Nékteré schranky ze hry
Geocaching jsou tematicky zaméfené na nedostavénou dalnici a jsou ukryté u nékterych
reliktd dalnice. Tyto relikty nebyly dohledatelné ani na starych leteckych mapach.
Pfi praci v terénu byly vSechny nalezené relikty fotograficky zdokumentovany a pomoci
GPS zaznamenany jejich soufadnice. Cilem terénniho zkoumani je inventarizace
a kategorizovani reliktl na mosty, propustky a jiné. Vystupem bude také online
interaktivni mapa vytvofend pomoci ArcGIS Online. Bakalafska prace je doplnéna

mapami, které jsou vytvoiené pomoci ArcGIS.

ArcGIS Online je aplikace pro publikaci, sdileni dat, vytvafeni interaktivnich map
a jejich prohlizeni v internetovém prostiedi. Vyhodou této aplikace je snadna a intuitivni
obsluha, neni tieba ji instalovat, ve webovém prohlizeci je ptipravena k okamzitému
pouziti, protoze se jedna o softwarové feSeni formou sluzeb v cloudu. ArcGIS Online je
proto vhodny pro zpfistupnéni map a svych dat v rdmci organizace Ci Siroké veiejnosti.
(ARCDATA PRAHA)

V bakalaiské praci bylo Cerpano ptevdzné z literarnich, ale také z elektronickych

zdrojti a Z vlastniho terénniho zkoumani.

Ptred zahdjenim terénniho vyzkumu bylo potfeba nastudovat historické mapové
zdroje, zejména archivni ortofoto-mapy, které byly nasnimané v padesatych letech.
T¢leso nedokoncené dalnice totiz v téchto letech nebylo tolik zarostlé vegetaci

a na mapach je zfetelné vidét. Oproti dneSku jsou v téchto mapach vidét jesté obnazené
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betonové ¢asti, jako jsou mosty nebo propustky. V dostupné literatuie jsou také orientacni
mapy se zakresem nékterych ¢asti dalnice. VSechny mapy byly detailné nastudovany
a vytvofen harmonogram terénniho vyzkumu, podle kterého se vyzkum realizoval.
Pocatek terénniho mapovani byl feSen od Brna, piesnéji od dneSni délnice D52,
a pokraoval az do Moravské Tiebové. Rozestavéné casti v8ak konéi u Méstecka
Trnavky. Odtud az po Moravskou Ttebovou se v krajin€ jiz zadné relikty nenachazi.
Dne$ni mapy byly vyuzity pro srovnani historického a soucasného stavu zaznaceného

Vv mapach. Na aktudlnich mapéch jsou vidét pfevazné mista s naspem.

Béhem terénniho Setfeni bylo vyuzito hry Geocaching. Hra¢i za pomoci GPS
navigace hledaji takzvané kesky. Hlavnim cilem hry je navstivit mista, kam by se ¢lovék
za b&zné situace asi nepodival. Po nalezeni kesky se hra¢ zapisSe do navstévni knihy a pak
si mize své zkusenosti vymeénit s dal§imi hraci pii setkani hraca této hry. Geocaching se
fadi mezi aktivitu, kterd v sobé spojuje hru, vzdélavani, turistiku a sport. U kazdého
ukrytého pokladu je na internetu popis mista i to, na co maji hraci dat pozor, ¢i co by méli
mit s sebou pro Gspésny lov. Na celém svété k 29. lednu 2020 bylo 3 178 540 aktivnich

kesi, z toho 60 092 v Ceské republice. (Geocaching.com, wikigeocaching.cz)

Nékteré schranky jsou ukryté na mistech, ktera se vztahuji k nedokoncené stavbé, ale
v mapdch ¢i leteckych snimcich nejsou patrna. Zakladatelé schranek o mistech vi, protoze
jsou mistni a vétSina lidi své okoli dobfe zna. Schranka byla né€kde ukrytd i uprostied
dlouhého propustku, na dalniénim mosté nebo v jeho blizkém okoli. Ukryty pro hru
Geocaching se uvadi s presnymi GPS soufadnicemi, proto je jejich nalezeni pfesné

a hodné v praci pomohlo pti lokalizaci n€kterych reliktt.

Terénni vyzkum probihal v zimnim obdobi, protoZe v letnim obdobi by vyzkumu
a detailni fotodokumentaci branila bujna vegetace, které je v téchto neudrzovanych
a nevyuzivanych prostorech nadmiru. JednotlivdA mista daného useku byla detailné
prozkoumana spole¢né s mym strycem panem Romanem Souralem. Pan Roman Soural
se zajima o nedokoncenou dalnici dlouhodobé a uZ v minulosti urcitou cast téchto reliktl
navstivil a zdokumentoval pomoci fotoaparatu i videokamery. Diky jeho dokumentaci
a komentaiim v terénu bylo mozné srovnat aktualni stav se stavem pied vice jak deseti

lety.

Je dilezité se seznamit se zakladnimi pojmy, které pouzivam pii popisu vyzkumu

V terénu.
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Propustek je mostni objekt, jehoz mostni otvor je do 2,0 m vcetné€. SlouZzi k provedeni
stalych nebo obc¢asnych vod.

Podle konstrukce se propustky dé€li na trubni, ramové, klenbové, deskové a ostatni. Také
se mohou délit podle stavebniho materidlu pouzitého na nosnou konstrukci. Naptiklad
kamenné, cihelné, betonové, ocelové a v dnesni dob¢ také sklolaminatové a plastové.

(Ministerstvo dopravy, 2012)

Most je stavebni dilo, diky kterému piekonavame piekazky, jako je vedeni komunikace.

Pti svétlosti do 2,0 m se jedna o propustky a vse, co je vétsi jak 2,0 m, se nazyva most.
Svétlost mostniho otvoru je vodorovna vzdalenost lict podpér. Mosty se také mohou délit
podle materidlu (dfevo, kdmen, Zelezobeton, kov), druhu dopravy (pozemni komunikace,
drazni komunikace, kombinované), geometrie v pudorysu (kolmé, Sikm¢), statického

pusobeni nosné konstrukce (deskové, tramové, obloukové, ramove, visuté a zavésené).
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Obr. 3 Obloukovy most (M. Sedlak, biezen 2019)

Na exteritorialni dalnici Viden — Vratislav se pfevazné stavély mosty deskové,
U nichz je deska mostovky nosnou konstrukci. Obvyklé¢ je toto fesSeni u mostti betonovych
(zelezobetonovych). Deska mostovky z zelezobetonu se déla v maximalnim rozpéti 15 m,
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pro vétsi rozpéti jsou nehospodarné. Dal$im pievdzné stavénym typem mostu na jiz
zminéné dalnici je obloukovy. Vyhodou téchto mostl z hlediska statického je tvar, ktery
se voli podle vyslednicového tvaru ¢ary od vnéjsiho zatizeni. Nejvhodnéjsi tvar je
parabola, ktera také i z estetického hlediska ptisobi oproti jinym konstrukénim tvarGm

nakladnéjsi vyroba. (Konstrukce a dopravni stavby, VUT Brno — Stavebni fakulta)

V ramci prvniho dne vyzkumu Se zacalo S mapovanim terénu U obce Sobotovice
a skonc¢ilo u obce Rozdrojovice nedaleko Brnénské prehrady. Celkem bylo zmapovano
dvacet dva objektt, z toho bylo dvanact mostt, Sest propustkil, jeden dokonceny mostni

pilif, dvé mista dnes jiz zbouranych mostl a jedno misto zahrnutého propustku.

Za zminku stoji pouzivané stavebni prvky u Sobotovic. Zde se nachéazi most, ktery
se vyuzil pii stavbé dalnice D52. Opodél se méely nachazet dva propustky. Dochoval
se vSak pouze jeden znich a druhy zanikl pifi stavb& délnice. Prvni propustek byl
pfi stavbé dalnice D52 upraven navySenim opérnych zdi, avSak zéklad byl vyuzit. Stejné
tak je tomu i u obce Sirovice, kde je také most vyuzit na dalnici D52. Dalsi zajimavé
zastaveni bylo u obce Hajany, zde m¢l byt dle dobovych leteckych map propustek, ale
najeho piibliznych soufadnicich zleteckych map se aktualné nachazi odkladisté
stavebnich materialti a zeminy, takze propustek je pravdépodobné zasypan pod vrstvou

zeminy.

Dalsi zajimavosti bylo mapovani dvoupatrového mostu v ulici Stara Dalnice
v méstské Casti Bystrc. Zde v dolnim patie protéka potok Vrbovec a v hornim patie
prochazi mistni komunikace pod Starou dalnici. Zajimavé vyuziti ziskal jeden dostavény
mostni pilif pro most pies udoli Svratky u hraze Brnénské piehrady. Tento pilit byl osazen

lezeckymi chyty a slouzi jako cvi¢na horolezecka sténa, ktera dosahuje 22 m.
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Objekt

CUZK - WMS - ZM 100, vlastni mapovani objekt

Obr. 4 Zmapované objekty béhem prvniho dne

V ramci druhého dne vyzkumu se pokra¢ovalo od obce Rozdrojovice kolem mésta
Kufim a kon¢ilo se u obce Lubé. V tomto dni bylo zmapovano celkem dvanact objektd,
z toho ¢tyti mosty a osm propustkd. Kazdy most byl v rizné fazi rozestavénosti, nékteré
Jiz byly, co se ty€e betondznich ¢asti, dokonceny, jinym zase chybéla mostovka ¢i opérné
zdi.

V tomto dnu byl zajimavy nalez propustku u obce Jinacovice, kterému v poli byla uz
vidét jen vrchni fimsa ¢ela mostu, zde a v okoli bylo téleso dalnice rozorano. Stejny nalez
byl i u obce Cebin, kde také doslo k rozorani a skryti velké &asti propustku pod zem.

Nejzajimavéjsi mapovani toho dne bylo u pfirodni pamatky Krkatd baba, kde mélo byt

15



vybudovano ¢tyfmosti. Zde se nachazel dvakrat lomeny trubni propustek a nedaleko

jedenkrat lomeny trubni propustek.

Objekt
A CUZK - WMS - ZM 100, vlastni mapovani objektii

Obr. 5 Zmapované objekty béhem druhého dne

Béhem tietiho dne vyzkumu bylo zmapovano dvacet objektt, jedenact mostt a devét
propustkil. V trase se pokradovalo severné od Zernovniku po Sudice. Vétsina propustkd
Vv tomto useku byla trubniho provedeni. Nékteré mosty byly stavény tak, ze pod mostem
pfi jednom okraji vede Zlab pro protékajici potok a u druhého vede mistni komunikace

¢1 polni cesta.

Za zminku takeé stoji dvojice mostli u Bacova, kde se nachézi 1 nejvyssi ndsep na této
nedokoncené dalnici. Tyto mosty opravdu ohromi svou velikosti. Velkd vétSina

dalni¢niho télesa vcetné reliktl je v tomto useku zarostld naletovou vegetaci. U obce
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Sudice byly na dalni¢nim télese nalezeny jimky stfedové kanalizace, taktéZ i na mostech

byl vidét odvodnovaci systém.

A CUZK - WMS - ZM 100, vlastni mapovani objekt

Obr. 6 Zmapované objekty béhem tietiho dne
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Obr. 7 Nejvyssi nasep na nedokoncené dalnici. Dosahuje vysky 28 metri nad okolni terén (M. Sedlak,
btezen 2019)

Béhem ctvrtého, tedy i1 posledniho, dne terénniho vyzkumu se pokracovalo Vv trase

od Sudic po Méstecko Trnavku. Bylo zmapovano dvacet Ctyfi mosti a pét propustka.

V tomto mapovaném useku se nachéazi nejvétsi pocet dokoncenych mostl, nebot’ tento
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usek byl ve fazi ptiprav na pokladku povrchu. Za zminku stoji jeden z mosti u Velkych
Opatovic, kde v jednom pruceli vede spojnice obci a v druhém méla vést piclozka
zeleznice z Velkych Opatovic do Boskovic. V dnesni dobé se toto misto stalo velkou

¢ernou skladkou.

Daéle se u Velkych Opatovic v ¢asti Nové mlyny nachazi most pies feku Jevicko.
Tento most je jiz v havarijnim stavu, ¢elo mostu se jiz vyklenuje. O n€kolik desitek metri
dale se nachazi most ptes zelezniéni trat, kde je zajimavé to, Ze zespodu je mostova deska
jesté zacernéna od parni lokomotivy. I v téchto Castech se nachdzi jimky stfedové
kanalizace. V dne$ni dob¢é jeden zmala vyuzivanych mostd je most na silnici
mezi Jevickem a Velkymi Opatovicemi. Poslednim mapovanym reliktem je trubni

propustek nedaleko Méstecka Trnavka.
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4. Exteritorialni dalnice Viden — Vratislav v useku Brno —
Moravska Trebova

4.1 Historie vystavby
Politicky vyvoj ovliviiujici potiebu vystavby

Smlouva o vystavbé exteritorialni dalnice byla podepsana 29. listopadu 1938. V roce
vzniku smlouvy, tedy roku 1938, doslo k fadé¢ vyznamnych udalosti politického razu
V zainteresovanych zemich, to je Ceskoslovensku, Némecku a Rakousku. Souhrn té&chto
historickych skute¢nosti vyustil o néco pozdé€ji do potifeby Némecka tuto smlouvu

pozadovat a stavbu dalnice uskutecnit. (Janda, Lidl, 2008)

Prvni dualezitou skutecnosti byl anslus, to je pfipojeni Rakouska k nacistickému
Neémecku. Od roku 1933, kdy byl Adolf Hitler jmenovan fisskym kancléfem, usiloval
nejen o absolutni moc v Némecku, ale i o sjednoceni ¢i spiSe o zahrnuti vSech uzemi
obyvanych Némci do tzv. Velkonémecké fiSe. Testovacim rozhodnutim v tomto sméru
byla remilitarizace Poryni 7. biezna 1936. Toho dne nacistické Némecko obsadilo
vojensky demilitarizované pasmo vytvofené po odchodu armad Dohody, ktera toto tizemi
obsadila po vitézné prvni svétoveé valce. Reakce Francie 1 dalSich vitéznych mocnosti
ptedchozi valky nebyla zadna. To umoznilo Hitlerovi piejit k dal§im fazim k dosazeni
svého cile. DalSim krokem bylo jiz zminované pfipojeni Rakouska, které bylo pro naSe
déjiny tak vyznamné v roce 1938. O toto uzemi obyvané rakouskymi Némci usiloval
Hitler jiz od roku 1934, ale teprve v bieznu 1938 se v Rakousku podatil ptevrat, ktery
vyustil v pozvani némeckych vojsk. Tahle udalost probé¢hla 12. biezna 1938.
Po provedeném plebiscitu 10. dubna 1938 se Rakousko stalo soucéasti Némecka.

(Christopher Ailsby, 2013)

Dalsi na fad& byly Sudety. Takto bylo oznadovano tizemi Ceskoslovenska, které se
rozkladalo v pohrani¢nich ¢astech Cech, Moravy a Slezska. V téchto &astech Zilo
predevsim obyvatelstvo, které mluvilo némecky. SdP (Sudetendeutsche Partei) bylo
puvodné politickym hnutim, které pod vedenim Konrdda Henleina oficialn¢ hajilo zajmy
obyvatelll Sudet. Finan¢né bylo podporovano z Némecka. V roce 1938 vsak jiz bylo
pfimo fizeno z Berlina, odkud pfichdzely pokyny, které tato strana méla provadét
natzemi Sudet. Cilenym podporovanim mistniho obyvatelstva k projevim odporu

k republice a predkladanim takovych narodnostnich pozadavkt, jez vlada

20



Ceskoslovenska nemohla akceptovat, doséhla SdP krize. Tento stav v kvétnu 1938 vyustil
Vv ¢asteCnou mobilizaci. Po zklidnéni situace v ¢ervnu se vSak v dalSich tydnech udalosti
nevyvijely nijak ptiznivé.

V pohranici, diky mnozstvi zbrani, které¢ byly paSovany ptes hranice, klid nenastal.
Francie a Velka Britanie se situaci zacaly zabyvat. Tyto zemé, vitézné mocnosti Velké
valky, byly situaci v Sudetech znepokojeny. Hitler zacal otevien¢ vyhrozovat vojenskou

agresi vici Ceskoslovenské republice z diivodu ochrany némeckych obyvatel Sudet.

(Milan Jencik, 2018)

Ceskoslovensko vyhlasuje mobilizaci 23. zafi 1938 a bylo odhodlano se branit.
K tomuto ucelu byla po celém tuseku hranic, hlavné s Némeckem a Rakouskem,
vybudovdna cela soustava na sebe navazujicich pevnosti a bunkrii. Bohuzel
| pfes intenzivni vystavbu v letech 1935-1938 nebyly vSechny useky dokonéeny, nehledé
na chybgjici vybavenost vétsiny téchto opevnéni. Francie nejprve ujistuje CSR, Ze
Vv ptipadé napadeni zem¢ piijde na pomoc. Hitler v§ak i nadale vyhrozuje, a tak Francie
s Velkou Britanii nemini riskovat vojensky konflikt, do kterého by mohly byt zatazeny
a vSe vyusti 30. zati 1938. Tento den je podepsana Mnichovskd dohoda, nazyvana takto
podle mésta vzniku, ve které zastupci Némecka, Italie, Francie a Velké Britanie rozhodli,
ze Ceskoslovensko musi do 10. fijna vyklidit pohrani¢ni tizemi a predat ho Némecku.
V dokumentu je uvedeno, Ze odmitnuti této dohody a vojenské akce by znamenalo,
7e na Ceskoslovensko by bylo nahlizeno jako na ptivodce této valky. V samotném
dasledku by toto zprostilo spojence poskytnout jakoukoliv vojenskou pomoc. Zastupci
CSR nebyli k jednani pfizvani a vysledek jim byl pouze oznamen. Vlada po zvéZeni

situace tuto dohodu pfijala. (Frantisek Capka, Jitka Lunerova, 2011)

Stavba dalnice — podpis smlouvy

Mnichovské dohoda uspisila béh véci, ktery jiz od zabrani Rakouska vyplynul pro
Némecko jako nutnost. Jiz od pocatku tficatych let budovalo rychlostni komunikace
s parametry i ndzzvem AUTOBAHN — Dalnice. Od roku 1934 se tato vystavba kazdoro¢né
zvySovala. V roce 1935 bylo v Némecku v provozu 112 km dalni¢ni sité, v roce 1936 jiz
1 065 km, 1937 pak 2 010 km a v roce 1938 uz 3 046 km dalni¢ni sité v¢etné dalnic

vystavénych na okupovaném tuzemi.
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Jednou z téchto dalni¢nich tras byla i dalnice Berlin — Breslau — Gliwitz. Zacinala
na tehdy ¢astecné dokonceném dalniénim okruhu kolem Berlina, spojovala hlavni mésto
S vyznamnym prumyslovym centrem meésta Slezska. Dale mifila do dalSiho mésta

u hranic s Polskem Gliwitz. Tento tsek dalnice vSak jesté nebyl dokonéen. (Janda, 2002)

Nicméné dalni¢ni spojeni Breslau — Berlin bylo v roce 1938 plné funkéni, a tak
propojeni Vidné s Vratislavi by vyfesilo vlastn€ 1 spojeni Vidné s Berlinem. Vedeni
némeckého rezimu toto zacalo feSit v fijnu 1938 a to jako zadéani pro jednani Cesko —
némecké komise. Tyto komise fesily po Mnichovské dohod¢ riizné spektra problémd,

které vznikly jako disledek odtrzeni Sudet.

Komise jednajici o dopravni problematice tedy projednavala i tento pozadavek
ohledné dalnice Viden — Vratislav. Pozadavky Némecké strany byly urcité¢ v t€ dobé
znasobeny pocitem vitéze, ktery zatim dosdhl vzdy svého. Jak jinak vnimat tfeba
pozadavek exteritoriality. Znamenalo by to vlastné vyjmuti Gizemi, na kterém vede
dalnice, z Ceskoslovenské pravomoci a jeho predéani. Stat, jiz tak zmenSeny odejmutim
pohrani¢niho uzemi, by tak byl na mapéach jesté jakoby rozptilen na dvé ¢asti. U vSech
vjezdd a vyjezdi by byly umistény celnice, pies které by obéané CSR museli, sice zdarma
a bez pasovych formalit, projizdét, aby mohli na nasem tzemi délnici vyuZivat. Stat se

také zavazal poskytnout vS§echny pozemky nutné k vystavbé zdarma Némecké fisi.

Stavbou byla povéfena Némeckd statni firma RAG (Reichsautobahngeselschaft),
specialista pro stavbu dalnic v Némecku. Cela stavba podle smlouvy, kterd jak jiz bylo
uvedeno, byla podepsana 29. listopadu 1938, bude provedena na naklady Némecké
strany. (Janda, Lidl, 2008)

Kromé této stavby prob&hly v casovém horizontu piipravy dalSich tii dalnic, které
mély protinat tizemi diive patiici Ceskoslovensku. Byla to pfedeviim délnice Streitau —
Gorlitz, ktera vedla pies uzemi Sudet na trase Cheb — Karlovy Vary — Lovosice — Ceské
Lipa — Liberec, kde byla vystavba zah4jena jiz 1. prosince 1938. Déle dalnice Chemnitz
— Karlovy Vary — Marianské Lazné — Regensburg, a jesté dalnice Dresden — Usti
nad Labem — Lovosice. (Janda, 2003)

Kromeé téchto €isté némeckych dalnic je jesté do konce roku 1938 vypracovan projekt
na ¢esko — slovenskou délnici Praha — Brno — Zlin — slovenské hranice. Dale méla vést
Slovenskem az do Podkarpatské Rusi na hranici s Rumunskem. Po podpisu videnské

arbitraze 2. listopadu 1938, kdy Ceskoslovensko muselo odstoupit Mad’arsku &ast jizniho
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a vychodniho Slovenska a také jihozapadni ¢ast Podkarpatské Rusi, se uvazovana ¢ast
trasy na Slovensku musela posunout dal na sever, jelikoz mésta KoSice, Uzhorod,
Mukacevo zlstala mimo republiku v zabraném pasmu. Tato ¢ast dalnice zistavala viak
jen v pasmu navrhu, zatimco Ceska ¢ast této dalnice vyustila z ptiprav az k zahajeni této
stavby v kvétnu 1939, kdy byla u Prihonic stavba zahajena. Mezitim doslo 14. bfezna
1939 k osamostatnéni Slovenska a nasledujici den 15. biezna 1939 doslo k obsazeni Cech
a Moravy némeckymi vojsky a k vytvoteni Protektoratu Cechy a Morava. Timto se stavba
stava jen Ceskou zalezitosti. 1 pies to, Ze je rozpracovana fada stavebnich usekd,
na kterych pracuje mnoho ceskych stavebnich firem, je tato dalnice, stejné jako ty
némecké v Sudetech, nedokoncena. Vystavba se zastavuje 30. dubna 1942. (Janda, Lidl,

2006)

Dalnice Viden — Vratislav v organizaéni a trasovaci fazi

Po podepsani smlouvy zacali Némci ihned s organiza¢ni ¢innosti. V hierarchii
organizacni struktury stal nejvyse generalni inspektor fiSskych silnic Ing. Dr. Fritz Todt
se sidlem v Berliné. Tuto funkci vykonaval jiz od roku 1933, tedy od samého zacatku

budovani némeckych délnic.

Stavba byla rozdé€lena na dva tseky — jiZzni a severni. Tyto useky fidilo vrchni vedeni
stavby fiSskych dalnic, které sidlilo pro jizni Gsek ve Vidni a pro severni Usek
ve Vratislavi. Pod Viden spadaly jesté¢ stavebni ufady v Brné a Mikulove. Vrchnimu
vedeni ve Vratislavi podléhaly stavebni ufady v LanSkrouné a Moravské Tiebové.
V Moravské Tiebové mél kancelar pfimy zmocnénec F. Todta prof. Ing. Dr. Hans Lorenz.
Tento zkuSeny vedouci pracovnik RAG se zabyval silni¢nimi stavbami od dvacatych let
a od roku 1934 1 stavbami dalnic. Na stavbé dalnice Viden — Vratislav fidil pfipravnou

a projekeni €innost a posléze 1 stavebni prace.

Projekt délnice byl k dispozici jesté¢ koncem roku 1938. Trasa dalnice méla pies
tizemi Ceskoslovenska vést v délce 65 km. Na severu vstupovala na nase Gizemi u Jevicka,
na jihu to bylo u Ledct. V soucasnych hranicich je to na severu u Kralik, respektive
u Mikulova na jihu. Mezi obcemi Skalicka a VSechovice leZzela tzv. hrani¢ni Cara
mezi severnim a jiznim usekem. Celkova trasa dalnice c¢itala 320 km. Zacinala
jihozapadnim smérem od mésta Vratislav, kde by se u obce Kanth (dnesni polsky Katy

Wroclawskie) napojovala na jiz zminénou dalnici Berlin — Breslau — Gliwitz a konc¢ila by
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u Vidné€. S nasi dalnici Praha — Brno — slovenské hranice se méla kiizit v prostoru
Bosonohy — Troubsko u Brna. Usek &eské dalnice, kterou bude pii kiizeni stavét RAG,
se GRSD (Generalni feditelstvi stavby délnic) vyaétuje. Vystavba se méla provadét podle

tehdy platnych norem pro némecké délnice.

Sitka dalni¢niho télesa ¢inila 28,5 m. Smérové oblouky mély uréeny jako minimum
600 m. Na trase této dalnice vSak tento polomér byl pouzit pouze v jednom ptipade
ve zvlasté obtizném terénu. VSechny ostatni oblouky mély polomér mnohem vétsi.
Povolené stoupani mélo byt maximalné 5 % a bylo téz pouzito jen v ojedinélych
ptipadech. Navrhovana rychlost po celém tseku délnice ¢inila 160 km/h, coz je hodnota

na tehdejsi dobu vice nez uctyhodna. (Janda, Lidl, 2008)

V dobé projektovani této stavby se po silnicich tehdejsiho Ceskoslovenska jezdilo
vlevo. V poloviné listopadu vySlo ve sbirce zakont vladni nafizeni o zavedeni jizdy
vpravo na ceskoslovenskych silnicich, ke zmén¢ mélo dojit 1. kvétna 1939, ale jiz
od zvefejnéni vyhlasky se provadély rizné piipravy pro zmény sméru jizdy. Nakonec
ke zméné sméru jizdy vpravo doslo o néco dfive, nez se planovalo. Po 15. bieznu 1939
tj. po obsazeni zemé¢ a vytvoreni Protektoratu, Némci nafidili, ze od 17. bfezna od 6 hodin

rano se po celém uzemi Cech a Moravy zavadi jizda vpravo.

Hlavni trasér dalnice Ing. Hans Lorenz vyuzival pii pldnovéani trasy sluzeb
akademického malife Schaffrana. Tento malif nejdiive nakreslil krajinu podle plivodni
reality. Na dalSim obraze se do této krajiny dokreslovala dalnice. Touto revolu¢ni
metodou tak vzniklo velmi dobré zakomponovani dalnice do krajiny a zaroven omezilo
tzv. uskakovani trasy. To vznikd pii prijezdu zatackou, kdy se fidi¢i na chvili ztraci

plocha délnice z jeho zorného pole.

Na severnim useku v ndrocném terénu byly naprojektovany dva velké mosty. Byl to
most pies udoli Treblvky v Linharticich a most pfes udoli Pacovky v Méstecku Trnavce.
Zvlastnim projektem (projekt Vierbriicken) mélo byt vyfeSeno pieklenuti ficky Lubé
a udoli Hlubockého potoka. Na celém jiznim tseku velkych mostl nebylo potieba, jelikoz

se jednalo pfedevsim o rovinaté uzemi.

Projekt dalnice ovSem do zahéjeni prvniho vykopu nebyl zhotoven pro celou trasu,
kudy méla vést. Nejvice rozpracovany byly useky, které prochazely teritoriem tehdejSiho
Ceskoslovenska a malého tiseku sudetského pohraniéi. Napi. Giseky dalnice, které mély

prochazet jizné od Ledce az do Vidné, projekt dokonceny nem¢ély a stavba téchto tisek
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nebyla nikdy zahajena. Na severnim useku je v oblasti Sudet, tj. mezi hranici
Ceskoslovenska, pozdgji Protektoratu, u Jevicka a nasi byvalou hranici u Kralik, jen malo
dochovanych informaci o pribéhu ptipravnych praci a samotné vystavbé. Tady byly
zahajeny hlavné stavby, v tiseku Viska u Jevicka — Méstecko Trnavka, dvou velkych
mosti v Méstecku Trnavce a Linharticich. U LanSkrouna byly provedeny prace v mensim
rozsahu jak terénnim, tak ptipravném. Byly zde postaveny dva tdbory pro délniky.

Od tohoto useku az do Kralik se zadné prace nevykonavaly. (Janda, Lidl, 2008)

Co se tyce pozemkd nutnych ke stavbé dalnice, vlada se rozhodla je vyvlastnit.
Provést tento krok ji umoznovala existence takového zdkona, a tak se rozhodla ho vyuzit.
Firmé RAG umoziovala vlada bezplatné na své ndklady uZzivat pozemky, které byly
nutné pro piimé stavebni prace. Némecti projektanti se pii vytyCovani trasy vibec
nemuseli ohlizet na jiné nez nejvyhodné;jsi feSeni, které povazovali za spravné pii volbe,
kudy dalnice povede. Némecka strana predkladala pozadavky na pozemky potiebné
pro stavbu a nase statni instituce v informativnich jednanich, kterych se zti¢astiovala fada
zastupcll ministerstev, Ufadd, komisi, sprav a obecnich ufadli obci, tyto pozadavky

vét$inou schvalovala.

Vysoké statni ufady, jako je ministerstvo vefejnych praci pfimo vybizelo jiné statni
slozky a ufady, které mély co do €inéni se zaleZitostmi kolem této stavby, aby vychazely
vSem némeckym poZadavkiim maximalng vstiic. Navic mély tyto poZadavky vytizovat
s maximalni rychlosti, a tak nedavat zadnou pfi¢inu, aby Némci méli pocit, Ze Ceské
urady S nimi nespolupracuji nebo pracuji liknavé. Snazivost ¢eskych Gfadd ziejmé byla
pro Némce dostacujici, a tak ji vyjadiili usty samotného Ing. Lorenze za uspokojivou.
Konkrétné §lo o spolupraci se Zemskym Gfadem v Brné. Tento tfad se touto ,,pochvalou*
pochlubil v dokumentu, ktery zaslal na ministerstvo vetejnych praci 5. bfezna 1939,

nasledujici den po jednani s vladnim stavebnim radou Lorenzem.

V ramci informativnich schiizek se zastupci obci nachazejicich se podél dalnice
vyplynulo, Ze tyto obce Casto pozadovaly urcité upravy projektu. VétSinou se jednalo
0 pfesunuti dalnice z navrhované trasy z diivodu velmi urodné ptdy, o kterou vlastnici
téchto pozemkl nechtéli pfijit. Obce méli snahu si na téchto jednanich vybojovat také
vice podjezdl a nadjezdii a co nejvice zptistupnit pozemky, které dalnice odd¢lila od obci.
Tyto pozadavky obci Némci rovnou zamitali. O ¢em viibec nediskutovali byla trasa,

Vv tom neustoupili viibec. Vyslechli argumentaci o potiebé piesunu trasy, ale neméli zajem
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ji jakkoli ménit. O néco 1épe dopadla informativni fizeni o podjezdech a nadjezdech.
Opravnénost jejich pozadavkt skute¢né v nékterych piipadech uznali a v projektu se
objevily zmény. VétSinou je ovSem zamitli, protoZze kazdy z téchto podjezdu ¢i nadjezdu

prodrazoval stavbu.

Ochota Némcu ustupovat od jejich plant ptisla hlavng od 15. bezna 1939 po vzniku
Protektoratu. Jestlize se do této doby urady sice oklesténého, ale pofad samostatného statu
Ceskoslovenska, snazily némeckému nacistickému statu jen podbizet, po vzniku
Protektoratu to bylo vSe jinak. Diskuse sice probihala dal, pozadavky obci se
projednavaly také a protektoratni ufady komunikovaly s fiSskymi. Byla to ovSem jen
divadelni scéna. Posledni slovo méli vzdy Némci, a tak prosadili prakticky vse,
co potiebovali. Risské slovo a zajmy byly od této chvile nad ¢eskym protektoratnim.
Informativni jednani se uskuteciiovala na vice mistech po celé trase dalnice. Probihala
nejen pred zahdjenim stavby useku, ale uskutec¢iiovala se 1 v pripadech, kdy stavba jiz
probihala a pozemky se dodate¢né ocetiovaly, prevadély, a krom¢ vyvlastiiovani se

vyplacely za pozemKy i finanéni nahrady. (MZA Brno)

Dalnice Viden — Vratislav ve stavebni fazi

11. dubna 1939 byla stavba dalnice zahajena. V planu bylo zprovoznéni nékterych
usekli do konce roku 1940. Z tohoto dlivodu se prace rozjely tempem dvou smén po deseti
hodindch. Némci brali tuto stavbu jako prioritni, proto byla nebyvale zasobena
materidlem, technickym vybavenim a mechanizaci a poctem pracovnikd. Jako
subdodavatelské firmy zde pracovala fada némeckych stavebnich firem, napi. Sager &
Woerner, Lanna, Deutch & Kleckner, Hermann & Mieleg, Funke & Co, Engelbert Weiss,
Pittel & Brause — Wetter. Zakazky ziskaly i ¢eské (tehdy protektoratni) firmy — Jakub
Swatek, Liticka a.s., A. Hubeny, Jaroslav Jachymek, Hrabé & Lozovsky, Konstruktivita,
RySavy a spol., Karger a spol. (Janda, Lidl, 2008, 2011)

Délnici pro praci na vystavbé dalnice se najimali jak z pfilehlych obci, kdy mohli
kazdy den dochazet na pracovisté zdomova, tak i z vétsi dalky, kde ta moznost
samoziejmé nebyla. Pro tyto pracovniky se zacaly stavét tzv. ubytovaci délnické tabory.
Pro kazdy usek stavby se pocitalo s tim, ze bude potiebovat podle délky a objemu praci
300-800 de€lniki. Némciim nebylo zatézko béhem naboru slibovat vyssi platy, nez byly
tehdy bézné. (Janda, Lidl, 2011)
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Takto vyhodné platové podminky mél v oblasti vystavby pro d€lnické profese jen
maloktery zaméstnavatel. Némci pretahovali zaméstnance okolnim firmam, kterym to
zpusobovalo problémy. Délnici totiz Casto v jejich firmach poukazovali na vyssi mzdu

na stavbach dalnice. (Archiv obce Bratcice)

Délnik ubytovany v délnickych taborech sice musel za stravu a ubytovani platit, ale
byly to ceny taktikajic mirné. Kdo byl zenaty a mél vice déti, tomu se vyplacelo ke mzdé
navic tzv. noclezné, jako kompenzace odlouceni pracovnika od rodiny. Ostatni délnici
zde ubytovani dostavali pfiplatky pro Zenaté a k tomu jesté cestovné. Vétsina vedoucich
pracovnikli na stavbé byli Némci. VétSina firem si z Némecka piivezla zaroven se
spoustou stroj a zafizeni i jejich odbornou obsluhu. Pokud se jednd o vztahy némeckych
vedoucich k geskym podiizenym, byly rozdilné. Pokud se jednalo o Riiské Némce
(z puvodnich Némeckych zemi), tak ti byli podle pamétniki korektni, tzn. vztah
nadfizeny — podtizeny. Pokud ovSem jakoukoli funkci zastdval Némec ptivodem ze Sudet

Castéji prvky nesndSenlivosti, nadfazenosti a vyvySovani.

V roce 1939 byla zahajena Utokem na Polsko 1. zafi 2. svétova valka. Tempo
vystavby do tohoto data ohromujici se od podzimu toho roku v dusledku téchto udalosti

sniZilo, ale bylo i nadale vysoké.

Délnické stavebni tabory se stavély podél celé trasy budované délnice vzdy n€kde
pobliZ. Byly velmi dobfe vybavené celkovym zazemim. Kazdy tdbor mél kuchyn, jidelnu
a socialni zatizeni. Jidelna mohla slouZit mimo stravovéani jako mistnost pro spole¢né
setkavani ubytovanych pfi spole¢né zabaveé nebo jen tak pii relaxaci u poslechu radia,
které bylo ve vybavé. WC byla opatiena splachovacimi toaletami a na umyvarné si kazdy

mohl mimo studené pustit i teplou vodu. (Janda, Lidl, 2011)

Vycet téchto tabort od severu k jihu: dva tabory vychodné od Lanskrouna, u obce
Tieborov, v Moravské Tiebové, u Détrichova u Moravské Tiebové, u Rozstani, nedaleko
Visky u Jevicka, u Méstecka Trnavka, u Jevicka, tdbor Borotin, Pamétice, u Bacova,
u Mladkova, u Lysic, tibor Potsdam (kat. (izemi Zernovnik), tabor Steinbriick (kat. izemi
Zernovnik), tabor Vierbriicken I a II (kat. uzemi Hluboké Dvory), tabor Briickenstein
(kat. uizemi Hluboké Dvory), tdbor u VSechovic, u obce Drasov, u Kufimi, tdbor u dnesni

méstské ¢asti Brno — Bystre, u dne$ni méstské ¢asti Brno — Knini¢ky, u méstské ¢asti
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Brno — Zebétin, tabor u Bosonoh, u obce Nebovidy, vzorovy tabor u obce Ostopovice,

u Zelesic, u obce Syrovice, u obce Zelesice — tabor II a u Sobotovic.

Dalsi objekty, které se nachdzely u stavenist, byly technické (stavebni) dvory.
Firmam podilejicim se na vystavbé poskytovaly zdzemi. Zde byly vétSinou umistény
kancelaie vedoucich pracovnikl firem, dilenské prostory, gardze stavebni mechanizace,
sklady napf. maziv, pohonnych hmot, vytopny parnich lokomotiv a sklady uhli.
Jednotlivé firmy disponovaly mnozstvim stavebnich stroji. Dvory se nachazely vétSinou
pobliz lomti. Materidl vytézeny z lomu se naskladiioval ve stavebnim dvore. Odtud se
expedoval na stavbu riznymi zplsoby. VétSinou na mnoha mistech byly zfizovany
uzkokolejné stavebni drazky a parni lokomotivou byl materidl dopravovan na stavbu.
V ptipad€ nutnosti naskladnit materidl podél stavby vznikly dal§i pomocné dvory. Mimo
pisku a vSeho pro stavbu potiebného materialu zde vznikaly sklady pro pomocné provozy
napt. uhli nejen pro lokomotivy, ale i pro napft. rypadla a lokomobily na parni pohon.

(Janda, Lidl, 2008, 2011)

Po celé trase bylo vybudovano velké mnozstvi mostii, propustki a dalni¢niho télesa.
Jejich vycet je uveden v ¢asti terénniho vyzkumu. Velké mosty, které preklenovaly udoli,
se mely zbudovat v Méstecku Trnavce pies udoli Pacovky a pies udoli Treblivky
Vv Linharticich. Na obou byly provadény ptipravné prace, na mostu pies udoli Pacovky se

provadelo hloubeni zakladh pro vSechny pilite.

Dal3i velké dalni¢ni mosty mély vzniknout blizko Cerné Hory. Tady se dalni¢nimu
télesu postavil do cesty vybézek Hornosvratecké vrchoviny. Zde se projekt n€kolikrat
ménil, at’ uz z divodu Gpravy trasy nebo konstrukci mostli. Kone¢nym vysledkem bylo
feSeni, které mélo piekonat udoli ficky Lubé a Dvorského potoka tzv. Etyfmostim.
Dalnice byla rozdélena do dvou téles, vzdalenost mezi nimi byla 140 m a mezi nimi by
se nachazela pfirodni pamatka ,,Krkata baba“. Z divodu neustalych zmén projektu se
stavebni prace zacaly s velkym zpozdénim a do ukonceni stavby se provedly jen v malém

rozsahu.

Dalni¢ni stavba byla pro zaméstnance sice piilezitosti k vysokému vydélku, ale ten
nebyl zadarmo. Prace zde byla velmi namahavé a fluktuace délniki vysoka. Narocni
némecti vedouci pozadovali vzdy bezchybnou vykonnou praci. Pokud by se tak
nestavalo, mzda byla samoziejmé¢ nizsi. Navic pokud se vyskytovaly cCastéji néjaké

problémy a havarijni stavy, které¢ zpiisobovaly zbrzdéni praci, Némci to v nékterych
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ptipadech povazovali za sabotaz. Vyskytovaly se i ptipady, kdy si pro domnélého
sabotéra piijelo gestapo. (Janda, Lidl, 2011)

Dalnice Viden — Vratislav v atlumové a ukondéovaci fazi

Vystavba exteritoridlni dalnice od zahdjeni stavby na jafe 1939 probihala az
do poloviny roku 1941 celkem v obstojném tempu. Jednotlivé tuseky nabihaly
do vystavbové faze v pribéhu téchto rokt a stavba méla stale prioritu. Némci ale museli
poopravit svoje plany, zprovoznit n€které tseky jiz v roce 1940. Némecko bylo ve vélce,
V hospodafstvi byl od této doby upiednostiiovan valecny priimysl, do toho urcité potize
na nékterych usecich jak s projekty, tak se stavebni Cinnosti. Pfisel zakaz novostaveb
a Vv poloving roku 1941 se v Némecku pieslo na fizené hospodatstvi. Dalnicim vSak byla
udélena vyjimka. Pracovalo se tedy na ni dale, ale jiz to byly pfedev§im prace nutné

na mozné zakonzervovani stavby.

30. dubna 1942 Némecko zastavilo vSechny stavby v civilnim sektoru. Rizna
hospodarska odvétvi se preorientovala na vyrobu pro vojenské ucely. Stavba déalnice byla

ukondéena.

Po zastaveni vystavby byla vétSina ubytovacich délnickych taborti zruSena a v roce
1942 nebo 1943 odstranéna. Ze stavebnich dvorl sice byla odvezena vétSina stavebni
techniky a mechanizace, nicméné objekty a stavebni materidly hlidala az do konce valky

némeckd armada. (Lidl, 2010)

4.2 Rekonstrukce vyvoje po 2. svétové valce

Druhd svétova valka skoncila. Nacistické Némecko bylo porazeno a tim bylo
umoznéno znovu obnovit na§ samostatny stat. Po $estiletém obdobi Protektoratu Cechy
a Morava zistala na Morave¢ jako vzpominka na tyto nelehké ¢asy némecka nedokoncena

dalnice.

Od severu k jihu se po jeji trase v délce 83 km nachazeji mosty, propustky, zarezy
anaspy. Jsou vrizném stavu rozestavénosti. Cilovd mésta této délnice jiZ nejsou

némeckd. Breslau bylo pfedano Polsku a Viden se stala znovu rakouskym hlavnim
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meéstem. Hlavni divod stavby, propojit dvé vyznamnd meésta tehdejsi Némecké fise,

pominul. (Lidl, 2010)

Povaleéné Ceskoslovensko nemélo Zadnou potiebu, jak z hospodaiskych,
tak predevsim z politickych divodi, tuto stavbu dokonéit. VétSina zemniho télesa
rozestavéné dalnice byla plng, nékde ¢astecné, zemedélsky rekultivovana. Ostatni plochy

postupn¢ zartstaly hustou vegetaci.

Jen velmi kratké useky se v pozdéjSich letech dockaly zprovoznéni. Dva kilometry
u Skalice nad Svitavou (silnice 11/150), v Brn¢ — Bystrci jako méstska silnice a v useku
Rajhrad — Medlov je z¢asti vyuzita pro nynéjsi dalnici D52. Tato dalnice vyuzila ¢tyfi

mosty a nékolik propustki z byvalé stavby za Protektoratu. (Janda, Lidl, 2011)

4.3 Mozné vyhledy do budoucna

Na trase exteritorialni dalnice Viden — Vratislav v tiseku Brno — Moravska Tiebova
je jiz delsi dobu planovana dalnice. Do 31. prosince 2015 to byla rychlostni silnice R43,
od 1. ledna 2016 byly rychlostni silnice pfevedeny na dalnice a silnice I. tfidy.
| planované rychlostni silnice se jiz zacaly planovat pievazné jako dalnice, v tomto
ptipad¢ jako dalnice D43, kterd ma byt propojujici dalnici mezi jiz postavenou dalnici D1
(v useku Praha — Brno) a planovanou jesté nepropojenou dalnici D35 mezi Hradcem

Krélové a Mohelnici. Ke ktizeni téchto dalnic ma dojit u Moravské Tiebové.

Dalnice je planovana hlavné z toho divodu, Ze dnesni silnice 1/43 je v dopravni
Spi¢ce znacné zatiZzena dopravou. Silnice /43 je dvoupruhova a kritickymi misty jsou
hlavné priitahy obci a uroviiové kiizovatky, kde dochazi ke konfliktnim situacim, které

zpusobuje zvySena koncentrace dopravy.
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Planovana trasa D43
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Data: RSD (2020), CUZK - pfehledova mapa CR

Obr. 10 Planovana trasa dalnice D43

Planovana dalnice D43 je rozdélena celkem do péti samostatnych staveb, které¢ Ize
stavét nezavisle na sob¢. Prvni usek nese nazev Troubsko — Kufim (stavba 4301). Zde
jsou v dnesni dobé posuzovany dvé mozné varianty. Jedna z nich je takzvané Bystrcka
stopa, ktera ma vést prevazné v historické stop€ nedostavéné némecké dalnice. Tato trasa
ma zacinat u Troubska, kde se napoji pomoci mimouroviiové kiizovatky na délnici D1.
Dale se ma napojit na ¢tyfproudovou silnici, ktera byla realizovana v trase tzv. némecké
dalnice. U obytné zéstavby v Bystrci m4 byt z divodu sniZeni hlu¢nosti vybudovan
hloubeny tunel Bystrc s délkou 1,5 km, za tunelem pak mimotroviiova kiiZzovatka
S napojenim na meéstsky okruh Brna. Pres udoli feky Svratky trasa piekond most
a nasledné ma opét pokracovat v trase nedostavéné dalnice. U obce Jinacovice mé dojit
k vychyleni z ptivodni trasy némecké dalnice, aby vedla dale od obce a stejné tak i u obce
Moravské Kninice by trasa nevyuZzivala téleso nedostavéné dalnice. Stavba by byla

zakondena na utvarové kiizovatce Kufim.

Druhou variantou je BitySska stopa, ktera se vice zamlouva obyvateliim méstské casti
Bystrc, kteti se obavaji zvySeného hluku z tranzitni dopravy. Tato druhd varianta ma byt
vedena ptes Boskovickou brazdu. Zacatek této stavby je pldnovan u Rosic, kde se ma
spojit s dalnici D1. Dale pokracuje kolem lesniho komplexu, obce Hvozdec a jizné

od Veverské Bitysky. Piekonani tidoli Svratky ma byt feSeno estakadou a nasledny terén
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dvéma razenymi tunely o celkové délce 1 200 m. Ukonceni jiz stejné jako prvni varianta.

Predbézné zahajeni vystavby tiseku Troubsko — Kufim je planovéano na rok 2027.

Druhy tusek Kuifim — Bofitov (stavba 4302) je vedena v nejvysSi mozné mife
Vv rozestavéném télese némecké dalnice. Prvni mirné vychyleni z rozestavéného télesa je
pti piekonani tidoli potoka Lubé¢, kdy dalnice se posouva vlevo, aby se vyhnula ptirodni
pamatce Krkata baba. Druh¢é vychyleni z rozestavéného télesa dalnice je u udoli Bykovky
kvili ptirodni pamatce Ctvrtky za Bofim. Dalnice méa byt tedy vedena podél
rozestavéného télesa. Piedbézné zahijeni vystavby useku Kutfim — Bofitov je planovano

na rok 2027.

Treti ¢ast Lysice/Bofitov — Svitavka (stavba 4303) je, co se tyCe realizacnich pfiprav,
nejdale. V roce 2010 bylo vydano souhlasné EIA stanovisko a v ¢ervnu roku 2019 byla
dokoncena technicka studie a v prosinci t€hoz roku schvélen zamér projektu. Také jsou
jiz znamy piedbézné terminy pro vydani izemniho rozhodnuti, stavebniho rozhodnuti,
vyhlaseni vybérového tizeni a zahajeni stavby v roce 2025. Stavba by méla trvat tii roky.
Tento tsek by mél byt vybudovan jako kapacitni silnice I. tfidy o délce 8,3 km. | tento
usek by mél co nejvice vyuzit rozestavéné téleso dalnice. Soucasti tohoto tseku je
i etapové ukonceni, a to z divodu Casové nejasnosti navazujicich usekd. Je mozné, ze
ostatni useky, které se nyni nazyvaji a planuji jako dalnice D43, budou také prepracovany

na kapacitni silnici I. tfidy.

Ctvrty tsek nese nazev Svitavka — hranice JM kraje (stavba 4304). Navrhovany tsek
by mél co nejvice vyuzit rozestavéného télesa némecké dalnice. K vychyleni trasy by
mélo dojit u obce Chrudichromy, aby se dalnice oddalila od obecni zastavby a az za ni se
op¢t vrati do pivodniho rozestavéného télesa. U Bacova dalnice vyuZije hotovy nésep,
ktery je v tomto misté nejvyssi z celé délky dalnice, a také vyuZije jiz dostavéné mosty.
Nasledné dojde opét k malému vychyleni od zastavby obce Sudice. Déale by mély byt
vyuzity mosty pfes Paméticky potok, Drvalovicky potok a potok Semic, tyto mosty
projdou opravou. Nadjezd polni cesty mezi obcemi Vanovice a Svétla bude nahrazen
nové vybudovanym mostem. Kolem Borotina maji byt opét vyuzity jiz dostavéné mosty,
véetné mostu, pod kterym byla planovana prelozka Zelezni¢ni trati z Velkych Opatovic
do Boskovic. U Velkych Opatovic dojde taktéz k zachovani stavajicich mosta, kromé
aktualné vyuzivaného nadjezdu na silnici mezi Velkymi Opatovicemi a Jevickem, zde ma

byt nadjezd nahrazen novou konstrukci. Centralni komise ministerstva dopravy v roce
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2019 jednala o této stavbe, a nakonec nerozhodla o Sitkovém uspotadani tahu, a proto
zadala pozadavek k doplnéni tahové studie k jednotlivym variantdm navrhovanych
kategorii a také k zajisténi relevantniho prizkumu pro posouzeni maximalniho vyuziti
puvodné vybudovaného zemniho télesa. Po vypracovani bude tahova studie opét
predloZena na Centralni komisi Ministerstva dopravy CR. Schvaleni zaméru projektu je

planovano na rok 2023.

Paty usek je hranice JM kraje — Staré Mésto (stavba 4305). Usek za¢ina u hranic
Jihomoravského kraje a konci u napojeni na planovanou dalnici D35. O pfesné kategorii
zatim nebylo rozhodnuto, zda bude budovana jako dalnice nebo kapacitni silnice I. tfidy.
Na tento Usek, stejné tak jako na predchozi, zadala Centralni komise Ministerstva dopravy
CR pozadavek na doplnéni tahové studie k jednotlivym variantdm navrhovanych
kategorii a také priizkum pro posouzeni maximalniho vyuziti pivodné vybudované ¢asti
zemniho télesa. Trasa za¢ina u mimourovinové kiizovatky u Velkych Opatovic, odtud by
m¢ela pokracovat ve stopé nedokoncené dalnice. Dokonéeny most ptes Maloninsky potok
a most pres silnici z Jevicka do obce Smolna maji byt zbourdny a nahrazeny novym
mostem o délce 87 m. Pivodni ktizovatka u Jevicka nebude podle némecké délnice
dokoncena s ohledem na vybudovanou ktizovatku u Velkych Opatovic. Délnice by také

méla vyuZit jiz postaveny most u kiiZeni silnice z Jevi¢ka do Zadniho ArnoStova.

Posledni dokonceny most z nedokoncené némecké délnice je most pies polni cestu,
tento most by mé¢l byt zbouran a nahrazen novym. Némecka dalnice by méla dale
pokraCovat zapadné od Mé&stecka Trnavka smérem na Linhartice, touto trasou jiz nova
dalnice D43 nepovede z diivodu rozsifeni zminénych obci. Proto je dalnice planovéana
vychodné od Méstecka Trnavky smérem na Radkov a Borusov. (Reditelstvi silnic

a dalnic CR)
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5. Aplikace ArcGIS Online relikty exteritorialni dalnice
Viden — Vratislav

V ramci bakalaiské prace byla vytvorena pomoci ArcGIS Online webova aplikace.
Je vytvofena pomoci nastroje Story maps (mapy s piibéhem). Webové zobrazeni se déli
na zahlavi, obsah a zapati. V zdhlavi je uveden ndzev vytvofené mapy S piibéhem,
ale také logo spolecnosti Esri a tla¢itka umoznujici sdileni tohoto pFibéhu pomoci
webového odkazu stranky ¢i na facebookovy profil. Uprostied zobrazené stranky je
obsahova ¢ast, kde v levé Casti se zobrazuji textem komentované fotografie, které byly
pofizeny v ramci terénniho vyzkumu. K jednotlivym snimkiim byly pomoci programu
Zoner Photo Studio X ptidany do EXIF (format metadat) GPS soufadnice jejiho potizeni,
proto se v pravé Casti obrazovky tyto body zobrazuji na map¢. Jako podkladova mapa
slouzi OpenStreetMap. Ve spodni ¢asti je zapati, kde se zobrazuji nahledy jednotlivych

snimki jako ve filmovém pasmu.

Odkaz na webovou aplikaci: https://arcg.is/nvTzn

Upolicnad

>

Obr. 11 Webova aplikace Relikty dalnice VIDEN — VRATISLAV

Zdroj: SEDLAK. Relikty dalnice VIDEN — VRATISLAV [online]. [cit. 21.4.2020]. Dostupny na WWW:
https://arcg.is/nvTzn
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6. Zaver

V ramci bakalatské prace byl zmapovan cca 74 kilometra dlouhy usek od okoli Brna
po Moravskou Tiebovou. Na zaklad¢ studia archivnich mapovych podkladii, odborné
literatury a kontaktem s lidmi, ktefi se zajimaji o tuto stavbu, se podafilo shromazdit

informace k celkem 83 objektim. Jedna se o 52 mosti a 31 propustk.

Jednim z vystupt bakalatské prace je vizualizace vysledkli v podobé¢ interaktivni
mapy s pfibéhem. Aplikace byla vytvofena v ArcGIS Online softwaru a detailné¢

ptiblizuje jednotlivé objekty pomoci mapy a fotografii s komentafem.

V soucasné dobé je vyuzito jen cca 5 kilometrd, zbytek rozestavéného dalni¢niho
télesa je zarostly vegetaci ¢i rozorano. V okoli mosti ¢i propustki se také asto vyskytuji
¢erné skladky. Na mostech lze pozorovat rizné stupné rozestavénosti od zakladu
az po hotové mosty. Jen malo z nich je v dne$ni dobé vyuzivano. Vyuzité mosty maji

ptedevsim funkci mostu pro piejezd zemedélské techniky.

Jiz delsi dobu je v planu vybudovat propojeni mezi Brnem a Moravskou Tfebovou,
piesnéji propojeni dalnice D1 u Brna s budouci délnici D35 u Moravské Tiebové. Diive
bylo toto propojeni planovano jako rychlostni silnice R43. Od roku 2016 se vSak vSechny
rychlostni silnice pfevedly na délnice nebo silnice 1. tfid, a to i plany, v tomto ptipadé
dalnice D43. Neni jesté¢ presn¢ dano, zda dalnice povede presné V pivodnim koridoru
exteritorialni délnice. V roce 2019 vznikl dal$i ndvrh tuto komunikaci nestavét jako

planovanou dalnici, ale jako kapacitni silnici I. tiidy. (Reditelstvi silnic a d4lnic)
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/. Summary

This bachelor thesis is called The relics of the Vienna — Wroctaw motorway in the
section Brno — Moravska Ttebova. The work aims are to map and inventory the preserved
relics of the extraterritorial motorway Vienna — Wroclaw and prepare an online
interactive map output focused on mapped relics. As part of the field research,
approximately 80-kilometer-long section was mapped. Based on the study of archival
map materials and professional literature, it was possible to gather information on a total

of 83 objects. There are 52 bridges and 31 culverts.

At present only about 5 kilometers are used, the rest of the motorway is overgrown
with vegetation. There are also often black dumps around bridges or culverts. Bridges are

in various stages of construction.

It has been planned to build a connection between Brno and Moravska Ttebova.
Connection of the D1 motorway near Brno with the future D35 motorway near Moravska
Ttebova. Previously this connection was planned as the R43 expressway, today as the
D43. It is not yet determined whether the motorway will run exactly in the original
corridor of the extraterritorial motorway. In 2019 a proposal was made not to build this

road as a planned motorway but as a first-class capacity road.
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9. Seznam elektronickych priloh

Priloha 1: Katalog objektt dalnice Viden — Vratislav
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