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Hodnoceni efektivity metod a prvku pri zklidniovani dopravy

Abstrakt: Tato prace se zabyva hodnocenim efektivity metod a prvka pii zklidiovani
dopravy. Hlavnim cilem je shromazdéni informaci a popsani jednotlivych prvka
zklidnovani dopravy na mistnich komunikacich, posouzeni jejich vlivu na snizeni rychlosti
a doby, po kterou prvek pusobi. Dale pak akceptovatelnost zklidiiovani dopravy obyvateli
a pusobeni na zkulturnéni prostiedi. Je zde Cerpano ze zakonl spojenych s timto tématem a
Technickych podminek Ministerstva dopravy. U kazdé metody nebo prvku jsou popsany
podminky pro vyuziti a instalaci, technické podminky jejich pouziti a dopravni znaceni.
Soucasti této prace je také pilotni studie realizovana pomoci dotazniku. Otazky jsou
zaméfené na zjisténi vlivu prvkl na jednotlivé respondenty. V zavéru prace jsou

porovnany teoretické poznatky s daty ziskanymi z pilotni studie.

Klic¢ova slova: prvky zKlidnéni dopravy; zklidnovani dopravy; efektivita; hodnocenti;

pusobeni

The assessment of effectiveness of methods and measures used

for traffic calming

Summary: This work deals with the evaluation of the effectiveness of methods and
elements in traffic calming. The main goal is to gather information and describe the
individual elements of traffic calming on local roads, to assess their impact on reducing the
speed and time for which the element operates. Furthermore, the acceptability of calming
traffic by the population and affecting the cultural environment. It draws from the laws
related to this topic and the Technical Conditions of the Ministry of Transport. For each
method or element, the conditions for use and installation, the technical conditions for their
use and traffic signs are described. Part of this work is also a pilot study carried out using a
questionnaire. The questions are focused on finding out the influence of elements on
individual respondents. At the end of the work, the theoretical findings are compared with
the data obtained from the pilot study.

Key words: elements of traffic calming; traffic calming; efficiency; evaluation; effect
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Uvod

K vypracovani této prace mé vedla otazka, jak doopravdy funguji a jakou maji efektivitu
jednotlivé prvky zklidiiovani dopravy. Casto jsem si pokladal otdzku o dileZitosti a smyslu
téchto opatieni. V této praci jsem se podrobnéji zaméfil na jednotlivé prvky a také jsem si

chtél pomoci pilotni studie ovéfit pohled ostatnich na toto téma.

Spolecnost se vyviji nejen ekonomicky, ale i socialné a environmentalné, a prave
tyto posledni dva sméry se nyni snazi dohanét rozvinutou ekonomiku, ktera byla dlouha
1éta stavéna do popiedi. S riistem populace se zvysuje i1 pocet vozidel na nasich
komunikacich. Je tedy Zadouci zajimat se 0 to, jak tyto dva odlisné svéty spojit tak, aby si

byly vzajemné k uzitku.

Dlouhou dobu slouzily pozemni komunikace a jejich okoli pfevazné k piepravé
zbozi, lidi a zvifat. Dulezitym parametrem byla zejména schopnost zvladnuti vysoké
intenzity dopravy. Esteticky dojem, bezpecnost a kvalita zivota v jejich blizkosti nebyly
prvotnim cilem. S novymi tendencemi v oblasti environmentalni inteligence spole¢nosti
doslo i k zdsadnim zménam v pohledu na el a vyznam komunikaci. S tim souvisi i
zatazovani prvki zklidnéni dopravy do silniéni infrastruktury. Uginnost a efektivnost
téchto prvki jsou jednim z kritérii, na kterd by mél byt bran ztetel pfi jejich rozmist'ovani.
Otazkou zlistava, zdali jsou tato opatfeni skutecné efektivni a jestli se pfi jejich umistovani

dbé na to, jak je vyuZit co nejvice.

1. Cil prace a metodika

Cilem prace je stru¢ny vycet metod pouzivanych pii zklidiovani dopravy
s charakteristikou prvkl a zhodnoceni jejich efektivnosti.

Ve své praci budu shromazd’ovat data souvisejici S tématem zklidiiovani dopravy.
Nejvice vyuzivanym zdrojem budou online dostupné zakony tykajici se silnicniho provozu
a pozemnich komunikaci. Déle pak &eska technicka norma CSN 73 6110 — Projektovani
mistnich komunikaci. Dal$imi odbornymi zdroji budou Technické podminky Ministerstva
dopravy souvisejici s tématem. K tématu zklidhovani dopravy poslouzi také dve zahrani¢ni
studie, a to konkrétn¢ anglicka: ,, Traffic calming - an assessment of selected on-road
chicane schemes* zamétena na zklidiiovani dopravy, konkrétné na vliv umisténi a

konstrukce Sikan. Dale pak Spané€lska studie ,,Effects of traffic calming measures in



different urban areas*, ktera popisuje prvky zklidhovani dopravy, jejich vliv na snizeni

rychlosti a vhodnost umisténi v méstskych oblastech.

Dalsi ¢asti bude online dotaznik. V prvni ¢asti budou obecné udaje o respondentovi,
a to pohlavi, vék, délka drzeni fidi¢ského opravnéni a dopliujici otazky tykajici se

M A6

,-aktivniho fidi¢e*. Tato posledni otazka je podminéna najetim vice jak 10 000 km ro¢né¢.

Na zakladé odpovédi na tuto otazku budu délit respondenty na dvé skupiny fidici - na ty,
bude zaméfena na prvky zklidiovani dopravy, které budou vybrany s ohledem na ¢etnost
pouziti na stavajici silni¢ni siti tak, aby s nimi byly respondenti co nejvice v kontaktu.

Konkrétné se jedna o

e Svislé dopravni znacky

e Psychologickou optickou brzdu

o Usekové méfeni

e Aktualni méteni

o Kratky zpomalovaci prah

e Dlouhy zpomalovaci préh

e Lichobéznikovy zpomalovaci prah
e Mal¢ kruhové polstare

e Sikanu

e Fyzické zuZeni vozovky

U kazdého prvku bude otazka tykajici se jeho vlivu na snizeni rychlosti. Tuto otazku bude
mozno hodnotit na stupnici od 1 do 5, kdy hodnota 1 znamena ,,nemé zadny vliv* a
hodnota 5 znamena ,,donuti k vyraznému zpomaleni*. Druha otazka bude zaméfena na
posouzeni doby, po kterou prvek na respondenta plisobi. Tato odpovéd’ se zobrazi za
podminky, Ze v pfedchozi otazce neni vybrana odpovéd’ 1. Treti otazka bude
vyhodnocovat to, jaky vliv ma na fidi¢e umisténi dalsiho stejného prvku v dohledu.
Konkrétné jestli respondent ,,zrychluje/nezrychluje/nema vliv*. Posledni ¢tvrta otazka
bude odkazovat na akceptovatelnost umisténi daného prvku v blizkosti respondentova
bydliste. Odpovedi budou opét od 1 do 5, kdy odpovéd’ 1 znamena ,, jsem rad, Ze tu je“a 5
znamena ,,vyslovné mi vadi®. Zde se jedna 0 sumu subjektivnich nazori jednotlivych

respondentll, s ohledem na rozsah dotaznikli zde nejsou zminéna ptesna kritéria.
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Ke kazdému prvku bude vlozena mnou potizena fotografie, vyhotovena tak, aby
na ni byl zobrazen pouze konkrétni prvek a nikoli kombinace téchto prvkda.

Nahled na dotaznik je v ptiloze této prace.

2. Literarni prehled (definice zklidiiovani dopravy, kritéria pro
hodnoceni efektivnosti, zplisoby hodnoceni)

V této Casti definuji nékteré z pojmu, které se v dané oblasti objevuji a jejichz objasnéni

mize napomoci K jednodussimu feseni.

Pfi feSeni problematiky zklidiiovani dopravy je nutné dodrzovani zakon, a to
konkrétné zékon €. 361/2000 Sb. o provozu na silni¢nich komunikacich (o silnicnim
provozu) a zakon ¢. 13/1997 Sh. o pozemnich komunikacich. Nelze opomijet ani Ceskou
technickou normu CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci a z ni vyplyvajici
technické ptedpisy - pro moji praci konkrétn¢ TP 132 - Zasady navrhu dopravniho

zklidilovani na mistnich komunikacich.
2.1. Definice pojm(
V této ¢asti definuji pojmy, které Gizce souvisi s tématem zklidiiovani dopravy, konkrétné
terminy, které se v praci Casto opakuyji.
2.1.1 Zklidriovani dopravy

Zklidhovani dopravy je mnozina ukond, které 1ze vyuzit tam, kde jsou chodci a cyklisté do
Jisté miry ohroZeni. Zatazeni téchto opatieni je vhodné jak na ¢astech a usecich mistnich
komunikaci, tak i na izemnim celku. Hlavnim cilem je omezit nadfazenost silni¢ni
dopravy ve prospéch jiz zminénych ti¢astnikti provozu (chodec, cyklista) a zaroven
vytvofit oblasti, které jsou vice naklonéné zlepSeni Zivotniho prostiedi, socidlnimu vyziti a

celkovému zatraktivnéni uzemi. [1]

2.1.2 Komunikace a Technické podminky

Tyto pojmy se tykaji predevsim silni¢ni dopravy a jsou zde uvedeny citace ze zakona ¢.
13/1997 Sh. 0 pozemnich komunikacich.

Mistni komunikace — je vetejné piistupna pozemni komunikace, ktera slouzi ptevazné

mistni dopravé na izemi obce[1]
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Pozemni komunikace — je dopravni cesta uréend k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a

chodci, v¢etné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti [1]

Ucastnik provozu — je kazdy, kdo se pfimym zplisobem uc€astni provozu na pozemnich

komunikacich [2]

Technické podminky = TP 132 — Zasady navrhu dopravniho zklidilovani na mistnich

komunikacich:

I. plati pro navrh dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich, a to pro
piestavby a novostavby. Technické podminky se zabyvaji dopravnim
zklidiiovanim mistnich komunikaci II. a III. tfid ve smyslu zdkona o pozemnich
komunikacich. Lze vyuzit v pfiméfeném rozsahu i pro G¢elové komunikace.[3]

Il. stanovi zdsady navrhu dopravniho zklidilovani jako zplsob odstranéni obecné
nadfazenosti automobilové dopravy ve vyuzivani stavajici sité a pti realizaci
novych mistnich komunikaci, vytvofeni lepsich podminek pro chodce cyklisty,
zvySeni bezpecénosti silni¢niho provozu a zlepSeni Zivotniho prostiedi. [3]

[1l. obsahuji souhrn z4sad a postupii (véetné jejich hodnoceni) dopravniho
zklidilovani, a z toho diivodu maji slouzit nejenom projektantiim, ale i afadiim
meést a obci, silni¢nim spravnim Gfadtm, investorim a spravciim mistnich

komunikaci. [3]

TP 65 — Zasady pro dopravni zna€eni na pozemnich komunikacich
TP 85 — Zpomalovaci prahy
TP 133 — Zésady pro vodorovné dopravni znaceni na PK
TP 169 — Zésady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich
CSN EN 12352 - Rizeni dopravy - Varovné lampy - Vystrazna a bezpeénostni svétla
Ridi¢ — je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery #idi motorové nebo
nemotorové vozidlo anebo tramvaj; fidicem je i jezdec na zviteti [2]

2.1.3. Prvky zklidhovani dopravy

Prvky dopravniho zklidilovéani se pouZzivaji na MK II. a III. tfidy, pfip. na pritazich silnic
I1. a III. tfidy (zakon o pozemnich komunikacich), tzn. funkénich skupin B a C (ve smyslu

CSN 73 6110), které davaji prostor k uplatnéni dopravniho zklidiiovani. Zdaraziiuji
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http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_132.pdf
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http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_65.pdf
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_82.pdf
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_133.pdf
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP169.pdf

vyznam svislych dopravnich znacek. Umist'uji se v zavislosti na nejvyssi povolené

rychlosti. [3] Déli se do ¢tyt skupin podle zptisobu pisobeni na fidice.

I.  Psychologické — jsou takové prvky, které plisobi na fidice predevsim
prostiednictvim zrakovych vjemu. Jejich cilem je upoutat fidi¢ovu pozornost tak,
aby béhem této chvile stihl zareagovat, poptipad¢ se ptizplisobit provozu pred
vozidlem. [3]

Il.  Fyzicko-psychologické — tyto prvky slouzi k zvyraznéni prvka psychologickych.
Je-li fidi¢ draznéji upozoriiovan na provoz, tim mén¢ se rozptyluje jeho
pozornost. Z tohoto diivodu se pfidava k vizualnim prvkiim navic akusticky vjem.
[3]

I1l.  Fyzické prvky — tyto prvky se jevi jako nejefektivnéjsi z hlediska piisobeni na
fidice. Vizualni vnimani fidi¢e mize byt ovlivnéno povetrnostnimi podminkami
nebo i jeho nedostate¢nym zrakem. Opatieni, jako je naptiklad nahla zména
vyvySeni VOzovKky nebo zména sméru, a z toho plynouci zména pietizeni na télo
¢loveka, Ize povazovat za ta, ktera praveé nejvice ovliviiuji chovani fidica. [4]
»<Mnoho zemi pouzivd ke snizeni vysokého poctu smrtelnych urazii a vaznych
zranéni strategie zklidneni dopravy. Institut dopravniho inzenyrstvi v oblasti
zklidnovani provozu: State of the Practice (Ewing, 1999 a Lockwood, 1997)
definuje zklidnéni dopravy jako ,, kombinaci hlavné fyzickych opatreni, kterd
snizuji negativni ucinky pouzivani motorovych vozidel, meni chovani ridice a
zlepsuji podminky pro nemotorizované uzivatele ulice . [4]

IV. Kombinace prvki — jedna se o pouziti dvou a vice vySe uvedenych prvki najednou

k dosazeni co nejlepsi efektivity. Kombinace prvki nemusi byt vzdy totozna a musi
se brat na zfetel na to, ze vybér pfi instalaci téchto opatieni vyZaduje znacné

individualni pfistup. [3]

2.2. Kritéria pro hodnoceni efektivnosti

Z vykladu TP 132 jasné vyplyva, ze dopravni zklidiiovani prostoru mistnich komunikaci je
komplexnim procesem, jehoz cilem je zlepseni podminek pro pési a cyklisticky provoz, ale
soucasn¢ respektuje potieby obyvatel pfilehlé zastavby. Netyka se tedy pouze technického

a inzenyrského feSeni mistni komunikace, ale komplexniho rozvoje celého okoli [3].
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a) Snizeni primérné rychlosti — prave toto opatieni stoji za snizenim nasledkt
dopravnich nehod mezi vozidlem a chodcem viz obrazek 1. ,,Vyzkum prokdzal
souvislost mezi zménami v priumérné rychlosti a zménami poctu nehod (Finch a
kol., 1994); pokud dojde ke snizeni priimérné rychlosti o 1,6 km/h dojde také k

snizeni poctu nehod 0 5%. ““ [5]

Snizeni rychlosti ma za nasledek také zkraceni brzdné drahy, diky kterému lze
predejit srazce. Z obrazku 2 je patrné, Ze pii snizeni rychlosti z 50 km/h na 30 km/h
dojde k podstatnému zkraceni vzdalenosti, na niz se vozidlo zastavi. Na stejné
vzdalenosti fidi¢ jedouci rychlosti 30 km/h stihne zareagovat a zastavit pred
chodcem. Ve druhém ptipadé tidi¢ stihne pouze zareagovat na chodce, ale jiz

nestihne zastavit.
Obrazek 1: Znazornéni zavaznosti nehod s ohledem na rychlosti vozidla

100 %%
a0 %
Bl %
TO %
G0 %
S0 %
40 e
30 %
20 %%
10 %

0%

smrtelna zranéni

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 B0 65 70 75 80
rychlost vozidla — km/hod

Zdroj:https://www.frydekmistek.cz/prilohy/Texty/108857/1264081263 20060324 jak_zKlidnit_do
pravu.pdf (2021-02-21)
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Obrazek 2: Porovnani vzdalenosti nutné k zastaveni vozidla s ohledem na rychlost vozidla

i
45
40
35 m
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Rychlost (km/h)

0

0 5 10 15 20 25 30
Ujeta vzdalenost (m)

Zdroj: http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2 8_TP/TP218.pdf (2021-02-21)

A = vzdalenost ujeta za reak¢ni dobu pii 30 km/h,
B = brzdna draha pii 30 km/h,

AB = vzdalenost ujeta za reakéni dobu pti 50 km/h
C = brzdna draha pti 50 km/h

Tyto udaje plati pouze za konkrétnich podminek, kdy se predpoklada soucinitel
smykového teni pryZe na suchém asfaltu. V ptipadé jinych povétrnostnich podminek nebo

Spatného stavu vozidla se brzdna draha podstatné prodlouzi.

b) Doba, po kterou je omezeni funk¢ni — jestlize snizeni rychlosti ma za nasledek
zmirnéni zdvaznosti nehod, je potieba posoudit po jakou dobu je prvek zklidiovani
dopravy ucinny. Tento ukazatel bere na zietel ocekavany efekt daného prvku
Vv zavislosti na jeho umisténi. Vyvstava tedy otazka, co je o¢ekavané a pozadované,
ale i jaka je realita z hlediska ptisobeni na fidice.

Ocekéavané efekty:
e Okamzity a dale neplisobici
e Okam?zity a dale plsobici
e Pisobici v daném useku

e Bez ucinnosti
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c)

d)

Akceptovatelnost zklidiiovani dopravy obyvateli — jestlize ma prvek zklidiovani
dobfe slouzit, je tieba vzit v uvahu to, jak obyvatelé v jeho okoli reaguji na jeho
pfitomnost. Pozitivni pfijeti zavedeni prvku mize ovlivnit jeho akceptovani i

Vv piipadé, ze by se jednalo o prvek s mensi efektivitou pii snizeni rychlosti.
Akceptovatelnost prvku mize také navysit jeho konstrukéni feseni. Vhodna
vizualni uprava prvku, jez zohlednuje specifika dané oblasti, pripadné kvalita
vyhotovenych prvka, které snizuji akustické zatizeni okoli, budou piihodné;si do
obydlenych ¢asti. Vhodna je také kombinace prvki.

Snizeni poc¢tu nehod — nehodovost, I1ze brat jako ukazatel bezpe¢nosti komunikace.
Prvky zklidiovani dopravy by mély pocet nehod omezit nebo alespoi snizit.
Definice nehody vychazi ze zakona ¢. 361/2000 Sb. ,,Dopravni nehoda je udalost v
provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala
nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni
osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla

v pohybu“[2] Je tieba zvolit takovy prvek, ktery zamezi srazce vozidla s chodcem
¢i cyklistou, ale zaroven nevhodnym vybérem nebo umisténim nedojde ke srazce
vozidla s timto zafizenim.

Zkulturnéni prostiedi — kvalitni koncepce a nasledna realizace prvku zklidiiovani
dopravy by méla ptinést do mista ptisobeni a pfilehlého okoli, uritou miru
zkulturnéni prostiedi. Tento dopad by mél zahrnovat také spole¢enskou funkci a

S tim spojenou kvalitu bydleni. ,, Ve snaze uniknout pred negativnimi diisledky
dopravy lidé travi stale vice volného casu mimo bydliste, v ruznych zarizenich
slouzicich rekreaci (sport, kultura) anebo mimo sidla. To opét generuje dalsi
dopravu a dale zhorsuje Zivotni prostiedi sidel. [6] ZvySenim pocitu bezpecnosti a
pfitazlivosti oblasti v disledku umisténi prvki zklidiovani dopravy Ize dosdhnout
o¢ekavaného snizeni intenzity pouzivani motorovych vozidel a nartstu poctu
chodcii a cyklistti, coz ma kladny vliv na zivotni prostiedi a zdravi obyvatel.

. Peétileté hodnoceni nemecké spolkové viady o zklidnéni dopravy a nasledny

vyzkum zjistil zdvojnasobeni pouzivani jizdnich kol behem ctyrletého obdobi.  [T]
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2.3 ZpUsoby hodnoceni

Hodnoceni prvkl zklidiiovani dopravy lze provadét mnoha zptsoby. Lze hodnotit celkovy
dopad souboru prvki a také jednotlivé prvky. Pomoci téchto méteni 1ze ziskat hlavni
ukazatele efektivity prvka zklidnovani dopravy. Vysledky téchto hodnoceni mohou
poslouzit k efektivnimu posouzeni a naslednému vyuziti pii feSeni zklidnéni dopravy na

pozemnich komunikacich.

Jednim ze zptlisobit hodnoceni je posouzeni toho, jak ktery prvek poslouzi pii
snizeni rychlosti. Méfeni rychlosti vozidel se provadi pfi piejizdéni daného prvku.
Nasleduje vypocet rozdilu mezi rychlosti pied a po zavedeni prvku do dopravy. U tohoto
meéfeni 1ze monitorovat i rychlost pied a za zpomalovacim prvkem. Toto méfeni lze
provadét v provozu v kratkém casovém useku a tidaje potiebné pro hodnoceni tak ziskdme
Vv fadu dnti az tydnd.

Dalsim zpiisobem je hodnoceni na zaklad¢ statistik nehodovosti po zavedeni
opatfeni. Podminkou pro toto méteni je znalost statistik pted zavedenim opatieni. Pfesnost
vysledki je zavisla na délce monitorovani a z tohoto hlediska je piesnéjsi hodnoceni

dlouhodobé, v fadu mésict az rokd.

Zpusob hodnoceni pomoci dotaznikovych prizkumi a pilotnich studii je velmi
rychly. Pii dobré struktuie a formulaci otazek tak dokazeme za kratky Cas ziskat uzite¢né
informace. Ziskani pfedbéznych dat z téchto studii naAm umozni dale upravovat a
pfipravovat rizné zpiisoby hodnoceni, které budou zaloZeny pravé na téchto datech. Na

takovéto pilotni studii je zaloZena prakticka ¢ast této studie.

3. Volba metod a prvku. Jejich podrobna charakteristika.

V této kapitole jsou podrobné popsany a rozdéleny jednotlivé metody a prvky slouzici ke
zklidnéni provozu na mistnich komunikacich. Vybér metod a prvki je v souladu
s technickymi podminkami €. 132 Zasady navrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich

komunikacich.

Vsechny nize uvedené metody a prvky mohou byt umistény na pozemnich
komunikacich dle TP 132. Se zvolenymi opatienimi se Ize bézné setkat v provozu, coz
umoziuje jejich popis a vyhodnoceni. Nejedna se tedy o ojedin€la a nevyuzivana opatieni
nebo prototypy ve fazi testovani. Nejsou zde uvedeny metody plosného zklidiovani, jako

je napt. Zoéna 30, pési a obytna zdona, pro které podle zakona €. 361/2000Sb. plati odlisné
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podminky pro chodce, cyklisty i fidi¢e a které 1ze povazovat za odlisné metody. Naopak
umisténi nize uvedenych metod zklidiiovani vn€ nebo na hranici téchto zon je

doporucovano.

U kazdé jednotlivé metody nebo prvku jsou zakonem popsany podminky pro
vyuziti a instalaci, technické podminky jejich pouziti, dopravni znaceni. Pii vybéru metod
a prvki zklidiovani dopravy je dilezité zohlednit umisténi prvka z pohledu toho, zda se
jedna o novostavbu nebo zklidnéni stavajiciho stavu komunikace a jejiho okoli. Pti vybéru
jednotlivych prvki by mélo byt zohlednéno i to, na jakou dobu je zafazeni prvku
planovano, zda se jedna o umisténi do¢asné, nebo o definitivni feSeni. Tyto aspekty jsou

dilezité jak pro konstruk¢ni navrhy, feSeni pravnich ptredpist, tak i pro oblast financovani.

3.1 Psychologicke prvky

Tyto prvky neslouzi k samotnému fyzickému zpomaleni. Hlavni ucel je zaptsobit na
fidi¢ovu psychiku, a tim ho motivovat ke zpomaleni vozidla, poptipadé ho informovat, ze

Vv pribéhu jizdy dojde Kk této zméné. Tyto prvky lze rozdélit do dvou skupin.

Jedna ze skupin téchto prvkt pouze informuje o tom, Ze je tfeba snizit rychlost,
dale vSak zalezi pouze na jednotlivci, jestli je ochoten tuto informaci akceptovat. Jeho
nasledné pocinani nebude nijak postihovano samotnym prvkem. Do této skupiny fadime
svislé a vodorovné dopravni znaceni. Mezi tyto prvKy patii i rizné figuriny policisty a
optické zvyseni vozovky pomoci 3D efektu.

Druha skupina ma navic ptidanou hodnotu v tom, ze nejen informuje, ale je
schopna reagovat na aktualni déni. Re¢ je o méfeni usekové nebo aktualni rychlosti,

radarovém informac¢nim panelu a dynamickém zpomalovacim semaforu. V tomto ptipadé

hrozi fidi¢i pravni postih.
3.1.1 Svislé znacky

Umisténi svislych znacek je dané dle TP 65. Tyto znacky jsou umistény nad Grovni
pozemni komunikace, a to na tabulich, panelech apod. Na pozemnich komunikacich se
sm¢ji uzivat jen znacky uvedené ve vyhlasce €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla

provozu na pozemnich komunikacich.
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Rozdé&leni skupin znacek:

I.  Vystrazné (skupina A)
Il.  Upravujici pfednost (skupina P)
I1l.  Zakazové (skupina B)
IV. Piikazové (skupina C)
V. Informativni — provozni (skupina IP)
— smérové (skupina IS)
— jiné (skupina 1J)
VI. Dodatkové tabulky (Skupina E)

V kazdé z téchto skupin lze najit znacky, které 1ze zaradit do prvki zklidiiovani dopravy.
Znacky, které by pti vhodném umisténi spliiovaly funkci opatieni za uc¢elem zklidnéni
dopravy. Jsou mista nebo useky, kde je tteba zdiraznit toto znaceni a dosahnout tak
pozadovaného efektu zklidnéni dopravy. Upozornéni je mozno realizovat né¢kolika
variantami: ,,opakovani svislych znacek v podélném priitbéhu, po obou strandch
komunikace, na vylozniku, portalu aj. [3] Dal$im zpisobem, jak 1épe upozornit fidice, je
opatfit tyto znacky retroreflexnim Zlutozelenym fluorescenénim podkladem v souladu s TP
65 (zasady pro dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich). Je mozné také pouzit
svételného signalu, ktery musi odpovidat CSN EN 12352 (Rizeni dopravy - Varovné

lampy - Vystrazna a bezpe€nostni svétla).

Ke zvyraznéni znacek je nutno pfistupovat pouze v odivodnénych piipadech, aby jeho

nadmérnym vyuzivanim nedochazelo ke snizovani vaznosti a G¢inku tohoto opatieni. [8]

3.1.2 Vodorovné znaceni

Vodorovné znaceni (dale jen VDZ) a dalsi jeho pouziti, rozdéleni a provedeni je
upravovano dle TP 133. Barevné provedeni je stanoveno ve vyhlasce €. 294/2015 Sb.
Znacky jsou vyznacovany pomoci hmoty urcené pro VDZ, nebo jinym srozumitelnym
zpisobem (napft. folie, pro prechodné VDZ, dopravni knofliky). Pro zlepSeni ucinku
mohou byt doplnény dal§imi retroreflexnimi prvky. [9] Vyznaceni VDZ se provadi na

vozovku nebo jinou zpevnénou ¢ast pozemni komunikace.
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K ucelim zklidiiovani dopravy se VDZ pouziva piedevsim jako:

I.  Symboly svislych dopravnich znacek — vyznaceni symbolu svislé dopravni
zna¢ky na komunikaci. [9]
Il.  Upozornéni na kontrolu rychlosti — pfi¢na ¢ara na vozovce vyznacujici usek
méfeni rychlosti nebo kde probiha méteni. [9]

[1l.  Specialni vodorovné znaceni — trojuhelniky, které¢ vyznacuji ndjezd na umélou
nerovnost na vozovce. [9]

IV. Pricné ¢ary — nazyvané opticka psychologicka brzda. Jejich princip je zalozen na
zmensSeni vzdalenosti mezi jednotlivymi ¢arami. Toto vyobrazeni ma evokovat u
fidice pocit zvySujici se rychlosti a na tento podnét reaguje snizenim rychlosti. [9]

V. Naznacenim perspektivy — Ize uzit v ptipadech kde neni mozna nebo bezpecna
fyzicka uprava zuZeni jizdniho pruhu. Pii tomto opatifeni dochazi pouze
k optickému zuZeni pomoci upravy vodicich ¢ar. Tohoto optického zizeni 1ze

dosahnout také vhodnym umisténim zelené podél komunikace. [9]

Pfi umisténi téchto prvku je Zadouci zajistit odvod vody. Nahromadéna voda v kombinaci
s velkymi plochami VDZ vytvati kluzky povrch, ktery je nebezpecny predevsim pro fidice
jednostopych vozidel a pro cyklisty. K omezeni tohoto vlivu se pouzivaji také

protismykové piisady, jako jsou mineraly cristobalit, korund a drcené sklo.

3.1.3 Usekové a okam?ité mérenf rychlosti

Toto opatieni jako jediné ze vSech prvki zklidilovani dopravy pusobi na fidie navic jesté
po strance pravni, popiipad¢ financni. Prave tento podnét nuti fidi¢e k zpomaleni
minimalné na zdkonem danou maximalni rychlost, ktera je v daném useku dand. Za Gcelem
zvyseni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich je silni¢ni policie a obecni
policie opravnéna méfit rychlost vozidel. Obecni policie tuto ¢innost vykonava vyhradné

na mistech urcenych policii, pfitom postupuje v soucinnosti s policii. [2]

K této problematice existuje vyse uvedené stanovisko vV zdkoné ¢.361/2000sb. Dale
je upraveno zdkonem ¢. 133/2011 Sb., ktery méni zédkon ¢.361/2000 Sb., ze méfeni neni
podminéno umisténim dopravni znacky. V metodickém zpravodaji autoskol ¢. 77/2012
z informacniho materialu Ministerstva dopravy k méteni rychlosti se 1ze docist o typech
meftidel: Pokud jde o typy méfidel, které je policie, potazmo obecni policie, opravnéna

pouzivat k méfeni rychlosti vozidel, 1ze uvést, ze zdkon typy métidel neupravuje.
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Zakon €. 505/1990 Sb., o metrologii, ve znéni pozd¢jsich predpist, stanovi, Ze spravni

organy jsou pro zajisténi jednotnosti a spravnosti méfidel a méteni povinny pouzivat k

méieni pouze méfidel, u nichZ bylo ovéfeno, ze maji pozadované metrologické vlastnosti,

a to pouze po dobu platnosti daného ovéieni.[10]

K problematice zklidiiovani dopravy z hlediska déle trvajiciho ptisobeni 1ze vyuzit

pouze stacionarni méfidla uvedena nize.

Mg¢feni aktualni rychlosti — vyuziti tohoto opatieni je vhodné tam, kde je tfeba
dodrzZeni nejvyssi povolené rychlosti v jednom misté, napt. pied zastavkami,
prechody, misty Castych dopravnich nehod. Pouziti v obcich, kde je pfevazné
tranzitni prijezdna doprava nebo na usecich, kde je nutné dodrzeni ptedpisti, neni
vhodné. Po projeti miize fidi¢ dale pokracovat zvySenou rychlosti. K zabranéni
tomuto jevu je vhodné usekové méfeni popsané nize.

Usekové méfeni rychlosti — fesi zminéné nedostatky méfeni aktualni rychlosti.
Cilem tusekového méteni je zajisténi plynulosti provozu v daném useku a dodrzeni
pramérné rychlosti na hodnot€ nejvyssi povolené maximalni rychlosti dané
zakonem ¢. 361/2000 Sb. Timto Ize dosahnout snizeni nehodovosti, imisi a
celkovému zvyseni bezpec¢nosti a pritazlivosti v daném tseku.

Kombinace méteni okamzité a usekové rychlosti — vyuziti vyse zminénych prvkt
a tim 1 zvySena efektivita.

Kombinace méfeni rychlosti se svételnym signalizaénim zatizenim (dale SSZ) -
timto opatfenim lze efektivné zajistit sniZeni rychlosti. Snimaci zatfizeni vyhodnoti
rychlost vozidla a z vysledkt uré¢i, zda propusti vozidlo dale skrze SSZ, nebo ne.
Pokud dojde k piekro¢eni rychlostniho limitu, prepne se SSZ na signal ,,STUJ,
¢imz dojde k zastaveni vozidla a upraveni rychlosti, protoze vozidlo musi
decelerovat, ptipadné zastavit a poté akcelerovat. Timto opatienim lze vybavit

fizeny ptechod pro chodce a vyuzivat ho, i kdyz neni zrovna chodec pfitomen.

Samotné méfeni je provadéno jednim z né€kolika snimacich zatizeni:

Radarovy rychlomér — vyuziti Dopplerova jevu u elektromagnetickych vin v GHz
pasmu. [11]

Laserovy rychlomér; lidarovy rychlomér — méfeni na principu laserového
dalkoméru (lidaru). Ten v kratkych ¢asovych usecich méfi vzdalenost od jedouciho

vozidla a ze zmény vzdalenosti v ¢ase vypocita jeho rychlost [11]
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e Usekovy rychlomér — méfeni rychlosti probiha pomoci méfeni doby prijezdu
vozidla na tiseku o zndmé délce. Dle délky méticiho tseku se rychloméry d€li na:
o rychloméry s kratkym méficim usekem — vyhodnoceni probiha na zakladé
okamzité rychlosti [11]
o rychlomér s dlouhym méficim tisekem — vyhodnoceni probiha na zaklad¢

prumérné rychlosti vozidla [11]

Nabizi se i rozdéleni na restriktivni a informativni rychloméry. Prvni uvedené jsou
systémy, které¢ zaznamenavaji podezieni na spachani dopravniho ptestupku. Informativni

pouze informuji fidi¢e o hodnoté rychlosti a poptipad€ upozornuji na prekroceni limitu.

Poznamka: Ne v§echny kamerové systémy slouzi K jiz popsanym ucelim. Jsou zde také
kamery, které usnadnuji jizdu, napt. informace o provozu, varovani o dopravni kongesci
nebo nehod¢. Tyto kamery slouzi k monitorovani dopravy a patii do spravy Stiediska
Technické spravy komunikaci (TSK). Pokud ale zdkon neustanovuje nutnost oznacent
mista méfeni, je pro neznalé fidi¢e komplikované tyto kamery rozeznat, a proto jim lze

ptipsat podil na zklidnéni dopravy.

3.2. Prvky fyzicko-psychologické

SlouZi k zdtraznéni prvkl psychologickych. Tyto prvky jsou upraveny tak, ze vizudlni
ucéinnost je navysena o akustické, popfipad¢ i vibraéni podnéty. Tohoto efektu je dosazeno

upravou VDZ pomoci:

I.  Zdrsnovacich piisad do barev jako jsou napt. sklenéné mikrokulicky (balotina)
Il.  Plastickych povrchu barev
I Radka z dlazebnich kostek
IV. Frézovani drazek nebo prouzkd, tato uprava je méné vhodna, nebot’ dochazi

k naruseni povrchu vozovky

Kombinaci profilovanych a strukturalnich uprav lze dosdhnout mnoha variant. Tato
technologie vykazuje vysokou miru retroreflexe za mokra a desté, nebot’ zde dochazi

k odvodu vody. Dale je piejeti tohoto prvku doprovazeno zvukovym efektem. [9]
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Obrazek 3: Kombinace profilované a strukturalni varianty

Zdroj : https://www.midos-cheb.cz/dopravni-znaceni/vodorovne-dopravni-
znaceni/strukturalni-plast (2021-02-14)

V blizkosti obytné zastavby je tieba zvazit vhodnost téchto uprav s ohledem na jejich vliv

na zvyseni hladiny zvuku [3]

3.3 Fyzické prvky

Tyto prvky jsou jedny z nejuéinngjsich opatieni pro zklidnéni dopravy. Jejich podstata
spociva v tom, fyzicky omezit vozidlo a donutit ho tak sniZzit rychlost. UZiti téchto prvka je
do jisté miry zna¢né individualni s ohledem na danou situaci. Pii vhodném pouziti téchto
prvki Ize efektivné docilit nejen snizeni rychlosti vozidel, ale i vytvotreni podminek pro
parkovani vozidel, pohyb cyklisti, chodct, a to nejen pouze v misté, kde se prvek naléza,

ale i v jeho blizkém okoli.

Spravné umisténym prvkem lIze docilit i snizeni dopravni intenzity v oblasti a
zamezit tzv. ,,rat running®, v prekladu z angli¢tiny ,,krysi béh*. Tento pojem se vyuziva
K popisu jevu, kdy fidi¢i vyuzivaji vedlejsi komunikace, parkovisté, piijezdové cesty,
obytné zony atd. k tomu, aby si zkratili cestu, misto toho, aby vyuzivali hlavni komunikace

k tomu urcené. [4]

wrwe

kongesci, a to nejenom v daném misté, ale i na ptilehlych komunikacich. Oproti prvkim
psychologickym, zejména pak pievazné oproti vodorovnému znaceni, zde hrozi i
nebezpeci stietu vozidla s fyzickym prvkem, které muze zapiicinit dopravni nehodu nebo

poskozeni vozidla. [4]
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Dalsim kritériem, kter¢ je pied instalaci fyzickych prvki nutno zohlednit, je
umoznéni pristupnosti pohotovostnim vozidlim a doba jejich pfijezdu. Neni vhodné
umisténi téchto prvki na komunikacich, které jsou praveé témito vozidly primarné

vyuzivany, nebo je tfeba pouziti takovych prvku, které tato vozidla neomezuji. [4]

3.3.1 Zpomalovaci prahy

Zpomalovaci prahy jsou souborem fyzickych prvki, které ptisobi na fidice pomoci
umélého vyvyseni na vozovce. [1] Zasady pro jejich uziti, rozdéleni a souvisejici piedpisy

jsou uvedené v TP 85 Zpomalovaci prahy.

Utelem zpomalovacich prahti je dat fidiéi fyzicky podnét ke snizeni rychlosti.
Jednim z vyuziti je 1 zdiraznéni zmény charakteru komunikace, kde byvaji umistény na
hranici Zony 30 a pé&Sich a obytnych zon. Lze je umistit i na vjezdu nebo vyjezdu

z parkovist’ a podobnych mistech lezicich mimo komunikaci.

Zpomalovaci prahy jsou ur¢ené K umisténi na obsluznych a nemotoristickych (pé&si
a obytné zony) mistnich komunikacich, dale také na G¢elovych komunikacich. [12]
Z bezpecnostniho hlediska, a to ptedevs§im z diivodl vysokych rychlosti, nelze tyto prvky
vyuzit na dalnicich, silnicich a mistnich komunikaci s funkei rychlostni a sbérnou. Pfi
realizaci musi byt prahy doplnény dopravnim znac¢enim v souladu s TP 65, TP 133 pfip.
TP 169 a upraveny podle vyhlasky 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, ve znéni pozdgjsich piedpist. [12] Z toho
vyplyva, Ze pfi realizaci zpomalovacich praht je nutné zajisténi dopravniho znaceni, které
informuje o jejich umisténi, barevného odliSeni od komunikace, ptipadné doplnéni o
vodorovné znaceni s pouZzitim retroreflexivni barvy. VSechna tato opatfeni maji napomoci
k véasnému upozornéni fidice tak, aby mél Cas zareagovat a piizpusobit jizdu vozidla.

Zaroven se tim zvysi 1 samotna efektivita opatieni.

Jelikoz se predpoklada efektivita pouze bodova, doporucuje se uziti zpomalovacich
prahti v kombinaci s dalsimi fyzickymi prvky, které jsou popsané nize (napf. Sikana,
vyvysené kiizovatky nebo piechody pro chodce atd.). Pokud nelze vyuzit dalSich prvkd, at’
uz z jakéhokoliv diivodu, je dle TP 85 doporuceno opakované rozmisténi zpomalovacich
prahii. Pro dosazeni nejlepsich vysledki jsou stanoveny doporucené minimalni vzdalenosti

umisténi pro riizné rychlosti viz obrazek 4. [12]
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Obrazek 4: Minimalni doporucené vzdalenosti mezi zklidiujicimi prvky v zavislosti na nejvyssi
dovolené rychlosti

Rychlost Min. vzdalenost
(km.h) (m)

50 150

40 110

30 70

20 50

Zdroj: TP 85str. 6

Aby bylo dosazeno pozadovaného efektu snizeni rychlosti, je dulezité pii umisténi prvku
zvazit vhodné konstruk¢ni feSeni. Mezi hlavni parametry, jez ptisobi na sniZeni rychlosti,

fadime:

e Tvar a sklon najezdové rampy
e Délku prahu
e Vysku prahu

e Podélny sklon komunikace

Konstrukce zpomalovacich prahli musi umoZiiovat jizdu nejvyssi povolenou rychlosti
stanovenou obecnou, mistni nebo pfechodovou Uipravou provozu na pozemnich
komunikacich pro vSechna vozidla, ktera maji umozZnén vjezd na zklidiiovanou pozemni

komunikaci nebo sit’ pozemnich komunikaci. [12]

Viditelnost a znaceni zpomalovacich prahti slouZi k véasnému upozornéni fidice
na jejich vyskyt. Viditelnost samotnych zpomalovacich pruhd je zajisténa barevnym
natérem zluté barvy piipadné doplnénim 0 retroreflexni prvky. [12] Dopravni znaceni
zpomalovacich pruhli mé zajistit bezpecnost a plynulost provozu tak, aby fidi¢ mél ¢as na
pozvolné a v€asné sniZeni rychlosti, coz miiZe pfidat prvku na efektivité. VSechny
zpomalovaci prahy musi byt doplnény dopravni znackou, ktera bude v souladu s TP 65, TP
133, piipadné s TP 169, nebot’ se jednd o umélou nerovnost na vozovce. K tomuto ucelu
existuji dopravni znacky ,,A 7b Zpomalovaci prah* jakoZzto vystrazné dopravni znaceni a

informativni provozni znacka ,,IP 2 Zpomalovaci prah®.
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3.3.1.1 Krdtké zpomalovaci prahy

Kratké zpomalovaci prahy jsou fazeny do kategorie ,,Dopravni zafizeni* dle vyhlasky ¢.
294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich pod
¢islem Z12 jako ,,Kratky pricny prah* (dale KPP). Je zfejmé, Ze pti realizaci umisténi KPP
neni zapotiebi konstruovat pokazdé novy typ pro kazdou jednotlivou situaci. Pro
zjednoduseni vybéru a urychleni zaclenéni na pozemni komunikaci jsou KPP stanovené
vyrobky dané zakonem ¢&. 22/1997 Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a

doplnéni nékterych zakond. [12]

Reseni KPP je realizované v rozsahu vysky od 30 mm do 80 mm dle nejvyssi
dovolené rychlosti a délky prahu. Délka prahu je stanovend na minimalni hodnotu 0,5m pfi
pouziti v obytné zastavbé. K dosazeni co nejvétsi efektivity neni doporucovano pouziti
prahti pouze v jednom dopravnim pruhu. [12] Mohlo by dojit k tomu, ze fidi¢i se pokusi

tento prvek objet v protisméru. Takovy manévr zvySuje riziko kolize.

Pokud jsou zatizeni pro zklidnéni dopravy instalovana za ucelem zvyseni
atraktivity komunikaci pro ostatni u€astniky provozu, je dulezité zajisténi prostoru mezi
KPP a obrubnikem v rozmezi 0,5 — 1 m pro prijezd cyklisti. [12] Bohuzel vytvotenim
tohoto prostoru vznika zaroven misto, kde mohou projet rychle jedouci motorova
jednostopa vozidla, a tim uc¢innost v nékterych ptipadech zcela zanika. Povrchové Giprava

je opatfena Zlutocernymi pruhy.

V okoli KPP lze oc¢ekavat prubeh rychlosti tak, jak jsou vedeny na obrazku X, ktery

je umistén o kapitolu nize pro jednodusi porovnani s nasledujicim prvkem.

3.3.1.2. Dlouhé zpomalovaci prahy

Jedna se o prvek, ktery je do jisté miry zcela variabilni, a jehoz instalace je omezena pouze
velikosti najezdové rampy. Variabilita jeho pouZiti 1 moznosti realizace pak napoméaha k

dosaZeni efektivnéjSiho zklidnéni daného prostoru.

Konstrukce dlouhych zpomalovacich prahti (ddle DZP) je realizovana pomoci
najezdové rampy po obou stranach, ktera je spojena vyvysenou casti. Dle TP 85 jsou
upravovany pouze sklony ndjezdovych ramp pro pouziti v rozdilnych nejvyssich
dovolenych rychlostech. Najezdové rampy jsou utvotfeny pomoci asfaltu nebo dlazdic.
Samotna vyvysena ¢ast neni omezena nijak svoji délkou a v urcitych situacich ani vyskou.

Délku lze ptizpusobit pozadovanému feseni, ale doporuceni zni, Ze pro standardni ucely je
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vhodné uzit prahy s délkou minimaln¢€ 5 m (véetné ndjezdovych ramp). Maximalni
doporucena délka prahu je 15 m. [12] Pokud je DZP realizovany i zaroven jako ptechod
pro chodce nebo misto pro prechazeni, odviji se délka vyvysené Casti od pozadavkl na
Sitku pfechodu pro chodce nebo mista pro pfechdzeni. Samotna délka a vyska prahu nema
na zpomaleni razantni vliv. VySka prahu se doporucuje v rozmezi 75-150 mm u nové
navrhovanych komunikaci, ptipadné zavisi na vysce obrubnikd, tak aby byl zajistén

bezbariérovy piistup. [12]

Tvary DZP mohou byt lichob&znikové, stuptiovité, kruhové a vlnové. U¢innost
DZP je stejna jako u kratkych pticnych praht v fadu par desitek metri. Porovnani

oc¢ekavané zmény rychlosti u DZP a KZP je mozné na obrazku 5 a 6.

Obrazek 5: Prubéh rychlosti v okoli kratkého zpomalovaciho pruhu

50
40
30

20

RYCHLOST [km/hod]

10

40 30 20 10 0 10 20 30 40
VZDALENOST [m]

——Nejvyssi dovolena rychlost 30 km/hod
—Nejvyssi dovolend rychlost 50 km/hod

Zdroj: TP 85str 9

Obrazek 6: Priabéh rychlosti v okoli dlouhého zpomalovaciho pruhu

50
40

30

RYCHLOST [km/hod]

10

-140 -120 -100 -80 -60 -40 -20 0 20 40 60 80 100
VZDALENOST [m]

Nejvyssi dovolena rychlost 30 km/hod
——Nejvyssi dovolend rychlost 50 km/hod

Zdroj: TP 85 str. 11
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3.3.1.3. Zpomalovaci polstdie

Dal§im - poslednim prvkem, ktery se dle TP 85 definuje jako zpomalovaci prah, je
zpomalovaci polstar (dale jen ZP). Tento prvek je svoji a¢innosti podobny dlouhému
zpomalovacimu prahu a navic je mozno jej upravovat v zavislosti na misté pouziti. Jeho
hlavni vyhodou je mozZnost upravy velikosti tak, aby neomezoval vozidla hromadné
dopravy a vozidla zédsahovych sluzeb, kterd maji oproti osobnim automobilim delsi
rozchod kol. Pro maximalni efekt je dulezité umisténi ZP tak, aby jej nemohl osobni
automobil objet. Opét se setkavame S problémem, ze na jednostopa motorova vozidla nema
zadny vliv. Realizace ZP je moznéa dvéma zptsoby, a to stavebné nebo pomoci plastovych
prefabrikat riznych tvarti. Zpomalovaci polstate z prefabrikatll jsou stanovené vyrobky
ve smyslu zdkona €. 22/1997 Sb. o technickych poZadavcich na vyrobky a o zméné a
doplnéni nékterych zakontd ve znéni pozdé&jsich piedpisu. [12] Samotné provedeni a pouZiti
zpomalovacich polstart musi byt schvaleno Ministerstvem dopravy dle §124 zakona ¢.
361/2000 Sh. Pribéh zpomaleni 1ze o¢ekavat jako u kratkych zpomalovacich prahd.
Umisténi je vhodné stejné jako u predeslych dvou typt s tim rozdilem, Ze na né€ nelze

umistit pfechod pro chodce.

Rozdéleni dle tvaru:

I.  Lichobé&znikové — realizace lichobéznikovych polstaitt mize mit mnoho variant.
Podminkou vsak je, aby byly dodrzeny pozadavky na rozméry - Sitku, délku,
vysku, bo¢ni sklon a vzdalenosti mezi sebou a obrubnikem. Podminkou je, aby
osobni vozidla byla nucena jednim kolem néapravy ZP piejet.

[1.  Malé kruhové polstare — rozméry jsou omezeny pouze na doporuc¢eny primeér od
400 mm a vysku 30—60 mm podle nejvyssi dovolené rychlosti. Maji podobnou
vlastnost jako kratké zpomalovaci prahy, a to takovou, ze pfi Spravném umisténi
se jim nelze vyhnout. [12] Vyjimkou je odinstalovani jednoho polstare v pruhu
pro cyklisty viz obrazek 7. Tim by méla byt zajisténa bezpecnost cyklisti. Zde ale

.....

ktefi tak ohrozi cyklisty najetim do jejich pruhu.
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Zdroj: Vlastni zpracovani

3.3.2. Sikany

Dopravni Sikana je prvek, ktery jako jediny z uvedenych nuti fidice ke zpomaleni pomoci
pii¢ného posunuti komunikace. Sikana ptisobi na fidi¢e fyzickym podnétem, kdy fidi¢ ve
snaze o projeti vhodné umisténych piekazek musi snizit rychlost k provedeni potfebného

manévru. Vyhodou je i to, Ze dojde k naruseni vyhledu do dlouhého rovného tseku, ktery

by vybizel k vysoké rychlosti.

U tohoto prvku lze ptipadné ocekavat velké vykyvy hodnot zpomaleni, nebot’
z&visi na mnoha aspektech. Jednim z aspektii je mira vertikalniho zrychleni ptisobici na
télo fidice béhem manévru. [4] Akceptovatelnost tohoto zrychleni je individualni a odviji
se od rychlosti, kterou je $ikana projizdéna. Dal§im aspektem je zkusenost fidice a jeho
schopnost ovladani vozu. Od zkuSeného fidice I1ze oCekéavat zvoleni idedlni stopy, kterou
1ze Sikanou projet bez vétsich obtizi. Dulezita je také Sitka volného pruhledu a obecné
realizace Sikany. Pokud ma tidi¢ dobry vyhled do Sikany, miZze 1épe vyhodnotit prijezd a

zvolit i vétsi rychlost. [4]

Sikanu Ize zapracovat do navrhu nové vznikajici komunikace, a nebo ji Ize
vybudovat i na stavajicich komunikacich. Realizace $ikan neni striktné stanovena, a tak ji
Ize vybudovat mnoha zptisoby. Na nové vznikajicich komunikacich se nabizi vystavba
¢asti usek, které jsou jiz vzdjemné pticne posunuté a v miste, kde dochazi k posunuti,
vznikne Sikana. V takto feSené situaci je mozno rovnou vhodné realizovat ptidruzeny

prostor - ,, ¢ast prostoru mistni komunikace mezi hlavnim dopravnim prostorem a vnéj$im
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okrajem prostoru mistni komunikace. Je vyuzivan statickou i dynamickou dopravou a
zejména chodci a cyklisty. Je to prostor nad pfidruzenymi pruhy/pasy a/nebo chodniky
vcetné zelené, pokud se nejedna o postranni pas, jehoz Sitka je vétsi nez 8,00 m, popf. 3,00

m* [13]

Druhou moznosti je zaclenéni Sikany na jiz stavajici komunikaci. Zde se nabizi
mnoho zpiisobii jak Sikanu vytvofit — vystavbou délicich ostrivkd, ptipadné vytvorenim
obrub, dale pak vysazenim zelené nebo pouze vodorovnym zna¢enim. Vodorovné znaéeni
nemusi byt zcela u€inné, prece jen se nejedna o fyzicky prvek, proto je zde mozno vyuziti
zelenych kulatych smérovych sloupki ,,Z 11h* tzv. baliset, které jiz |ze povazovat za
fyzické omezeni. Dale se nabizi vyuziti vyznaceni parkovacich stani stfidavé po obou
stranach komunikace, kdy samotna stojici auta vytvoii fyzickou piekdzku. Problém tohoto
opatieni je, Ze pokud je parkovaci stani vyznac¢eno pouze vodorovnym znacenim a svislou
dopravni znackou a nejsou zde pritomna vozidla, stdva se opatfeni neefektivnim.

K odstranéni tohoto problému je mozno vyuzit opét zelenych kulatych smérovych sloupki,
ptipadné betonovych ¢i jinych schvalenych svodidel a zdbran na zacatku a konci

parkovaciho stani.

Sikany lze rozdélit na dva typy:

I.  Prvnim typem je Sikana pracujici pouze s jednim pruhem, at’ uz jednosmérnym
pruhu a tim omezeni zvoleni prijezdu. Dalsi vyhodou je taktéZ moznost umisténi
V obousmérném provozu, Kdy je stanovena prednost v jizdé. Opa¢ny smér musi
razantn¢ zpomalit, popfipad¢ zastavit vozidlo. Vystavba je jednodussi, nebot’ neni
potieba napft. rozsifeni komunikace a dalsi rozsdhlé upravy. Nicméné vyuziti je
vhodné pouze tam, kde je nizka intenzita dopravniho proudu, nebot’ by zde mohly
vznikat v podfazeném proudu dopravni kongesce. Ptipadné tam, kde je jen
jednosmérny provoz.

[l.  Druhym typem je Sikana s dvéma jizdnimi pruhy, viz obrazek 9. Vyhodou je
moznost umisténi tam, kde je vysoka intenzita dopravniho proudu. Avsak
nevyhody jsou oproti prvnimu typu dosti znacné. Za prvé je zde potieba veétsi
plochy a pripadna uprava komunikace. Z toho diivodu je obtizna realizace na jiz
stavajicich komunikacich. Dalsi nevyhodou je, kdyz nejsou pruhy fyzicky

oddeleny ostrivkem, smérovymi sloupky apod., a vznika zde prostor pro zkraceni
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cesty do protisméru, coz mize byt nebezpecné a v piipade nizké intenzity

dopravniho proudu zcela neefektivni pro pozadované snizeni rychlosti. [4]

Obrazek 8: Sikana s jednim pruhem

Volna sitka
Sifka pruhu b 1 prihleds \\ f/
’f \‘ \ | b2 Sifka prubu

|
Pracovni délka

Zdroj : Sayer | Aet al Traffic calming — an assessment of selected on-road chicane schemes, TRL
Report 313, ISSN 0968-4107,lasted. 20186,
http://trl.demo.varistha.co.uk/uploads/trl/documents/TRL313.pdf (2020)

Obrazek 9 Sikana s dvéma pruhy

Parkovaci
stani

I
«
Pracovni délka

Zdroj : Sayer | Aet al Traffic calming — an assessment of selected on-road chicane schemes, TRL
Report 313, ISSN 0968-4107,lasted. 2016,
http://trl.demo.varistha.co.uk/uploads/trl/documents/TRL313.pdf (2020)

Dulezité je brat v potaz také oznaceni a viditelnost Sikany. Konkrétné u jednoproudych
Sikan je dilezité oznaéeni nadfazeného sméru. Spatné osvétlené nebo $patné oznadené
Sikany se mohou stat nebezpe¢nymi za neptiznivého pocasi (v€etné snéhu), nebo v noc¢nich
hodinach. Je tfeba Sikany oznacit, a tak poskytnout fidi¢im ¢as na sniZeni rychlosti a v

ptipad¢ potieby poskytnout ¢as na zastaveni pro protijedouci vozidla. [5]

Diky tomu, Ze Sikany vyuZivaji zménu sméru, kterd je vynucena piekazkou na

cesté, je zde riziko dopravnich nehod pravé se zfizenim $ikany. Proto je dilezité, aby byla
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Sikana oznacena a zvyraznéna napt. retroreflexnimi prvky, nebo vefejnym osvétlenim.
Dopravni zna¢eni uvedené ve vy¢tu vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, neobsahuje Zadnou znacku odkazujici konkrétné na
dopravni Sikanu. Moznym feSenim je umisténi piikazové znacky ,,C 4 Prikdzany smér

objizdéni®, kde Sipka odkazuje na zménu sméru pfi vjezdu do Sikany.

Nespornou vyhodou Sikan, které nejsou piipadné vybaveny nékterym
z vertikalnich prvku, je odstranéni piejezdu pies tyto vyvySené ¢asti. Diky tomu odpada
nepohodli pisobici na cestujici a pfipadné uvolnéni nebo poskozeni prepravovanych véci.
[4] Dalsi vyhodou je mensi poskozeni podvozku nez pfi piejizdéni umélych nerovnosti.
Pro okoli mtze byt ptinosné snizeni vibraci a hluku od karosérii vozidel. U Sikan odpada

také udrzba spojena s jejich vyuzivanim, nebereme-li v potaz poskozeni vlivem srazky.

3.3.3. ZuZeni vozovky

O zGzeni vozovky se zmiiuji V kapitole o psychologickych prvcich, ovsem tam se jedna
pouze o opticky prvek. V této ¢asti se hovoti o zaZeni vozovky pomoci fyzickych opatieni.
Toto opatieni pisobi na fidi¢e redlnym zGZenim, ¢imZ si vynucuje snizeni rychlosti
vozidla. Obecné plati, ze ziizena vozovka nevybizi k vysokym rychlostem, nebot’ zizeny
prostor se stava méné komfortni a diky tomu dochazi ke snizeni rychlosti, at’ uz védome
nebo nevédomé. Navic fyzické zazeni nemtzeme nijak oklamat, jako tomu bylo u
vodorovného znaceni, které |ze bez problémi piejet. Urcitou roli na vliv snizeni rychlosti
by zde také mohl mit vliv zkuSenosti fidice. Je mozné ptredpokladat, Ze nezkuSeny tidi¢

V ziZeném prostoru sniZi rychlost o néco vice nez fidi¢ zkuSeny. Nelze vSak fici, Ze by na
zkuSeného fidice tento prvek zcela neplisobil. Umisténim tohoto prvku miiZzeme alespon
dosahnout zvySeni jeho soustfedéni a pozornosti potfebnych v nasledujicim tseku. Vhodné
umisténi je vidét na obrazku 10 nize. Zde je zuzeni vozovky umisténé po dlouhém rovném
useku s vysokou rychlosti a zakon¢ené kiizenim komunikaci s vysokou intenzitou

dopravniho proudu.
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Obrazek 10: zaZeni vozovky

Zdroj: Vlastni zpracovani

Vystavba a realizace je totozna jako v predchozi kapitole o dopravnich Sikanach,
tzn., ze realizace ziZeni se zakomponuje do nového stavebniho planu anebo na jiz
realizovanych komunikacich pomoci vysazenych ploch, kombinaci vodorovného znaceni a
smeérovych sloupkt zelenych kulatych — baliset (z 11h) [14] , postrannich délicich
ostrivki, vlozenim stfedniho déliciho pasu nebo opét vlozenim ostrivku. Vhodnym
umisténim lze také ziskat parkovaci stani po okrajich komunikace. I kdyz jsou si Sikany a
zuzeni vozovky konstrukéné dosti podobné, tak vyhodou zuzeni vozovky je moznost
umisténi prechodu pro chodce do samotného zizZeni. Diky tomu je zajisténa vEtsi
bezpecnost pro chodce. Bezpecnosti je dosazeno zkracenim prechazeného tiseku a tim 1

doby, kterou chodec stravi v dopravnim pruhu.

Oznaceni a viditelnost jsou také totozné jako u dopravnich Sikan. Na rozdil od
Sikan je k dispozici schvalené dopravni znaceni ,,z(izena vozovka®, které jiz z predstihem
informuje, jaké zizeni 1ze ocekavat. Jestli se jedna o ziZzeni oboustranné, nebo
jednostranné. Tohoto znaceni 1ze vyuzit pouze v ptipadé, Ze zlistane zachovan ptivodni
pocet pruhd. V piipadé€, kdy je zGzeni na jeden jizdni pruh, muze byt pied timto tisekem
umisténd zakazova znacka ,,B 15 Zékaz vjezdu vozidel, jejichz Sitka ptresahuje vyznacenou

(19

mez .
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3.4 Kombinace psychologickych a fyzickych prvku

Kombinace dvou a vice prvkia dopravniho zklidilovani slouzi k umocnéni pozadovaného

efektu.

Na zacatku je diilezité si uvédomit, ze nékteré prvky nemohou byt umistény pouze
samotné. U nékterych je zdkonem dané, Ze musi byt oznadeny. Re¢ je predev§im o
pti¢nych zpomalovacich prazich, pfed kterymi musi byt umisténa znacka ,,A 7b
Zpomalovaci prah*“. Dale napiiklad zuZeni vozovky musi byt navic ozna¢eno dle TP 65:
,,Pokud je zuZeni vozovky takové, ze Sitka obousmérné vozovky je mensi nez 5,5 m, je
nutno takovou situaci fesit upravou prednosti v jizdé pro protijedouci vozidla uzitim
znacek €. P 7 "Pfednost protijedoucich vozidel " a ¢. P 8 "Pfednost pied protijedoucimi
vozidly". [8]. Pod pojmem kombinace fyzickych a psychologickych prvki lze vyrozumét
takové uspotadani jednotlivych prvkd, které by nezdvisle na sobé mohly byt jednotlivé
umistény, pricemz by nedochazelo k poruseni zdkona a zaroven by svoji podstatou stale

mohli ptsobit jako prvky zklidnéni dopravy.

Zcela jasnou vyhodou je, Ze pro dané misto 1ze vhodnou kombinaci zpomalovacich
prvki docilit co nejefektivnéjsiho schématu zklidnéni dopravy. Navic zklidiiovani dopravy
je mozno doséhnout nespocet variant, které¢ budou vhodné pouzit jako obecné schéma
aplikovatelné pro podobné iseky dopravnich komunikaci, tak i variant, které jsou navrzené
pro jednotlivé useky tak, aby byly co nejvice efektivni.

Realizace takovychto kombinaci se nijak nelisi od jednotlivych prvkd. I v tomto
ptipadé se musi brat zfetel na konstrukéni feSeni, oznaceni, viditelnost a dalsi dopliujici

podminky tak, jak je u samotnych prvki pozadovano.

3.5 Hodnoceni metod a prvkl zklidriovani dopravy

Celkové se pilotni studie zacastnilo 103 respondentt, z ¢ehoZ bylo 59 muzi a 44 zen
s fidi¢skym opravnénim nejméné skupiny ,,B“. Z celkového poctu bylo také 78
respondentt aktivnimi fidici.

Na zakladé¢ informaci o respondentech by bylo mozno s vysledky dale pracovat.
Vzhledem k tomu, ze s prvky zklidiiovani dopravy se setkavaji vsichni G¢astnici provozu,
neni vyuzivani pozemnich komunikaci nijak genderové, vékovée ani zkuSenostné omezeno.
Ptestoze pii vyhodnocovani dat jsem si uréitych rozdilt v odpovédich v§iml, nelze je

pouzit pro objektivni zdvery. Pro piesnéjs$i vyhodnoceni by bylo potieba vétsiho poctu
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respondentl. Na zdklad¢ toho jsem se rozhodl pouzit pouze informaci o drzeni fidi¢ského

opravnéni minimalné skupiny ,,B*.

3.5.1 Vliv prvkd na sniZeni rychlosti

Jak jsem jiz zminil vyse, tak pravé snizeni rychlosti ptindsi mnoho kladd, a to predevsim
zvySeni bezpecnosti na komunikacich a v jejich blizkém okoli. Z pilotni studie vyplyva, ze
prvky, které puisobi svoji povahou na fidice, at’ jiz z hlediska mozného finan¢niho postihu
nebo co nejvice fyzicky omezuji pohodlné projeti useku, jsou ty nejucinngjsi. Z obrazku
11, viz nize, lze vy¢ist, Ze pravé tyto zminéné podminky splituje méteni kamerovym
systémem a dlouh¢ a kratké zpomalovaci prahy. U téchto prvki 1ze predpokladat, ze donuti
minimalné 50 % tidict k vyraznému zpomaleni. V provozu lze ptedpokladat, ze za
urc¢itych podminek mohou tato opatfeni mit vliv na sniZzeni rychlosti mnohem vétsi.
Takovou podminkou je situace dvou a vice vozidel jedoucich v fad¢ za sebou. Zpomaleni
jednoho vozidla vyvola fetézovou reakci a vozidla za nim musi také snizit rychlost i

Vv ptipadé, Ze by za jinych okolnosti prvku zklidnéni dopravy nevénovala takovou

pozornost.

Primérné efektivity dosahuji lichobéznikové zpomalovaci prahy a fyzické zizeni
vozovky, viz obrazek 10. Jejich fyzické omezeni jiz neni tak velké a s tim klesa i vliv na
sniZeni rychlosti. O néco niZ§i efektivitu maji malé kruhové polstare, které pti vhodném

ptejezdu také nezplsobuji vyrazné fyzické omezeni.

U prvka, které jsou pouze psychologického charakteru, jako jsou svislé znacky a
psychologicka opticka brzda, nelze pocitat s nijak vyraznym dopadem na snizeni rychlosti.
U svislych znacek jsou vysoké hodnoty na stupnici 3-4, které jsou dle mého nazoru
vyvolany opét moznym finan¢nim postihem, plynoucim z poruseni zékona pfi jejich
nerespektovani. | ptes to, ze Sikana je prvek, ktery fyzicky omezuje vozidlo, nejevi se jeji
uziti obzvlast’ efektivnim. Naopak je vcelku podobna vlivu psychologickych optickych
brzd, které jsou vyrazné€ nejslabsi, a fidici je projizdéji bez povsimnuti anebo pouze
s malym snizenim rychlosti. Dle mého nazoru je mala efektivnost Sikan zapfic¢inéna tim, ze
neexistuje zadna presna Sablona pro jejich vystavbu. Dale pak, Ze vétSina Sikan je
umistovana na jiz stavajici komunikace, a proto jsou omezené moznosti jejich realizace a
s tim spojena nizsi efektivnost. Diky tomu jsou Sikany lehce priijezdné i bez snizeni

rychlosti.
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Obrazek 11:
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3.5.2 Doba pusobeni prvku

V této otazce jsem se zaméfil na to, jak dle respondentid prvky pusobi z hlediska doby, po
kterou je snizena rychlost viz. obrazek 12. Z toho lze vy¢ist, do jakych situaci jsou prvky

vhodné a ¢eho s jejich pomoci Ize dosahnout.

K efektu sniZeni rychlosti a jejimu naslednému udrzovani prispivaji nejvice svislé
dopravni znacky, Gisekové méfeni a aktualni méteni. Z toho Ize usoudit, Ze tyto prvky jsou
vhodngjsi na mista, kde chceme dosahnout po ur¢itou dobu snizeni rychlosti, dokud
nenastane zména dopravni situace. Dle mého nazoru je tohoto docileno moznym finanénim

postihem plynoucim z poruseni zakona, a to predevsim povolené maximalni rychlosti.

U prvkil zminénych v odstavci vyse je zaroven velké procento respondentd, kteti
v useku umisténi, ptipadné platnosti t€chto opatieni, po snizeni rychlosti nenavysuji dale
svoji rychlost. Umisténi téchto prvki je taktéZ vhodné do tseki nebo oblasti, ve kterych je

Zadouci snizeni rychlosti.
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Piesnym opakem jsou zbylé prvky. U téchto prvki nejméné 50 % respondenti a u
nékterych i vice jak 70 % voli feSeni snizeni rychlosti potfebného k piekonani prvku a dale
pak svoji rychlost opét zvysuji. Zptisobeno je to tim, Ze tyto prvky nijak dale nepusobi. Je
mozno pocitat s podobnym prubéhem snizeni a navyseni rychlosti v zavislosti na
vzdalenosti od téchto prvki jako je vyobrazeno na obrazcich 4 a 5. Tyto prvky je proto
vhodné umist'ovat pted prechody pro chodce, zastavky hromadné dopravy a v tésné

blizkosti oblasti s vysokou frekvenci pohybu osob, jako jsou $koly, parky atd.

Obrazek 12
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3.5.3 Pokud je v dohledu dalsi stejny prvek

Tato otazka slouzi k ovéfeni teorie, Ze umisténi vice prvkta v dohledu tidi¢e vede ke snizeni
rychlosti v daném useku. Ve studii jsem pro zjednodusSeni otazky a zjednoduseni formulace
uvedl pojem ,,dalsi stejny prvek®, ale tvrdim, Ze i vice rozdilnych prvki v dohledu fidice
by ptineslo velice podobné, ne-li stejné vysledky. U této otazky je dtilezité brat v potaz

vliv prvkil na sniZeni rychlosti. Vysledky sice ukazuji na to, ze u vSech prvki valna vétsina
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respondentt nezrychluje, pokud je v dohledu umistény dalsi prvek. Do jaké miry dojde ke

snizeni rychlosti, je znazornéno na obrazkul3.

Pokud je dulezité, aby fidi¢i opravdu nezrychlovali, je dobré fesit vystavbu prvki
tak, aby byly v dohledu tidi¢e. Pokud by tento prvek byl zakryt nebo byl umistén napiiklad
za zatackou bez pridaného upozornéni, ze nasleduje dalsi prvek zklidnéni dopravy, tak Ize

oc¢ekavat stejné chovani, které je popsané v kapitole 3.5.2 vyse.

Timto lze také efektivné odstranit nedostatky prvk, u kterych vyslo najevo, Ze po
jejich minuti fidi¢i zrychluji a vytvofit tak sek, ve kterém je snizena rychlost. Ovsem i zde
je urcité procento respondenti, na které toto opatfeni nema vliv, anebo i tak zrychluji.
Nastésti tato procenta nejsou tak vysoka, a tak se opakovani viditelnych prvka jevi jako

efektivni feSeni zklidnéni dopravy.
Obrazek 13
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3.5.4 Akceptovani umisténi prvku v blizkosti bydlisté

Jak jiz bylo zminéno, vyvstava problém s nékterymi prvky zklidiiovani dopravy, které
napt. zpusobuji hluk v okoli nebo jinak znepiijemnuji zivot obyvatel v jejich blizkosti.

Z obrazku 14 l1ze vycist porovnani téchto prvkii pomoci stupnice 1-5 ohledné
akceptovatelnosti umisténi prvkl v blizkosti bydliste. Obecné lze fici, ze 40 %
dotazovanych jednotlivé prvky nijak nevadi, a tudiz lze o¢ekavat, Ze s nimi nemaji zadny

problém a Ze jejich pfitomnost nijak nefesi.

Nejlépe hodnoceny jsou svislé znacky, které 35 % dotazovanych v blizkosti
bydliste oceni. Pomoci téchto opatfeni 1ze upravit rychlost, prednosti v jizd¢ a dalsi. Tésné
za svislymi znackami jsou kladné hodnoceny radarové systémy. Ty nejenze piispivaji svoji
ucinnosti ke zklidnéni dopravy, ale jsou také jednim z moznych piijmit do obecniho
rozpoctu, ze kterého pak lze Cerpat prostiedky pro zvyseni kvality Zivota obyvatel. O néco
hafe je hodnocena psychologicka opticka brzda. Ta sice nikomu nevadi, umisténi neni
nakladné, lze ji umistit na vjezdech do obci a je mozné, ze zvySuje pocit bezpeci obyvatel,
ktefi zde Ziji, ale nadSeni z tohoto prvku koliduje s jeho malou G¢innosti na snizeni

rychlosti.

Nyni se dostavame k prvkim, které maji hodnoceni 4-5 tedy K tém, které
respondentlim ,,vadi, aZ vyslovné vadi“. Do této skupiny spadaji pravé druhy
zpomalovacich prahtl a zGzeni vozovky. Vy$e zminénymi negativnimi vlivy téchto
opatieni je hluk vznikajici deceleraci a akceleraci ¢asti vozidla, pfivést nebo naveést pii
piejezdu této umélé nerovnosti. Dale pak je mozné piisoudit témto prvkiim zvysené
opotiebeni podvozku pfi Castém piejizdéni, ptipadné poskozeni boki vozidla pfi
nezvladnuti projeti zGzenym Usekem vozovky. VSechny tyto vlivy maji podil na tomto

negativnim hodnoceni.

Sikany maji hodnoceni v celku vyrovnané, nejsou nijak cenény a zaroven

vyslovné nevadi.
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Obrazek 14

Akceptovani umisténi prvku v blizkosti bydhisté
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4. Zavér a diskuse

Zavérem této bakalaiské prace je shromazdéni teoretickych poznatkd ohledné prvki
zklidiovani dopravy a jejich porovnani s vlivem na ¢ast dotazované populace. Prvky
zklidnovani dopravy jsou dulezitou soucasti dopravniho inzenyrstvi, kdy s pomoci znalosti
Ize efektivné zajistit vétsiho bezpeci pohybu osob, jak v blizkosti pozemnich komunikaci,
tak i na nich. Myslim si, Ze diky rostoucimu poctu vozového parku a pohybu osob je
dilezité se dale o tyto prvky zajimat a podrobovat dalSimu pfesnéj§imu zkoumani tak, aby
jejich vyuZivani bylo vice efektivni. Takovym piipadem jsou jiZ zminéné Sikany, které jsou
pouze ve vyctu pouziti zpomalovacich prvki viz. TP 132. Chybi vSak samostatné
Technické podminky, které by detailnéji popisovaly umisténi, konstruk¢ni feseni atd., jako
je tomu naptiklad u pfi¢nych zpomalovacich praht (TP 85) nebo vodorovného znaceni (TP

133).

Z pilotni studie vyplynulo, Ze z prvku, které fyzicky omezuji prijezd vozidlem,

jsou nejefektivngjsi zpomalovaci prahy, ale lidé s jejich umisténim nejsou do jisté miry

40



spokojeni a instalace v blizkosti jejich bydlisté neni kladné hodnocena. Opakem jsou
kamerové systémy, které se jevi jako efektivni a jsou i kladné hodnoceny. Bohuzel zde ale
vyvstava mnoho problému s pofizovaci cenou a provozovanim jak z hlediska finan¢niho,
tak i pravniho. Troufam si fict, ze pokud by doslo k navySeni métenych tsekt a rozsifeni
téchto radarti i do riznych vedlejsich ¢asti obci, bylo by vice negativnich ohlast, nez je
nyni na zpomalovaci prahy. Moznou zménou, ktera by nahradila zpomalovaci prahy, je
vyuziti zzeni vozovky, do které Ize zapracovat ptechody pro chodce. Dal§im moznym
feSenim je lepSi organizace a realizace vystavby Sikan, které maji vétsi efektivnost pii
pouziti na jednopruhovych komunikacich. Samotna Sikana by pak nemusela byt utvoiena
pouze smérovymi sloupky a betonovymi zatarasy, ale ostrivky se zeleni, coz lze pouzitiu
z0zeni vozovky. Samotnou kapitolou pak je psychologické opticka brzda, kterou sice lidé
akceptuji a jsou radi za jeji instalaci v blizkosti svého bydlisté. Zaroven vsak jeji G¢innost
na vliv snizeni rychlosti je zanedbatelna.

Z téchto poznatku plyne zji$téni, ze uspokojit pozadavky jak obyvatel, tak i
provozovatell silni¢nich komunikaci, ktefi chtéji zajistit zklidnéni dopravy, neni
jednoduché a vzdy se najdou klady i1 zapory. Dle mého ndzoru by zklidiiovani dopravy
pomohlo rozsifeni podvédomi obyvatel o tomto pojmu, ktery ma slouzit piedevsim jejich
bezpecnosti. Bohuzel se nékdy setkdvame zaroven Se situaci, kdy jsou tyto prvky
umistény, zdalo by se, ndhodnym zplisobem a podporuji negativni smysleni ob&anii viici
nim. Déle jsou zde pak prvky ponechané svému osudu, nejsou dale udrzovany, jsou
poniceny, a tak neplni svoji funkci, pfipadné ohrozuji ucastniky silni¢niho provozu.
Typickym piikladem jsou zpomalovaci prahy v blizkosti §kol, ptes které né€kolikrat za den
ptejizdi t&zky autobus, a pak jsou tyto prvky poSkozeny a pozadovaného efektu snizeni
rychlosti neni dosazeno.

Pomoci této prace a pilotni studie jsem chtél poukazat na pozitiva a negativa
prvku zklidiovani dopravy, které by staly dale za blizsi zkoumani a podrobné;si studie tak,
aby ucastnici silniéniho provozu mohli komunikace a jejich okoli vyuZzivat v bezpeci a

zaroven byli spokojeni.
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Priloha

Priloha 1: 11 stran dotazniku

Zklidhovani dopravy

Pohlavi *

() Zena
O Muz

VEek:*
O 1824
O 2530
O 31-40
O 41-50
O 51-60
) 61 avice

Vlastnite fidiéské opravnéni skupiny B (osobni automobily) a jak dlouho ? *
(O Ano, 0-1 rok
O 4no, 2-5 1t
) &no, 6-10 let
) Ano, 11-20 let
) Ano,21-30 let
() Ano, 30 let a vice

) Ne

Jste aktivni fidic ? *
Majezd +10 000km roéné

O Ano
) Ne

Zklidhovani dopravy

Dale jsou uvedeny prvky slouZici ke zklidnéni dopravy, které jsou béZné zafazeny do provozu.

Prosim kazdého o vypinéni jak na Vas osobné pdsobi. Dilezitou vypovidajici hednotou je, aby odpovedi byly piimo
amérné realnému chovani, nikoliv pouze teoreticky.
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Svislé dopravni znacky

Vliv na sniZeni rychlosti *

Odpovéd 3 = Lehce zpomalim

1 2 3 4 5
Nema na mé Donuti mé k
P Q Q Q Q @] vyraznému
Zadny viiv zpomaleni
Doba po kterou na vas prvek pusobi *
Pouze jeden prvek
() Snizim rychlost a v této rychlosti pokracuji
() Snizim rychlost a po minuti opét zrychluji
() Snizim rychlost a po celou dobu umisténi danéno prvku nezrychluji
Pokud je v dohledu dal3i stejny prvek ... *
() Nezrychluji
O Zrychluji
() Nema na mé zadny vliv
Akceptovani umisténi prvku v blizkosti bydlisté *
Pokud se ve vasemn okoli nevyskytuje vyplfite prosim jak by jste na néj reagovali.
Odpovéd 3 = Nevadi mi
1 2 3 4 5
Jsem rad, Ze Vyslovné mi
wie O O O O O vadi
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Psychologicka opticka brzda

Vliv na snizeni rychlosti *
Odpovéd 3 = Lehce zpomalim

1 2 3 4 5
Nema na mé @ o O O O Donuti mé k
P yraznému
Zadny vliv :ypomaleni
Pokud je v dohledu dalSi stejny prvek ... *
O Nezrychluji
QO Zrychiuji
(® Nema na mé zadny vliv
Akceptovani umisténi prvku v blizkosti bydlisté *
Pokud se ve vasem okoli nevyskytuje vyplnte prosim jak by jste na néj reagovali.
Odpovéd 3 = Nevadi mi
1 . 3 4 5
Jsem rad, ze Vyslovné mi
twje ® O @) O O vadi
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Aktuadlni méfeni

Vliv na snizeni rychlosti *
Odpovéd 3 = Lehce zpomalim

1 2 3 4 5
Nema na mé Donuti mé k
§i3r s O O O O O yraznému
zadny vliv ‘z':;omaleni
Doba po kterou na vas prvek pusobi *
Pouze jeden pryvek
(O snizim rychlost a v této rychlosti pokrauji
(O snizim rychlost a po minuti opét zrychluji
(O snizim rychlost a po celou dobu umisténi daného prvku nezrychluji
Pokud je v dohledu dalSi stejny prvek ... *
O Nezrychluji
QO Zrychiuji
(O Nema na mé zadny vliv
Akceptovani umisténi prvku v blizkosti bydlisté *
Pokud se ve vasem okoli nevyskytuje vyplinte prosim jak by jste na néj reagovali.
Odpovéd 3 = Nevadi mi
1 2 3 4 5
Jsem rad, Ze '®) '®) '®) '®) '®) Vyslovné mi
tuje vadi
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Kratky zpomalovaci prah
K L

Viiv na sniZeni rychlosti *
Odpovéd 3 = Lehce zpomalim

1 2 3 4 5
Nema na mé O O O O O Donuti mé k
S ng yraznému
zadny vliv ::omaleni
Doba po kierou na vas prvek pusobi *
Pouze jeden prvek
(O snizim rychiost a v této rychlosti pokracuji
QO snizim rychlost a po minuti opét zrychluiji
O snizim rychlost a po celou dobu umisténi daného prvku nezrychluji
Pokud je v dohledu dalSi stejny prvek ... *
O Nezrychluiji
QO Zrychiuji
(O Nema na mé zadny vliv
Akceptovani umisténi prvku v blizkosti bydliste *
Pokud se ve vasem okoli nevyskytuje vyplite prosim jak by jste na néj reagovali.
Odpovéd 3 = Nevadi mi
1 2 3 4 5
Jsem rad, Ze Vyslovné mi
twje O O O O O vadi
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Vliv na sniZeni rychlosti *
Odpovéd 3 = Lehce zpomalim

1 2 3 4 5
Nema na mé O O O O o) Donuti mé k
P yraznému
zadny viiv ‘z’;y)omalem'
Doba po kterou na vas prvek pusobi *
Pouze jeden prvek
(O Ssnizim rychlost a v této rychlosti pokracuji
QO snizim rychiost a po minuti opét zrychluji
QO Ssnizim rychiost a po celou dobu umisténi daného prvku nezrychluji
Pokud je v dohledu dalSi stejny prvek ... *
O Nezrychluji
QO Zrychiuji
(O Nema na mé zadny vliv
Akceptovani umisténi prvku v blizkosti bydlisté *
Pokud se ve vasem okoli nevyskytuje vyplite prosim jak by jste na néj reagovali.
Odpovéd 3 = Nevadi mi
1 2 3 4 5
Jsem rad, ze Vyslovné mi
tuje O O O o o vadi
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Lichobé&znikovy zpomalovaci polstar
i P [

Vliv na snizZeni rychlosti *
Odpovéd 3 = Lehce zpomalim
1 2

Nema na mé
Zadny viiv O o

Doba po kterou na vas prvek pusobi *

Pouze jeden prvek
(O snizim rychlost a v této rychlosti pokrauji

O snizim rychlost a po minuti opét zrychiuji

QO snizim rychlost a po celou dobu umisténi daného prvku nezrychluji

Pokud je v dohledu dalSi stejny prvek ... *

QO Nezrychluji
QO Zrychluji

(O Nemé na mé zadny vliv

Akceptovani umisténi prvku v blizkosti bydlisté *

Pokud se ve vasem okoli nevyskytuje vyplinte prosim jak by jste na néj reagovali.

Odpoveéd 3 = Nevadi mi
1 2

Jsem rad, Ze
tuje O o
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5
Donuti mé k
O vyraznému
zpomaleni
5
Vyslovné mi
O vadi



Usekové méfeni

Vliv na sniZeni rychlosti *
Odpovéd 3 = Lehce zpomalim

1 2 3 4 5
Nema namé O O O O O Donuti mé k
i yraznému
zadny vliv ‘z':omaleni
Doba po kterou na vas prvek pusobi *
Pouze jeden prvek
(O snizim rychlost a v této rychlosti pokracuji
QO snizim rychlost a po minuti opét zrychluji
(O Sshnizim rychlost a po celou dobu umisténi danéno prvku nezrychluji
Pokud je v dohledu dalSi stejny prvek ... *
O Nezrychluji
QO Zrychluji
(O Nema na mé zadny vliv
Akceptovani umisténi prvku v blizkosti bydlisté *
Pokud se ve vasem okoli nevyskytuje vyplite prosim jak by jste na néj reagovali.
Odpovéd 3 = Nevadi mi
1 2 3 4 5
Jsem rad, ze Vyslovné mi
tuje o o o o o vadi
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Viiv na snizeni rychlosti *
Odpovéd 3 = Lehce zpomalim

1 2 3 4 5
Nema na mé '®) ®) ®) '0) '®) Donuti mé k
R yraznému
Ay Vi ‘zr:omalem'
Doba po kterou na vas prvek pusobi *
Pouze jeden prvek
Q snizim rychiost a v této rychlosti pokracuji
(O Ssnizim rychlost a po minuti opét zrychluji
(O Snizim rychlost a po celou dobu umisténi daného prvku nezrychluji
Pokud je v dohledu dalSi stejny prvek ... *
QO Nezrychluji
QO Zrychiuji
(O Nema na mé zadny vliv
Akceptovani umisténi prvku v blizkosti bydliste *
Pokud se ve vasem okoli nevyskytuje vypinte prosim jak by jste na néj reagovali.
Odpovéd 3 = Nevadi mi
1 2 3 4 5
Jsem rad, Ze Vyslovné mi
e O O O O @) i
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Sikana

Viiv na snizeni rychlosti *
Odpovéd 3 = Lehce zpomalim

1 2 3 4 5
Nema na mé '®) O D) O '®) Donuti mé k
S yraznému
zadny viiv :;y)omalem'
Doba po kterou na vas prvek pusobi *
Pouze jeden prvek
O snizim rychlost a v této rychlosti pokrauji
O snizim rychiost a po minuti opét zrychluji
O snizim rychlost a po celou dobu umisténi daného prvku nezrychluji
Pokud je v dohledu dalSi stejny prvek ... *
O Nezrychluji
QO Zrychiuji
(O Nema na mé zadny vliv
Akceptovani umisténi prvku v blizkosti bydlisté *
Pokud se ve vasem okoli nevyskytuje vyplite prosim jak by jste na néj reagovali.
Odpovéd 3 = Nevadi mi
1 2 3 4 b
Jsemrad, ze Vyslovné mi
tuje O O O O o vadi
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ZGzeni vozovky

Vliv na snizeni rychlosti *
Odpovéd 3 = Lehce zpomalim
1 2

Nema na mé
Zadny vliv O O

Doba po kterou na vas prvek pusobi *
Pouze jeden prvek

O snizim rychiost a v této rychlosti pokraéuiji

O snizim rychiost a po minuti opét zrychluji

(O snizim rychiost a po celou dobu umisténi daného prvku nezrychluji

Pokud je v dohledu dalsi stejny prvek ... *

O Nezrychluji
QO Zrychluji

(O Neméd na mé zadny vliv

Akceptovani umisténi prvku v blizkosti bydliste *

Pokud se ve vasem okoli nevyskytuje vyplnte prosim jak by jste na néj reagovali.

Odpovéd 3 = Nevadi mi
1 2

Jsem rad, Ze
tuje O o
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5
Donuti mé k
@) vyraznému
zpomaleni
5
Vyslovné mi
O vadi



