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Abstrakt

Diplomové préace se zabyvé Upravou mimourovriové kfizovatky MUK Brno-vychod
(km 203) na dalnici D1. Jejim cilem je navrhnout optimalni feSeni vSesmérného
napojeni na silnici I/50, kterd ma v soucasné dobé tvar rozStépu umoznuijici jizdu
pouze ve dvou smeérech. Dale je cilem navrhnout napojeni silnice 1I/430 do
mimouroviové kfizovatky. Soucasti prace je také navrh rozSifeni dalnice na
Sestipruhové usporadani v misté MUK z d@vodu jejiho zkapacitnéni. Z navrzenych
Ctyf konceptl variant kfiZzovatky byl jeden vybran k dalSimu zpracovani v rozsahu
studie. Prace je doplnéna také dopravnim prlizkumem na stavajicim usporadani,

ktery byl proveden pomoci statistickych radard.

Klicova slova
Dopravni stavby, mimouroviova krizovatka, dalnice D1, silnice I/50, silnice 1I/430,

Brno, studie, dopravni priizkum

Abstract

This thesis deals with the modification of the interchange of motorway D1 in Brno
— east (km 203). It's aim to desigh an optimal solution for omnidirectional
connection on the road I/50. Currently it has the shape of a letter Y which allows
only a two-way ride. Further, the aim is to propose the connection of the road
I1/430 to the road junctions. Part of this thesis is proposal to extend the motorway
to a six-lane in the place of interchange due to capacity utilization. For this thesis
was chosen one from four concepts of the junction within the scope of the study.
The work is complemented by a tradic survey on the current arrangement which

was carried out using statistical radars.

Keywords

Roadstructures, interchange, motorway D1, road I/50, road 11/430, Brno, study,
trafficresearch



Bibliograficka citace VSKP
Bc. Lubomir Marusak Studie mimodrovriové kfizovatky MUK Brno-vychod. Brno,
2018. 37 s., 152 s. pril. Diplomova prace. Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta

stavebni, Ustav pozemnich komunikaci. Vedouci prace Ing. Radka Matuszkova



Prohlaseni:
Prohlasuji, Zze jsem diplomovou praci zpracoval samostatné a ze jsem uvedl

vSechny pouzité informacni zdroje.

V Brné dne 11. 1. 2018

podpis autora

Bc. Lubomir Marusak



Podékovani:

Rad bych podékoval vsem spoluzakiim, kantorlim a kamaraddim, na které jsem se
mohl béhem mych studijnich let obratit, a ktefi mi nevahali podat pomocnou ruku.
Dale dékuji predevSim roding, ktera mé po celou dobu s laskou moralné
a materialné podporuje a je mi stale na blizku a pritelkyni Petfe. Podékovat bych
chtél spolecnosti HBH Projekt spol. s r.0. za poskytnuti podkladd a umoznéni
vyuzivat jejich softwarového vybaveni k vypracovani diplomové prace. Velky dik
patfi také panu Ing. Manaru Chakerovi za cenné rady, prikladnou ochotu
a odbornou pomoc, které mi béhem prace vénoval. V neposledni radé patfi uznani
a dik vedouci mé diplomové prace pani Ing. Radce Matuszkové za odbornou

pomoc, cenné zkuSenosti a predevsim za vénovany cas.



VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA STAVEBNI

FACULTY OF CIVIL ENGINEERING

USTAV POZEMNICH KOMUNIKACI

INSTITUTE OF ROAD STRUCTURES

A. PRUVODNI ZPRAVA

DIPLOMOVA PRACE
DIPLOMA THESIS

AUTOR PRACE Bc. Lubomir Marusak
AUTHOR

VEDOUCI PRACE Ing. RADKA MATUSZKOVA
SUPERVISOR

BRNO 2018



Obsah

1 IDENTIFIKACNT UDAJE ...o.ooovooieeeeieesise s 4
1.1 SEAVDA .o seee 4

1.2 Zadavatel dOKUMENLACE ........ccoiiuiiriiiiiieieeee e 4

1.3 Zhotovitel dOKUMENTACE ........cccuiiiiiiiiie e 4

1.4 S€ZNAM PFION ..ot 4

2 ZDUVODNENT STUDIE ... 5
2.1 UCel @ 1@ SEUTIE ...ttt 6

3 ZAIMOVA OBLAST STUDIE .......oouvmemreeaeeorcssssssesssessss s 7
4 VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH STUDIE ........oovvrreeeiecrenseessiesiesssessessees s 7
4.1 POAKIQAY ..o aaee 7

4.2 Zakladni Udaje navrhovanych komunikaci .............cccceeeevieeiiieciciecienes 7

4.3 Dopravng inZeNYrské Udaje .......c..coveecueeeeeieeeeee et 8

5 CHARAKTERISTIKY UZEMI .......covmveiieeciecieecsee et 8
5.1 CIENItOSE UZEMI ... eeneees 8

5.2 GEOIOGICKE POMEIY ...ttt ettt ettt ettt ettt enis 9

5.3 HydrogeologiCk€ POMENY .......c.eoouiiieieeieeee ettt e e 9

5.4 LOZISKA NEFOSLU ......c.ecviiviiieiciiciecieeeete et 9

5.5 Soucasné a budoUCH VYUZItT .........ccceevueeeieeeiie e 9

5.6 OChIranNa PASIMA .....ccueeviiuicieeie et ce ettt e e e et teebeebeebeeebeeeeanes 10

6 ZAKLADNI UDAJE TECHNICKEHO RESENI .........ovvvrveeceiecieeiesesse s 11
6.1 Popis a zhodnoceni variant ..............cccooeeieoieii i 12
6.1.1 Varianta 1 ... 12

6.1.2 VArianta 2 ..o 13

6.1.3 Varianta 3 ... 13

6.1.4 Varianta 4 .......ooooiiee e 14

6.1.5 ZhodnOoCEN Variant .........cccceeeeiieieese e 15

6.2 GEOMELIIE trASY ...vveiieee e i e e e e e 15
6.2.1 SMEFOVE FESENI ....vecveeieieeie et 15

6.2.2 VYSKOVE FESENI ..ottt 20

6.2.3 SITKOVE FEEENI ...t 24

6.2.4 PHAAtNE Pruny .......oooveeeeecee e 26



6.2.5 KONStrukce VOZOVKY .......cveviiiiiiiiiie e 27

6.2.6 ZEMNI TEIESO ....cuvevieeeiicieee e 29

6.2.7 OdvodNOVaCT ZAFIZENT .......eveeeieeeieeeeeee e 29

6.3 KFZOVALKY ...ttt 30

6.4 Mosty, tunely, Galerie ..........cueei e 30

6.5 ODSIUZNG ZAFZENI ....veeeeeieeec e s 31

6.6 VYDAVENT UZEMI ...ttt ettt eree s 31
6.6.1 PFEIOZKY ..ot 31

6.6.2 Demolice, PrPrava UZEMI ..........cocveeueeeeeeieeete et 31

6.6.3 Zasahy do ochrannych pasem ...........ccccceveiieiiiiccecceceeeeee 32

6.7 Realizace Stavby .........coooviiieiee e 32

6.8 BeZPpeCNOSti ZAFZENT .......ocveeeeeeeeeceeeeee e, 32

7 ZAVER A DOPORUCENI .......ooovoevircietciieie s 34
SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK ........ovvirverveonsiecesesissssssssssessssssssssssssssssessssssssess 35
SEZNAM POUZITE LITERATURY .....oocvvmirariireriaesieesesssesssessesssssssesssesssssssssssssanes 36



1 IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Stavba

Nazev stavby: Studie mimotroviiové kfizovatky MUK Brno-vychod
Misto stavby: kraj Jihomoravsky

Katastralni Gzemi: Bedrichovice, Podoli u Brna

Stupen dokumentace: Studie

1.2 Zadavatel dokumentace

Nazev: VUT FAST v Brné — Ustav pozemnich komunikaci
Adresa: Veveri 331/95, Brno 602 00

Odpovédny zastupce: Ing. Radka Matuszkova

1.3 Zhotovitel dokumentace

Jméno: Bc. Lubomir Marusak
Adresa: Drzkova 131, 763 19

1.4 Seznam priloh

A PROVODNI ZPRAVA
B VYKRESOVA DOKUMENTACE

B.1 Situace SirSich dopravnich vztah( 1:25000
B.2 Situace dopravniho reseni 1:2000

B.3 Podélny profil dalnice D1 1:2000/200
B.4 Podélné profily vétvi krizovatky 1:2000/200
B.5 Podélny profil prelozky 11/430 1:2000/200
B.6 Vzorovy pricny rez dalnice D1 1:100

B.7 Vzorové pricné fezy vétvi krizovatky ~ 1:100

B.8 Vzorové pri¢né rfezy prelozky sil. 11/430 1:100

B.9 Vzorovy pricny rez silnice 1/50 1:100

B.10 Charakteristické pricné rezy 1:200

B.11 Situace vodorovného dopr. znaceni 1:2000
B.12.1 Koncept varianty 1



B.12.2 Koncept varianty 2

B.12.3 Koncept varianty 3
B.12.4 Koncept varianty 4
C  SOUVISEJICI DOKUMENTACE
C.1 Mé&Feni dopravné-inzenyrskych dat na MUK Brno-vychod
C.2 Fotodokumentace
2 zDUVODNENI STUDIE

Délnice D1 je patefi komunikacniho systému Ceské republiky a zvlasté pak
brnénského regionu. Prevadi dopravu ve sméru zapad — vychod. Od Prahy pres
Brno dale na Ostravu, Olomouc (D 46) nebo Zlin (D 55). Dalnice D1 je nejstarsi
dalnici v Ceské republice. Intenzity dopravy na dalnici rostou vyrazné rychleji nez
intenzity na ostatnich komunikacich v silni¢ni siti. Intenzity dopravy na dalnici D1
se v oblasti Brna pohybuji na rliznych Usecich v rozmezi od 40 do 70 tisic vozidel
za 24 hodin. Pfi predpokladaném trendu narlstu intenzit dopravy je ziejmé, ze
provoz na této komunikaci bude brzy nednosny. Je tedy nutné pristoupit k hledani
moznych opatfeni vedoucich ke zvySeni kapacity dalnice.

V okoli Brna se na dalnici napojuji dalSi vyznamné komunikace jako napf.
dalnice D2, silnice prvni tfidy I/23, 1/50, I/52 a dalSi. Vyjma mimourovnové
kfizovatky Brno-vychod v km 203 jsou vdechny ostatni MUK véesmérné,
umoziiujici vdechny kiizovatkové pohyby. Soucasnd MUK Brno-vychod mé tvar
rozStépu zajist'ujici pouze dva krizovatkové pohyby — a to odboceni z dalnice D1 ze
sméru od Ostravy na Brno na silnici I/50 a pripojeni silnice I/50 na dalnici D1 ve
sméru od Brna na Ostravu. Soucasné feseni MUK je hendikepem velkého Uzemi -
méstskych &asti Lisen, Slatina, dale mésta Slapanice, obci Bedfichovice, Podoli,
Jirikovice a dalSich. Obyvatelé z téchto oblasti se mohou na dalnici ve sméru na
Prahu napojit bud’ na MUK Holubice v km 210, nebo pies stavajici odpociva
Rohlenka, nebo az na MUK Slatina v km 201. Vétsina fidi¢G voli napojeni na dalnici
pres MUK Slatina a musi se k ni dopravit pres husté osidlenou méstskou Cast
Slatina. Tato prijezdova komunikace je dopravné velmi zatizena (s intenzitou pres

12 tisic vozidel/24 hodin) a jeji kapacita je predevSim béhem Spicek zcela



vyéerpana. Prebudovanim MUK Brno-vychod na véesmérné usporadani by se tato
situace vyrazné zlepsila.

Dalsim velkym problémem dalnice D1 vtomto Useku je také absence
adekvatni paralelni/doprovodné komunikace, ktera by byla schopna v pripadé
nehody nebo opravy dalnice prevést Cast jejiho dopravniho zatizeni. Pouze
vychodné od Brna plni tuto funkci silnice 11/430 vedouci z Brna pres Rousinov az
do Vyskova. Problematické je ovSem napojeni na tuto komunikaci z dalnice D1.
Napojit se na ni Ize pouze sjezdem z dalnice na MUK Slatina a préijezdem po jiz
zminované dopravné velmi zatizené komunikaci vedouci zastavbou méstské casti
Slatina. Snahou této studie tedy dale bylo, aby navrh Upravy MUK Brno-vychod
zajistil napojeni dalnice primo na silnici 11/430.

Realizaci rozéifeni dalnice a Upravy MUK Brno-vychod na vsesmérné
usporadani dojde nejen ke zkapacitnéni predmétného Useku dalnice, ale ike
kvalitnimu propojeni silni¢ni sité v dané oblasti a snizeni dopravniho zatizeni na
pretizenych komunikacich nizSich tfid. Tim bude také umoznén rychlejsi rozvoj
podnikatelskych aktivit v okolni oblasti a bude podporen i rozvoj cestovniho ruchu

na Uzemi slavkovského bojisté.

2.1 Uéel a cile studie

Cilem této studie bylo navrzeni variant fedeni MUK Brno-vychod, spodivajici
v provéreni prlchodnosti slozitymi stisnénymi poméry vcetné ndvrhu napojeni
silnice 1I/430. Pro vybranou jednu variantu byla poté vypracovana vykresova
dokumentace ve stupeni studie. Soucasti predkladaného resSeni bylo také
zpracovani navrhu rozSiteni dalnice D1 na Sestipruhové usporadani. Dale byl
proveden dopravni prlzkum na stavajici MUK za uUcelem zjisténi informaci

o intenzitach dopravy a rychlosti vozidel na vybranych profilech komunikaci.



3 ZAJMOVA OBLAST STUDIE

Zajmové Uzemi studie se nachazi vychodné od mésta Brna v okruhu asi 1 km
od staniceni km 203 dalnice D1 v misté kfizovatky se silnici I/50 a v misté kFizeni
se silnici II/430. Stavajici krizovatka je umisténa v odlesnéném, hospodarsky
a primyslové vyuzivaném UGzemi. Z geomorfologického hlediska se jedna

o pahorkatinny zvinény terén spadajici pod Slapanickou pahorkatinu.

4 VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH STUDIE

4.1 Podklady
Mapové podklady byly dodany v digitalni podobé projekcni kancelari HBH Projekt
spol. s r.0. a RSD CR.

Pro vypracovani studie bylo pouzito nasledujicich podklada:

- Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti na akci ,Rozsireni dalnice D1 na
Sestipruhové usporadani, stavba 01311 Brno, jih — Brno, vychod — DUR"
(Dopravoprojekt Brno a. s., 2007)

- Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti na akci ,Rozsireni dalnice D1 na
Sestipruhové usporadani, stavba 01312 Brno, vychod — Holubice — DUR"

(Dopravoprojekt Brno a. s., 2007)

4.2 Zakladni udaje navrhovanych komunikaci

Dalnice D1

Kategorie dalnice D33,5/120 se SDP 4 m, vs=130 km/h

Polomér smérového oblouku pri stfechovitém sklonu vozovky 2,5% - 3515 m
a 4350 m a s mezilehlou prechodnici délky 2,74 m a parametrem A = 223,98
Polomér vyskového oblouku — 17350 m

Mimourovnova krizovatka

Vétve mimouroviiové kfizovatky jsou navrzeny v souladu s CSN 736102 (kromé

hodnoty poloméru smérového oblouku na vétvi V2 ve varianté 2)



Tabulka 1: Prehled navrhovych rychlosti a volnych Sifek vétvi MUK ve variantach

VARIANTA 1 VARIANTA 2 VARIANTA 3 | VARIANTA 4
Vétev v.$.9,00 m v. $.9,00 m v.5.900m | v.S.9,00m
Vi V»,=80 km/h V,=80 km/h V,=80 km/h | V,=80 km/h
v. 8. 7,25 m (v soubéhu | v. 8. 7,25 m (v soubéhu Y .
Vétev s V3 6,50 m) s V3 6,50 m) v.5.9,00m | v.s.9,00m
V2 | V,=50 km/h (v soubéhu | V,=45 km/h (v soubéhu _ _
s V3 80 km/h) s V3 80 km/h) V=50 km/h | Va=50 km/h
. v. $. 9,00 m (v soubéhu | v. . 9,00 m (v soubéhu . Y
Vc\alt3ev s V2 8,50 m) s V2 8,50 m) v.S.9,00m | v.s.9,00m
V=80 km/h V=80 km/h V=80 km/h | V,=80 km/h
Vétev v.S$.7,25m v.S.7,25m - -
V4 V=60 km/h V=60 km/h - -
Vétev v.S$.7,25m v.$.7,25m v.$.7,25m | v.S.7,25m
V5 Vh,=60 km/h V=60 km/h V=60 km/h | V,=60 km/h
Vétev v.S$.7,25m v.$.7,25m v.$.7,25m | v.S.7,25m
V6 V,=40 km/h V,=40 km/h Vn=40 km/h | V,=40 km/h
Silnice 1/50
Kategorie — S 25,5/100 se SDP 4 m, vs=110 km/h
Silnice 11/430

Kategorie — S 11,5/80, vs=90 km/h
Silnice I11/37370

Kategorie — S 7,5/60

4.3 Dopravneé inZenyrské udaje

Byly naméfeny intenzity na stavajicich profilech MUK a silnici 11/430 a byl

spocitan rocni prlmér dennich intenzit (RPDI). Vice viz pfiloha C.1 Méreni

dopravné-inzenyrskych dat na MUK Brno-vychod.

5 CHARAKTERISTIKY UZEMI

5.1 Clenitost Gzemi

Zajmové Uzemi nalezi dle geomorfologického lexikonu Ceské republiky

do provincie Zapadni Karpaty, do subprovincie Vnékarpatské snizeniny, oblasti

Zapadni vnékarpatské snizeniny, celku Dyjsko-svratecky uval, podcelku Pracka

pahorkatina a okrsku Slapanické pahorkatina.

Nadmorské vysky zajmového Uzemi se pohybuiji od 230 do 370 m n. m.




5.2 Geologické poméry

Zajmové Uzemi je budovano terciérnimi sedimenty prevazné v pelitickém
vyvoji, s podruznymi Cockami hamitl a psefitd. Ze zemin kvartérniho pokryvu
jednoznacné prevazuji eolické a eolicko-eluvidlni sedimenty. Udoli Ficky je
vypInéno fluvialnimi sedimenty. Stavajici nasypy jsou vybudovany ze soudrznych,
pisCitych a Stérkovitych zemin, vrstvy jednotlivych zemin jsou ale ulozeny
chaoticky. Svahy stavajicich nasypl bude nutné stupriovité upravit pred
provadénim prisypl. Mocnost skryvky humusového horizontu se po obou stranach
dalnice pohybuje od 0,20 do 0,70 m.

5.3 Hydrogeologické poméry
Resené Uzemi naleZi podle klimatické klasifikace do klimatického regionu T2.
Pro toto Uzemi je charakteristické dlouhé léto, teplé a suché, velmi kratké
prechodné obdobi s teplym az mirnym teplym jarem i podzimem, kratkou, mirné
teplou, suchou az velmi suchou zimou, s velmi kratkym trvanim snéhové pokryvky.
Podle hydrogeologické rajonizace se zajmové Uzemi nachazi

v hydrogeologickém rajonu 2241 Dyjsko-svratecky uval.

5.4 Loziska nerosttl
V zdjmovém Uzemi se nenachazi zadné dobyvaci prostory ani chranéna

loZiska nerostnych surovin.

5.5 Soucasné a budouci vyuziti

Stavba se nachazi z ¢asti na stavajici dalnici a z€asti na sousedicich
pozemcich, vyuzivanych z ¢asti k zemédélskym a z ¢asti k vyrobnim Gcellim. Dle
Uzemniho planu mésta Slapanice jsou pozemky, které stavba zabira jizné od osy
dalnice, oznacené jako plochy pro zemédélskou vyrobu, plochy krajinné zelené
vSeobecné a v misté mezi silnici 11/430 a dalnici jako plochy pro drobnou vyrobu.
Jizné od silnice II/430 jsou pozemky oznaceny jako plochy venkovského bydleni
v RD. Dle uzemniho planu obce Podoli jsou zajmové pozemky severné od dalnice

oznaceny jako orna pdda (tento Uzemni plan pocita jiz s rozsirenim dalnice).



V ochranném pasmu dalnice (cca 75 m od osy prilehlého jizdniho pasu
dalnice) byla v nedavné dobé vybudovana prlimyslova stavba slouzici k prodeji

autodild.

Sidelni Utvary:

Jizné od zajmového Uzemi se v tésné blizkosti nachazi Bedrichovice, Cast
mésta Slapanice a severné obec Podoli.

Sit’ pozemnich komunikaci zajmového Uzemi tvori:

Dadinice:
D1: Praha-Brno-Ostrava
Silnice 1. tridy:
1/50: Brno-Uherské Hradisté-Stary Hrozenkov-st. hranice CR/Slovensko
Silnice II. tridy:
11/430: Brno-Vyskov
Silnice III. tridy:
I111/37370: Podoli-Brno-Lisen

5.6 Ochranna pasma

Komunikace

Délnice, vétve MUK - 100 m od osy prilehlého jizdniho pasu

Silnice I. tridy - 50 m od osy nebo od osy prilehlého jizdniho pasu
Silnice II. tridy - 15 m od osy

Silnice III. tfidy - 15 m od osy

Lesni porosty

V blizkém okoli feSeného Useku se nenachazi lesni plochy.

Ochranna pasma inzenyrskych siti

Nadzemni elektrické vedeni 22 kV - 7 m od krajniho vodice
Plynovody
vysokotlaky DN 200 — 500 - 8 m od okraje potrubi
stredotlaky - 4 m od okraje potrubi
technologické objekty - 4 m od objektu
Vodovody - 2 m od okraje potrubi
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Kanalizace - 3 m od okraje potrubi

Dalkové kabely - 2 m od kabelu
Telekomunikacni vedeni - 1,5 m od kabelu
Ostatni kabely - 1 m od kabelu

6 ZAKLADNI UDAJE TECHNICKEHO RESENI

Intenzity dopravy na dalnici D1 v oblasti Brna jsou na hranici kapacity,
v nékterych mistech ji i dosahuji. V ramci této studie je zkapacitnéni v zajmovém
Useku feSeno rozsSifenim dalnice a to zvétSenim poctu jizdnich pruhd. Nové
navrzené Sirkové usporadani rozSirené Sestipruhové dalnice je kategorie
D 33,5/120 se SDP Sitky 4 m a vychazi ze Sirkového usporadani stavajici
Ctyrpruhové dalnice, ktera je kategorie D 26,5/120 se SDP Sitky 4 m. Vzhledem
k tomu, ze zkapacitnéni dalnice spociva pouze v jejim rozsireni, je pozadavek, aby
nedoSlo ke zméné geometrie dalnice D1. Smérové a vyskové feSeni vcetné
pficného sklonu jsou dany technickymi parametry stavajici dalnice D1. Pro
obdobné feseni byly jiz vypracovany rlzné stupné projektové dokumentace.
Vychozi zdrojem informaci a podkladl této studie je dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti na akci ,RozSifeni dalnice D1 na Sestipruhové usporadani, stavba
01312 Brno, vychod — Holubice — DUR" od Dopravoprojektu Brno a.s. z roku
2007. Pravé tato dokumentace obsahuje dlleZité predpoklady a pozadavky ze
strany investora a spravce.

Ve formé konceptu byly zpracovany ctyfi navrhy variant Upravy
mimouroviové krizovatky Brno-vychod na vSesmérné usporadani a napojeni
silnice 11/430. Z téchto navrhl byla vybrana nejvhodnéjsi varianta, ktera byla dale
dopracovana. Pro navrh Upravy kfizovatky byly limitujici mistni stisnéné poméry.
Konkrétné je to dalni¢ni most D1-245 prevadéjici dalnici D1 pres vétev stavajici
MUK a pres silnici 1I/430 kde bylo pozadovano jeho zachovani a pouhé rozsiteni na
obé strany. Dale je reSeni limitované dalnicnim mostem D1-246, prevadéjici dalnici
D1 pres silnici I111/37370 a vodotec Ricku, ktery ma byt zrusen a nahrazen mostem
novym. Uprava kiizovatky by se idedlné méla vyvarovat demolici nedavno

vybudované prlimyslové stavby v ochranném pasmu dalnice a také by prelozka
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silnice II/430 méla co nejméné zasahovat do zahradek u rodinnych domd v obci

Bedrichovice.

6.1 Popis a zhodnoceni variant
6.1.1 Varianta 1

Navrzena MUK ve varianté 1 ma tvar trubkovité kiizovatky. Zasadnim prvkem
ovliviiujici smérové reSeni je vratna vétev V2, ktera je odbocnou vétvi z dalnice,
podchazejici dalnici pod mostnim objektem a navazujici se na stavajici silnici 1/50.
Podle platné normy CSN 73 6102 se maji vyjezdové &asti vétvi kfizovatek na
dalnicich navrhovat na navrhovou rychlost nejméné 50 km/h. Pro tuto navrhovou
rychlost pri pricném sklonu 5 % je nejmensi polomér kruznicové casti oblouku
vétve dan hodnotou 85 m. Pri této hodnoté poloméru se nepodafri vytvorit takové
smérové resSeni, které by nemélo za nasledek vybudovani nového mostu D1-245
a demolici priimyslové stavby. Odboc¢na pfima vétev V1 odpojujici se z dalnice se
nachdzi priblizné v misté stavajici vétvé MUK a navazuje na stavajici silnici 1/50.
Pripojna vétev V3 ma primy tvar, navazuje na stavajici silnici I/50, podchazi pod
mostnim objektem dalnici a pripojuje se na dalnici. Odbocna prima vétev V4 se
odpojuje z dalnice pred mostnim objektem D1-245 a napojuje se na prelozku
silnice 1I/430. Pripojnda prfima vétev V5 se odpojuje ze stavaijici silnice I/50,
prekraCuje mostnim objektem prelozku silnice 1I/430 a napojuje se na dalnici.
Vratna vétev V6 se odpojuje od stavaijici silnice I1I/430 a napojuje se na silnici
I/50. Varianta si vyzada prelozku silnice 1I/430 spocivajici v zahloubeni silnice do
zarezu, aby bylo mozné nad silnici vybudovat mostni objekt pro vétev V5
a v odsunu silnice smérem k zahradkam rodinnych domd.

Velkou nevyhodou této varianty je to, Ze vétve V2 a V3 neprojdou profilem
(polem) stavajiciho mostu D1-245, ktery by se musel cely vybudovat jako
novostavba. Zaroven si varianta vynuti demolici stavajici prdmyslové stavby
a zabor vétsi Casti zahradek u rodinnych domd. Nevyhodou je také napojeni vétve
V3 az na mosté D1-246.
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6.1.2 Varianta 2

Varianta 2 se od navrzené varianty 1 liSi zmensenim poloméru kruznicové
Casti oblouku vratné vétve V2. Uvazovano bylo snizeni navrhové rychlosti o 5 km/h
na 45 km/h, coz zapficini snizeni poloméru oblouku (pfi pricném sklonu 5 %) na
65 m. Toto Fedeni neodpovida platné CSN a je nutny souhlas spravce, respektive
investora s timto nenormovym reSenim. Je nutné zminit, Ze poloméry obdobnych
hodnot se na vratnych vyjezdovych vétvich vyskytuji jak na jiz existujicich MUK,
tak i na pripravovanych stavbach. Ostatni vétve V1, V3, V4, V5 a V6 jsou
obdobného tvaru, jako ve varianté 1.

Velkou vyhodou této varianty je, Ze diky zmenseni poloméru vratné vétve V2
je dosazeno toho, aby soubéh vétvi V2 a V3 prochazel profilem (polem) stavajiciho
mostu D1-245. Varianta tedy nevyzaduje vybudovani nového dalni¢niho mostu D1-
245, pouze jeho rozSireni pro Sestipruhové usporadani dalnice. DalSi vyhodou je
vedeni vétve V3 mimo stavajici prdmyslovou stavbu, neni tedy nutna jeji demolice.
Vétev V3 se pripoji na dalnici jesté pred mostnim objektem D1-246 a prelozka

silnice 11/430 nevyZaduje takové zabory zahradek u rodinnych domd.

6.1.3 Varianta 3

Varianta 3 jiz nevychazi z trubkovitého tvaru kfizovatky. Zasadni rozdil je
v odbocné vétvi V2, ktera jiz neni vratna, ale ma tvar polopfimy. Odpojuje se
z dalnice jesté pred mostem D1-245, kde je vedena ve vySSim nasypu, prekonava
silnici I1/430 novym mostem. Dale prekonava dalnici a vétve V1 a V2 novym
mostem a pripojuje se do vétve V1. Z dlvodu odpojeni vétvé V2 jesté pred
dalniénim mostem jiz neni mozné navrhnout vétev V4, ktera by umozrovala sjeti
vozidel z dalnice pfimo na silnici 11/430. Uprava vétve V1 spodiva pouze v Upravé
napojeni na rozsifenou dalnici. Pripojna vétev V3 stavu ma primy tvar a vychazi ze
stavajiciho stavu, pouze je smérové a vyskové upravena na navrhovou rychlost
80 km/h. Vétev V3 navazuje na stavajici silnici I/50, podchazi pod mostnim
objektem dalnici a pripojuje se na dalnici. Pripojna pfima vétev V5 se obdobné
jako u predchazejicich variant odpojuje ze stavajici silnice I/50, prekracuje
mostnim objektem prelozku silnice 1I/430 a napojuje se na dalnici. Vratna vétev

V6 se odpojuje od stavajici silnice 1I/430 a napojuje se na silnici I/50. Tato
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varianta si vyzada prelozku silnice 11/430 spocivajici pouze ze zahloubeni silnice do
patricného zarezu, aby bylo mozné nad silnici vybudovat mostni objekt pro vétev
V5.

Vyhodou této varianty je zachovani stavajiciho dalnicniho mostu D1-245,
ktery bude pouze rozSiren pro Sestipruhové usporadani dalnice. Rovnéz si tato
varianta nevynuti demolici stavajici primyslové stavby a umozni zkraceni prelozky
silnice 1I/430 a Upravy vétve V1. Velkou nevyhodou této varianty je zbudovani
dvou mostl na velmi dlouhé vétvi V2. Oba mosty by byly vétSich rozpéti — prvni
prekonava silnici II/430 pod velmi malym Uhlem a druhy prekonava Sestipruhovou
dalnici v misté dvoupruhového odpojeni vétve V1 a pripojeni vétve V3. Nevyhodou

je také nemoznost vybudovani odbocné vétve V4 z dalnice na silnici 11/430.

6.1.4 Varianta 4

Varianta 4 vychazi z varianty 3. Rozdil je opét pouze v odbocné vétvi V2. Ta
je navrzena také jako poloprfima a z dalnice se odpojuje jesté pred mostem D1-
245, kde je vedena ve vysSSim nasypu a prekonava silnici 11/430 novym mostem.
Na rozdil od predchazejici varianty neprekonava vétev dalnici novym mostem, ale
je vedena az k dalni¢nimu mostu D1-246, pod kterym podchazi dalnici a opét se
pfipojuje do vétve V1. Ostatni vétve (V1, V3, V5 a V6) jsou vedeny stejné jako ve
varianté 3.

K vyhodam predchozi varianty stavajici se ze zachovani stavajiciho dalni¢niho
mostu D1-245, ktery bude pouze rozSifen pro Sestipruhové usporadani dalnice,
a zkraceni prelozky silnice 1I/430 a vétve V1, pribyla také vyhoda nenutnosti
budovani nového mostu pro vétev V2 pres dalnici.

Velkymi nevyhodami vSak zlistava nutnost budovani mostu na vétvi V2 pres
silnici II/430 a nemoznost vybudovani odbocné vétve V4 z dalnice na silnici 11/430.
K nevyhodam se v této varianté fadi také nutnost demolice stavajici primyslové
stavby, vétsi zabor pozemkd, enormni prodlouZeni vétvé V2 (celkova délka pres

1 km) a nutnost prelozky silnice I11/37370 v misté dalni¢niho mostu D1-246.
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6.1.5 Zhodnoceni variant

Z vySe vypsanych vyhod a nevyhod jednotlivych navrZzenych variant je
zfejmé, Ze nejlepsim a nejefektivnéjsim navrhem na Upravu stavajici MUK Brno-
vychod je varianta 2, prestoze nespliiuje vSechny pozadavky norem. Jako jedina
spliuje vSechny dopravni predpoklady. Navrh Upravy kfizovatky umoZznuje
zachovani stavajiciho dalnicniho mostu D1-246 (bude pouze rozsSiren pro
Sestipruhové usporadani dalnice), vyzaduje zbudovani pouze jednoho nového
mostniho objektu (na vétvi V5 pres silnici 11/430). Navrh nevyZaduje demolici
stavajici primyslové stavby a pro prelozku silnice 11/430 nejsou potieba velké
zdbory zahradek u rodinnych doml. Varianta 2 byla vybrana k dopracovani.
Propojeni dalnice D1 a silnice 11/430 je navrZzeno pouze jednosmérné. VSesmérné
propojeni by bylo neefektivni vzhledem k jeho mensimu vyuziti oproti propojeni
dalnice D1 a silnice 1/50. Upusténo bylo od navrhu vratné vétve V6, ktera by
umoznovala propojeni silnice 11/430 a I/50, a to z toho ddvodu, Ze tento dopravni

pohyb umozriuje nedaleka kosodélnd MUK na silnici I/50.

6.2 Geometrie trasy
6.2.1 Smerove reseni
Dalnice D1

Smérové reSeni dalnice D1 bude zachovano dle stavajiciho stavu. Dalnice
v reSeném Useku zacind pravotoCivym smérovym obloukem o poloméru
R=3515m, ktery pres prechodnici délky L=2,74 m prechazi do dalSiho
pravotocivého oblouku o poloméru R=4350 m.

Prehled smerového reseni

oznaceni staniceni smérovy prvek délka

yAY 202,60000 R=3515m 1719,59 m
KP 204,31959 prechodnice 2,74 m

PK 204,32233 R=4350 m 477,67 m
KU 204,80000
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Vétev V1

Pfima vétev V1 se odpojuje ze smérového oblouku dalnice D1 prechodnici
o délce L=80,00 m, ktera pres inflexni motiv s prechodnici o délce L=80,00 m
prechazi do protismérného (pravotocivého) oblouku o poloméru R=4000 m. Dale
vétev pokracuje pres prechodnici o délce L=80,00 m primou, dale pokracuje
pravostrannym obloukem o poloméru R=700 m se symetrickymi pfechodnicemi
o délkach L=80,00 m, kterymi se trasa napojuje pfimou spolu s vétvi V2 na silnici
I/50.

Prehled smeroveho reseni

oznaceni staniceni [km] smérovy prvek délka [m]
ZU 0,00000 prechodnice 80,00
PP 0,08000 prechodnice 80,00
PK 0,16000 R=4000 m 89,13
KP 0,24913 prechodnice 80,00
PT 0,32913 prima 64,70
TP 0,39383 prechodnice 80,00
PK 0,47383 R=700 m 289,85
KP 0,76367 prechodnice 80,00
PT 0,84367 prima 113,54
KU 0,95721

Vétev V2

Vratna vétev V2 se odpojuje ze smérového oblouku dalnice D1 mezilehlou
prechodnici o délce L=45,00 m a pokracuje stejnosmérnym obloukem o poloméru
R=65 m. Ddle trasa pokracuje pres mezilehlou prechodnici o délce L=35,00 m
stejnosmérnym obloukem o poloméru R=255 m. P¥iblizné od tohoto mista je trasa
vedena v soubéhu s vétvi V3. Dale pokracuje trasa pres prechodnici o délce
L=80,00 m primou, dale nasleduji dva protismérné oblouky o stejnych polomérech
R=800 m se symetrickymi prechodnicemi o délce L=80,00 m, které jsou mezi
oblouky napojeny na inflex. Trasa se pres primou napojuje spolu s vétvi V1 na
silnici I/50.
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Prehled smerového reseni

oznaceni staniceni [km] smérovy prvek délka [m]
ZU0 0,00000 prechodnice 45,00
PK 0,04500 R=65m 163,05
KP 0,20805 prechodnice 35,00
PK 0,24305 R=255m 109,00
KP 0,35206 prechodnice 80,00
PT 0,43206 pHmMa 130,35
TP 0,56241 prechodnice 80,00
PK 0,64241 R=800 m 27,56
KP 0,66997 prechodnice 80,00
PP 0,74997 prechodnice 80,00
PK 0,82997 R=800 m 21,80
KP 0,85177 prechodnice 80,00
PT 0,93177 pHmMa 40,05
KU 0,97182

Vétev V3

Prima vétev V3 navazuje primou na stavajici silnici I/50 a je vedena ve vétsi
Casti v soubéhu s vétvi V2. Trasa dale pokracuje dvéma protismérnymi oblouky
o polomérech R=790 m a R=804,75 m s prechodnicemi o délkach L=80,00 m,
které jsou mezi oblouky napojeny na inflex. Trasa pokracuje primou a dalSimi
dvéma protismérnymi oblouky o polomérech R=259,75 m a R=255 m
s prechodnicemi o délkach L=80,00 m, které jsou opét mezi oblouky napojeny na
inflex. Posledni prechodnici se vétev V3 napojuje do smérového oblouku dalnice
D1.

Prehled smerového reseni

oznaceni staniceni [km] smérovy prvek délka [m]
zU 0,00000 prima 63,78

TP 0,06378 prechodnice 80,00

PK 0,14378 R=790 m 8,95

KP 0,15273 prechodnice 80,00
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PP 0,23273 prechodnice 80,00

PK 0,31273 R=804,75m 16,29
KP 0,32902 prechodnice 80,00
PT 0,40926 prima 129,86
TP 0,53912 prechodnice 80,00
PK 0,61986 R=259,75 m 226,75
KP 0,84661 prechodnice 80,00
PP 0,92661 prechodnice 80,00
PK 1,00661 R=255m 85,79
KP 1,09240 prechodnice 80,00
KU 1,17241
Vétev V4

Pfima vétev V4 se odpojuje ze smérového oblouku dalnice D1 mezilehlou
prechodnici o délce L=60,00 m a pokracuje stejnosmérnym (pravotoCivym)
obloukem o poloméru R=700 m. Trasa se pres dvé prechodnice napojené na inflex
o délkach L=60,00 m napojuje na levotocivy oblouk prelozky silnice 11/430.

Prehled smerového reseni

oznaceni staniceni [km] smérovy prvek délka [m]
ZU0 0,00000 prechodnice 60,00
PK 0,06000 R=700 m 363,18
KP 0,42319 prechodnice 60,00
PP 0,48319 prechodnice 60,00
KU 0,54319
Vétev V5

Pfima vétev V5 se odpojuje ze stavajici silnice I/50 prechodnici o délce
L=60,00 m, kterd prechazi do pravotocivého oblouku o poloméru R=160 m. Pres
dvé protismérné prechodnice napojené na inflex o délkach L=60,00 m se vétev

napojuje do smérového oblouku dalnice D1.
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oznaceni
yAY
PK
KP
PP
KU

Prelozka silnice I11/430

Prehled smerového reseni

staniceni [km]

0,00000
0,06000
0,36733
0,42733
0,48733

smérovy prvek
prechodnice
R=160 m
prechodnice

prechodnice

délka [m]
60,00
307,33
60,00
60,00

Prelozka silnice navazuje na stavajici silnici pfimou, po niz nasleduji dva

protismérné oblouky o polomérech R=1500 m (pravotoCivy) a R=500 m

(levotoCivy) s prechodnicemi o délkach L=80,00 m, které jsou mezi oblouky

napojeny na inflex. Dale trasa pokraCuje pres prechodnici o délce L=60,00 m

pravostrannym obloukem o poloméru R=600 m a pres prechodnici o délce

L=37,00 m a pfimou se napojuje v blizkosti okruzni kfizovatky na stavajici silnici.

oznaceni
yAY
TP
PK
KP
PP
PK
KP
PP
PK
KP
PT
KU

Prehled smerového reseni

staniceni [km]

0,00000
0,32091
0,40091
0,71350
0,79350
0,87350
1,10436
1,18436
1,24436
1,24466
1,28166
1,33000
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smérovy prvek
prima
prechodnice
R=1500 m
prechodnice
prechodnice
R=500 m
prechodnice
prechodnice
R=600 m
prechodnice

prima

délka [m]
320,91
80,00
312,59
80,00
80,00
230,86
80,00
60,00
0,30
37,00
48,34



6.2.2 Vyskove reseni

Dalnice D1

Podélny profil dalnice D1 je totozny se stavajicim stavem. Pro feSeny Usek je

charakteristicky Udolnicovy oblouk o velkém poloméru R=17350 m

Cis. vrch.
ZU

KU

Vétev V1

Prehled vyskovéeho reseni

staniceni sklon
202,60000

-2,18 %
204,16122

3,42 %
204,80000

délka

1075,11 m

152,66 m

polomér

17350 m

délka tecny

486,12 m

Podélny profil vétve V1 navazuje na vySkové reSeni dalnice D1. Niveleta

vétve na celém Useku stoupd, jeji zvysuijici se sklon je umoznén tfemi svahovymi
vypuklymi oblouky o polomérech R=30000 m, R=14000 m a R=7000 m.

Zavérecnym stoupanim se niveleta napojuje na stavajici silnici I/50.

cCis. vrch.
zU

KU

Prehled vyskového reseni

staniceni sklon
0,00000
pribéh dle D1
1,05 %
0,24596
1,25 %
0,54677
2,65 %
0,75708
4,00 %
pribéh dle 1/50
0,95721

délka

149,00 m
96,96 m

300,82 m

210,30 m

140,72 m
59,41 m
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polomér

30000 m

14000 m

7000 m

délka tecny

29,17 m

98,53 m

47,17 m



Vétev V2

Podélny profil vétve V2 navazuje na vyskové reSeni dalnice D1. Po kratkém
klesani nasleduje vyduty uUdolnicovy oblouk o poloméru R=1700 m a po dalSim
kratkém stoupani pres vypukly vrcholovy oblouk o poloméru R=4000 m opét
klesa. Po vydutém polnicovém oblouku o poloméru R=2500 m jiZ niveleta stoupa.
Lomy v niveleté jsou zaobleny nejdrive vydutym svahovym obloukem o poloméru

R=3000 m, poté vypuklym svahovym obloukem o poloméru R=15000 m.

ZavéreCnym stoupanim se niveleta napojuje na stavajici silnici I/50.

Cis. vrch. staniceni
zU 0,00000

pribéh dle D1

1 0,08347
2 0,17940
3 0,36266
4 0,58232
5 0,72307
KU 0,97182
Vétev V3

Podélny profil vétve V3 navazuje na vyskové reSeni stavajici silnice 1/50.
Lomy klesajici nivelety jsou zaobleny nejdfive vypuklym svahovym obloukem
o poloméru R=15000 m, poté vydutym svahovym obloukem o poloméru
R=3000 m. Klesani prechazi pres vyduty udolnicovy oblouk o poloméru R=2800 m
do stoupani, které prechazi pres vypukly vrcholovy oblouk o poloméru R=4000 m

opét do klesani. Po klesani nasleduje vypukly uUdolnicovy oblouk o poloméru

Prehled vyskového reseni

sklon

-2,25 %

0,50 %

-3,08 %

2,91 %

4,48 %

4,00 %

délka

29,76 m
53,71 m

95,93 m

183,26 m

219,66 m

140,75 m

248,75 m
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polomér

1700 m

4000 m

2500 m

3000 m

15000 m

délka tecny

23,40 m

71,60 m

74,84 m

23,47 m

35,39 m



R=3000 m a mirné stoupani, kterym se pak niveleta napojuje na vyskové reseni
dalnice D1.

Prehled vyskového reseni

Cis. vrch. staniceni sklon délka polomér délka tecny

zU 0,00000
-4,00 % 235,28 m

1 0,23528 15000 m 33,43 m
-4,45 % 155,33 m

2 0,39061 3000 m 24,05 m
-2,85 % 219,04 m

3 0,60966 2800 m 85,17 m
3,24 % 194,88 m

4 0,80454 4000 m 91,68 m
-1,35 % 263,39 m

5 1,06793 3000 m 22,42 m

0,15 % 33,50 m
pribéh dle D1 70,97 m
KU 1,17241

Vétev V4

Podélny profil vétve V4 navazuje na vyskové reseni dalnice D1. Nasleduje
klesani a vypukly svahovy oblouk o poloméru R=2000 m. ZavéreCnym vydutym
svahovym obloukem o poloméru R=1500 m a mirnym klesanim se pak niveleta
napojuje na prelozku silnice 11/430.

Prehled vyskoveho reseni

Cis. vrch. staniceni sklon délka polomér délka tecny
ZU 0,00000
pribéh dle D1 80,61 m
-2,33 % 77,59 m
1 0,15820 2000 m 33,22 m
-5,65 % 248,75 m
2 0,40695 1500 m 41,92 m
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-0,06 % 74,87 m
pribéh dle 11/430 61,36 m
KU 0,54319

Vétev V5

Podélny profil vétve V5 navazuje na vyskové reSeni stavajici silnice 1/50. Po
kratkém klesani nasleduje vyduty Udolnicovy oblouk o poloméru R=1500 m. Ve
stoupani prechazi mostnim objektem prelozku silnice 1I/430. Nasleduje vypukly
vrcholovy oblouk o poloméru R=2000 m, po klesani nasleduje vyduty udolnicovy
oblouk o poloméru R=1500 m a kratkym stoupanim se pak niveleta napojuje na
vyskové feSeni dalnice D1.

Prehled vyskovéeho reseni

Cis. vrch. staniceni sklon délka polomér délka tecny
zU 0,00000
pribéh dle I/50 30,17 m
-4,25% 75,09 m

1 0,10526 1500 m 48,82 m
2,26 % 114,86 m

2 0,22012 2000 m 33,10 m
-1,05 % 120,99 m

3 0,34111 1500 m 24,73 m

2,25 % 56,22 m
prdbéh dle D1 90,00 m
KU 0,48733

Prelozka silnice I1/430

Podélny profil prelozky silnice I1I/430 navazuje na vysSkové reSeni stavajici

silnice. Stoupani prechazi pres vypukly vrcholovy oblouk o poloméru R=5000 m
v klesani s vydutym svahovym obloukem o poloméru R=3000 m, kterym podchazi
mostni objekt na vétvi V5. Nasleduje vypukly svahovy oblouk o poloméru
R=5000 m. Klesani prechazi vypuklym ddolnicovym obloukem o poloméru

R=3000 m do kratkého stoupani. Nasleduje vypukly vrcholovy oblouk
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0 R=9000 m, kratké klesani a vyduty svahovy oblouk o poloméru R=3000 m.
Klesanim se pak niveleta v blizkosti okruzni kfizovatky napojuje na stavajici silnici.

Prehled vyskového reseni

Cis. vrch. staniceni sklon délka polomér délka tecny

U 0,00000
0,50 % 212,60 m

1 0,21260 5000 m 144,98 m
-5,30 % 246,40 m

2 0,45900 3500 m 69,08 m
-1,35 % 178,20 m

3 0,63720 5000 m 72,37 m
-4,25 % 183,90 m

4 0,82110 3500 m 83,01 m
0,50 % 238,90 m

5 1,06000 9000 m 152,84 m
-2,90 % 213,20 m

6 1,27320 3500 m 45,49 m
-0,30 % 56,80 m

KU 1,33000

6.2.3 Sitkové Feseni
Navrh prelozky silnice 11/430 je proveden v souladu s CSN 73 6101, navrh
vétvi MUK odpovida CSN 73 6102.

Sitkové uspotadani dalnice D1 — kategorie D 33,5/120 se SDP 4 m, v<=130 km/h:

streni délici pas
vnitfni vodici prouzek
vnitfni jizdni pruhy
jizdni pruhy

vnéjsi vodici prouzek
zpevnéna krajnice
nezpevnéna krajnice

4,00 m

2x0,75=1,50m
2x3,50=7,00m
2x2x3,75=15,00 m
2x0,25=0,50m
2x2,50=5,00m
2x050=1,00m

celkova volna Sirka v koruné

34,00 m
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Sitkové usporadani jednopruhovych vétvi MUK s volnou &itkou 7,25 m,
vh=45, 60 km/h:

jizdni pruh 3,50 m
vodici prouzky 2x0,25=0,50m
zpevnéna krajnice vievo 2,00 m
zpevnéna krajnice vpravo 0,25 m
nezpevnéna krajnice 2x050=1,00m
celkova volna Sirka v koruné 7,25 m

Sitkové usporadani dvoupruhovych vétvi MUK s volnou &itkou 9,00m,

Vo= 80 km/h:

jizdni pruh 2x3,50=7,00m
vodici prouzky 2x0,25=0,50m
zpevnéna krajnice 2x0,25=0,50m
nezpevnéna krajnice 2x050=1,00m
celkova volna Sitka v koruné 9,00 m

Sitkové usporadani soub&hu vétvi MUK s volnou $itkou 15,25m, va= 80 km/h:

stredni délici pas
jizdni pruh
vodici prouzky

1,25 m

3x3,50 =10,50 m

2x0,25=0,50m

zpevnéna krajnice vlevo 1,75 m
zpevnéna krajnice vpravo 0,25 m
nezpevnéna krajnice 2x0,50=1,00m
celkova volna Sirka v koruné 15,25 m

Sitkové usporadani silnice 11/430 — kategorie S 11,5/80, vs=90 km/h:

jizdni pruh

vodici prouzky
zpevnéna krajnice
nezpevnéna krajnice

2x3,50=7,00m
2x0,25=0,50m
2x1,50=3,00m
2x0,50=1,00m

celkova volna Sitrka v koruné

11,50 m

Ve vétvich kfiZzovatky je navrZeno rozsifeni jizdnich pruhl dle pozadavkd
CSN 73 6102.

Nezpevnéna krajnice zakladni Sirky 0,75 m (se smérovym sloupkem) je
v Usecich se svodidlem rozsifena o 0,75 m.

Pricny sklon je v primych Usecich vétvi navrzen jako jednostranny 2,50 %,
u prelozky silnice 1I/430 jako stfechovity 2,50 %. V misté obloukl je dle
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CSN 73 6101 a CSN 73 6102 sklon navrzen jako dostfedny v rozmezi 2,50 % -
6,00 %.

6.2.4 Pridatnée pruhy

Dle CSN 73 6102 byly vypocteny délky pridatnych pruhl pro odbodeni
i pripojeni.

Pridatny pruh odbocovaci

Odpojeni vétve V1 je navrzeno jako dvoupruhové (dle usporadani O4a),

a odpojeni vétvi V2, V4 a V5 jako jednopruhové (dle usporadani O1).

Dainice — Vetev V1 Dalnice — Vetev V2 Dadlnice — Vetev V4
Dle usporadani O4a Dle usporadani O1 Dle usporadani O1
vn= 120 km/h vn= 120 km/h vn= 120 km/h

ve= 60 km/h ve= 45 km/h ve= 60 km/h
d=1,7 m/s? d= 1,7 m/s? d= 1,7 m/s?

s= 2,00 % s=2,18% s=2,18%

L¢= 43,59m L¢= 157,66 m L¢= 116,79 m
Li=44 m La= 158 m La= 117 m
Lv=100 m Lv=100 m Lv=100 m

Lpo= 244 m Lpo= 258 m Lpo= 217 m

/50— Vetev V5

Dle usporadani O1

vn = 100 km/h
Ve = 60 km/h
d=1,7 m/s?
s =4,00 %
Lg = 52,55 m
La=53 m
v=100 m
Lpo= 153 m
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PFidatny pruh pripojovaci

Pripojeni vétve V3 je navrzeno jako dvoupruhové (dle usporadani V5), kdy se
nejprve pravy pruh vétve pripoji pfipojovacim pruhem do levého pruhu a ten se
opét pripojovacim pruhem pripoji na rozsirenou dalnici D1. Pripojeni vétvi V4 a V5

je navrzeno jako jednopruhové (dle usporadani V1).

Vetev V3— Dainice Vetev V5— Dainice Vétev V4— 1I/430
Dle usporadani V5 Dle usporadani V1 Dle usporadani V1
vnh = 120 km/h vn = 120 km/h vn = 80 km/h

Loa =30 m Loa =30 m Loa =30 m
Lm=175m Lm=175m Lm=115m
L:=90m L:=90m L:=50m

Lpp= 473 m Lpp= 295 m Lpp= 195 m
Priplety

Pfi napojeni vétve V1 na silnici I/50 je pravy pruh navrzen jako pripletovy

a to od mista pripojeni vétve V1 a odboceni na benzinovou stanici.

Prdplet
Pripojeni 1 pruhu vétve V1 — odpojeni k benzinové stanici, délka Upravy = 350 m

6.2.5 Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovek byly navrzeny dle TP 170. K jejimu upfesnéni mze dojit

v nasledujicich stupnich projektové dokumentace.

Konstrukce vozovky dalnice dle TP170 - TDZ S - DO-N-1, PII:

Asfaltovy koberec mastixovy modifikovany SMA 11 S 40 mm CSN EN 13108-5,
s posypem predobalenym kamenivem frakce 2/4 CSN 73 6121
Postrik spojovaci z mod. asf. emulze PS-EP 0,35 kg/m2 CSN EN 13808,
CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 22 S 80 mm CSN EN 13108-1,

CSN 73 6121
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Postfik spojovaci PS-EP 0,40 kg/m2  CSN EN 13808,
CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22 S 150 mm CSN EN 13108-1,
CSN 73 6121
Postrik infiltracni z kationakt. asf. emulze PI-E 0,60 kg/m2  CSN EN 13808,
s posypem kamenivem fr. 2/4 CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt’ fr. 0/32 SD, min. 150 mm CSN 73 6126-1
Konstrukce vozovky celkem min. 620 mm

Konstrukce vozovky vétvi MUK dle TP170 - TDZ II - DO-N-1, PII:

Asfaltovy koberec mastixovy modifikovany SMA 11 S 40 mm CSN EN 13108-5,
s posypem predobalenym kamenivem frakce 2/4 CSN 73 6121
Postfik spojovaci z mod. asf. emulze PS-EP 0,35 kg/m2  CSN EN 13808,
CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 22 S 70 mm CSN EN13108-1,
CSN 73 6121
Posttik spojovaci PS-EP 0,40 kg/m2  CSN EN 13808,
CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22 S 90 mm CSN EN 13108-1,
CSN 73 6121
Postrik infiltracni z kationakt. asf. emulze PI-E 0,60 kg/m2  CSN EN 13808,
s posypem kamenivem fr. 2/4 CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt’ fr. 0/32 SDa min. 150 mm CSN 73 6126-1
Konstrukce vozovky celkem min. 550 mm

Konstrukce vozovky silnice 11/430 dle TP170 - TDZ II - DO-N-1, PII:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+

Postfik spojovaci PS-A
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Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 22 + 70 mm CSN EN13108-1,
CSN 73 6121

Postfik spojovaci PS-A 0,40 kg/m2  CSN EN 13808,
CSN 73 6129

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22 + 90 mm CSN EN 13108-1,
CSN 73 6121

Postrik infiltracni z kationakt. asf. emulze PI-E 0,60 kg/m2  CSN EN 13808,

s posypem kamenivem fr. 2/4 CSN 73 6129

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm CSN 73 6126-1

Stérkodrt’ fr. 0/32 SD, min. 150 mm CSN 73 6126-1

Konstrukce vozovky celkem min. 550 mm

6.2.6 Zemni téleso

Svahy zemniho télesa v nasypu jsou navrzeny dle vzorovych list(
a CSN 736133 jako odstupfiované dle vyskovych pasem. Pasmo do vysky 3 m
sklon 1:2,5, pasmo od 3 m do 6 m sklon 1:1,5 (pfi svahu do 6 metrd vysky) nebo
1:1,75 (pro svahy nad 6 m vysky) a pasmo nad vysku 6 m sklon 1:1,5. Sklony
svah{ v zafezu jsou navrZeny jednotné 1:2,5. Sklony budou pfipadné upraveny
v dalSich stupnich projektové dokumentace dle pouzitého materidlu do nasypu
a podle vysledkl geotechnického prizkumu v zafezech. Paty svah( bez prikopl se

zaobli na délku tecny 2 m.

6.2.7 Odvodriovaci zarizeni

Odvodnéni dalni¢ni vozovky je zajisténo podélnym a pricnym sklonem, kdy
voda stéka do monolitickych rigoll, z nichZ je odvedena do uli¢nich, resp.
horskych vpusti a dale pripojkami do dalniéni kanalizace. Odvodnéni vétvi
kfizovatky a prelozky silnice II/430 je rovnéz zajiSténo podélnym a pricnym
sklonem vozovky a dale prikopy. VSechny prikopy jsou navrzeny se svahy o sklonu
1:2,5. Prikopy jsou primarné vyustény do vodoteci.

Podrobné feseni odpadnich vod z plochy dalnice, MUK a prilehlé komunikace,
vCetné  konkrétnich reSeni pripadnych retencnich nadrzi, ¢ jinych
vodohospodarskych objektd, bude nutné provéfit (a projednat s budoucimi spravci

objektl) pfi tvorbé navazuijiciho stupné projektové dokumentace.
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6.3 Krizovatky

V feSeném Useku se nenachazeji dalsi uroviové krizovatky.

6.4 Mosty, tunely, galerie

V ramci studie budou reSeny tri mostni objekty.

Rozsiteni dalni¢niho mostu D1-245

Predmétem reSeni je rozSireni stavajiciho dalniéniho mostu D1-245. Prevadi
dalnici D1 pres prelozku silnice 11/430 a vétve V2 a V3 MUK Brno-vychod. Stavajici
nosna konstrukce mostu o 4 polich je sestavena z komlrkovych prefabrikatovych
nosnikd DS-C 200/120, rozpéti poli je 18,5+28,0+28,0+18,5 m. Je navrZeno
vyuzit stavajici spodni stavbu a stavajici nosnou konstrukci z prefabrikatd.
Monolitické opéry se rozsifi, nosna konstrukce se rozsifi na obé strany obdobnymi
komUrkovymi prefabrikaty, tvarové sledujici stavajici nosnou konstrukci tak, aby se

zachovala niveleta dalnice. Vyska prdjezdniho prostoru h,=4,80 m je dodrzena.

Charakteristika mostu Ctyfpolovy, prefabrikovany, spiaz. ZB deska
Délka mostu 106,52 m

Délka premosteni 91,00 m

Uhel krizeni 45,409 (prava Sikmost)

Dalni¢ni most D1-246

Most je navrzen v plném rozsahu jako novostavba, nahrazuje stavajici most

evidencni Cislo D1-246, ktery je pro nové Sirkové usporadani dalnice nevyhovuijici.
Most prevadi dalnici D1 pres silnici I1I/37370 a potok Ri¢ku. Kolmy most tvoii
spojita konstrukce o 4 polich, jejichz rozpéti je 31,0+42,5+42,5+31,0 m.
Usporadani vnitfnich podpér respektuje vSechny prekracované prekazky. Nosna
konstrukce je navrzena jako monoliticka, dodatecné predepnuta. Pricny rez tvori
trojtram s vyloZzenymi konzolami. Niveleta mostu sleduje niveletu stavajici dalnice.

Vyska prtjezdniho prostoru h,=4,80 m je dodrzena.

Charakteristika mostu Ctyrpolovy, monoliticky, predpjaty beton
Délka mostu 203,00 m

Délka premosteni 187,50 m

Uhel kiiZeni 100,009 (kolmy)
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Most na krizovatkové vétvi V5

Most je navrzen jako novostavba na nové krizovatkové vétvi V5, kterym
vétev prekonava prelozku silnice I1I/430. Sikmy most je tvofen pouze jednim
polem. Nosna konstrukce je navrZzena jako monolitickd, dodate¢né predepnuta.
Pricny fez tvori deskotram s vylozenymi konzolami. Vyska prljezdniho prostoru

hp=4,80 m je dodrzena.

Charakteristika mostu jednopolovy, monoliticky, predpjaty beton
Délka mostu 70,00 m

Délka premosteni 35,10 m

Uhel kiiZeni 68,709 (leva Sikmost)

V feSeném Useku neni navrzen tunel, galerie ani opérné zdi.

6.5 Obsluzna zarizeni

V feSeném Useku neni planovana vystavba zadnych obsluznych dopravnich

zarizeni.

6.6 Vybaveni Uzemi
6.6.1 Prelozky

V ramci stavby bude realizovana prelozka komunikace II. trfidy — silnice
11/430. Prelozka spociva v zahloubeni silnice do zafezu, aby bylo mozné nad silnici
vybudovat mostni objekt pro vétev V5, a dale odsunuti silnice smérem
k zahradkdm rodinnych doml z dGvodu vybudovani odbocné vratné vétve V2
MUK.

6.6.2 Demolice, priprava tizemi

V misté navrhované tpravy MUK Brno-vychod je uvaZovano pouze s demolici
stavajiciho dalni¢niho mostu D1-246 (dle dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
~Rozsifeni dalnice D1 na Sestipruhové usporadani, stavba 01312 Brno, vychod —
Holubice — DUR" od Dopravoprojektu Brno a.s. zroku 2007) a s rozsifenim
stavajiciho dalni¢niho mostu D1-245. Déle se zde nenachazeji zadné jiné objekty,

které by bylo nutné demolovat nebo upravovat. Vzhledem k blizkosti stavby
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kiizovatky s prlimyslovou stavbou je vhodna pasportizace tohoto objektu a jeho

monitoring.

6.6.3 Zasahy do ochrannych pasem
Stavba nezasahuje do zadnych ochrannych pasem vodnich zdrojd, ani ploch

ochrany pfirody.

6.7 Realizace stavby

Realizace stavby rozsireni dalnice bude provadéna prevazné pri caste¢ném
zachovani provozu. V jednom jizdnim pasu dalnice bude vylou¢en provoz
a v opacném pasu bude po tuto dobu zaveden obousmérny provoz. Pfi realizaci
Upravy vétvi MUK bude vylougen provoz na vétvich kfizovatky pouze po nezbytné
nutnou dobu. Vylouceni verejného provozu bude nutné také pii provadéni prelozky
silnice 11/430.

6.8 Bezpecnosti zarizeni

Na hlavni trase dalnice D1 a u vétvi kfizovatky budou osazeny smérové
sloupky a svodidla dle poZadavk& CSN 73 6101. Svodidla budou osazena v ose
stredniho délictho pasu dalnice a v nezpevnéné Casti krajnice u dalnice a na
vétvich krizovatky 0,5 m od konce zpevnéné krajnice pri vySce nasypu vyssi nez
3 m, v mistech nebezpedi sjeti vozidel na soubéznou komunikaci (soubéhli vétvi
krizovatky a prelozky silnice) a v dalSich mistech dle mistnich podminek.

V misté soubéhl vétvi V2 a V3 (usporadani 2+1) bude ve stfednim délicim
pasu osazeno betonové svodidlo, které bude plinit funkci fyzického oddéleni
jizdnich past (vétvi). V misté nedodrzeni rozhledu pro zastaveni (ve smérovém
oblouku o mensim poloméru) bude svodidlo ve stfednim délicim pasu vynechano
nebo nahrazeno jinym zarizenim neomezuijici rozhled (balisety, vodici desky
apod.), podrobnéji bude reseno v nasledujicim stupni projektové dokumentace.

Betonové svodidlo bude osazeno také na nezpevnénych krajnicich vétvi V2,
V3 a prelozky silnice 1I/430 v misté podjezdu dalni¢éniho mostu D1-245. Betonova

svodidla budou v nezpevnéné krajnici osazena na nesouvislé zpevnéni.
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Smérové sloupky budou osazeny v nezpevnéné Casti krajnice, a to na hranici
volné Sirky komunikace, tj. 0,5 m od konce zpevnéné krajnice. Sloupky se osadi
vstficné v primé po 50,0 m a ve smérovych obloucich dle jeho poloméru.

Urceni jednotlivych typd svodidel, a jejich presné&jsi rozmisténi bude feSeno

v nasledujicim stupni projektové dokumentace.
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7 ZAVER A DOPORUCENI

Pro zpracovani dalSich stupnd projektové dokumentace se doporucuje:
1. Zanést do Gzemnich plant obci Podoli a Slapanice (méstska ¢ast
Bedfichovice) trasu MUK Brno-vychod, roziteni dalnice a souvisejici prelozky.
2. Shromazdit nutné prizkumy a podklady pro dalsi stupen projektové
dokumentace, a to:
- Podrobné geodetické zaméreni zajmového Uzemi trasy vC. inzenyrskych siti
a vyhotoveni ucelové mapy v méritku 1 : 1000
- predbézny inZenyrsko-geologicky priizkum
- pedologicky priizkum
- aktualni dopravné inzenyrské udaje
- stavebné technicky prlizkum mostnich objektd uréenych k rekonstrukci
- statické vypocty zatiZitelnosti mostnich objekt
- korozni przkum
- hydrologické Udaje a vypocty
- biologicky prlizkum a migracni studie
- hlukova a rozptylova studie
3. Zpracovat dokumentaci EIA k ndvrhu MUK

Brno, leden 2018

Bc. Lubomir Marusak
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

CSN
TP
MUK
TP, PT
PK, PT
PP
ZU
KU
A

R

S

V. S.
Vn

Vs
VL
Vc

Lq

Ly
Lpo
Lod
Lm
L,
Lop
hp
EIA

Ceska statni norma

technické podminky

mimouroviova krizovatka

styk tecny a prechodnice

styk prechodnice a kruznice

styk prechodnice a prechodnice

zacCatek Useku

konec Useku

parametr klotoidy

polomér

sklon (%)

volna Sirka

navrhova rychlost

smérodatna rychlost

vzorove listy

rychlost na konci zpomalovaciho Useku (km/h)
zpomalovaci Usek

vyfrazovaci Usek

délka pridatného pruhu pro odboceni (odbocovaci pruh)
oddélovaci usek

manévrovaci usek

zarazovaci Usek

délka pridatného pruhu pro pripojeni (pfipojovaci pruh)
vyska prljezdniho prostoru

EnvironmentalImpactAssessment (vyhodnoceni vlivli na Zivotni
prostredi)
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