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ANOTACE

ReSersni ¢ast rigorézni prace je zaméfena na studium existujicich pasporti pozemnich
komunikaci a jejich porovnani s platnou legislativou Ceské republiky. Na zakladé tohoto
porovnani a pozadavkll stavajicich uzivateli pasportl pozemnich komunikaci je
v aplikaéni Casti prace navrzen datovy model pro ulozeni dat tohoto pasportu.
Pozadavky stavajicich uzivatela jsou evidovany pfi dlouhodobém uzivani dat pasportu
pozemnich komunikaci. Na zakladé téchto podnétd je sestaveno dotaznikové Setfeni,
¢imz jsou v datovém modelu zajiStény aktualni potfeby cilové skupiny uzivatelt
na funkcionalitu pasportu. Zakladem prace je sestaveni konceptualniho datového
modelu, ze kterého vychazi logicky datovy model. Oba modely jsou v praci detailné
popsany. Podle navrzeného datového modelu je vytvofena geodatabaze v softwaru firmy

Esri.

V zavéru prace je provedena verifikace ivalidace modelu. Na zakladé pievodu
stavajicich dat do nové datové struktury je v ramci diskuze vytvoren soubor doporuceni

pro tvorbu pasportu pozemnich komunikaci.
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ANOTATION

The theoretical part of the thesis is focused on the study of existing passports of
municipal roads. These studies are compared with legislation of the Czech Republic.
Based on this comparations and requirements of municipal roads passports users,
the design of a data model for store data of this passports is designed. The requirements
of real users are focused during long-term using of municipal roads passports. Based
on this knowledge the questionnaire was implemented so that all actual needs of target
users’ group for passport functionality are considered in the data model design. The
main outcome of the thesis is a new conceptual data model, from which the relational
data model is derived. Both models are described. According to the designed relation
data model, the geodatabase in Esri software was created.

Verification and validation of this model were conducted at the end of the study.

Based on migration existing data to the new data structure, recommendations for the
creation of municipal roads passports are formulated.
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UvoD

V Ceské republice existuje zakonna povinnost vést evidenci komunikaci, pficemz
zakladni evidenci se rozumi pasport komunikaci, ktery by méli vést spravci komunikaci,
podle vyhlasky ¢. 104/1997 Sb. ministerstva dopravy a spoji ze dne 23. dubna 1997,
kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisti.

Prestoze tato zakonna povinnost existuje jiz od roku 1997, mnoho spravcl
komunikaci jej stale nevede, pripadné vede pouze zakladni informace o komunikacich,
které nikterak neaktualizuje. Mnoho studii se vénuje vlivu stavu komunikaci na rozvoj
hospodairské a ekonomické situace obci a mést, jako napfiklad studie Common
Problems and Design Methods of Urban Municipal Road Design (MIAO, 2017). Aby mohly
byt tyto studie provedeny, je vSak zapotfebi mit zmapované komunikace a to ne jen
jejich délky, pocty mosta a jejich délky a objemy financi vynalozenych na jejich
vystavbu a udrzbu, coz jsou minimalni tdaje, které musi pasport podle zakona
obsahovat. Bez kvalitni evidence komunikaci neni mozné efektivné rozdélovat financni
prostfedky na vystavbu audrzbu komunikaci nejen v intravilanech, ale také
na periferiich obci.

Co v8ak znamena pojem kvalitni evidence? Které tudaje jsou jeSté relevantni pro
efektivni spravu komunikaci a které jiz efektivnost spiSe zpomaluji? Jak pomoci
spravcum V jejich praci a pfitom je nepfehlcovat povinnostmi evidence udajii, které
muze za spravce vyresit systém automaticky? Situaci u komunikaci navic ztézuje fakt,
ze vlastnik komunikace nemusi byt jejim spravcem a kazdy z téchto subjektt ma
zakonem stanovené jiné povinnosti na evidenci a spravu. Je tedy nezbytné navrhnout
fungujici model, ktery bude vyhovovat vlastnikiim komunikaci, ktefi potfebuji evidovat
svyj majetek, ale také spravciim téchto komunikaci, ktefi tento majetek musi udrzovat.
Vlastnik komunikace navic tvofi jakysi dozorcéi organ nad spravcem a je pro jeho
efektivni hospodareni nespornou vyhodou, pokud ma pristup k tdajum spravcu.

Zakladni déleni komunikaci je podle jejich vyznamnosti. NejvyznamnéjSimi
komunikacemi jsou dalnice a naopacném konci stupnice se nachazeji tucelové
komunikace. Tato prace je zaméfena zejména na méné vyznamné komunikace, jelikoz je
jejim cilem navrhnout efektivni datovy model pro obce, které ve svém vlastnictvi ani
spraveé komunikace typu dalnice nemaji.

Na trhu existuje mnoho aplikaci pro spravu komunikaci s rliznymi moznostmi
evidence a vystupnich sestav. AvSak bez kvalitniho datového zakladu je kazda takova

aplikace prakticky bezcenna.



1.CiLE PRACE

Hlavnim cilem prace je navrzeni datového modelu pro tvorbu pasportu
pozemnich komunikaci obci. Tento datovy model by mél splhovat naroky obci pro
spravu a udrzbu komunikaci, a zaroven by mél byt snadno implementovatelny
do prostfedi GeoServeru. Nasledné bude na zakladé tohoto datového modelu
naprogramovan modul do aplikace AMEServer, vyvinutou spolec¢nosti DIGIS, spol.
s r.o., ktera slouzi jako nastroj pro rozhodovani v cca 110 obcich Moravskoslezského
a Olomouckého kraje. Mezi diléi cile prace lze zafadit studium legislativy Ceské
Republiky, souvisejici s pozemnimi komunikacemi, a studium dané problematiky v CR
ive svéte.

Stézejni casti reSerSni Casti je analyza soucasného feSeni pasportu pozemnich
komunikaci obci vytvofenych a udrzovanych ve spole¢nosti DIGIS, spol. s.r.o. Navrzeny
datovy model vychazi zejména ze zavéru této analyzy. Opira se ale rovnéz o komunikaci
s uzivateli stavajicich pasporti, naméty a pfipominky té€chto uzivateli evidovanych
od roku 2012 a poznatky nasbirané pfi zpracovavani téchto pasportd v terénu
i v kancelafi.

Na zakladé reSerSni ¢asti je navrzen datovy model pro tvorbu pasportu pozemnich
komunikaci, jeho provazanost s dal§imi moduly, jako je napfiklad dopravni znaceni
a zimni tdrzba, a navrh provazani s modulem vefejného osvétleni.

Zakladnim cilem a ukolem datového modelu je jeho efektivita pfi tvorbé a spravé
dat, snadny pfevod soucasnych dat do tohoto modelu a jednoducha implementace
do GeoServeru. Po obsahové strance je dulezitym cilem spojenost vlastnikl a spravct

komunikaci ve velkych obcich (prostoroveé i poctem obyvatel) i v malych vesnicich.



2.METODY A POSTUPY ZPRACOVANIi

ke spokojenosti uzivateltl pasporti pozemnich komunikaci a bude v souladu s platnou
legislativou CR. Pro dosaZeni tohoto cile je primarné nezbytné provedeni reSerSe
soucCasné pravni legislativy, ktera vymezuje pojem pozemni komunikace a pasport
pozemnich komunikaci, a nasledné tyto pojmy dale rozviji.

Rovnéz je provedeno studium feSené problematiky na studiich a pracich
ze zahraniéi i z Ceské republiky. Prace vychazi ze studii provedenych na univerzitnich
ptdach, které jsou ve vétSiné pripadu védecko-vyzkumného charakteru, a zaroven ze
studii a materiall z komercéni sféry, které jsou zaméfeny spiSe na praktickou cast
problematiky.

Nejvétsi cast prace je vénovana studiu soucasnych pasportd pozemnich
komunikaci vedenych a tvofenych firmou DIGIS, spol. s r.o., kterych je v soucasné dobé
91. Seznam obci spolec¢né s jejich rozlohou, poctem obyvatel, a informaci o prvotnim
pofizeni pasportu pozemnich komunikaci je soucasti Prilohy 1. Na této datové sadé je
provedeno nékolik analyz, patfi mezi né napfiklad srovnani obci z geografického
hlediska. Dale je provedeno studium geometrického charakteru jednotlivych pasportt,
pfesnost jejich pofizeni a skladba a naplnénost atributu popisujicich pozemni
komunikace.

Dalsim krokem je studium pozadavktl jednotlivych stavajicich uzivatela
na rozSifeni modulu pro pasport mistnich komunikaci a jejich dopad na strukturu
datového modelu a zménu modulu na pasport pozemnich komunikaci.

Na zakladé provedenych védecko-vyzkumnych studii, projektt z komeréni sféry,
analyzy dat o pozemnich komunikacich soucasné vedenych pasporta a pfipominek
jednotlivych uzivateld pasportll, je navrzeno dotaznikové Setfeni zaméfujici se
na potfeby a vyuziti pasportu pozemnich komunikaci. Jako forma dotaznikového Setfeni
jsou zvoleny nastroje, které poskytuje spolecnost Google. Struktura dotazniku je
vytvorena na zakladé doporuceni k realizaci dotaznikovych Setfeni (Chraska, 2016).

Zavéry vSech predchozich kroktl jsou nasledné aplikovany do navrhu
konceptualniho datového modelu pasportu pozemnich komunikaci. V ramci prace jsou
vytvoreny dva datové modely. Oba tyto datové modely lze zafadit do kategorie relacnich
datovych modelti. Pro ptrehlednost, srozumitelnost a praci zalozené na objektech je
vyuzit pro zpracovani konceptualni datovy model (Zendulka, 2004). Tento datovy model
je specificky zejména tim, ze feSi pouze obsahovou stranku popisu reality, avSak nefesi
nasledné implementace do dal§ich model, jako jsou napiiklad relac¢ni databaze.
Nasledné je konceptualni datovy model pfeveden na logicky datovy model. Datovy model

byl vytvofen pomoci software Enterprise Architect, verze 9.3.



Posledni fazi praktického feSeni prace je technologicky popis jednotlivych tfid
a atributli, ze kterych se model sklada, implementace datového modelu do relaéni
souborové databaze firmy Esri a jeho naplnéni vzorovymi daty vybranych obci.
Zavérecna cCast prace obsahuje diskusi nad rozdilnosti legislativnich pozadavku
a pozadavku skuteénych spravctt pozemnich komunikaci a soubor doporuceni pro
tvorbu pasportu pozemnich komunikaci. Dale je zahrnuto zavérecné shrnuti
dosazenych vysledkli teoretické i praktické cCasti prace. Grafické znazornéni postupu

prace ilustruje Obr. 1.
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3.SOUCASNY STAV RESENI PASPORTIZACE
POZEMNICH KOMUNIKACI

Pozemni komunikace jsou ¢astym tématem v mnoha sférach a odvétvich. Diskutované
jsou mezi odborniky i laickou vefejnosti nejen v Ceské republice, ale po celém svété.
Bylo provedeno mnoho studii, které jednoznac¢né prokazaly zavislost mezi ekonomickym
a hospodarskym rlistem obci a stavem pozemnich komunikaci, at uz ve smyslu jejich

technického stavu ¢i geografického rozlozeni komunikaci.

3.1 Akademické studie, odborné prispévky

Vét§ina akademickych studii se soustfedi zejména na ekonomické aspekty. Studie jsou
zaméfeny narozvoj meésta pomoci zlepSeni dopravni infrastruktury pfipadné
na efektivni investovani financnich prostfedkt obci do zlepSeni technického stavu
stavajicich komunikaci. Jako mnoho dal§ich i autofi Chissano a Minnery (2014) dosli
k zavéru, ze méstské komunikace pomahaji formovat vyvoj mést, ale maji také zasadni
dopad na ostatni druhy infrastruktury, jako jsou napfiklad inzenyrské sité. Velmi malo
studii je vénovano datim o komunikacich. Sbér geografickych dat pozemnich
komunikaci se ve védeckych ¢lancich vyskytuje spiSe okrajové, prestoze kvalitni datovy
podklad je zakladem pro souvisejici vyzkumy a relevantni zavéry.

Zajimavym pohledem na technicky stav komunikace je jejich vyhodnoceni pomoci
senzori kamer a radara pfipojenych pfimo na vozidle a zakladni automatizované
vyhodnoceni pfimo v terénu. Tato automatizovana klasifikace hleda poruchy terénu
a identifikuje je. Na Slovensku byl tento zplsob sbéru dat pouzit u silnic 2. a 3. tfid
(Trojanova, 2014). Vzhledem k tomu, Ze je tento princip pofizovani dat velmi nakladny,
nemuze si vétSina obci dovolit vyhodnotit timto zplisobem mistni a Géelové komunikace
na svém Uzemi. Podobny princip sbéru a vyhodnoceni dat vyuzili i ve mésté Syracouse
(Adibhatla a kol., 2016). Na zakladé hodnoceni vysledku kvality povrchu jednotlivych
pozemnich komunikaci byly ve mésté rozdéleny finanéni prostfedky na opravy
komunikaci. Velkou kapitolu této studie tvofi pravé diskuse nad datovymi podklady.
Samotni autofi pfipoustéji Spatnou kvalitu a netplnost uliéni sité€ a sebekriticky snizuji
hodnocenou efektivnhost téchto metod vzhledem k chybé&jicimu pasportu pozemnich
komunikaci.

Také v Ceské republice vznikaji pasporty pomoci snimani komunikaci mobilnim
mapovanim a ruznymi senzory a lasery na vozidlech. Pomoci téchto systému lze
vyhodnocovat nejen stav komunikaci (detekce trhlin, vyjetych koleji, vytlukli, poklesti
vozovky atd.), ale také porizovat obrazovy zaznam téchto komunikaci, na zakladé

kterého je dale mozné vytvorit pasport komunikaci (Slama, 2015).
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S technickym stavem komunikaci tizce souvisi tdrzba komunikaci. Pro mnoho obci
a regionll je problematické stanovit plan udrzby a zejména urcit prioritni komunikace
pro udrzbu. Iz toho dGvodu je této problematice vénovana rovnéz velka c¢ast studii
a vyzkumu. Téma je velmi aktualni napiiklad v Palestiné, kde v soucasné dobé probihaji
opravy silnic na zadkladé pravidla: ,nejhorSi se opravi“. Vznikla proto pilotni studie,
jejimz vysledkem jsou kritéria a jejich vahy pro urcovani priorit pfi opravach pozemnich
komunikaci. Jako zasadni faktory jsou identifikovany stav vozovky, funkéni klasifikace
silnic, priumérny denni provoz, vyznam komunikace pro obec a stiznosti obyvatel (Issa a
Abu-Eisheh, 2017). Pfi zkoumani pfi¢in zhorSovani stavlli komunikaci v ¢ase jsou
rovnéz diilezita i historicka data o pozemnich komunikacich. Pfi inspekci silni¢ni sité
v I[talii narazili na problém chybéjicich historickych dat o udrzbé. Vyvozeni vSech
faktori na zhorsujici se stavy a povrchy komunikaci tak nevychéazelo z kompletnich
datovych sad (Susanna a kol., 2017).

Maria Trojanova (2014) vytvofila na Slovensku soubor doporuceni pro potfeby spravy
silnic, na zakladé kterych vznikl systém fizeni chodnikt a systém fizeni most. Tyto
silniéni systémy monitoruji technicky stav, vypocitavaji realnou zivotnost pozemnich
komunikaci a pfedpovidaji budouci trendy ve vyvoji stavu komunikaci. Ukolem spravct
je rozvijet a udrzovat dopravni systém, ktery je bezpec¢ny, ekologicky a hlavné efektivni.

V Albanii vznikla studie, ktera je zaméfena spiSe na kvantitu pofizeni dat nez
na jejich kvalitu (Golgata a Bardhi, 2016). Hlavnim cilem této studie je zhodnoceni
efektu rozdéleni silnic¢ni sit€ mezi rizné spravce, ktefi maji zaroven rtizné pravomoci.
Zakladem pro tuto studii je katalogizace vSech pozemnich komunikaci a jejich ulozeni
do jednotné databaze. Tato databaze ma povinné prvky, kterymi jsou poloha
komunikace, jeji délka, Sifka a povrch. Nepovinnymi faktory jsou pak drsnost vozovky,
stav konstrukce komunikace a dalsi tidaje o obecnych podminkach.

Matematicky se snazi pozemni komunikace popsat studie, zabyvajici se identifikaci
hlavnich komunikaci, kde je silniéni sit reprezentovana grafem (Freiria a kol., 2015).
Hlavnim problémem této studie je jednoznacné prifazeni jednotlivych segmentt
ke stejné jednotce. Jednoznac¢nym identifikatorem segmenti mohou byt nazvy ulic. Toto
kritérium vSak muze byt pouzito pouze v ramci jednoho regionu. V pfipadé tvorby
jednoho grafu pro vice regiont by mohlo dochazet k duplicitam v komunikacich, jelikoz
nazvy ulic se mohou vramci regionu opakovat. Efektivnéj§i je vyuziti metody
Intersection Continuity Negotiation. Tato metoda funguje na principu prostorové
zarovnanych segmentll, které pak prifazuje k jedné komunikaci, je vSak spolehliva
pouze ve Ctvercové siti komunikaci.

Dobra znalost stavu a struktury pozemnich komunikaci potazmo dopravni sité je
dulezita také pfi planovani provozu a zkoumani vzniku rizik zejména pfi vedeni dopravy
pfes razné typy uzll (Neradilova a Vasil’, 2015). Pro toto modelovani a simulace existuji

specialni druhy software, které vSak rovnéz vyzaduji kvalitni datovy zaklad.
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Soucasna doba je Casto nazyvana obdobim suburbanizace. Mnoho lidi se stéhuje
do mensSich mést, coz vSak zaroven znamena zvySeni dopravniho zatiZzeni a zvySeni
rtiznych narokll na dopravni uspofadani v téchto mistech. Snahou obci je vyhovét vSem
uzivateliim dopravnich systémtl a zajistit jejich maximalni bezpeci (Simonova a Lipl,
2015). Klicem k feSeni meéstské mobility je kvalitni tizemni a dopravni planovani
(Vymazal, 2015). Toto planovani muze byt efektivni pouze s dobrou znalosti souc¢asného
stavu pozemnich komunikaci a prvkud, které se na nich nachazeji. Timto podkladem je
kvalitni pasport pozemnich komunikaci.

Pozemni komunikace neslouzi pouze pro osobni automobily. Hojné jsou vyuzivany
také jinymi Gcastniky silniéniho provozu od nakladni dopravy az po chodce. Pro potfeby
planovani nakladni dopravy je nezbytné sledovat je§té vice prvku na komunikacich
a v okoli komunikace, nez pro osobni prepravu. Pro nakladni dopravu jsou dtilezité
i faktory jako je vizualizace primyslu, zmirnéni pfetizeni komunikaci, dopady na Zzivotni
prostredi, zlepSeni bezpec¢nosti provozu, posileni mezinarodni konkurenceschopnosti
zemeé a realizace zZivotaschopného meésta (Imanishi a Taniguch, 2016). Cela tato studie je
dale zaméfena na vyvoj patefnich siti pro metropolitni oblasti a jejich propojeni
s logistickymi centry. Zakladnim cilem je informovat uzivatele pozemnich komunikaci
o trasach vhodnych pro nakladni dopravu (Imanishi a Taniguch, 2016).

Odlisné naroky na datové podklady nez ma kamionova doprava ma cyklistika.
Vytvorenim vektorové sité cyklostezek a cyklotras se zabyval ve své diplomové praci
napriklad Tazlar (2012). V ramci prace byly zkoumany aspekty ovliviiujici cyklistickou
dopravu, at uz se jedna o jizdu po cyklostezkach, kde je provoz relativhé bezpecény
a uzpusoben piimo cyklistim, tak cyklotrasach, kde je potfeba pocitat i se zvySenym
bezpecnostnim rizikem v podobé vétSiho provozu motorovych vozidel. Jelikoz jsou
cyklotrasy i cyklostezky soucasti pozemnich komunikaci, je potfeba je rovnéz zahrnout
do pasportu pozemnich komunikaci. Tazlar (2012) pocital ve svém datovém modelu
i se sklonem komunikace, ktery je pro cyklistickou dopravu vyznamnym faktorem. Pro
pasportizaci pozemnich komunikaci je vSak sklon komunikace zanedbatelnym
ukazatelem. Oblibenost cyklistické dopravy v poslednich letech prudce stoupa, coz si
uvédomuji i obce a mésta a snazi se zlepSovat dopravni infrastrukturu i v tomto sméru.
Cyklistika v8ak pfinasi do pasportu idalsi prvky, které s pozemnimi komunikacemi
souvisi. Nejedna se jen o pruhy na vozovkach ¢i chodnicich a cyklostezky, ale také
o dalsi dopravni znaceni, svételnou signalizaci, zvySené naklady na zimni udrzbu a dalsi
prvky, jako je napfiklad parkovani. Bezpeéné parkovani ovliviiuje podstatné ochotu vzit
na nékteré cesty po mésté jizdni kolo (Vitkova, 2015).

Pro mnoho obci neni pred ob¢any jednoduché obh4jit finance vynalozené na tvorbu
pasportu. Vzhledem k rostouci popularité zminéné cyklistické dopravy vSak zvysuji
atraktivitu pasportu pro vefejnost napfiklad pravé informace o moznych mistech

k parkovani kol.

13



Parkovaci mista jsou velmi diskutované téma ve vét§iné obci, a to zejména mista pro
osobni automobily. Vzhledem ke zvySujicimu se poctu osobnich automobild na pocet
obyvatel jsou parkovaci mista v nékterych méstech stale obsazena a najit misto
k zaparkovani neni snadny ukol. Pro rezidenty je také ¢im dal narocénéjsi zaparkovat
svij automobil v misté bydliSté a vyuzivaji proto moznosti hrazeného parkovani. Pro
obec je tedy dulezité mit pfehled o vSech dostupnych parkovacich stanich, stejné jako
o predplacenych mistech. S postupem modernich technologii se v ramci konceptth Smart
Cities objevuje Casto pojem chytré parkovdani. Kazdé parkovaci stani je opatfeno malou
sondou, ktera reaguje na obsazenost a o aktualnim stavu informuje prostfednictvim
centralni aplikace fidici centrum. Pokud se tento systém dostane do podoby aplikace
vyuzitelné mobilnimi zafizenimi (telefon, tablet, navigace), muze pak navigace fidice
navadét pfimo na nejbliz§i volné parkovaci misto k uréenému cili (upraveno podle
Vitkové, 2016).

Modernizace, kterou v souc¢asné dobé prochazi automobilova doprava, ma rovnéz
dopad do planovani pozemnich komunikaci a naroki na jejich udrzbu a spravu. Stale
Castéji se zacnou v bézném provozu objevovat autonomni vozidla, ktera pro sviij provoz
potfebuji aktualni a pfesné informace o pozemnich komunikacich a veskerych prvcich,
které se na nich nachazeji. Podle informaci spoleénosti IHS svétovy trh v roce 2035
odebere zhruba 21 miliént samofiditelnych vozt (Kfiz, 2016).

Zajimava prace vznikla v roce 2013 na Institutu geoinformatiky VSB-TU Ostrava.
Prace Ondrakové (2013) se zabyva tvorbou pasportu mistnich komunikaci a zelené, a je
zpracovana velmi komplexné od legislativniho vymezeni aZz po samotné nasazeni
pasporti. V ramci prace se vSak ,pouze“ prevedl jiz existujici pasport mistnich
komunikaci do digitalni formy. Neni tedy feSen samotny sbér dat ani navaznosti
na dalsi nalezitosti pozemnich komunikaci jako je dopravni znaceni atp. Pasport
obsahuje pouze zakladni informace o komunikacich, zcela zde chybi napfiklad tdaje
o mostech, které jsou vyzadovany vyhlaskou ¢. 104/1997 Sb. Datovy model pasportu
pocita i s udrzbou komunikaci, bohuzel v§ak v omezeném rozsahu. Cely navrh datového
modelu je zpracovan pomoci konceptualniho modelu a Chenova E-R modelu.

Starsi studie z roku 2011 pak spravné zkouma majetek obce jako celek, jehoz
soucasti jsou také pozemni komunikace. Na zakladé celkového stavu majetku pak
identifikuje vyzvy pro udrzbu, opravu a planovani obnovy, kterym celi spravci majetku.
Jako efektivni reSeni pak tato studie navrhuje vyuziti geografickych informacnich

systémt jako nastroje pro komplexni feSeni spravy majetku (Daniela, 2011).

14



VSechny vySe zminéné studie se zabyvaji pozemnimi komunikacemi, avSak maloktera
znich jde do takové hloubky, jako jsou zdrojova data. Velmi malo studii jde
az do uplného zakladu, kterym je popis ziskavani dat, jejich prvotni zpracovani a vybér
atributa vhodnych k evidenci. Studie jsou dobrym zdrojem pro vyhodnoceni toho, jaka
problematika se u pozemnich komunikaci feSi ve vysoké mife a co je tfeba k jejimu
feSeni. Slouzi tak zejména pro ziskani informaci a vybér vhodnych atributt, které je

mozné u komunikaci zaznamenavat a porovnavat.

3.2 Legislativni vymezeni problematiky
Pasport mistnich komunikaci ma oporu v legislativé Ceské republiky, a to hned
v nékolika zakonech a vyhlaskach. Nejdulezit€j§im z nich je zakon ¢. 13/1997 Sb.
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich pfredpist, a ustanovujici vyhlaska
tohoto zakona ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjSich predpisti. Ackoliv se oba tyto dokumenty tykaji pfimo pozemnich
komunikaci a zminuji zakonnou povinnost obci vlastnit pasport pozemnich komunikaci,
definuji velmi malo povinnych nalezitosti pasportu. Na druhou stranu je v ramci zakonti
vymezeno mnoho nalezitosti pozemnich komunikaci a vyplyva z nich mnoho povinnosti
vlastnikt a spravca pozemnich komunikaci, které je vhodné do pasportu zahrnout.
Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpist, rovnéz Gizce souvisi s problematikou pasportizace. V ramci tohoto zakona jsou
pfesné vymezeny pravidla fizeni provozu a to nejen svislym a vodorovnym dopravnim
znacenim. Dopravni znaceni je nedilnou soucasti pozemnich komunikaci a je tfeba jej
rovnéz zahrnout do datového modelu, pfipadné umoznit propojeni mezi pasportem

pozemnich komunikaci a pasportem dopravniho znaceni.

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpisu
Tento zakon rozdé€luje pozemni komunikace do nékolika kategorii. O zafazeni

jednotlivych komunikaci do danych kategorii rozhoduje pfislusny silni¢ni spravni urad.

Kategorie jsou nasledujici:

a) dalnice,
b) silnice,
c) mistni komunikace,

o

) Ucelové komunikace.

Dalnice jsou dale déleny na dalnice I. all. tfidy a silnice, které tvori silni¢ni sit,
se déli na silnice I. az IIl. tfidy. Dalnice a silnice jsou do jednotlivych tfid zafazeny podle
svého vyznamu. Vzhledem k tomu, Zze vlastnikem dalnic a silnic I. tfidy je stat
a vlastnikem silnic II. a III. tfidy je kraj, na jehoZ tzemi se silnice nachazeji, nejsou tyto
pozemni komunikace do dal§iho zpracovani zahrnuty. Pro Ttcely pasportizace

pozemnich komunikaci jsou brany komunikace, které se nachéazeji na tizemi obce.
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Vlastnikem téchto komunikaci je podle tohoto zakona pravé obec. Vlastnikem tcéelovych
komunikaci je pravnicka nebo fyzicka osoba. Jelikoz tuto pravnickou osobou mohou byt
i obce, jsou do nasledujiciho zpracovani zahrnuty i ti¢elové komunikace. Stavba dalnice,
silnice a mistni komunikace neni soucasti pozemku.

Mistni komunikace je vefejné pristupnd pozemni komunikace, kterd slouzi pfevazné
mistni dopravé na tuzemi obce a podle dopravniho vyznamu a uréeni stavebné
technického vybaveni se déli do nékolika trid:

a) mistni komunikace I tridy - muze byt za pfedem definovanych podminek
oznacena jako silnice pro motorovd vozidla,

b) mistni komunikace II. tridy - dopravné vyznamnd sbérnd komunikace
s omezenim piimého pripojeni sousednich nemovitosti,

c) mistni komunikace III. tiidy - obsluzna komunikace,

d) mistni komunikace IV. tfidy - komunikace nepfistupnd provozu silni¢nich
motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiSeny provoz.

Ucelova komunikace je takovd pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni
jednotlivych nemovitosti pro potreby vlastnikii téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto
nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovdni zemédélskych
a lesnich pozemkiu. Ucelovou komunikaci je i pozemni komunikace v uzavieném prostoru
nebo objektu. Obec je ucastnikem v fizenich ve vécech vefejné pristupnych tcelovych
komunikaci nachdzejicich se na jejim tizemi i v pripadé, Ze neni jejich vlastnikem.

Vlastnik mistni komunikace vede evidenci aje povinen vykondvat jeji spravu,
zahrnujici zejména pravidelné a mimordadné prohlidky, udrzbu a opravy. Je-li vykon
spravy zajistovan prostirednictvim sprdvce, musi vlastnik zverejnit identifikacni tudaje
sprdvce, vymezit komunikace, jejichz spravu vykondva a rozsah jim vykondvané spravy.

Jednim z hlavnich paragrafa tohoto zakona pro ucely pasportizace jsou §12 a §13,

které pojednavaji o soucastech a prislusenstvich pozemnich komunikaci.

Soucastmi dalnice, silnice a mistni komunikace jsou:

a) vSechny konstrukéni vrstvy vozovek a krajnic, odpoéivky, stavby a technicka
ajind zarizeni urcena k provddéni kontrolni dinnosti pii dohledu
na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich, pfidruzené
a pridatné pruhy, véetné zastavkovych pruhii linkové osobni dopravy,

b) mostni objekty (nadjezdy), po nichz je komunikace vedena, véetné chodniki,
reviznich zafizeni, ochrannych Stitt a siti na nich, strojni vybaveni sklopnych
mostu, ledolamy, propustky, lavky pro chodce nebo cyklisty,

c) tunely, galérie, opérné, zdrubni, obkladni a parapetni zdi, tarasy, ndspy
a svahy, délici pasy, pfikopy a ostatni povrchovda odvodrnovaci zarizeni,

silniéni pomocné pozemky,
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d) svislé dopravni znaceni, zdbradli, odrazniky, svodidla, pruzidla, smérové
sloupky, dopravni knofliky, tanecniky, mezerniky, vodorovnd dopravni
znaceni, dopravni ostriuvky, odrazné a vodici prouzky a zpomalovaci prahy,

e) tunikové zony, protihlukové stény a protihlukové valy, pokud jsou umistény
na silniénim pozemku.

Jestlize je konstrukce vozovky uloZzena pfimo na konstrukci jiné stavby (vodniho dila,
metra, haly, gardzi), patii mezi soucdsti pouze tato vozovka.

Kanalizace je soucdsti jen tehdy, slouzi-li vylucéné k odvddeéni povrchovych vod z této
komunikace. V ostatnich pfipadech je soucdsti pouze destovd vpust s Sachtou a pfipojkou
do kanalizacéniho fadu.

Pokud nejsou samostatngmi mistnimi komunikacemi, jsou soucdstmi mistnich
komunikaci téz prilehlé chodniky, chodniky pod podloubimi, vefejnd parkovisté
a obratisté, podchody a zarizeni pro zajisténi a zabezpecéeni pfechodu pro chodce.

Jizdni pruh nebo pds pro cyklisty je soucdsti té pozemni komunikace, na jejimz télese
je umistén. Samostatnd stezka pro cyklisty je podle své povahy a umisténi bud mistni
komunikaci IV. tfidy, nebo ticelovou komunikaci.

Dalsimi soucdstmi ddlnice, silnice a mistni komunikace je odpocéivka a verejné

parkovisté.

Prislusenstvim dalnice, silnice a mistni komunikace jsou:

a) prenosné svislé dopravni znacky a dopravni zarizen,

b) hldasice ndledi, hlasky a jind zafizeni pro provozni informace,

c) verejné osvétleni, svételnd signalizacni zafizeni slouzici k Fizeni provozu,

d) silnicni vegetace, zasnézky, zdsobniky a skladky tudrzbovych hmot,

e) objekty a prostranstvi bezprostiedné slouzici k vgkonu udrzby ddlnice,
silnice nebo mistni komunikace (cestmistrovstvi) nebo k zabezpeceni tikoli
slozek integrovaného zdchranného systému a jejich napojeni na prislusnou
pozemni komunikaci,

f) zafizeni zabranujici vniknuti volné Zijicich zivocichu (napt. ploty, pfechodové
mustky, tunely),

g) zarfizeni pro placeni ceny za uzivani vymezeného tiseku mistni komunikace,

h) systém elektronického mytného,

i) technickd zarizeni a jejich soucdsti urcené k provddeéni vysokorychlostniho

kontrolniho vdzeni pomoci nepfenosnych vysokorychlostnich vah.

VysSe zminéné soucasti a prisluSenstvi maji jisté odchylky, které se vSak tykaji pouze
prujezdnich tsekt dalnic a silnic.

DalSim dtlezitym ustanovenim je §26, ktery hovofi o stavebnim stavu dalnice, silnice
nebo mistni komunikace, ktery definuje jako kvalitu, stupen opotfebeni povrchu,

podélné nebo pficné viny, vytluky, které nelze odstranit béznou udrzbou, tinosnost

17



vozovky, krajnic, mostl a mostnich objekti a vybaveni pozemni komunikace soucastim
a prisluSenstvim.

Useky silnic, mistnich komunikaci a chodniktl, na kterych se pro jejich maly dopravni
vyznam nezajistuje sjizdnost a schiidnost odstrariovanim snéhu a ndledi, je vliastnik nebo
sprdvce, je-li vgkon sprdvy pozemni komunikace zajiStovan prostiednictvim sprdvce,

povinen oznacit podle zvldstniho pravniho predpisu.

Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjsich pfedpisi

Vyhlaska, kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, blize specifikuje
a definuje pojmy, které jsou v zakoné zminény. Tato vyhlaska v §5 stanovuje povinnost
spravcu komunikaci vést zakladni evidenci, kterou je pasport, s tim, ze nejmensi rozsah
evidence mistnich komunikaci zahrnuje délku mistnich komunikaci I az Il tridy
v kilometrech, pocet a celkovou délku mosti na nich v kilometrech a objem financnich
prostredkt vynalozenych na jejich vystavbu a zvldst na jejich tudrzbu.

Mistnimi komunikacemi I tfidy jsou dopravné nejuyznamnéjsi sbérné komunikace
ve méstech (oznacuji se pismenem a, napf. la, 2a, ...)

Mistnimi komunikacemi II. tridy jsou sbérné komunikace, které spojuji édsti mést
navzdjem nebo napojuji mésta, pripadné jejich édsti na pozemni komunikace vyssi tridy
nebo kategorie (oznacuji se pismenem b, napf. 1b, 4b, ...)

Mistnimi komunikacemi III. tFidy jsou obsluzné mistni komunikace ve méstech a obcich
umoznujici primou dopravni obsluhu jednotlivych objektii, pokud jsou pristupné béznému
provozu motorovych vozidel (oznacuji se pismenem c, napf. 1c, 8c, ...)

Mistnimi komunikacemi IV. tfidy jsou samostatné chodniky, stezky pro pési, cyklistické
stezky, cesty v chatovych oblastech, podchody, lavky, schody, péSiny, zklidnéné
komunikace, obytné a pési zény apod. (oznacuji se pismenem d, napt. 1d, 12d, ...)

Mostni a dalsi objekty na komunikacich jsou oznacovany pofadovymi éisly pocinaje
¢islem 1 od zaédtku staniceni komunikace. Cislo objektu na mistni komunikaci se skladd
z oznaceni mistni komunikace (¢islo a tfida), pomlékou oddéleného znaku objektu (napf.
M = most) a jeho poradového éisla.

Vyhlaska definuje opravu komunikace jako zménu dokoncené stavby, pii které
se zachovavd vnéjsi ohraniceni stavby a pri které se zlepsuji jeji parametry a zvysSuje
bezpecnost provozu. Udrzbu komunikace pak definuje jako soubor praci, kterymi
se komunikace udrzuje v provozné a technicky vyhovujicim stavu za vSech povétrnostnich
podminek a odstranuji se vady a nedostatky uvedenim do ptvodniho stavu. Podle
Srybara a kol. (2001), se udrzbou komunikaci rozumi nejen udrzovdni vozovky v fadném
stavu, ale udrzovani celé silnicni komunikace véetné silnicniho télesa, odvodnéni, objekti
a dalsich zarizend.

V ramci vyhlasky jsou rovnéz stanoveny prohlidky komunikaci a mostnich objektt.

Za vSechny prohlidky (bézné, hlavni, mimofadné i kontrolni) zodpovida vlastnik nebo
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spravce pozemni komunikace ¢i mostu. Hlavni prohlidka komunikace musi byt
provedena vzdy minimalné jednou za pét let. Stejné tak udrzby a opravy komunikaci
a mostu zajis§tuje vlastnik, pfipadné spravce.

O zpracovdani planu zimni udrzby pro mistni komunikace rozhoduji obce podle
velikosti obce a dopravniho vyznamu mistnich komunikaci. Pfi zpracovdni tohoto pldnu
pro zajisténi sjizdnosti mistnich komunikaci I. az III. tridy, pfihlédnou obce k tomuto
poradi dulezitosti:

a) I poradi — rychlostni a sbérné mistni komunikace s hromadnou vefejnou
a s linkovou osobni dopravou, pfijezdové mistni komunikace

ke zdravotnickym zafizenim a dalSi vyznamné mistni komunikace,

e udrzuje se cela S§itka a délka vozovky. Zbytkova vrstva snéhu
analedi po pluhovani se odstranuje posypy a chemickymi

rozmrazovacimi materialy,
e musi byt zaji§téna sjizdnost do 4 hodin.
b) II. pofadi — sbérné mistni komunikace nezarazené do I poradi a dulezité
obsluzné mistni komunikace,
e udrzuje se stejnymi postupy jako I. pofadi s tim, Zze v pripadé
nutnosti se na silnicich ponechavaji ujezdéné snéhové vrstvy, které

se zdrsnuji posypem zdrsinovacimi materialy,

® musi byt zajiSténa sjizdnost do 12 hodin.

c) I poradi— ostatni obsluzné mistni komunikace,

e udrzuje sevzasadé pluhovanim a v mistech, kde si to vyzada
dopravni  technicky stav  komunikace, se provadi posyp

zdrsnovacimi materialy,

e musi byt zajiSténa sjizdnost az po oSetfeni komunikaci I. a Il
pofadi, nejpozdéji vSak do 48 hodin.
d) Neudrzované — mistni komunikace, na nichz neni tfeba vykondvat zimni
udrzbu z duvodu dopravni bezvyznamnosti.
Stejné jako je stanoven plan zimni udrzby, urcuje vyhlaska lhtity i pro cisténi
komunikaci a mostt, které jsou zavislé na roénim obdobi a zneciStujicim materialu,

jako je napfiklad spadané listi ¢i zdrsnujici posypovy material.
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3.3 Pasporty vznikajici na izemi CR

Vzhledem k tomu, Zze existuje zakonna povinnost spravcll vést pasport mistnich
komunikaci, vznikd na uzemi CR mnoho rtiznych druhti téchto pasport. Existuji
pasporty, které se omezuji pouze na zakonem stanovené povinné tidaje. V posledni dobé
v8ak vznikaji kvalitnéjsi pasporty, které obsahuji mnoho popisnych 1dajt
o komunikacich véetné mapového podkladu. Forma té€chto pasportt je rovnéz rozmanita
a pohybuje se od klasickych analogovych vystupl po kvalitni desktopové ¢i webové
aplikace umoznujici spravu dat. Néktefi spravci vSak stale pouzivaji pasporty z 90. let
a nikterak je neaktualizuji, pfestoze situace v terénu je jiz oproti pasportu zcela odliSna
a moderni technologie nabizeji mnoho moznosti.

Obecné je mozné pasporty, které u nas vznikaji, rozdélit na digitalni a analogové.
Analogové pasporty je dale mozné rozdélit na popisné, tabulkové a grafické. VétSina
analogovych pasporti obsahuje vSechny tfi tyto c¢asti. Jednim z pfikladt takového
pasportu je pasport mistnich komunikaci a dopravnich znacek obce Luzice, zpracovan
Kolafikem v roce 2015.

Mnoho atributll se napfi¢ rGznymi pasporty opakuje. Za zakladni atributy
komunikaci lze povazovat ¢islo a tfidu komunikace, délku a primérnou S§ifku
komunikace ajeji povrch. Soucasti a pfisluSenstvi komunikace se jiz vyskytuji
v pasportech v rlizné mife.

Firem, které vytvareji pasporty pozemnich komunikaci, je pomérné mnoho. Kazda
z nich vyuziva pro tvorbu vlastni zpusoby sbéru a zpracovani dat. Pfikladem firem,
které vyuzivaji kromeé jinych metod i mobilni mapovani, je firma GIS — STAVINVEX,
a. s., ¢i VARS BRNO, a. s. Dalsi presnou metodou ziskavani dat je geodetické zamétreni
pfimo v terénu, jako to déla napriklad firma HRDLICKA, spol. s r. 0., nebo firma DIGIS,
spol. sr.o0. Pasporty mistnich komunikaci vznikaji také pomoci digitalizace
ortofotomapy, digitalizace analogovych podkladti obce, ¢i ,vytazenim“ z katastralni
mapy. Téchto metod vyuziva vétSina zpracovatelll pasportli komunikaci, at uz se jedna
o firmy jako napfiklad Nds Pasport nebo o fyzické osoby zabyvajici se tvorbou pasportu

pozemnich komunikaci. Vyjimkou neni ani kombinace nékolika rtiznych metod.
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4.PASPORT POZEMNICH KOMUNIKACI

Pasport pozemnich komunikaci je dulezity dokument, ktery je nezbytny v mnoha
situacich, napftiklad pfi zadostech o dotace nebo feSeni dopravnich nehod. Prestoze je
slovo pasport hojné vyuzivano a sklonovano v nejriiznéjSich oblastech a zakonech,
nikde neni pevné stanovena zavazna definice, co to vlastné pasport je a jaké by mél mit
nalezitosti. Obecné Ize fici, ze se jedna o evidenci hmotného a/nebo nehmotného majetku
pro jeho efektivni provoz, tidrzbu a modernizaci. Uéelem pasportu je sledovdni Zivotniho
cyklu majetku, sprava a optimalizace jeho vyuziti (EnviPartner, 2014). Aby se pasport
stal smysluplnym a vyuzitelnym, musi obsazena data vykazovat pravdivost
a aktualnost, jednoznacnost, priikaznost, prehlednost a validitu pro cile, pro které byl
pasport vytvofen (Rudovsky a Strup 2013).

Pasport pozemnich komunikaci obci je ¢asto chybné nazyvan pasportem mistnich
komunikaci. Pro obce jsou vSak dtilezité i tiCelové komunikace, které nejsou mistnimi
komunikacemi. Z toho dévodu je presnéjs§i tento pasport oznacovat jako pasport
pozemnich komunikaci obce. Tim je jednoznacné stanoveno, ze se jedna o vice druhti
komunikaci. Silnice I. az IIl. tfidy a dalnice nespadaji pod spravu obci a neni tedy pro
obce potfebné u nich vést pasportni idaje. AvSak v mapové ¢asti je pfinosem mit tyto
komunikace vySSich kategorii zobrazeny, z diivodu kompletniho pfehledu o situaci

na vymezeném uzemi.

4.1 Pasporty pozemnich komunikaci
feSené ve firmé DIGIS, spol. s r. o.

Firma DIGIS, spol. sr.o. vznikla zapisem do obchodniho rejstfiku v roce 1991
auvedla senatrh zejména digitalizaci katastru nemovitosti a inZenyrskych siti.
Portfolio c¢innosti se od zac¢atku podnikani rozS§ifovalo a roz§ifuje idnes. Kromé
digitalizace analogovych podkladt se neustale rozviji vlastni aplikace GIS, AMEServer,
pouzivana ve méstech, obcich a pramyslovych podnicich. Tyto aplikace umoznuji
roz§ifeni pomoci modult, zaméfenych na spravu a zobrazeni konkrétniho majetku
a zajmovych oblasti obci. V souc¢asné dobé disponuje firma rovnéz vlastnim geodetickym
oddélenim a je tedy schopna tvofit pasporty pfesnym zamérenim pfimo v terénu. Kromé
tvorby geografickych dat a tvorby geografického informac¢niho systému se firma zabyva
také velkoformatovym tiskem a skenovanim a prodejem a servisem velkoformatovych
skenerd, coz s GIS tizce souvisi. V oblasti geografickych informacnich systémti ptusobi
firma zejména v rozsahu okresu Frydek-Mistek, Novy Ji¢in a Ostrava. Casteéné pak
pokryva okresy Bruntal, Karvina, Olomouc a Opava. Pocty obci v jednotlivych okresech

znazornuje Tabulka 1.
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Tabulka 1 Pusobnost firmy DIGIS, spol. sr.o. vobcich (zdroj poctu obci v okrese
http://mesta.obce.cz)

Podet obci Obce s GIS firmy Podil obci s GIS firmy
Okres v okrese DIGIS, spol. s r.o. DIGIS, spol. s r. o.
v roce 2017 v roce 2017 (%)

Bruntal 67 9 13
Frydek - Mistek 72 39 54
Karvina 17 10 59
Novy Ji¢in 54 32 59
Olomouc 98 S 5
Opava 77 8 10
Ostrava 36 7 19

V roce 2017 pusobila firma DIGIS, spol. s r. 0. na tizemi 110 obci Ceské republiky
a 91 z nich ma pasport mistnich komunikaci vedeny v GIS. Zbyvajicich 19 obci vede
pasport stale pouze v analogové podobé, piipadné jej nevede viibec, ¢imz porusuje
platnou legislativu Ceské republiky.

Obce, jejichz pasporty jsou dale analyzovany, jsou rozmanité svou rozlohou,
poctem obyvatel igeografickou polohou, jak vyplyva z tabulky, ktera je vazanou
Prilohou 1 a jsou znazornény na Obr. 2. Pocet a rozmanitost zkoumanych pasporta
dava dostatecné S§iroky vzorek dat na to, aby bylo mozno zohlednit a zahrnout
do datového modelu pozadavky malych i velkych obci, stejné jako méstské, ¢i venkovské

infrastruktury.

Prvni pasport pozemnich komunikaci byl ve firmé DIGIS, spol. s r.o. vytvofren jiz
v roce 2002. Od té doby se do GIS pfevedlo vice nez 80 pasportu pozemnich komunikaci

z podkladti spravca a témér dvé desitky jich bylo vytvofeno ,na zelené louce“.

Pasporty pozemnich komunikaci jsou vedeny a v obcich prezentovany dvojim
zplisobem. Jednodus§sim z nich je zobrazeni grafickych vrstev, které zcela odpovidaji
podkladtiim, které obce predaly. Nejsou tedy nikterak sjednoceny a kazdy takovyto
pasport je prakticky jedineény. Spravcim komunikaci slouzi pouze pro evidenci
a zobrazeni a vzhledem k tomu, Ze nemaji moznost tato data nikterak editovat,
zastarava také v Case. Aplikace umoznuje ziskani souc¢tll jednotlivych atributt, které
jsou v datech vedeny a grafickou reprezentaci pozemnich komunikaci. Kromé toho,
ze tato data neni mozné editovat, neni mozné k nim ani pfidavat fotografie ¢i
jedné vrstvy. VétSina pasportu ve firmé DIGIS, spol. s r.o. je uloZzena a prezentovana
timto zpusobem. Aktualizace dat probiha na zakladé novych podkladd spravct
pracovniky firmy DIGSI, spol. s r.o. Druhou variantou je uloZeni a prezentace dat
v prostfedi ,,modulu“ aplikace AMEServer. Modulova data maji vice moznosti, vCetné

ulozeni negrafickych dat, jako je mnapfiklad pfipojeni fotografii a dokumentt
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k jednotlivym prkalm pasportu. Dalsi z vjfhod modulového ulozeni je moznost
komunikace. V pfipadé€, Zze je na komunikaci provedena rekonstrukce, ma spravce
moznost data v pasportu pfimo upravit a mit k dispozici vzdy aktualni stav. V menSich
obcich i vétSich méstech maji zaméstnanci mistni samospravy na starosti vice evidenci
a ukold. At uz je v téchto pfipadech obec pouze vlastnikem komunikace nebo je zaroven
ijejim spravcem, nemaji zaméstnanci dostateény prostor data v modulu priibézné
aktualizovat. Casto tedy i v téchto pfipadech aktualizaci provadéji zaméstnanci firmy
DIGIS, spol. sr.o. Obce prostfednictvim modulu vyuzivaji zejména vét§Si moznosti
selekce dat a pripojovani potfebnych dokumenti. VSechna modulova data maji
jednotnou atributovou strukturu. Podkladova data jsou pfevedena a ulozena
do soucasného datového modelu. Tento datovy model vznikl v roce 2013 a v soucasné
dobé jiz neodpovida potfebam a naroktim pro spravu komunikaci. V pribéhu uzivani
modulu, pasport mistnich komunikaci, a nemodulovych dat bylo sesbirano mnoho

pfipominek a pozadavkll uzivateli na zménu téchto pasportu.

OBCE, KTERE MAJi V SOUCASNE DOBE
" _ PASPORT POZEMNICH KOMUNIKACI
e e Nri VEDENY V SYSTEMU SPOLECNOSTI DIGIS, spol. s . o.

Ko
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2droj topografické mapy: Esnl, HERE, Garmin, Intermap, ncrement P Corp,, GEBCO, USGS, FAD, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordance Survey, Esn Japan, METI, Estl China (Hong Kong), (¢) OpenStraet ap contributors, and the GIS User Community

Obr. 2 Obce, ve kterych je v soucasné dobé veden pasport pozemnich komunikaci v systému
firmy DIGIS, spol. s r.o. (mapa byla vytvofena pomoci ArcMap 10.2.2).
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4.2 Sbér a format dat

Kvalita kazdého pasportu pozemnich komunikaci se odviji od kvality pofizenych dat,
ze kterych pasport vychazi. Pokud jsou data polohové pfesna, je mozné nasledné
zjiStovat napfriklad vlastniky parcel pod komunikacemi. Tato analyza je jednim
z hlavnich pfinost pfesného zaméfeni pro spravce komunikaci. Mnoho komunikaci

stale vede po soukromych pozemcich, coz pro spravce mize znamenat komplikace.

Podklady pro tvorbu pasportu pozemnich komunikaci jsou sbirany raznymi
zplisoby. V posledni dobé je snaha o vyuzivani novych technologii, mezi které patii
mobilni mapovani ¢i pozemni skenery. Pomoci téchto metod jsou ziskavany pfesné
udaje o komunikacich, a to ne jen o jejich poloze, ale hlavné o jejich kvalitativnich
vlastnostech. Takovéto pofizeni dat je komplexni a relativné rychlou metodou sbéru dat.
VSechna pofizena data jsou zaroven jednotna v ¢ase, coz je velkym pfinosem zejména
pii zjiStovani stavu povrchu komunikace, ¢i vyhodnocovani okolni zelené. Naklady
na porizeni pasportu pozemnich komunikaci timto zptsobem jsou vSak stale velmi

vysoké a jsou nad ekonomické moznosti vétSiny obci.

Dalsi kvalitni metodou pofizeni dat je geodetické méfeni. Pomoci této techniky lze
ziskat polohové velmi presna data. Kvalitativni charakteristiky komunikaci je v§ak
nezbytné sbirat pfimo v terénu v ¢ase zaméfeni, pripadné pomoci fotodokumentace,
kterou musi geodet pofidit soubézné se zaméfenim, aby nedochazelo ke zméné stavu

komunikace v ¢ase mezi zaméfenim a obrazovym zaznamem.

Spravci pozemnich komunikaci ¢asto vyuzivaji levnéjsi metody, pomoci kterych Ize
poridit pasport pozemnich komunikaci. Jednou z ¢astych metod pofizeni dat je
»Oobkresleni“ ortofotomapy (OF). V piipadé OF s vysokym rozliSenim (1-3 cm/px) lze
i timto postupem pofidit kvalitni pasport, ze kterého je mozné tvofit zavéry z prunikt
s daty katastru nemovitosti. Volné dostupné OF, pfipadné OF poskytovana CUZK obcim
jsou vSak svou kvalitou nedostatecna pro pofizeni pfesného pasportu pozemnich
komunikaci, pomoci néhoz by bylo mozné délat nasledné polohové analyzy. Jednou
z velkych nedostatki této metody jsou prekryvy soucasti pozemnich komunikaci
vegetaci. V pfipadé, ze je OF pofizena v dobé, kdy je zcela vzrostla vegetace, neni mozné

mnoho objektl a hran ze snimku identifikovat, jelikoz jsou zakryty vegetacnim krytem.

Neposlednim podkladem pro tvorbu pasportu pozemnich komunikaci jsou data
katastru nemovitosti. Katastr nemovitosti vS§ak v mapé reprezentuje pravni vztahy,
nikoliv technicky stav. Parcely, které jsou v katastru oznaceny jako ostatni komunikace,
jsou pouze pozemky, které jsou pro komunikace urceny. Vozovka s krajnici nemusi byt
soucasti celé takto oznacené parcely. Dal§i nevyhodou této metody je fakt, ze tizemi celé
obce mutize byt pokryto rtizné presnou katastralni mapou a vysledny pasport by se tak

lisil ve své presnosti v raznych ¢astech obce.
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kombinace katastralni mapy a ortofotomapy.

Pred tvorbou jakéhokoliv pasportu je dulezité stanovit ucel, kterému bude pasport
slouzit. Pasport pozemnich komunikaci neni vyjimkou. Pokud je pasport dale vyuzivan
pro prostorové analyzy, jako je napfiklad zjiStovani vymeéry prunikd s jinymi datovymi
sadami, je dulezité mit komunikace ulozeny v polygonech. Pokud se nad pasportem
pozemnich komunikaci budou tvofit sitové analyzy, je naopak vyhodnéjsi ulozeni dat
v liniich, které reprezentuji osu komunikace. V pfipadé, ze jsou primarni data pofizena
v polygonovém tvaru, ktery presné reprezentuje komunikaci, je mozné postprocesingem
vytvorit osy téchto komunikaci a pfevést data na liniové prvky. V opaéném pfipadé, kdy
jsou naprtiklad nad ortofotomapou tazeny po komunikacich pouze linie, neni uz mozné
jakoukoliv operaci vytvofit z linie polygon, ktery by pfesné reprezentoval danou pozemni

komunikaci.

Pasporty, které vznikaji ve firmé DIGIS, spol. sr.o., jsou odroku 2014
s polygonovou geometrii, a to zejména z divodu poptavky zjisSténi vlastniki pozemku
pod vSemi castmi komunikace. I potomto roce jsou vSak aktualizovany pasporty
s liniovou geometrii. Tyto pasporty neni mozné prevést na polygony, pokud nebude
provedeno geodetické zaméfeni vSech komunikaci, pfipadé porizena pfesna OF tzemi
a komunikace nebudou digitalizovany. Mnoho spravcti komunikaci stale vede pasport
pouze z toho duivodu, Ze jim to nafizuje zdkon a nikterak jej nevyuzivaji. U téchto obci

bude prevedeni do polygonové formy zalezitosti del§iho ¢asového obdobi.

Trend pfechodu na polygonovou reprezentaci komunikaci vyplyva i z Chyba! Nenalezen
zdroj odkazu., Zde je zcela zjevné, ze pfestoze v minulosti byly téméf vSechny pasporty
pozemnich komunikaci liniového charakteru, od roku 2011 se zaéind vyskytovat
i polygonova geometrie a v roce 2016 uz prevazuji pasporty polygonové. Zajimavy je
prudky nartast tvorby pasportu vroce 2009, kdy se pocet vytvorenych ¢éi
aktualizovanych pasportu oproti pfedchozimu roku zdvojnasobil. Tento nartust mutze
mit nékolik pfi¢in, mezi které patfi napfiklad uvolnéni dotaci spravcim na tvorbu

pasporta a opravy komunikaci.
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Graf 1 Geometrie ulozenych pasportt pozemnich komunikaci ve firmé DIGIS, spol. s r.o.
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4.3 Evidované vrstvy a atributy

Pasporty pozemnich komunikaci jsou tvofeny nékolika vrstvami, z nichz kazda ma
riizny pocet a mnozstvi atributt. V ramci pasporti evidovanych ve firmé DIGIS, spol.
s r. 0., jsou prvky souvisejici s pozemnimi komunikacemi rozdéleny maximalné do Sesti
vrstev. Jsou jimi komunikace, chodniky, mostni objekty, propustky, vpusti
a technické objekty. VSechny chodniky vznikly exportem z vrstvy komunikaci. Pokud
tato vrstva existuje, vyskytuji se v ni zcela totozné atributy jako u komunikaci v dané
obci. Z toho d@ivodu neni tato vrstva ve statistikdch evidovana samostatné, ale je
zahrnuta jako soucast pozemnich komunikaci. V ramci nékterych pasportt se vyskytuji
anomalie, jako je napfiklad bodova vrstva oznacujici kfizovatky. Tyto jedinecné vyskyty
rovnéz nejsou v nasledujicich analyzach zahrnuty. Mnoho pasportu obsahuje vSechny

informace v ramci jediné vrstvy pozemnich komunikaci. Proto je tato vrstva atributové

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpisu,
popisuje mnoho soucasti a prisluSenstvi pozemnich komunikaci. Dopravni znaceni,
zimni Udrzba, vefejné osvétleni a zelenn jsou vedeny v ramci samostatnych modulu,

jejichz propojeni s pasportem pozemnich komunikaci je do budoucna nezbytné.

K vétSiné pasporti jsou vedeny textové dokumenty, které obsahuji informace
o vzniku pasportu. V mnoha pfipadech se zde nachazeji idaje o ptivodu dat, vyjimkach
a situacich, které se v datech vyskytuji a zejména slozeni a popis atributti. U starSich
pasportu tato sdéleni chybi a z nazvu atributl ani jejich neplnéni neni zcela zjevné, jaké

informace se v datech vyskytuji.

Technické objekty se jako samostatna vrstva vyskytuji pouze ve dvou obcich.
Vzhledem k tomu, Ze jsou data obou obci ulozena v modulu, je struktura atributt
totozna. V obci Vetovice jsou technické objekty vedeny v ramci vrstvy mostnich objektt
amaji tedy totozné atributy jako mosty. Vrstva technickych objektt slouzi jako
univerzalni vrstva pro ulozeni vSech soucasti a pfislusSenstvi pozemnich komunikaci,
které nejsou ulozeny v samostatnych vrstvach. Jedna se napfiklad o odvodnovaci
systémy, svodidla a zabradli. U technickych objektl je pro spravce dulezité znat jejich
pocet, rozmisténi a naklady na udrzbu.

Vrstva technickych objekti obsahuje Sestnact atributt, mezi které jsou rozdéleny
informace o typu, materialu a rozmérech objektu, jeho pfesna Utzemni identifikace
a pfisluSenstvi ke komunikaci. Nedilnou soucasti dat jsou metadata. Procentualni
zastoupeni atributti je patrné z Tabulka 2, vyskyt atributa v jednotlivych obcich je na
pfilozeném DVD v tabulce s nazvem DVD_Tab1_technicke_objekty.
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Tabulka 2 Procentualni vyskyt atributt v technickych objektech

Poiadovs " atatbrae
atc:;ls)l‘:)tu Nazev atributu v obcich
(%)

1 | Jednoznacny identifikator 100

2 | Cislo katastru 100

3 | Oznaceni objektu 100

4 | Typ objektu 100

S |ID komunikace, na které se technicky objekt nachéazi 100

6 | ID uaseku, na kterém se technicky objekt nachazi 100

7 | Cislo tiseku, na kterém se technicky objekt nachazi 100

8 | Material objektu 100

9 | Délka 100

10 | Sifka 100

11 | Popis 100

12 | Poznamka 100

13 | Datum poftizeni 100

14 | Datum zmeény 100

15 | Pfesnost porizenych dat 100

16 | Puvod dat 100

Vpusti jsou soucasti odvodnovaciho systému komunikaci a jsou rovnéz ulozeny
do samostatné vrstvy. Divodem pro jejich odliSeni od ostatnich objekti je zejména
odliSnost v typu ulozenych dat. Vpusti jsou jedina soucast pozemnich komunikaci,
ktera nema zvlastni modul a je ulozena v bodech. Pro spravce komunikaci je dtilezité
znat pocet a umisténi vpusti, které spadaji pod jejich spravu, aby mohli efektivné
planovat jejich udrzbu a ¢iSténi. Ani vrstva vpusti, neni v soucasnych datech hojné
zastoupena a vyskytuje se zejména v modulovych datech. Pouze v jednom pfipadé
se vyskytuji v datech samostatné ulozené vpusti, které nejsou soucasti modulu.
Vyjimkou je v tomto pfipadé opét obec Vefrovice, ktera ma vpusti ulozeny v ramci vrstvy
mostnich objektt a sdili tak spolec¢né atributy.

Procentualni zastoupeni jednotlivych atributt v obcich, které je zobrazeno Tabulka
3, neni ani v tomto pfipadé vypovidajici statistikou, vzhledem k faktu, Ze jsou data
z vétSi ¢asti ulozena v modulu. Celkové se u vpusti vyskytuje ¢trnact atributli, které
popisuji vpust, jeji umisténi v obci a pfisluSnost ke komunikaci a metadata. Vyskyt

atributt v jednotlivych obcich je na pfilozeném DVD v tabulce DVD_Tab2_uvpusti.
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Tabulka 3 Procentualni vyskyt atributi ve vrstvé vpusti

Pofadovs _ atatbnab
atc:;ls)l‘:)tu Nazev atributu v obcich
(%)

3 | Oznaceni vpusti 100

4 | Typ objektu 100

7 | ID komunikace, na které se vpust nachazi 100

11 | Datum porizeni 100

13 | Pfesnost porizenych dat 100

14 | Pivod dat 100

1 | Jednoznaény identifikator 80

2 | Cislo katastru 80

S |ID tuseku, na kterém se vpust nachazi 80

6 | Cislo tiseku, na kterém se vpust nachazi 80

8 | Rozmér 80

9 | Datum revize 80

10 | Poznamka 80

12 | Datum zmény 80

Rovnéz propustky jsou v soucasnych datech ulozeny z poloviny do samostatné
vrstvy. Jelikoz je atributy tato vrstva velmi blizka mostnim objekttiim, vyskytuji
se propustky ze 40 % i jako soucast této vrstvy. Stejné jako u mostnich objektl jsou
iu propustkti vedeny mostni karty a provadény pravidelné revize. Propustek je podle
vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjsSich predpisti, objekt, prevdadéjici povrchové vody s libovolnym tvarem
a s kolmou svétlosti otvoru do 2,00 m véetné. Podrobné technické specifikace propustku

jsou upraveny zavaznou CSN 73 6201.

V 18 obcich, které maji propustky vedeny jako samostatnou vrstvu, se dohromady
vyskytuje 25 rtznych atributti. Kromé atributi popisujicich lokalizaci propustku
v ramci obce a pfisluSnost ke komunikaci se v této vrstvé vyskytuji jiz rozsahlejsi
atributy vztahujici se k samotnym objekttim. Jsou zde technické atributy, které popisuji
objekt z hlediska jeho rozmérti a dalSich kvalitativnich specifikaci. Mnoho atributa
vychazi z evidencnich listi propustki, jejichZ vzor je obsahem vazané Prilohy 2. Poprvé
se zde vyskytuje i idaj o spravci objektu.

Vzhledem ke zvySujicimu se vyskytu vrstvy v ramci pasporti a vét§i rozmanitost
atributa je vtomto pfipadé jiz rtzny i vyskyt jednotlivych atributli v pasportech.
Navzdory ocekavani se oznaceni propustku, které je jeho jednoznac¢nou identifikaci
v terénu, nevyskytuje ve vSech pasportech. Tabulka 4 znazornuje vSechny atributy,

které se v datech vyskytuji a jejich vyskyty v ramci jednotlivych pasporti. Rovnéz vyskyt
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jednotlivych

atributd  propustkth v kazdé obci je zaznamenan v tabulce

DVD_Tab3 propustky, ktera se nachazi na pfilozeném DVD.

Tabulka 4 Procentualni vyskyt atributt ve vrstvé propustkt

Poradové Vyskyt
cislo Nazev atributu atributu

atributu v obcich (%)
1 | Jednoznaény identifikator 100

2 | Oznaceni objektu 94

22 | Presnost porizenych dat 94

3 | Cislo komunikace 83

23 | Pivod dat 83

7 | Cislo katastru 72

24 | Datum, ke kterému jsou data aktualni 72

8 | Druh propustku 44

17 | Poznamka 39

6 | Cislo useku 33

10 | Typ konstrukce 33

13 | Délka 33

14 | Sifka 33

4 | Komunikace, na které se objekt nachazi (¢islo + tfida) 28

S | Trida komunikace 22

11 | Prekazka, pres kterou propustek vede 22

12 | Nosnost 22

15 | Plocha 22

16 | Spravce 22

25 | Datum pofizeni 22

9 | Popis mista na komunikaci, kde se propustek nachazi 17

18 | Dimenze 17

20 | Popis objektu 17

19 | Sikmost objektu 6

21 | Pocet otvorti 6

Jednou z nejvice vyuzivanych a zaplnénych vrstev jsou mostni objekty, coz lze

vysvétlit zakonnou povinnosti vést evidenci o mostech. V této vrstvé jsou obsazeny

v§echny typy mostnich objekttl, od mostl po pési lavky. V nékolika pfipadech obsahuje

vrstva iudaje o propustcich, vpustich ¢i technickych objektech. Celkové se mostni

objekty v samostatné vrstvé vyskytuji v 51 pfipadech. Dal§i ¢tyfi obce maji udaje

o mostech zahrnuty pfimo ve vrstvé pozemnich komunikaci.

Ve vrstvé mostnich objekta se vyskytuje celkem S5 rtznych atributti. Jedna

se o velké mnozstvi rGznych udaju, které se vramci jednotlivych obci vyskytuji

v relativné malé mife. Pro kazdou obec jsou dulezité odliSné informace o mostnich
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objektech. V pripadé€, ze by se prevzaly vSechny tyto atributy, stal by se pasport

mostnich objektt velmi nepfehlednym. Pouze dvé obce vyuzivaji néco malo pres 50 %

téchto atributu. K vétSiné mostnich objektth vedou obce mostni karty a evidence

o mostnich prohlidkach. Atributy tak stejné jako u propustkli vychazeji zejména

z téchto karet, jejichz ukazka je uvedena jako Pfiloha 3. VétSina obsazenych atributti

se tedy vztahuje pfimo k technickym specifikacim mostnich objekti. Dalsi atributy jsou

zaméfeny na presnou lokalizaci mostnich objekt1 a na metadata. Celkovy piehled v§ech

S5 atributud, které se ve vrstvé nachazeji, a jejich zastoupeni v jednotlivych obcich lze

vidét v Tabulka 5, zastoupeni atributt v jednotlivych obcich se nachazi v tabulce

DVD_Tab4 mostni_objekty, na pfilozeném DVD.

Tabulka 5 Procentualni vyskyt atributa ve vrstvé mostnich objekt

Pofadové Vy.s kyt.,
- - . . atributu
cislo Nazev atributu -

atributu v obcich

(%)
3 | Oznaceni objektu 96
51 | Presnost porizenych dat 86
1 | Jednoznaény identifikator 78
34 | Typ objektu — kodem nebo textem (lavka, most, propustek) 78
4 | Komunikace, na které se objekt nachazi (¢islo + tfida) 75
53 | Datum, ke kterému jsou data aktualni 65
13 | Délka mostu 63
52 | Pivod dat 61
2 | Cislo katastru 57
14 | Sitka mostu 55
25 | Prekazka, pres kterou vede most (feka, koleje, silnice, ...) 53
38 | Poznamka 47
Material nosné konstrukce (nosna konstrukce = vodorovna
26 9 .. N . 43
y,deska“ na které je vystavéna komunikace)
27 | Unosnost mostu 43
7 | ID komunikace 39
35 | Popis objektu 39
19 | Pocet poli 33
17 Material podpér (podpéra = sloupy) 31
— véetné souhrnu z ostatnich atributt
36 | Povrch vozovky 31
9 | Cislo useku 29
20 | Svétlost otvoru kolma (vodorovna vzdalenost licti podpér) 24
54 | Datum pofizeni 24
33 | Stav mostu 22
8 | ID uiseku, na kterém mostni objekt lezi 20
12 | Misto, kde se most nachazi (mistni ¢ast) 20
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Pofadové V)".s kyt.
cislo Nazev atributu atr1b1}tu
atributu v obeich

(%)

37 | Plocha komunikace 20
43 | Rok vystavby mostu 20
18 | Komunikace na mostu 16
11 | Slozenina ¢islo MK + ¢islo objektu 14
50 | Fotografie 14
55 | Datum zmeény 14
15 | Zacatek mostu (vzdalenost od pocatku komunikace) 12
39 | Cena mostu (pofizovaci nebo oprava) 12
5 | Cislo komunikace 10
22 | Sirka v metrech mezi zvySenymi obrubami 10
28 | Maximalni ilnosnost 10
47 | Cislo mapového listu 10
6 | Tfida komunikace 8
10 | ID prvku komunikace, na kterém se mostni objekt nachazi 8
48 | Spravce mostu 8
49 | Zpracovatel pasportu 8
30 | Tunel (znacka) 6
32 | Ostatni objekty znacka 6
21 | Svétlost otvoru §ikma 4
24 | Sikmost mostu 4
29 | Zatizeni jednou soupravou 4
31 | Tunel (délka) 4
40 | Vy§ka mostu nad terénem 4
46 | Navrhovany rok opravy 4
16 | Konec mostu (vzdalenost od pocatku komunikace) 2
23 | Sitka chodniku v metrech 2
41 | Stavebni vy§ka 2
42 | Normalni hloubka vody 2
44 | Rok revize mostu 2
45 | Rok posledni opravy 2

Zakladni vrstvou vSech pasportd pozemnich komunikaci, je vrstva obsahujici
komunikace. Nachazeji se vni udaje o vSech mistnich a tcelovych komunikacich,
zakladni informace o silnicich, pripadné dalnicich, které se nachazeji na tzemi obce,
chodnicich i cyklostezkach a cyklotrasach. Chodniky a cyklotrasy jsou evidovany
v pfipadech, kdy jsou samostatnymi mistnimi komunikacemi stejné jako v pfipadeé,
kde jsou pfimo soucasti mistni komunikace. V soucasnosti je vrstva pozemnich
komunikaci velmi rozmanita a obsahuje velké mnozstvi rozdilnych atributi. V ramci

vSech pasportu se vyskytuje celkem 76 atributti. V mnoha pfipadech se jedna o jedinou
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vrstvu, tvofici cely pasport pozemnich komunikaci. Z toho duavodu jsou mezi atributy
kromé informaci o komunikacich i tidaje o mostnich objektech, vpustich, technickych
objektech, zeleni a zimni udrzbé. VSechny tyto idaje by mély byt v pasportu pozemnich
komunikaci obsazeny, avSak pokud jsou vSechny soucasti jedné vrstvy, znac¢né snizuji
jeji prehlednost a efektivitu prace s takovouto vrstvou. Metadata jsou i v tomto pfipadé

nedilnou soucasti vrstvy.

Procentualni zastoupeni jednotlivych atributt v obcich odpovida slozeni této vrstvy.
Nejvyznamnéji jsou zastoupeny technické a metrické atributy komunikaci a az za nimi
jsou atributy zimni tdrzby, mostl a zelené. Mezi témito informacemi se opét prolinaji
metadata. Prehledné Ilze vidét vSechny atributy a jejich zastoupeni v pasportech
v Tabulka 6. Zastoupeni v§ech atributa v jednotlivych obcich se nachazi v tabulce

DVD_Tab5_pozemni_komunikace, na pfilozeném DVD

Tabulka 6 Procentudlni vyskyt atributit ve vrstvé pozemnich komunikact

Pofadové N atribur
aé;ls)l:tu Nazev atributu v obcich
(%)
1 ID prvku 97
Trida 76
5 Cislo a tfida komunikace 73
72 Presnost pofizenych dat 70
20 Povrch komunikace 68
13 Nazev komunikace (nazev ulice, popis odkud vede) 63
21 Celkova plocha komunikace 57
74 Datum, ke kterému jsou data aktualni 54
4 Cislo komunikace 53
73 Ptivod dat 49
39 Katastralni tzemi 47
15 Délka prvku 43
17 Celkova délka komunikace 38
25 Primérna §itka komunikace 38
43 Poznamka ke komunikaci 38
41 Parcelni ¢isla — souhrn 36
10 Typ komunikace (chodnik, parkoviste, ...) 35
9 Cislo uiseku 33
11 Sifka prvku 33
27 Prumérna §itka vozovky 31
29 Délka chodniku 30
34 Délka / §itka / plocha schodu 30
37 Plocha vefejného prostranstvi 30
18 Kdy byla komunikace naposledy opravena / soucasny stav 29
30 Cislo komunikace, ke které chodnik nalezi 24
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Pofadové

Vyskyt

cislo Nazev atributu atribl}tﬁ
atributu v obcich
(%)
75 Datum poftizeni 24
31 Délka chodnikt u silnice 23
49 Spravce komunikace 22
32 Povrch chodniku 21
33 Sifka chodnikt 20
52 Cislo mapového listu 20
50 Vlastnik parcely pod komunikaci 18
40 Zplsob vyuziti (informace z katastru) 17
47 Plocha vozovky 17
45 Blizsi specifikace nazvu 16
46 Plocha dle KN 16
48 Druh pozemku (informace z katastru) 16
53 Druh pozemku (informace z katastru) 15
36 Obruba 14
2 ID komunikace 13
7 Oznaceni komunikace (slepa/jednosmérna) 13
42 Unosnost komunikace 12
76 Datum zmény 12
3 ID useku 11
8 Poradové ¢islo komunikace 11
12 Sifka useku 11
Identifikace, zda se délka tohoto prvku pocita do celkové délky
16 komunikace (napf. okolo ostravki) 11
62 Zattridéni do zimni udrzby 8
23 Plocha v nezastavéném tzemi 6
44 Poznamka k useku 6
51 Vlastnik komunikace 5
56 Zpracovatel pasportu 5
58 Oznaceni mostu 5
14 Nazev komunikace (nazev ulice, popis kam vede) 3
22 Celkova délka komunikace (jina jednotka) 3
35 Pocet schodti 3
59 Délka mostu 3
66 Plivodni oznaceni komunikace 3
28 Primeérna §ifka vozovky (jina jednotka) 2
38 Povrch vefejného prostranstvi 2
54 Cislo silnice 2
57 Prekazka pod komunikaci (feka, koleje) 2
60 Pocet mostli na komunikaci 2
70 Navrh opravy 2




Potadov N athibaes
at(:.;ls’l:tu Nazev atributu v obcich
(%)

19 Technicky stav (Skala — dobry, §patny, ...) 1
24 Plocha v nezastavéném tizemi (jina jednotka) 1
26 Primeérna §irka komunikace (jina jednotka) 1
S5 Kategorie komunikace 1
61 Sifka mostu 1
63 Zatazeni do zény udrzby 1
64 Popis parkovisté 1
65 Strana komunikace, na které je umisténa znacka P nebo L 1
67 Staniceni mostu 1
68 Odvodnovaci systém komunikace 1
69 Délka komunikace v intravilanu 1
71 Doprovodna zelen (navrzena, lesni porost a zadna) 1

Zastoupeni jednotlivych atribut v ramci pasportl neni zcela smérodatnou
statistikou pro vybér atributd, které by mély byt soucasti pasportti. Napriklad atribut,
popisujici obruby u mistnich komunikaci, se vyskytuje ve 12 % pasportl, avSak
v zadném z nich nejsou hodnoty tohoto atributu naplnény.

VSechna modulova data maji jednotnou atributovou strukturu. Podkladova data
jsou prevedena a adaptovana na soucasny datovy model. Tento datovy model vznikl

v roce 2013 a v soucasné dobé jiz neodpovida narokiim na spravu dat.

Prestoze se ve vSech vrstvach vyskytuje velké mnozstvi riznych atributtl, jednotlivé
obce vyuzivaji jen nékteré z nich. V ramci mistnich komunikaci obsahuji analyzované
pasporty maximalné 54 % z celkového poc¢tu atributt. Primérny pocet obsazenych
atributi v pasportech pozemnich komunikaci je 28 %. Velmi podobné vychazi tato
statistika i u mostnich objektti, kde je v jednom pasportu vyplnéno maximalné 56 %
atributd, pricemz pramérné vyuziti atributa je 15 %. Vyuziti jednotlivych atribut v§ech
vrstev pasportu pozemnich komunikaci v obcich ukazuje tabulka
DVD_Tab6_Vyskyt_atributu_v_jednotlivych_obcich, ktera se vzhledem ke svému rozsahu
nachazi na pfilozeném DVD.

Dalsi analyzou je porovnani obci z hlediska vyuzZiti atributd ze vSech moznych,
které se v pasportech objevuji. Timto srovnanim byly vytvofeny skupiny obci, které jsou
si svymi vyskyty podobné. Analyza byla provedena pomoci nastroje SimUrb, ktery je
vyvijen na Katedfe geoinformatiky Univerzity Palackého v Olomouci. Tento nastroj
uréuje podobnostni skupiny na zakladé pfifazeni vah vstupnim atributim, urceni
minimalniho poc¢tu obci, které maji byt ve skupiné obsazeny a hladiné vyznamnosti p-
value, ktera urcuje pravdépodobnost, s jakou jsou si obce v dané skupiné podobné.

V pfipadé mistnich komunikaci byla zvolena hodnota p-value 0,95, ktera znamena,
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ze obce v dané kategorii jsou si atributoveé z 95 % podobné. Minimalni pocet obci v jedné
skupiné byl stanoven na tfi. Tato metoda odhalila sedm podobnostnich skupin, z nichz
nejobsahlejsi sdruzuje 10 obci, Horni ToSanovice, Komorni Lhotku, Dolni ToSanovice,
Vélopoli, Tfanovice, Reku, Ropici, Smilovice, Stfitez a Senov u Nového Ji¢ina. Stejnych
10 obci vykazuje v tabulce v tabulce DVD_Tab6 nejvétsi mnozstvi vyplnénych atributt
v pasportu. Tyto pasporty vznikly v pfiblizné stejném casovém obdobi a vSechny byly
vytvofeny jednim zpracovatelem. Dalsi skupinou, kterou SimUrb jednoznacné
identifikoval, jsou pasporty, které jsou ulozeny v modulu. Maji tedy zcela totoznou
atributovou strukturu a je tak zfejmé, ze jsou vSechny tyto obce v jedné skupiné. Jedna
se o Sest obci, a to Trinec, Bystfice, Détmarovice, Petfvald u Karviné, Térlicko a Pfibor.
Pocetné vyznamnéjsi skupinu tvofi i obce, u kterych byl pasport vytvofen ve firmé
DIGIS, spol. s r. o. Pfi této hladiné vyznamnosti bylo do skupin o minimalnim poctu tfi
obci zafazeno pouze 35 obci, zbyvajicich 56 obci je slozenim atributl natolik jedinec¢né,
ze jiz nejsou schopny vytvofit podobnostni skupinu. VSechny vytvofené skupiny jsou
vidét na Obr. 3.

PODOBNOSTNi SKUPINY OBCi )
PODLE OBSAHU VRSTVY POZEMNICH KOMUNIKACI

v roce 2017

Bruntal

Olomouc

Podobnostni skupiny obci
skupina €. 1
skupina €. 2
skupina €. 3
skupina €. 4
skupina . 5
@ skupinat. 6
@ skpinac. T
nezarazeno

() obceve spravs DIGIS, spol. s 1. o
§ _—
hranice okresti r T T

1: 600000

1-Sluzovice 2-Janovice 3-Komorni Lhotka 4-Dolni Lutyné 5-Raskovice 8-Stafi¢ 7-Jablunkov &-Navsi 9-Bravantice 10-Hradek 11-Albrechtice 12-Bystiice 13-Térlicko 14-Sedinice 15-Vefovice 16-Vyéni Lhoty
17-Homi Sucha 18-Tranovice 19-Mosnow 20-Smilavice 21-Stara Ves nad Ondfejnici 22-Sudice 23-BartoSovice 24-Hnévosice 25-Dolni Moravice 26-Kravafe 27-Malenovice 28-Dolni ToSanovice 29-Albrechtitky
30-Thinec 31-Piibor 32-Velké Albrechtice 33-Rohov 34-Détmarovice 35-Zévisice 36-Bukovec 37-Stfite# 38-Chlebitov 39-Homf Mésto 40-Hukvaldy 41-Staré Hamry 42-Krémait 43-Rybi 44-Zermanice
45.7ivotice u Nového Jigina 46-Paskov 47-Horni Bludovice 48-Jesenik nad Odrou 49-Celadna 50-Jakub&ovice nad Odrou 51-Trnavka 52-Mala Moravka 53-Vélopoli 54-Vendrynd 55-Doubrava

56-Petrovice U Karving 57-Hladké Zivotice 58-Mofkov 59-Nydek 60-Mosty u Jablunkova 61-Jistebnik 62-Hnojnik 62-Horni Domaslavice 64-Moravsky Beroun 65-Vaclavovice 66-Lhotka 67-Frydiant nad Ostravici
63-Rychvald 69-Norberéany 70-Pustéjov 71-Biloy 72-Brusperk 73-Fulnek 74-Senov u Nového Jigina 75-Pisek 76-Reka 77-Kujavy 78-Jifikov 79-VraZné 80-Hodslavice 81-Ropice 82-HostaSovice 83-Zenklava
84-Homi Toganovice 85-Przno 86-Bernartice nad Odrou 87-Petfvald u Karviné 88-Petivald 89-Bruntal 90-Odry 91-Bilovec

Obr. 3 Podobnostni skupiny obci podle obsahu vrstvy pozemnich komunikaci (mapa byla
vytvofena pomoci ArcMap 10.2.2).
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Stejna analyza byla provedena u vrstvy mostnich objektu. Pii stejnych parametrech
jako u pozemnich komunikaci identifikoval nastroj pouze ¢&tyfi podobnostni skupiny,
do kterych zafradil celkem 22 obci. Skupiny jsou obdobné jako v pfipadé mistnich
komunikaci. Nejobsahlejsi je shluk osmi obci, sdruzujici Vélopoli, Dolni ToSanovice,
Smilovice, Reku, Ropici, Horni ToSanovice, Komorni Lhotku a Stfitez. Rovnéz obce,
jejichz data jsou ulozena v modulu, iv tomto pfipadé nastroj SimUrb sdruzil do jedné

skupiny, stejné jako pasporty vzniklé ve firmé DIGIS, spol. s r. o. (obr. 4).

PODOBNOSTNi SKUPINY OBCIi ]
PODLE OBSAHU VRSTVY MOSTNICH OBJEKTU

v roce 2017

Bruntal

Olomouc

Podobnostni skupiny obci
skupina &. 1

skupina ¢. 2
skupina ¢. 3
skupina ¢. 4
nezafazeno
() obce ve sprévé DIGIS, spol. 51 o 1: 600 000
—— hranice okresfl ——

0 0 Dkm

1-Sluzovice 2-Janovice 3-Komorni Lhotka 4-Dolni Lutyné 5-Radkovice 6-Stafic 7-Jablunkov 8-Navsi 9-Bravantice 10-Hradek 11-Albrechtice 12-Bystiice 13-Térlicko 14-Sedinice 15-Vefovice 16-Vy3ni Lhoty
17-Homi Sucha 18-Tranovice 19-MoSnov 20-Smilovice 21-Stara Ves nad Ondfejnici 22-Sudice 23-BartoSovice 24-Hnévosice 25-Dolni Moravice 26-Kravafe 27-Malenovice 28-Dolni ToSanovice 29-Albrechticky
30-Tfinec 31-Pfibor 32-Velke Albrechtice 33-Rohov 34-Détmarovice 35-Zavisice 26-Bukovec 37-StfiteZ 38-Chlebitov 29-Homi Mésto 40-Hukvaldy 41-Staré Hamry 42-Kréman 43-Rybi 44-Zermanice
45.7ivotice u Nového Jigina 46-Paskov 47-Horni Bludavice 48-Jesenik nad Odrou 49-Celadnd 50-Jakubéovice nad Odrou 51-Trnévka 52-Mala Moravka 53-Vélopoli 54-Vendryng 55-Doubrava

56-Petrovice U Karving 57-Hladké Zivotice 58-Mofkov 59-Nydek 80-Mosty u Jablunkova 61-Jistebnik 62-Hnojnik 62-Horni Domaslavice 64-Moravsky Beroun 65-Vaclavovice B8-Lhotka 67-Frydiant nad Ostravici
68-Rychvald 69-Norbercany 70-Pustéjov 71-Bilov 72-Brudperk 73-Fulnek 74-Senov u Nového Jicina 75-Pisek 76-Reka 77-Kujavy 78-difikov 79-Vrazné 80-Hodslavice 81-Ropice 82-Hostasovice 83-Zenkava
84-Homi ToSanovice 85-PrZno 86-Bemartice nad Odrou 87-Petivald u Karviné 88-Petivald 89-Bruntal 90-Odry 91-Bilovec

Obr. 4 Podobnostni skupiny obci podle obsahu vrstvy mostnich objektt (mapa byla vytvorena
pomoci ArcMap 10.2.2).

Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdé&jSich predpist, definuje pouze ¢Etyfi povinné atributy, které pasport
pozemnich komunikaci musi obsahovat. Délka komunikaci je atributové vedena
u cca 46 % pasportltl. Délky jako takové lze vSak u grafickych vrstev vzdy odecist pfimo
z mapy. Dal§i povinné atributy se vztahuji k mostiim pfipadné financim. Informace
o mostech jsou v pasportech vedeny dvéma zplsoby. Prvnim z nich je samostatna
vrstva mostnich objektd, které jsou vzdy propojeny s pozemnimi komunikacemi. Touto
variantou jsou vedeny pasporty v 51 pfipadech, coz znamena, Zze cca 56 % pasportl

vede informace o mostech samostatné. Z této vrstvy lze pak snadno odecist pocet mostti
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na jednotlivych komunikacich. Atribut zaznamenavajici délku mosta se vyskytuje
v 63 %. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o grafickd data, lze izde délku odecdist pfimo
z mapy, ¢imz je zakonna povinnost splnéna. Druhym zplsobem vedeni informaci
o mostech jsou atributy obsazené pfimo ve vrstvé mistnich komunikaci. Tyto informace
jsou soucasti pouze ¢tyf pasportll pozemnich komunikaci, nicméné u vSech téchto
pasportu lze z dat vycist pocet idélku mosti na komunikacich. Tato skute¢nost
znamena, ze ve 40 % pasportli, které jsou evidovany ve firmé DIGIS, spol. s r. 0., neni
dodrzena litera zdkona a zcela zde chybi jakakoliv evidence o mostnich objektech. Neni
vylouceno, ze tyto obce vlastni mostni karty a listy o mostnich prohlidkach. Dané
informace vSak nejsou soucasti pasportu pozemnich komunikaci, jak stanovuje
vyhlaska. Poslednim povinnym udajem jsou informace o nakladech na vystavbu
a udrzbu komunikaci. Nikde uz neni blize specifikovano, jaké tikony spadaji pod pojem
udrzba komunikaci. Napfiklad ¢isténi vpusti, které jsou soucasti komunikaci, muze, ale
zaroven nemusi, byt vedeno jako naklad na tdrzbu pozemnich komunikaci. Informace
o pofizovacich nakladech ¢i nakladech na udrzbu se vSak ve vrstvach pozemnich
komunikaci nevyskytuji vibec. Pfiblizné ve 12 % pasportd jsou udaje o cenach
evidovany ve vrstvé mostnich objektd. Nikde jiz vS8ak neni upfesnéno, zda se jedna

o naklady na vystavbu ¢i adrzbu mostt.

Poslednim porovnanim, které bylo provedeno pomoci analytického nastroje SimUrb,
je srovnani obci z hlediska jejich rozlohy, po¢tu obyvatel a vrstev pasportu pozemnich
komunikaci, které eviduji. I v tomto pripadé byla pouzita stejna kritéria analyzy.
Minimalni pocet obci pro vytvofeni samostatné skupiny byl stanoven na tfi a musely se
shodovat z 95 %. Vysledkem jsou ¢tyfi skupiny, které dohromady sdruzuji 76 obci.
Zbyvajicich 15 obci je z hlediska sledovanych parametrii natolik rozmanitych, ze je
nebylo mozné zatadit do zadné skupiny. Nejobsahlejsi skupina obsahuje 50 obci, které
jsou rozmistény po celé zajmové oblasti, jak je vidét na Obr. 5. Ostatni podobnostni
skupiny jsou rovnéz rozmistény po celém sledovaném uUzemi. Z této analyzy vyplyva, ze
rozloha obci, pocet obyvatel a vrstvy, ze kterych se pasport pozemnich komunikaci
v jednotlivych obcich sklada, jsou si velmi podobné. Tato vysoka mira podobnosti mutize
byt zplisobena malou variabilitou vrstev, ze kterych se pasporty pozemnich komunikaci

skladaji.
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PODOBNOSTNI SKUPINY OBCI
NA ZAKLADE ROZLOHY, POCTU OBYVATEL
A STRUKTURY PASPORTU POZEMNICH KOMUNIKACI
v roce 2017

Bruntal

Olomouc

Podobnostni skupiny obci
skupina &. 1
skupina ¢. 2
skupina ¢. 3
skupina ¢. 4
nezafazeno
() obce ve sprévé DIGIS, spol. 51 o 1: 600 000

—— hranice okresl — T
0 0 Dkm

1-SluZovice 2-Janovice 3-Komorni Lhotka 4-Dolni Lutyné 5-Raskovice 6-Stafit 7-Jablunkov 8-Névsi 9-Bravantice 10-Hradek 11-Albrechtice 12-Bystiice 13-Térlicko 14-Sedinice 15-Vefovice 16-Vyini Lhoty
17-Homi Sucha 18-Tranovice 19-Mosnov 20-Smilovice 21-Stara Ves nad Ondfejnici 22-Sudice 23-BartoSovice 24-Hnévosice 25-Dolni Moravice 26-Kravafe 27-Malenovice 28-Dolni Tosanovice 29-Albrechticky
30-Tfinec 31-Pfibor 32-Velke Albrechtice 33-Rohov 34-Détmarovice 35-Zavisice 26-Bukovec 37-StfiteZ 38-Chlebitov 29-Homni Mésto 40-Hukvaldy 41-Staré Hamry 42-Kréman 43-Rybi 44-Zermanice
45.7ivotice u Nového Jigina 46-Paskov 47-Horni Bludavice 48-Jesenik nad Odrou 49-Celadnd 50-Jakubéovice nad Odrou 51-Trnévka 52-Mala Moravka 53-Vélopoli 54-Vendryng 55-Doubrava

56-Petrovice U Karving 57-Hladké Zivotice 58-Mofkov 59-Nydek 60-Mosty u Jablunkova 61-Jistebnik 62-Hnojnik 63-Horni Domaslavice 64-Moravsky Beroun 65-Vaclavovice 68-Lhotka 67-Frydiant nad Ostravici
68-Rychvald 69-Norbercany 70-Pustdjov 71-Bilov 72-Brudperk 73-Fulnek 74-Senov u Noveého Jicina 75-Pisek 76-Reka 77-Kujavy T8-difikov 79-VraZné 80-Hodslavice 81-Ropice 82-Hostasovice 83-ZenKava
84-Homi ToSanovice 85-PrZno 86-Bemartice nad Odrou 87-Petivald u Karviné 88-Petivald 89-Bruntal 90-Odry 91-Bilovec

Obr. 5 Podobnostni skupiny obci podle jejich rozlohy, poctu obyvatel a vrstev, ze kterych se
sklada pasport pozemnich komunikaci (mapa byla vytvofena pomoci ArcMap 10.2.2).

4.4 Dotaznikoveé Setreni

Na zakladé podnétli od uzivatelll pasportil pozemnich komunikaci, provedené reSerse
a predchozich analyz byl sestaven kratky dotaznik. Tento dotaznik byl zaslan starostim
v§ech 91 analyzovanych obci a Gfedniktim, ktefi maji spravu pozemnich komunikaci

na starost.

Zakladem dotazniku jsou otazky s jednoduchou logikou odpovédi ve formé ano/ne.
Vyplnéni dotazniku tedy neni ¢asové narocné. Jedinou vyjimkou je otazka vztahujici
se na soucasti a pfisluSenstvi komunikaci, kterych je vzakoné ¢&. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich pfredpist, definovano mnoho. U této
otazky je zjiStovano nejen, zda dané soucasti a prisluSenstvi maji byt soucasti pasportu
pozemnich komunikaci ¢i nikoliv, ale také zda je obec chce evidovat, avSak nikoliv jako

soucast tohoto pasportu.

Cely dotaznik je koncipovan takovym zpusobem, aby bylo patrné, jaké technické

a ekonomické aspekty jsou pro spravce komunikaci dulezité.
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Vzhledem k faktu, ze vyuziti pasportu mistnich komunikaci se v pfipadé
respondentt z fad vedeni obci a respondenti z fad odpovédnych ufedniki mohou
vyrazné liSit, je v dotazniku prvni otazkou rozliSeno, kdo na otazky odpovida. Zastupci
vedeni obce jisté zajimaji jiné tidaje nez clovéka, ktery s pasportem potfebuje denné
pracovat. V mnoha mensSich obcich v§ak muze starosta a Gfednik pfedstavovat jednu
osobu. Dotaznik byl rozeslan zejména vedoucim pracovnikim na obcich, a to pravé
z duavodu, ze vétSina obci je malych a nemaji konkrétniho ufrednika, ktery by se vénoval
pouze problematice pozemnich komunikaci. I pfes tento fakt patfi zhruba polovina
odpovédi pravé konkrétnim ufednikim. Jelikoz jsou odpovédi ufednikt a starostti
vyvazeny, predpoklada se, ze bude navrzeny datovy model vyhovovat vSem pracovniktim
a spravclim napfic¢ tfadem.

Dalsi otazky jsou jiz zaméfeny pfimo na technické a ekonomické aspekty pasportu

pozemnich komunikaci.

Vzhledem k tomu, Zze mnoho obci nazyva stale pasport Pasportem mistnich
komunikaci, vztahuje se dal§i otazka k iicelovym komunikacim. Pokud by byly ticelové
komunikace soucasti pasportu, jednalo by se o pasport pozemnich komunikaci. Pres
80 % respondenttl si preje evidovat ucelové komunikace jako soucast pasportu.
Zajimavosti je, ze respondenti, ktefi si nepfeji mit Gicelové komunikace v pasportu, jsou
z razné velkych obci a zastavaji v ramci samospravy ruzné funkce.

Vsichni respondenti se shodli pouze v jediné otazce. Tato otazka se tyka vlastnictvi
pozemku pod komunikacemi. Jelikoz vSechny dotazané zajimaji vlastnici pozemkti pod

komunikacemi, je zjevné, Zze je vhodné mit ulozena data v polygonové struktufe.

Ctvrta otazka je zaméfena na tdrzbu pozemnich komunikaci a naklady s touto
udrzbou spojené. Jelikoz povinnost vést evidenci nakladl na spravu pozemnich
komunikaci vychazi ze zakona, bylo predpokladem, Ze vSichni dotazani budou mit
zajem o evidenci té€chto udaji. Je tedy zajimavé, Ze zajem o tyto tidaje projevilo pouze
60 % dotazanych a mezi spravci, ktefi nechtéji evidovat v pasportu zpusob udrzby ani
jeji naklady, jsou i vétsi obce jako je Dolni Lutyné a Fulnek.

Zakon rovnéz definuje zimni udrzbu komunikaci podle nutnosti zasahu. Dalsi
otazka je proto zaméfena na evidenci véasnosti zasahu zimni adrzby na jednotlivych
pozemnich komunikacich. Témeét 80 % dotazovanych eviduje u pozemnich komunikaci
i tento idaj. Nékteré obce komunikace podle nutnosti zasahu zimni tdrzby neeviduji
vabec, u mensich obci, kterymi prochazi jedna hlavni komunikace a maji jen malo
ulicek (napf. Lhotka u Frydku-Mistku) neni toto zjiSténi nikterak prekvapivé.
Zajimavosti ovSem je, ze napiiklad mésto Fulnek, které je svym geografickym rozlozenim
prostorové rozsahlé, rovnéz nedéli pozemni komunikace podle preferenci zimni tdrzbou.
I v pripadeé, kdy zimni udrzbu pozemnich komunikaci nezajiStuje meésto, ale je
provadéna subdodavatelem, musi mésto do vybérovych fizeni a pro kontrolu ¢innosti

subdodavatele znat preference komunikaci pfi zimni udrzbé.
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Pro vétSinu spravcll pozemnich komunikaci jsou dilezité ekonomické ukazatele
spojené s timto tématem. Pozemni komunikace znamenaji zejména investice do jejich
vystavby a po té udrzby.

Sesta otazka dotazniku se vztahuje k parkovacim stanim, které v nékterych
pfipadech mohou pfedstavovat izdroj pfijmu pro spravce pozemnich komunikaci.
Parkovaci mista jsou vzhledem k rastu poctu automobili na osobu ¢im dal vétSim
problémem ve vétSiné mést a obci. Pokud je vedena evidence téchto mist, je pro spravce
snaz$i sledovat, zda je pocet téchto mist v konkrétnich lokalitach dostatecny. Pfi vétSim
poctu parkovacich mist je rovnéz mozné nékteré z nich pronajimat. VétSi polovina
dotazovanych projevila zajem o evidenci parkovacich mist, vét§i obce maji zajem
i o rozliSeni, zda se jedna o misto pro ob¢any zdravotné a télesné postizené. V mensich

obcich, kde neni problém parkovani tak markantni, o tyto tidaje zajem neprojevili.

Informaéné nejobsahlejsi je sedma otazka dotazniku, ktera je zaméfena na soucéasti
a pfislusSenstvi pozemnich komunikaci, které jsou definovany zakonem. U kazdé
soucasti a pfisluSenstvi byly na vybér tfi varianty odpovédi. Ugelem této otazky bylo
zjistit, zda si spravce pozemnich komunikaci pfeje vést tyto soucasti a pfisluSenstvi
jako soucast pasportu pozemnich komunikaci, nebo je evidovat mimo tento pasport,
pfipadné je neevidovat vubec. Vzhledem k tomu, Ze mnohé soucasti a prislusSenstvi
se nachazeji zejména u silnic vysSich tfid, bylo zfejmé, Ze obce nebudou mit zajem
o evidenci vSech téchto variant. AvS§ak aby nebyly zanedbany pojmy, které jsou v zakoné
definovany, byly do dotazniku uvedeny vSechny soucasti i pfisluSenstvi pozemnich
komunikaci. Pozadavky na evidenci jednotlivyjch soucasti a pfisluSenstvi jsou
znazornény v Tabulka 7. Jedinou povinnou soucasti pasportu pozemnich komunikaci
jsou podle zakona mostni objekty. S vyjimkou obce Chlebicov projevily o evidenci
mostnich objektt a lavek podle ocekavani vSechny obce. V katastralnim tizemi této obce
se vSak zadny mostni objekt ani lavka nenachazi a nepotfebuji je tedy evidovat.

Tabulka 7 Vysledky dotaznikového Setfeni, k otazce evidence ostatnich soucasti a pfisluSenstvi
pozemnich komunikaci, které jsou stanoveny zakonem.

Evidovat jako E:ali::sii't]:lfo
soucast y .
P s gs P P pasport Neevidovat
Ostatni soucasti a pfislusenstvi pasportu . . o
- . . p s navaznosti na vibec
pozemnich komunikaci pozemnich - o o
k . - pozemni (Yoodpovédi)
omunikaci komunikace
(% odpovédi) (% odpovédi)
parkovisté 70 15 15
propustky 64 21 15
mostni objekty, lavky 61 36 3
cyklostezky 61 24 15
sjezdy z mostnich komunikaci 45 27 27
destové vpusti 42 30 27
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Evidovat jako

Evidov? P j: ko samostatny
Ostatni soucasti a pfisluSenstvi ::sl;;:;stu - pasport . Nee\fidovat
pozemnich komunikaci pozemnich s navaznostll na o vubecv .
Fomuniiact |, Fozemni | (eodpovid

(% odpovédi) (% odpovédi)
bdvodnovact satizent 39 21 39
zabradli 39 15 45
zpomalovaci prahy 39 21 39
smérové sloupky 30 18 52
svételna signalizace 30 21 48
svodidla 27 18 55
odpocivky 27 9 64
dopravni knofliky 21 15 64
dopravni ostravky 21 18 61
vefrejné osvétleni 21 07 12
odrazniky 18 15 67
tunely 15 12 73
e AT i s s
délici pasy 15 15 70
pruzidla 15 15 70
odrazové a vodici prouzky 15 15 70
Unikové zony 15 18 67
protihlukové stény a valy 15 12 73
silni¢ni vegetace 15 30 55
o ot s a2l e
naspy a svahy 12 18 70
stani¢niky, mezniky 12 15 73
hlasice naledi a hlasky 12 15 73
tarasy 9 12 79
galérie 6 12 82

Posledni tfi otazky jsou zaméfeny na dopravni znaceni. Dopravni znaceni, které

se nachazi v katastralnich tizemich obci, fidi provoz na vSech pozemnich komunikacich,

tedy i na silnicich vysSich tfid. Takovéto dopravni znacky spadaji pod prislusny silni¢ni

spravni ufad, nikoliv pod obec jako takovou. Vzhledem k tomu, Ze se tato zafizeni

nachazeji na tizemi obci, chce témér 90 % respondentll tato zafizeni evidovat, z nichz

témeér 61 %

chce mit tyto dopravni znacky jako soucast pasportu pozemnich

komunikaci. Dopravni znaceni je nejcastéjSi soucasti pozemnich komunikaci a jsou
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s nim rovnéz spojeny naklady na udrzbu. Témér 70 % respondentu si pfeje tyto naklady
evidovat. Mezi dopravni znaceni patfi i vodorovné dopravni znacky na komunikacich.
Avsak o evidenci tohoto vodorovného znaceni vétSina respondenttl neprojevila zajem.
Jelikoz je pro vétSinu respondentli zasadni evidence parkovaciho stani, avSak
o vodorovné dopravni znaceni neni zajem, vyplyva z toho, ze parkovaci stani staci
evidovat pouze jako tabulkovy udaj, nikoliv graficky, jelikoz na komunikacich je

parkovaci stani jednoznacéné definovano pravé vodorovnym dopravnim znacenim.
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5.NAVRH DATOVEHO MODELU

Na zakladé reSerSe, platné legislativy Ceské republiky, vyhodnoceni dotaznikového
Setfeni a analyzy soucasné vedenych pasporti pozemnich komunikaci ve firmé DIGIS,
spol. s r. 0., byl navrzen datovy model pro pasport pozemnich komunikaci. Tento navrh
se sklada z nékolika ¢asti. Prvni z nich je konceptualni datovy model, ktery pouze
pfevadi realné objekty do abstraktniho modelovani. Dalsi je pak tvorba logického
datového modelu, tedy konkrétni definice vztahti, atributi a datovych typu. Posledni
fazi navrhu datového modelu je jeho vytvofeni v databazovém prostredi firmy Esri
a naplnéni realnymi daty.

V pripadé konceptualniho i logického datového modelu se jedna o rela¢ni
modelovani. Relacni datovy model je pojmenovan podle zapisu jednotlivych objektt
realného svéta. Jedna se totiz o usporadani do tabulek, nikoliv o existenci relaci

(vztahtl) mezi nimi, jak by se mohlo zdat.

5.1 Konceptualni datovy model

Konceptualni modelovani je proces, ktery na zakladé pozadavkll na databazovy systém
plynoucich z reality definuje strukturu databaze (DobeSova, 2004). Efektivnim
zplisobem pro zapis konceptualniho datového modelu jsou E-R diagramy. Jedna
se 0 znazornéni, které je srozumitelné v§em uzivatelim datového modelu, zadavatelim
i tvircim. Metodu E-R diagramu zavedl poprvé Peter Pins-Shan Chen v roce 1976. E-R
diagramy jsou zalozeny na pojmu entita (Entity) avztah (Relationships),
(Dobesova, 2004). Entita je objekt realného svéta, ktery musi byt schopen samostatné
existence a musi byt jednoznac¢né urcen. Vztah je vazba mezi entitami. Tyto dva
zakladni prvky E-R diagramu se graficky znazornuji obdélnikem (entita) a kosoc¢tvercem

(vztah).

V ramci konceptualniho datového modelu jsou definovany pouze zakladni realné
objekty, ze kterych se sklada pasport pozemnich komunikaci, a slovné jsou popsany
vazby mezi témito objekty, jak je vidét na Obr. 6. Atributova struktura, primarni a cizi
klice a obory hodnot jsou pak dale rozvedeny v logickém datovém modelu, ktery je

nasledné preveden do relac¢ni souborové databaze firmy Esri.

Zakladnim realnym objektem, ktery se vztahuje k pasportu pozemnich komunikaci,
je pravé pozemni komunikace. Na kazdou komunikaci vSak nelze pohlizet jako
na celek, ale je nezbytné ji rozdélit na diléi ¢asti, charakteristické nékolika parametry.
Toto déleni je nutné z davodu tvorby tiskovych sestav a vystuptli, které jsou slozeny
z velkého mnozstvi atributd. Tyto rlznorodosti nejde postihnout v ramci celé
komunikace a vyhledavani v takovych datech by bylo velmi slozité a nekomfortni.

Nejmen$i jednotkou komunikace je prvek komunikace, ktery se od okoli 1li§i svym
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typem, povrchem a vyraznou zménou Sifky. Typ prvku znaéi ucel, ke kterému je
komunikace pouzivana. Takovym ucelem mutize byt napfiklad chodnik, vozovka,
cyklostezka, parkovisté a jiné. Povrch komunikace je jednim z dulezitych atributua, ktery
se u komunikaci sleduje, jak vyplyva z Tabulka 6. Komunikace muize mit po celé své
délce rtizné povrchy, od zivice po Stérk. Poslednim dtlezitym parametrem, ktery urcuje
prvek komunikace, je vyrazna zména §ifky. Sifka komunikace se neméfi po celé jeji
délce. Takovéto méfeni by bylo zdlouhavé a neefektivni. Pocita se tedy primérna §itka,
ktera je dana podilem plochy a délky. Komunikace mtze vyrazné zménit svou Sirku
napfiklad v mistech =zalivu autobusovych zastavek ¢i parkovacich stani patficim
ke komunikaci. Tyto zmény Sifky by v pfipadé, kdyby se primérna §ifka pocitala pro
celou komunikaci, jeji hodnotu znac¢né zkreslovaly. Jednotlivé prvky komunikace
se dale sdruzuji do uisekti. Usek je logicka jednotka pozemni komunikace. Clenéni
pozemnich komunikaci na jednotlivé useky prislusi vlastnikovi komunikace. Nejcastéji
je usek roven ulici, ve které se komunikace nachazi. V mensich obcich se ve vétSiné
pfipadti komunikace na usek nedéli a kazda pozemni komunikace ma pouze jeden usek
v celé své délce.

Dalsi realné objekty, které se u pasportu pozemnich komunikaci eviduji, vyplyvaji
z provedeného dotaznikového Setfeni. Nékteré tyto objekty jsou feSeny pfimo v ramci
pasportu, jiné jsou vedeny samostatné, ale na pasport pozemnich komunikaci maji
vazbu. Mezi tyto objekty patfi napfiklad dopravni znaceni a vefejné osvétleni. Dale lze
takto s pozemnimi komunikacemi spojit i dal§i objekty jako jsou autobusové zastavky.
Autobusové zastavky nejsou zminény v zadném zakoné ani vyhlaSce, pfesto je to jeden

z objektll, u kterého lze jednoznacné pfislusnost ke komunikaci sledovat.

Soucasti a prisluSenstvi pozemnich komunikaci, které stanovuje zakon, byly
sledovany v ramci dotaznikového Setfeni. V pripadé, Ze o tyto objekty projevilo zajem
vice nez 20 % respondentti, byly do datového modelu zafazeny. Vzhledem
k univerzalnosti datového modelu je mozné v ramci nékterych atributt zahrnout
i objekty, o které neprojevili respondenti stanovenou miru zajmu. VSechny soucasti
a prisluSenstvi pozemnich komunikaci, které jsou soucasti datového modelu, jsou
sdruzeny do tematickych skupin. Tematické skupiny byly stanoveny zejména podle
podobnosti sledovaného jevu. Diky tomuto procesu vznikly celkem tfi skupiny prvka.
Nejdtilezitéjsi skupinou jsou mostni objekty, jelikoz je zakonem stanovena povinnost
evidovat informace o mostnich objektech na komunikacich. Mezi tyto mostni objekty
se fadi mosty, lavky a propustky, jak stanovuje CSN 736201. Dalsi skupinou jsou
prvky, které jsou soucasti odvodnovaciho systému komunikaci. Do této kategorie
spadaji destové vpusti, zlaby, pfikopy i rigoly. VSechny zbyvajici prvky jsou pak
zatazeny do posledni skupiny, ktera sdruzuje vSechny ostatni soucasti a pfisluSenstvi
pozemnich komunikaci. Tato kategorie muZze zahrnovat prakticky jakékoliv objekty,

které se vztahuji k pozemnim komunikacim. Nevyhodou této Siroké kategorie je
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mnozstvi sledovanych atributli. Pokud by meél kazdy jev mit své specifické atributy,
nebylo by mozné takto rozsahlou skupinu vytvofit a bylo by nezbytné ji délit na dalsi
¢asti. Takovy model by se stal velmi nepfehledny a jelikoz o vét§Sinu prvka z této
kategorie respondenti prakticky neprojevili zajem, jsou v této kategorii sledovany pouze
zakladni atributy. Obecné lze fici, ze tato tematicka vrstva slouzi pouze pro evidenci
a pfehled o vSech moznych jevech, které se na pozemnich komunikacich mohou

nachazet.

Samostatnou kategorii tvofi parkovaci stani, o jehoz evidenci v ramci pasportu
pozemnich komunikaci projevilo zajem 70 % respondentti. Téma parkovacich stani je
samo o sobé velmi rozsahlé a vystacilo by na samostatny datovy model a aplikaci.
V ramci pasportu pozemnich komunikaci jsou sledovany zakladni tdaje, kterymi jsou

pfedevsim pocty jednotlivych parkovacich stani.
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Obr. 6 Konceptualni datovy model pasportu pozemnich komunikaci

U vSech vrstev pasportu pozemnich komunikaci se eviduje fotodokumentace,
dokumenty riiznych formatt a informace o idrzbé. Pravé uidrzba je dalsi z ddlezitych
soucasti datového modelu, vzhledem k zakonné povinnosti evidence nakladt spojenych
s komunikacemi. V ramci této kategorie je sledovana bézna tidrzba spojena s provozem
pozemnich komunikaci, jako jsou opravy vozovky, natirani zabradli ¢i ¢iSténi pozemnich
komunikaci. Specidlnim typem udrzby je zimni ddrzba, ktera je evidovana zcela
samostatné. Od bézné udrzby sezimni udrzba odliSuje mnozstvim a specifikaci
sledovanych atributli. Rovnéz pozadavky na vystupy z databaze jsou u zimni udrzby

rozsahlejsi nez u bézné udrzby.
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5.2 Logicky datovy model pro relacni databazi

Logicky datovy model vychazi z pfedchoziho konceptualniho modelovani, zachazi vSak
do vétS§ich podrobnosti. Datovy model je zde rozSifen o vycet a popis vSech atributa
jednotlivych tfid, které se v modelu vyskytuji. Dale jsou zde definovany primarni a cizi
klice ajsou doplnény veSkeré vazby na obory hodnot a jejich vycet, soucasné
jsou popsana integritni omezeni.

Pokud ma byt splnéna podminka, ze entita je jedine¢ny realny objekt, musi byt tato
jedinecnost v ramci kazdé tabulky (relace) zajiSténa. V kazdé tabulce musi existovat
atribut nebo skupina atributfi, které jednoznacné identifikuji kazdy zaznam. Tento
atribut nebo skupina atributl se nazyva kandidatnim klicem (DobeSova, 2004).
Tabulka muZze obsahovat vice kandidatnich kli¢t, je vSak na zvazeni, ktery z té€chto
kli¢ti ma byt primarnim klicem (PK). V pripadé pasportu pozemnich komunikaci je
do vSech tabulek zaveden dodatec¢ny atribut. Tento atribut nema zadnou vypovidajici
hodnotu. Obsahuje vygenerované c¢islo, které je jedinecné a stava se tak primarnim
klicem. Jedinym kandidatnim klicem v tabulce pozemnich komunikaci je slozeny kli¢
(kli¢, ktery je sestaven slozenim vice atributti) z Cisla a tfidy komunikace. Tfida pozemni
komunikace se v§ak mtize ménit a do§lo by tak k poruseni v§ech vazeb spojenych timto
primarnim pfipadné cizim klicem. Cizim kliéem (FK) je atribut v tabulce, ktery je v jiné
tabulce primarnim klicem.

Jak jiz bylo feSeno, vztah je vazba mezi entitami. V realném svété existuje mnoho
vazeb, jejichz pfevedeni do modelovaného svéta je narocéné. V ramci modelu pasportu
pozemnich komunikaci se nejéastéji mezi entitami vyskytuje vztah 1:N. Tento pfipad,
kdy jedna entita zjedné tabulky muze mit vazbu na vice entit v jiné tabulce,
se vyskytuje zejména ve vztazich zakladnich ¢&asti pozemnich komunikaci. Jedna
komunikace muze byt slozena z vice Uusekt, stejné jako jeden uisek muize byt slozen
z vice prvka komunikace. Tento typ vazby je také Casto mezi grafickou vrstvou
a navaznymi negrafickymi tabulkami, napfiklad jeden mostni objekt mutize obsahovat
vice fotografii a jeden prvek komunikace mtize obsahovat vice typua parkovacich stani.

Stejné tak vSechny vazby na ¢iselniky jsou ve vztahu 1:N.

Vzhledem k rozsahlosti atributti nékterych tabulek jsou v ramci grafického
znazorneéni logického datového modelu vypsany pouze primarni a cizi klice jednotlivych
tfid. Kompletni vycet v§ech atributl a jejich popis je pak v tabulkach, které tento datovy
model doplnuji.

Datovy model rovnéz pocita s integritnimi omezenimi. Integritni omezeni jsou
logickd omezeni na typy a hodnoty atributli, entit a vazeb tak, aby databaze co
nejpfesnéji odpovidala zobrazované realité (DobeSova, 2004). Atributova integrita je

zajiSténa definovanim konkrétnich datovych typt a stanovenim oboru hodnot u mnoho
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atributit. Obor hodnot je vycet vSech moznosti naplnéni daného atributu a v tomto
datovém modelu je zajisStén ¢iselniky.

Logicky datovy model pasportu komunikaci je soucasti volné Prilohy 6. Tento
diagram tfid byl vytvofen v programu Enterprise Architect, verze 9.3. Jedna
se o placeny software od spole¢nosti Sparx Systems, ktery slouzi pro systémovou
analyzu vyvoje systému véetné navrhu modeld s vyuzitim UML diagramt.

Grafické vrstvy jsou v logickém modelu zobrazeny sytymi barvami. Sytou zelenou
barvou je zobrazena graficka vrstva prvk(l pozemnich komunikaci. Svétle zelenou
barvou jsou pak tabulkové tdaje, vztazeny k pozemni komunikaci. Syté modrou barvou
jsou znazornény grafické vrstvy, které se tykaji vSech soucasti a prisluSenstvi
pozemnich komunikaci, svétle modrou barvou jsou tabulky, které se vztahuji pouze
k témto soucastem. VSechny c¢iselniky, které datovy model obsahuje, jsou podbarveny
barvou svétle rizovou. Tabulky, které jsou spoleéné pro vSechny grafické vrstvy, jsou

vyobrazeny zluté a jedina vazebni tabulka datového modelu ma barvu bilou.

Vazby mezi jednotlivymi tfidami jsou zobrazeny Sipkami. Na kazdé strané S§ipky je
vyjadfeno o jaky typ vazby se jedna. Pokud je na obou stranach linie napsano 1,
znamena to, ze hodnota ze zdrojové tabulky (zacatek Sipky) se vyskytuje v cilové tabulce
(konec Sipky) pouze jednou. Takova vazba se v celém modelu vyskytuje pouze u jedné
cilové tabulky, kterou jsou metadata. DalSim typem vztahu, ktery se v modulu
vyskytuje je vazba, kde na zacatku Sipky je hodnota 1, na jejim konci je hodnota O...*.
Tato vazba znamena, ze hodnota ze zdrojové tabulky se v cilové tabulce nemusi
vyskytovat vubec, ale muze jich tam také byt nekonecné mnoho. Tato vazba
se vyskytuje mezi vSemi grafickymi tabulkami a tabulkami, které nemaji grafickou
reprezentaci. Posledni vazba, ktera se v modelu vyskytuje, ma u cilové tabulky hodnotu
1...*. Tato hodnota vyjadtruje fakt, ze se v cilové tabulce musi vyskytovat alespon jedna

z hodnot tabulky zdrojové. Takovyto typ vazby se vyskytuje zejména u Ciselniki.

5.2.1 Nazvy tabulek

Datovy model pasportu pozemnich komunikaci obsahuje velké mnozstvi tabulek, at uz
se jedna o tabulky s grafickymi nebo popisnymi daty, ¢i Ciselniky. Pro snadnéjsi
orientaci a Citelnost datového modelu jsou vSechny tabulky metodicky pojmenovany.
Tato metodika je soucasti vnitfnich standardt firmy DIGIS, spol. s r. o.

VSechny nazvy tabulek bez ohledu na jejich obsah zacinaji tfipismennou (v pfipadé
nékterych modelti ¢tyfpismennou) zkratkou, reprezentujici nazev modulu. V pripadé
pasportu pozemnich komunikaci se jedna o zkratku ppk. Za touto zkratkou nasleduje
podtrzitko, které je v pfipadé cCiselniki nasledovano jesté pismenem c, které znadi,
ze obsahem této tabulky je vycet moznych hodnot, az za nim pak nasleduje nazev

tabulky. V pfipadé ostatnich tabulek je za podtrzitkem rovnou nazev tabulky. VSechny

47



tyto nazvy jsou v jednotném cisle. Napfiklad ¢iselnik obsahujici hodnoty, kterych muze
nabyvat technicky stav, se jmenuje ppk_c tech_stav a tabulka obsahujici prvky

pozemnich komunikaci se podle tohoto standardu jmenuje ppk_prvek.

Pro snadnéjsi orientaci v datovém modelu jsou tabulky a ¢iselniky pojmenovavany
tak, aby bylo jiz z nazvu zfejmé k jaké vrstvé, ¢i tabulce se vztahuji. Soucasti nazvu
vSech Cciselnikt, které se tykaji pouze prvka komunikace, je zkratka prvek. Obory
hodnot parkovacich stani obsahuji zkratku park, mostnich objekta zkratku mo,
odvodnovaciho systému zkratku odvod a ostatni soucasti a prisluSenstvi jsou oznaceny
v nazvu zkratkou ost. Tabulky a ¢iselniky, které jsou spolecné pro vice vrstev a tabulek,
nejsou nijak oznacovany. Ciselnik pouzitelnosti mostniho objektu je podle vyse
zminénych pravidel nazvan ppk_c_mo_pouzitelnost.

Interni standard firmy DIGIS, spol. s r. o. navic obsahuje tfipismennou zkratku
kazdého zakaznika. Tato zkratka je davana vzdy pfed nazev databaze, aby bylo na prvni

pohled zjevné, kterou obci je datovy model naplnén.

5.2.2 Atributové slozeni grafickych vrstev a tabulek

Z kapitoly Evidované vrstvy a atributyech vyplyva, ze v soucasnych datech se nachazi
mnoho raznych atributt. Z dotaznikového Setfeni a pozadavki stavajicich uzivatelt
pasportu pozemnich komunikaci vychazeji dal§i pozadavky na nové atributy, naptiklad
parkovaci stani. Pfi pfevodu dat do nového datového modelu je dtlezité, aby se zadné
dosavadni informace neztratily. Pokud pro konkrétni atribut neexistuje misto v novém
datovém modelu, kde by jej bylo mozné vlozit, je tato hodnota vlozena do pole
poznamka, které je v kazdé vrstvé. V nékterych pripadech se v poli poznamka fetézi
rizné informace. Je uz pak na konkrétnim uzivateli, zda si toto pole vycCisti
a nepotifebné informace odstrani, nebo zda v poli ziistanou i pfes snizenou prehlednost

informaci.

Datovy model pasportu pozemnich komunikaci vychazi zejména ze stavajicich dat
vedenych ve firmé DIGIS, spol. sr.o. Jak jiz bylo zminéno, v souc¢asnych datech
se nachazi mnoho rlznych atributt. Neni mozné stanovit jednoznac¢nou hranici
procentualniho vyskytu konkrétniho atributu v soucasnych datech, podle které by
se dalo urc¢it, zda se bude atribut vyskytovat i v navrzeném datovém modelu ¢i nikoliv.
Toto procentualni zastoupeni v soucasnych datech je pomocnym ukazatelem, podle
kterého jsou definovany nové atributy. Pokud se konkrétni atribut nachazi ve vice nez
poloviné pfipadll, je samoziejmosti, Ze je tento atribut pouzit iv nové navrzeném
datovém modelu. V pfipad€, ze by se striktné aplikovalo toto pravidlo, obsahovaly by
tabulky pozemnich komunikaci (komunikace, tusek, prvek) dohromady pouze devét
atributti, znichz dva by se navic vztahovaly k metadatim. Napfiklad atribut
DELKA_SOUC se vyskytuje pouze v 11 % pfipadti avSak pro spravnou funkénost

modulu je nezbytny a musi tedy byt v datovém modelu zahrnut. V sou¢asnych datech je
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navic obsazeno mnoho atributli, které vychazeji z katastru nemovitosti (nachazeji
se v 15-20 % pasportt). Tyto tdaje neni tfeba do datového modelu viibec zahrnovat,
jelikoz je mozné je ziskat pfimo z dat katastru nemovitosti pomoci prostorovych dotazu.
Takto ziskané tidaje jsou aktualni, na rozdil od hodnot, které se do dat dostaly v dobé

tvorby pasportu.

VSechny grafické vrstvy i tabulky obsahuji atribut s nazvem id, jehoz obsahem je
jedinecny identifikator kazdého zaznamu. Atribut id je zaroven primarnim klicem vSech
vrstev a tabulek. Aby bylo na prvni pohled zfejmé, které atributy jsou omezeny oborem
hodnot, konéi jejich nazev vzdy popisem kod. Naprfiklad pouzitelnost mostniho objektu
je dana atributem pouzitelnost kod. VSechny atributy odkazujici na ¢iselniky jsou

v grafickych vrstvach a tabulkach cizimi kliéi.

V Priloze 4 jsou vypsany vSechny tabulky a grafické vrstvy véetné nazv a datovych
typa atributli, které se v nich nachazeji. Kazdy atribut je v této pfiloze struéné popsan.
Tabulky navic obsahuji informaci, zda je tento atribut prostfednictvim aplikace
uzivatelsky editovatelny ¢i nikoliv. Atributy oznacené cervenou barvou jsou povinné

a musi byt pro spravnou funkénost aplikace vzdy vyplnény.

Tabulka pozemnich komunikaci (ppk _komunikace)

Zakladnim popisnym atributem je ¢islo pozemni komunikace. Toto ¢islo se sklada
z Ciselného oznaceni komunikace a malého pismene oznacujici tfidu komunikace
(definovano ve vyhlasce ¢. 104/1997 Sb., ve znéni pozd€jSich predpist). Vzhledem
k tomu, ze dochazi ke zméné c¢isla komunikace pfi zachovani tfidy i zméné zatfidéni
komunikace, prestoze C¢islo zustava beze zmény, je zapotfebi pro toto oznaceni
komunikace dvou atributt. Prvnim je €éislo komunikace a druhym je jeji tfida. Tyto
dva atributy se nachazeji pouze v tabulce ppk_komunikace (komunikace). Useky a prvky
komunikace jsou na tuto tabulku navazany pomoci id komunikace, diky této vazbé je
mozné u kazdého prvku a useku zjistit, na které komunikaci se nachazi. V tabulce
komunikace jsou jiz pouze informace o jeji celkové délce, plose, nazvu a popisu
komunikace. VSechny ostatni informace se nevztahuji k celé komunikaci, ale k jejim
dil¢im castem, ze které se komunikace sklada. Primérna §ifka komunikace neni rovnéz
u celé komunikace, ale je vedena pouze u jednotlivych prvktl komunikace. Sitka
komunikace se lisi prakticky v kazdé jeji casti. V pfripad€, ze by se spocitala jako podil
plochy a délky byla by jeji hodnota znaéné zkreslena naptiklad zalivy autobusovych
zastavek, které ke komunikacim nalezi. Sifka komunikace je z tohoto diivodu vedena
pouze u prvkltl komunikace.

Ve vyhlasce ¢. 104/1997 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu, je definovano pismenné
oznaceni pouze pro mistni komunikace I.-IV. tfidy. Tyto komunikace jsou v atributu
tfida (trida_kod) oznaceny pismeny a-d. V ramci pasportu jsou ale sledovany i ticelové

komunikace. Aby byla zachovana logicka spojitost mezi tfidou komunikace a jejim
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pismennym oznacenim, jsou tyto komunikace oznaceny pismenem u. Podrobny vyznam
vSech pismennych oznaceni komunikace se nachazi v ¢iselniku ppk_trida_komunikace.
Celkova délka komunikace je zaznamenana atributem delka. Tento atribut neni
mozné pomoci aplikace uzivatelsky editovat, jelikoz celkova délka komunikace se rovna
souctu délek vSech prvkl. V pfipadé€, Zze uzivatel zméni délku prvku, pfrepocita
se automaticky i délka tusekti a délka komunikace. Na stejném principu funguje
i celkova plocha komunikace (plocha). Timto mechanismem je zajiSténa
konzistentnost dat v atributech délky a plochy a nemutize se stat, ze by se celkova délka
¢i plocha komunikace nerovnaly souctu jejich prvka. V soucasnych datech se v mnoha
pfipadech tato nekonzistentnost objevuje. Nazev komunikace (nazev) ve vétSiné
pfipadt odpovida ulici, ve které se komunikace nachazi. Casto ale ulice oficialni nazev
nemaji a jsou nazvany podle ¢isel domu, kde komunikace zacina a kde konci. Popis
komunikace (popis) uvadi jeji bliz§i specifikaci. Jedna se zejména o upfesnéni polohy
komunikace. Atributy nazev a popis jsou si svym obsahem velmi podobné. Obcas neni
pozemni komunikace v rozsahu celé délky ulice, jeji skutecné staniceni je podrobné&ji
urc¢eno v poli popis. Poslednim atributem je poznamka (poznamka), ktera obsahuje
vesSkeré poznamky, které se vztahuji k celé komunikaci. Atribut poznamka maji vSechny
grafické vrstvy a vétSina tabulek, aby bylo mozné dopsat vesSkeré informace, které

uzivatel potfebuje, i kdyz pro né neni v datovém modelu konkrétni pole.

Tabulka tiseku pozemnich komunikaci (ppk_usek)

Tabulka tuseku pozemnich komunikaci obsahuje rovnéz atribut id, ktery je jejim
primarnim klicem. Cizim klicem je zde atribut kom_id, ktery odkazuje, na komunikaci,
ke které dany usek nalezi. DalSim cizim klicem je atribut katuze_kod. V nékterych
pfipadech mutze jedna komunikace prochazet vice katastralnimi Gzemimi.
Na hranicich katastri by vSak tato komunikace méla byt rozdélena na useky. Z toho
diivodu nemtize byt informace o katastralnim tizemi vedena u celé komunikace, ale
musi byt v tabulce ppk_usek, kde je zajiSténa atributem katuze kod. Tento atribut

odkazuje do ¢iselniku katastralnich tzemi (ppk_c_katuze).

Kazdy usek komunikace ma své c¢iselné oznaceni, které je zaznamenano
atributem cis_usek. V pripadech, kdy je kazda komunikace tvofena pouze jednim
usekem, maji vSechny useky ¢islo useku rovno jedné. Délka a plocha jednotlivych
usekt nejsou uzivatelsky editovatelnym atributem. Tyto hodnoty jsou automatiky
pocitany jako soucet délek a ploch vSech prvkd, ze kterych se usek sklada. Vysledné

hodnoty téchto operaci jsou ulozeny do atributu delka a plocha.

Rovnéz tabulka ppk_usek obsahuje atribut poznamka (poznamka),
do kterého je mozné vepsat ostatni informace, které neni mozné vyplnit pfimo

do datového modelu, pfipadné jsou pouze kratkodobého charakteru.
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Graficka vrstva prvka pozemnich komunikaci (ppk_prvek)

Nejmens§i logickou jednotkou pozemni komunikace je prvek pozemni komunikace. Prvky
komunikace jsou jedinou grafickou vrstvou, ktera se tyka pfimo komunikaci. Tato
vrstva obsahuje rovnéz sviij jedinecny identifikator id a také cizi kli¢ odkazujici
na nadfazenou ¢asti prvkiim komunikace, kterou jsou usek komunikace. Timto cizimi
klicem je atribut usek_id. DalSim cizim klicem, ktery se v této tabulce vyskytuje je
atribut organizace id. Tento atribut je cizim kliem, odkazujicim do tabulky
ppk_organizace, ve které jsou evidovani vSichni spravci, ktefi se podileji na tdrzbé
vSech soucasti pasportu pozemnich komunikaci. Spravci komunikace jsou sledovani
u této nejmensi jednotky komunikace z toho dtvodu, Ze seiv ramci jednoho useku
mohou na udrzbé komunikace podilet rtzné subjekty. Naptiklad o parkovisté
na konkrétnim tuseku komunikace se muze starat jiny subjekt nez o chodniky

na tomtéz useku.

Uzemni identifikace prvk® pozemni komunikace je dana atributem ulice_kod. Tento
atribut odkazuje do ¢iselniku se seznamem wulic v dané obci a je tedy rovnéz cizim
klicem v této vrstvé. Ulice je evidovana u prvku pozemni komunikace, nikoliv u jejiho
useku. V mens§ich obcich ¢asto nedochazi k déleni komunikace na tseky. V ramci jedné
komunikace je tak pouze jeden usek, ktery muze byt v nékolika raznych ulicich.
Z tohoto dlivodu je ulice evidovana pravé u prvku pozemni komunikace, nikoliv u jejiho

useku.

Kazdy prvek pozemni komunikace ma svou délku, §ifku a plochu. Jejich hodnoty
jsou pak séitany za jednotlivé tseky a za celou komunikaci. Délka prvku je evidovana
atributem delka a jeji hodnota je v pfipadé polygonové geometrie meéfena v ose
polygonu. Na zakladé délky komunikaci se ¢asto stanovuji pfedbézné naklady
na udrzbu komunikaci. Naptiklad pro zimni udrzbu komunikaci vS§ak mutize byt délka
prvku jako je napfiklad parkovisté nepfesna, jelikoz zimni udrzba parkovisté neni
provadéna najezdem pouze v ose prvku, jak je tomu napfiklad u chodniku. Plocha
prvku, je dana atributem plocha. V pfipadé presného zaméfeni komunikace ¢i
digitalizaci ortofotomapy je plocha vypoctena pfimo z grafické vrstvy. V pfipadé liniové
reprezentace pasportu pozemnich komunikaci je c¢asto plocha pfevzata z parcely
katastru nemovitosti, na které se prvek pozemni komunikace nachazi. Sitka prvku
muize byt v kazdé jeho ¢asti rtizna. Prvek komunikace je ¢ast komunikace, ktera je
typicka svym typem, povrchem a konstantni §itkou. Z této definice vyplyva, ze by §itka
prvku meéla byt po celé délce prvku podobna. Hodnota atributu sirka je tedy pocitana
jako podil plochy a délka tohoto prvku. S metrickymi tidaji o prvku komunikace souvisi
i atribut delka_souc. Tento atribut miize nabyvat pouze binarnich hodnot. Pro spravny
chod aplikace je tento atribut dtlezity pfi vypoctech celkové délky useku ¢&i
komunikace. Pokud by se v datech tento atribut nevyskytoval, pfipadné by kazdy prvek
nabyval hodnoty jedna, byly by vSechny délky jednotlivych prvkl zahrnuty do souctu
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pro vypocet celkové délky tiseku nebo komunikace. V nékterych pfipadech je ale tfeba
prvky z celkového souctu vyloucit, ty pak dostavaji hodnotu nula a do celkového souctu
se nezapocitavaji. Jedna se napfiiklad o délky chodniktl podél mistnich komunikaci.
Tyto chodniky jsou soucasti dané pozemni komunikace, ale v pfipadé€, ze by
se zapocitala do celkového souctu ijejich délka, vySla by délka komunikace
dvojnasobna oproti skuteénosti. Stejny pfipad je u ostruvkt a pevnych délicich past
na komunikacich. Kolem ostravku museji byt vedeny dva prvky komunikace. V pfipadé,
ze by se jednalo pouze o jeden prvek, neodpovidala by plocha komunikace skutecnosti.
Z toho dtGvodu je v téchto mistech komunikace rozdélena na dva prvky, avSak

do celkové délky se zapocita pouze jeden z nich.

Atribut trida_osv_kod oznacuje intenzitu osvétleni, které je pro danou komunikaci
vhodné. Kazdy povrch ma jiné odrazivé vlastnosti svétla a v raznych ¢astech obci maji
komunikace sva kritéria pro optimalni Uc¢innost osvétleni, které je na komunikaci
umisténo. Vyznam koédu intenzitni tfidy komunikace je stanoven Ciselnikem

pprk_c_prvek_trida_osv.

Kazdy prvek komunikace musi mit stanoven @cel, kterému tento prvek v ramci celé
komunikace slouzi. Tento ucel je dan atributem typ kod. Mezi jednotlivé typy patii
napfiklad vozovka, ktera se v pasportech vyskytuje nejcastéji. Dale je to naptiklad
parkovi§té ¢i chodnik, pficemz chodniky se déli podle toho, zda se jedna o samostatny
chodnik, chodnik pfi mistni komunikaci nebo chodnik pfi silnici. VSechny typy, kterych
muze prvek nabyvat, jsou obsazeny v Ciselniku ppk_c_prvek_typ. Diky rozliSeni
jednotlivych typa prvka lze vyhledavat v celém pasportu pozemnich komunikaci
napfiklad pouze chodniky, zjistit délku vSech cyklostezek nebo spocitat plochu vSech
parkovist v obci.

Znalost povrchu, ktery je na dané komunikaci, je dutilezitd pfi planovani oprav,
udrzbé i stanoveni jizdnich vlastnosti komunikace, zaroven kazdy povrch znaci jineé
naklady pfi Gdrzbé a jiné provozni omezeni. Povrch komunikace je omezen oborem

hodnot ppk_c_prvek_povrch, na ktery odkazuje atribut povrch_kod.

Posledni hodnotou vrstvy ppk_prvek, odkazujici na Ciselnik, je zhodnoceni jeho
technického stavu, ktery je ulozen v atributu tech_stav_kod. Technicky stav je dan
Ciselnikem ppk_c_tech_stav a je definovan vyhlaskou ¢. 104/1997 Sb. Na zakladé
klasifikace pozemnich komunikaci podle technického stavu lze efektivnhé vyhodnotit

komunikace s vyS$§i prioritou oprav.

Prestoze kazda komunikace ma danou maximalni nosnost vozidel, které se na ni
mohou nachéazet a které komunikaci neposkodi, neni naplnéni tohoto atributu povinné.
U mnoha starSich komunikaci jiz neni mozné dohledat technickou zpravu ¢i kolaudacéni
rozhodnuti a jeji maximalni nosnost neni znama. Aby ji bylo mozné urcit, musi byt

provedena technicka kontrola téchto komunikaci. Pokud je nosnost prvku komunikace
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znama, je ulozena v atributu nosnost. Nosnost pozemnich komunikaci je zadavana

v tunach.

Poslednim atributem je jizZ nékolikrat zminovana poznamka (poznamka).

Tabulka parkovacich stani (ppk_parkovaci_stani)

Parkovaci stani je prostor vhodny k zaparkovani vozidla. Mtize se nachazet na prvcich
typu parkovi§sté nebo vozovka. U parkovacich stani, ktera se nachazeji na prvku
parkovisté, se jedna o oznacena parkovaci stani. Tato mista byvaji v terénu oznacena
podélnym ¢i svislym dopravnim znacenim. Parkuje se vSak i na mnoha komunikacich
na krajnici vozovky. Tato mista zpravidla nebyvaji oznacena dopravnim znacenim.
V téchto pripadech se jedna o potencialni parkovaci mista, ktera ve vét§iné systémutl
nejsou evidovana,

Tabulka parkovacich stani obsahuje jedineény identifikator v podobé atributu id,
ktery je zaroven primarnim klicéem tabulky. PfisluSnost parkovaciho stani

ke konkrétnimu prvku pozemni komunikace je dana cizim klicem prvek_id.

Zbyvajici atributy odkazuji na hodnoty v Ciselnicich. Atribut typ kod odkazuje
do ¢iselniku ppk_c_par_typ, ve kterém se nachazi informace, zda se jedna kolmé ¢i
podélné parkovaci misto. Typ parkovaciho stani je ve vétSiné pripadti dany
vodorovnym dopravnim znacenim. Diky tomuto atributu je mozné zjistit, kolik kolmych
parkovacich stani se nachazi na dané komunikaci nebo jaké je slozeni parkovacich
stani v obci. V zavislosti na daném prostfedku se 1i§i pocet moznych parkovacich stani
na jednom parkovisti. Parkovaci stani pro motocykly ma jiné rozméry nez parkovaci
stani pro uzitkova vozidla. Kategorie vozidel jsou vypsany vV Ciselniku
pprk_c_par_kategorie_vozidel a odkazuje na néj atribut kategorie kod. Podle kategorie
vozidel, pro které jsou parkovaci stani urena, je mozné pomoci aplikace zjistit
napfiklad poéty stani na jednotlivych parkovistich. Poslednim z atributd je atribut
vyhrazeno_kod, ktery odkazuje na Ciselnik ppk_c_park vyhrazeno. Informace
o hrazeném parkovani je pro spravce komunikaci velmi dulezita. Je nezbytné védét,
kolik je ve mésté placenych parkovacich stani, kolik je stani pro osoby ZTP
a v neposledni fadé kolik parkovacich stanich je k dispozici bez dal§ich omezujicich
kritérii. Na zakladé znamého poctu existujicich vyhrazenych parkovacich stani je mozné
v uzemnich studiich a jinych planovacich dokumentech navrhovat idealni pocet novych

vyhrazenych mist podle danych pozadavku.

Graficka vrstva mostnich objektu (ppk_mostni_objekty)

Definice mostnich objektti se nachazi v Ceské statni normé CSN 73 6100-1. Ta oznadéuje
jako mostni objekty mosty, lavky a propustky. Déleni jednotlivych objekttu na tyto typy

se nachazi v atributu mo_typ_kod, ktery je odkazem do ¢iselniku ppk_c_mo_typ.

53



VSechny ostatni objekty mnachazejici se na komunikacich spadaji do kategorie
odvodnovaci systém, pfipadné do kategorie ostatni soucasti a pfrislusenstvi pozemnich

komunikaci.

VSechny popisné informace mostnich objekt(i se nachazeji v evidenc¢nich listech
objektt. Kazdy mostni objekt musi mit sviij evidencni list a musi dochazet
k pravidelnym prohlidkam téchto objektth. Spravce objektti odpovida za jejich
bezpecnost, proto je potfeba znat data pravidelnych kontrol. Z toho dévodu jsou
u mostnich objektl evidovana data revizi i hlavnich prohlidek a aplikace pak spravce
automaticky upozorni na bliZici se povinnost provedeni dalsi revize ¢i hlavni prohlidky.
Datum aktualni hlavni prohlidky a nasledujici hlavni prohlidky je piimou soucasti
vrstvy ppk_mostni_objekty, a to v podobé atribut posl hp a nasl hp. Revize mostnich
objektt se konaji v nepravidelnych casovych intervalech a je potfeba zachovavat jejich

historii. Proto jsou revize mostnich objekt1 feSeny ve zvlastni tabulce ppk_revize.

Mostni objekty jsou atributové nejrozsahlejsi tabulkou. Obecné by se vSechny
atributy daly rozdélit do ¢tyr kategorii. Prvni kategorii jsou odkazy do ostatnich vrstev
a tabulek. Do této kategorie patfi atribut usek_id, odkazujici na tisek komunikace,
na kterém se mostni objet nachazi. DalSim cizim klicem je atribut organizace_id, diky
kterému je mozné zjistit organizaci, kterda ma mostni objekt ve spravé. Dalsi kategorii
atributt jsou udaje vztahujici se k mostnimu objektu jako celku. Zakladnim atributem
této kategorie je vySe zminény atribut typ_kod. Dale zde patii dal§i povinny atribut
oznaceni. Oznadeni mostnich objektt je dano Ceskou statni normou CSN 73 6220.
Kazdy most lavka i propustek maji sviij ndazev (nazev). Nazev mostniho objektu je
uveden v mostni karté pripadné v dokumentu hlavni prohlidka. V pfipadé, kdy nema
mostni objekt konkrétni nazev, je nazvan podle umisténi, kde se nachazi, napf. Most
pfes bezejmenny potok. VSechny mostni objekty jsou stavby, které vznikaji, aby
premostily néjakou prekazku (prekazka). Nejcastéjsi pfekazkou je vodni tok, zeleznice
¢i silnice. Tato hodnota neni omezena oborem hodnot, jelikoz typ prekazky muze byt
vice rozvinut a popsan napfiklad nazvem vodniho toku, popisem Zzelezni¢niho koridoru
€i jinymi upfesnujicimi informacemi. Polohové urceni mostniho objektu je dano jeho
vazbou na komunikaci a jeji konkrétni tisek. Pfesnéjsi poloha, neboli staniéeni mostu,
je dano atributem staniceni.

Kazdy mostni objekt je popsan i metrickymi charakteristikami, jako jsou délka
(delka), Sifka (sirka) a Sikmost mostniho objektu (sikmost). K mostnimu objektu jako
k celku sevztahuji jeSté atributy evidujici datum, kdy byl most postaven
(datum_vzniku) a zatfidéni mostu podle jeho pouzitelnosti (pouzitelnost kod), které
je definovano v ¢iselniku ppk_c_mo_pouzitelnost. Hodnota pouzitelnost mostniho

objektu shrnuje technicky stav mostni konstrukce i opér aje dana Ceskou statni
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normou CSN 73 6021. Poslednimi atributy spoleénymi pro cely mostni objekt je popis

vozovky (vozovka), ktera vede pfes mostni objekt a volné pole poznamka (poznamka).

Kazdy mostni objekt se sklada z nosné konstrukce a opér. Nasledujici atributy
se vztahuji k nosné konstrukci mostniho objektu. Kazdy z téchto atributu zacina
pismeny nk, aby bylo jiz z ndzvu ziejmé, ze se jedna o hodnoty popisujici pravé nosnou
konstrukci mostniho objektu. Nosna konstrukce, neboli horni deska mostu, mtize byt
rizného typu. Typ nosné konstrukce je dan ciselnikem ppk_c_mo_konstrukce_typ
a odkazuje se na néj atribut nk_typ kod. Dale se nosna konstrukce mutize skladat
z nékolika dili (jejich pocet je dan atributem nk_pocet), z nichz kazdy dil mize mit
razny materiali, jako je napftiklad zelezobeton ¢i kamen. Tyto hodnoty jsou ulozeny
v Ciselniku ppk_c_mo_material a odkazuje na né atribut nk_material_kod. V nékterych
pfipadech muze byt v ramci jednoho mostniho objektu vice typt nosné konstrukce
s riznymi materialy. Pokud takovy pfipad nastane, zapisuje se do tohoto téchto dvou
poli pfevazujici typ a material nosné konstrukce. V pfipadé, ze se mostni objekt sklada
z vice typl nosné konstrukce, z nichz kazda ma jiny material, délku a Siftku a kazdé
pole se li§i ve sva svétlosti, jsou souhrnné informace vypsany do pole popisu nosné
konstrukce (nk_popis). Toto pole je znakové obsahlé a vejdou se do néj vesSkeré
potfebné informace. Podle téchto informaci jiz vS§ak nebude mozné tvofit jednoduché
dotazy.

DalsSim atributem je nk_svetlost, ktery udava kolmou svétlost otvoru, tedy vysku
mostu. Poslednim atributem nosné konstrukce je technicky stav celé nosné
konstrukce (nk_tech_stav_kod). Ciselnik technického stavu pro mostni objekty vychazi
z Ceské statni normy CSN 73 6221. Prakticky totozné atributy jsou sledovany i u opér
mostnich objektt. Atribut opera_material_kod odkazuje na stejny Ciselnik materiala
jako v pfipadé nosné konstrukce. Rovnéz u opér se sleduje jejich pocet (pocet)
a technicky stav (opera tech_stav). Hodnota technického stavu opéry je taktéz
cerpana ze stejného c¢iselniku jako unosné konstrukce mostniho objektu,
ppk_c_mo_tech_stav_kod. Opéry mostniho objektu mohou byt také rtiznych materialt
v ramci jednoho mostniho objektu. Proto je izde pole opera popis, do kterého

se zapisuje podrobny popis vSech opér mostniho objektu.

Graficka vrstva odvodnovaciho systému (ppk_odvodnovaci_system)

Odvodnovaci systém je definovan technickou normou CSN 73 6100-1. Stejné jako
mostni objekty ma i graficka vrstva odvodnovaciho systému obsahuje svij jedineény
identifikator v podobé atributu id avazbu nausek komunikace, ke kterému

odvodnovaci systém nalezi, zprostfedkovany atributem usek_id.

Ve vySe zminéné technické normé jsou rovnéz definovany typy odvodinovaciho
systému, které se vyskytuji jako soucasti pozemnich komunikaci. Tyto typy jsou

vypsany v Ciselniku ppk c odv_typ, na ktery odkazuje atribut odv_typ kod. Ostatni
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atributy slouzi k popisu konkrétniho prvku odvodnovaciho systému. Prvnim z nich je
oznaceni prvkl (oznaceni). Soucasti oznaceni prvka je oznaceni pofadovym Cdislem,

v jakém se na komunikaci nachazi.

Material odvodnovaciho systému muZze byt ruzny a kazdy odvodnovaci sytém
se muze skladat z vice materidali rozdilnych parametrti. Z toho dévodu neni tento
atribut (material) feSen oborem hodnot, ale textovym polem. U vpusti, se jedna
vétSinou o material, ze kterého je tvofen poklop vpusti, u rigolu se zde muze nachazet
material dna i ochranné mfizky. Pokud je prvek odvodniovaciho systému kryty naptiklad
textovym polem ze stejného duvodu jako materidl odvodinovaciho systému. I zde
se muzou vyskytovat velmi odliSné a znakové obsahlé informace. Dale je mozné evidovat
informace o délce a §ifce odvodnovaciho systému, v atributech delka a sirka. VétSina
prvka odvodinovaciho systému usti do kanalizacniho fadu. Do atributu kanalizace je
mozné vepsat presné typ kanalizace, do které jednotlivé prvky tusti. Obdobné jako
u pfedchozich vrstev seizde eviduje technicky stav odvodiovaciho systému
(tech_stav_kod), ktery je dan ciselnikem ppk_c_tech_stav. Spravce odvodiiovaciho
systému je feSen vazbou do tabulky ppk organizace pomoci atributu id_organizace.
Poslednim atributem je textové pole poznamka (poznamka), do kterého je mozné
vepsat vSechny informace, kde nebylo mozné umistit do pfeddefinované datové

struktury.

Graficka vrstva ostatnich soucasti a pfisluSenstvi pozemni komunikace

(ppk_ostatni_soucasti)

Ostatni soucasti a prisluSenstvi pozemnich komunikaci jsou svym atributovym
slozenim velmi podobné vrstvé odvodnovaciho systému. Tato vrstva byla vyclenéna
zejména z toho duvodu, Ze objekty, které jsou v ni obsazeny jiz nelze sloucit do zadné
podobnostni skupiny skupiny. Zakladni typy ostatnich soucasti a pfisluSenstvi (atribut
ost_typ_kod) vychazi z vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., ve znéni pozdé&jSich predpist.
Hodnoty jsou dany ciselnikem, ktery je mozno rozsifit o jakékoliv dalsi prvky, kde je
potfeba v ramci pasportu komunikaci evidovat. Rovnéz atributy oznaceni, material,
delka a sirka, tech_stav kod, organizace id a poznamka jsou stejné jako
u odvodnovaciho systému. Navic se zde vyskytuje atribut popis, do kterého je mozné
vepsat podrobnéjsi déleni informace o daném prvku, které jsou dlouhodobéjsiho

charakteru nez informace v poli poznamka.

Tabulka evidence udrzby (ppk_udrzba)
Tabulka, ve které se eviduji udrzby, je slozena téméf cela z cizich kli¢th. Témito cizimi

kli¢i jsou primarni klice vSech grafickych tabulek (ppk prvek, ppk _mostni_objekty,
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ppk_odvodnovaci_system, ppk ostatni_soucasti) a tabulky ppk usek. Cena
za udrzbu celé komunikace je stanovena souctem vSech nakladtl. Tento soucet je feSen
aplikaéné a neni tfeba tuto hodnotu ukladat do samostatného atributu. Cizim klicem je
iatribut ¢typ_kod, ktery odkazuje na Ciselnik typu udrzby, které se mohou
na komunikacich a jejich soucastech vyskytovat. Kromé typu tdrzby je mozné evidovat
i podrobny popis, co se v ramci tdrzby provedlo v atributu popis. V atributu cena jsou
evidovany celkové naklady, které byly v ramci této jedné udrzby vynalozeny. Polednim

atributem této tabulky je datum (datum), kdy byla tdrzba provedena.

Tabulka revize (ppk_revize)

Tabulka revizi se vztahuje ke vSem soucastem pozemnich komunikaci. Cizimi kli¢i této
tabulky jsou tedy odkazy na mostni objekty (most_id), odvodinovaci systém (odv_id)
a ostatni soucasti a prislusenstvi (ost_id). Tabulka obsahuje kromé cizich klicli pouze
dvé datumové polozky, kterymi je datum posledni revize (posl rev) a datum
nasledujici revize (nasl_rev). Na zakladé téchto hodnot aplikace upozorni spravce

komunikace na nutnost provést revizi u téchto objektti.

Vazebni tabulka (ppk_org2udrzba)

Vazebni tabulka mezi organizaci a tdrzbou obsahuje pouze primarni kli¢ (id) a cizi
klice, kterymi je primarni kli¢ tabulky ppk_udrzba (udrzba_id) a primarni kli¢ tabulky

ppk_organizace (organizace_id).

Tabulka organizace (ppk_organizace)

V tabulce ppk_organizace se eviduji vSechny soukromé i pravnické osoby, které
se podileji na spravé a udrzbé pozemnich komunikaci. V atributu nazev se eviduje
jméno a pfijmeni fyzické osoby, pfipadné cely nazev organizace. Dalsi atributy
se vztahuji k sidlu organizace (v pfipadé fyzické osoby se jedna o jeho trvalou adresu).
Témito atributy jsou ulice, popisné a orienta¢ni &islo, ¢ast obce, obec a PSC (ulice,
cislo_popisne, cislo_orientacni, cast_obce, obec a psc). Dllezitym atributem v této
tabulce je také ICO (ico), které je jednoznaénym identifikatorem kazdé firmy. V pfipadé
fyzické osoby neni tento atribut vyplnén, jelikoz by zde muselo byt zaznamenano rodné
Cislo, které je vSak osobnim tdajem. Poslednimi daji jsou kontaktni informace, jako je

email a telefon na spravce pozemni komunikace ¢i organizaci provadéjici tidrzbu.

Tabulka dokumenty (ppk_dokumenty) a fotografie (ppk_foto)

Obé tabulky slouzi k ukladani dokumentace k jednotlivym objektim. V tabulce
ppk_foto jsou ulozeny pouze fotografie, v tabulce ppk_dokumenty jsou ulozeny

dokumenty v raznych formatech. Obé tabulky obsahuji cizi klice, které odkazuji
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do tabulek ppk_prvek (prvek_id), ppk _usek (usek_id), ppk_mostni_objekty (most_id),
ppk_odvodnovaci_system (odv_id) a ppk_ostatni_soucasti (ost_id). DalSimi spolecnymi
atributy jsou nazev, URL a datum (nazev, url a datum), ve kterych je zapsan nazev
dokumentu ¢i fotografie, URL adresa (url), na které se nachazeji a datum (datum), kdy
byly dokumenty ¢&i fotografie porizeny. V URL adrese se uvadi relativni cesta
ke konkrétnimu dokumentu. Slozka, ve které je dokument ulozen, je dana parametry

podle vnitfnich standardu firmy DIGIS, spol. s r. o.

Jedinym rozdilnym atributem je nahled _url v tabulce ppk_foto. V tomto atributu je
rovnéz ulozena URL adresa, ale k nahledu fotografie. Timto nahledem je zmenSena
fotografie, ktera se objevi pfimo v okné daného objektu. Fotografie v originalni velikosti

se objevi az po jejim vyvolani aplikaci.

Tabulka metadata (ppk_metadata)

Veskera metadata jsou ulozena na jednom misté, a to v tabulce ppk_metadata. Tato
tabulka obsahuje cizi klice ke vSem grafickym tabulkam (prvek_id, most_id, odv_id,

ost_id) a k tabulkam ppk_usek (usek_id) a ppk_komunikace (kom_id).

Z konkrétnich metadat je evidovano datum vzniku zaznamu (datum_vzniku),
datum, kdy byl jakykoliv atribut v dané vrstvé ¢i tabulce zménén (datum_zmeny),
presnost s jakou byla graficka data pofizena (presnost kod) a platnost téchto dat
(platnost_kod). Platnost dat se vztahuje k popisnym i grafickym datim. Pfi prvotnim
naplnéni dat maji vSechna data hodnotu ,platny®. Stav dat udava aktualnost daného
prvku aje dulezity zejména pro urcCeni, zda se jednad o navrhovany stav pred
kolaudaénim rozhodnutim, zda je komunikace stale platna ¢i je jiz zruSena. I zruSena
komunikace je v pasportu stale vedena, aby byla zachovana historie dat. Ve vypisech
a sestavach z pasportu pozemnich komunikaci jiz tyto zruSené soucasti pasportu
nefiguruji.

Poskytovatelem dat (poskytovatel kod) je subjekt, ktery data poskytl pro
prevedeni do datového modelu a vlozeni do AMEServeru. Tvurcem (tvurce_kod) dat je
pfi prvotnim zpracovani firma DIGIS, spol. sr. 0., ktera data pfevede do struktury
datového modelu. Po vlozeni dat do AMEServeru se do pole tvlirce vypiSe uzivatel, ktery
provadél na daném prvku zmeény. Diky tomuto atributu je vzdy mozné dohledat, kdo
zodpovida za spravnost 1daji  vedenych v pasportu. Atributy presnost_kod,
platnost_kod, poskytovatel kod i tvurce_kod odkazuji na ¢iselniky, ve kterych jsou jejich

hodnoty ulozeny.

5.2.3 Obory hodnot - éiselniky

Aby byla zachovana urcita integrita dat, je mnoho atributi feSeno pomoci vyétu oboru

hodnot, které mohou atributy nabyvat, tedy pomoci ¢iselnikti. U mnoha c¢iselnikt neni
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mozné obsahnout vSechny mozné vyskyty hodnot. Napfiklad mtize byt pouzit specialni
povrch komunikace s Gpravou pro zvySeni tfeni, ktery se zatim v zadném z pasporti
nevyskytuje a neni tedy soucasti stavajiciho ¢iselniku. Pro tyto pfipady je v aplikaci
vzdy jeden uzivatel s administratorskymi pravy, ktery muze pomoci aplikace hodnoty
do vSech ¢iselnikli pfidavat.

Nékteré ciselniky obsahuji hodnotu ,neurceno®. U éiselnika jako je
pprk_c_tech_stav, ppk_c_mo_tech_stav a ppk_c_mo_pouzitelnost tuto hodnotu obsahuji
z duvodu prevodu dat. Ve stavajicich datech se totiz tyto hodnoty nevyskytuji u v§ech
obci. Ve chvili, kdy uzivatel takovy prvek edituje, musi jiz zadat konkrétni hodnotu.

Aplikace mu v téchto pfipadech moznost vyplnit pole hodnotou neuréeno nenabidne.

Atributové slozeni a obsah vSech ¢iselnikll je obsazen ve vazané Priloze 5.

UZEMNI IDENTIFIKACE

ppk_c_obec, ppk_c_katuze, ppk_c_ulice

Ciselniky obsahujici nazvy obci, katastralnich tizemi a ulic vychazeji z oficialnich
¢iselniku, které poskytuje CUZK.

V pripadé vyctu katastralnich tizemi se jedna sice o obor hodnot, ale nejde o stejny
Ciselnik jako v ostatnich pfipadech. Tento ¢iselnik je meziclankem mezi Usekem
pozemni komunikace a vyctem obci. Z toho duvodu obsahuje ¢iselnik ppk_c_katuze vice
nez jeden cizi klic.

Idealnim feSenim je vyuzit kompletni ¢iselniky bez jakychkoliv tprav v takové
podobé, jak je CUZK oficialné poskytuje. Pokud by ale chtél uZivatel vybrat vSechny
komunikace, které se nachazeji naptiklad v obci Albrechtice, mohlo by se stat, ze zadné
takové nenajde, jelikoz zvoli Albrechtice v okrese Klatovy, nikoliv Albrechtice u Ceského
TéSina, jak ptivodné zamyslel. V pfipadé obci je jeSté moznost nabizet i kéd obce, ktery
je snadno ovéfitelny. Stejna situace vSak muize nastat i v pfipadé, kdyby uzivatel chtél
najit parkovaci stani na ulici 1. maje. Nazev této ulice se vyskytuje v mnoha obcich
Ceské republiky, a ackoliv i ulice maji svilj jedine¢ny kod, neni snadné se podle néj
orientovat a uzivatelsky je vyhledavat. Z téchto pfi¢in nabyvaji v datovém modelu tyto
tfi Ciselniky pouze hodnoty, které se ve sledovaném uzemi nachazeji. Pokud se tedy
zpracovava pasport pozemnich komunikaci obce Térlicko, v ¢iselniku ppk_c_obec
obsahuje pouze jednu hodnotu ,obec Térlicko“, v ¢iselniku ppk_c_katuze tfi hodnoty
(Horni Térlicko, Dolni Térlicko a Hradisté) a v ¢iselniku ppk_c_ulice pouze ty ulice, které

se v obci opravdu nachazeji.

Hodnoty atributti obec_kod, katuze_kod a ulice_kod jsou totozné s hodnotami, které
vychazeji z oficidlnich ciselnikti CUZK. Informace obsazené v téchto ¢iselnicich jsou

dtilezité zejména k tfidéni dat a tvorbé sestav. Casto spravce potfebuje védét délku
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komunikaci v jednotlivych obcich ¢i katastralnich tzemich nebo pocet parkovacich

stani na konkrétni ulici.

PRVKY, USEKY A POZEMNi KOMUNIKACE
ppk_c_prvek typ
Ciselnik ppk_c_prvek _typ obsahuje vSechny typy komunikaci, které mohou byt
v pasportu obsazeny. Nejedna se pouze o vycCet jiz existujicich hodnot, ale jsou zde
i hodnoty, kterych prvky mohou nabyvat. Vzhledem k rekonstrukcim pozemnich
komunikaci ¢i vzniku novych komunikaci mohou byt vytvofeny i nové prvky, které
se prozatim v datech nevyskytuji.

Nejcastéji se vyskytujicim typem prvku je vozovka a chodnik. DalSimi typy prvku

jsou napftiklad parkovisté, nastupisté a jiné.

ppk_c_prvek_povrch
Stejné jako ciselnik typti komunikaci, obsahuje i ¢iselnik druht povrchu vSechny bézné

existujici povrchy, ze kterych komunikace muze byt. Povrch komunikace muze byt

rizny, od §térku po kvalitni asfalt.

ppk_c_prvek_trida_osv

Intenzitni tfida osvétleni je dana Ceskou statni normou, CSN/TR 13201-1. Tato norma
déli komunikace do 13 kategorii. Intenzitni tfida je stanovena na zakladé mnoha
faktorti jako je odrazivost povrchu, rozptyl svétla, umisténi komunikace v ramci obce

atd.

ppk_trida_komunikace

Tridy pozemnich komunikaci jsou stanoveny vyhlaskou ¢&. 104/1997 Sb., ve znéni
pozdéjsSich pfredpist. V ramci této vyhlasky vSak nejsou feSeny ucelové komunikace,
které jsou v datovém modelu v ramci navaznosti pojmenovani oznaceny pismenem u.
V datech se pro uplnou pirehlednost sit€ pozemnich komunikaci vyskytuji i silnice.
Vzhledem k tomu, ze kazda komunikace musi mit uréenou tfidu, jsou silnice oznaceny

v Ciselniku pismenem s.

ppk_c_tech_tech

Klasifikace technického stavu komunikaci je stanovena vyhlaskou ¢. 104/1997 Sb.,
podle které je sestaven ¢iselni hodnot technického stavu. Ciselnik ppk_c_tech_stav je

jedinym ciselnikem, ktery je spoleény pro vice tabulek. Informace o technickém stavu
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jsou dulezité ne jen u pozemnich komunikaci, ale také pro odvodnovaci systém
a ostatni soucasti a pfisluSenstvi pozemnich komunikaci. Pozemni komunikace
v nejlepSim technickém stavu maji hodnotu I- Vyborny, komunikace a objekty
s nejhor§Sim technickym stavem maji hodnotu V - havarijni. Jedinou vyjimkou jsou

mostni objekty, které maji definovany hodnoty technického stavu v CSN 73 6221.

ppk_c_udrzba_typ

Vzhledem k tomu, Ze je potfeba znat souhrnnou cenu tdrzby za komunikaci, je potfeba
typ udrzby omezit oborem hodnot. V pripadé, Ze by bylo toto pole pouze formou textu,
mohlo by byt napfiklad ¢iSténi rigolh nazvané jednou jako ¢iSténi rigolt a podruhé jako
odstranéni nanost v rigolech, pfestoze se jedna o stejnou Cinnost. Z tohoto duvodu je
zakladni popis udrzby omezen uzivatelsky roz§ifitelnym cCiselnikem, ktery je doplnén
popisem, kde je mozné udrzbu podrobné rozepsat. V ramci tohoto ¢iselniku se vyskytuje
i hodnota zimni tdrzba. Diky této moznosti je mozné v ramci pasportu pozemnich
komunikaci vést zakladni tidaje o zimni udrzbé na komunikacich, jako jsou naklady

za zimni udrzbu a popis zimni udrzby.

PARKOVACI STANi
ppk_c_park typ_stani

Hodnoty ¢iselniku, ktery wurcuje typy stani, vychazeji z vodorovného a svislého

dopravniho znaceni. RozlisSuje tedy stani kolmé, podélné a Sikmé.

ppk_c_park kategorie_vozidel
Podle CSN 73 6056 jsou délena parkovaci stani podle dopravnich prostfedkt, pro které
jsou mista urcena. V kategorii vozidel se rozliSuji osobni a nakladni auta, motocykly,

autobusy a jineé.

ppk_c_park vyhrazeno

Vyhrazena parkovaci stani jsou rovnéz definovana CSN 73 6056 a ¢iselnik vychazi
pfimo z této normy. Parkovaci stani mohou byt podle této normy vyhrazena pro
rezidenty, abonenty, zdravotné a télesné posSkozené osoby, soukromé osoby nebo firmy.

Ostatni parkovaci stani jsou povazovana za ,nevyhrazena“.
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MOSTNI OBJEKTY
ppk_c_mo_typ
CSN 73 6100-1 definuje jako mostni objekty mosty, lavky a propustky. Typ mostnich

objekttl tedy muize nabyvat pouze téchto tfi hodnot. Definice propustku se nachazi

v kapitole Evidované vrstvy a atributy.

ppk_c_mo_opera

Ciselnik mostnich opér definuje materialy, ze kterych mohou byt opéry konstruovany,
primarné se jedna o kimen nebo beton. Ciselnik obsahuje vSechny hodnoty, které
se dosud v datech nachazeji, kazda dalSi hodnota muze byt do ¢iselniku doplnéna

v ramci administrativni role.

ppk_c_mo_konstrukce_typ

Druh mostni nosné konstrukce je vypsan stejné jako typ mostni opéry v mostnich
kartach ¢i mostnich listech. Do tohoto ¢iselniku je mozné vepsat nejen material nosné
konstrukce, jako je napfiklad Zzelezobetonova deska, ale také jeji tloustka ¢i jiné

atributy, které se v ramci pasportu opakuji a méni se pouze minimalné.

ppk_c_mo_tech_stav

Technicky stav mostu je dan CSN 73 6221. Most s nejlepsim technickym stavem ma
hodnotu bezvadny, most s nejhor§i hodnotou je havarijni. Technicky stav je rovnéz
vepsan v mostnim listu a urCuje se pro nosnou konstrukci ispodni stavbu. Tento
Ciselnik je tedy platny pro dva rtizné atributy. Technicky stav nosné konstrukce
a technicky stav spodni stavby, pfevazné pak opér. Vysledkem technickych stava té€chto
dvou atributi je celkova pouzitelnost mostu, ktera je specifikovana atributem

pouzitelnost a jeji hodnoty jsou dany Ciselnikem ppk_c_mo_pouzitelnost.

ppk_c_mo_pouzitelnost

Pouzitelnost je celkovy stav mostu dany stavem nosné konstrukce i spodni stavby.
Ciselnik obsahuje celkem pét hodnot. Most ve vyborném stavu ma hodnotu
1 - pouzitelny. Most s nejhorsim stavem nabyva hodnoty 5 — havarijni. Ciselnik vychazi

z hodnot, které se nachazeji v dokumentech hlavnich prohlidek mostnich objektu.

ODVODNOVACI SYSTEM
ppk_c_odvod_typ

Ciselnik typu odvodnovaciho systému vychazi z technické normy CSN 73 6100-1,

ve které jsou definovany rtizné druhy odvodnovaciho systému. Existuje vice druhu
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pfikopu ¢i rigolli. Do ¢iselniku je nezbytné vypsat cely nazev odvodnovaciho objektu.
Napriklad vpust se proto vyskytuje v ¢iselniku nékolikrat, a to jako vpust uli¢ni, vpust
horska ¢i vpust obrubnikova. Bylo by mozné datovy model rozsifit o dalsi ciselnik
druhu odvodnovaciho systému, kdy typem je vpust a druhem je uli¢ni nebo horska.
V ¢iselniku se vyskytuji vSechny hodnoty, které jsou obsazeny ve vySe zminéné

technické normé rozsifené o druhy odvodnovaciho systému.

OSTATNI SOUCASTI A PRISLUSENSTVI

ppk_c_ost_typ

Ostatni soucasti a pfisluSenstvi maji v ramci atributi jediny definovany obor hodnot,
kterym je typ soucasti a prisluSenstvi. V ramci tohoto ¢iselniku je mozné definovat
jakykoliv objekt, ktery je potfeba v ramci pasportu pozemnich komunikaci evidovat.

Tyto objekty mohou vychazet z Ceskych statnich norem, zakona i vyhlasky.

METADATA
ppk_c_presnost_dat

Tento Ciselnik se vztahuje ke grafickym datim pasportu pozemnich komunikaci
a urCuje pfesnost, v jaké jsou data pofizena. Pro nékteré analyzy je pfesnost dat
dtlezita. Aby bylo mozné napfiklad zjistit vSechny vlastniky pozemkt pod
komunikacemi, je nezbytné mit komunikace geodeticky zaméfené, coz je nejvyssi
presnost v jaké muize byt pasport porizen. Pokud by byla provedena tato analyza nad
daty, ktera jsou pouze zakreslena odhadem do mapy, mohl by spravce oslovit subjekt,

ktery pozemek pod komunikaci ve skutec¢nosti nevlastni.

ppk_c_platnost_dat

Atribut platnost dat urcuje aktualni stav kazdého zaznamu. V éiselniku platnost
se vyskytuji hodnoty platny, pro kazdy prvek, ktery je stale aktualni. Hodnotou
ke zruSeni jsou oznaceny prvky, které jsou ve spravnim fizeni, na jehoz zakladé budou
vyfazeny z pasportu pozemnich komunikaci, naopak platnost navrh znamena

komunikace, které teprve budou zafazeny do pasportu pozemnich komunikaci.

ppk_c_tvurce_dat

TvlGrcem dat je subjekt ¢i osoba, ktera data pofidila a nasledné je upravuje. Pokud
vznikne pasport prvotnim pofizenim jedné firmy, je ve zpracovateli pouze jedna polozka
obsahujici néazev této firmy ¢&i jméno konkrétniho zpracovatele pasportu. Ciselnik
zpracovatel obsahuje také hodnoty vSech uzivatelti, ktefi maji v aplikaci edita¢ni roli.

Pfi kazdém zasahu do dat, se jako zpracovatel zapiSe konkrétni uzivatel.
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ppk_c_poskytovatel_dat

V mnoha pfipadech je zpracovatel dat jiny nez poskytovatel. Poskytovatelem dat byvaji
zpravidla samotni spravci téchto dat, tedy obce. Zridka kdy, jsou data ziskavana pfimo
od zpracovatele. Takto jsou naplnéna data pfi prvotnim zpracovani. V pfipadé, kdy si
uzivatel jiz edituje data sam prostfednictvim aplikace, stava se zpracovatelem samotny

uzivatel a poskytovatelem dat je geodet, ktery data zaméril.
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6.VERIFIKACE VYSLEDKU

Hlavnim vysledkem rigor6ézni prace je navrzeny datovy model pro tvorbu pasportu

pozemnich komunikaci, ktery je v grafické podobé znazornén ve volné Ptiloze 6.

V ramci verifikace datového modelu byly prevedeny do nové struktury tfi datové
sady. Tyto sady byly vybrany na zakladé atributové podobnosti stavajicich pasportua

pozemnich komunikaci, popsané v kapitole 4.3.

Pred prevodem dat do nové struktury datového modelu bylo nezbytné data
,VyCistit®. V mnoha atributech byly preklepy a napfiklad stejny typ povrchu byl nazvan
riznymi vyrazy. Kdyby byl napfiklad vycet jedineénych hodnot vyskytujicich se v poli
povrch pouze preveden jako ¢iselnik, bylo by v ném mnoho duplicitnich zaznam?ut.

Novy datovy model vznikl na zakladé platné legislativy CR ana zakladé
souvisejicich Ceskych statnich norem. Z toho dtavodti bylo pfidano velké mnozstvi
Ciselnikltl, které se v ptivodnim modelu nevyskytovaly. Po prevedeni dat do nové
struktury zustalo mnoho poli vyplnéno hodnotou ,neurceno“. Pfi editaci dat
prostrednictvim aplikace bude povinnost tato pole vyplnovat definovanymi hodnotami
z Ciselnikd.

Z obci, které maji v soucasné dobé data ulozena ve struktufe modulu a tvofi
druhou nejpocetnéjsi podobnostni skupinu, byla vybrana data obce Tfinec.
V dosavadni datové struktufe byl povrch prvku ulozen v textovém poli, nikoliv
v ¢iselniku. Pfi prevodu byl vytvofen ¢iselnik, ktery obsahuje vycet doposud existujicich
hodnot. Bohuzel data v Trinci popiraji zakladni logiku pasportu pozemnich komunikaci,
kdy nékteré prvky se skladaji zvice druhti povrchu. Pro pfevod do nové datové
struktury tento fakt nepfedstavuje problém. Jedna polozka ¢iselniku obsahuje ve vyctu
vice typu povrchu, avSak jak bylo feceno vySe, odporuje to zakladni logice datového
modelu. Do ptivodniho datového modelu bylo pfidano mnoho ¢iselniki, tabulek i vazeb.
Naptiklad udrzba, navzdory zakonné povinnosti, v puvodnim modelu nebyla vabec
vedena. Tato tabulka je tedy po pfevedeni dat prazdna. Velkou odliSnosti ptivodnich dat
je vedeni vpusti jako samostatné vrstvy, reprezentované bodovymi objekty, prestoze
se jedna o odvodnovaci systém. Kromé vpusti, které je mozno reprezentovat bodem, maji
vSechny ostatni prvky odvodnovaciho systému liniovy charakter. Pfi pfevodu dat byly
nejprve vpusti pfevedeny na liniové objekty a az poté implementovany do nového
datového modelu.

Z nejvyznamnéjsi atributové podobnostni skupiny byla pro verifikaci modelu
vybrana obec Tranovice. VSechny informace o pozemnich komunikacich se nachazeji
v jediné grafické vrstvé, ktera je ulozena ve formatu coverage. Data z této skupiny
neodpovidaji logice déleni pozemnich komunikaci na prvky a useky. NejmenS§i casti

komunikaci odpovidaji spiSe useklim nez prvkim. Nékteré z téchto zaznamu maji
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rovnéz vice druht povrchu. Pfi pfevodu dat se do atributu povrch pfevedla hodnota,
ktera v dané casti komunikace prevazuje. Ostatni druhy povrchu, které se na daném
useku vyskytuji, jsou vypsané v poznamce, vcetné jejich délky. V datech se rovnéz
vyskytuji informace vztahujici se pouze k vozovce, nikoliv k celé komunikaci. Aby nebyly
ani tyto informace v prbéhu prevodu dat ztraceny, jsou rovnéz vypsany v poznamce.
Udaje vztahujici se ke katastru nemovitosti nejsou z dat prevadény, vzhledem k tomu,
ze je katastr zivy a tyto informace jiz v danou chvili nemusi byt aktualni. Data vztahujici
se ke katastru nemovitosti jsou jedinymi daty, ktera byla v priibéhu pfevodu dat
do nové datové struktury smazana. Dal§i odliSnosti dat z této skupiny od nové
navrzeného datového modelu je déleni mostnich objektt a propustkti do zvlastnich
vrstev, rovnéz ulozenych ve formatu coverage, ackoliv jsou obé tyto vrstvy atributové
totozné a v obou pripadech se jedna o mostni objekty. Tyto puvodni vrstvy byly tedy
spojeny do jedné.

Zastupcem posledni vyznamné podobnostni skupiny, ve které jsou pasporty
vytvofené z geodetického zaméfeni firmou DIGIS, spol. s r.o. byla vybrana obec Dolni
Lutyné. Rovnéz tyto obce maji ulozeny vSechny informace pouze v grafickych vrstvach.
Jedna se o Ctyfi vrstvy: pozemni komunikace, useky pozemnich komunikaci, prvky
pozemnich komunikaci a mostni objekty. V ramci vrstvy prvk(l pozemnich komunikaci
jsou vedeny i prvky odvodnovaciho systému, jako jsou odvodnovaci zlaby. Také ostatni
soucasti a prisluSenstvi pozemnich komunikaci jsou vedeny ve vrstvé prvk. Pfi
pfevodu dat byly nejprve tyto objekty vytfidény do odpovidajicich kategorii
a az nasledné byly pfevedeny do nové struktury. Zvlastnosti této skupiny dat je fakt,
ze délky, plochy a Sitky jsou vedeny u useku komunikaci, nikoliv u jejich prvkua. Pfi
pfevodu dat jsou tyto hodnoty u prvka prazdné a taktéz vyplnény az u usekl
komunikace. Pti vypoctu celkové délky komunikace vSak bude hodnota spravna. Mostni
objekty jsou pouze zamérovany, nikoliv pasportizovany. VeSkeré informace, které jsou
u této vrstvy vedeny, jsou metrické udaje a metadata. VSechny ostatni technické

atributy nejsou vyplnény a musi si je uzivatel doplnit pomoci aplikace AMEServer.

Dalsim krokem pfi ovéfeni funkénosti modelu byla jeho verifikace na zakladé
pozadavku uZivateli. Jednim z pozadavka uzivatelt bylo vedeni oprav a udrzby
u vpusti a komunikaci. Tento pozadavek je v modulu naplnén pomoci tabulky
ppk_udrzba a vazbami mezi touto tabulkou a a vSemi ostatnimi grafickymi tabulkami,
véetné vpusti a prvka komunikaci, stejné jako vazbou na tabulku tseku komunikace.
Castym pozadavkem uzivateltl byla také moznost pfidavat rizné dokumenty a fotografie
ke vSem soucastem pozemnich komunikaci. I tento poZadavek novy datovy model
splauje diky tabulkam ppk_dokumenty a ppk_foto. Tyto dvé tabulky jsou provazany
se vSemi grafickymi prvky a i tyto tabulky maji vazbu také na tisek komunikace. Také
k mostnim objektiim bylo mnoho pozadavkui, které jsou v datovém modelu zohlednény.

Jedna se napriklad o rozSifeni atributu o informace z mostnich karet. Jednim
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z pozadavku uzivatelt byla také evidence parkovacich stani. Tento pozadavek byl rovnéz
zohlednén pomoci tabulky ppk parkovaci stani, ktera je navazana na prvky pozemni

komunikace a slouzi k zakladni evidenci tohoto tématu.

V prabéhu zpracovani datového modelu bylo rovnéz nevrzeno uzivatelské rozhrani
pro aplikaci pasport mistnich komunikaci. Tato okna byla navrzena z uzivatelského
hlediska a jejich hlavnim vyznamem bylo utfidéni pofadi atributii a jejich logické
navaznosti. Dal§im dtvodem pro tvorbu téchto oken bylo navrzeni funkci aplikace, jako
je vkladani ¢i mazani prvkl, tvorba tiskovych sestav s vybranymi tdaji z pasportu
pozemnich komunikaci a uvédoméni si vSech funkci, které musi bézet na pozadi této

aplikace. Graficka prezentace téchto oken neni soucasti této rigorézni prace.

Dtlezitymi dil¢imi vysledky prace jsou evidence atributového slozeni vSech
stavajicich pasporti, které jsou v souCasné dobé vedeny ve spolecnosti DIGIS,
spol. s r. 0., a vytvofeni podobnostnich skupin obci pravé na zakladé jejich atributového
slozeni. Tyto skupiny jsou dulezité pifi pfevodu stavajicich dat do nové struktury.
Vsechny pasporty ze stejné podobnostni skupiny budou pfevadény na stejném principu,

¢imz bude prevod dat efektivnéjsi.
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7.DISKUZE

sbérem dat je diilezitou otazkou, k ¢emu ma pasport pozemnich komunikaci slouzit.
Na tom zalezi nejen presnost, s jakou se maji data poridit, ale také jejich geometricka
reprezentace a naplnénost atributti. Z dotaznikového Setfeni jednoznacné vyplynulo,
ze nejvhodnéjsi geometrickou reprezentaci je ulozeni pozemnich komunikaci v podobé
polygonti. Kromé toho je také potfeba klast dliraz na presnost pofizenych dat, aby bylo
mozné vyhodnotit vlastniky pozemkt pod komunikacemi. Pofizeni takto pfesnych dat je
ekonomicky naroénéjsi nez napiiklad digitalizace pasportu nad ortofotomapou, avSak
vypovidajici hodnota takto pofizeného pasportu je daleko vySsi.

Graficka reprezentace jednotlivych objektt v pasportu pozemnich komunikaci neni
v datovém modelu zminéna. Datovy model je univerzalni a déli tabulky pouze podle
toho, zda maji grafickou reprezentaci ¢i nikoliv. Vzhledem ke vSem vySe zminénym
skutecnostem se zda jako nejvhodnéjsi geometrie pro pozemni komunikace a mostni
objekty polygon. Odvodiiovaci systém a ostatni soucasti a pfisluSenstvi pozemnich
komunikaci jsou svou povahou pfevazné liniového charakteru. Ani jeden z téchto
geometrickych typu vSak neni datovym modelem striktné vyzadovan. Je tedy mozné vést
vSechny prvky pasportu napfiklad v pfevazujici podobé linii.

V ramci rigorézni prace byly prevadény jiz existujici data, ktera jsou topologicky
Cista. V pfipadé tvorby nového pasportu je nezbytné udélat pred samotnym pievodem
do datového modelu pro pasport pozemnich komunikaci nejprve kontrolu topologie.
V mnoha pripadech, kdy jsou data geodeticky zaméfena, nejsou topologicky Ccista.
Pokud jsou komunikace vytvofeny polygonové, polygony se prekryvaji nebo na sebe
naopak nedoléhaji. Druhou variantou formy geodeticky zaméfrenych dat je kombinace
linii a bodt, kdy linie ohrani¢uji tvar komunikace, a bod nese veSkeré popisné
informace. Je tedy tfeba provést kontrolu, zda jsou vSechny liniové kresby uzaviené
a skutecné tvofi plochu. Druhou kontrolu je nezbytné udélat na pomér bodt
a uzavienych linii. Stava se, Ze jsou uzaviené linie, které nemaji uvnitf bod, a naopak
existuji body, které jsou zcela mimo liniovou kresbu. Pfi pfevodu takovychto dat by byly

nékteré plochy zcela bez popisnych informaci.

Pfi tvorbé &iselniku a nékterych tabulek bylo nezbytné vyjit z Ciselnikovych
hodnot nejen ptvodniho datového modulu, ale také z modult jinych, aby byla dodrzena
metodika napfi¢ vSemi evidovanymi daty v databazich firmy DIGIS, spol. s r. 0. Z toho
dtvodu napftiklad v ¢iselniku pfesnost dat chybi hodnota 3. Tato hodnota je pouzivana
pro sité a znamena, Ze byla inZenyrska sit zaméfena jeSté pfed zahozem. Tato hodnota
nema v pasportu pozemnich komunikaci misto. Kdyby vSsak méla hodnota 3 v tomto

konkrétnim pasportu znamenat naptiklad zaméfeni pomoci GPS, doslo by k velkému
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rozdilu hodnot mezi timto pasportem a ostatnimi pasporty a dochazelo by k velké

chybovosti pfi interpretaci dat.

Z dotaznikového Setfeni vyplyvaji pozadavky na evidenci mnoha témat, které
s pozemnimi komunikacemi velmi tizce souvisi. Pokud by v§ak byla v§Sechna tato témata
zahrnuta jako soucast datového modelu pozemnich komunikaci, byl by model velmi
slozity a stal by se znaéné nepfehlednym. Kazdé z téchto témat je totiz velmi rozsahlé.
Napriklad se jedna o parkovaci stani. V ramci navrzeného datového modelu
se jedna prakticky pouze o evidenci parkovacich stani na jednotlivych komunikacich.
Parkovaci stani je sice déleno do nékolika kategorii, av§ak vSe je feSeno pouze na urovni
tabulek. Do budoucna je mozné udélat z této tabulky grafickou vrstvu a jednotliva
parkovaci stani doplnit i do grafiky. Takovyto pasport by byl uzivatelsky pfehledné&jsi
avSak vyzadoval by s nejvétSi pravdépodobnosti i doplnéni datového modelu o dalsi

informace.

Zimni udrzba a dopravni znaceni rovnéz nejsou jako soucast pasportu. Ackoliv
z dotaznikového Setfeni vyplyva, ze vétSina respondentt ma zajem o vedeni akutnosti
zimni udrzby u pozemnich komunikaci, nebyla zimni Udrzba do navrhu datového
modelu zahrnuta. V ramci zimni Gdrzby nejsou spravovany vSechny komunikace, které
jsou soucasti pasportu. Zaroven jsou ale udrzovany komunikace, které v pasportu
vabec nefiguruji. Jedna se o nékteré ucelové komunikace a dvory, které jsou
v soukromé spravé a pravnické ¢i fyzické osoby si za provadéni zimni tidrzby obci plati.
Zimni udrzba se navic po délce komunikace 1i§i. A to nejen v casnosti zasahu, ale také
v technice udrzby ¢i posypovém materialu. Prvky zimni udrzby z vySe uvedenych
dtivodtl neodpovidaji prvkim ani sekiim komunikaci, ani celé pozemni komunikaci.
Zimni udrzbu je proto potfeba evidovat jako zcela samostatny pasport. Stejné jako
o zimni udrzbu projevili respondenti takeé velky zajem o evidenci dopravniho znaceni. Co
do identifikace pfisluSnosti dopravniho znaceni ke komunikaci je tato problematika
znacné jednodussi, nez v pfipadé zimni udrzby. Kazda znacka ma jednoznacnou
prislusnost ke komunikaci, na které upravuje pravidla silniéniho provozu. Vzhledem
k rozsahlosti problematiky dopravniho znaceni vSak bude tento pasport rovnéz
zpracovan zcela samostatné a pomoci vazebni tabulky pfipojen k pozemni komunikaci
jako celku, stejné jako ostatni pasporty, které mohou byt v budoucnosti k pasportu
pozemnich komunikaci pfipojeny.

Cely datovy model obsahuje velké mnozstvi atributu. Na zacatku prace byla jako
jeden z cili stanovena pfehlednost a zejména vysoka efektivita prace s modelem
pro spravce pozemnich komunikaci. Z tohoto dtGvodu jsou jen nékteré atributy
oznacCeny jako povinné. V podstaté sejednd pouze o oznaceni vSech objektt
a o informace, které jsou vyzadovany zakonem. Mnoho atributti, které jsou v datovém
modelu obsazeny, si v pribéhu pouzivani vypliuje aplikace automaticky a neni tak

potfeba dalsiho vyplhovani uzivateli. Jedna se napfiklad o metrické hodnoty u usekt
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komunikace a pozemni komunikace jako takové, ¢i o souhrnné naklady na udrzbu celé

komunikace.

Metod pro grafické vyjadfeni datového modelu je velké mnozstvi. Kazda
reprezentace je vytvafena podle toho, k jakému zaméru model slouzi. Graficka
prezentace modelu pasportu pozemnich komunikaci byla vytvofena v souladu
s vnitfnimi standardy firmy DIGIS, spol. sr.o0. Tento model vyuzZivaji pro praci
zpracovatelé dat, pro které je dulezity hlavné logicky datovy model. Programatofi
potfebuji k praci logicky i konceptualni datovy model, stejné jako testefi aplikace.

V ramci rigor6zni prace nejsou feSeny tiskové vystupy. Ty jsou feSeny az na Girovni
aplikace. Jedna se napfiklad o tvorbu karty pozemni komunikace, ktera obsahuje
veSkeré Uidaje o konkrétni pozemni komunikaci, véetné obrazku s jeji polohou. Dale
se jedna napftiklad o vypis vlastnikll parcel pod komunikaci, ktery je zajiStén nastavbou
aplikace, ktera komunikuje pfimo se servery katastru nemovitosti. V praci rovnéz
nejsou feSeny vSechny funkce, které funguji na trovni aplikace a nejsou zde popsany
ani pfipady wuziti. Prace je koncipovana z hlediska datového =zakladu, nikoliv

funkcionality aplikace.

Datovy model pasportu pozemnich komunikaci byl vytvofen na zakladé potfeb firmy
DIGIS, spol. s r. 0. Z toho duavodu se v mnoha ohledech fidi vnitfnimi standardy firmy a
vychazi zejména z datovych podkladli této firmy. Jelikoz se model opira i o ceskou
legislativou, muze byt navrzeny datovy model vyuzit i ostatnimi spravci pozemnich
komunikaci. Komentaf feditele a jednatele firmy DIGIS, spol. s r.o. Ing. Libora Stefka

k vyhotovenému datovému modelu obsahuje Pfiloha 6.

70



8.ZAVER

V prabéhu zpracovani byly splnény vSechny cile, vytyéené v tivodu prace. Nejrozsahlejsi
¢asti rigorézni prace je studium soucasnych pasportu vedenych ve firmé DIGIS, spol.
s r. 0., a studium platné legislativy Ceské republiky. Pro splnéni hlavniho cile, kterym
bylo navrzeni datového modelu pasportu pozemnich komunikaci, byla pfedchozi
diikladna reSerSe nezbytna. Pouze na zakladé kvalitni reSerSe bylo mozné vytvofit
obsahové vyvazeny model tak, aby neobsahoval nadbytecné informace, ale aby
se zaroven zadna z pavodnich dat pfi pfevodu neztratila. Rovnéz studium platné
legislativy Ceské republiky a Ceskych statnich norem bylo pro vytvofeni datového
modelu dulezité. Diky Ceskym statnim normam bylo vytvofeno mnoho obort hodnot,
které spravcum komunikaci pomohou v efektivni praci s timto datovym modelem.
V prabéhu studia soucasnych pasportli vznikla tabulka evidujici nazvy jednotlivych
atributt vyskytujicich se v pasportu pozemnich komunikaci ve vSech obcich ptipadové
studie. V téchto tabulkach jsou zaznamenany pouze vyskyty, nejedna se zde o ulozeni
zadnych konkrétnich informaci. Z toho divodu mtizou byt v ramci prace zvefejnény tyto

tabulky jako soucast vstupnich dat na prilozeném DVD.

Hlavnim cilem prace bylo navrzeni datového modelu, na kterém bude mozné
vystavét aplikaci pro spravu pozemnich komunikaci. Datovy model byl navrzen pomoci
softwaru Enterprise Architect, verze 9.3. Datovy model je znazornén pro potfeby tvorby

dat i programovani aplikace.

Jednim z cila prace bylo i ovéfeni funkénosti navrZzeného datového modelu. Toto
oveéfeni probéhlo pomoci pfevodu existujicich dat tfi obci do geodatabaze vytvorené
v softwaru Esri podle navrzeného datového modelu. VSechny tyto datové sady byly
Uspésné prevedeny, aniz by byly ztracené jakékoliv informace, vztahujici se k pozemnim
komunikacim. Dale byly na téchto prevedenych datech ovéreny dotazy, které vraceji
hodnoty, pozadované stavajicimi uzivateli pasportu pozemnich komunikaci. Rovnéz
v tomto pfipadé byl navrzeny datovy model GspéSny, vSechny pozadavky uzivateli byly
prostfednictvim datového modelu dosazeny. Data, ktera byla pro ovéfeni funkénosti
pouzita, jsou majetkem obci. Z tohoto dtivodu neni mozné konkrétni data pasportt
pozemnich komunikaci v ramci této prace zvefejnit. Soucasti prace je tedy pouze

prazdna vzorova databaze.

Aplikace pro spravu pasportu pozemnich komunikaci nabizi edita¢ni i prohlizeci
roli. Diky tomu mohou spravci komunikaci vyuzivat vSechny funkce aplikace
a vyplnovat informace, které jsou pro jejich spravu dtlezité. ProhliZeci role je urcena
vedeni obci, které potfebuje ke své praci znat pouze zakladni informace z pasportu
pozemnich komunikaci. O to vic jsou pro né dulezité tiskové sestavy. Validaci datového

modelu bylo ovéfeno, ze vyhovuje obéma skupinam uzivatell pasportu.
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Priloha 1

Seznam obci, ve kterych je v souc¢asné dobé veden pasport pozemnich komunikaci
firmou DIGIS, spol. s r. o. (zdrojem rozlohy a poc¢tu obyvatel je web
http:/ /mesta.obce.cz/zsu)

. Prvotni | Posledni
Nazev obce Rozloha | Pocet vznik |aktualizace
(km?) | obyvatel (datum) | (datum)

Albrechtice 12,69 4025 2015 2017
Albrechticky 3,90 698 2005 2005
BartoSovice 23,99 1606 2015 2015
Bernartice 9,58 744 2008 2008
Bilov 10,41 517 2003 2003
Bilovec 49,30 7538 2017 2017
Bravantice 11,34 688 2015 2015
Bruntal 30,16 17677 2003 2003
Brusperk 10,26 3631 2005 2005
Bukovec 17,05 1370 2012 2017
Bystfice 16,09 5024 2016 2016
Celadna 59,04 2030 2016 2016
Détmarovice 13,76 3685 2015 2015
Dolni Lutyné 24,88 4781 2017 2017
Dolni Moravice 22,21 353 2013 2017
Dolni ToSanovice 3,69 265 2015 2015
Doubrava 7,78 1783 2009 2009
Frydlant 22,28 9847 2004 2004
Fulnek 68,46 5952 2008 2008
Hladké Zivotice 15,92 922 2005 2005
HnévoSice 6,16 1010 2009 2017
Hnojnik 6,42 1448 2017 2017
Hodslavice 10,85 1693 2003 2003
Horni Bludovice 8,99 1532 2007 2007
Horni Domaslavice 5,05 580 2008 2008
Horni Mésto 31,60 1014 2008 2008
Horni Sucha 9,80 4372 2017 2017
Horni ToSanovice 5,29 472 2011 2011
HostaSovice 9,26 700 2017 2017
Hradek 9,80 1743 2016 2016
Hukvaldy 20,29 1887 2006 2017
Chlebicov 3,47 1087 2015 2015
Jablunkov 17,00 6712 2012 2012
Jakubcovice 3,39 721 2012 2012
Janovice 13,15 1632 2010 2010
Jesenik nad Odrou 28,93 1908 2012 2012
Jirikov 35,28 309 2013 2013




. Prvotni | Posledni
Nazev obce Rozloha | Pocet vznik |aktualizace
(km?) | obyvatel (datum) | (datum)

Jistebnik 15,85 1473 2003 2017
Komorni Lhotka 19,90 1100 2009 2009
Kravaie 19,37 6718 2005 2005
Kréman 4,98 465 2014 2014
Kujavy 9,41 568 2009 2009
Lhotka u FM 7,22 430 2016 2016
Mala Moravka 61,59 773 2008 2008
Malenovice 12,64 411 2006 2006
Moravsky Beroun 51,21 3527 2007 2007
Motkov 10,72 2436 2015 2015
Mosty u Jablunkova 33,96 3981 2012 2012
Mos§nov 12,06 680 2004 2004
Navsi 19,62 3767 2016 2016
Norbercany 23,80 364 2012 2012
Nydek 28,20 1917 2015 2015
Odry 74,06 7589 2013 2013
Paskov 11,78 3732 2011 2011
Petrovice u Karviné 20,47 4317 2017 2017
Petfvald u Karviné 12,63 6764 2016 2016
Petifvald u NJ 12,50 1735 2008 2008
Pisek 15,45 1845 2016 2016
Przno 2,93 926 2017 2017
Pfibor 22,15 8639 2012 2012
Pustéjov 8,58 993 2003 2003
Raskovice 8,63 1744 2016 2016
Rohov 6,64 604 2016 2016
Ropice 10,06 1345 2009 2009
Rybi 9,02 1101 2012 2012
Rychvald 17,03 6758 2015 2015
Reka 13,48 462 2009 2009
Sedlnice 13,72 1235 2003 2003
Sluzovice 5,99 790 2016 2016
Smilovice 7,88 602 2009 2009
i;?iraozl/g?ejnici 18,79|  2452| 2016 2016
Staré Hamry 83,45 570 2007 2007
Stafic 18,96 1948 2008 2008
Stritez 6,15 1026 2009 2009
Sudice 9,43 682 2010 2010
Senov u NJ 15,63 2040 2013 2013
Térlicko 24,65 4082 2014 2014
Trnavka 6,10 663 2003 2003




o Prvotni | Posledni
Nazev obce Rozloha | Pocet vznik |aktualizace

(km?) | obyvatel (datum) | (datum)
Tranovice 8,61 918 2009 2009
Ttinec 95,58 39000 2016 2016
Vaclavovice 5,67 1525 2006 2006
Velké Albrechtice 13,02 987 2016 2016
Vélopoli 2,99 202 2009 2009
Vendryné 20,95 4020 2017 2017
Vetfovice 16,55 1922 2005 2005
Vrazné 15,21 853 2013 2013
Vy$ni Lhoty 11,48 700 2012 2012
ZaviSice 6,30 720 2016 2016
Zenklava 10,67 808 2016 2016
Zermanice 3,43 213 2007 2007
Zivotice u NJ 9,08 539 2009 2009




Pfiloha 2 Evidencni list propustku
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Vedouci projektant: %‘X’_ Projektant Ing. Kureckova k(/b( A / P\

Ing. Pavel Kuretka | Kontroloval Ing. Pavel Kurecka | —

= Ing.Pavel Kurecka
Objednatel:  Obec Bystfice MOSTYs.ro.

Stavba (misto) : U Studia 2654/33, Ostrava 700 30
tel. 5k9u7 494 180, mobil 603 266 474
recka@mostykurecka.cz
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b Format
u Lisztwan s
Utel TP
C zakazky 2012-74
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EVIDENCNI LIST PROPUSTKU

ev.c. 23-7a

Zakladni udaje

Nazev propustku

Propustek pfes mistni potok nad pekarnou u Listwan

Liniové stani¢eni (km)

Staniceni na Useku (km)

Zatizitelnost Vn (t)

Zatizitelnost Vr (t)

GPS1-N 49.6460197N

GPS1-E 18.7339469E

Okres Frydek - Mistek
Region Obec Bystfice nad OI3i

Pfedmét pfemosténi

mistni potok

Archivace projektu

Zakladni pasport

Délka propustku (m) 5,00
Sitka mezi zabradlimi (m) -
Stavebni vyska (m) 0,56
Volna vyska otvoru (m) 0,60
Vyska nad terénem (m) 1,16
Volna Sirka (m) -
Sitka mezi obrubami (m) 3,00
Sitka levého chodniku (m) -
Sitka pravého chodniku {m) -

Rok postaveni

Oznaceni Sikmosti kolmy
Sikmost (gr) 100
Povrch komunikace Zivice

Povrch chodniku

Zachytna zafizeni

RUzna cizi zafizeni

RPH k roku hodnoceni (K¢)

Nosna konstrukce

Nosna konstrukce, popis

5 ks betonovych trub DN 600 dl. 1,00 m

Pocet otvor(i 1
Kolma svétlost (m) 0,60
Konstrukéni vyska (m) 0,80
Prevazujici material NK beton

Dals$i material NK

Druh statického plisobeni

uzavieny kruhovy prarez

Prefabrikat NK

Spodni stavba

Spodni stavba

kamenné Celo vlevo, ¢elo vpravo neni

Pocet podpér

Druh podpér

Material podpér

Ostatni udaje

Stav nosné konstrukce propustku

Il - dobry

Stav spodni stavby propustku

VI - velmi $patny

Pouzitelnost

3 - pouzitelny s vyhradou

Datum tisku / vyhotovil

29.04.2013 / Kureckova
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Priloha 3 Mostni list

Vedouci projektant:
Ing. Pavel Kurecka

Projektant

Ing. Kureckova

"Kontroloval

Ing. Pavel Kurecka

WL/@&/
HX ]

Objednatel: Obec Bystfice

Stavba (misto) :

Most ev.C. 1-27 u bytovek €.p. 903

P\

Ing.Pavel Kure¢ka

MOSTYS.I'.G

U Studia 2654/33, Ostrava 700 30
tel. 597 494 180, mobil 603 266 474
kurecka@mostykurecka.cz

Datum 04/2013

Formét

Meéfitko

Ukel TP

C.zakéazky 2012-74

Nazev :

Mostni list

C.soup: C.vykresu
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Mostni list mostu pozemni komunikace

Ev.¢. mostu: 1-27

Nazev mostu: Most pies potok Prasivka u bytovek €.p. 903

Pfedmét pfemosténi:  Vodotec (staly pratok) potok Prasivka

Prevadéna komunikace: MK

Nazev prevddéné komunikace:

Staniceni liniové: - km Stanic¢eni na Useku: - km

Rok postaveni:

Rok posledni rekonstrukce:

Kraj: Moravskoslezsky
Okres: Frydek - Mistek
Katastralni izemi:
Spravce mostu: Obec Bystfrice n. OIsi
Zatizitelnost v dobé uvedeni do provozu, zplisob a rok stanoveni:
ZpUsob stanoveni: nestanovena Rok:
Vo= V.= t jedna nédprava = t
Zatizitelnost soucasna, zplsob a rok stanoveni:
ZpUsob stanoveni: V-CZEN R Rok: 2013
Vo= 8t V=10t Ve = - jedna naprava=4,5t
Délka pfemosténi: 2,55 m Délka nosné konstr.: 4,00 m Sikmost: P/ 67°
Volnd Sirka: 6,10 m Celkova sitka mostu: 6,47 m Plocha mostu: 25,88 m?

Nosna konstrukce

Celk. pocet poli: 1

Podrobny popis nosné konstrukce:

Levou (pavodni) ¢ast NK tvoii ZB deska tl. ~210 mm, vyztuZena ocelovymi valcovanymi profily 1160 (na krajich
1120). Osové vzdalenosti | nosnikli jsou 5 x 0,92 m, celkova $itka ptvodni &asti NK je 5,17 m. Spodni pasnice
nosniky jsou v Urovni podhledu ZB desky. Vpravo je NK dodate&né rozéitena 3 ks ZB prefabrikatd §. 0,30+0,35 m.
Spary mezi prefabrikaty jsou vyplnéné betonem. Sitka rozsirené &asti NK je 1,30 m. Celkova §itka NK je 6,47 m.
UloZeni NK je prosté, plosné, pfimo na opéry bez loZisek.

Popis skupin poli:

Pocet poli: Svétlost §ikma: Kolma: Konstr. vyska:  Rozpéti: Druh statického
m m m m plsobeni:
1 2,56 2,34 0,21 2,75 prosty nosnik
Stavebni vyska: 0,73 m UloZna vyska: 0,73 m
Zplsob uloZeni NK:
Pozice: ZpUsob uloZeni: Typ: Vyrobce: Oznadeni:
opéra 1-2 plosné - - -

Mostni zavéry: -

Pozice: Typ: Vyrobce: Oznadeni:

Izolace desky mostovky:

Typ: Vyrobce: Material:

Spodni stavba

Podrobny popis spodni stavby:

Opéry jsou masivni z kamennych kvadrl, vpravo dodatecné rozsifené a obetonované. Tloustka a celkova vyska
opér nebyla zjisténa.




P

mt

(@7

NY REZ

SIRKA MOSTU 6470

240 VOLNA $IRKA 6100 120
1 1350 SIRKA VOZOVKY 4600 5201
160, 99 1000 350 56
’!’[/]100 50111170
,., K ...
= OCELOVE TRIMADLOVE
OCELOVE TRIMADLOVE SIL. 1ll/01143 _! ZAST AVBA ZABRADL
ZABRADLI %
*2—4 - — N
N !
| d
| | | s
S ! ) - 40,000 | i
2 b ZpEN — IVCE ——
(w]
%T I ‘L- :\Iri— o
o S o e}
L < ~ > —
o 1 T /B DESKA T T 1 1T ol
o o o ) STAVEBNI WWSKA o \V
o pd L pd -0,930 o
3x 7B PREF. NOSNIKY
— PRASIVKA & 0,30:0,35m
330 920 920 920 920 920 1300
SIRKA NK 6470 230
POHLED NA VYTOK
VIDITELNA DELKA RIMSY 7000
1850 §. SVETLOST 2550 2600

1’4

4@ zAsTAvBA

|

il

¢

dl.11,50m

OCELOVE TRIMADLOVE ZABRADLI

SIL. /0

1143 Bp

1300

|I||| E NASYP lilli /
\ 3 /
g
2 g 8
[a 8
Jwon
Sy
gl\

OPERA 2

OPERA 1



PUDORYS ,

CE

g 0 é
=
$& (D
EI. > BET.PATKA T
Eh <L
=
.’ \n &\
OCELOVE ZABRADLI ﬁ
TRIMADLOVE, dl.11,50m /
| , r
| PR
! ] o
E ’ 4 \o’ - /Q\Q/LfLQR\
(=] pd <
LgT | 7 0 A ]
= ’
: S 1 | [
X | | N @ A S =] <&
QQ QS [=)
_\ ! rL‘_,é\ A5 ) Sl e 2
o g 4 < TR I MRS
| SH’ ' Sl =
I P b ST N Slx| &
-~ ) ! = pu
T 2 L N T N Gl <l 51
© = LRI N AR P
| A7 2l ITINT ¥ w2
FT = | I ek
= I
2 L 2 mar \r
O L . -~
Nl wn . o
23, S5 |
78] | - o) -~ ~
<13 R NEDPRTo | -
sy : Qﬁ,\’\"‘ P et® “1il
e v SPE ERRSASE g b ' s
?RP* d xn - - - %
= N / '/ - éﬁ
2| " Lmin11s04 - SIRKA VOZOVKY 4600 350, 8 e
A 7 o
200 r VOLNA 3IRKA'6100 o £
I CELKOVA 3IkKA 16470 =
o
g : \
| (o) \ OCELOVE ZABRADL
| f_ ) TRIMADLOVE, dl.6,50+0,80m
I - |
/ | 2 .
1 = |
= |
?




Pfiloha 4 Tabulky a grafické vrstvy logického datového modelu

VSechny atributy, které jsou zvyraznény cervenou barvou, jsou povinné a musi byt vzdy vyplnény (uzivatelem nebo aplikaci).

Tabulka ppk komunikace

Nazev atributu

Datovy typ

Popis atributu

Povolena editace

uzivatelem
id (PK) long Jednoznaény identifikator komunikace. Generované ¢islo. NE
cis_kom short Ciselné oznaceni komunikace. ANO
trida string (1) Tfida komunikace. ANO
delka double Délka komunikace. NE
plocha double Plocha komunikace. NE
nazev string (255) Nazev komunikace. ANO
popis string (2000) | Popis komunikace. ANO
poznamka string (2000) | Poznamka ke komunikaci. ANO

Tabulka ppk_usek

Nazev atributu

Datovy typ

Popis atributu

Povolena editace

uzivatelem
id (PK) long Jednoznac¢ny identifikator iseku. Generované ¢islo. NE
kom_id (FK) long Vazba na tabulku komunikaci. ANO
cis_usek short Cislo uiseku. ANO
delka double Délka useku. NE
plocha double Plocha useku. NE
katuze kod (FK) long L/:f;ajn?;ailsizéi épZ;;?(_c_katuze. Katastralni tizemi, na kterém se usek ANO
poznamka string (2000) Poznamka k tuseku. ANO




Graficka vrstva ppk_prvek

Nazev atributu Datovy typ Popis atributu Po‘:filfvr;i;(:i;ace

id (PK) long Jednoznaény identifikator prvku. Generované ¢islo. NE

usek_id (FK) long Vazba na tabulku tsek komunikace. ANO
ulice_kod (FK) long Vazba na ¢iselnik pk_c_ulice. ANO
delka double Délka prvku. ANO
sirka double Primérna §irka prvku. ANO
plocha double Plocha prvku. ANO
delka_souc_kod (FK) |short Vazba na ¢iselnik ppk_c_prvek_delka_souc. ANO
trida_osv_kod (FK) short Vazba na ¢iselnik ppk_c_prvek_trida_osv. ANO
typ_kod (FK) short Vazba na ¢iselnik ppk_c_prvek_typ. ANO
povrch_kod (FK) short Vazba na ¢iselnik ppk_c_prvek_povrch. ANO
tech_stav_kod (FK) short Vazba na ¢iselnik ppk_c_tech_stav. ANO
nosnost doube Maximalni nosnost komunikace. ANO
organizace_id (FK) long Vazba na tabulku ppk_organizace. ANO
poznamka string (2000) | Poznamka k prvku. ANO

Tabulka ppk_parkovaci_stani

Nazev atributu

Datovy typ

Popis atributu

Povolena editace
uzivatelem

id (Pk) long Jednoznacény identifikator parkovaciho stani. Generované ¢islo. |NE

prvek_id (FK) long Vazba na tabulku ppk_prvek. ANO
typ_kod (FK) short Vazba na ¢iselnik ppk_c_park_typ_stani. ANO
kategorie_kod (FK) short Vazba na ¢iselnik ppk_c_park_kategorie_vozidel. ANO
vyhrazeno_kod (FK) |short Vazba na &ielnik ppk_c_park vyhrazeno. ANO




Graficka vrstva ppk_mostni_objekty

Nazev atributu

Datovy typ

Popis atributu

Povolena editace

uzivatelem

id (PK) long Jednoznaény identifikator mostniho objektu. Generované ¢islo. NE

usek_id (FK) long Vazba na usek komunikace, na kterém se mostni objekt nachazi. ANO
mo_typ_kod (FK) short Vazba na ¢Ciselnik ppk_c_mo_typ. ANO
oznaceni string (2595) Oznaceni mostniho objektu. ANO
nazev string (2595) Nazev mostniho objektu. ANO
prekazka string (2595) Prekazka, pres kterou je mostni objekt veden. ANO
pouzitelnost_kod (FK) short Vazba na ¢iselnik ppk_c_mo_pouzitelnost. ANO
organizace_id (FK) long Vazba na spravce mostniho objektu. ANO
staniceni string (255) Rozsah kilometr(i, na kterych se mostni objekt v ramci komunikace nachéazi. | ANO
nosnost double Nosnost mostu v tunach. ANO
sikmost string (2595) Sikmost mostu. ANO
delka double Délka nosné konstrukce mostu. ANO
sirka double Volna Sifka mostu. ANO
datum_vzniku date Datum, kdy byl most dostaven. ANO
posl_hp date Datum posledni provedené hlavni prohlidky mostniho objektu. ANO
nasl_hp date Datum nasledujici hlavni prohlidky mostniho objektu. ANO
nk_typ_kod (FK) short Vazba na ¢iselnik ppk_c_mo_konstrukce_typ. ANO
nk_material_kod (FK) short Vazba na ¢iselnik ppk_c_mo_material. ANO
nk_pocet short Pocet poli, ze kterych se mostni objekt sklada. ANO
nk_svetlost double Kolma svétlost otvoru. ANO
nk_tech_stav_kod (FK) short Vazba na ¢iselnik ppk_c_mo_tech_stav. ANO
nk_popis string (2000) Podrobny popis nosné konstrukce. ANO
opera_matrial_kod (FK) short Vazba na ¢iselnik ppk_c_mk_material. ANO




Nazev atributu

Datovy typ

Popis atributu

Povolena editace

uzivatelem
opera_pocet short Pocet opér mostniho objektu. ANO
opera_tech_stav_kod (FK) |short Vazba na ¢iselnik ppk_c_mo_tech_stav. ANO
opera_popis string (2000) Podrobny popis opér mostniho objektu. ANO
vozovka string (255) Povrch vozovky, ktera vede na mosté. ANO
poznamka string (2000) Poznamka k mostnimu objektu ANO




Graficka vrstva ppk_odvodnovaci_system

Nazev atributu

Datovy typ

Popis atributu

Povolena editace

uzivatelem

id (PK) long Jednoznaény identifikator mostniho objektu. Generované ¢&islo. NE

usek_id (FK) long Vazba na usek komunikace, na kterém se odvodnovaci systém nachazi. ANO
odv_typ_kod (FK) short Vazba na ¢iselnik ppk_c_odvod_typ. ANO
oznaceni string (2595) Oznaceni prvku odvodnovaciho systému. ANO
material string (2595) Material odvodnovaciho systému. ANO
kryt string (2595) Typ krytu. ANO
delka double Délka prvku. ANO
sirka double Sitka prvku. ANO
kanalizace string (2595) Popis kanalizace, do které odvodnovaci systém usti. ANO
tech_stav_kod (FK) short Vazba na ¢iselnik ppk_c_tech_stav. ANO
organizace_id (FK) long Vazba na spravce odvodnovaciho systému. ANO
poznamka string (2000) |Poznamka k odvodnovacimu systému. ANO




Graficka vrstva ppk_ostatni_soucasti

Nazev atributu

Datovy typ

Popis atributu

Povolena editace

uzivatelem

id (PK) long Jednoznacény identifikator mostniho objektu. Generované ¢islo. NE

usek_id (FK) long Vazba na usek komunikace, na kterém se odvodnovaci systém nachazi. ANO
ost_typ_kod (FK) short Vazba na ¢iselnik ppk_c_ost_typ. ANO
oznaceni string (2595) Oznaceni prvku ostatnich soucasti a pfisluSenstvi. ANO
material string (255) | Material ostatnich soucasti a prisluSenstvi. ANO
delka double Délka prvku. ANO
sirka double Sifka prvku. ANO
popis String (2000) | Popis prvku. ANO
tech_stav_kod (FK) short Vazba na Ciselnik ppk_c_tech_stav. ANO
organizace_id (FK) long Vazba na spravce ostatnich soucasti a prislusenstvi komunikace. ANO
poznamka string (2000) | Poznamka k ostatnim soucastem a prisluSenstvi. ANO




Tabulka ppk udrzba

Nazev atributu

Datovy typ

Popis atributu

Povolena editace

uzivatelem

id (PK) long Jednoznacény identifikator prvku. Generované ¢islo. NE

prvek id (FK) long Vazba na prvek komunikace. ANO
usek_id (FK) long Vazba na usek komunikace. ANO
most_id (FK) long Vazba na most. ANO
odv_id (FK) long Vazba na odvodnovaci systém. ANO
ost_id (FK) long Vazba na ostatni soucasti a prislusenstvi. ANO
typ_kod (FK) long Vazba na ¢islenik ppk_c_udrzba_typ. ANO
popis string Podrobny popis udrzby. ANO
cena float Celkové naklady na dany typ udrzby. ANO
datum date Datum, kdy byla tdrzba provedena. ANO

Tabulka revize

Nazev atributu

Datovy typ

Popis atributu

Povolena editace

uzivatelem
id (PK) long Jednoznacény identifikator prvku. Generované ¢islo. |NE
most_id (FK) long Vazba na most. NE
odv_id (FK) long Vazba na odvodnovaci systém. NE
ost_id (FK) long Vazba na ostatni soucasti a pfisluSenstvi. NE
posl_rev date Datum posledni provedené revize mostniho objektu. | ANO
nasl_rev date Datum nasleduyjici revize mostniho objektu. ANO




Tabulka ppk org2udrzba

Nazev atributu

Datovy typ

Popis atributu

Povolena editace

uzivatelem
id (PK) long Jednoznacény identifikator prvku. Generované ¢islo. |NE
udrzba_id (FK) long Jednoznacény identifikator tdrzby. NE
organizace_id (FK) |long Jednoznac¢ny identifikator organizace. NE

Tabulka ppk organizace

Nazev atributu

Datovy typ

Popis atributu

Povolena editace

uzivatelem

id (PK) long Jednoznaény identifikator prvku. Generované ¢islo. |NE

nazev string (255) Nazev organizace. ANO
ulice string (2595) Ulice sidla organizace. ANO
cislo_popisné short (4) Cislo popisné sidla organizace. ANO
cislo_orientacni string (4) Cislo orientaéni sidla organizace. ANO
cast_obce string (2595) Nazev ¢asti obce sidla organizace. ANO
obec string (100) Nazev obce sidla organizace. ANO
psc long (5) PSC sidla organizace. ANO
ico string (20) ICO organizace. ANO
email string (50) Emailovy kontakt na orgaizaci. ANO
telefon string (15) Telefonni kontakt na organizaci. ANO




Tabulka ppk dokumenty

Nazev atributu

Datovy typ

Popis atributu

Povolena editace

uzivatelem
id (PK) long Jednoznaény identifikator prvku. Generované ¢islo. |NE
usek_id (FK) long Vazba na usek komunikace. NE
prvek_id (FK) long Vazba na prvek komunikace. NE
most_id (FK) long Vazba na most. NE
odv_id (FK) long Vazba na odvodnovaci systém. NE
souc_id (FK) long Vazba na ostatni soucasti a prisluSenstvi. NE
nazev string Nazev dokumentu. NE
url string Cesta k ulozenému dokumentu. NE
datum date Datum ulozeni dokumentu. NE

Tabulka ppk foto

Nazev atributu

Datovy typ

Popis atributu

Povolena editace

uzivatelem
id (PK) long Jednoznacény identifikator prvku. Generované ¢islo. |NE
usek_id (FK) long Vazba na usek komunikace. NE
prvek_id (FK) long Vazba na prvek komunikace. NE
most_id (FK) long Vazba na most. NE
odv_id (FK) long Vazba na odvodnovaci systém. NE
ost_id (FK) long Vazba na ostatni soucasti a prislusenstvi. NE
nazev string Nazev dokumentu. NE
url string Cesta k ulozenému dokumentu. NE
nahled_url string Nahled fotografie. NE
datum date Datum pofizeni fotografie. NE




Tabulka ppk metadata

Nazev atributu

Datovy typ

Popis atributu

Povolena editace

uzivatelem
id (PK) long Jednoznacény identifikator prvku. Generované ¢islo. NE
kom_id (FK) long Vazba na komunikaci. NE
usek_id (FK) long Vazba na tisek komunikace. NE
prvek_id (FK) long Vazba na prvek komunikace. NE
most_id (FK) long Vazba na most. NE
odv_id (FK) long Vazba na odvodiiovaci systém NE
ost_id (FK) long Vazba na ostatni soucasti a prislusenstvi NE
datum_vzniku date Datum, kdy byl pasport vytvofen. NE
datum_zmeny date Datum, kdy doslo v pasportu ke zméné. NE
presnost_kod (FK) short Vazba na ¢iselnik ppk_c_presnost_dat. NE
platnost_kod (FK) short Vazba na ¢iselnik ppk_platnost_dat. NE
poskytovatel_kod (FK) |short Vazba na ¢iselnik ppk_c_poskytovatel_dat. NE
tvurce_kod (FK) short Vazba na ¢iselnik ppk_c_tvurce_dat. NE




Pfiloha 5 Obory hodnot (¢iselniky) logického datového modelu

Ciselniky z CUZK

ppk_c_obec
kod Kod obce
nazev Nazev obce
satus_kod Kéd statusu obce
pou_kod Kod obce s povéfenym obecnim tifadem
okres_kod Kéd okresu

cleneni_sm_rozsah_kod

Kod rozsahu c¢lenéni statutarniho mésta

cleneni_sm_typ_kod

Kod typu ¢lenéni statutarniho meésta

plati_od

Datum aktualizace obce

plati_do

Datum zaniku obce

datum_vzniku

Datum vzniku obce

ppk_c_katuze

kod Kod katastralniho tizemi

nazev Nazev katastralniho tizemi

obec_kod Kéd obce

plati_od Datum vzniku katastralniho tizemi

plati_do Datum zaniku katastralniho tizemi
ppk_c_ulice

kod Kod ulice

nazev Nazev ulice

obec_kod Kod obce

plati_do Datum aktualizace ulice

plati_od Datum zaniku ulice

cena_mesic

Cena parkovani za mésic




Ciselniky parkovaciho stani

ppk_c_typ_stani

kod

nazev

1 | podélné

Sikmé

kolmé

ppk_c_kategorie_vozidel

kod

nazev

osobni vozidlo

lehké uzitkové vozidlo

nakladni vozidlo

autobus

motocykl

U | W IN

jizdni kolo

ppk_c_vyhrazeno

kod

nazev

rezidenti

abonenti

zakaznici, zaméstnanci, hosté

zasobovani, dopravni obsluha

osoby tézce pohybové postizené

osoby doprovazejici dité v kocarku

N (O (O (A WN e

nevyhrazeno




Ciselniky prvku a Gseké pozemnich komunikaci

ppk_c_trida komunikace

kod nazev
a I. tfida
b I1. tfida
c I11. trida
d IV. trida
u ucelové komunikace
s silnice
ppk_c_tech_stav
kod nazev
1|1 - vyborny
2 |II - dobry
3 | IIT — vyhowvujici
4 | IV — nevyhovuyjici
5 |V - havarijni
0 | neurceno
ppk_c_prvek trida_osv
kod nazev
1| M1
2| M2
3| M3
4 | M4
S| M5
6| M6
7|C
8|P1
9|P2
10 | P3
11| P4
12| P5
13| P6
O | neurceno




ppk_c_prvek povrch

kod

nazev

asfalt

asfalt (kanalizace)

asfalt na mosté

asfalt, betonové obruby

asfalt, recyklat

asfalt, zamk. dlazba

beton

betonova dlazba

O |00 |\ |0 |01 |~ (W N [~

dlazba

—
o

dlazba TL80

—_
—_

dlazba velkoformatova na terce

—
N

dlazba z velkych zulovych kostek

—
w

lity asfalt

._.
N

lity asfalt na lavce

—
9]

lity asfalt, schody

—
@)}

nezpevnény povrch

—
~

penetracni makadam

—
0]

penetracni makadam (rozko)

—
\e)

podesty a mezipodesty schodi§t k budové

N
o

schody

N
—

Seda dlazba

N
N

Stérk

N
w

§térk, asf. recyklat

N
BN

dlazba velkoformatova

N
9]

zpevnény povrch

N
)]

dlazba zamkova

N
Ry

Zivice

N
o

Zivice tézka

N
\e}

Zivice stfedni

w
o

zivice lehka

w
—

panel

w
N

kov na mosté

33

schody na vefejném prostranstvi, v parcich,
apod.

34

schody pro vstup do objektu

neurceno




ppk_c_prvek typ

kod

nazev

21

vozovka

25

parkovi§té

29

zastavkovy zaliv

30

chodnik pfi mk nebo uk

37

chodnik pfi silnici

42

samostatny chodnik

43

cyklotezka

92

nastupisté

26

zpevnéna plocha




Ciselniky mostnich objektu

ppk c_mo_typ

kod nazev

1 | most

2 | lavka

3 | propustek

ppk_c_mo_material

kod nazev

kamen

beton

drevo

zelezo

zelezo-beton

ocel

O |0 U1 | |W N |

neurceno

ppk_c_mo_konstrukce_typ

kod nazev

trubni

ramova

deskova

klenbova

O | W IIN |=

neurceno

ppk_c_mo_tech_stav

kod nazev

I — bezvadny

II — velmi dobry

111 — dobry

IV — uspokojivy

V — Spatny

VI — velmi Spatny

VII — havarijni

O N o |0 |~ W N

neurceno

ppk_c_mo_pouzitelnost

kod nazev

1 — pouzitelny

2 — podminéné pouzitelny

3 — pouzitelny s vyhradami

4 — omezen€ pouzitelny

S — nepouzitelny

oS U b W IN|=

neurceno




Ciselniky odvodiiovaciho systému

ppk _c_odvod typ

kod

nazev

destova nadrz

drenaz

drenaz podélna

drenaz pricna

drenazni Sachta

chranicka

kanalizace

kanaliza¢ni potrubi

QO |00 | |0 |01 | W N [+

kanalizac¢ni Sachta

—
o

plosny drén

—_
—_

piikop

—
N

pfikop nadzarezovy

—
w

pfikop nezpevnény

—_
S

piikop patni

—
9]

pfikop zachytny

—
(@)

rigol

—
BN

skluz

—
(o)

trativod

—
\e]

trativod ploSny

N
o

trativod podélny

N
—_

trativod pfiény

N
N

vpust

N
w

vpust horska

N
N

vpust obrubnikova

N
9]

vpust uliéni

N
(@)

vsakovaci drenaz

N
<

vsakovaci pfikop

N
(0]

zlab

N
O

Zlab Stérbinovy

(@)

neurceno




ppk_c_ost_typ

kod

nazev

délici pas

dopravni knoflik

dopravni ostriivek

galérie

hlasic¢ naledi

hlaska

meznik

nasep

O |00 [N |0 |01 |+ (W [N [~

odpocivka

—
o

odraznik

—_
—

odrazovy a vodici prouzek

—
N

protihlukova sténa

—
w

protihlukovy val

,_.
N

prouzidlo

—
9]

silniéni vegetace

—
o]

sjezd

—_
~

skladka udrzbovych hmot

—
(o)

smérovy sloupek

—
O

stanic¢nik

N
o

svah

N
—

svételna signalizace

N
N

svodidlo

N
w

tarasa

N
N

tunel

N
9]

unikova zéna

N
o]

zabradli

N
<

zasnéznik

N
oo

zasobnik

N
\e]

zed obkladni

w
(@]

zed opérna

w
—

zed parapetni

w
N

zed zarubni

w
w

zpomalovaci prah

(@)

neurceno




Ciselniky adrzby

ppk _c_udrzba_ typ

kod nazev

vyména povrchu

Cisténi

natér

W N =

zimni tdrzba

Ciselniky metadat

ppk_c_presnost_dat

kod nazev

geodeticky zaméfeno

soufadnice odectené z mapy

zakres odhadem do mapy

mobilni GIS/GPS

N (O |01 (N |

mobilni mapovani

ppk_c_platnost_dat

kod nazev

platny

ke zruSeni

novy

navrh

zména polohy v mapé

o (U1 | (W N [

zruseno

ppk_c_tvurce_dat

kod nazev

DIGIS, spol. s r.o.

STAVINVEX

Leszek Gryga

W IN (=

Jarmila Sebestova

ppk_c_poskytovatel dat

kod nazev

1 | mésto Tfinec

2 |RSD




Piiloha 6 Komentaf feditele a jednatele spolec¢nosti Ing. Libora
Stefka k vyhotovenému modelu pasportu pozemnich komunikaci

Datovy model pro uloZeni dat pasportu pozemnich komunikaci navrzeny Mgr. Markétou
Papakovou vznikl na zakladé potfeb firmy DIGIS, spol. s r. o. Stavajici datovy model jiz
neodpovida narokiim a pozadavkim vétSiny uZivatelti. Z toho diivodu bylo nezbytné
vytvofit datovy model novy. Nad timto datovym modelem je v souéasné dobé vyvijeno
uzivatelské rozhrani (modul), které bude implementovano do produktu firmy DIGIS,
spol. s r. 0., kterym je systém AMEServer.

Koneény navrh vychéazi z potfeb vSech nasich zakaznikl, at uz se jedna o malé obce
¢i spravy obci s roz§ifenou plisobnosti a byla do néj migrovana v8echna data, ktera jsou
v souéasné dobé ve firmé vedena, coz byl hlavni pozadavek na vlastnosti datového
modelu. Nespornou vyhodou nové vyhotoveného datového modelu je jeho zaklad
v platné legislativé Ceské republiky a Ceskych statnich norméch. I diky tomuto faktu je
moZné vysledny produkt, kterym je aplikace pro spravu pasportu pozemnich
komunikaci, nasadit ne-jen u stavajicich uZivatelti, ale také u novych zakaznikt.
Nasazeni tohoto nového produktu bude mozné po dokonceni programovani a otestovani

chovani modulu a dat v ném ulozenych a pfedpokladame jej v pfiStim roce.

V Ostravé dne 8. dubna 2019, feditel a jednatel spoleénosti Ing. Libor Stefek

S"@,_fi
7'%{%\ ®
d1815 DIGIS, spol.
hiL 18 8RS Vystavni 292/1
702 00 Ostrava - Moravska Ostrava




