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Anotace
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Uvod

Doprava a pteprava, respektive dopravni infrastruktura jsou staré jako lidstvo samo. Uz
od prvopocatku lidstva se 1idé snazi dostat z bodu A do bodu B. V prvni fazi dopravy
Slo o najiti vhodného mista na vybudovani obydli. Pozdé&ji lidé vytvaieli cesty mezi
,»mesty* neboli jejich obydlim, na kterych zajistovali piemistovani dulezitych surovin
k preziti obyvatel dané lokality. Casem lidé budovali obchodni cesty, které vedly k

rozvoji populace a kultury.

S premistovanim z bodu A do bodu B souvisi také dopravni infrastruktura. S rozvojem
dopravni infrastruktury souvisi vybudovani dualezitych subjektii, které napomadhaji
s rozvojem dané oblasti. Jako jeden z prvka historie, mizeme povazovat lodni piistav,
ktery byl hlavnim mistem obchodu a rozvoje dané zem¢ a populace. Jako dalsi subjekt
je bezpecnost dopravni infrastruktury. Tim je mysleno zabezpecit komunikaci, tak aby
nevznikla néjakd nehoda nebo nepiijemnost. Jako ptiklad si mizeme vzit most pies
feku. Kde most musi spliiovat veskeré nalezitosti, aby byl schopny k provozu a byl

staticky odolny a bezpe¢ny viici okolnim vnéj$im vlivim.

Postupem casu se zlepSovaly podminky pro cestovani a pfepravu osob i zbozi. Tim
souvisi zpevnéné komunikace, které byly rozdéleny do kategorii podle konstrukce. Jako

vrchol historie je znaceno komunikace postavena z dlazebnich kostek.

Pojmem dopravni infrastruktura vSak nelze chapat pouze cestovani po dopravnich
cestach, ale v globalnim méfitku je to cela fada narodohospodaiskych odvétvi, kterd
vedou k ekonomickému rozvoji statu a také udrZitelnosti konkurenceschopnosti s
ostatnimi narody svéta a poskytnout transitni zpiisob cestovani pies nasi republiku, jako
Clanek evropského celku. Do infrastruktury se nezafazuje jenom dopravni systém vSech
typt dopravy, jako jsou silnice, Zeleznice, vodni a letecka doprava, ale také cyklostezky,
budovani energetickych zdrojl, $kol a jinych ekonomickych a socidlnich systémii. Co je
vSech systémi, tvoficich fungujici stat jak z hlediska privatniho, tak z hlediska
celorepublikového. Silni¢ni doprava je v Ceské republice jednou z nejrozsifenéjsich
druhti osobni i ndkladni dopravy, a to jak z hlediska soukromych, tak obchodnich cest.

Prace bude sméfovand smeérem k dopravni infrastruktute.



Cilem této bakalaiské prace je analyzovat soucasny stav dopravni infrastruktury

v okrese Pferov a navrhnout opatieni k jejimu zlepSeni.

Bakalatska prace se sklada z teoretické a praktické casti. Teoretickd Cast je obsazena
v prvni kapitole mé prace. Popisuje obecné¢ teoretickd vychodiska stabilni technické
zakladny dopravy. Zamétuje se na popis dopravni infrastruktury, subjekty podilejici se
na spravé a financovani dopravni infrastruktury. Prakticka ¢ast mé bakalarské prace je
rozdélena do druhé, tieti a ctvrté kapitoly. Ve druhé¢ kapitole je charakterizovano mésto
a okres Ptferov. Dale jsou zde vypsany analyzy zatizeni pozemnich komunikaci a
problematickych mist a usekul. Tieti kapitola této bakalaiské prace se zamétuje na navrh
na zlepSeni dopravni infrastruktury. Na zaklad¢ ndvrhu a dat z analyzy jsou ve Ctvrté

kapitole mé prace vyhodnoceny jednotlivé navrhy.
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1 Teoreticka vychodiska stabilni technické zakladny

dopravy

1.1 Dopravni infrastruktura

Pojmem dopravni infrastruktura vSak nelze chéapat pouze cestovani po dopravnich
cestach, ale v globalnim méfitku je to cela fada narodohospodaiskych odvétvi, ktera
vedou k ekonomickému rozvoji statu a také udrzitelnosti konkurenceschopnosti s
ostatnimi narody svéta a poskytnout transitni zpiisob cestovani pies nasi republiku, jako
¢lanek evropského celku. Do infrastruktury se nezarazuje jenom dopravni systém vsech
typi dopravy, jako jsou silnice, Zeleznice, vodni a letecka doprava, ale také cyklostezky,
budovani energetickych zdroji, $kol a jinych ekonomickych a socialnich systému. Co je
vSech systém, tvoficich fungujici stat jak z hlediska privatniho, tak z hlediska
celorepublikového. Silni¢ni doprava je v Ceské republice jednou z nejrozsitengjsich
druhti osobni i ndkladni dopravy, a to jak z hlediska soukromych, tak obchodnich cest.

Prace bude sméfovand smérem k dopravni infrastruktute.

1.11 Silni¢ni dopravni systém

Silniéni doprava je jedna znejrozSifengjSich doprav na svété. Na Ukor kvantity
oznacujeme silni¢ni dopravu jako nejméné bezpecnou variantu ze vSech dostupnych
doprav. Denni timrti ve svéte je na alarmujicim Cisle, podle statistik vyplyva Ze ve svéte
za jeden den umfe 1100 lidi. Ro¢né na dopravnich komunikacich pfijde o zivot 400 000
lidi. Ro¢ni pocet zranénych lidi pii dopravnich nehodach je kolem 12 mil. Diky témto
alarmujicim C¢islim se snazi automobilové spolecnosti vynalozit znacné financni
prostfedky a technologicky vyvoj na sektor bezpe€nosti. Automobilovd spolecnost
Tesla jako jedna zprvnich firem v automobilovém primyslu, co se snazi vyvijet
autonomni vozidla, tak aby dokazala ptedejit nehod¢ diky bezpecnostnim a autonomnim
systémtim. Konkuren¢ni automobilové spole¢nosti znacné dotahuji spolecnost Tesla ve

vyvoji bezpe€nostnich a autonomnich systému. [1]
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1.1.2 Silni¢ni dopravni infrastruktura

Dulezitou soucasti budovani silni¢ni dopravy jsou znalosti terminologie a stanoveni

spravné terminologie, ktera je soucasti odborné terminologie pouzivané v této oblasti.

Technické parametry jsou nezbytnou casti pro budovani dopravni cesty pro silni¢ni

dopravu. Rozlisujeme zakladni pojmy:

¢ Pozemni komunikace je navrzena pro pouziti dopravnich prosttedkd, cyklistl
a chodct. VSichni ucastnici silni¢niho provozu, kteti dodrzuji zasady silni¢niho
provozu, ji mohou pouzivat.

¢ Silni¢ni komunikace jsou zpevnéné vozovky urcéené pro silni¢ni vozidla.

e Trasa silni¢ni komunikace je prostorova ¢éra, kterd zobrazuje smérovou trasu
silni¢ni komunikace tvofenou smérovymi polygony.

e Osa silniéni komunikace je svisly primét trasy do vodorovné roviny.

¢ Smérovy polygon je lomena cara, kterd urCuje zékladni smérové zmeény trasy
pozemni komunikace.

e Prima je ¢ast trasy PK, na které se neméni smér.

e MezipFima je pfima mezi dvéma smérovymi oblouky trasy.

e Smérovany oblouk je padorysnd kiivka vlozena do polygonu, kterou se
dosahuje plynula zména sméru trasy.

e Niveleta je rozvinuty narys trasy v podélném profilu, uruje vyskovy pribch
trasy.

¢ VySkovy oblouk je zaobleni nivelety PK v misté lomu sklonu.

e Podélny sklon je odklon nivelety PK od vodorovné roviny (+ stoupdni, -
klesani). Udéava se v procentech (%).

e Piiény sklon je odklon povrchové ptimky koruny PK nebo jeji ¢asti od, v
pficném fezu, vodorovné roviny. Ve smeérovém oblouku se pii¢ny sklon
oznacuje jako dostiedny sklon.

e Vysledny sklon je vyslednice pficného a podélného sklonu v daném bodé

ur¢end podle normy.
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Na obrazku 1.1 je znazornéno ¢islovanim pti¢né uspotradani pozemni komunikace

(o2 as)(eo)

KORUNA SILNICE
JIZDNi PAS

ZEMNI TELESO

11106436

SILNICN] POZEMEK

Obr. 1.1 P{i¢né usporadani

Zdroj: [2].
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Rozdélujeme pozemni komunikace:

e Silni¢ni komunikace
e Mistni komunikace

e Ucelové komunikace

Mistni a uéelové komunikace:

e Mistni komunikace je soucéasti dopravniho vybaveni urcitého sidelniho tvaru
nebo vytvaii dopravni spojeni v jeho zdjmovém uzemi.
e Ucelové komunikace umoziuji dopravni spojeni uzavienych prostor a

osamélych objektu vytvarejici dopravni spojeni.

Rozdéleni silniénich komunikaci:

e Dalnice (D)
e Rychlostni silnice (R)
e Silnice L., II. a III. tfidy

Podle charakteru provozu:

e Silnice s neomezenym pristupem (S)

e Silni¢ni komunikace s omezenym piistupem:
Rychlostni silnice (R)
Dalnice (D)

Uloha silnicniho stavitelstvi je navrh, zalenéni do tUzemi, splnéni projektovych

parametri a realizace silni¢nich komunikaci.

Uloha silni¢niho hospodafstvi je sprava a udrzba komunikaci. Sprava majetku dopravni
cesty (PK) je jeji souCésti a vybaveni, zajiSténi provozni zpisobilosti a funkcnosti

formou udrzby a zmirnovani nasledkti zimy, ptipadné neptedvidatelnych udalosti. [1]
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1.2 Subjekty podilejici se na spravé dopravni infrastruktury

Na dopravni infrastrukturu plisobi zna¢n€¢ mnoho subjektii, které maji vliv na vyvoj a
fungovani dopravni infrastruktury v Ceské republice. D&li se na legislativni a technické
procesy. Snazi se regulovat pravidla pro uzivani, provoz, schvalovani a pldnovani pii
vystavbeé, rekonstrukci nebo modernizaci v souladu s evropskymi piedpisy. Jeden

vvvvvv

Ministerstvo dopravy CR.

1.2.1 Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy je klicovy orgéan statni spravy zalozeny zdkonem ¢. 272/1996 Sb.,
par. 1, odstavec 13, ze dne 11.fijna 1996, a kterym se méni a dopliiuje zakon Ceské
narodni rady ¢.2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev a jinych klicovych organt statni
spravy Ceské republiky, ve znéni pozd&jsich piedpisii, v paragrafu 17 stanovi, Ze
Ministerstvo dopravy je kliCovym organem statni spravy ve vécech dopravy, ktery
odpovida za tvorbu statni politiky v oblasti dopravy a v rozsahu své odpovédnosti za jeji

realizaci. [3]

Ucinkuje také v segmentu bezpeCnosti dopravy a odvétvi souvisejici jako povinna
vyména fidi¢skych pritkazii, podminky na splnéni stavu vozidla, aby bylo vozidlo po
technické strance bezpecné na Ceském a Evropském tzemi. Dal§i segment je registr
vozidel, registr fidi¢h.

Mimo jiné se ministerstvo dopravy se zaobird silni¢ni, leteckou, Zelezni¢ni a vodni

dopravou.

Ministerstvo dopravy je garantem o fungovani zakladnich ¢innosti spojenych s dopravni
infrastrukturou, tak aby dopravni infrastruktura byla vyuzivana bez jakychkoliv
problémt, poptipadé vyfeSit problém, tykajici se problematiky ohledné dopravni
infrastruktury co v nejrychlej$im ¢ase, at’ to nema dopad na ekonomickou stranku Ceské
republiky ohledné ptepravovaného zbozi a sluzeb. Jeji soucésti je idrzba a provozovani
pozemnich komunikaci, financovani, moderni technologie, modernizace, vyvoj,
inovace, ptiprava staveb a co nejvice snizit dopady dopravni infrastruktury na zivotni
prostiedi a vefejné zdravi. Ministerstvo dopravy je také provozovatel internetového

portalu zajist'ujici legislativni informace, planované a konajici se zmény v dopravé.
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Ministerstvo dopravy ma svoji strukturu, tak jako kazda jind organizace tohohle typu.
Odbory Ministerstva dopravy jsou ¢lenény do segmenti, v jejim cele stoji nameéstek
ministra nebo vrchni feditel, s vyjimkou segmentu ministra, fizenym ministrem dané¢ho
segmentu. V ramci odboru idi feditel, ktery je podfizen vedoucimu segmentu. V ramci
jednotlivych odborGt mohou byt zfizena oddé€leni, kde stoji vedouci odd€leni, ktery je

podtizeny fediteli odboru. [4]

Pod ministerstvo dopravy spadd organizacni slozky statu, povéfené spravou majetku
statu a vykonem nékterych cinnosti souvisejici s jejich ¢innosti v oblasti dopravni

infrastruktury:

e Reditelstvi silnic a dalnic

e Sprava zelezni¢ni dopravni cesty

e Dréazni urad

e Utad pro civilni letectvi

e Reditelstvi vodnich cest

e Statni plavebni ufad

e Namotni ufad

e Centrum dopravniho vyzkumu [4]
Ministerstvo dopravy nebo sprava dalnic a silnic I. tfid vykondva mnoho segmentt jako
zajisténi poplatk a myt, vydavani prohldseni o povoleni zvlaStnich nadmérnych
pfeprav, dohliZi nad =zajiSténim nizko a vysokorychlostniho vaZeni maximalné
povolenych hmotnosti vozidel provozovanych na spravovanych komunikacich
ministerstva dopravy. Tyhle informace slouZi ke zmenSeni poSkozovani pozemnich
komunikaci a také tyhle informace slouzi k urCitym datim, na kterych pozemnich
komunikacich by se méli vykonavat opravy, rekonstrukce a modernizace s ohledem na

stav pozemni komunikace a ¢etnosti dopravy. [5]

1.2.2 Reditelstvi silnic a dalnic

“Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky (RSD) je stdtni piispévkovd organizace
zifizend Ministerstvem dopravy CR. Zdkladnim predmétem cinnosti organizace RSD je
vykon vlastnickych prav statu k nemovitostem tvoricim ddlnice a silnice 1. tridy,
zabezpeceni spravy, udrzby a oprav dalnic a silnic 1. tFidy a zabezpeceni vystavby a

modernizace dalnic a silnic 1. tridy. [6]
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Reditelstvi silnic a dalnic vzniklo 1. ledna 1997 spojenim tehdejsich organizaci
Reditelstvi dalnic Praha a Reditelstvi silnic Ceské republiky a silni¢nich investorskych

ttvart (SIU) v sidlech krajskych mést.

Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky pfipravuji komunikace do prechodného
rezimu pied rekonstrukei nebo modernizaci, kdy ve spolupraci s dohodnutymi firmami
provadi dopravni znaceni, uzavirky komunikace, kvtli technickym pracim na dané
pozemni komunikaci, na které bude dochazet ke zméné vici opravam. Pii provadéni
rekonstrukce, modernizace je preddna vesSkera pradva a povinnost firm¢, ktera je
nasmlouvand a vyhraje vybérové fizeni na vyhotoveni zakazky. Pti dokoncéeni zakazky
jsou veskeré prava a povinnosti prevadény na Reditelstvi silnic a dalnic Ceské

republiky. [6]

Vnitini struktura je stanovena organiza¢nim fddem. Vzhledem k celostatnimu rozsahu
organizace Reditelstvi silnic a dalnic jsou rozmistény po celé Ceské republice. Na

obrazku 1.2 je zndzornéna organizacni struktura Reditelstvi silnic a dalnic.

Organizadni struktura Reditelstvi silnic a dalnic CR

10 000
Generalni feditel
10 200 10 300 10 400
Odbor internibo Samostatné oddéleni
auditu a kontroly komunikace B den
12 000 13 000 16 000 17 000 18 000 19 000
Usek provozni Usek ekonomicky 9 : Usek telematlky Osek informatky ooy Usek spréni

Stfadiska sprévy
aticrzby dalnice

Stfedisko mostnich
provizarif

21 000 22 000

Zévod Praha

Zavod Bmo

31000 32 000

Spréva
Ceska Budsjovica

23 000 34 000 35 000 36 000 37 000

Sprava Plzefi Sprava Vary Sprava C oV Sprava Liberec Sprava Hradec Kralové
53 000 54 000

Sprava Zlin Sprava Ostrava

Sprava Praha

38 000 39 000 52 000

Sprava Pardubice

Sprava Jihlava Spréva Olomouc

— | REDITELSTVI SILNIC A DALNIC €R

Obr. 1.2 Organizacni struktura Reditelstvi silnic a dalnic

Zdroj: [7]
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Centrum dopravniho vyzkumu je vefejnd vyzkumna organizace a také jedind dopravni
védeckovyzkumna organizace v kompetenci Ministerstva dopravy. Je ziizeny podle
zakona 341/2005 Sb., Centrum dopravniho vyzkumu bylo zalozeno k 1. lednu 1993.
V piedchozi formé bylo uvadéno federalni vyzkumny ustav dopravni v Ziling. V dnesni
dobé je pravni nastupce Ceské c&asti byvalého federadlniho vyzkumu. Centrum
dopravniho vyzkumu je pfedev§im vyzkumna, vyvojova a expertni ¢innost s celostatni

kompetenci pro vSechny obory dopravy.

Poslani centra dopravniho vyzkumu je uskutecnéni vyzkumného a vyvojového spektra
v oblasti dopravy. Snazi se poskytovat odborn€ nezavislou expertni a servisni podporu
pro ministerstva, obzvlast’ pro ministerstvo dopravy, vnitra a zivotniho prostedi. Dalsi
odbératelé sluzeb centra dopravniho vyzkumu jsou méstské a obecni organy statni
spravy a samospravy pro jejich strategické a taktické rozhodovani. SnaZi se byt oporou
a nastrojem transferu znalosti komerc¢nich subjekti scilem posilit jejich
konkurenceschopnost v domacim i evropském méfitku. Centrum dopravniho vyzkumu

se zamétuje na klicové potieby rozvoje dopravy v Ceské republice.
Zabyva se osmi divizemi:

e Efektivni doprava a planovani

¢ Snizovani nehodovosti

e Udrzitelné dopravni stavby

e Snizené zatéze zivotniho prostiedi

e Smart city a inteligentni fizeni dopravy
e Dopravni inZenyrstvi

e Dopravni telematika

e Lidé v doprave

Na obrazku 1.3 je znazornéno portfolio centra dopravniho vyzkumu.
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Mafeni znedisténi ovzdusl a hluku, vipodty emisnich bilancl,
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Obr. 1.3 Portfolio centra dopravniho vyzkumu

Zdroj: [8]

Centrum dopravniho vyzkumu provozuje zvlastni laboratofe na komercni vyuziti.
Poskytuje akreditované zkousky betonu, kameniva, malt a potérovych materidli a
dal§ich z mnoha materiald. Podle téchto akreditovanych zkouSek dochazi ke zlepSeni
podminek pro materidly na vybudovani pozemnich komunikaci a zlepSeni celkového
zivotniho prostiedi. Nabizi také neakreditované zkouSky v oblasti dopravni

infrastruktury a také z oblasti zivotniho prostiedi.

Centrum dopravniho vyzkumu je aktivni na mezinarodni scéné. Centrum dopravniho
vyzkumu je mezinarodné uzndvany. Své vysledky publikuje ve svétovych ¢asopisech a
prezentuje na mezindrodnich vyzkumnych konferencich. Diky témhle vysledkim

ziskava zpétnou vazbu pro budouci vyvoj a praci. [9]

1.3 Financovani dopravni infrastruktury

Financovani dopravni infrastruktury spadaji do dopravni politiky, které financuji mnoho
projektli na vybudovani celostatni dopravni infrastruktury. Dopravni politika je soubor
povinnosti a pozadavkil jednotlivych stati v segmentu dopravy. Tyhle priority jsou
urcend zejména ve vztahu k Evropské Unii. VétSinou jsou to dlouhodobé plany v fadu
n¢kolika let. Hlavni cile dopravni politiky je zabezpecit zkvalitnéni dopravni

infrastruktury, Zivotniho prostedi, rozvoj dopravy v krajich. Jako nejvétsi néstroje
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financi povazujeme Statni fond dopravni infrastruktury a programy na dopravni

infrastrukturu z evropské unie. [10]

1.3.1 Statni fond dopravni infrastruktury

Hlavni ukoly a zéasady statniho fondu dopravni infrastruktury upravuje zakon C.
104/2000 Sb., Tyhle stanovy upravuji systém fizeni, organizaci a strukturu, ¢lenéni

statnich zaméstnancu fondu.

Statni fond dopravni infrastruktury je zfizen zakonem na dobu neurcitou. Spada pod
formu pravnické osoby zastiténym Ministerstvem dopravy. Majetek, se kterym statni
fond dopravni infrastruktury pracuje spada pod vlastnictvi statu. Hospodateni statniho
fondu dopravni infrastruktury je rozdéleno do dvou ucetnich segmentti. Kde statni fond
dopravni infrastruktury sleduje vydaje na vlastni ¢innost a vydaje na financovani
¢innosti dany zdkonem. Statni fond dopravni infrastruktury pracuje s finan¢nimi
prostfedky dle schvaleného rozpoctu, v prubéhu roku se miize rozpocet upravit, nebo
zménit podle ekonomické situace v Ceské republice. Dany rozpolet statniho fondu
dopravni infrastruktury schvaluje parlament Ceské republiky. Finanéni prostiedky ze
staitniho fondu dopravni infrastruktury mohou dostat jen osoby, které jsou uvedeny

v zékoné.

Statni fond dopravni infrastruktury financuje a ptedfinancuje piedevSim vystavby,
modernizaci, opravy, udrzby nebo spravu silnic a délnic. Financuje celou Skalu
dopravni infrastruktury naptic¢ celou dopravou. Modernizuje Zelezni¢ni dopravni cesty a
vnitrozemské vodni cesty. Statni fond dopravni infrastruktury také financuje tdrzbu
movitych nebo nemovitych véci provozovanych v pfistavu ve Spolkové republice
Némecko ve mésté Hamburk, kde Ceska republika méa ve vlastnictvi nebo v pronajmu

na dobu delsi nez 10 let.

Statni fond dopravni infrastruktury pieddva financ¢ni prostfedky organizacim, co se
zam¢tuji na problematiku ohledné dopravni infrastruktury. Kraje nebo obce potazmo
Ministerstvo dopravy a Reditelstvi silnic a dalnic diky finanénim prostiedkim ze
statniho fondu dopravni infrastruktury zfizuji vybérova fizeni na zhotoveni stavby, kde
veskerd pravni moc spada na zhotovitele stavby, ktery vyhraje vybérové fizeni na
zhotoveni stavby. Jednd se o vystavbu, modernizaci, udrzbu veSkeré¢ dopravni

infrastruktury v Ceské republice. [10]
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Statni fond dopravni infrastruktury spolufinancuje projekty z rozpoctu Evropské unie.

1.3.2 Strukturalni fondy EU

Strukturalni fondy Evropské unie je nastroj hospodarské politiky ke zlepseni dopravni
infrastruktury. Finanéni prostfedky pochazi z fondu evropské unie. Radi se mezi
v Ceské republice. Ziskani dotaci neboli finanéni podpory od evropské unie spoéiva
v projektech, které jsou schvaleny evropskou unii, na zéklad¢ schvaleného projektu

ziské dany projekt evropskou dotaci.

Evropsky fond regionalniho rozvoje se zaobira financovanim vystavby silnic a Zeleznic,
sportovnich areald, obnovitelnych zdroji jako naptiklad fotovoltaické panely, vysadba
regeneracni zelené, rekonstrukce a modernizace zdravotnického objektu, rekonstrukce

kulturnich pamatek, Gprava vodnich koryt.

Strukturalni fond evropské unie pro silni¢ni dopravu piedstavuje operani program
doprava na planované obdobi 2014-2020. Tenhle projekt je zasadni pro strategické
investi¢ni potfeby a zasadni problémy v segmentu dopravy v Ceské republice. Tenhle
projekt navazuje zpiedeslého projektu zobdobi 2007-2013. Zastupujici organ
strukturalniho fondu evropské unie je Ministerstvo dopravy. Opera¢ni program Doprava
v obdobi 2014-2020 predstavuje jeden znejvétsich finan¢nich prostfedki v Ceské
republice. Na dané obdobi piipadd cca 4,56 mld. EUR (cca 123 mld. K¢). Tenhle
program plni dohodu strategického cile: ,,rozvoj dopravni a technické infrastruktury a

ochrana Zivotniho prostiedi®.

Hlavni priorita opera¢niho programu dopravy je podpora udrzitelné dopravy a

odstranovani prekazek v klicovych infrastrukturach. Jedna se hlavné o:

e Dokonceni kli¢ové infrastruktury a napojeni na sit TEN-T
e ZlepSeni kvality a funk¢énosti
e Odstranéni tzkych mist v kli¢ové infrastruktury

e Podporu udrzitelné mobility s diirazem na mésto
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Prioritni osy opera¢niho programu dopravy:

e Infrastruktura pro Zelezni¢ni dopravu — vyuziva 51,18 % celkové financni
Castky. Tahle castka ¢ini cca 2,33 mld. EUR (cca 63 mld. K¢). Investice
zahrnuje Zelezniéni infrastrukturu, drazni dopravu a nékladni vodni dopravu.

e Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T — vyuziva 27,49 % celkové finan¢ni ¢astky.
Tahle ¢astka €ini cca 1,25 mld. EUR (cca 33,84 mld. K¢). Investice zahrnuje
vystavbu a modernizaci délnic a rychlostnich silnic na siti TEN — T.

e Silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN — T — vyuziva 19,79 % celkové finan¢ni
Castky. Tahle ¢astka ¢ini 902 mil. EUR (cca 24,36 mld. K¢). Investice zahrnuje
vystavbu a modernizaci silnic mimo sit’ TEN — T.

e Technicka pomoc — vyuziva 1,54 % celkové finan¢ni Castky. Tahle ¢astka Cini

70 mil. EUR (cca 1,90 mld. K¢)

Opera¢ni program dopravy vyuziva dva segmenty financovani Evropsky fond pro

regionalni rozvoj a Fond soudrznosti.

Zmény schvalovani projekti ve srovnani s obdobim 2007-2013 a 2014-2020. Hlavni
zmeéna ucinkuje ve schvalovacim procesu. Kde se nahrazuje externi hodnotitel expertni
komisi. Dalsi krok spoc¢iva ve dvoukolovém hodnoceni, kde je prvni cast predbézna
zadost a druha ¢ast je plna Zadost. Délka lhlty na schvalovani projekt od predlozeni

zadosti se stanovila na 7 mésicti (vyjimky maji velké projekty). [11]
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2 Analyza dopravni infrastruktury v okrese Prerov

Dopravni situace ve mésté Pierov a pfilehlém okresu byla dlouhodobé nefesitelny
problém a dopravni situace byla velmi Spatnd. S narustem hustoty silni¢nich vozidel a
zhorSeni stavu pozemnich komunikaci se situace jenom zhorSovala. Soucasny stav
dopravni infrastruktury v okrese Pferov je v katastrofalnim stavu, kvili vzniklym
problémtim s dostavbou dalnice D1, vystavbou prutahu méstem a dale také rozsédhlou
stavbou obchvatu mésta Pferova smérem na Olomouc a pfilehlou stavbou dalnice D55
smérem také na Olomouc. Tyhle vyznamné stavby maji do budoucna enormné zlepsit
dopravni situaci ve mésté¢ Pierov i v pfilehlém okresu. Po strance hustoty silni¢nich
vozidel tak i o silni¢ni bezpe¢nosti ve mésté Prerov a ptilehlém okresu. S vidinou na
lepsi budoucnost silni¢ni dopravy ve mésté Prerov a prilehlém okresu je na druhou
stranu zhorSend dopravni situace vznikla vystavbou dllezitych koridort. Diky
vystavbam dulezitych koridorii jsou urcité objizd’ky a zhorSend prijjezdnost méstem a
prilehlém okresu v ur¢itém Case fatalni. V analyze dopravni infrastruktury bych se chtél

zaméfit na hlavni dopravni tiseky mésta Prerova a ptilehlého okresu.
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2.1 Okres Prerov

2.1.1 Charakteristika mésta Prerova

Meésto Pterov je statutarni mésto v olomouckém kraji, vzdaleny ptiblizné 20 kilometrii
od krajského mésta Olomouce. Lezi v srdci Moravy, kterym protéka feka Becva.
V Pterové a prilehlém okoli zije ptiblizné 43 000 obyvatel ve 13 ¢astech: Prerov-mésto,
Predmosti, LovéSice, Kozlovice, Dluhonice, Ujezdec, Cekyné, Henclov, Lysky,
Popovice, Vinary, Zeravice, Penéice. Mésto Pierov je dilezitym dopravnim uzlem,
ktery spojuje krajska mésta Olomouc, Zlin, Brno a Ostravu. Na obrazku 2.1 je

znazornéna poloha umisténi mésta Prerova.

Obr. 2.1 Umisténi mésta Pierova na mapé Ceské republiky

Zdroj: [12]

Historie osidleni mésta Pterova sahd az do pravéku. Konkrétné do doby kamenné, kde
jako dukaz svédéi archeologické nalezy v Prerové-Piedmosti. Je to jeden z unikatnich
nalezli na celém svété. Prvni pisemna zminka ohledn¢ Pferova spadd do roku 1141.
Roku 1256 byl Ptferov povysen na kralovské mésto Premyslem Otakarem II. Do
vyznamnych osob meésta Pferova mulzeme =zatadit vyznamného spisovatele Jana

Blahoslava a celosvétoveé uznavaného filozofa a pedagoga Jana Amose Komenského.
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Meésto Pierov diky své poloze se stal vyznamnou Zelezni¢ni kiizovatkou pro Moravu a
Cechy. Diky vystavbé Zeleznitni trati se Pferov hospodaisky rozvijel. Zavedeni
zeleznice roku 1841 se zacalo rozvijet primyslové strojirenstvi, pivovarnictvi,
cukrovarnictvi. Postupem c¢asu nésledoval chemicky primysl, obuvnictvi a strojirenska

a opticka vyroba. [13]

Meésto Prerov ma nekolik primyslovych zon. Vzhledem k velké zaméstnanosti v téhle
oblasti, miZzeme fict, Ze doprava v okoli primyslovych zén je v ur€itém case kriticka.
Jedna se o dopravu v rannich a odpolednich hodinach. V Pterové pievladaji jako
pramyslové plochy 3 hlavni podniky. Jedna se o podniky Meopta, Precheza, PSP. Na

obrazku 2.2 je znazornéna mapa primyslovych zén mésta Prerova.
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Obr. 2.2 Prumyslova zona mésta Prerova
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Zdroj: Vlastni zpracovani.

Dalsi dulezity bod v dopravé mésta Pierova je méstska hromadna doprava, ktera spojuje
mésto Prerov s pfilehlymi oblastmi. Méstskou hromadnou dopravu zastituje integrovany
dopravni systém olomouckého kraje. Méstska hromadné doprava je dilezitym faktorem
pro obyvatele mésta Prerova. Na obrdazku 2.3 je znazornéna mapa vlakového a

autobusového nadrazi.
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Obr. 2.3 Vlakové a autobusové nadrazi v Prerové

Zdroj: [14]

Meésto Pierov ma zpracovan izemni plan, ktery zahrnuje cyklistickou dopravu v ramci
programu EUROVELO. Strategicka vize mésta Pferova je vybudovani cyklistické sité a
napojeni na nadregionalni a mezindrodni cyklotrasy. Celkova délka cyklostezek je cca

25 km. [15]

Na obrazku 2.4 je zndzornéna mapa cyklotrasy mésta Pierova.
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Obr. 2.4 Mapa cyklotrasy mésta Prerova
Zdroj: [16]

Meésto Prerov nabizi spoustu rekreacnich a sportovnich mist. K nejnavstévovanéjSim
mistim pro rekreacni vyuziti slouzi méstsky park Michalov, mal4 a velk4d Laguna nebo
kino Hvézda. K vyuziti sportovnich aktivit slouzi zimni stadion, fotbalovy stadion,

méstsky bazén a dalsi z mnoha sportovnich mist.

2.1.2 Charakteristika okresu Prerov

Okres Prerov je pomérné stiedné rozsahly okres s dilezitymi spojovacimi body na
krajskd mésta. Sousedi s okresy Prostéjov, Olomouc, Krométiz, Vsetin, Novy Ji¢in.
Nejveétsi mésta v okrese muzeme povazovat Prerov, Hranice, Lipnik nad Becvou,
Kojetin a Tovacov. V charakteristice okresu Pferov bych se zaméfil na nejveétsi mésta a
obce ptrerovského okresu, které jsou také dulezité kviili spojovacim bodim na velka

mesta. Jako 4 nejvétsi mésta povazuji Hranice, Lipnik nad Be¢vou, Tovacov a Kojetin.
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Me¢sto Hranice povazuji jako druhé nejvétsi mésto v okrese Prerov podle poctu
obyvatel. V Hranicich Zije pfiblizn€ 20 000 obyvatel. Hranice jsou dilezity dopravni

spoj smér na Valasské Meziti¢i a Ostravu.

Meésto Lipnik nad Becvou povazuji jako tieti nejveétsi mésto okresu Pierov podle poctu
obyvatel. V Lipniku nad Bec¢vou zije piiblizné 8 000 obyvatel. Lipnik nad Becvou je

také jako Hranice dopravni spoj na ValaSské Mezifi¢i a Ostravu.

Meésto Kojetin povazuji jako Ctvrté nejveétsi mesto v okresu Prerov podle poctu obyvatel.
V Kojeting zije pfiblizné 6 100 obyvatel. Kojetin je dilezity dopravni spoj smér na
Krométiz, Vyskov a Brno.

Meésto Tovacov povazuji jako paté nejvetsi mésto v okrese Pierov podle poctu obyvatel.
V Tovacové Zije pfiblizn€é 2 500 obyvatel. Tovacov je dilezity dopravni spoj smér na

Prost&jov.

Na obrazku 2.5 je znazornéna mapa okresu Pierov.
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Zdroj: vlastni zpracovani.

28



2.2

2.2.1

Dopravni infrastruktura okresu Prerov

Analyza zatizeni pozemnich komunikaci

Analyza zatizeni pozemnich komunikaci spoc¢iva s hustotou dopravy. Jedna se o pocet

automobilli na daném useku. Nejvétsi problémové useky jsou hlavni koridory, které

vedou dopravu z mésta.

Hlavni koridory, které mizeme povazovat ve mésté Pierov jsou ulice:

K ulicim zaznamenam pocet automobilli za 24. hodinovy provoz ze statistik scitani

dopravy za rok 2016 od Reditelstvi silnic a dalnic.

Velka dlazka - 13 053 automobilt za 24. hodinovy provoz (vlakovy podjezd u
Lidlu - 20 467 automobild za 24. hodinovy provoz)

Lipnick4 - 8 175 automobild za 24. hodinovy provoz

Polni - 15 964 automobilti za 24. hodinovy provoz

Trzni - 15 964 automobild za 24. hodinovy provoz

Velké Novosady — 18 463 automobiltl za 24. hodinovy provoz
Tovarni — 9 752 automobilii za 24. hodinovy provoz

Gen. Stefanika — 11 805 automobildi za 24. hodinovy provoz
9. kvétna — 9 089 automobild za 24. hodinovy provoz

Bii Hovorkti — 9 164 automobill za 24. hodinovy provoz
Komenského — 8 026 automobilti za 24. hodinovy provoz

Tt. 17 listopadu — 12 730 automobilti za 24. hodinovy provoz
Dvortakova — 7 553 automobilil za 24. hodinovy provoz
Zelatovska — 8655 automobilti za 24. hodinovy provoz
TovaCovska — 4 510 automobild za 24. hodinovy provoz

Kojetinskd — 5 123 automobilli za 24. hodinovy provoz

Podle odbornych dat ze sCitani dopravy za rok 2016 muzu fict, Zze hustota dopravy

v Pferové je v urcitém cCase katastrofalni. Znacné zatizeni dopravy je na useku smér

Olomouc, konkrétné na ulici Velka dlazka pod vlakovym podjezdem, kde projedou

automobily vice neZ 20 000krat za 24. hodinovy provoz. Dalsi zna¢ny problémovy usek

je ulice Gen. Stefanika, ktera vede smér na Zlin.
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Do tabulky ¢. 1 zazna¢im intenzitu dopravy v daném casovém péasmu. V tabulce budu

rozliSovat pracovni dny, vikend a pribeh roku. Dalsi kritérium bude osobni a ndkladni

doprava do zamé&stnani a osobni a individualni doprava za rekreacni ¢innosti.

Tab. 2.1

Intenzita dopravy

Cas realizace

Dopravu vyznamné
ovliviiuje

Rozlisuje se

Intenzita dopravy

V pribéhu
pracovniho dne

Osobni doprava do
zaméstnani

Dopravni $picka

Ranni (vétsi)

Odpoledni (mensi)

Dopravni sedlo

Poledni

Nocni (nejnizsi)

V pribéhu Osobni doprava- Doprava Primérna hodnota tydne
tydne individudlni rekreace | pracovniho dne

Vikendova Pétecni odpoledni Spicka

doprava (ndvrat z prace + odjezd na
vikend)
Sobota odpoledne az ned¢€le
dopoledne (minimum)
Ned¢lni odpoledni $picka
(navrat z vikendu)
V pribéhu roku | Klimatické podminky | Zimni obdobi Mensi intenzita dopravy
(snih)
Letni obdobi Mensi intenzita dopravy
(dovolené)

Zdroj: vlastni zpracovani.

2.2.2

Analyza problematickych mist a Gseku

Podle zjiSténych dat z analyzy zatizeni pozemnich komunikaci, jsem oznacil na obrazku

v

usek je na ulici Velka Dlazka pod vlakovym podjezdem. Kde projede za 24. hodinovy

provoz okolo 20 000 automobilt. Oznacené problémové useky na obrazku 2.6 jsou

vyusténi, kvili nedodélani tiseku dalnice D1 Ptferov-Rikovice. Tuhle trasu vyuZivaji

pfevazné automobily, které musi vyuzit sjezd z déalnice D1, aby se mohli napojit na

dalsi usek dalnice.
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Obr. 2.6 Problémové pozemni komunikace mésta Prerova

Zdroj: Vlastni zpracovani.

Na zlepSeni problematickych mist a Gsekl je potfeba vybudovani dulezitych koridort,
které umozni zklidnéni dopravy ve mésté Prerov, zejména na tiseku Olomouc-Zlin, to je
momentalné nejvice kriticky usek dopravy ve mésté Prerov. Docasné teSeni kvuli
znaénému zpozdéni dostavby dalnice D1, je vystavba estakddy a mimo uroviiového
ktizeni na ulici Velka dlaZzka a Polni. Druhda cast vystavby smér na Olomouc-Zlin je
vystavba priatahu méstem na ulici Komenského-Velké Novosady-Kojetinska smér na
autobusové nadrazi. Dalsi dalezity bod pro dopravu v Pierové je dostavba délnice D1

Pierov-Rikovice a vystavba dalnice D55 Pferov-Olomouc.
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Vystavba estakddy a mimo uroviiového kiiZeni silnice I/55 je dulezitd stavba na
zklidnéni dopravy v Pierov€. Tahle stavba odkloni vSechen provoz sméfujici na smér
Olomouc-Zlin do centra mésta na pozadovanou estakddu smér Olomouc-Zlin. Tahle
stavba usnadni pfetizeni nejproblémovéjSiho dopravniho mista v Pierové, a to pod
vlakovym podjezdem u Lidlu. Objednatel stavby je Reditelstvi silnic a dalnic. Cena
stavby se odhaduje na 357 988 088 K¢ (bez DPH). Na obrazku 2.7 je grafické

znazornéni vystavby mimo uroviiového kiizeni silnice I/55 Pierov-Piedmosti.
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Obr. 2.7 Mimouroviové KkriZeni silnice I/55 u Lidlu

Zdroj: [17]

Dalsi dualezitd stavba pro odklon dopravy zcentra mésta, kterd vede smérem
zOlomouce na Zlin je vystavba pritahu centrem mésta Pierova silnice I/55.
Vybudovani priutahu zklidni hustotu dopravy na ulici Kojetinskd, Husova a Tovarni.
Objednatel stavby je Reditelstvi silnic a dalnic. Cena stavby se odhaduje na
188 998 909 K¢ (bez DPH). Na obrazku 2.8 je grafické znazornéni vystavby pritahu

centrem mésta Pierova silnice 1/55.
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Zdroj: [18]

Dalnice D1 tusek Prerov-Rikovice je nejdilezitéjsi stavba, kterd nejvice ovliviiuje
dopravu v Pferové. Diky dostavbé useku dalnice D1 Pterov-Rikovice se minimalizuje
pocet automobill, které vyuZzivaly Pferov jako pfechodnou stanici mezi nedokoncenou
dostavbou useku dalnice D1 Pierov-Rikovice a razantné by se snizila frekventovanost
dopravy v Pferové. Objednatel stavby je Reditelstvi silnic a dalnic. Cena stavby se
odhaduje na 6 750 000 000 K¢ (bez DPH). Na obrazku 2.9 je grafické znazornéni

vystavby tiseku dalnice D1 Pferov-Rikovice.
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Obr. 2.9 Dostavba posledniho tiseku dalnice D1 Prerov-Rikovice

Zdroj: [19]

Délnice D55 Olomouc-Pierov je dilezitd stavba pro osobni a nakladni dopravu mezi
Pterovem a Olomouci. Vystavbou nového tUseku by se odlehcila dopravni vytiZenost
v obci Kokory a Kréman. Objednatel stavby je Reditelstvi silnic a dalnic. Cena stavby
Olomouc-Kokory se odhaduje na 2 260 829 246 K¢ (bez DPH). Cena stavby Pterov-
Kokory se odhaduje na 1655712900 K¢ (bez DPH). Na obrazku 2.10 je grafické
znazornéni vystavby tuseku D55 Olomouc-Kokory a na obrazku 2.11 je grafické

znézornéni vystavby tseku D55 Prerov-Kokory.

34



Dalnice D55
sk )1
\ vsiska
\
o Duie

Olomouc — Kokory
\ Velky Tynes
sy
\

sl

2!

Cachovice
int®
Grygov
1

Hostkovice

Mg

o

Plestavliy
1

-

Keeman
1

Suchonice

o
s
Majotin

Nelesovice
Colachavice

(]
i

=== felens stavba

Jiné stavby

Obr. 2.10

Usek dalnice D55 Olomouc-Kokory
Zdroj: [20]

Dalnice D55
stavba 5502
Nelesonice:
=

Kokory — Pferov

Gecgraficc dais posky VGHME Detrutka, B MO 0, 2013
| RoaoMeoia

Zabedwnl Lhola

|l
Lhoika
Cekyné:
Brodek 3
u Prerova g
\
N
.
N
N\
S
N { == fefena stavba
\ Lukova iy,
\
Ny
" [ 50]
\
N
A
RS 5
\ i
Cisarov N I
\
N
¢ (] 1 26m
~ Rokytnice A Googyafickd ot poskyd VGHMUF Doteatia, GMO CR, 2013
~ ¥/ RoAoMEDia
~
~
~ +
™~ ~ [ 1]
~ Dluhonice
~
~
~
N oo e
Obr. 2.11

Usek dalnice D55 Pierov-Kokory
Zdroj: [21]

35




3 Navrh na zlepSeni dopravni infrastruktury v okrese

Prerov

Podle dostupnych ziskanych informaci a dat jsem uvazil jaka dopravni infrastruktura
nebo pozemni komunikace v okrese Prerov by meéla mit zlepSeni, modernizaci nebo
rekonstrukci piedeslého stavu. Znacnou pomoc pii rozhodovani a navrhu na zlepSeni
jsem uvazil, po konzultaci s mym ucitelem panem Ing. Michalem Turkem, ktery je
vedouci mé bakalatské prace. Jako dalsi osoby, které¢ jsem kontaktoval s problematikou
ohledné¢ dopravni infrastruktury ve mésté Pierov a pfilehlém okoli byl pan Ing. Pavel
Gala, ktery je vedouci odboru koncepce a strategického rozvoje mésta Prerova, dalsi
osoba, kterou jsem kontaktoval byl pan Milan Navratil ze spravy Olomouce pro
Reditelstvi silnic a dalnic. Dalsi aspekt mého rozhodovani bylo to, Ze jsem ob&anem
meésta Prerova a stavajici situaci vidim kazdy den. Takze dokdzu upfesnit v jaké ¢asti
mésta Pferova a pfilehlém okoli je znacny problém, ktery diky zlepSeni nebo
modernizaci by uleh¢il dopravni prijjezdnost a hustotu v hlavnich tsecich mésta Pferova

a prilehlého okoli.

Do své prace jsem si vybral celkem 5 problematickych tsekti. Po zvazeni vSech
kritériich s osobami, se kterymi jsem konzultoval veSkeré mé kroky na zlepSeni
dopravni infrastruktury, jsem uvazil Ze tyhle projekty by mély mit kladny dopad na

dopravni infrastrukturu ve mésté Pierov a prilehlém okoli.
Jedna se o projekty:

e Ptechod pro chodce na ulici Srobarova-Kozlovska

e Svételné oznaeni kiiZzovatky na ulici Velké Novosady-nabf. Protifasistickych
bojovniki

e Parkovaci plocha u zdravotnickych zatizeni

e Rekonstrukce silnice 150 Domazelice-Dievohostice

e Viceucelovy kruhovy objezd na ulici Komenského-Velké Novosady-Kojetinska
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3.1 Pi-echod pro chodce na ulici Srobarova — Kozlovska

Jedna se o prechod pro chodce ve zna¢né€ nebezpe€ném misté. V misté pifechodu se
nachazi supermarket Albert a pomérné znacné€ velké sidlisté¢ panelovych domi. Pfechod
pro chodce mé&ii cca 7 metri. Na pfechodé¢ se nenachazi zadné bezpecnostni prvky pro
chodce ani zpomalovaci prvky pro fidice a tim se stava velmi nebezpecnym piechodem.
Po konzultaci s panem Ing. Pavlem Galou, ktery je vedouci odboru koncepce a
strategického rozvoje mésta Pferova, jsme dosli k zdvéru podniknout patiicné kroky na
zlepSeni bezpecnosti chodcii na daném piechodu pro chodce. Na obrazku 3.1 je

znazornény problematicky prechod pro chodce na ulici Srobarova-Kozlovska.

Obr. 3.1 Pi‘echod pro chodce na ulici Srobarova-Kozlovska

Zdroj: Vlastni zpracovani.

Zpusob realizace vybudovani bezpecnéjsiho prechodu pro chodce jsem zvolil vystavbu

dvou krok, které znacné zmirni nebezpecnost pro chodce tak i pro fidice.

wvewr

uprostied pfechodu. Tim se zvysi znacné procento bezpecnosti chodce. Chodec se bude
moci uprostfed pfechodu zastavit a rozhlidnout se, jestli do druhé ¢asti vozovky vjizdi

automobilovy prostiedek. Diky ostrivku se zvysi viditelnost a pochopitelnost
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ktizovatky pro fidi¢e automobilovych prostiedkt, ktefi chtéji jed smérem do ulice nebo

z ulice kde se nachazi zminény ptechod pro chodce.

Druhy krok souvisi se zpomalenim automobilovych prostiedki. To zplsobime
vybudovanim zpomalovaciho retardéru. Vybudovanim zpomalovaciho retardéru
snizime rychlost automobilovych prostfedkii na minimum a zajistime tak zlepSeni
prichodnosti pfechodu pro chodce. Jako piiklad, na ktery jsem nahlizel a byl mi
inspiraci pro mij projekt na ulici Srobarova-Kozlovska, byl zpomalovaci retardér ze
zulovych kostek paradoxné na stejné ulici Kozlovské, ale cca 230 metri opodal smérem
ke Skole Travnik. Na obrazku 3.2 je znazornény inspirativni zpomalovaci retardér na

ulici Kozlovska.

Obr. 3.2 Zpomalovaci retardér na ulici Kozlovska

Zdroj: Vlastni zpracovani.

Snazil bych se realizovat zpomalovaci retardér na ulici Srobarova-Kozlovska stejné
jako na ulici Kozlovské s ptiddnim ostriivku uprostied ptechodu. Ponechal bych stejnou
materidlovou strukturu, jak je na ulici Kozlovské. Realizace by se teda pohybovala
ohledné Zulovych kostek. Diky vet§i plose na ulici Srobarova a Kozlovska si mizu
dovolit doplnit zpomalovaci retardér ostrtivkem uprostied piechodu oproti to mu, jak je
to realizovdno na ulici Kozlovskd. Vybudovani nového piechodu pro chodce by

znamenalo 1 men$i Upravu okolniho prostfedi. Muselo by se vybudovat nové vetejné
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osvétleni, tak aby novy prechod pro chodce byl dostatecné osvicen. Jako dalsi prvek by

bylo oznaceni dopravnimi znackami o snizeni rychlosti diky zpomalovacimu retardéru.

3.2 Svételné oznaceni krizovatky na ulici Velké Novosady — nabr.

ProtifaSistickych bojovniki

Tahle ktizovatka je dulezity bod pro dopravu v Pferove. VSechny automobily nad 3,5
tuny, které jedou ze Zlina smérem na Olomouc nebo naopak vyuzivaji tuhle pozemni
komunikaci. Automobily nad 3,5 tuny totiz nemiizou vyuzit cestu centrem meésta.
Vybral jsem si tuhle kiizovatku, protoze automobily zulice nédbt. Protifasistickych
bojovnikd, kteti chtéji odbocovat smérem na Zlin maji straSné nebezpecnou a sloZitou
situaci, protoze na ulici Velké Novosady a Trzni je pomérné nepfetrzity a velky provoz.
Jeden z parametrti kvili, kterému je tahle kifizovatka nebezpecnd je ¢ty proudova
pozemni komunikace a také Spatné viditelné podminky pro ziskani ptehledu jedoucich
aut smérem zulice Trzni pfes most Legii smérem na Zlin. Jako dalsi segment je
bezpecnost chodcii. Na tomhle useku je celkem obtizné ptejit pozemni komunikaci.
Mnohokrat uz se stala dopravni nehoda zplisobena automobilem, kde pfi S$patné
viditelnosti a orientaci byl sraZzen chodec automobilem. Je to zplsobeno i diky ctyft
proudové komunikaci, kde vétSinou automobil v bliz§im pruhu zastavi, ale automobil ve
vzdalenéjSim pruhu uZ nedokdze zastavit a srazi chodce diky Spatné viditelnosti a
orientaci v kfiZzovatce. Ze svoji zkusSenosti to jen mizu potvrdit. Proto bych se chtél
zaméfit jak na vyfeSeni kiiZzovatky pro fidice automobilovych prostfedki, tak i pro

wvewr

ktizovatky na ulic Velké Novosady-nabt. Protifasistickych bojovniki.
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Obr. 3.3 KriZzovatka na wulici Velké Novosady-nabr. Protifasistickych
bojovniki

Zdroj: Vlastni zpracovani.

Jako jeden ze zpisobil bezpecnéjSiho vyjizdéni od nabi. ProtifaSistickych bojovnikli
smérem na Zlin je vystavba svételné kiizovatky. Je to zpuisob, ktery vyiesi dosavadni
nebezpecnou kiizovatku z pohledu nabt. Protifasistickych bojovnikil. Jako inspirace se
tu nabizi uplné stejnd kiiZzovatka, ale jen odliSnd stim, Ze je obsazend svételnou
signalizaci. Pfitom se nachazi jen na opaném biehu feky BeCvy. Na obrazku 3.4 je
znazornéni umisténi svételné signalizace a pozemni komunikace na ulici Trzni-Velké

Novosady- nabt. Edvarda Benese.
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Obr. 3.4 Svételna KriZovatka na ulici TrZni-Velké Novosady — nabi¥. Edvarda
Benese

Zdroj: Vlastni zpracovani.
Do obrazku 3.5 jsem piesné zaznacil stejné oznaceni tak jak to vypada na obrazku 3.4,

protoze kiiZzovatka na ulici Velké Novosady - nabi. Protifasistickych bojovnika je uplné

stejna jako kfizovatka na ulici Trzni — Velké Novosady — nabt. Edvarda Benese.

Obr. 3.5 Kiizovatka na ulici Velké Novosady-nabf. Protifasistickych
bojovnikii

Zdroj: Vlastni zpracovani.
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Reseni se jevi jako bezproblémové, o to vic nechépu, Ze se nerealizovaly obé kiizovatky
v dobé realizace vystavby. Jediny mozny divod by mohl byt nevyhovujici algoritmus
zapinani svételné signalizace, kvilli mnoho semaforim, které by zplsobily ucpani
mostu Legii a tim by nemohly odbocovat automobily na ndbt. Protifasistickych
bojovnikd a na nabt. Edvarda Benese. Resil bych to zkracenim svételné signalizace na
nabf. Protifasistickych bojovnikl a na nabt. Edvarda Benese. Noc¢ni provoz bych udélal
na autonomni signalizaci pomoci kamer, tak jak to funguje na svételné kiiZzovatce na

ulici Tovarni, Lipenska, Rolsberskd a Hodolanska v Olomouci.

S vystavbou nové svételné signalizace na ulici Velké Novosady-nabt. Protifasistickych

bojovnikil souvisi jen s vystavbou sloupti svételné signalizace.

3.3 Parkovaci plocha u zdravotnickych zarizeni

Parkovaci misto je celkem slozit¢ téma ve vSech oblastech dopravni infrastruktury.
Celkové je nedostatek parkovacich mist, to je zpisobeno vétsi produkei automobili.
Produkce automobili z automobilového primyslu roste kazdym rokem o nékolik
procent. Poptavka na automobily roste a tim padem je znacné vétsi produkcee. ZvySeni
produkce automobil se musi nékde projevit, a to zejména v hustot¢ dopravy a
s parkovaci plochou. U parkovacich ploch se zejména jedna o pietizeni u
zdravotnickych sluzeb, primyslovych zon, obchodnich center a u velkych panelovych
sidlist. Ve svoji praci jsem si vybral dilezity bod, a to zdravotnické zafizeni.
Samoziejmé je dulezita kazda parkovaci plocha v dopravni infrastruktute, ale dle mého
by méla byt na prvnim misté vybudovani parkovaci plochy u zdravotnickych zatizeni,
az poté u zbytku infrastruktury. Zdravotnické zatizeni je specificka ¢ast infrastruktury.

Je to nedilnd soucast infrastruktury, ktera by se méla co nejvice a nejrychleji rozristat.

Mésto Pferov méa zna¢né problémy pokryti parkovacich mist vSeobecné. Vystavba
novych parkovacich ploch je potfebnd, aby ulehcila fidi¢im problémy s parkovanim
automobilll. Zejména se jednd o problém u zdravotnického zafizeni u nemocnice na
ulici u Be¢vy. Diky svému navrhu jsem chtél ulehcit téhle situaci a vyftesit pretrvavajici
problém s parkovaci plochou u nemocnice. Tuhle Spatnou situaci ohledné parkovaci
plochy vidim jako obfan mésta Pierova, tak i obcCasny uZivatel sluzeb pierovské
nemocnice. Jako druhé ¢ast nadvrhu je modernizace parkovaci plochy a pfilehlého parku

na ulici Velké Novosady.
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3.3.1 Parkovaci plocha u nemocnice na ulici u Be¢vy

Hlavni cil ptestavby parkovaci plochy pro tenhle navrh jsem si vybral parkovaci plochu
u nemocnice na ulici u BeCvy. Stavajici parkovaci plocha uz nevyhovuje ohledné
kapacity, kvili narustu automobilovych prostfedkii. Stavajici pocet 62 automobili na
parkovaci plose je nedostacujici. Realizace ndvrhu nespocivd s upravou stavajici
parkovaci plochy, ale vybudovani nové parkovaci plochy na stejné ulici, kde se nachazi
1 stavajici parkovaci plocha. Také by se realizovala vystavba nové zelené¢ okolo
parkovaci plochy. Na obrazku 3.6 je znazornéno stavajici parkovaci plocha u nemocnice

na ulici u Becvy.

Obr. 3.6 Parkovaci plocha u nemocnice na ulici u Be¢vy

Zdroj: Vlastni zpracovani.

Realizace nové parkovaci plochy na ulici u Be¢vy by méla zjednodusit problém
s parkovaci plochou pro automobily. Navrh na zlepSeni spo¢iva vybudovanim nové
parkovaci plochy pro cca 120 automobila a vice. Také by se pocitalo s vybudovanim
nov¢ zelen€ okolo parkovaci plochy. Systém Casové parkovaci doby bych ustanovil na 2
hodiny zdarma, poté bych zpoplatnil kazdou hodinu navic. Podle danych informaci by

se mélo do budoucna stavét parkovaci plocha v aredlu nemocnice. Tohle misto bych
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ponechal na vystavbu novych pavilon, kde by nemocnice ziskala potfebnou
modernizaci a vétsi specializaci v oboru zdravotnictvi. To by umoznilo uzivatelim vétsi
rozsah zdravotnické péce a nemuseli by dojizdét za zdravotnickymi sluzbami do
fakultni nemocnice Olomouc. Sahat uz tak do malého are4dlu nemocnice mi nepiipadne
jako vhodné varianta a vyuzil bych okolnich ploch u nemocnice. Na obrazku 3.7 je

znazornéna nova a stavajici parkovaci plocha u nemocnice na ulici u Becvy.

Obr. 3.7 Nova a stavajici parkovaci plocha u nemocnice na ulici u Becvy

Zdroj: Vlastni zpracovani.

3.3.2 Parkovaci plocha u polikliniky na ulici Velké Novosady

Parkovaci plocha na ulici Velké Novosady je zna¢né¢ neusporadana a ve Spatném
technickém stavu. Tahle parkovaci plocha je zasadni pro uzivatele polikliniky a
obyvatel pfilehlych panelovych domt. Stavajici plocha rekrea¢niho parku v okoli
parkovaci plochy a Evangelického kostela je také ve Spatném stavu. Dalo by se to
prirovnat k technickému stavu parkovaci plochy. Zna¢né obavy z bezpecnosti obc¢antl,
ktefi prochédzeji danou lokalitou zpusobuje Spatné osvétleni a celkové nesystematické
uspotfadani dané lokality. Na obrazku 3.8 je znazornéné parkovaci plocha na ulici Velké

Novosady.
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Obr. 3.8 Parkovaci plocha na ulici Velké Novosady

Zdroj: Vlastni zpracovani.

Reseni problematické ¢asti parkovaci plochy je z finanéniho hlediska znaéné mala
investice, ale ktera by vyfteSila problém jak z hlediska parkovaci plochy, rekreacniho
parku tak 1 bezpecnosti obyvatel. Zména ohledné¢ parkovaci plochy by byla
rekonstrukce nového asfaltového povrchu a zaznafeni parkovacich mist, tak aby se
maximalizoval pocet parkovacich mist. Zména, kterd by se tykala rekrea¢niho parku by
znamenala vysdzeni novych stromt, uprava travnaté plochy, pfidanim lavicek a
vetejného osvétleni. Zajisténi vefejného osvétleni zplsobi lepsi orientaci a bezpecnost

dané lokality.

45



3.4 Rekonstrukce silnice 150 Domazelice-Dievohostice

Silnice II. tfidy Domazelice-Dievohostice je v katastrofalnim stavu, pfitom je to hlavni
spojovaci bod mezi Pferovem a Bystfici pod Hostynem. Soucasnd situace ohledné
technického stavu je alarmujici. Bezpecnost a plynulost daného useku je znacné
nestabilni. Silni¢ni usek méfi cca 2100 metrt. Rekonstrukce by se zaobirala celym

usekem. Na obrazku 3.9 je znazornéna silnice 150 II. tfidy Domazelice-Dievohostice.
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Obr. 3.9 Silnice 150 II. tfidy Domazelice-Drevohostice

Zdroj: Vlastni zpracovani.

Znacn¢ Spatny technicky stav muzeme vidét na obrazku cislo 13,14. Technicky stav
v ur¢itych usecich je v katastrofalnim stavu. V urcitych mistech dochazi k znacné
velkym problémlm, diky dirdm v asfaltovém povrchu. Nestabilni technické parametry
jsou i na okrajich vozovky. Tyhle technické parametry nam znali, Ze vozovka neni
z dlouhodobého hlediska bezpecny tsek. Znaéné bezpecnostni a technické parametry by

vyftesila rekonstrukce stavajiciho tseku.

Usek silnice 150 Domazelice-Dievohostice by byla realizovana rekonstrukci stavajiciho
asfaltového povrchu a zemniho télesa. Jednalo by se o rekonstrukci stavajicitho zemniho
télesa, kde by doslo k technickym pracim na zarovnani a zpevnéni zemniho télesa, tak
aby bylo vSechno pfipraveno na poloZeni nového asfaltového povrchu. Tyhle Gpravy by
umoznily bezpecn&jsi tsek. Na obrdzku 3.10, 3.11 je znazornény soucasny technicky

stav Useku silnice 150 II. tfidy Domazelice-Dievohostice.
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Obr. 3.10 Soucasny technicky stav tseku silnice 150 Domazelice-Drevohostice

Zdroj: Vlastni zpracovani.

Obr. 3.11 Soucasny technicky stav tseku silnice 150 DomaZelice-Drevohostice

Zdroj: Vlastni zpracovani.
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3.5  Viceucelovy kruhovy objezd na ulici Komenského — Velké

Novosady — Kojetinska

Navrh na nové zlepSeni useku na ulici Komenského-Velké Novosady-Kojetinska, je
z hlediska stavajici vystavby pratahu méstem a piislusné kiizovatky spiSe navrh pro
budouci feSeni dopravni situace. Nova kiizovatka, kterd souvisi s vystavbou pritahu
méstem, ma za cil odklonit dopravu z centra mésta. Jedna se o nakladni a osobni
dopravu ve sméru Olomouc-Zlin. Projektova dokumentace na novou kfizovatku uz je
hotova a ¢eka se uz jen na zadatek stavebnich praci. Tuhle stavbu zastituje Reditelstvi
silnic a dalnic. Na obrdzku 3.12 je znazornéna projektova dokumentace kiizovatky na

ulici Komenského-Velké Novosady-Kojetinska

Obr. 3.12 Projektova dokumentace kriZovatky na ulici Komenského-Velké
Novosady-Kojetinska

Zdroj: Vlastni zpracovani.

Novy navrh by spocival s vybudovanim viceucelového kruhové objezdu. Tohle feSeni
usnadni automobiliim, které jedou ze sméru Prostéjova nebo Bystiice pod Hostynem
slozitost odboceni a davani prednosti. Viceucelovy kruhovy objezd usnadni a urychli
tok dopravy po vSech smérech. Ve vecernich hodindch by se zlepsila bezpecnost a

orientace daného tuseku. Viceucelovy kruhovy objezd se jevi pro budouci slozitost
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useku jako vhodny plan. Velka vyhoda kfizovatky spociva s velikosti stfedové ¢asti
ktizovatky, kde by mohl vzniknout velikostn¢ vétsi viceucelovy kruhovy objezd. Dalsi
vyhoda vybudovéni vicetcelového kruhového objezdu spociva s umisténim vice

jizdnich pruhti na pozemni komunikaci.
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4 Vyhodnoceni prinost navrhi

Podle navrhi, které vytvorim pomoci zjisténych dat a informaci budu vyhodnocovat,
zda nové feSeni je efektivni na zlepSeni dané¢ho Useku a ptineslo by uspokojeni pro

uzivatel nebo obyvatele danych problémovych ¢asti.

4.1 Piechod na ulici Srobarova-Kozlovska

Vybudovani zminénych dvou krokii na zlepseni bezpecnosti prfechodu pro chodce, se
jevi jako levna a rychla varianta. Musim uvazit, ze by klidn¢ jedna varianta stacila na
docasné zmirnéni nebezpeci. Jako lepsi varianta se zde nabizi vybudovani ostritvku
uprostied prechodu. Vybudovani ostriivku uprostfed ptechodu je znacné levnéjsi
varianta nez vybudovani zpomalovaciho retardéru ze Zzulovych kostek. Ostriivek
uprostied pfechodu by spliloval veSkeré nalezitosti, od ¢eho jsem si ptedstavoval
zmirnéni nebezpeci pro chodce. Sice varianta vybudovani ostriivku tak i zpomalovaciho
retardéru by byla nejlepsi varianta pro Uplné zklidnéni nebezpecného useku, ale i tak
vybudovani samotného ostriivku by zna¢né zklidnila situaci pro chodce a tim padem by

vyftesila otazku ohledné bezpecnosti chodcti na daném ptechodu pro chodce.

4.2 Svételné oznaceni kiizovatky na ulici Velké Novosady — nabfr.

Protifasistickych bojovniki

Vybudovanim svételné kiizovatky na ulici Velké Novosady-nabi. Protifasistickych
bojovnikl se zlepsi, jak bezpecnost dopravy, tak i bezpecnost prechdzeni chodcli pies
pfechod. Realizace kifiZovatky neni finan¢né narocna, ale pfitom celkem potiebna.
Vybudovanim ktizovatky podle nastavenych parametri, které jsem zminil by vytesily
bezpecnost dopravy vyjizdénim z nabt. ProtifaSistickych bojovnikl tak i bezpecnost
pfechédzeni pfes pozemni komunikaci. To byly dva hlavni parametry na tenhle projekt,

které by diky vybudovanim byli realizovany.
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4.3 Parkovaci plocha u zdravotnickych zarizeni

4.3.1 Parkovaci plocha u nemocnice na ulici u Be¢vy

Vybudovanim nové parkovaci plochy se uzivatelim nemocnice usnadni dopravni
situace ohledn¢ parkovacich mist. Celkové se zlepsi pohled na nevyuzity prostor
vybudovanim nové zelené. Z pohledu finan¢niho hlediska tenhle projekt neni naro¢ny.
Je to jedind mozna varianta ohledné parkovaci plochy, protoze v oblasti neni zadny

vhodny prostor na vybudovani nové parkovaci plochy.

4.3.2 Parkovaci plocha u polikliniky na ulici Velké Novosady

Vybudovanim nové parkovaci plochy umozni uzivatelim polikliniky a obyvatelim
ptilehlé oblasti jednodussi situaci ohledné zajiSténi parkovacich mist. Realizace nového
rekreacniho parku by ozivila uz tak Spatnou stévajici situaci, protoze zna¢né zastaraly
park vzbuzuje v obCanech strach a nejistotu. Vybudovani nového verejného osvétleni,
prestiz a novy nadech pro budoucnost a zna¢né by ztratila jméno nebezpecné lokality.
Z pohledu finan¢niho hlediska tenhle projekt neni narocny. Vybudovéanim téchto boda,
by znacné ziskala prestiz historicka infrastruktura Evangelického kostela, ktera by diky

nové lokalité prilakala nové z4jemce.

4.4 Rekonstrukce silnice 150 Domazelice-Dievohostice

Rekonstrukce useku silnice 150 DomaZelice-Dievohostice by vyfteSila otdzku ohledné
dopravni bezpecnosti. Rekonstrukce by zplsobila znacné dopravni problémy ohledné
uzavieni Useku. Situace by se feSila docasnou objizdnou trasou. Financovani stavby by
bylo pokryto z rozpo¢tu olomouckého kraje nebo mésta Prerova, protoze silnice II. tfidy
nema v kompetenci Reditelstvi silnic a dalnic. Rekonstrukce stavajiciho tiseku by do
budoucnosti zlepSila bezpecnost a plynulost dopravy. Tim padem by se splnili veSkeré

nalezitosti, co byly zadany v projektu.
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4.5 Vicetucelovy kruhovy objezd na ulici Komenského — Velké

Novosady — Kojetinska

Vybudovanim vicetcelového kruhového objezdu na ulici Komenského-Velké
Novosady-Kojetinskd je spiSe budouci navrh, kvali uz stavajici vystavbé pritahu

méstem a navazujici kfizovatky. Nové feSeni ndvrhu je z dlouhodobého hlediska

v

vvvvvvvv

disponuje velkou plochou, kterd by usnadnila vyuziti viceucelového kruhového objezdu.
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Z.aveér

V této bakalaiské préci zpracované na téma ,,Dopravni infrastruktura v okrese Pierov*
jsem se zam¢fil na analyzu zatizeni pozemnich komunikaci a na navrh na zlepSeni
dopravni infrastruktury v okrese Prerov. Teoretickou cast jsem pojal jako seznameni
s teoretickymi vychodisky stabilni technické zakladny dopravy, kterd se zaméfuje na
popis dopravni infrastruktury, subjekty podilejici se na spravé a financovani dopravni

infrastruktury.

V praktické casti mé bakaléaiské praci jsem se zaméfil na analyzu zatizeni pozemnich
komunikaci a na navrh na zlepSeni dopravni infrastruktury v okrese Pierov. Na zaklad¢
navrhu a dat z analyzy jsou v posledni kapitole mé prace vyhodnoceny jednotlivé

navrhy.

Vé&fim v to, Ze nové navrhy na zlepSeni dopravni infrastruktury v okrese Ptferov, by

mohli byt do budoucna feSeni problematickych mist a usekd.
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Seznam tabulek

Tab. 2.1

Intenzita dopravy



Seznam zkratek

¢ Cislo
CR Ceska republika
délnice
DI délnice 1
D55 dalnice 55
DPH dan z pridané hodnoty
EUR euro
GIS geograficky informacni systém
ING inzenyr
KC korun Ceskych
MIL milionil
MLD miliard
NABR nébiezi
PAR paragraf
PK pozemni komunikace
PH.D. doktor
R rychlostni silnice
RSD teditelstvi silnic a dalnic
S silnice
SIU silni¢ni investorsky Utvar
TEN-T transevropska dopravni sit’
+ plus
- minus

% procento



Seznam priloh

Ptiloha A Planované stavby ve mésté Pierov.

Ptiloha B S¢itani dopravy za rok 2016.
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Autor BP

Tomas FlajSinger

Nazev BP Dopravni infrastruktura v okrese Pierov
Studijni obor DOL
Rok obhajoby BP 2021
Pocet stran 45
Pocet priloh 2
Vedouci BP Ing. Michal Turek, Ph.D
Bakalatska prace hodnoti dopravni infrastrukturu v okrese
Pterov. Prvni kapitola prace obsahuje teoretickou ¢ast, ktera
popisuje obecné teoretickd vychodiska stabilni technické
zakladny. Druh4d kapitola prace analyzuje dopravni
Anotace

infrastruktury ve mést€é a okrese Pierov. Treti kapitola
bakaléiské prace se zamétuje na navrh na zlepSeni dopravni
infrastruktury. Ve ¢tvrté kapitole jsou vyhodnocené navrhy na

zlepSeni dopravni infrastruktury.

Kli¢ova slova

Dopravni systém, doprava, silnicni doprava, dopravni

infrastruktura.
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