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Abstrakt

Diplomova prace na téma Nakladani s vozidly s ukon€enou zivotnosti- (dale jen autovraky)
v regionu Usti nad Labem poukazuje na celkovy stav této problematiky v Usteckém regionu.
Je zde shrnuta legislativa, ktera se zabyva touto problematikou v CR a EU. V diplomové
praci je popsano celkové nakladani s autovraky v CR v okolnich statech. Jedna o Spolkovou
republiku Némecko, Slovensko, Rakousko a Polsko. Mezi témito jednotlivymi staty nejsou
Zjistény vyznamné rozdily oproti legislativé Ceské republiky vzhledem k platné Smérnici
2000/53/ES Evropského parlamentu a Rady o vozidlech s ukon€enou Zivotnosti. V praci jsou
uvedeny povinnosti jednotlivych subjektu, které jsou v tomto v procesu nakladani s autovraky
zainteresovany. V ramci diplomové prace byl zpracovan metodicky pokyn pro postup
pracovnikl Policie CR Uzemniho odboru Usti nad Labem. Jedna se o postup pfi nalezeni
autovraku, ke zjisténi totoznosti maijitele, pro moznost nasledného odtazeni a dokumentace
k celému pfipadu. Na zakladé provedené analyzy stavu nakladani a vyvoje mnozstvi
autovrakl v feSeném regionu od roku 2000 do konce roku 2010 jsou vytipovany problémy a

navrhy moznych feSeni vedouci k optimalizaci zpracovani autovraka.

Kli¢ova slova: autovraky, sbér, zpracovani, demontaz



Abstract

Thesis on the management of ELV-(hereinafter referred to as car wrecks) in the region of
Usti nad Labem, highlights the global state of this problem in the Ustecky region. There is
summed up legislation that deals with this issue in the Czech Republic and the EU. The
thesis describes a total car wreck in the Czech Republic in neighboring states. This is the
Federal Republic of Germany, Slovakia, Austria and Poland. Between these states are not
significant differences compared with legislation in the Czech Republic due to the current
Directive 2000/53/EC of the European Parliament and of the ELV. The paper set out the
obligations of entities that are in the process of interest in car wreck. The thesis was
developed policy guidelines to the proceedings of the Czech Territorial Police Department
Usti nad Labem. This is the procedure for finding a car wreck, identifying the owner, the
possibility of rescuing and subsequent documentation of the entire case. Based on the
analysis of the state management and development of a number of car wrecks solved in the
region from 2000 until the end of 2010 is selected as the problems and proposals for

possible solutions for the optimization of the processing of car wrecks.

Keywords: wrecked cars, collection, processing, removal
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1. Uvod

Jiz ve starovéku byla snaha o co nejefektivnéjSi a nejpohodIngjSi zpusob prepravy osob a
véci na rlzné vzdalenosti. Toto bylo realizovano za pomoci riznych taznych zafizeni pro
ulehCeni lidské namahy. Pfi této prfepravé se k témto zafizenim vyuZival hospodarsky
dobytek ¢i kan, ktery ulehgil lidské namaze. S nastupem industrializace ve 2. poloviné 19.
stoleti pak zpocatku pomoci parniho stroje a poté po vynalezu prvnich spalovacich motor(
doslo k vyvoji automobill, které postupné zcela prevzaly tuto pfepravu osob a véci. Mezi
velkymi prikopniky v tomto vyvoji, byly némecti inzenyfi Carl Fridrich Benz a Gottlib Daimler,
ktefi svymi motorovymi vozidly na konci 19. stoleti velkou mérou pfispéli k pokroku ve vyvoji
osobnich automobilt. Oba dva nezavisle na sobé pouzili spalovaciho benzinového motoru
k pohonu tfi a ¢tyf kolového koc€aru a dali tak zcela novy impuls k vyvoji motorovych vozidel

se spalovacimi benzinovymi motory (Haug, 2010, Lessing, 2007).

Vyvoj automobili nezahalel ani v Cechach, kde na zadatku 20. stoleti se zadinaji v ryze
Ceské tovarné v Mladé Boleslavi vyrabét prvni eské automobily. Prvnim z nich je Voituretta
zroku 1905. V druhé poloviné 20. stoleti dochazi k masivnimu rozSifeni automobild po

celém svété, zvlasté pak v Severni Americe a Evropé (Kozisek, Kralik, 1995).

Pogatkem 21. stoleti je patrny tento vyvoj i v ekonomicky rychle rostouci Cing a Indii.
Automobil se i zde stava nezanedbatelnym a mozno fici i nepostradatelnym pomocnikem a
sluhou téchto domacnosti. V minulosti se v8ak nikdo jiz nezabyval tim, co se s témito
automobily jako vyrobky s ukonéenou zivotnosti stalo poté, co se tento slouzici a pIné
vyuzivany prostfedek pro pfepravu stal z riznych pficin jiz nepojizdnym, a tudiz pro tu danou
domacnost Ci spolecnost popfipadé organizaci doslouzil a poté koncil jako hromada Srotu na

ruznych odstavnych plochach €i autovrakovistich (Brozek 2006).

Tato problematika se netyka pouze severni Ameriky, kde nastal velky automobilovy boom jiz
po 1. svétové valce a poté nasledoval opétovné po 2. svétové valce, ale i evropského
kontinentu s nartistem automobil od sedmdesatych let 20. stoleti. V Ceské republice jiz
davno neplati pravidlo jedna rodina — jeden automobil a tento trend je stejny pro skoro celou
Evropu i ostatni vyspélé staty svéta. ZvySena kupni sila ma za nasledek celkovy posun
ekonomické situace v Ceské republice. Mnoho lidi zde vyuZiva tzv. sluZebni vozidla, kdy
fada firem jiz od 2. poloviny 90. let nakoupila svym zaméstnancum tato vozidla, ktera
zaméstnanci zacali vyuZivat vice nez sva osobni vozidla. Velmi Casto se pak stava, Ze
primérna rodina ma svoje vozidlo, které pomalu, ale jisté jiz nevyhovuje potfebam rodiny, a
tudiz konc€i na parkovisti ¢i pozemku pfed domem a rodina v pfevazné mife vyuziva sluzebni
vozidlo od svého zaméstnavatele. Toto vede k chatrani a mozné kradezi dilu ¢&i k odcizeni

celého vozidla. V neposledni fadé pak uniku provoznich kapalin, a tudiz znecisténi okolniho
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prostiedi, a tim k pogkozeni Zivotniho prostiedi v Ceské republice. Za posledni roky se tento
stav nepocita na desitky, ale stovky automobilll, které nam diky této nedbalosti jednotlivych
vlastnik( vozidel zpusobuje velmi znacné problémy se znecisténim Zzivotniho prostfedi, a to
nejen ve méstech, ale v posledni dobé i na zastavéném a obydleném Uzemi mensich obci a

v posledni dobé i neobydlenych €asti téchto obci, pfevazné na lesnich a polnich cestach.

V dnesdni dobé je snaha vSech vyspélych zemi v€etné Ceské republiky o tzv. ekologickou
likvidaci vyrobk( s ukon&enou zivotnosti, coz jsou mimo jiné i automobily, které pfestavaji
pinit svou funkci a stavaji se odpadem, ktery obsahuje nebezpecné latky, které je nutno
odstranit. Vyuzitelnou ¢ast téchto vozidel s ukonéenou zivotnosti - autovrakl, je tfeba

opétovné vyuzit z dlivodu stale se zvySujici poptavky po téchto surovinach (Brozek, 2006).

V soudasnosti vznikne v CR za kazdy rok pres 200 tisic kust téchto vozidel s ukon&enou
zivotnosti - autovrakl, které je tfeba zpracovat a ziskat tak materialové znovu vyuzitelné
zdroje, které by jinak zUstaly pouze jako odpad na skladkach, popfipadé jako zdroj energie
pro spalovny. Vzhledem k tomu, Ze i vyrobci novych vozidel jsou stale vice rGznymi pravnimi
normami smérovani k tomu, aby jejich vyrobky — motorova vozidla, byla po ukonceni své
Zivotnosti v co nejvétsi mife opétovné materialové vyuZita, a odpad z téchto vozidel, ktery
nenajde nové uplatnéni, byl minimalni. Toto je snaha i organ( zabyvajicich se touto

problematikou.

Ceska republika se stale potyka s ekologickymi zatéZemi z minulosti, zejména pak z obdobi
komunistické minulosti, kdy nebyl &asto feSen mozny dopad na zivotni prostfedi pfi
primyslové vyrobé, a tim vznikaly skladky odpadu rizného charakteru. Vznikla tim také
stara ekologicka zatéz, se kterou se potykame a budeme potykat jesté nékolik let, mozna i
desetileti, dokud nenajdeme jiny ekologicky zpusob likvidace téchto zatézi. Proto je tfeba pfi
nakladani s vyrobky s ukonéenou Zivotnosti — autovraky, tento problém v sou€asnosti fesit a
hledat co nejucinngjsi feSeni tohoto problému a nasledné toto feSeni i zdokonalovat
v maximalni mozné mirfe, k éemuz musi v prvé fadé pfispét vyrobci vozidel, nasledné pak
provozovatelé, ktefi si toto vozidlo od vyrobclu zakoupi, tak i zpracovatelé vozidel
s ukonéenou zivotnosti — autovraku, ktefi tento vyrobek prfevezmou od provozovatele po

ukonceni jeho Zivotnosti.

V tomto sméru je tfeba usilovat o co nejvétsi informaéni rozhled u Siroké vefejnosti a
neustalou propagaci programu pro tfidéni vSech druh( odpadu. Zarovern vSak musime
nastavit takové podminky pro zpracovatele a provozovatele téchto zafizeni pro nakladani
s autovraky, aby tato Cinnost byla plné vyhovujici pro obé dvé strany a tim nedochazelo k
jevum, kdy vlastnici vozidel s ukonéenou Zzivotnosti - autovrakd vzhledem ke své neznalosti

této problematiky a minimalni mife obav pro pfipadnou represi ze strany statnich organu, se
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chovaji zcela nezodpovédné, nékdy i imysiné tak, Ze poskozuiji Zivotni prostfedi v Ceské

republice i pro dalSi generace (Brozek, 2006).

Jednim z hlavnich dGvodd, pro¢ jsem si toto téma jako namét ke své diplomové praci vybral,
je fakt, e jako pracovnik sluzby kriminalni policie a vySetfovani pfi izemnim odboru v Usti
nad Labem, Krajského feditelstvi Policie Usteckého kraje, jsem garant pfi evidenci
odcizenych vozidel v usteckém regionu, a proto mam prehled o poc¢tu odcizenych a
vypatranych vozidlech vtomto regionu. Mnoho ztéchto radoby odcizenych vozidel jsou
vozidla s ukoncenou Zivotnosti - autovraky, kterych se timto udajnym odcizenim vlastnik
chtél elegantné zbavit, coz se mu ve vétsiné pfipadu, bohuzel dafi. Pfi tomto jednani neni
mozno prokazat, ze se jedna o podvod se snahou zbavit se povinnosti nha ekologické

zpracovani svého autovraku.
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1 Cile prace

Hlavnim cilem préce je vypracovani metodického pokynu pro Policii CR UO Usti nad Labem

pro pfipad nalezeni autovraku.
DalSimi cili jsou:
e Celkova analyza nakladani s autovraky v regionu Usti nad Labem.
e Zpracovani vyvoje mnozstvi autovrakl od roku 2000 do konce 2010.
o Vytipovani problému a navrh na mozné feSeni téchto problému
e Navrzeni zpracovatelské kapacity autovraku v regionu
Pro spInéni cild budou vyuzity pfistupy k datim z pfisluSnych evidenci a vlastni zkuSenosti,
véetné konzultaci a informaci z Magistratu mésta Usti nad Labem

Pfinosem prace je urychleni postupu pro zjisténi totoznosti maijitel odstaveného autovraku a
pfehledna analyza stavu s navrhem feSeni problematiky autovrak( jako podklad pro dalSi

rozhodovani.
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2 Literarni reSerse

Motorové vozidlo je nekolejové vozidlo pohanéné vlastni pohonnou jednotkou a trolejbus —
dle zakona €. 361/2000 Sb.

Silniéni vozidlo je motorové i nemotorové vozidlo, vyrobené za ucelem pfepravy osob, zvifat

a véci na pozemnich komunikacich, zakon €. 56/2001 Sb.

Autovrak je kazdé motorové vozidlo, které je UpIné €i nelpliné, které bylo uréené k provozu
na pozemnich komunikacich k pfepravé osob, zvifat ¢i véci a stalo se odpadem — zakon ¢.
185/2001 Sb.

Vybranym autovrakem je vozidlo uplné &i neuplné, vymezené zvlastnim pravnim predpisem
— zakon ¢&. 56/2001 Sb., jako vozidlo kategorie M1 nebo N1 ¢&i tfikolové motorové vozidlo

s vyjimkou motorové tfikolky, které se stalo odpadem - zakon &. 185/2001 Sb.

Podstatna ¢ast autovraku je karoserie autovraku s identifikaénim Cislem v&etné dvefi,
blatniki a kapot. Karoserie taktéz obsahuje hnaci a prfevodovy mechanismus
s pFisludenstvim napravy s koly, motor vybaveny identifikaénim ¢&islem, pokud je uvedeno.
Elektroinstalace v€etné ovladacich a bezpecnostnich prvkd, fidici jednotky a dalSi pfistroje,

taktéz katalyzator, pokud byl namontovan vyrobcem. — zakon €. 185/2001 Sb.

Vrak je i silniéni vozidlo, které je trvale technicky nezplsobilé k provozu a neni opatfeno
registraCni znackou nebo, které je zjevné trvale technicky nezplsobilé k provozu na

pozemnich komunikacich, zakon &. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich

Zpracovatel autovraku je pravnicka Ci fyzicka osoba, ktera je opravnéna k provadéni jedné ci
vice operaci zpracovani tohoto autovraku na zakladé souhlasu udéleného rozhodnutim

pFislusného krajského ufadu — zdkon &. 185/2001 Sb.

Zpracovani jsou operace provadéné po prevzeti autovraku za uCelem odstranéni
nebezpecnych sloZek, a to formou demontazi, rozfezani, drceni (Srédrovani), coz je pfiprava
na odstranéni nebo vyuziti ziskaného odpadu z tohoto autovraku a jeho &asti — zakon €.
185/2001 Sb.

Vyrobce je koneény vyrobce vozidla, ktery jej uvedl v Ceské republice na trh, popfipadé jeho

pravni zastupce — zakon ¢. 185/2001 Sb.

Akreditovany zastupce je pravnicka osoba, kterd ma sidlo na uzemi Ceské republiky, nebo

fyzickd osoba, ktera ma trvaly pobyt na Uzemi Ceské republiky a je registrovan
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Ministerstvem dopravy jako zastupce zahrani¢niho vyrobce na zakladé pisemného povéreni.
Tento akreditovany zastupce dovazi vozidla zahraniéniho vyrobce do Ceské republiky a
vystavuje pro tyto vozidla technicky prikaz &i technické osvédCeni vozidla — zakon ¢.
56/2001 Sb.

Stara zatéz — jedna se o vybrané autovraky nebo jejich Casti, které je nutno odstranit za
pomoci statni podpory za predpokladu, ze neni mozné identifikovat posledniho viastnika
tohoto vozidla. Ci neni vyrobce a akreditovany zastupce, popf. pravni zastupce, ktery by
vybrany autovrak odebral a tento vrak podkozuje nebo ohroZuje Zivotni prostfedi a narusuje
esteticky vzhled obce, pfirody &i krajiny — smérnice Ministerstva Zivotniho prostfedi CR
zakon €. 13/2006 Sb., pfiloha VI.

Provozovatel silni¢niho vozidla uvedeného v registru silni¢nich vozidel je fyzicka osoba
s trvalym pobytem v Ceské republice &i s povolenim pobytu v Ceské republice, pfipadné
pravnicka osoba se sidlem v Ceské republice, kdy tato osoba svym jménem provozuje
silniéni vozidlo a je sougasné vlastnikem silniCniho vozidla &i je opravnéna k provozovani
tohoto vozidla od vlastnika — zakon €. 56/2001 Sb. Vlastnik vozidla nebo jina fyzicka Ci
pravnicka osoba zmocnénda vlastnikem k provozovani vozidla vlastnim jménem — zakon C¢.
361/2000 Sb.

Identifikacni Cislo vozidla VIN (Vehicle Identification Number) — jednoznaény mezinarodné
uznavany identifikator motorového vozidla, ktery je uveden zpravidla na karoserii vozidla a
dale na vyrobnim &titku trvale pfipevnéném na karosérii vozidla. Cislo VIN se sklada ze 17
znaku kombinaci C&isel a pismen, uspofadanych ve standartizovaném mezinarodné
uznavaném tvaru. Timto VIN jsou opatfena vSechna vozidla vyrobena po roce 1981 na

celém svété — zakon ¢. 56/2001 Sb.

Registracni znacka vozidla RZV je oznaceni motorového vozidla za pomoci pismen a Cisel,
které je registrovano v pfislusSném registru motorovych vozidel daného statu — zakon C.
56/2001 Sb.

ISPATRMV - online informacni systém patrani po motorovych vozidlech, kde je uvedena
databaze odcizenych motorovych vozidel na Uzemi Ceské republiky, po kterych bylo

vyhlageno celostatni patrani v Ceské republice — Ministerstvo vnitra, vnitfni databaze.

MA ISOH — modul autovraky informa¢niho systému odpadového hospodafstvi — on line
informaéni systém pro evidenci a sledovani toku vybranych autovrak(. U&elem informaéniho
systému je zajistit provazanost udajd o prfevzatém vybraném autovraku s Udaji o odpadech,

které vznikly pfi nakladani s vybranymi autovraky — vyhlaska €. 352/2008 Sb.
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Kategorie vozidel — skupina vozidel, které maiji stejné technické podminky stanovené
pravnim predpisem dle zakona ¢. 56/2001 Sb., kdy rozdéleni vozidel do jednotlivych

kategorii je uvedeno v pfiloze tohoto zakona.

Pozemni komunikace je dopravni cesta k uziti silni€nimi a jinymi vozidly a chodci, véetné
pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecénosti. Pozemni komunikace
jsou dale rozdéleny na jednotlivé kategorie — dalnice, silnice, mistni a u¢elové komunikace. —
zakon ¢&. 13/97 Sb.
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2.1.1 Autovrak, jako odpad a surovina pro dalsi vyuziti

Osobni automobil se pro svého majitele stane odpadem v momenté, kdy jej tento majitel
pfestane uzivat, a protoZe se stane nepotfebnym, vozidlo starne a po uréitém Case se z ngj
stdva autovrak a tim i odpad. Majitel, ktery se chce tohoto autovraku zbavit by mél
postupovat v souladu se zakonem o odpadech &.185/2001 Sb. a pfedat jej zpracovateli
téchto autovrakl ke zpracovani a naslednému opétovnému vyuziti surovin, které jsou
z autovraku ziskany. Zejména se jedna o kovové Casti, které maiji rychlé uplatnéni napfiklad

pfi vyrobé& novych vozidel.

PFi odstranovani vozidel s ukon€enou zivotnosti - autovraku je od 80. let 20. stoleti zaveden
jednotny postup pro ziskavani kovu, kdy se uzivala forma drceni. Toto vS§ak nerespektovalo
nebezpecné latky, které se v autovraku nachazely, proto je v sou¢asné dobé provadéna
demontaz, aby byly ziskavany jednotlivé slozky, které Ize dale zpracovat. V autovracich jsou
rizné materialy, které je mozno dale vyuzit, a to vytfidénim a dalSim naslednym

zpracovanim pouzit jako vstupni druhotnou surovinu pro dalsi vyrobu (BrozZek, 2006).

Vozidlo s ukon&enou zivotnosti - Autovrak obsahuje 75% kovu — Zeleznych kovu, ocel, litina
a nezeleznych, hlinik, méd, cin, olovo, drahé kovy a jiné. Dale 25% nekovovych &asti, coz
jsou plasty, pryz, sklo, textil, dfevo, keramika, provozni kapaliny, kompozity, natéry, a jiné
(graf €. 1). Primérna hmotnost autovraku se pohybuje kolem jedné tuny, kdy nejvétSim
zastoupenim zde je ocel spolu s litinou, barevnymi kovy a plasty. Sou€asny trend
automobilového primyslu je orientovan na vyvoj a vyuziti novych kompozitnich C&i
odleh€enych materiall a zvySovani podilu plastl, coz celkové zvySuje naklady na pozdéjsi
recyklaci téchto vyrobku. Vyvoj automobili jisté pfinese i jiné materialy, jako jsou
nekorodujici oceli, které budou postupné nahrazovat souCasné kovové casti vozidel.
Problémem téchto technologii stale zistava vyrobni cena téchto materiald (Brozek a kol,
2003).

S platnosti novelizovaného zakona o odpadech bylo vyrobclm zakazano pouzivat
nebezpecné latky, a to nejen olovo, rtut, kadmium a Sestimocny chrom, ale také materialy,
které umoznuji ulozit jen 15% materialu z kazdého autovraku, kdy se jedna o materialy, které
nejsou vyuzitelné recyklaci nebo jinym zpusobem. Proto je v soucasnosti kazdy automobil
vyroben z 85% z materialu, ktery Ize néjakym zpusobem dale vyuzit. Zbylych 15% materialu
jiz neni pfilis vyuZitelnych — jedna se o kizi, papir, keramiku a jiné materialy, kdy tyto

materidly nasledné konci na skladkach nebo ve spalovnach (Apetaur, 2002).

vvvvvv

nebezpecné latky ve formé provoznich kapalin (pohonné hmoty, mazaci tuky, oleje, chladici

a brzdové kapaliny, naplné do ostfikovacl a klimatizaci). S témito provoznimi kapalinami je
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nutno nakladat tak, aby nedochazelo k nezadoucimu zatizeni zivotniho prostifedi. Toto se
tyka také akumulatoru, katalyzatord, nachéazejicich se v autovracich. Na autovrak musime
nahlizet jako na odpad kategorie N10, ktery musi provozovatel zafizeni ke sbéru autovraku
zafadit podle katalogového Cisla 160104 a po odstranéni vSech nebezpeénych latek a
vylou€enych nebezpecnych vilastnosti muze tento autovrak predat dalSimu zpracovateli

autovraku pod katalogovym Cislem 160106.

o el

| Litina

O Hiinik:

O Barevné kovy
OPlaszty

25% @ Guma

m Sklo

O Kapaliny

O Oatatni

Graf €. 1 — Materialové slozeni provozovanych vozidel (LeSinsky, 1999)

2.1.2 Pravni predpisy k autovrakam v CR
Prvnim zakonem na Useku odpadového hospodarstvi zakon €. 238/1991 Sb. o odpadech,

ktery byl nasledné pozménén zadkonem €. 125 z roku 1997 Sb. zakona o odpadech.

V soudasnosti je v CR platny zakon o odpadech &. 185/2001 Sb., ktery je Gginny 1. 1. 2002.
Tento zakon byl Castokrat novelizovan v souvislosti s vyvojem legislativy EU. Harmonizace
legislativy upravujici nakladani s autovraky s pozadavky EU byla provedena tzv. euronovelou
(novela zakona o odpadech &.154/2010 Sb.). Sd&leni odboru odpadd MZP o vykladu k § 37a
zakona €. 185/2001 Sb., ve znéni zakona €.154/2010 Sb.

Z provadécich vyhlasek k zakonu o odpadech se autogramu tyka zejména je vyhlaska ¢€.
352/2008 Sb., o podrobnostech nakladani s autovraky a vyhlaska €. 383/2001 Sb. o

podrobnostech nakladani s odpady, v plathném znéni,

S autovraky souvisi i zakon €. 56/2001 Sb. O podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich ve znéni pozdéjSich predpisu spolu se zakonem ¢&. 13/1997 Sb. o pozemnich

komunikacich ve znéni pozdéjSich predpisu.
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Autovraky jsou zahrnuty i v oblasti Trestniho a Piestupkového prava v CR. Trestné &iny
v oblasti Zivotniho prostfedi jsou uvedeny v HLAVE lII, Trestniho zakoniku &. 40 / 2009 Sb.
s u€innosti od 1.1.2010. Jedna se o § 293 Trestniho zakoniku — Po8kozeni a ohroZeni
zivotniho prostfedi, § 294 Trestniho zakoniku- PoSkozeni a ohrozZeni zivotniho prostfedi

z nedbalosti, § 298 Trestniho zakoniku — Neopravnéné nakladani s odpady.

Je tfeba se zde zminit i o zaniku trestnosti, ktery je uveden v tomto trestnim zakoniku, a sice
jedna se o § 33 Trestniho Zakoniku - Ug&inna litost, kdy trestna &innost zanika, pokud
pachatel dobrovolné zamezil a napravil Skodlivy nasledek anebo ucinil oznameni u
prislusnych organu v dobé, kdy bylo mozno jesté zabranit Skodlivému nasledku. V trestnim
zakoniku jsou sazby za shora uvedené trestné Ciny az do vySe 8 let odnéti svobody.
V pfipadé Prestupkového prava je zde tato Cinnost feSena v pfestupcich na useku ochrany
Zivotniho prostfedi § 45 a v § 47 v pfestupcich proti vefejnému pofadku. Za tyto pfestupky
Ize ulozZit sankci ve formé pokuty az do vy3e 20000,-KE. Ze zakona o odpadech v § 66- 69

vyplyva cela fada sankci a opatfeni k napravé.

V sou€asné dobé probiha pfiprava nové pravni Upravy v oblasti odpadového hospodarstvi,
ve které bude novy zakon o odpadech, a zcela novy zdkon o vyrobcich s ukonéenou
Zivotnosti. Pfiprava probiha v souladu s pfijatymi RozSifenymi tézemi odpadového

hospodaistvi v CR MZP. Kapitola tykajici se pfimo autogram je v pfiloze &. 1.

2.1.3 Vybrané pravni normy Evropské unie

Pravni uprava Ceské republiky vychazi z evropské legislativy, konkrétné ze smérnice i
Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES, o vozidlech s ukoncenou zivotnosti. V této
smérnici je snaha ujednotit celkovy postup zpracovani vozidel s ukonCenou Zivotnosti -

autovrakl takovym zplsobem, ktery je Setrny k Zivotnimu prostiedi.

Podle této smérnice by méla byt stanovena vhodna opatfeni pro zajiSténi toho, aby vozidla
schvaleného typu, ktera patfi do kategorie M1 a do kategorie N1, sméla byt uvadéna na trh

pouze tehdy, pokud jsou opé&tné pouzitelna nebo recyklovatelna nejméné v rozsahu 85 %

hmotnosti vozidla a opétné pouzitelnd nebo vyuzitelnd nejméné v rozsahu 95 % hmotnosti
vozidla. Opétna pouzitelnost soucasti a recyklovatelnost a vyuZzitelnost materialu predstavu;ji
podstatnou Cast strategie SpoleCenstvi v oblasti nakladani s odpady. Je proto tfeba od
vyrobcUl vozidel a jejich dodavatelt vyZzadovat, aby zohlednili tato hlediska jiz v po€atec€nich
fazich vyvoje novych vozidel a usnadnili tak zpracovani vozidel po dosazeni konce jejich

zivotnosti.
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Z tohoto vychazi i dalsi SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2005/64/ES ze
dne 26. fijna 2005 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska jejich opétné

pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuZitelnosti a 0 zméné smérnice Rady 70/156/EHS.

Dale pak rozhodnuti komise 2001/119/ES, kterym se méni rozhodnuti 2000/532/ES a
nahrazuje rozhodnuti 94/3/ES, kterym se zavadi seznam odpadu podle ¢lanku 1 pism. a)
smérnice rady 75/442/EHS o odpadech.

Rozhodnuti rady 94/904/ES, kterym se zavadi seznam nebezpecnych odpadu podle ¢lanku
€. 1 odst. 4 smérnice rady 91/689/EHS o nebezpelnych odpadech z 22. 1. 2001.

Rozhodnuti komise 2001/753/ES pro zpravy Cclenskych statl k provadéni smérnice

Evropského parlamentu a rady 2000/53/ES o vozidlech s ukon&enou Zivotnosti.
Rozhodnuti komise 2002/204/ES o systému odstranéni autovraku v Holandsku.

Rozhodnuti komise 2002/151/ES o minimalnich pozadavcich na osvédceni o likvidaci
vozidla, vydaného v souladu s ¢lankem 5 odst. 3 smérnice Evropského parlamentu a rady
2000/53/ES,

Rozhodnuti komise 2003/138/ES, stanovujici normy pro oznacovani sou¢asti a materialt pro

vozidla v souladu se smérnici 2000/53/ES,

Rozhodnuti komise 2005/293/ES stanovujici provadéci pravidla kontrolovani opétovného
pouziti recyklace a cili opétovného pouziti, recyklace vozidel s ukonCenou Zivotnosti,

stanovenou ve smérnici 2000/53/ES,
Rozhodnuti komise 2002/525/ES, kterym byla zménéna pfiloha €. 2 smérnice 2000/53/ES,

Rozhodnuti komise 2005/438/ES o opétovné zméné pfilohy €. 2 této smérnice 2000/53/ES,
posledni rozhodnuti rady 2005/673/ES o dalSi zméné pfilohy & 2 smérnice 2000/53/ES.
(EUR-Lex, 2011)
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Jednotlivé zplsoby nakladani s autovraky jsou uvedeny v § 36 a 37 pism. e) zakona ¢.
185/2001 Sb. Dalsi pravni normou je vyhlaska ¢. 352/2008 Sb. o podrobnostech nakladani
s autovraky. V katalogu odpadd, uvedeném v pfiloze €. 1 vyhlasky €. 381/2001 Sb., je
uveden postup pfi udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpad( jsou vénovany
autovrakum katalogova Cisla zacinajici Cislem 1601 — vyfazena vozidla (autovraky)
z riznych druht dopravy (v€etné stavebnich stroji) a odpady z demontaze téchto vozidel a
Z jejich udrzby. Autovraky jako takové a nékteré jejich soucasti jsou uvedeny v kategorii
nebezpecnych odpadu. Nebezpecné odpady jsou v katalogu odpadi oznaCeny u

katalogoveého Cisla znakem hvézdicka.

Pramérny vék vozidel v Ceské republice je v souéasnosti 13.7 roku, coz je o tfetinu vice, nez
v zapadnich statech Evropské unie. Vozidla s vékovou hranici od 10 let vySe zabiraji 60 %
ve vozovém parku osobnich automobilti vSech registrovanych vozidel v Ceské republice.
Diky zavedeni tzv. S8rotovného v sousednim Némecku a Slovensku nedoSlo k
prepokladanému narGstu véku registrovanych vozidel v Ceské republice, avéak nedo$lo ani

k omlazeni primérného véku osobniho vozidla v Ceské republice (SAP, 2011).

2.2.1 Nelegalni nakladani s autovraky

S urcitymi autovraky ¢€i jejich ¢astmi jsou z divodu poptavky po nich pro jinou €innost nez
ekologickou likvidaci provadény obchody, kdy tyto autovraky konci ve vétSiné pfipadu jako
¢asti ve vykupnach kovového odpadu, nebo dily u neregistrovanych vozidel ¢i jako dily na
prestavbu registrovanych vozidel. Dily se nachazi také jako hlavni ¢ast odcizenych vozu.
V Ceské republice neni nutno dokladat pfedani autovrak(i zpracovateli kvili vyfazeni
Z registru. Staci, aby vlastnik prohlasil, Ze si toto vozidlo ponecha na svém pozemku a sam
si jej zlikviduje, aby bylo vyfazeno z registru, a vlastnik pak si s timto vozidlem naklada dle

svého zaméru, ktery vzdy nemusi byt dle platnych pravnich predpisti Ceské republiky.

Rada vozidel je v Ceské republice stale registrovana jako vozidlo dogasné vyfazené
z provozu, kdy se jedna o tzv. umisténi do depozita registraCnich znacek tohoto vozidla, coz
je v souasné dobé omezeno v maximalni délce 12 mésicu s moznosti prodlouzeni o dalSich
6 mésicu. Toto nafizeni plati od 1. 7. 2006. Pfedtim vSak tato vozidla mohla byt umisténa do
depozita neomezené a tudiz doslo k velkému narlstu téchto vozidel, ktera nebyla fadné
ekologicky likvidovana podle zakona €. 185/2001 Sb. Tyto vozidla poté nasly dalsi vyuziti ve
formé nahradnich dilG a velka ¢ast putoval jako kovovy odpad do sbérnych dvortd surovinach

jako zelezny Srot (Volejnik, 2008)
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2.2.2 Nakladani s autovraky v okolnich statech

Snahou okolnich statl a zejména pak u zapadnich sousedll, Némecka a Rakouska bylo pfi
nakladani s odpady mysleno zejména na recyklacéni technologie s umyslem co nejvétsi
recyklace autovrakl a zarovern minimalizovani pfipadnych Skod na zivotnim prostiedi. Proto
jejich legislativa se zaméfila na disledné pInéni ekologické likvidace vozidel, ktera ukongila

svou zivotnost (Hrebicek, 2009).

| zde se v8ak vzhledem k tomu, zZe v poslednich 10 letech dochazi k prudkému exportu
vozidel do Asie, nastava nedostatek materialu k recyklaci autovrakl, coz mélo omezit
zavedeni Srotovného v obou zemich, coz se podafilo pouze ¢astecné, nebot i zde dochazelo
k tzv. ekologické likvidaci téchto vozidel, avSak vozidla konc&ila mimo Uzemi Evropy, zejména
pak v Africe a v Asii. K roku 2010 bylo na svété zhruba 950 miliébnu provozovanych vozidel.

Roc¢né na svété pribyva na pfiblizné 20 miliéonu vozidel (Schleinkofer, 2008).

Komise evropskych spoleCenstvi vroce 2009 zajistila, aby vSechny Clenské staty si
vzajemné uznavaly osvéd&eni o odstranéni udélena v jinych statech. Dale je zde uvedeno,
Ze zpracovani vozidel s ukon&enou zivotnosti zatézuje vice &lenské staty, nez do kterych
vozidla byla dovezena a ve kterych konCi pouzitelnost téchto vozidel oproti statim, kde byla
vozidla uvedena na trh. Z toho vyplyva, Zze vychodni staty Evropské unie, zejména pak
Polsko, Rumunsko, Ceska republika a Litva jsou koncovymi odbérateli téchto vozidel pfed
ukon&enim jejich Zivotnosti. S tim souvisi i ur€itda nedokonalost legislativy v téchto statech
(Komise evropskych spole€enstvi, 2009-2010, (EEA, 2011).

2.2.3 Nakladani s autovraky na Slovensku

Slovensko stejné jako ostatni staty Evropské unie dodrzuji smérnici Evropského parlamentu
a rady 2000/53/ES o vozidlech s ukon€enou zivotnosti a problematika autovraku je stejné
jako u nas v pusobnosti Ministerstva zivotniho prostfedi Slovenské republiky, kde je uvedeno
v zakonech o odpadech, Cislo zakona 223/2001 Z.z. Na podporu ekologické likvidace je na
Slovensku od roku 2002 odvadén pfispévek do recyklatniho fondu. V soulasnosti je
prispévek ur€en ve vysSi cca 67 euro na jedno vozidlo. Tato cena je uvedena jako Cast
prodejni ceny nového vozidla, kdy se jedna o tzv. skrytou ekologickou dan. Slovensky
recyklacni fond poskytl cca 89 miliond SK sdruzeni automobilového primyslu Slovenské
republiky na realizaci informacniho a koordinaéniho systému eZAP, ktery ma jednotnou
evidenci vozidel od jejich vyfazeni z evidence na policii az po jejich zpracovani. Systém

eZAP ma za nasledek uzavieny okruh mezi prodejci, policejnim sborem Slovenské republiky,
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Ministerstvem Zzivotniho prostfedi, autorizaCnimi zpracovateli a recyklaénim fondem
Slovenské republiky. Na Slovensku v sou€asnosti je pfes 30 autorizanich zafizeni na
zpracovani autovraku, kdy tito zpracovatelé byli zavedenim Srotovného v roce 2009 znacné
ovlivnéni nartstem pfijmu autovrakl, nebot bylo odevzdano asi 44 tisic vozidel starSich 10
let jen za rok 2009 (ETC Consulting Group, 2006, Chmielewska, 2008).

Dale je zde stanoveno v § 51 odst. 4, Ze ¢asti vybranych autovrak( uréené pro dalSi vyuziti,
nejsou odpadem a ve vyhlasce €. 125/2204 Z.z., ktera stanovuje podrobnosti o zpracovavani
starych vozidel, nékteré poZadavky na vyrobu vozidel je v § 12 odst. 2 uvedeno, Ze pfi
opétovném pouziti téchto vybranych &asti autovraku se tyto ¢asti pouziji jako nahradni dily,
pohonné hmoty a naplné do chladicich systému. Slovensko na svou velikost v sou¢asnosti
dostatecné zajiStuje mnozstvim zpracovatell zpracovani autovrakdl na celém svém uUzemi.
Mezi hlavnimi zpracovateli bych zminil ZSNP Recykling a Kovod Recykling.(Puchovsky,
2009)

Ohledné nelegalniho nakladani s vozidly s ukon€enou Zivotnosti - autovraky na Slovensku
se zde objevuji obdobné problémy jako v Ceské republice, kdy se tato vozidla vykupuji za
vyS88i cenu, nez poskytuji samotni zpracovatelé a to formou autovrakovist. Tato
autovrakovisté vystavuji potvrzeni o pfevzeti vozidel, kdy na zakladé téchto potvrzeni
dopravni inspektorat Slovenské republiky vozidlo odhlasi z evidence, ackoliv by toto byt
nemélo. Dalsi problémy zde nastavaji s autovraky v délce doCasného vyfazeni vozidla
z evidence, které je oproti Ceské republice velmi benevolentni, protoze maximalni délka je

zde ur€ena na 30 let, coZz ma za nasledek obchodovani s témito autovraky. (S008,2008)

2.2.4 Nakladani s vozidly s ukon€enou zivotnosti - autovraky v Polsku

Polsko stejné& jako Slovensko a Ceska republika se fidi smérnici Evropského parlamentu a
rady 2000/53/ES a také zde je tato pusobnost svéfena Ministerstvu Zivotniho prostiedi, dale
je zde zakon o recyklaci vozidel s ukon&enou Zivotnosti, ktery v Ceské republice chybi a
ktery obsahuje obdobna ustanoveni jako v zakon& o odpadech Ceské republiky v &asti
autovraky. Clanek 11 tohoto zakona uklada povinnost vyrobctl, prodejct a akreditovanych
dovozcu vozidel uvadeéjicich na trh vice jak 1000 vozidel za rok zajistit mista uréena pro sbér
autovrakl nebo zafizeni pro sbér a demontaz autovrakl v takové prostoroveé siti, ktera zajisti
poslednimu vlastnikovi vozidla mozZnost toto odevzdat k recyklaci do pfislusného zafizeni do
vzdalenosti mensi nez 50 km od jeho trvalého bydlisté. Tuto sit mohou zajistit na zakladé

dohody s provozovateli demontazni zafizeni.
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V Polsku je dale povinnost, a to jiz pfi prodeji vozidla, Zze musi prodavajici pfipojit i osvéd&eni
0 pInéni povinnosti zajisténi sbérné sité, kde je uvedeno, jaky je nejbliz§i provozovatel
demontazniho zafizeni v okoli mista sidla prodejce. Prodejce, ktery uvadi na trh méné nez
1000 vozidel za rok, musi uhradit za kazdé prodané vozidlo poplatek ve vysi 500 zlotych na
ucet Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Tyto penize jsou dale
uzivany k financovani legalné fungujicich demontaznich zafizeni pro autovraky. V Polsku je
posledni majitel vozidla povinen v terminu do 30 dni od obdrzeni potvrzeni o pfijeti autovraku
k demontazi pozadat o odhlaseni vozidla z registru motorovych vozidel v misté pfislusném
Ufadu. Pfi nekompletnim autovraku vystavuje zpracovatel tohoto potvrzeni zpravu o
nekompletnosti pfijatého autovraku a mize pozadovat od posledniho vlastnika poplatek az
do vySe 10 zlotych za 1 kg chybéjici vahy z autovraku. Toto se nevztahuje na predavani
autovraku od hasi¢l a policie. Zafizeni pro demontaz autovrak(l poté zneplatni veskeré
doklady k tomuto autovraku i jeho registraéni znacky a vydava potvrzeni o demontazi
vlastnikovi autovraku a mistné pfisluSnému registru motorovych vozidel. V Polsku je
v soucasnosti v provozu pfiblizné 94 zafizeni ke sbéru autovrak(l a zhruba 476 zafizeni k

demontazi autovrakll (Recyclingportal.eu,2011).
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2.2.5 Nakladani s autovraky v SRN

Ve Spolkové republice Némecko je stejné jako v ostatnich zemich tato problematika
pridélena Ministerstvu Zivotniho prostfedi, ochrany pfirody a bezpecnosti reaktorq,
v Némecku je registrovano pfiblizné 47 miliénd osobnich automobilli, kdy je vyfazovano
ro€né pfiblizné 3,2 az 3,3 milionu aut a z toho 400 az 500 tisic vozidel se riGznym zpusobem

vraci do provozu (Hfebi¢ek, 2009).

NejCastéjSi zplusob navratu do provozu je zde formou prodeje do sousednich statu, kde se
v drtivé mife jedna o vychodni Evropu. V oblasti odpadl a problematice vozidel s ukon€enou
zZivotnosti - autovrakll se v Némecku vénuje nafizeni o odstrafiovani starych vozidel, vedeno
v Spolkovém véstniku | str. 2214 a str. 2194, ktery byl naposledy zménén &lankem 3, ze dne
20. Prosince 2010., Majitel dle tohoto pfedpisu mize vracet vozidlo s ukoncenou zZivotnosti
pfimo vyrobci nebo dovozci, a to zcela bez poplatk(l. Majitel vS8ak ma povinnost vybrany
autovrak pfedat autorizovanému sbérnému mistu &i autorizovanému mistu zpétného odbéru,
nebo musi tento vrak odevzdat pfimo do autorizované demontazni firmy. Vybrany autovrak
musi provozovatel téchto mist predat opét pfimo autorizované demontazni firmé a sam
nesmi nijak autovrak zpracovat, ani jej nesmi nijak demontovat a cokoliv z néj od¢erpavat.
V sousednim némecku je nutno i zbytky karoserii zde musi pfedat autorizované firmé ke
Srédrovani (ETC Consulting Group, 2006).

Od roku 2006 musi vSechna zafizeni po rozpracovani autovrakl zajistit opétovné vyuziti
demontovanych ¢&asti autovrakd v minimalni mife 85 %, €imz je Némecko na prednich

mistech v recyklaci autovraku (Hrebicek, 2009)

Mezi hlavnimi recyklatory autovrakl je mozné v Némecku povazovat spolecnosti
Volkswagen AG a SiCon GmbH, ktefi spolupracuji v tomto odvétvi. Tyto dvé zavedly tfidéni
tzv. granulatd na zakladé fyzikalnich parametrt a nasledného zpracovani jednotlivych ¢asti.
K dalsimu pouziti bylo zjisténo, ze se jim podafilo snizit sklenikové plyny o 30 % oproti

jinému postupu pfi nakladani s autovraky (Goldmann, 2006).

Ve Spolkoveé republice Némecko je dale vyzadovano velké mnozstvi informaci k vozidliim

s ukon&enou Zivotnosti, coZ ma za nasledek, Ze vesSkera zafizeni, ktera se timto zabyvaji,
maiji velmi pfesné udaje o poctech autovrakd, které jsou poskytovany do databaze GESA —
Gemeinsame Stelle Altfahrzeuge, ktera je jednotna pro celé Némecko. V této databazi, ktera
je online, je zaregistrovano zhruba 1.350 zafizeni pro autovraky (Wétzel, Koss, 2006; GESA,
2011).
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SoucCasné stafi vozidel se v Némecku pohybuje mezi 8 az 9 lety. DalSim problémem
spojenym s touto problematikou je zde vyvoz starych vozidel jako takovych véetné vozidel
s ukon&enou Zivotnosti — autovrakld do zahrani€i. Kdy tento vyvoz je smérovan v nejcastg;si
pro trh vychodni Evropy a Africky kontinent. Tato vozidla pFedstavuji zhruba 10 %
vyvazenych vozidel v Némecku ro¢né do zahraniCi, coz znamena ztratu surovin ro¢né ve
vysi zhruba 6,2 tun platinovych kovu ro¢né, 1,3 mil. oceli a 180 tisic tun hliniku a 110 tisic tun
nezeleznych kovu, coz diky stoupajici poptavce ze strany Asie pomalu a neustéle roste
(Kuhn, 2008, Buchert a kol., 2007).

2.2.6 Nakladani s vozidly s ukon€enou zivotnosti — autovraky v Rakousku

Problematika autovrakd v Rakousku je zde uvedena v zakoné o odpadovém hospodarstvi,
kde je na toto téma vymezena vyhlaska o prevenci odpadu sbéru a nakladani s vybranymi
autovraky — BGI 1l Nr. 407/2002, Verordnung des Bundesministers fiur Land und
Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft Uber die Abfallvermeidung, Sammlung und
Behandlung von Altfahrzeugen (Altfahrzeugeverordnung), ktera byla novelizovana ve
vyhlaSkach ¢. BGBI. Il Nr. 168/2005 a nasledné &. BGBI Il Nr. 184/2006 na zakladé
pozadavku smérnice Evropského parlamentu a rady 2000/53/ES. Tato legislativa je
v podstaté totozna s legislativou v Ceské republice. Autovrak je zde definovan jako vozidlo,
které plati jako odpad, mimo veteranu. Sbérna mista jsou mista zfizena vyrobcem,

dovozcem, nebo systémem sbéru a vyuziti (Hfebitek, 2009).

Cela problematika je v pUsobnosti Ministerstva zemeédélstvi, lesnictvi, Zivotniho prostredi a
vodniho hospodarstvi. V Rakousku maiji pfiblizné 3 tisice riznych zafizeni pro ekologické
odstranéni vozidel, kdy aktivni je vSak asi 500, z nichZ byva kazdoro&né zpracovano kolem
200 tisic autovraku. Od poloviny roku 2007 je bezplatné predani autovraki pro vSechna
vozidla. Majitel autovraku v8ak musi v pfipadé chybégjici podstatné &asti na autovraku, tj.
motor, katalyzator a karoserie, €i ¢ast karoserie, zaplatit spravni poplatek a tento poplatek
musi zaplatit i v pfipad&, Ze autovrak — vozidlo je pojizdné. Castky poplatk(i dosahuji az do

vySe nékolika set eur.

V Rakousku je v sou€asnosti registrovano 260 zafizeni, které se specializuji na zpracovani a
sbér autovrakll, ztoho 6 je zde drticich zafizeni a i zde funguje elektronicky informaéni
systém, tzv. Elektronischen Register flir Anlagen und Personenstammdaten (ETC Consulting
Group, 2006, Ocar, 2010).
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Povinnostmi pfi nakladani s vozidly s ukon&enou Zzivotnosti - autovraky se zabyva zakon &.
185/2001 Sb., do kterého byly vlozeny povinnosti plynouci ze smérnice Evropského
parlamentu a rady €. 2000/53/ES, o vozidlech s ukon&enou zivotnosti zakonem ¢&. 188/2004
Sb., jimz byl zakon o odpadech novelizovan. Vyhlaska ¢. 352/2008 Sb. o podrobnostech
nakladani s autovraky je provadécim pravnim pfedpisem upravujici nakladani s autovraky a
zohlednuje pozadavky provozni praxe, tak i dot€enych ministerstev, tj. Ministerstva dopravy,

Ministerstva vnitra, Ministerstva dopravy a obchodu.

2.3.1 Povinnosti majitele autovraku

Vozidlo s ukonéenou zivotnosti - autovrak Ize pfedat pouze osobam, které jsou provozovateli
zarizeni ke sbéru a vykupu, zpracovani a vyuzivani nebo odstranovani vozidel s ukoncenou
zivotnosti - autovraku. Kazdy vlastnik je povinen ponechat vozidlo na misté, kde neposkodi
nebo neohrozi Zivotni prostfedi, ani jinak nenarusi esteticky vzhled obce, pfirody &i krajiny.
Toto je uvedeno v zakoné &. 185/2001Sb. § 37.

Vlastnik vozidla musi na pfislusné obci s rozSifenou plsobnosti dolozit potvrzeni o pfevzeti
vraku do zafizeni ke sbéru vozidel s ukon€enou zivotnosti - autovrakl (doklad o ekologické
likvidaci vozidla). Coz je pfiloha k zadosti o trvalé vyrazeni vozidla z centralniho registru
vozidel dle zakona ¢&. 56/2001 Sb. V souvislosti s nabytim G&innosti zakona ¢. 383/2008 Sb.,
kterym se méni zakon &. 185/2001 Sb., bylo upfesnéno nakladani s autovraky, kdy je
stanovena povinnost Zadatele o registraci pouZzitého vybraného vozidla do registru silni¢nich
vozidel zaplatit poplatek na podporu sbéru zpracovani vyuziti a odstranéni vybranych vozidel
s ukon€enou Zzivotnosti - autovrakl. Tento poplatek je nutno uhradit pfi prvni registraci
pouzitého vybraného vozidla v Ceské republice, a pokud jiz vozidlo v Ceské republice bylo
registrovano, plati se tento poplatek pfi prvni preregistraci. Poplatek byl stanoven podle
pInéni meznich hodnot emisi ve vyfukovych plynech v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy

evropskych spole€enstvi v ¢astkach:
1.) 3.000 K& v pfipadé splnéni meznich hodnot emisi euro 2,
2.) 5.000 K¢ v pfipadé splnéni meznich hodnot emisi euro 1,

3.) 10.000 K& v pfipadé nesplnéni meznich hodnot emisi ani eura 1,
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U vozidel, ktera dodrzuji mezni hodnoty emisi euro 3 a vysSich, jsou zprosténé od tohoto

poplatku (Kaspar, 2008, Ministerstvo Zivotniho prostfedi, 2003)

Recykla¢ni poplatek vyplyva z uvedené novely zakona o odpadech a tyka se pfevazného

poétu dovezenych automobilti do Ceské republiky za poslednich 20 let (Geussova, 2009).

2.3.2 Povinnosti vyrobct a dovozcu vozidel

Jedna se o povinnosti, které se tykaji vyrobcl vozidel, tak i akreditovanych zahrani¢nich
zastupcl vyrobcu vozidel. Jsou od 1. ledna 2002 povinni zajistit na své naklady, sbér,
zpracovani, vyuziti a odstranéni vybranych autovraki pro nova vozidla uvedena na trh
v Ceské republice od 1. &ervence 2002. Od 1. 1. 2007 se tato povinnost vztahuje i na nova
vybrana vozidla uvedena na trh v Ceské republice pred 1. 8ervencem 2002. Vyrobci i
akreditovani zastupci jsou u novych vozidel uvedenych na ¢esky trh povinni do 6 mésicu
poskytnout zpracovatelim autovrakll vSechny informace ke spravnému a ekologicky
Setrnému zpracovani svych vyrobk(l. Tyto informace jsou poskytovany pisemnou i
elektronickou podobou. Vyrobci a akreditovani zastupci taktéz musi plnit recyklacni kvoty,
které jsou uvedeny v zakoné &. 185/2001 Sb., § 37/7 pism. b), a to od 1. 1. 2006, kdy
vybrané autovraky budou opétovné pouzity a nasledné vyuzity minimalné v 85% prameérné
hmotnosti vSech vybranych vozidel pfevzatych za dany kalendarni rok a opétovné
materialové pouzity, pfipadné vyuzity v minimalné 80% pramérné hmotnosti vSech
vybranych vozidel v daném kalendainim roce, s vyjimkou vybranych vozidel vyrobenych pfed
1. 1. 1980, kdy jsou tyto normy stanoveny na 75% pfi opé&tovném vyuZiti a pouziti a na
materialové vyuziti v minimalni mife 70%. Od 1. 1. 2015 budou vybrané autovraky muset byt
opétovné pouzity a vyuzity minimalné v 95% pramérné hmotnosti vSech vybranych vozidel
za dany kalendafni rok a jejich opétovné materialové pouziti musi byt minimalné 80%
priimérné hmotnosti vSech vybranych vozidel pfevzatych za dany kalendaini rok. Stanovené
kvéty jsou nastaveny dle smérnic evropského parlamentu a rady 2000/53/ES (Environment,
2007).

Vyrobci i akreditovani dovozci musi mit uzavienou smlouvu s odbérateli opravnénymi

k zpracovani vybranych autovraku, pokud jimi sami nejsou. Vyrobci i akreditovani dovozci
jsou taktéz povinni zpracovavat ro€ni zpravu vyrobce a akreditovaného zastupce vybranych
vozidel o dosazeni cilll stanovenych v zakoné €. 185/2001 Sb. v § 37 odst. 7 pism. b) a

v pfiloze €. 5 ve vyhlasce €. 352/2008 Sb., a to v rozsahu stanoveném provadécim pravnim
predpisem. Zprava je kazdoro¢né zasilana v elektronické podobé& na Ministerstvo Zivotniho
prostfedi CR k 31. 3. nasledujiciho roku.
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Tento zakon dale v § 37 pism.e), uvadi povinnost pro akreditované dovozci a individualni
dovozce, ktefi jsou povinni zaplatit poplatek ve vysi 5.000 KE na podporu sbéru zpracovani
vyuZziti a odstranéni vybranych autovrakl, a to za kazdé dovezené pouzité vozidlo, pokud
neni ziejmé, Ze toto dovezené vozidlo spliuje technické podminky pro emisni limity
vyfukovych plynl, které jsou v souladu s plathymi pravnimi pfedpisy Evropského
spolecenstvi vyZzadovany pro vyrobu stejné kategorie nového vozidla, na zakladé ¢ehoz je od
povinnosti zaplaceni tohoto poplatku osvobozen. Tento poplatek je vyhradné uren pro
nasledné nakladani s vybranymi autovraky. Poplatek je zasilan na zvlastni ucet statni fondu
Zivotniho prostfedi Ceské republiky. Vyrobci jednotlivych souéasti pro vozidla jsou povinni
poskytovat zpracovatelim pfislusné informace pro demontaz, skladovani a zkousky

sougasti, které Ize opétovné pouzit (Véstnik MZP &. 7/2010).

2.3.3 Povinnosti obci

V pfipadé, Ze vlastnik nenalozi s vozidlem s ukon&enou Zivotnosti - autovrakem dle zakona,
musi mistné prisludny obecni ufad takovéto opusténé vozidlo (autovrak) pfemistit na
vybrané parkovisté a to po uplynuti doby 2 mésicu, kdy se o této véci dozveédél. Tato
povinnost se vztahuje na celé katastralni uzemi obce. Informace o umisténi vozidla na
vybrané parkovisté zvefejiuje obecni ufad na ufedni desce a pisemné vyrozumiva vlastnika
tohoto vozidla, pokud je mozno jej nalézt. Pokud zjistény vlastnik nepfevezme vozidlo po
uplynuti lhaty 2 mésicu, popfipadé neni zjistén vlastnik, je toto vozidlo povazovano za
autovrak a obec s nim musi nakladat dle zakona o odpadech, jak je uvedeno v § 37 odst. 1
tohoto zakona. Ztoho vyplyva, Ze obec pfedava autovrak do =zafizeni k nakladani
s autovraky, kde dostava potvrzeni o prevzeti autovraku, které je stejné, jako by ho obdrzel
fyzicky vlastnik vozidla. Naklady spojené s timto postupem je povinen obci hradit posledni
zjistény vlastnik, ktery je uveden v registru motorovych vozidel, av8ak v pfipadé, Ze vlastnik
neni znam, hradi tyto naklady obec. Pokud nelze zjistit majitele autovraku, musi tento

auutovrak odstranit viastnik komunikace (Simigek, 2008).

2.3.4 Povinnosti provozovatelli zafizeni k odbéru autovraku

Provozovatel téchto zafizeni musi byt drzitelem souhlasu k provozovani zafizeni podle § 14
zakona o odpadech, ktery udélil rozhodnutim pfislusny krajsky ufad a musi mit stanoveny
pFislusny provozni fad zafizeni. Dale je povinen do dvou mésicu od zahajeni nebo ukonc&eni
provozu zaslat hlaseni — shromazdovaci mista nebezpecnych odpadl a sbérova mista a
sklady odpadl podle pfilohy €. 24 k vyhlasce ¢. 383/2001 Sb. pfisluSnému obecnimu ufadu

obce s rozs$ifenou plsobnosti podle mista provozovny.
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Provozovatel téchto zafizeni je taktéz dle zakona o odpadech &. 185/2001 Sb. povinen
prevzit vesSkera vozidla s ukonCenou Zivotnosti - autovraky ¢&i jejich &asti, a to zcela
bezuplatné z vozidel, uvedenych na trh v Ceské republice po 1. 7. 2002, pokud obsahuji
nutné c¢asti vozidla. Za nutné Casti vozidla povazujeme hnaci a pfevodové agregaty,
karoserie, katalyzator dle homologace vozidla a narazniky. Vozidlo nema obsahovat ¢asti
neschvalené vyrobcem. U vybranych autovrakl z vozidel uvedenych na Cesky trh pred 1. 7.
2002 uklada zakon povinnost provozovateli pfevzit autovrak bezuplatné az ke dni 1. 1. 2007.
Provozovatel zafizeni ke sbéru autovrakll je povinen pfi pfevzeti autovraku bezplatné
vystavit potvrzeni o jeho prevzeti. Provozovatel téchto zafizeni ma dale za povinnost
skladovat autovraky dle vyhlasky 352/2008 a zaijistit pfedani autovraku k naslednému
zpracovani, pokud jim sam neni. Je povinen také byt napojen na informacni systém
sledovani toku vybranych autovrakl a musi vést evidenci, kterou odesila k 15.2
nasledujiciho roku ve formé hlaseni o sbéru a zpracovani autovrakd, jejich ¢asti, o produkci
a nakladani s odpady za rok, uvedeno v pfiloze &. 4, vyhlaska €. 352/2008. Evidence
materialll a jednotlivych &asti k opétovnému pouziti je zde vedena samostatné a tato
evidence je k dispozici k pfipadné kontrole ze strany povéfenych organl (Bez vrakl o.s.,
2011).

2.3.5 Povinnosti zpracovatelll autovraku

Zpracovatelem je v tomto pfipadé fyzicka &i pravnicka osoba, ktera je opravnéna k podnikani
a provadi jednu &i vice operaci na pfevzatém autovraku za u€elem odstranéni nebezpeénych
slozek autovrakl, demontaz, rozifezani, drceni (Srédrovani), pfiprava nebo odstranéni i
vyuziti odpadu z drceni a provadéni dalSich operaci, potfebnych k vyuZziti & odstranéni
autovraku a jeho ¢asti na zakladé souhlasu k provozovani zafizeni k vyuZivani, odstranéni,
sbéru nebo vykupu odpadu podle § 14 odst. 1 zakona o odpadech. Provozovatel je povinen
do dvou mésicu od zahdjeni €i ukoneni provozu zafizeni zaslat hlaSeni — zafizeni na
vyuzivani odstranéni odpadu dle pfilohy €. 22 k vyhlaSce €. 383/2001 pfisluSnému obecnimu

Ufadu s rozsSifenou plasobnosti.

Zpracovatel dale musi mit k dispozici prostory, které zajisti, aby nedoSlo k ohrozeni Ci
zneCisSténi zivotniho prostfedi pfirody a krajiny ¢i podzemnich a povrchovych vod.
Zpracovatel je dale povinen pfed zahgjenim zpracovatelskych Cinnosti zajistit odéerpani a
nasledné oddélené skladovani provoznich kapalin, demontovat stanovené ¢asti, pfed jejich
dalSim vyuzitim tak, aby se omezily veSkeré mozné dopady na Zivotni prostredi. Znehodnotit
identifikacni Cislo VIN karoserie vybraného autovraku tak, aby bylo vylouceno jakékoliv

mozneé nasledné pouziti. Z vozidla je nutno vyjmout a oddélit materialy, které jsou uréeny
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provadécim pravnim predpisem, jako je rtut, olovo, kadmium a s témito materialy je nutno
nakladat Ci je vyuzit samostatné. Vozidla s ukonenou Zivotnosti - autovraky je nutno
rozebirat tak, aby byly jejich rozebiratelné ¢asti v maximalni mozné mife opétovné
vyuzitelné. Dale je nutné vést evidenci o pfevzatych autovracich a tuto evidenci zasilat
pfislusnému spravnimu ufadu. Zpracovatel je téZz povinen byt zapojen do informacniho
systému sledovani toku vybranych autovraki prostfednictvim Modulu autovraky

Informacéniho systému odpadového hospodarstvi (CENIA 2011).

Zakon o odpadech taktéZ uvadi podminku kdy zpracovatel je povinen spolu s odpadem
z vybranych autovraku predat nasledujicimu zpracovateli Udaje o dil¢im zpracovani tohoto
autovraku dle provadéciho pravniho predpisu, pokud neni on poslednim zpracovatelem.
Samotny zpracovatel muze nabidnout demontované &asti k opétovnému pouziti, a to vSak
pouze vyrobci, akreditovanému zastupci, popfipadé kvalifikovanému zajemci, kdy timto
kvalifikovanym zajemcem je opravnéna osoba, a to fyzicka &i pravnicka, ktera podnika
v oboru opravy a servis motorovych vozidel dle platného zvlastniho predpisu. Zpracovatel
ma za povinnost zasilat hlaseni o sbéru a zpracovani autovraku, jejich ¢asti, dale o produkci
a nakladani s odpady za rok. Toto hlaSeni posila vzdy k 15.2 nasledujicimu roku

elektronickou formou pfisluSnému obecnimu Ufadu — vyhlaska &. 352/2008, pfiloha €. 4.

Modul Autovraky Informacniho Systému Odpadového Hospodarstvi, ktery je plné funk&ni od
prvniho ledna roku 2009, byl vytvofen na zakladé pozadavkl vyhlasky ¢. 352/2008 Sb., o
podrobnostech nakladani s autovraky. Vlastnikem systému je MZP CR, které provozem
tohoto systému povéfilo spoleénost CENIA /Ceska informaéni agentura Zivotniho prostiedi/.
Cely tento systém byl vytvofen spolenosti INISOFT, s. r. 0., ktera se zabyva vyvojem
specializovanych informacnich systému v oblasti odpadového hospodarstvi. Jedna se volné
pFistupné internetové sluzby, které vS8ak umoznuji i pfislusnym kontrolnim organdm on-line
pFistup k informacim o vydanych potvrzenich i o pfijatych odcizenych vozidlech. Tento
systém tak nahradil papirovou evidenci nakladani s vozidly s ukon€enou zivotnosti, ktera
byla vedena v tiskové formé pfi kazdém obecnim ufadu s roz$ifenou pisobnosti. Jedna se o
celorepublikovy on-line systém, ktery je souc¢ast modull Informaéniho systému odpadového
hospodatstvi (ISOH) pfi MZP CR. Ugelem tohoto systému je zaijistit provazanost Udajti o
pfevzatém vybraném vozidle s ukonCenou Zivotnosti - autovraku s ostatnimi udaji o
odpadech, které vznikly pfi nakladani s vybranymi vozidly s ukonéenou Zivotnosti -
autovraky, dale v ném Ize nalézt seznam vSech zafizeni pro jejich sbér, udaje o poltu vdech

uzivateld a funkénich subjektl, a rovnéz pocet celkem sebranych vozidel s ukonéenou
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zivotnosti - autovrakll zavedenych do informaéniho systému (CENIA, 2011, Valta, 2009,
Kvitek, 2009).

Provozovatel zafizeni ke sbéru autovrak(l s platnym povolenim k provozu, vydanym
prisluSnym Krajskym Gfadem ziska po ovéreni osobnich Udaji prFistupové kody do tohoto
systému, které je mozno ziskat prostfednictvim kontaktnich mist CzechPoint, které jsou
dostupné pfi obecnich Ufadech s rozSifenou plsobnosti a u vybranych statnich organizaci.
Provozovatel zafizeni ke sbéru ma povinnost kazdé prevzaté vozidlo s ukon€enou zivotnosti
- autovrak neprodlené ohlasit do MA ISOH, a vydat poslednimu majiteli tohoto vozidla s
ukon€enou Zivotnosti - autovraku potvrzeni o jeho pfevzeti. Toto potvrzeni slouzi jako
doklad o ekologickée likvidaci, ¢imZ se maijitel prokazuje pfi odhlaseni vozidla z Centralniho
registru vozidel. Ob&an tak ma v tomto programu moznost si zkontrolovat, pravost tohoto
potvrzeni, které mu bylo vystaveno. Program Ize najit a instalovat ze stranek MZP CR a na
internetovych strankach spolecnosti CENIA. Kontrolu zédznamu o pfevzeti vozidla
s ukonc€enou Zivotnosti - autovraku v databazi MA ISOH lIze najit na internetovych strankach
https://autovraky.mzp.cz/webklient/. Po dodani udaji do vyhledavace, kdy je mozno zadat
ICPS identifikaéni &islo potvrzeni v systému. Jedna se o elektronicky vygenerované &islo,
které oznacuje potvrzeni o prevzeti vozidla s ukonenou Zivotnosti - autovraku. Dale je zde
mozno zadat VIN &i RZ dotazovaného vozidla — vSe je nutno zadat v nezkraceném tvaru
(Judl, 2009).

Celkovy pfistup do programu je mozny pouze opravnénym osobam. Do systému MA ISOH
jsou vkladany identifikaéni Udaje prFebirajicihno subjektu, jméno a adresa posledniho
vlastnika, kompletnost autovraku, popfipadé se uvadi, které &asti chybéji. Do systému jsou
ale predevSim vkladany udaje z technického prikazu vozidla, tedy tovarni znacka, typ,
model, barva, registracni znacka, VIN kéd, &islo motoru, Cislo technického prikazu, rok a
zemé& prvni registrace vozidla. Udaje o vozidle, které jsou vloZzeny do systému MA ISOH,
jsou automaticky porovnavany s databazi odcizenych vozidel v IS PATRMV, ktera je vedena
Policii CR (CENIA, 2011).

Vyrobci a akreditovani dovozci maji za povinnost zajistit sbér, zpracovani, vyuziti a
odstranéni vybranych vozidel s ukonéenou zivotnosti - autovrakl ze zakona o odpadech &.
184/2001 Sb. PInéni této povinnosti je vSak ponechano volbou na dotéeném subjektu.
Vyrobci a akreditovani dovozci musi uzavfit smlouvy se zpracovateli vozidel s ukoncenou
zivotnosti - autovrakl na nasledné zpracovavani. Cely systém financovani je dosud zcela

zavisly na prodeji demontovanych dili a materidlech, nebot je v Ceské republice
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demontovano velké mnozstvi vozidel ¢eské vyroby, ktera jsou v podstaté pro dalSi prodej
neupotiebitelna, je pro samotné zpracovatele dosud velmi téZké se touto demontazi uZivit.
Vynosnost se odviji od poptavky na trhu s kovovymi &astmi, kdy cena v posledni dobé
znaCné poklesla i pfes souCasny mirny narlst poptavky po kovovych &astech. V pfipadé
nekovovych ¢&asti, jako je sklo a plast, i zde doslo k velkému poklesu poptavky po téchto
Casti, které se v souCasnosti taktéz prodavaji za minimalni cenu. Obchod s demontovanymi
soucastkami z jednotlivych vozidel s ukonenou Zivotnosti - autovrakll neni pro zpracovatele
dosud tak vynosnym obchodem, jak si mnozi z nich pfedstavovali, a proto zna¢na cast
zpracovatell po nékolika letech od tohoto druhu podnikani zcela nebo jen z ¢asti ustupuje.
Hlavnim ddvodem je znaCny vék téchto vozidel s ukonCenou Zivotnosti - autovraku, které
jsou velmi Casto staré i 20 let a vice, coz ma za nasledek zna¢né naklady a minimalni zisk na

jednotlivych zpracovatelich (Volejnik, 2008).

V okolnich statech je tato situace obdobna, mimo sousedniho Némecka, kde se v3ak stafi
vozidel pohybuje kolem 10 let, a tudiZ je vynosnost ze zpracovani daleko vySsi nez u nas.
V Ceské republice v§ak vétSina zpracovatel( fe$i vzhledem k ekonomické situaci v prvotni
fadé naklady spojené s provozem svych zafizeni a tudiz nemaji prostfedky na dalsi rozvoj a
modernizaci, ktera by zvysila efektivnost zpracovani. | pfes zavedeni Srotovného v okolnich
zemich se zisk téchto provozovateli nezvysil, nebot okolni zemé vyzadovaly ekologickou
likvidaci svych vozidel s ukon&enou Zivotnosti - autovrak na svém tzemi a Ceska republika
vzhledem k tomu, ze nezavedla Srotovné, nebyl zde uskute€nén pfedpokladany zisk pro tyto
zpracovatele, kdy se mélo jednat o zpracovani zhruba 80 az 100 tisic autovrakd, které zde

meély byt Srotovnym zpracovany (Vrabec, Polivka, 2009).

K datu 1. 1. 2010 byl v Ceské republice spust&n program na podporu systému nakladani
s vozidly s ukon€enou zivotnosti - autovraky, kdy cilem byla podpora nakladani s vybranymi
vozidly s ukon&enou zivotnosti - autovraky prostfednictvim schvalenych zpracovatelskych
zarizeni k opétovnému vyuziti jednotlivych &asti. Tento program byl dodatkem ¢. 3
k Smérnici MZP &.6/2010 o poskytovani finanénich prostfedki ze statniho fondu Zivotniho
prostfedi CR. Program byl obnoven na rok 2011 a 2012. Zadatel mohl tuto podporu
narokovat, podal zadost o zafazeni do programu do 31. 3. 2011. Pro narok na Cerpani této
podpory pro celé dva roky. Po tomto datu bude dotace na podporu ¢erpana k datu podani pfi
splnéni vSech podminek. SFZP - /Statni fond Zivotniho prostfedi/ by mél nasledné schvalit a
potvrdit narok na tuto podporu, pfi splnéni stanovenych podminek programu. Obce musi

Zadat o podporu vzdy do konce roku SFZP, 2011).

Pro program byla vy&lenéna €astka o maximalni vysi 100 mil. K& ro¢né.
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Je zde stanovena podpora odstranéni staré zatéze v maximalni podpofe 2500,-K& za jeden
autovrak. Podporu mohou cCerpat obce €i kraje, dale pak statni pfispévkové organizace,
pFispévkové organizace uzemnich samospravnych celkd. V maximalni vySi podpory 10 mil.

K& roéné.

U podpory pro zpracovani, vyuziti odstranéni autovraku s maximalni podporou 500,-K¢ za
jeden autovrak mohou tuto podporu Cerpat obchodni spolecnosti, statni podniky, druzstva,

fyzické osoby opravnéné k podnikani V maximalni vysi 85 mil. rocné.

Pro technickou podpodu byla stanovena podpora pro opatfeni v maximalni vysi 5 mil. K&.
pro vSechny shora uvedené v maximalni vysi 5 mil. K& roéné. Toto se tyka i Uhrady fondd na
technickou podporu a fondem zadané vefejné zakazky. Fond mlze pfesouvat tyto podpory

mezi jednotliva opatieni (MZP, 2011a).

Témito organy jsou dle zakona o odpadech & 185/2001 Sb., jednotliva pfislusna
ministerstva, inspekce, Ceska obchodni inspekce, Ustfedni kontrolni a zku$ebni ustav
zemé&délsky, celni Gfady, policie CR, organy ochrany vefejného zdravi, krajské urady, obecni

Ufady s rozSifenou pusobnosti, obecni ufady a Ujezdni Ufady.

Organy ministerstva vnitra poskytuji Gfadim vefejné spravy zabyvajici se oblasti
odpadového hospodarstvi informace ohledné poctu obyvatel spolu s ostatnimi identifikaénimi
udaiji k jednotlivym obyvatel(im, a to véetné trvale & pfechodné Zijicich ob&anti CR a cizinc

na Gzemi CR.

Ministerstvo Zivotniho prostfedi je ustfednim organem statni spravy v oblasti odpadového
hospodafstvi a jako takové ma vrchni statni dozor v odpadovém hospodarstvi s vyjimkou
ochrany vefejného zdravi pfi nakladani s odpady. Vrchnim statnim dozorem v oblasti
odpadového hospodarstvi je dozor nad tim, jak jednotlivé spravni ufady vykonavaji statni
spravu v oblasti odpadového hospodarstvi a dodrzuji pravni pfedpisy v této oblasti. Dale pak
dozor nad dodrzovanim ustanoveni pravnich pfedpist v nakladani s odpady pfi jednotlivych
prisluSnych spravnich ufadd. Ministerstvo také zpracovava souhrnnou evidenci o druzich
odpadu, mnozstvi a zplsobem nakladani s nimi, jakoz i zafizeni k tomu slouzicich. Také je

zde zpracovavan plan odpadového hospodarstvi Ceské republiky.

Ceska Inspekce Zivotniho prostfedi je kontrolnim organem pro fyzické a pravnické osoby nad
dodrzovanim pravnich pfredpisi a rozhodnuti ministerstva v oblasti odpadového

hospodafstvi, taktéz kontroluje plvodce odpadl z vyroby oxidu titani¢itého, a to minimalné
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jednou ro¢né, zda je dodrzovano ustanoveni vS8ech pravnich prfedpisl v tomto odvétvi
odpadového hospodafistvi. Ukolem inspekce je davat podnéty k uplatnéni vrchniho statniho
dozoru a krajskému ufadu vydava podnéty k zadkazu provozu zafizeni k odstrafiovani
odpadu, pokud tento provozovatel nesplfiuje pravni pfedpisy a tim mize dojit k zavaznému
ohrozeni zivotniho prostfedi. Inspekce je také opravnéna provadét kontroly na misté vzniku
odpadu vramci pfepravy odpadu, a to jak u oznamovatele, tak u pfijemce. Je také
opravnéna ke kontrole dokladu dle pravnich predpisi evropskych spolecenstvi, upravujici
dozor nad prepravou odpadl vramci evropskych spole€enstvi i mimo toto evropské

spole€enstvi.

Celni ufady kontroluji vnitrostatni i pfeshrani¢ni pfepravu odpadu, ukladaji napravna opatreni
pfi poruseni povinnosti v této pfepravé a davaji podnéty pro ministerstvo uplatnéni vrchniho
statniho dozoru, policie CR. V pasmu 25 km od statnich hranic vyhledava, popf.
dokumentuje okolnosti nasvédéujici nelegalni preshraniéni prepravy odpadd do Ceské
republiky. Vysledky své c¢innosti nasledné predava organim inspekce a celnich ufadi

k vyfeseni téchto ziskanych skuteCnosti.

Krajsky ufad ma za povinnost zpracovani planu odpadového hospodafstvi na svém uzemi,
dava souhlas k provozovani zafizeni a k planim Uprav skladek, kontroluje fyzické i pravnické
osoby opravnéné k podnikani a obcemi dodrzovana ustanoveni pravnich predpisu a
rozhodnuti ministerstva v oblasti odpadového hospodarstvi, zda povéfenymi osobami je
dodrzovan stanoveny zplUsob hodnoceni nebezpeénych vilastnosti odpadu. Krajsky urad
pravidelné aktualizuje seznam osob opravnénych ke zpracovani autovraku, ktery zvefejriuje
a dale jej dopliuje do informacniho systému sledovani tokd vybranych autovraki dle

stanoveného pravniho predpisu.
Statutarni mésta zpracovavaji plan odpadového hospodarstvi pro svou obec.

Obecni ufad s rozSifenou pusobnosti zpracovava evidenci plvodcl odpadl v€etné zplsobu
nakladani s veSkerymi odpady. Povinnost vést evidenci odpadu je kazdy puvodce, pfi jehoz
¢innosti odpady vznikaji. Obecni ufad a ujezdni Uufad ma mimo jiné moznost uloZit
poradkovou pokutu az 20 tisic K& fyzické osobé, ktera neni podnikatelem a dopusti se
protipravniho jednani tim, Ze se zbavi autovraku v rozporu s danym pravnim pfedpisem

zabyvajicim se touto problematikou.
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Na zakladé technickych pozadavki uvedenych ve vyhlaSce €. 381|/2001 Sb. je nutno
pfizpusobit zafizeni a mista na sbér autovraku, a to tak, aby nemohlo dojit pfi demontazich
k poskozeni ¢asti autovrakli, obsahujici provozni kapaliny. Na coz poukazuje vyhlaska ¢.
352/2008. Technické pozadavky jsou uvedeny v pfiloze €. 2. V kazdém zafizeni je nutno mit
provozni fad a provozni denik tohoto zafizeni, ktery musi obsahovat vSechny povinné udaje,

které jsou uvedeny v pfiloze €. 1 vyhlasky €. 352/2008.

Evidence autovrakl vychazi z vyhlasky ¢. 352/2008 Sb. a jedna se o online systém Modul
autovraky Informaéniho systému odpadového hospodarstvi, ktery byl zprovoznén na
Ministerstvu Zivotniho prostfedi Ceské republiky k 1. 1. 2009 firmou CENIA — Ceska
informacni agentura zZivotniho prostfedi. Kazdy provozovatel zafizeni ke sbéru autovrakd,
ktery je v provozu, ma za povinnost vkladat kazdy pfevzaty autovrak neprodlené do tohoto
systému. Ugelem tohoto systému je zajistit provazanost Gidajd o vybraném autovraku s Udaji
o odpadech, které vznikly pfi nakladani s vybranymi autovraky, dale v ném lze nalézt
vSechna zafizeni pro sbér autovraki a dale ostatni Udaje k témto autovrakim. Kazdy
autovrak je od 1. 1. 2009 evidovan v tomto systému. Systém je dostupny jako freeware
software na webovych strankach Ministerstva zivotniho prostfedi a budoucim uzivatelim je
zpfistupnén po poskytnuti vSech udaju nutnych k registraci jednotlivych uZzivatell tohoto
softwaru (CENIA, 2011, Judl, 2009).

V Ceské republice i EU jsou v sougasnosti stanoveny jednotlivé postupy demontaz vozidel
s ukon€enou Zzivotnosti, kdy se jedna o S8rédrovani (drceni), demontaz (stacionarni),
demontazni linky. Tyto postupy jsou smérovany k rozdéleni na kovové a nekovové €asti a
naslednou dal$i manipulaci na jednotlivé slozky pro pozdéjSi opétovné prumyslové vyuziti.
Primeérna hmotnost jednotlivého vozidla s ukon&enou Zivotnosti — autovraku se blizi 1000kg
a obsahuje na 75% Zeleznych a nezeleznych kovu (ocel, litina, hlinik, méd, cin, zinek, olovo,
drahé kovy) a 25% nekovovych &asti (plasty, pryz, sklo, textil, keramika, provozni kapaliny,
natéry a jiné prvky). V pfipadé kovl se jedna o zhruba dvacetiprocentni mnozstvi vyuzitého
kovového Srotu. U nekovovych &asti zde je tfeba zminit problematiku Skodlivych prvkd, které
tyto Casti vozidel s ukon€enou Zzivotnosti obsahuji. U Novych automobild je zde snaha ze
strany jejich vyrobcu o zafazeni novych technologii pfi jejich vyrobé&, kdy se jedna zejména o
zafazeni lehkych kompositnich materialll a specialni Upravy karosérii. Coz ma spolu se

snahou o véts§i mnozstvi nekovovych €asti u novych vozidel nasledek v zhorSeni postupu pfi
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recyklaci, z davodu zvySeni nakladd na demontaz a rozdéleni jednotlivych sloZzek z téchto
vozidel (Chmielewska, 2008, Brozek a kol. 2003).

2.8.1 Srédrovani (drceni) autovraki

V soucCasnosti se jedna o nejvice vyuzivany zpUsob, kdy Srédrovani je mozno vyuzit i pfi
nakladani jinych vyrobkd s vysokym obsahem kovl, napfiklad elektroSrot. Technologie
Srédrovani jsou navazujici a ftfidici postupy, které maji vysSi vytéznost ziskanych
materialovych skupin. Z hlediska ochrany zivotniho prostfedi a pfirody vSak Srédrovani nese
velké mnozstvi probléma tykajicich se hlu€nosti a prasnosti téchto zafizeni a klesa zde podil
zelezného Srotu a stoupa podil specifického odpadu. Na druhé strané jsou zde velkou
vyhodou nizké provozni naklady a vysoka rychlost zpracovani autovrakl. Zafizeni typu Srédr
je modifikovany kladivovy drti¢, ktery slouzi k zdrobnéni tenkosténnych odpadi. Slouzi
k drceni autovrakll bez provoznich kapalin, a to jak kovové c¢asti, tak hlinikovy Srot,

amortizacni Srot (Bez vraku o.s., 2011, Chmielewska, 2008).

PFi vyuziti této technologie je vSak tfeba pfed jejim pouzitim odstranit z autovraku vSechny
nebezpecné soucasti, provozni kapaliny, akumulatory, katalyzatory, sklo, pneumatiky,
airbagy. Autovrak Ci jeho ¢asti vstupuji pomoci posuvného mechanismu nasypky do
pracovniho prostoru rotoru drti€e, kde spole€nym pusobenim horizontalniho rotoru s kladivy
a kovadlinami dochazi k samotnému drceni. Prostfednictvim roStu je nadrceny odpad dale
dopravovan pasovymi dopravniky k magnetickému rozdéleni, kde je rozdélena magneticka a
nemagneticka ¢ast. Dochazi zde k odsavani nekovovych ¢asti. Magneticka ¢ast je nasledné
dopravovana k vizualni kontrole. Po vizualni kontrole postupuje k pasové vaze, kde je zjistén
Cisty zelezny odpad, uvadény v tunach za hodinu. Zkontrolovany material je dale roztfidén
podle velikosti a nasledné pfipraven k expedici. Nemagneticka ¢ast odpadu z autovraku je
zde pasovym dopravnikem rozdélovana na tfidicim bubnu, a to na jemné ¢asti do 15 mm,
obsahuijici sklo, dfevo, umélé hmoty a jiné materialy, tzv. odval, ktery je ukladan na
skladkach v souladu s vyhlaskou &. 294/2005 Sb., pfipadné energeticky vyuzit ve spalovnach
(Bez Vraku o.s.,2011).

Stfedné jemna C&ast nemagnetického odpadu o velikosti 15 az 50 mm je nasledné
zpracovavana v jiném zarizeni. VétSi ¢asti odpadd nad 50 mm se tfidi ru¢né. Jednotlivy
Srédr je schopen zpracovavat Cast Ci celé autovraky do maximalnich rozmérd 1500 mm
vySky, 2400 mm Sitky a délky 4000 az 5000 mm. P¥i Srédrovani v8ak dochazi ke ztratam
nékterych hodnotnych materialli, napfiklad hlinik, a to vinou pFfimési, které obsahuji
vyseparované materialové drté. 20% hmotnosti rozdrcenych autovrak( nelze vyuzit, kdy se

jedna zejména o vnitfni vybaveni autovrakl a tyto ¢asti autovrakll neni mozno pouzit ani ve
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spalovnach, protoze obsahuji vysoké koncentrace nebezpelnych latek, které mohou na
kotlich spaloven zpGsobit korozi. Svédska firma Stena Mettal v sou¢asnosti testuje spalovani
téchto Casti autovraku spolu s domacimi odpady a prokvasenymi Cistirenskymi kaly, jejichz
slozky maji zabranit zptsobeni koroze. DalSi problematickou ¢asti je PVC, které obsahuje az
30% zbytky plastd, pény, textilii a rdznych textilnich a ostatnich vliaken, které jsou zde
v autovracich. Némeckym podnikem Wipag byl vyvinut postup, kdy jsou tyto PVC ¢asti plné

opétovné vyuzitelné k dalSi vyrobé. Z tohoto postupu se z 30% stava 0,2% nevyuzitelného

odpadu, ktery se da spalovat jen v zafizeni s Cisténim spalin (Recycling Magazin, 2009,
Steigemann, 2005).

Obr. &. 1,2 Srédr na drceni autovrakt 1. www.kohl-eisen.at 2. www.hammel.de

2.8.2 Stacionarni demontaz autovraku

PFi zpracovani vozidel s ukon&enou Zivotnosti - autovrak( je v Ceské republice stale vice
vyuzivana technologie stacionarni (ruéni) demontaze, kdy se jednotlivé soucastky demontuji
na jednotlivé materialové skupiny pro nasledné vyuZziti, coz ma za nasledek lepsi vytfidéni
odpadu nezli pfi Srédrovani. Naklady na zprovoznéni tohoto druhu zpracovani jsou vyrazné
niz8i nez prfi Srédrovani, avSak samotna demontaz je nakladnéjSi vzhledem k nutnosti
rozebrani celého vozidla - autovraku na jednotlivé dily. A podil recyklovaného materialu je

pfiblizné o 10 % vysSi nez pfi Srédrovani (Brozek, 2006, Bez vraku o.s., 2011).

Z duvodu vysokych pozadavkl Evropského parlamentu a rady 2000/53/ES bude tento
zpusob do budoucna stale vice rozsifovan v oblasti zpracovani autovraku. PFi tomto druhu
zpracovani vznikaji problémy pfi recyklaci plastd. DalSim problémem je narust

nezuzitkovatelnych odpadu po rozebrani jednotlivych autovraku.

Zakladni technologie a demontazni postupy jsou ve vétSiné zafizeni stejné. Pouzivané
techniky a efektivita této demontaze se vSak muze znacné liSit. S tim souvisi vybaveni

jednotlivych zafizeni, jejich kapacita a jejich specializace na urcity typ ¢i znacku vozidel.
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Dale pak specializace na urcité materialy. Dal§im faktorem jsou i vnéjSi vlivy, coz muze byt
vyvoj trhu, doprava a ostatni faktory, ovliviiujici efektivitu. Tato technologie je rdzna
v zavislosti na stafi vozidla a zejména na tom, co a jakym zplsobem lze pfi této demontazi
prodat. V téchto zafizenich se ve vétsiné pfipadl nachazi vysokozdvizny vozik, zdvizné
plosiny a rucni elektrické zafizeni bé&Zné uzivané ve strojirenskych a opravarenskych
provozech. K novéjSim typim pfistroju jsou zde detonacni mechanismy, slouzici k bezpecné

deaktivaci airbagu (Bez vrakul o.s., 2011).

Vozidlo s ukon&enou zivotnosti - Autovrak je v katalogu odpadud uveden pod Cislem 160104,
kdy se jedna o operaci odstranéni nebezpeénych &asti vozidla. Jedna se o tzv. ekologizaci,
¢imz mame na mysli odstranéni akumulator(, katalyzator(, airbagl, olejovych filtrQ,
provoznich kapalin a pneumatik, nadrze na zkapalnény Ci stlaeny plyn. Poté je tento
autovrak oznacen v katalogu odpadl pod kédem 160106. Odstranéni provoznich kapalin
probiha v oddéleném shromazdéni téchto kapalin v nddobach k tomu ur€enych. Odstranéni
probiha ze v8ech znecistujicich nebo Skodlivych &asti, pokud tyto &asti neni mozno dale
vyuzit. Pfi od&erpavani je tfeba docilit stavu, kdy prostor, odkud je kapalina od&erpavana, je

jiz naprosto suchy a popfipadé utésnény proti dalSimu odkapavani. (Bez vrakul o.s., 2011).

Oleje a prevodové kapaliny je nezbytné odstranit z hnaciho motorového ustroji (motor,
prfevodovka, zadni naprava, posilovaC fizeni). Toto odstranéni provadime pomoci otevieni
mist k odtoku téchto oleju z téchto zafizeni, kdy v urcitych zafizenich je nutno je pfed timto
odstranéni olejl a pfevodovych kapalin pfedem demontovat z jednotlivych €asti. U nékterych
Casti je nutno pouzit odsavani téchto kapalin pomoci pfedchoziho navrtani téchto &asti. U
olejovych chlazeni je tfeba demontaz spojovacich hadic k fadnému vyprazdnéni chladiciho
zarizeni, kdy se pouziva odsati ¢i vhanéni vzduchu do téchto hadic. Pro tyto pfevodové
kapaliny a oleje jsou ur€eny vhodné nadoby pro dalSi skladovani. V katalogu odpadu jsou
zafazovany do skupiny 13, avSak neni zde jednotnost mezi zpracovateli, a proto jsou
vykazovany ruzné jako odpadni oleje pod katalogovym Ccislem 130205, nechlorované,
mineralni, motorové, pfevodové a mazaci oleje, i pod €islem 130206 jako syntetické oleje,
prevodové a mazaci oleje, €i pod Cislem 130208 jako jiné motorové, pfevodové a mazaci

oleje, pfipadné pod jinymi katalogovymi Cisly ve skupiné 13.

Brzdové kapaliny se odstranuji podobnym zpusobem jako u olejl, coz se provadi
samovolnym odtokem, popfipadé vhanénim vzduchu ¢i odsavanim. Brzdové kapaliny jsou

v katalogu odpadu oznaceny pod €. 160113.

Nemrznouci chladici kapaliny jsou od€erpavany po otevieni ventilll na topeni a motoru, poté

nasleduje demontaz spodnich potrubi radiatoru s vyuzitim trychtyfk( a trubic¢ek. Katalogové
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Cislo téchto odpadl je 160114 a 160115. Kapaliny do ostfikovacl odstrarfiujeme odsatim

nebo podobnym zplsobem.

Chlorfluorkarbony (freony) ke chlazeni jsou odsavany specialnim zafizenim s uzavienym
okruhem a nasledné se pFepravuji uzavienym systémem, kde ve specialnim zafizeni jsou

uskladnény v tlakovych nadobach. Katalogové Cislo téchto odpadu je 140603.

Pohonné hmoty benzin a nafta jsou vyprazdhovany nebo jsou odsavany z hrdla pfi
prodéravéni nadrzi. Pfi nemoznosti odsati veSkerého paliva je nutno tuto nadrz demontovat.
Palivo je mozno po odsati pouzit a nadrze jsou uzavieny a utésnovany. Katalogové dislo je
zde 130703.

K demontazi nebezpelnych soudasti dochazi az po odstranéni provoznich kapalin. Tyto
Casti obsahuji problematické a nebezpecné materialy. V prvni fadé se jedna o Akumulator,
ktery odpojime z elektrické instalace a uskladnime v dvouplastovém kontejneru odolnym vidi

kyselinam. Akumulatory najdeme v katalogu pod Cislem 160601 a 160605.

Olejové a palivové filtry jsou demontovany a uchovavany ve vhodnych uzavienych nadobach

k tomu uréenych. Katalogové Cislo je 160107.

Airbagy a pyrotechnické casti téchto airbagu jsou vyjmuty &i odstranény a je s nimi
nakladano na zakladé jejich specifickych nebezpeénych vlastnosti dle platnych pravidel, jako
je nakladano i s pyrotechnickymi &astmi bezpec€nostnich pasl. V katalogu odpadi

zahrnujeme tyto airbagy pod kédem 160110.

Katalyzator demontujeme z vyfukového potrubi. Konstrukce katalyzatoru je zalozena na
keramickém monolitu nebo ocelové konstrukci, na kterych je nanesena tenka katalyticka
vrstva tvofena oxidem hlinitym s obsahem platiny, paladia a rhddia. Katalyzator patfi mezi
jednu z nejlukrativnéjSich véci ve vozidle s ukon€enou Zivotnosti — autovraku, vzhledem
k uSlechtilym kovim, které se zde nachazi. Katalyzatory jsou zafazeny pod Cislem 160803 a
160807.

PFi demontazi dalSich soucasti se ve vozidle s ukon€enou Zivotnosti — autovraku, vyskytuje
az 40 druh( plastl, katalogové Cislo 160119, dale jsou zde demontovany ostatni soucastky,
které jsou nasledné tfidény dle sloZeni nebezpelnosti pro pfipadné dalsi vyuZziti. V pfipadé
plastl je v Némecku vyuzivana infraCervena spektroskopie, pomoci které se identifikuji
jednotlivé druhy plastll a nasledné pomoci vzduchovych trysek se tyto plasty tfidi o velikosti
od 10 do 100 mm. Cistota vytfidénych plast(i je témé&F shodna s gistotou novych materiall
(Ploetz, 2005).
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Dale jsou zde demontovana kompletni kola s pneumatikami, veSkera skla, plastové kryty,
narazniky a ostatni demontovatelné ¢€asti, jako jsou topeni, chladi¢, pfevodovka, napravy,
tlumicCe, elektroinstalace, ¢alounéni, sedacky, palubni pfistroje, pfedni a zadni narazniky,
spoilery, stéraCe, brzdové desticky a ostatni ¢asti. Nerozebiratelné dily, které nejdou dale
demontovat, jsou tfidény samostatné do jednotlivych kontejnert, kompletni kola jsou
demontovana z disku a ostatni materialy jsou taktéz dale tfidény dle jednotlivych materialu.
(Bez vraku o.s., 2011).

2.8.3 Demontazni linky autovraku

V pfipadé vyuziti demontaznich linek jsou u vozidel s ukon€enou Zivotnosti - autovrakl na
oddélenych mistech odstranény pfed samotnym postupem do demontazni linky vSechny
provozni kapaliny, akumulator, airbagy a klimatizace, z divodd ochrany Zivotniho prostredi,
poté se vrak pfesune transportni linkou k samotné demontazni lince za pomoci dopravniku,
na kterém jsou tyto vraky postupné rozebirany a demontovany. Jednotlivé ¢asti autovraku
jsou stejné jako v pfipadé ru¢ni demontaze davany oddélené do kontejneru. V prvni fadé se
odstranuji z vrakll okna, dvefe, kapota motoru, viko kufru, pryZzova tésnéni, narazniky,
sedacky, palubni deska, vnitini ¢alounéni, svétla, zrcatka a ostatni rychle odmontovatelné
Casti. Poté se vrak oto€i o 180 stuprill, kdy se vymontuje motor, pfevodovka, napravy,
vyfukové potrubi a nasledné se vrak vraci do puvodni polohy a odstranuji se tlumice, péra a
ostatni kabelaz z karoserie. Poté nasleduje kontrola samotné karoserie, aby byla bez
jakychkoliv dili. Karoserie nasledné putuje pfimo ke zhutnéni, tudiz neni nutné ji Srédrovat.
Demontazni linky jsou technologiemi, které jsou vyuzivany v zapadni Evropé a pfi této
demontazi je mozno vyuzit velmi rychlého a postupu za cenu nizkych nakladl na demontaz
jednoho vozu a maximalni moznost vytfidéni jednotlivych material(. Tato technologie ma za
hlavni cil snizeni mnozstvi produkovaného odpadu a snizeni znecisténi zivotniho prostiedi.

Na demontazni lince zle takto zpracovat az 10 tisic vozidel ro¢né (Bez vraku o.s., 2011).

Obr. €. 3 demontazni linka (www.fransvandenmosselaar.nl)
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3 Metodika

PFi zpracovani prace byly v prvni fadé analyzovany pravni normy, které se tykaji pfimo Ci
okrajové problematiky autovraku. Poté bylo provedeno Setfeni u organl zabyvajici se témito
skutednostmi v Usteckém regionu. Jedna se pfedevsim o Magistrat mésta Usti nad Labem.
DoSlo ke zmapovani celého regionu a vytipovani lokality kde se nejCasté&ji vyskytuji

autovraky.

V Usteckém regionu byla zjisténa demograficka data Ceského statistického dfadu (CSU)
v Usti nad Labem. Udaje o odcizenych vozidlech byly ziskdny ze systému s nazvem
Integrovany systém patrani po motorovych vozidlech (IS PATRMYV), zde jsou uvedena
vSechna odcizena vozidla v CR. Z tohoto systému jsem zpracoval Gdaje pro odcizena vozidla
starsi 15 let v regionu Usti nad Labem (region). Tato vozidla jsou v pfevazné mife na konci

své zivotnosti.

Za ucCelem zjisténi souCasného stavu zpracovani autovraku byly provedeny konzultace a
Setfeni u dosud jediného provozovatele zpracovani autovrak(l regionu a u smluvniho

odbératele téchto vozidel v regionu.

K souasnému postupu pro zpracovani autovraku bylo provedeno Setfeni u zpracovatele

autovrakl v Teplicich u firmy ElektroSrot a.s.

Pomoci vySe zminéné databaze IS PATRMV a vlastniho Setfeni byly zjiStény problematické
body pfi nakladani s autovraky respektivné odcizeni a zbavovani se autovrakd formou jeho
ponechani na misté, kde bylo vozidlo dlouhodobé zaparkovano pro nasledné odcizeni.

K tomuto tématu, byly popsany i mozné navrhy na feSeni jednotlivych bodu.

Na zakladé zjisténych skutecnosti a vlastnich zkuSenosti jsem vypracoval metodicky pokyn
pro pracovniky Policie CR Uzemniho odboru Usti nad Labem. Tento metodicky pokyn je

koncipovan tak, aby mohl slouZit k jednotnému postupu pfi nalezeni autovraku.

Pfehled o poctech odcizenych vozidel jsem zpracoval z databaze IS PATRMV. P¥i
zpracovani pfehledu odtazenych vozidel v regionu jsem Cerpal informace z evidence odboru
dopravy Magistratu Usti nad Labem, ktery ji vede od roku 2005 do roku 2010. Data
k odtaZenym vozidlim od roku 1995 do roku 2004 jsem ziskal z internich dat Policie CR
Uzemniho odboru Usti nad Labem. Od Magistratu mésta Usti nad Labem byly dale ziskany
informace k poctu trvale vyfazenych vozidel, nové evidovanych vozidel a celkovy pocet
evidovanych vozidel v regionu. Z odborné literatury byly zjistény informace o nakladani

s autovraky v okolnich statech.
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4 Charakteristika vybraného regionu

Problém nakladani s autovraky jsem Fesil v prostoru byvalého Usteckého okresu v
Severozapadnich Cechach. Byvaly okres Usti nad Labem, na zapadé sousedi s byvalym
okresem Teplice, na vychodé se jedna o byvaly okres Dé&Cin. Na severu je mu sousedem
Spolkova republika Némecko zastoupena Svobodnym statem Sasko. Na jihu jde o byvaly
okres LitoméFice. Jedna se o nejmensi region celého Usteckého kraje nebot jeho rozloha je

405 Km?, coz je 7,5 procenta rozlohy celého Usteckého kraje.

Poctem obyvatel mu patfi 4 misto v tomto kraji, se 121 tisici obyvateli. Dominantou v této
lokalité je krajské mésto Usti nad Labem, které je s 95 tisici obyvateli nejlidnatéj$im méstem
tohoto kraje. Usti nad Labem dale t&sné sousedi s 2 malymi obcemi se statutem mést,
Trmice a Chabarovice, které se na zaCatku 90 let znovu osamostatnili jako i vétSina ostatnich

obci v regionu, &imz Usti nad Labem pFislo u statut 100 tisicového mésta (CSU 2011).

Vétsina obyvatel ostatnich 22 obci vSak stale dojizdi za praci do Usti nad Labem. Hustota
obyvatel &ini 291 ob&ant na Km?. Pfi¢emz 31 procent tohoto Uzemi zabiraji lesy 45 procenty
je zastoupena zemédélska plda. PFirodni podminky regionu jsou zde velmi rozmanité,
nebot se zde setkavaji tfi krajinné reliéfy, a sice Krusné hory s Podkrudnohorskou panvi a

proti ni se nachazi Ceské Stfedohofi.

Nejvy3$im mistem tohoto regionu je v Krugnych horach hora Spi¢ak s 723m. n. m. Ustecky
region, je z dominantni ¢asti tvofen prumyslem, a to hlavné chemickym priamyslem, kdy se
zde nachazi nejstarsi tovarna chemické vyroby Spolchemie a.s. ktera byla zaloZzena v roce
1808. Taktéz zde jsou tovarny na vyrobu naradi, nacini, stroja firmy Black and Decker a.s., a
Kolben a Schmidt v Trmicich. V Ustecké &tvrti Stfekov se nachazi podnik Setuza a.s., ktery
se zabyva vyrobou pracich praski a potravinaiskych vyrobkli — v souasné dobé
v omezeném provozu, avSak stale fungujici. Dale je zde fada malych fungujicich podnikd,
zabyvajicich se riiznym odvétvim primyslové vyroby. Ustecky region vSak se v posledni
dobé zacina zaméfovat i na cestovni ruch, a to formou nového jezera, které se zde napousti
a bude v nejblizSi dobé pIné funkéni, a to jezero Milada, které se rozprostira v prostoru
byvalé téZebni lokality Severogeskych hnédouhelnych doli Hrbovice, Chabafovice (CSU,
2011).
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Zakladni statisticka data o regionu Usti nad Labem.

Rozloha 404 km?

Pocet obyvatel 121 tisic

Hustota zalidnéni 291 obyvatel na km?,

Pocet obci 23

Prdmérna hruba mzda: 24.595,-K¢é

Mira nezaméstnanosti: 13,71 % obyvatel

Pocet registrovanych vozidel v regionu na konci roku 2010 : 83085
(CSU,2011)

Obr. &. 4 ustecky region (www.czs0.cz)
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5 Soucasny stav v problematice nakladani s autovraky v regionu

Pfi zjiStovani skute¢nosti tykajici nakladani s vozidly s ukon€enou Zivotnosti — autovraku
k rdmci regionu bylo provedeno $etfeni pfi Magistratu mésta Usti nad Labem. Zde bylo
Zjisténo, Ze nakladani s vozidly s ukonCenou Zzivotnosti — autovraky do roku 2002 bylo
v usteckém regionu feSeno pouze cestou samotnych majitelt, bez u€asti statnich instituci Ci
firem, které by se tuto &innosti zabyvaly. V roce 2002 vznika v Usti nad Labem, &tvrti Krasné
Bfezno, na plo$e Méstskych sluzeb mésta Usti nad Labem prvni odstavna plocha pro vozidla
s ukon&enou zivotnosti. Cinnost Méstskych sluzeb, pfechazi v roce 2005 na nastupnickou
firmu Ave s.r.o., ktera kupuje tyto sluzby od mésta Usti nad Labem. Tato plocha slouZi
pouze, jako odstavné parkovisté odkud jsou vozidla s ukon€enou Zivotnosti odvazena ke
zpracovani do firmy Antonin Spurny v D&&iné. V roce 2006 vznika na Ustecku prvni a dosud
posledni zpracovatel vozidel s ukonéenou zivotnosti, a sice firma Genova s.r.o. se sidlem
v Usti nad Labem a Trmicich, ktera tuto &innost aktivné provozuje do poloviny roku 2009.
Kdy dochazi ke sporu s vedenim mésta Usti nad Labem ohledné poétu zpracovavanych
autovraku. Firma Genova s.r.o., pozadovala zvySeni puvodniho stavu zpracovavanych
autovraku v regionu z 300 ks na 1000 ks zpracovanych autovrakl coz bylo vedenim mésta
zamitnuto se zdtvodnénim, Ze Usti nad Labem se nechce stat autovrakovi§tém. Proto byla
¢innost ze strany firmy v tomto odvétvi pferuSena a dale ji zde nikdo neprovadi. Tento stav
pfinasi problém se zpracovanim autovraku v regionu. Tento problém je aste¢né fesen tim,
Ze autovraky jsou nyni svazeny magistratem mésta Usti nad Labem do prostor odstavné
plochy v Dopravnim podniku mésta Usti nad Labem, odkud jsou poté odvazeny ke
zpracovani do firem, které se touto ¢innosti zabyvaiji. V Teplicich tuto &innost provozuji firmy
ElektroSrot a.s. a Autolikvidace Mazan Teplice. V Dé&Ciné jsou to firmy Auto — Extra spol.

s.r.o0. a Antonin Spurny. Ostatni obce regionu jednaji v tomto sméru stejnym zplsobem.

Pfi zjiStovani pfesnych poctd zpracovanych vozidel s ukon€enou Zivotnosti — autovrakud
v usteckém regionu bylo u jediného zpracovatele firmy Genova s.r.o., zjisténo, Ze za obdobi
od roku 2006 do konce roku 2008 zpracovali na 300 ks vozidel ro¢né a do pferueni Cinnosti

v roce 2009 to mélo byt 150 ks vozidel.

Bylo hovofeno s firmou Genova s.r.o. za ucCelem zjisténi stanoviska firmy k moznému
opétovnému spusténi provozu zpracovavani vozidel s ukonenou zivotnosti - autovraku
v regionu, kdy tato firma v sou€asnosti nema v umyslu znovu zprovoznit toto zpracovavani,

kdyZ ma stale platné opravnéni na tento druh podnikatelské Cinnosti a to do 30. 4. 2012.
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Dale byla k této problematice oslovena firma Antonin Spurny se sidlem v Dé&¢iné, ktery se
v souCasnosti stara o sbér téchto zajisténych vozidel s ukonenou zivotnosti — autovrak
v regionu, k ¢emuz tato firma uvedla, Ze nehodla zde otevirat novou poboCku a zajisSténé

vozidla bude zpracovavat v D&¢iné.

NejvétSim problémem v regionu je nelegalni nakladani s autovraky, které jsou provadény
osobami, které zde budu nazyvat sbéraci kova. Tyto osoby jsou v drtivé mife nezaméstnani
Ci bez stalého bydlisté, a se vzhledem k vykupnim cenam kovového odpadu, se zaméfili i na
autovraky. Maji velmi dobfe zmapovana mista vyskytu téchto vozidel a po zjisténi situace
ohledné provozu s timto vozidlem a ostatnich skute¢nosti k okoli, se z tohoto vozidla ztrati
registraCni znacka a nasledné z mista zmizi i celé vozidlo, které je poté velmi rychle
rozebrano. Sbéradi si jsou védomi toho, Ze pokud neni na vozidle s ukonéenou Zivotnosti
eviden¢ni Cislo VIN, neni mozno jej ze strany statnich organd identifikovat. Z téchto
dhvodl se snazi nejriznéjSimi zplsoby o jeho odstranéni. U starych vozu odstranénim
Stitku, v pfipadé novéjSich vozidel pak vyfiznutim mista s vyrazenym VIN na karoserii. Pfi
kontrole pak sbérac vi, ze vozidlo neni nijak identifikovatelné, a proto jej velmi zru¢né a
rychle rozebere a odveze kovové &asti do sbérnych dvorli. Ze strany Méstské Policie v Usti
nad Labem i Policie CR pfi Uzemni odboru Usti nad Labem je snaha o zamezeni tohoto
problému a jsou provadény kontroly mist Sastych vyskytd autovrak(i v Usti nad Labem a
okolnich obci. Sbéraci kovl proto jakmile spatfi vozidlo & policistu v uniformé, informuji
maximalné hlidku o tom, ze vozidlo neni jejich a sbérali se zde uvédoméle snazi zabranit
uniku nebezpecénych latek z tohoto vraku. Vrak vSak nema v dobé demontaze registraéni
znacky a VIN Cislo karoserie a popfipadé motoru, takze je prakticky nezjistitelny majitel

tohoto autovraku.

K tomuto problému je zde tfeba zminit i fakt, ze sbérali kovu se neustale pohybuji po celém
regionu a velmi dobfe mapuji prostory s kovovym odpadem a autovraky v celém regionu.
Toto ma za nasledek i to, Zze kovovy odpad se zde v soucasnosti jiz skoro nevyskytuje a
odstavené autovraky také rychle ubyvaji. Toto se tyka pfevazné zatravnénych a lesnich

prostor celého regionu.

DalSi zjistény a zmapovany problém, ktery s timto Uzce souvisi je problematika nekovovych
¢asti a pneumatik, které se nachazi na misté nelegalniho zpracovavani ze strany sbéraci
kovu, ktefi kovové Casti odvezli a zpenézili. Nekovové Casti a pneumatiky vSak zdstanou na
misté rozbrani z Cehoz zde vznikne velky neporadek, ktery je poté nutno uklidit na naklady
jednotlivych obci €i viastnika pozemku, nebot’ neni zjistitelny majitel tohoto vozidla. Timto
problémem se v Usti nad Labem zabyva odbor odpadového hospodafstvi mésta Usti nad

Labem. V okolnich obcich je toto feSeno dle mistniho rozdéleni povinnosti pracovniku té
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dané obce. V kazdém pfipadé jdou naklady na odstranéni tohoto nepofadku na vrub obce,
ktera bohuzel musi vzhledem Kk nezjistitelnosti pachatele tohoto jednani je povinna
nepofadek odstranit ze svého rozpoctu. | pro majitele vozidel jsou velkym problémem
pneumatiky, které z jakychkoliv pfi¢in majiteli zdstanou a vzhledem k tomu, Ze sbérny je
neodebiraji bezplatné a naopak si za odbér nechavaji zaplatit 25 K¢ za jednu pneumatiku
s moznosti odkupu max. 4 ks pneu. Re$i maijitel toto bud postavenim k nadobam na
komunalni odpad, coz se déje velmi asto. V lepSim pfipadé pak i do kontejneri na objemny
odpad. V horSim pfipadé pak dochazi k ponechani pneumatik u méné frekventovaného
mista silnice nizsi tfidy v regionu. Mésto Usti nad Labem a okolni obce celého regionu jsou
pak nuceni pfi sbéru téchto pneumatik zaplatit nemalé finanCni prostfedky za odvoz a
likvidaci do pFislugnych sbérnych mist. V pripadé Usteckého regionu jsou to sbérné dvory

firmy AVE v Usti nad Labem &asti V&eborice a Krasné Biezno.

DalSim zjisténym problémem, jsou samotni maijitelé vozidel, ktefi z rGznych divodd at uz
citovych Ci v pfevazné mife ekonomickych. Coz ma hlavni pfi€inu ve skute€nosti, ze
v Usteckém regionu neni v soudasnosti funkéni zpracovatel vozidel s ukonéenou Zivotnosti —
autovlaku. Z téchto dlivodl si majitele nechavaji vozidla odstavené na svém pozemku a na
pfislusném ufadé prohlasi, ze zné&j udélali sklenik, senik, &i jiné prostory. Toto je
v souCasnosti prakticky nepostizitelny problém, pokud neni patrno uUniku kapalin z tohoto
vozidla €i nebezpeci zjevné ujmy na zdravi, nema statni sprava prakticky zadné moznosti

k feSeni toho oblému.
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6 Vysledky

Na zakladé zjisténych udajil z Magistratu mésta Usti nad Labem a vlastniho $etfeni jsem
navrhl metodicky pokyn, pro pracovniky Policie CR Uzemniho odboru Usti nad Labem. Tento
pokyn jsem navrhl pro zjednoduseni postupu pro zjisténi totoznosti majitele odstaveného
autovraku a jeho nasledné zpracovani. Postupy v tomto pokynu jsou uvedeny pod timto
pokynem. Dale bylo provedeno analyz ke vSem zjisténym skute¢nostem ohledné nakladani
s autovraky a evidenci vozidel v regionu. Byla zji§téna problematika a navrhy feSeni

k autovrakim a vytipovani kapacity pro zajisténi zpracovani autovrakt v regionu

6.1.1 Metodicky pokyn pro pracovniky Policie CR Uzemniho odboru Usti nad Labem

v problematice nalezu autovraku

1. V pfipadé nalezu vozidla, které prokazatelné zjevné jevi znamky vozidla s ukonéenou
Zivotnosti - autovraku tj. je nepojizdné nachazi se v misté leZicim v katastru obce Usti
nad Labem je tfeba zjistit, zda se nejednd o odcizené vozidlo, vyhlasené
v celostatnim patrani, a to tim, Ze bude zjitén VIN tohoto vozidla. V pfipadé, Ze
vozidlo je uzavieno, a Setfenim na misté nalezu neni mozno zjistit majitele, je nutno
z divodl podezieni z odcizeni tohoto vozidla zavolat na misto technika Uzemniho
odboru Usti n. L., sluzby kriminalni policie a vy$etfovani pro otevieni vozidla, &imz
bude mozno zjistit VIN na karoserii tohoto vozidla a po lustraci pracovnikem mistné
prislusného obvodniho oddéleni bude zjisténo skutecnosti k tomuto vozidlu. Je tfeba
zjistit majitele. V pfipadé, ze vozidlo bude v pfevodu a tudiz neni zifejmé, jaky je
posledni majitel, bude napsan ufedni zaznam o zjisténi nalezu autovraku a o celé
véci bude vyrozumén odbor dopravy pfi Magistratu mésta Usti nad Labem, ktery
vyrozumi spravce komunikace, na které se vozidlo nachazi k jeho dalSimu
odstranéni. Toto je mozno proveést v pracovni dobé ve spolupraci s Méstskou Policii
v Usti nad Labem. Toto se bude konat v pfipadé negativni lustrace na odcizeni
tohoto vozidla v systému patrani po motorovych vozidlech.

2. V pfipadé nalezu vozidla s ukon€enou Zivotnosti - autovraku v misté lezicim mimo
katastr obce Usti nad Labem je tfeba stejné jako v prvnim pfipadé zjistit, zda se
nejedna o odcizené vozidlo. Poté je nutno opét provést Setfeni k poslednimu
vlastnikovi vozidla. Pokud vozidlo stoji na pozemni komunikaci je tfeba véc opétovné
feSit se spravcem komunikace prostfednictvim mistné pfislusného obecniho ufadu.

Pokud vsak vozidlo stoji mimo komunikaci, a jedna se o pfipad, kdy se Setfenim
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nepodarilo zjistit majitele tohoto vozidla, je tfeba zjistit majitele pozemku, nebot
vlastnik tohoto pozemku ma za povinnost odstranéni tohoto vozidla s ukon&enou
Zivotnosti - autovraku ze svého pozemku na své naklady a to zpracovateli t&chto
vozidel. Zejména se zde muZze jednat o provozni kapaliny, které se zde nachazeji, a
je zde mozZnost jejich odtoku, €¢imZz vznikd jasna moznost znecisténi Zivotniho
prostfedi. V pfipadé, Ze se jedna o zjevny unik téchto provoznich kapalin, je nutno ze
strany organd Policie CR zajistit prostfednictvim Hasi¢ského zachranného sboru
mésta Usti nad Labem vyjezd na odstranéni tohoto Gniku a zabranit dal$imu
znedcisténi zZivotniho prostredi.

3. Pokud majitel pozemku, na kterém se vozidlo nachazi (autovrak), odmitne na vyzvu
policie vozidlo odstranit, je tfeba véc zadokumentovat a postoupit k projednani
spravnimu organu na mistné pfislusny obecni urad.

4. Problematika tykajici se vozidel s ukon&enou zivotnosti - autovraku spociva v zakonu
¢. 185/2001 Sb. a ve vyhlasce ¢&. 383/2001 Sb. o podrobnostech s nakladani
s odpady.

Rychly prehled postupu k metodickému pokynu

1. Zjistit totoznost majitele autovraku a provést lustraci v systému IS PATRMV.
Vyrozumét jej a zajistit odstranéni autovraku

3. PFi nemoznosti zji§té&ni maijitele vyrozumét odbor dopravy pfi magistratu mésta Usti
nad Labem pro dalSi postup k odstranéni autovraku.

4. V pfipadé, ze misto nalezu je mimo Usti nad Labem je nutno kontaktovat spravce
komunikace prostifednictvim mistné pfislusného obecného uradu.

5. Pokud se autovrak nachazi na pozemku, ktery neni obecnim je nutno zjistit majitele a
vyzvat jej k odstranéni tohoto autovraku.

6. Celou véc je tfeba Ffadné zadokumentovat pro pfipadné dal8i postupy ze strany

organ(, které se touto problematikou v regionu zabyvaji.
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6.1.2 Analyza poc¢tu odtazenych autovraki v usteckém regionu v letech 1995 az 2010
Vzhledem k tomu, Ze odtazena vozidla s ukon€enou Zivotnosti — autovraky jsou v regionu
fadné evidovana az od roku 2005 bylo v tomto sméru Cerpano z internich dat tiskovych

statistikach pfi Policii CR Uzemniho odboru Usti nad Labem.
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Obr. €. 4 - Graf - Odtazené autovraky v usteckém regionu v letech 1995 — 2010

(Vlastni zpracovani dat Magistratu mésta Usti nad Labem)

V letech 2005 az 2009 je patrny zjevny narust odtaZzenych vozidel v letech 2005 a 2009, na
coZ v prvnim pfipadé mélo vliv pfechod Méstskych sluzeb mésta Usti nad Labem do rukou
soukromé firmy AVE a ve druhém pfipadé se jednalo o novelizaci zakona ¢.185/2001 Sb. o
odpadech.
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6.1.3 Analyza poc¢tu odcizenych vozidel starsich 15 let v Usteckém regionu v letech
1995 az 2010

P¥i této praci jsem se jako garant patrani po motorovych vozidlech v okrese Usti nad Labem
zaméfil na posouzeni poctu odcizenych vozidel v obdobi od roku 1995 do konce roku 2010,
kdy jsem zjistil, Ze do konce roku 2004 bylo v usteckém regionu odcizeno vzdy v praméru 30
az 40 vozidel starSich 15 let, které nebyly do sou€asné doby vypatrany a dle zjiSténych
skute€nosti z markantl téchto vozidel a uvedenych internich poznamek v IS PATRMV je
zfejmé, Ze se jednalo o vozidla s ukon€enou Zivotnosti — autovraky, kterych se majitelé timto
zpusobem jednoduse zbavili a prestali tak nést pravni zodpovédnost za tato vozidla. Policie
CR neméla moznost prokazat oznamovateldim, Ze se jednalo o protipravni jednani ze strany
oznamovatele. V letech 2005 az 2009 je patrny postupny narust odcizenych vozidel starSich
15 let na Gzemi regionu Usti nad Labem. V roce 2009 tento trend graduje aZ na &islo 106
kusl za rok 2009, coz ma pfFicinu v systému odhlaSovani vozidel, kdy s novelizaci zakona o
odpadech tykajicich se vozidel s ukonenou Zivotnosti majitel autovraku, ktery jiz davno
zlikvidoval, a bylo po ném pozadovano ufady dolozeni o ekologické likvidaci svého vozidla,
takto vyresil svdj problém, k emuz dochazelo po celém regionu v Usti nad Labem, zvlasté
pak v samotném mésté Usti nad Labem, kde byl zaznamenan nar(ist t&chto oznameni jiz od
roku 2005.

V roce 2010 se tento trend rapidné podafilo snizit, a to diky novému kamerovému systému
Méstské policie, ktery zapficinil, Ze Policie CR si mize zpétné vyzadat zaznam
z inkriminovaného mista udajného odcizeni, coz pfineslo pokles na soucasnych 62

odcizenych vozidel starSich 15 let v roce 2010.
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Obr. €.5 - Graf - Odcizena vozidla starSi 15 let v usteckém regionu v letech 1995 - 2010

(vlastni zpracovani dat ISPATRMV Usti nad Labem)

6.1.4 Analyza vyvoje poctu trvale vyfazenych osobnich vozidel v letech 1995 az 2010
v usteckém regionu
Ve sledovaném obdobi se v Usteckém regionu se od roku 1995 do konce roku 2010 vyiadilo
z evidence motorovych vozidel 22.763 osobnich automobild. Kazdy kalendafni rok bylo
vyfazeno minimalné 147 vozidel, maximalni pocet vyfazenych vozidel pak byl v roce 1999,
kdy bylo vyfazeno 6.664 osobnich vozidel. V usteckém regionu je v tomto sméru znacny
kolisavy prubéh tohoto vyfazovani, ktery ma ddvody at uz v nelegalni likvidaci vozidel
s ukonCenou zivotnosti, & naopak na druhé strané& v amnestii, ktera byla vroce 1999.
V neposledni fadé pak v moznosti vozidlo ponechat ve svém drzeni jako jiny prostfedek pro
uzivani, které se déje v posledni dobé velmi ¢asto a za posledni dva roky i pfes stoupajici
trend vyfazovani starych vozidel jsou vyfazovana pouze vozidla, ktera se stala u¢astnikem
dopravni nehody ¢&i vozidlo bylo nahlaseno jako odcizené, popf. majitel vozidlo prodal a jiz
nepfepsal a pfi Cisténi komunikaci bylo vozidlo odtaZzeno. K nej¢astéjSim znackam vozidel,

ktera byla vyfazena, patfi $koda, Volkswagen a Ford coz se tyka i celé CR (SDA, 2011).
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Obr. €.6 - Graf - Trvale vyfazena vozidla v usteckém regionu v letech 1995 - 2010

(Vlastni zpracovani dat Magistratu mésta Usti nad Labem)

6.1.5 Analyza vyvoje poétu evidovanych vozidel v regionu Usti nad Labem za obdobi
od roku 1995 do roku 2010
Ve sledovaném vyvoji po&tu evidovanych vozidel v Usteckém regionu bylo za poslednich 15
let zaevidovano pres 60 tisic motorovych vozidel. V roce 1995 bylo na Ustecku evidovano
20350 ks vozidel a na konci roku 2010 jiz stav evidence vozidel v Usteckém regionu dosahl
Cisla 83085. V letech 1995- 2000 $lo o postupné zvySovani se poctu vozidel za rok, pfiblizné
2 az 3 tisic vozidel ro¢né. Od roku 2001 zacina narlst evidovanych vozidel v regionu, ktery
2001 zacala stoupat z 5 tisic zaevidovanych vozidel za rok na 8 tisic. Z téchto Cisel je patrno,
Ze v soudasnosti kazdy ob&an regionu Usti nad Labem v produktivnim véku ma v priméru 1-
2 vozidla na osobu. Z dalSich skute¢nosti vyplyva, Zze za poslednich 15 let bylo v Usteckém
regionu zaevidovano minimum mnozstvi novych vozidel a ostatni evidence se tykaly pouze
prihlasenych vozidel ze zahraniéi ¢i jinych regionl. Tato vozidla vSak jiz byla star§iho data

vyroby.
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Obr. €. 7 - Graf - Celkovy pocet evidovanych vozidel v usteckém regionu v letech 1995 -

2010
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€. 8 - Graf - Nové evidovana vozidla v usteckém regionu v letech 1995 - 2010

( Vlastni zpracovani dat Magistrat Mésta Usti nad Labem 2011,
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Zakladnim navrhem feSeni zdejsi problematiky je obnoveni €innosti zpracovatell vozidel
s ukonéenou zivotnosti — autovrakll v regionu. Toto je mozné oslovenim puvodniho
provozovatele tohoto zafizeni C€i osloveni firem, které se touto problematikou zabyvaji
v okolnich regionech &i v ostatnich regionech celé CR. Toto jednani musi byt provedeno
vedenim mésta Usti nad Labem, ve spolupraci s ostatnimi obcemi regionu, nebot’ krajské
mésto s 95 tisici obyvateli a nasledné i okolni obce s dalSimi 26 tisici obyvateli by si urcité
zaslouzili, aby mohli své vozidla s ukon€enou zivotnosti odevzdavat do mista k tomu
uréeného v Usteckém regionu. Funkéni provozovatel zafizeni na zpracovani s vozidly
s ukoncenou zivotnosti — autovraky, bude mit za nasledek ubytek vdech shora uvedenych
problémd s autovraky. DalSim navrhem feSeni k této problematice je moznost zavedeni
zpétného vykupu starych pneumatik ze strany sbérnych dvorl v celém regionu. Sbérné
dvory by tyto pneumatiky mohli vykupovat stejnou formou, jako je provadén vykup kovového
odpadu ve sbé&rnach a naklady na vykup téchto pneumatik by vykazali na vrub mésta Usti
nad Labem. Cena za vykup by se mohla stanovit na minimalni ¢astce od 2 do 5 K& za jednu
pneumatiku. Toto by jisté vedlo k tomu, ze sbéraci kovl by se rychle pfeorientovali na sbér
pneumatik a doSlo by k znaénému Ubytku a vymizeni téchto pneumatik z regionu jako
v pfipadé kovového odpadu, ktery se zde jiz prakticky nevyskytuje. V tomto sméru bych také
zddraznil, Ze méstu Usti nad Labem vychazi daleko draz ¢&isténi prostor v problémovych
gastech mésta Usti nad Labem po vozidlech s ukon&enou Zivotnosti - autovracich a jejich
nekovovych Casti, které zde sbéraci kovl zanechali. Jeden vyjezd k témto odpadim, tak
vychazi jako vykup minimalné 400 pneumatik pfi maximalni vykupni cené za 1 ks

pneumatiky ktera je zde navrhovana (POH UL, 2006).

DalSim FeSenim, které je zde mozné navrhnout v této problematice je dusledna kontrola
sbérnych dvortl pro kovové odpady, ze strany Polcie CR a organd magistratu mésta Usti nad
Labem a okolnich obci coz je v souCasnosti postupné zavadéno ve stale vy3si mife coz
pfinasi postupné vysledky ve zlepSeni evidence sbérnych dvor( v €innosti vykupu &asti
autovrakd, kdy tato ginnost postupné timto patfenim ze strany Policie CR ubyva. Problémem
je zde skuteCnost, Ze neni mozné kazdodenni monitorovani vdech sbérnych dvorl v regionu.
Ze strany statnich organl v regionu dochazi k monitorovani a kontrolam pouze vytipovanych
objektl a namatkovym kontroldam ostatnich sbérnych dvor(. Problém s majitelem, ktery
nema zajem ekologicky zlikvidovat své staré vozidlo, zle v ur€ité mife feSit v souvislosti se
zakonem o prestupcich dle § 47b odst. 1 pism. d) zakona ¢€. 200/ 1990 Sb. kdy je mozno
pouzit tento paragraf kde je mimo jiné napsano, ze prestupku se dopusti ten, kdo neudrzuje
Cistotu a pofadek na svém nebo jim uzivaném pozemku tak, Ze narusSi vzhled obce. Za toto

jednani muze byt prostfednictvim mistné pfislusné obce pokuta do vyse 10000,-K¢.
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PFi zpracovani prace bylo jednim zcild navrh na zjiSténi potfebné kapacity pro tuto
problematiku v regionu. V tomto pfipadé bych chtél uvest, Ze vzhledem k soucasné situaci,
ktera v regionu panuje, co se tyCe téchto vozidel, je nerealné se presné vyjadfit k poétu takto
zpracovanych vozidel. Za pfedpokladu, ze zde pfipadny zpracovatel opét spusti svij provoz,
neni mozné fici, zda bude dostatecné kapacita 300 aut roCné, které tu byly zpracovavany
vletech 2006 - 2008. Ktomuto dale uvadim, Ze vzhledem ke stoupajicimu poctu
evidovanych vozidel v regionu je zfejmy predpoklad tohoto, Ze majitelé téchto evidovanych a
provozovanych vozidel se jich budou chtit zbavit po doslouZeni a ukon&eni jejich Zivotnosti.
Za téchto okolnosti, je nutno pocitat s navySenim kapacity na toto zpracovani. Kapacita
zpracovani by se méla navysit minimalné na 500- 600 ks rocné, aby tak byla pokryta

kapacita pro cely ustecky region.
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7 Diskuze

Neni nutné zddrazrovat, jak je v dneSni dobé vyznamné se chovat zodpovédné v souladu
s principy trvale udrzitelného rozvoje. Myslim, Ze si v sou¢asné dobé vétsina lidi uvédomuje,
Ze nic neni nevyCerpatelné a kazdé nehospodarné a neekologické chovani se
v dlouhodobém efektu nevyplaci. Toto samozifejmé plati i pro nakladani s odpady. Bylo by
asi iracionalni se domnivat, Ze odstranéni odpadu skladkovanim je to nejlepSi, co mizeme
udélat. Souhlasim s nazorem, Ze tfidéni a recyklace odpadu by v dnedni dobé& mélo byt uz

jistou samozfejmosti, tak jak je to bézné v zapadnich zemich (HEJNA, 2010).

Nakladani s odpady, by mélo byt samoziejmosti pro kazdého ob&ana nejen CR nebo unie,
ale vramci mozZnosti vSech obyvatel svéta. Jako ekonomicky vyspéla zemé& produkujeme
veliké mnozstvi odpadu a je tfeba vyrobky vracet ke zpétnému odbéru po skonceni jejich
Zivotnosti. Ne jinak je to samoziejmé i s autovraky, tedy automobily, které jiZ nejsou vhodné

pro provoz na pozemnich komunikacich.

Automobil se sklada z kovu, plastd, pryze, skla a maziv. Po jejich separaci je vSechny Ize
opétovné pouzit pfi vyrobé jinych produktl a v pfipadé kova i opét téch samych vyrobku.
Podle mého nazoru se v naSem regionu v tomto odvétvi od zacatku noveho tisicileti velmi
pokrocilo a systém zakonl kontrol a povinnost dokladat potvrzenim o pfedani k recyklaci je
jen jednim z krok(, které nam v tomto ohledu pomahaji fesit situaci a otazku ,KAM S NiM*
Tato Nerudovska otazka nas uz tolik trapit nemusi, protoZze my vS8ichni si uz pomalu, ale jisté
uvédomujeme, ze odpad nelze nechat na ulici a je tfeba ho odevzdat tam kde jsou na jeho
odbér pfipraveni, pfizpusobeni a nas muaze jen tésit, Zze také svym dilem pfispivame k Cist&jsi

modré planeté.

Béhem zpracovani diplomové prace byl zjistén rovnéz postoj nékterych vlastnik( starych
vozidel k problematice nakladani s autovraky. Vesmés vyjadiovali nespokojenost, Ze za své
vozidlo museli zaplatit v minulosti nemalou ¢astku a nyni jsou nuceni odevzdat k ekologické
likvidaci a nedostanou za svého milacka ani korunu. DalSi skupinu nespokojenych ob&anu
tvofi ti co vozidel stejné znaCky a typu vlastni vice. Radéji by v registru vozidel méli
evidovano pouze jedno ze svych vozidel, tedy to pojizdné a z ostatnich by si postupné
odebirali potfeby, nahradni dily na opravy svého pojizdného automobilu, nebo by nékteré
lukrativni dily rozprodali riznym zajemcim a to i pfes internetové burzy. Samozfejmé
souhlasi s tim, ze az z vozidel budou vraky pIné nepouzitelnych soucastek a nebezpecnych
odpadd, tak by tyto mél pfevzit, jak jinak néz zdarma né&jaky zpracovatel. Dal$i ¢ast majitelt
starych vozidel radéji odveze svuj stary viz do sbérnych surovin, kde jej vykoupi za ¢astku
zhruba 1,- K&/kg (Dejnozka, 2010)
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8 Zaver

V diplomové praci jsem Fesil problematiku a Ustecky region ohledn& nakladani s vozidly
s ukon€enou zivotnosti — autovraku, nebot’ tento primyslovy region za poslednich 15 let
zvysil svlj pocet osobnich automobill z 20 tisic na 83 tisic a poCet aut stale roste. Narust
osobnich automobilll se projevuje v celém regionu a ve zvySené mife v samotném Krajském
mésté Usti nad Labem, coZ sebou nese v sougasnosti znaény nedostatek parkovacich mist.
Parkovaci mista tak v ur€ité mife zabiraji také vozidla s ukonenou zivotnosti — autovraky.

Timto jevem dochazi ke znaénému zatizeni infrastruktury v celém regionu.

Z tohoto dlvodu jsem se zde zaméfil na vytvofeni metodického postupu k nakladani
s vozidly s ukon¢enou Zivotnosti — autovraky. Tento pokyn je uréen pro policisty Obvodnich
oddé&leni pfi Uzemniho odboru Policie CR v Usti nad Labem, ktefi spolu se strazniky
Mé&stské policie v Usti nad Labem a v okolnich obcich regionu, kazdy den Fesi problematiku
vozidel s ukonéenou zivotnosti — autovrak(. Tato vozidla stoji na parkovacich mistech
v celém regionu a zabiraji tak mista ostatnim vozidlim obyvatel regionu, ktefi neustale volaji
po tom, aby tato mista jim byla k dispozici a nezabirala tato mista vozidla s ukon¢enou
Zivotnosti — autovraky. Pokusil jsem se o vytvofeni jednoduchého postupu pro kazdého
Z policistu, ktery bude pfivolan na misto oznameni o tomto problému a podle tohoto postupu
by mél byt schopen provést zjisténi, zda vozidlo neprochazi v evidenci odcizenych vozidel a
rychlé zjisténi totoznosti majitele tohoto odstaveného vozidla s ukonéenou Zivotnosti —
autovraku. Policista by dale mél byt schopen na misté fundované pracovat a problém tykajici
se tohoto odstaveného vozidla vyfeSit a pokusit se zajistit, aby toto vozidlo bylo v co nejkratsi
mozné dobé&, odstranéno z mista nalezu k dal§imu zpracovani. V ptipadé okresu Usti nad
Labem se dosud bohuzel jedna pouze o odtazeni tohoto vozidla na sbérny dvir Dopravniho
podniku mésta Usti nad Labem. V pfipad& ostatnich obci v regionu se jedna o odstavna
mista, ktera jsou k tomu v jednotlivych obcich vy&lenéna, vétSinou se jedna o prostory

garazovych dvoru ¢i odstavnych parkovist na pozemcich jednotlivych obci.

Vzhledem k souCasné legislativé k této problematice vozidel s ukon€enou zivotnosti je mi
jasné, ze tento postup pro policisty, ktefi budou tuto situaci fesit na misté oznameni o nalezu
vozidla s ukon€enou Zzivotnosti — autovraku, bude zakladnim voditkem, nebot jsou urcité
nedostatky v evidencich motorovych vozidel, kdy tyto nedostatky se tykaji hlavné tzv. vozidel
v pfevodu, kdy zde neni jasné uréeno, kdo je posledni majitel vozidla, a proto zejména
policisté pracujici mimo mésto Usti nad Labem se s timto problémem dfiv nebo pozdéji

setkaji a nebudou schopni problém vyfesit tak rychle, jak si oznamovatel této udalosti preje.
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V samotném mést& Usti nad Labem by v$ak tento problém mél nastat pouze sporadicky,
nebot’ Policie CR zde uzce spolupracuje s Méstskou policii v Usti nad Labem, ktera se timto

problémem zabyva jiz nékolik let.

Jsou zde jiz vypracovany postupy pro odstranéni téchto vozidel s ukonenou zivotnosti —
autovraku. Byly zde provedeny analyzy nakladani a vyvoj mnozstvi téchto vozidel
s ukonéenou Zivotnosti — autovraki vregionu. Dale byla provedena analyza poctu

odcizenych vozidel v regionu starSi 15 let, které spadaji do této problematiky.

V pfipadé nakladani s vozidly s ukon&enou Zivotnosti — autovraky v Usteckém regionu je
vzhledem k sou€asné nefunk&nosti zpracovatele, tato problematika feSena cestou Magistratu
mésta Usti nad Labem ve spolupraci se zpracovatelem vozidel s ukon&enou Zivotnosti —
autovraku, firma Antonin Spurny se sidlem v D&¢iné, ktery zde ma smlouvu na odbér téchto
vozidel s ukoncenou zivotnosti — autovrakl. Ostatni obce si tento problém feSi samostatné
po domluvé s jednotlivymi zpracovateli v okolnich regionech. Vzhledem k této soucasné
situaci je zde znacny narust nelegalniho nakladani s vozidly s ukonenou Zzivotnosti —
autovraky, které konc&i ve sbérnych dvorech. Tyto pfipady zde nejsou ojedinélé a je to
ovlivnéno zejména tim, Ze zde neni zpracovatel, ktery by tento problém minimalizoval.
V pfipadé analyzy vyvoje mnozstvi vyfazenych vozidel je zde zfejmy narust vzdy po
novelizaci zasadnich pravnich norem v této problematice coz se projevuje na narustu jak
vyfazenych vozidel tak pfi naristu odcizenych vozidel. Pfi vytipovani problému byl zjistén
zasadni problém, a sice jiz nékolikrat zmifovany nefunkéni zpracovatel v regionu coZz ma za
nasledek i navazujici problémy, které zde vznikaji, a sice ve formé ruznych druht odpadu,
které je poté nutno Fesit coZ sebou nese finanéni zatizeni zejména Usteckého magistratu.
Stim souvisi i moznost navrhu feSeni ve formé obnoveni funknosti zpracovatele a
odstranéni sou€asného odpadu, ktery s touto nefunkénosti vznika. Je zde tfeba kontaktovat
zpracovatele a jednat o zprovoznéni jejich €innosti v regionu v kapacité, ktera bude schopna
zpracovat zvySeny narust téchto vozidel s ukon€enou Zivotnosti — autovraku, které budou
neustale pfibyvat. Obnoveni této €innosti tak bude mit pozitivni dopad na cely region, zviasté
pak na Zivotni prostfedi, v neposledni fadé i na finanéni rozpocet mésta Usti nad Labem,
ktery jiz nebude muset investovat do uklidu nekovovych €asti po téchto vozidel s ukonéenou

zivotnosti — autovrakd, které se v dnesSni dobé& nachazeji.

Vyjimeéné zatizenou &tvrti je zde Usti nad Labem &ast Predlice. Ostatni asti mésta jsou
timto problémem taktéz zatizeny, avSak zde se dafi tuto problematiku alesporn ¢astecné fesit
rychleji prostfednictvim Méstské policie a Policie CR. B&hem Setieni k této praci, které trvalo
delSi dobu v fadech mésicl, bylo provedeno zmapovani celého regionu za ucelem zjisténi

nejcastéjSich mist vyskytu volné stojicich vozidel s ukon€enou zZivotnosti — autovraku, kdy
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v tomto sméru zcela jasné dominovalo mésto Usti nad Labem. V tomto bych rad podékoval

zejména méstské Policii v Usti nad Labem.

V literarni reSerSi této prace jsou uvedeny zakladni pojmy k vozidlim s ukonéenou
zivotnosti, jakoz i veSkeré pojmy, tykajici se celé této problematiky. Je zde uvedena
sougasna pravni Uprava Ceské republiky a okolnich EU, taktéZ jsou zde popsany veskeré
povinnosti spojené s nakladanim s vozidly s ukonéenou Zivotnosti u vSech subjektl, ktefi
pracuji s touto problematikou a technologie ktera se pfi tomto nakladani vyuziva. V praci je
také popsano nakladani s vozidly s ukonéenou Zivotnosti v okolnich statech. Pfi srovnani
legislativnich moznosti jednotlivych okolnich statd jsem nezjistil zadné vyrazné odliSnosti
ohledné nakladani s vozidly s ukon€enou Zivotnosti — autovrakl, mimo pokut, které jsou

v CR vyrazné niz$i nez u nasich sousedd, zejména pak v SRN.

V praci jsem si nekladl za cil zménit ¢i upravit souCasnou problematiku nakladani
s autovraky, avSak poukazat na nedostatky, tykajici se této problematiky v Usteckém
regionu, kde Ziji a pokusit se navrhnout pfijatelné feSeni tohoto problému ktery zde je. Navrh
celkového fedeni musi byt pfijatelny pro v8echny zucastnéné strany, které se na této
problematice podileji, a to uz jak statni organy, zpracovatelé i samotni maijitelé vozidel

s ukondenou zivotnosti.
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http://www.recyclingportal.eu/artikel/20573.shtml

o OCAR, 2010: Riicknahmestellen. OCAR Automobilrecycling GmbH, Vider, online:
http://www.oecar.at/ cit. 26. 4. 2011.

o Statni fond Zivotniho prostfedi Ceské republiky, Praha:
https://www.sfzp.cz/sekce/537/program-na-podporu-systemu-pro-nakladani-s-
autovraky, cit 28. 4. 2011.

o EUR-Lex 2011, Pfistup k pravu EU:
http://eurlex.europa.eu/Result.do?idReg=5&page=1&refinecode=, cit. 27.4.2011

o Evropska agentura pro Zivotni prostredi:
http://www.eea.europa.eu/publications#c9=all&c14=&c12=&c7=en&b start=0&c5=wa
ste, cit 28. 4. 2011.

o Svaz Dovozcu automobilu: http://portal.sda-cia.cz/statr/2011-3.vyrm.CZ.html, cit 28.
4. 2011.

o Srédr na drceni autovrak(:

http://www.fransvandenmosselaar.nl/carrecyclingsystems/car-dismantling-system , cit
26. 4. 2011.

Srédr na drceni autovrak(: http://www.kohl-eisen.at/technik/kohl-eisen_sierra.JPG,
cit, 26. 4. 2011.

Demontazni linka: http://www.fransvandenmosselaar.nl/carrecyclingsystems/car-

dismantling-system, cit 26. 4. 2011.

o Mapka Usteckého regionu:
http://www.czso.cz/cz/cisla/1/13/130704/mapy/orp4214.ipg, cit 26.4.2011.

Legislativa:

o Bundesgesetzblatt Jahrgang 2002 Teil | Nr. 41, Seite 2199, Gesetz Uber die
Entsorgung von Altfahrzeugen (Altfahrzeug-Gesetz), v platném znéni.

o Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES, o vozidlech s ukon&enou
Zivotnosti, v platném znéni.

o Smérnice Ministerstva Zivotniho prostfedi €. 13/2006, o poskytovani finan¢nich
prostiedki ze Statniho fondu Zivotniho prostfedi CR, v platném znéni.

o Ustawa z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyclingu pojazdéw wycofanych z eksploataciji

(Dz.U. Nr 25, poz. 202 z p6zn. zm.), v platném znéni.
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Verordnung des Bundesministers flr Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft Uber die Abfallvermeidung, Sammlung und Behandlung von
Altfahrzeugen (Altfahrzeugeverordnung) BGBL1. Il Nr. 407/2002, v platném znéni.
Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostfedi €. 352/2008 Sb., o podrobnostech
nakladani s odpady z autovraku, vybranych autovrakl, o zpusobu vedeni jejich
evidence a evidence odpadl vznikajicich v zafizenich ke sbéru a zpracovani
autovraki a o informacnim systému sledovani tok( vybranych autovrakid (o
podrobnostech nakladani s autovraky), v platném znéni.

Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostfedi €. 381/2001 Sb., kterou se vydava Katalog
odpadu a dal$i seznamy odpadu a statd pro ucely dovozu a tranzitu odpadu a postup
pfi udélovani souhlasu k vyvozu a tranzitu odpadl (Katalog odpadi), v platném
znéni.

Vyhlaska Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢&. 125/2004 Z. z.,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o spracuvani starych vozidiel a niektorych
poziadavkach na vyrobnu vozidel, v platném znéni.

Vyhlaska Ministerstva zivotniho prostfedi ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech
nakladani s odpady, v platném znéni.

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v platném znéni.

Zakon ¢&. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a
0 zméné zakona €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou
provozem vozidla (zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), v platném
znéni.

Zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakond, v platném
znéni.

Zakon €. 223/2001 Z.z., o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov,
v platném znéni.

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonu (zakon o silni€nim provozu) v platném znéni.

zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a
0 zméné zakona €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou
provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakonu (zédkon o pojisténi

odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni pozdéjSich predpisu.
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Seznam pfriloh:
Pfiloha ¢. 1 — Téze Kk pfipravam novych pravnich predpisi v oblasti odpadového

hospodafstvi pro problematiku autovraku

Vozidla s ukonc¢enou Zivotnosti (autovraky)

Harmonizace narodni legislativy upravujici nakladani s autovraky s pozadavky EU byla
provedena euronovelou.

Hlavni principy:

Ochrana zZivotniho prostfedi
Radné fungovani vnitfniho trhu a zamezeni naruseni hospodarské soutéze

Vlastnik Uplného vybraného vozidla s ukon€enou Zivotnosti - autovraku, nebude zatiZen

jakymkoliv vydajem pfi jeho pfedani zpracovateli.

Vyrobce a akreditovany zastupce se podili na nakladech na zavedeni systému sbéru

a zpracovani vybranych autovraku.

Vyrobce a akreditovany zastupce hradi veSkeré naklady nebo jejich znacnou <&ast

na nakladani s vybranymi autovraky.

VSechna vozidla s ukonéenou zZivotnosti — autovraky, kterych se chce nebo ma povinnost

jejich vlastnik zbavit, maji byt pfedana do autorizovanych zpracovatelskych zafizeni.

Zasady reseni:

Diferencovat nakladani s vybranymi vozidly s ukonfenou Zzivotnosti, resp. vybranymi
autovraky (podléhajicimi smérnici Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES o vozidlech
s ukon&enou Zivotnosti) a s ostatnimi vozidly s ukon€enou Zivotnosti, resp. autovraky.

Zarazeni vozidel s ukon€enou Zivotnosti do rezimu zpétného odbéru.

Zajistit vlastnikovi uplného vybraného vozidla s ukon€enou Zivotnosti bezplatnost jeho

odevzdani vozidla autorizovanému zpracovateli.

Vytvofit nastroje, které zamezi Uniku autovraki mimo systém legalniho ekologického

nakladani (odstrafiovani).



Vytvofit nastroje, pomoci kterych bude mozno vyzadovat dokladovani o ekologickém

nakladani (odstranovani) i v pfipadech vozidel dovezenych na pfestavby i na nahradni dily.

Pfenést financovani systému na subjekty, jimz tuto povinnost uklada EU dle zasady

,znecistovatel plati“, pfipadné toto financovani rozvrhnout mezi vice poplatniku.

Priloha ¢. 2. - Katalog odpadii - skupina katalogu odpadii ¢. 16 Odpady v
tomto katalogu jinak neurcené (Katalog odpadii - Priloha ¢. 1 k vyhldsce C.

381/2001 Sb.)

16 01 Vyrazena vozidla (autovraky) z rznych druhd dopravy (v€etné stavebnich strojd) a
odpady z demontaze téchto vozidel a z jejich udrzby

16 01 03 Pneumatiky

16 01 04* Autovraky

16 01 06 Autovraky zbavené kapalin a jinych nebezpeénych soucasti
16 01 07* Olejové filtry

16 01 08* Soudastky obsahujici rtut

16 01 09* Soucastky obsahujici PCB

16 01 10* Vybusné soucasti (napf. airbagy)

16 01 11* Brzdové desti¢ky obsahujici asbest

16 01 12 Brzdové desticky neuvedené pod Cislem 16 01 11

16 01 13* Brzdové kapaliny

16 01 14* Nemrznouci kapaliny obsahujici nebezpecné latky

16 01 15 Nemrznouci kapaliny neuvedené pod Cislem 16 01 14

16 01 16 Nadrze na zkapalnény plyn

16 01 17 Zelezné kovy

16 01 18 Nezelezné kovy

16 01 19 Plasty

16 01 20 Sklo

16 01 21* Nebezpecné soucastky neuvedené pod Cisly 16 01 07 az 16 01 11, 16 01 13,
16 01 14

16 01 22 Soucastky jinak blize neuréené

16 01 99 Odpady jinak blize neurené

Symbolem ,*“ jsou oznageny nebezpeéné odpady.



Priloha ¢. 3 -Potvrzeni o prevzeti autovraku do zarizeni ke sbéru autovraki

Potvrzeni o prevzeti autovraku

| Potvrzeni o pirevzeti autovraku do zarizeni ke sbéru autovraki

| PCP : l 1ICPS ;

ldentifikace provozovatele zafizeni, ktery vvdal potvrzeni:

IC provozovatele: I ' 1 1 ' | ’ |

Nazev provozovatele:
Adresa provozovny., kde doslo k prevzetl autovraku:
Prejimajici osoba:

Souhlas k provozu zaFizeni ke sbéru autovraku dle § 14 odst. 1 zdikona o odpadech:
Souhlas vydal:
Cislo jednaci souhlasu:

Datum vydani souhlasu:

Doba platnosti souhlasu do:

(Iidaje o pFevzatém autovraku:

Datum pfevzeti autovraku: | l I | I |

Registracni znacka autovraku: |

Stat registrace / rozeznavaci #nacka statu:

Kategorie vozidla. vyrobce a tyvp (model ):

Identifika&ni &slo vozidla (VIN): [T

Hmotnost autovraku:

Identifikaéni €islo motoru, je-li uvedeno v osvédéeni o registraci:
Identifikaéni ¢islo nutnych Easti vozidla. je-li na nich uvedeno:
Cislo technického pritkazu:

Rok vvroby / prvni registrace vozidla ve staté registrace:

Predavajici:
Statni prislusnost predavajiciho:
Adresa pfedavajiciho (trvaly pobyt):

W [TTT 111711 nebo datum narozenic | T 11 1 1 1 1

Piejimajici osoba potvrzuje, Ze pievzala vvbrané vozidlo dplné, obsahujici ¢asti schvidlené
v¥robcem a neobsahuje odpad, kter¥ nema piivod ve vybraném vozidle.
Pokud neni vozidlo uplné, uved'te chybé&jici ¢asti:

Autovrak pfijal a 0daje ovéfil Autovrak odevzdal
(Podpis): (Podpis):




Piiloha ¢. 4 - Vyzva k odstranéni odstaveného vozidla v Usti nad Labem

Ufad méstského obvodu Usti nad Labem - mésto
odbor cistoty a zelené
Velka Hradebni 8A
400 02 Usti nad Labem

Podle §19 odst. 2. zakona ¢&. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich je na dalnicich, silnicich a mistnich komunikacich
zakazano odstavovat silniéni vozidlo, které je trvale nezpUsobilé k
provozu a neni opatfeno SPZ, nebo které je zjevné technicky nezpusobilé
k provozu (vrak). Podle spravniho organu je toto vozidlo povaZovano za
vrak.

Dale dle cit. zakona je vilastnik vraku povinen na vyzvu viastnika
mistni komunikace odstranit vrak do 2 meésicu od doruéeni vyzvy k
odstranéni. Neucini-li tak, odstrani a zlikviduje vrak viastnik této pozemni
komunikace na naklady viastnika vraku. Pokud vilastnik vraku nesplini
svou povinnost, bude tedy vrak po uplynuti dvou meésicl ode dne
zverejnéni verejnym vyhlasenim na aredni
D TSKEHO OBVODU

39 Ustf nad Labem - mdetod




Priloha ¢. 5 - Sdéleni odboru odpadit MZP o vykladu k § 37a zdkona ¢.
185/2001 Sb., ve znéni zdkona 154/2010 Sb.

K § 37a odst. 2

Podle § 37a odst. 2 jsou vyrobci soucasti pouZivanych ve vozidlech povinni poskytovat
zpracovatellm vybranych autovraki v rozsahu pozadovaném témito zafizenimi pfislusné

informace pro demontaz, skladovani a zkousky soucasti, které Ize opétovné pouzit.

Uvedenym ustanovenim neni, dle smérnice 2000/53/ES, dotéena ochrana primyslového
vlastnictvi a obchodniho tajemstvi podle jinych predpist (obchodni zakonik, zakon &.
527/1990 Sb. apod.). To znamena, Ze rozsah informaci poZadovanych zpracovateli
vybranych autovrakl se nesmi tykat udaju, které jsou predmétem primyslového vlastnictvi a
obchodniho tajemstvi (m. j. i vyrobni, technologické, materialové i zkudebni know-how).
Prisludna informace poskytnutad vyrobcem tedy bude pfiméfena témto skute¢nostem.
Pfiméfenost informace se vztahuje téZ na pfipady, kdy vyrobci nejsou znamy limitni rozsahy
opotifebeni, které jedté umozhuji daldi pouziti souc€asti ve vozidlech, nebo kdyz

pozadovanymi informacemi nedisponuje.
K § 37a odst. 5 pism. a)

Smérnice 2000/53/ES neurc€uje konkrétni hustotu sbérnych mist. Proto se podle § 37a odst.
5 pism. a) in fine povazuje za pfiméfenou hustotu sbérnych mist, pokud ve spravnim obvodé
kazdé obce s rozsifenou pusobnosti, kde je prodejni misto vyrobce, je vytvofeno minimalné
jedno sbérné misto vybranych autovraku a jejich ¢asti. Pojem ,prodejni misto vyrobce® neni
v zakoné o odpadech pfimo definovan. Pro ucely tohoto zakona se jim rozumi prodejna, kde
vyrobce vlastnim jménem a na vlastni odpovédnost prodava motorova vozidla své znacky.
Pokud vyrobce ve spravnim obvodu obce s rozSifenou pusobnosti takové misto nema, nema

povinnost zajistit vytvofeni sbérného mista vybranych autovraku a jejich ¢asti.
K § 37a odst. 6

Podle § 37a odst. 6 musi vyrobce nebo akreditovany zastupce ke splnéni povinnosti
stanovenych v odstavci 1 pism. ¢) a odstavci 3 uzavfit pisemnou smlouvu s osobou
opravnénou ke sbéru, vykupu, zpracovani, pfipadné vyuzivani a odstranovani vybranych
autovraku, pokud ji neni sam. Povinnost vyrobcl a akreditovanych zastupcu je vsak jiz
uloZena ustanovenim, na néz se zde odkazuje. Smyslem tohoto ustanoveni je pouze uvést

zpUsob, jakym ma byt povinnost splnéna.



Ke splnéni povinnosti stanovenych v odstavci 1 pism. ¢) a odstavci 3) postacuje, kdyz
vyrobce nebo akreditovany zastupce uzavie nebo jiz ma uzavienou pisemnou smlouvu s
osobou opravnénou ke sbéru, vykupu, zpracovani, pfipadné vyuzivani a odstranovani
vybranych autovrakl, pokud ji neni sam. Vyrobce nebo akreditovany dovozce tedy nema
obecné zakonnou povinnost uzavfit smlouvu s kazdou osobou opravnénou ke sbéru,

vykupu, zpracovani, pfipadné vyuzivani a odstranovani vybranych autovraki a jejich ¢asti.



