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ABSTRAKT

Cilem diplomové prace je navrh smySlené mostni konstrukce pres stavajici
komunikace. Byly vypracovany a nasledné porovnany tfi studie prfemosténi. Jako
nejvhodnéjsi varianta byla vybrana dvoutramova konstrukce bez nabéhu, ktera byla
dale podrobnéji zpracovana. Konstrukce byla posuzovana dle meznich stavl unosnosti
a pouzitelnosti.

KLICOVA SLOVA

Dvoutramovy most, pfedpjaty beton, spojity nosnik, zatiZzeni mostu, zmény pfedpéti,
Casoveé zavisla analyza, mezni stav pouzitelnosti, mezni stav unosnosti, ohyb, smyk

ABSTRACT

The aim of diploma thesis is to design a made-up bridge construction over the road
network.There were made three studies of bridging which were compared
consequently. Two-joint ginder without haunched was selected as the most suitable
option and it was designed in details. The construction was assessed according to the
ultimate and serviceability limit state.

KEYWORDS

Two-joist girder, prestressed concrete, countinous girder, loading bridge, prestress
losses, time dependent analysis, ultimate and serviceability limit state, bending, shear
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Uvod

Ukolem této diplomové prace je navrhnout mozné premosténi stavajicich komunikaci.
Byly vypracovany tfi varianty feSeni, které byly vzajemné porovnany. Nejvhodné&jsi variantou
se jevi dvoutramova konstrukce s konstatni vySkou prufezu po celé délce mostu. Vybrana
varianta byla posouzena na fazovanou vystavbu, mezni stav pouzitelnosti a inosnosti.

Vypoc&etni modely konstrukce byly zadany do programu Scia Engineer 16.0, ve kterém
byl vytvofen prutovy model v roviné XZ pro ¢asové zavislou analyzu a deskozebrovy model
pro vypocet pficného roznosu zatizeni na jednotlivé tramy. Dale byl vytvofen prutovy model
v roving XYZ pro posouzeni v podélném sméru a prutovy model v roviné XZ pro posouzeni
v pFicném sméru.
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1. Varianty reSeni

1.1 Varianta 1

Prvni variantou je jednotramova konstrukce s proménnym prufezem o 4 polich. Kazdy
jizdni smér je veden po samostantné konstrukci. Rozpéti poli je 27,0+38,0+38,0+27,0m.
Celkova délka pfemosténi ¢ini 130,0m.

Pficny Ffez je tvofen jednotramovym prufezem s proménnou vySkou 2,1m nad
podporou a 1,2m v poli. Konstrukce mostu je shodna se spadem vozovky a to 2,5%.
Vystavba nosné konstrukce prob&hne na pevné skruzi v celé délce mostu.

Vyhodou této varianty je, Zze kazdy smér dopravniho proudu je veden po vlastni
konstrukci. Pfi havarii, popfipadé opravy jedné z konstrukci je mozné pfevést dopravu po
druhé konstrukci. Prifez s nabéhy Iépe prenasi velké namahani v oblasti nad podporou nez
prifez s konstantni vySkou.

Nevyhody této varianty jsou v pracnosti provadéni bednéni kvuli sloZitosti geometrie
proménného prafezu. Tento typ konstrukce s nabéhy se vice hodi pro vétsi rozpéti, coz
v tomto pfipadé neplati. Nabéhy konstrukce snizuji svétlou vy8ku pod mostem a to je nékdy
nezadouci.

REZ V POLI FELiE S, SOUMOETT 0800 REZ NAD PODPEROU
3IRKA KONSTRUKCE LEVEHO MOSTU 14425 $IRKA_KONSTRUKCE PRAVEHO MOSTU 14425
1 < 11T < 1
OTROKOVICE OTROKOVICE = ! = < &
o < g i g BRECLAV BRECLAV
<2508 n ' b 2508,
Bt g Bl ! -
= I g &
& I & %
|
[ —
| 3713 1 7000 | 3713 | : | 3713 \% 3713 |

Obrazek 1 - Schéma pfi¢ného fezu - varianta 1

Viz pfiloha:
P1.1a Varianta 1 — Podélny fez

P1.1b Varianta 1 — PfiCny fez

1.2 Varianta 2

Druha varianta je navrzena jako dvoutramova konstrukce s proménnym prifezem o 4
polich. Kazdy jizdni smér je veden po samostantné konstrukci. Rozpéti poli je
27,0+38,0+38,0+27,0m. Celkova délka pfemosténi &ini 130,0m.

PFicny Fez je tvofen dvoutramovym prufezem s proménnou vysSkou 2,3m nad podporou
a 1,4m v poli. Nabéh nad podporou je tvofen dvoutramovym nosnikem se spodni deskou.
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Konstrukce mostu je shodna se spadem vozovky a to 2,5%. Vystavba nosné konstrukce
probéhne na pevné skruzi v celé délce mostu.

Vyhodou této varianty je, Ze kazdy smér dopravniho proudu je veden po vlastni
konstrukci. P¥i havarii, popfipadé opravy jedné z konstrukci je mozné prevést dopravu po
druhé konstrukci. Prifez s nabéhy Iépe prfenasi velké namahani v oblasti nad podporou, nez
prifez s konstantni vySkou.

Nevyhody této varianty jsou v pracnosti provadéni bednéni kvuli slozZitosti geometrie
proménného prufezu. Tento typ konstrukce s nabéhy se vice hodi pro vétsi rozpéti, coz
v tomto pfipadé neplati. Nabéhy konstrukce snizuji svétlou vy8ku pod mostem a to je nékdy
nezadouci.
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Obrazek 2 - Schéma pfi¢ného rfezu - varianta 2
Viz pfiloha:
P1.2a Varianta 1 — Podélny fez

P1.2b Varianta 1 — PFiCny fez

1.3 Varianta 3

Treti varianta je navrzena jako dodate¢né predpajta dvoutramova konstrukce o 4
polich, kde oba jizdni sméry dalnice jsou pfevadény po samostatné konstrukci. Vyska
konstrukce je 2,3m a to po celé délce mostu. VyloZené konzoly jsou tvofeny deskou, ktera
vybiha z tramu s tloustkou 0,55m a konc&i s tloustkou 0,3m. Celkova Siftka nosné konstrukce
je 14,425m. Osova vzdalenos tramu je 7,2m. Most je navrzen pouze s koncovymi pficniky.
Ze statického pohledu se jedna o spojity nosnik o rozpéti poli 27,0+38,0+38,0+27,0m.
Celkova délka pfemosténi €ini 130,0m.

Vyhodou této varianty je jednoducha geometrie z hlediska provadéni. Dvoutramovy
prifez je pomérné rozSifeny typ konstrukce. DalSi vyhodou je, Zze kazdy smér dopravniho
proudu je veden po vlastni konstrukci. Pfi havarii, popfipadé opravy jedné z konstrukci je
mozné prevést dopravu po druhé konstrukci.
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Nevyhodou se mlze zdat, Ze vétSi poCet podpér pod mostni konstrukci muze kazit raz
okolni krajiny. Ale diky malému poctu poli a nizké vySce mostu nijak nekazi esteticky dojem

na konstrukci.

Tato varianta byla dale vybrana pro podrobné zpracovani.
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Obrazek 3 - Schéma pri¢ného rezu - varianta 3

Viz pfiloha:
P1.3a Varianta 1 — Podélny fez

P1.3b Varianta 1 — Pficny fez

2. Zakladni udaje o mostu

Most je navrzen jako dvé samostatné konstrukce, z nichz kazda prevadi dva jizdni
pruhy a revizni chodik. Po sméru staniCeni pfevadi prava mostni konstrukce dopravu

smeérem na Otrokovice a leva mostni konstrukce prevadi dopravu smérem na Bfeclav.

2.1 Charakteristiky mostniho objektu

Délka mostu:

Délka nosné konstrukce:
Celkové rozpéti:

Délka pfemosténi:
Pocet poli:

Volna Sitka na mosté:
Sitka nosné konstrukce:
Sitka mostu celkem:
Konstrukéni vyska:
Vyska mostu:

Sikmost:

142,90m
132,00m
130,00m
128,80m

12,50m
14,43m
30,60m
2,30m
5,45m
90°
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2.2 Prevadéna komunikace

Most pfevadi smérové rozdélenou dalnici v kategorii D28,5/120. Osa prfevadéné
komunikace na mosté je vedena v levostranném pudorysné zakfiveném kruznicovém
oblouku o poloméru R = 4500m. Niveleta mostu je vedena ve vySkovém oblouku o poloméru
R = 9000m mezi sklony te€en -1,3% a +0,9%. Pri¢ny sklon pfevadéné komunikace na mosté
je navrzen jako jednostranny o hodnoté& 2,5%. Rimsy a chodniky jsou ve skolnu 4,0%.

Zpevnéna krajnice: 3,50m
Vodici prouzek: 0,25m
Jizdni pruh: 3,75m
Jizdni pruh: 3,75m
Vodici prouzek: 0,25m
Stredni délici pas: 2,50m
Vodici prouzek: 0,25m
Jizdni pruh: 3,75m
Jizdni pruh: 3,75m
Vodici prouzek: 0,25m
Zpevnéna krajnice: 3,50m
Celkem: 27,50m
Asfaltovy beton SMA 11S t1.40mm
Spojovaci postfik z EKM 0,35kg/m?

Asfaltovy beton pro lozni spary ACL 16S t1.40mm
Spojovaci postfik z EKM 0,35kg/m?

Lity asfalt — ochranna vrstva MA11 IV t1.25mm
NAIP t.5mm

Pecetici vsrtva ze specialni epoxidové pryskyfice

Celkem: 110mm
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2.3 Pfremost'ované prekazky
Komunikace lll. tfidy (smér Navos — 1/50 H)

Stani€eni: 1.150 204
Uhel kfizeni: 90°

Volna vys$ka pod mostem: 4,90m
Silnice I/50 H

Stani€eni: 1.217 292
Uhel kfizeni: 90°

Volna vySka pod mostem: 5,54m

Komunikace lll. tfidy (smér Ferona — 1/50 H)

Staniceni: 1.249 994
Uhel kfizeni: 90°
Volna vySka pod mostem: 4,40m

2.4 Stavebné technické reseni stavby

Most je navrZzen jako spojita, monoliticka, dodateéné pfedpjata konstrukce o 4 polich
s celkovou délkou 130,0m. Rozpéti jednotlivych poli 27,0+38,0+38,0+27,0m. Spodni stavbu
celého mostniho objektu tvofi dvé krajni opéry a 12 podpér.

Priifez mostu je tvofen predpjatym monolitickym dvoutramem z betonu C35/45 o Sifce
mostni konstrukce 14,425m a konstrukéni vySce tramu konstatniho prifezu 2,30m. Osova
vzdalenost tramu je 7,20m. Tramy jsou nad podporami spojeny tuhymi monolitickymi pfi¢niky
s Sitkou spodni hrany 1,50m. Tramy spoluplsobi s deskou, ktera ma tloustku 0,30m az
0,35m se spadem 2,50% smérem k ose odvodnéni mostu. TlouStka desky v lici tramu je
0,55m a na konci 0,30m. Vylozeni krajnich konzol je symetrické a to v délce 2,863m od
horniho lice trdmu mostu.

Zemni prace se fidi dle platnych technologickych predpisu. Pfed zapoc€atim stavby jsou
provedeny konsolidacni nasypy v prechodovych oblastech u opér mostu. Dale pred
samotnou vystavbou je odstranén konsolidaCni nasyp, provedena skryvka ornice 0 mocnosti
0,3m a ulozena na skladku. Pfi vyvrtu pilot a zhotoveni vykopu pro zakladové patky je opét
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zemina ulozena na zvlastni skladku. Zemina dale bude vyuzita v prabéhu stavby na
zasypove prace. Ornice bude vyuZzita na okolni Upravu terénu.

Mostni objekt je zaloZzen pomoci hlubinnych vrtanych pilot ze Zelezobetonu. Piloty jsou
uvazovany o pruméru 900mm. Podpéry jsou zalozeny na 12 pilotach o hloubce zalozeni
20,0m. Spojeni pilot zelezobetonovou pfevazkou v jednu zakladovou patku. Krajni opéry jsou
zalozeny na 28 pilotach. Celkovy pocet vrtanych pilot pro mostni objekt je 128ks.

Pro pole jsou navrzeny podpéry osmiuhelnikového prufezu Sifky 1,50m a vysSkou
v rozmezi od 4,9-6,0m. Podpéry jsou vyhotoveny z betonu C30/37. Zalozeni podpér spociva
na zelezobetonovém zakladu o rozmérech 4,0x11,9m a vySkou 1,4m.

Krajni opéry jsou vyhotoveny jako Zzelezobetonové gravitatni, do kterych jsou
prenaseny sily z horni stavby skrz hrncova loZiska umisténé na ulozZném prahu se sklonem
4% smérem k zav8rmé zidce. Sitka opéry je 2,95m a délky 28,70m. ZaloZeni opér spoé&iva
na zakladu o rozmérech 4,25x30,60m. Zavérné zidky maji tloustku 0,65m a vySku 2,5m, na
kterych jsou umistény dilatacni zavéry a pfechodové desky. Délka pfechodovych desek je
6,0m a tloustka 0,35m. Mostni kfidla tvaru lichobé&zniku a tloustky 0,6m jsou monoliticky
spojena s konstrukci opér.

Odtok srazkové vody je zajistén podélnym sklonem mostu 0,69% a pficnym sklonem
2,5%.V nosné konstrukci jsou osazeny mostni odvodriovade o rozméru 0,5x0,5, které se
nachazeji v ose odvodnéni na vnéjsi strané mostu. Takto zachycena voda je dale svedena
podélnym potrubim DN 250 do svislého svodu, ktery je umistén u prostfedni podpéry a do
odvodnovaci Sachty umisténé pfed mostem. Odvodnéni opér je pomoci drenazni trubky DN
300mm.

Izolace mostovky je provedena pomoci celoploSné natavovanych asfaltovych
izolaénich paslt na pecetici vrstvu z epoxidové pryskyfice. I1zolace bude pfetazena i pres
pfechodovou desku. Proti zemni vihkosti jsou opéra, lic kfidel a zakladové patky chranény
hydroizolaci asfaltovym natérem.

Rimsy

Rimsy jsou navrZeny jako monolitické z betonu C 30/37, stuperfi vlivu prostfedi XF4.
Vnéjsi fimsy maji Sifku 1,55m a vnitfni Sifku 0,875m. P¥i¢ny sklon fims je 4,0% smérem
k vozovce. Na téchto fimsach se nachazeji revizni chodniky $itky 0,75m. Rimsy tvofi obrubu
vozovky o vySce 0,15m a jsou spojeny s nosnou konstrukci pomoci kotevnich pfipravku
s rozmisténim po vzdalenosti 1,0m
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Zachytné systémy

Na obou stranach vozovky jsou umisténa ocelova mostni svodidla s urovni zadrzeni
H2. Sitka svodidel je 0,5m a vysky svodnice 0,75m nad povrchem vozovky. Svodidla jsou
kotvena pomoci kotevnich Sroubu do Fimsy. Vzdalenost svislych sloupkld na mosté je 1,3m.
Na vnitfnich fimsach jsou svodidla pfipevnény sloupky s pletivem.

Revizni chodniky jsou na vnéjSich stranach opatfeny ocelovym zabradlim vySky 1,1m nad
povrchem fimsy se svislou vyplni, zakotvené patnimi deskami do fims.

Loziska
Na opérach O1, O2 a na podpérach P1, P2, P3 jsou osazena dvojice hrncovych

loZisek. Rozmisténi loZisek je navrzeno tak, aby bylo umoznéno dilatacnim pohybdm mostni
konstrukce.

Rozmisténi lozisek je pro levy most stejné jako pro pravy most.

Rozmisténi: vlevo vpravo

Opéra 1 véesmérné podélné jednosmérné
Podpéra 1 vSesmérné podélné jednosmérné
Podpéra 2 pevné pficné jednosmérné
Podpéra 3 vSesmérné podélné jednosmérné
Opéra 2 véesmérné podélné jednosmérné

Dilatacni zavéry
Mostni zavéry jsou umistény na obou koncich do zavérné zidky a do Zlabu v nosné
kosntrukci.

2.5 Pouzité materialy

Beton

Zaklady: C 25/30 — XC2

Opéry a podpéry: C 30/37 — XC3

Nosna konstrukce: C 35/45 - XC4, XD1, XF4
Rimsy: C 30/37 — XF4

Ocel

betonarska vyztuz: B500B

Predpinaci vyztuz

Soudrzna pfedpinaci vyztuz: Y 1860-S7-15,7
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3. Staticky vypocet

3.1 Priifezové charakteristiky

Po vypoctu spolupusobich SiCek desky jsou prOfezové charakteristiky odecteny
z programu Autocad. Dale je ve vypoctu uvazovano s efektivnimi charakteristikami prirezu.
Do vypoctového modelu je geometrie prifezu horni desky uvazovana zjednodusené. Plochy
presného a zjednoduseného prifezu se shodui;ji.

3.2 Zatizeni
Vypodet je proveden dle norem CSN EN.

Vlastni tiha

Vlastni tiha je automaticky generovana vypodtenim programem Scia Engineer dle
geometrie prafezu konstrukce.

Ostatni stalé

Ostatni stalé zatizeni obsahuje mostni vybaveni (fimsy, svodidla, zabradli), vozovkovy
kryt, jehoz charakteristicka hodnota se navysuje 0 40% nebo snizuje 0 20%.

Pokles podpor

Nerovnomérné sedani konstrukce se projevi posunem podpor ve svislém sméru Z.
Pokles je uvazovan s hodnotou 5mm. Podpory poklesnou v libovolném poctu, ve v3ech
moznych kombinacich. Tudiz vznikne 30 zatéZovacich stavli. Vysledné hodnoty namahani
jsou zobrazeny v obalové kfivce.

Zatizeni dopravou

Zatizeni dopravou je uvazovano modely zatizeni:
Model zatizeni 1 (LM1 - TS, UDL)

Model zatiZzeni 3 (LM3 — zvlastni vozidlo 1800/200)
Model zatiZzeni 3 (LM3 — zvlastni vozidlo 3000/240)
Zatizeni teplotou

Zatizeni teplotou se stanovi pomoci rozdilové slozky teploty, ktera je uvazovana jako
linearni prabéh po prufezu.

Podrobny popis zatizeni a jeho hodnoty jsou uvedeny v pfiloze P4. Staticky vypocet, kapitola
5. ZatizZeni.
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3.3 Vypoctovy model
Pro staticky vypocet byly vytvofeny 4 modely v programu Scia Engineer.
Desko-zebrovy model

Pro zjiSténi pficného roznosu zatizeni na jednotlivé tramy a pro vypocet nasobitele
zatizeni dopravy v jednotlivych fezech byl vytvoifen desko-zebrovy model.

Prutovy model 2D

Model mi slouZil pro ziskani vnitfnich sil na konstrukci a pro Casové zavislou analyzu
TDA. Mostni konstrukce je navrzena jako prutovy model v roviné XZ. Prutovy model jsem
zvolil z davodu snadné citelnosti a zobrazeni vnitfnich sil a deformaci.

X B1/27,000 m B2/38,000 m B3/38,000 m B4/27,000 m

iﬁz

Prutovy model 3D

Model byl vytvofen za uCelem posouzeni konstrukce na mezni stav unosnosti — smyk a
krouceni. Zatizeni od dopravy je zadano pojedzem jednotlivé na uréené excentricité, aby
vyvodilo maximalni ucinky krouticicho momentu a maximalni posouvajici sily.

3.4 Predpéti

PFi navrhu pfedpéti jsem uvazoval metodu vyrovnani zatizeni od vlastni tihy a zatizeni
ostatni stalé. Po zjisténi nevhodnosti této metody jsem se rozhodl vyrovnat zhruba 70%
Casté hodnoty od dopravy. Pfesny navrh pfedpéti jsem pak iteroval pomoci ovéfovani
velikosti napéti tak, abych neprekrocil v jednotlivych ¢asech mezni napéti v betonu.
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Ztraty jsou spocitany ruéné a nasledné porovnany se ztratami vypoctené z programu
Scia Engineer. Do vypoctu dale uvazuji s hodnotami vypoctené programem.

Podrobny navrh predpéti je v pfiloze P4. Staticky vypocet, kapitola 8. Predpéti.

3.5 Mezni stav pouzitelnosti

Posouzeni konstrukce je uvazovano v dobé pfedpinani (t,), provozu (t;) a v ¢ase na
konci Zivotnosti (t.).

Tlakové napéti v betonu je omezeno z divodu podélnych trhlin, rozvoji mikrotrhlin a
nadmérného dotvarovani, které mizou nepfijatelné ovlivnit pouzitelnost konstukce.

U predpjatych konstrukci je tahové napéti v betonu omezené z diivodu vzniku trhlin a
nasledného omezeni trvanlivosti konstrukce

Tahové napéti ve vyztuzi je omezeno z dlvodu zabranéni vzniku nepruznych
pfetvofeni, nadmérnych trhlin a deformaci. Vysoké napéti ve vyztuzi znamena i znacnou
deformaci, ktera maze zpusobit i nadmérné rozsifovani trhlin.

Doporu¢ena hodnota maximalni Sifky trhlin 0,2mm nebude pfekro¢ena, pokud bude
dodrzena podminka tlakové rezervy pro ¢astou kombinaci. Tato podminka je splnéna.

3.6 Mezni stav unosnosti

Konstrukce z hlediska namahani normalovou silou a ohybovym momentem byla
posouzena na konci zivotnosti. Byly vybrany 3 fezy, které se jevily jako nejvice namahané.
Jsou to fezy v poloviné rozpéti pole 1, 2 a podpofe c. Konstrukce vyhovéla ve vSech fezech
a neni potfebny navrh pfidavné betonarské vyztuze.

Pro vypocet byl uvaZzovan prutovy 3D model konstrukce, na kterém byla doprava
pojezdem umisténa s pozadovanou excentricitou tak, aby vyvolala maximalni kroutici ucniky
Teqmax @ Maximalni posouvajici sily Veqmax. Pro posouzeni a navrh vyztuze na smyk byly
vybrany fezy nad podporou ¢ a v misté 15m od podpory c.
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Pro pficny smér byl vytvofen prutovy 2D model v programu Scia Engineer. Pruty jsou
totozné se stfednici tramového prifezu. Model byl uvazovan na 1m bézny konstrukce.

Zatizeni dopravou bylo rozmisténo dle prabéhu pfi¢inkovych ¢€ar tak, aby vyvolalo maximalni
ucinky ohybovych momentl a posouvajicich sil v jednotlivych fezech.

4. Faze vystavby

Nosna konstrukce je betonovana na pevné skruzi v celé jeji délce a to 130,0m. Je
navrzen stavebni postup provadéni konstrukce bez pracovnich spar. Takto vybetonovana
konstrukce bude oSetfovana po dobu 5 dni. Volbu celoplodného podskruzeni jsem volil
z divodu nizké volné vysky pod mostem a délky nosné konstrukce.

Tato varianta je vyhodna jak technologicky, tak ekonomicky. Pifedepnuti konstrukce
probiha 7 dni od vybetonovani nosné konstrukce. B&Ehem pFedpinani musi byt umoznéno
posunu vybetonované konstrukce po skruzi, aby dosSlo ke zkraceni vlivem vneseni predpéti.

Dalsim krokem ve fazi vystavby 60 dni od betonaze konstrukce je dobetonovani
monolitickych Fims, polozenim vozovkovych vrstev a osazeni bezpecnostnich zafizeni.

Pois iednotlivvch L(‘)'kélni Globalni Stals bo dlouhodoba
Néz. opis J?’ n’o ivyc e e ala ne (:” Olf odoba Predpati
azi [den] [den] zatizeni

ST1 | 1.Faze-betonaz 0 101 LC1 - Betonaz konstrukce Zadny
ST2 | 2.Faze - pfedpinani 7 108 LC2 - Predpéti LC3 - Kabely
ST3 | Ostatni stalé 60 168 LC4 — Ostatni stalé (ty) Zadny
ST4 | Uvedeni do provozu 120 288 LC5 — Provoz (t,) Zadny
ST5 | Zivotnost - 36500 | LC6 — Zivotnost (t.) Zadny

5. Pozadavky na bezpec¢nost

Na stavbu nejsou kladeny Zadné specialni poZzadavky. Bezpecnost prace a ochrana
zdravi pfi vystavbé se fidi ustanovenim vyhlasky &. 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich
pozadavcich na bezpeCnost a ochranu zdravi na staveniStich a jeji zajiSténi je pIné
v kompetenci zhotovitele stavby. Bezpelnost stavby je b&hem provozu zajisténa pomoci
navrzeného dopravniho znaceni a konstrukénim uspofadanim.

Na dokoncenou stavbu nejsou z hlediska pozari ochrany kladeny zadné zvlastni pozadavky.
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6. Zaver

V diplomové praci byly navrhnuty 3 varianty mozného pfemosténi. Byla vybrana
varianta dvoutramové spojité konstrukce, ktera byla dale staticky posouzena z hlediska
mezniho stavu pouZitelnosti a Unosnosti. Na zavér byla zpracovana vykresova dokumentace
a vizualizace.

V Brné dne 13.ledna 2017

podpis autora

Bc. Martin Reznicek
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Seznam priloh

P1. VARIANTY RESENI
P1.1a VARIANTA 1 — PODELNY REZ

P1.1b  VARIANTA 1 - PRICNY REZ
P1.2a VARIANTA2 - PODELNY REZ
P1.2b VARIANTA 2 -PRICNY REZ
P1.3a VARIANTA 3 — PODELNY REZ
P1b  VARIANTA 3 - PRICNY REZ

P2. VYKRESY
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P22  PODELNY REZ

P23  PRICNY REZ

P24  PREDPINACI VYZTUZ
P25  BETONARSKA VYZTUZ

P3. POSTUP VYSTAVBY A VIZUALIZACE
P3.1 STAVEBNI POSTUP

P3.2 POHLED A
P3.3 POHLED B
P3.4 POHLED C
P3.5 POHLED D
P3.6 POHLED E
P3.7 POHLED F
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