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Annotation

Transfer of dangerous substances in connection witbafety at road traffic.

The carriage of dangerous goods by road abideslynay the European
Agreement concerning the international carriagelarigerous goods by road ‘ADR'.
The agreement was accepted by advanced countri@®85n and The Czechoslovak
Socialist Republic joined it in 1986, the Czech ®Ram became the full-fledged
member on ¥ January 1993 as a succesor of the former CzechslSocialist
Republic.

Despite the fact that the development of industry brought many products that
we cannot imagine the existence of the modern sow#hout, on the other hand, the
integral part of them is production of dangerousdy which brings a danger associated
with their manufacture, storage, usage and tratepom. On this account it is necessary
to use all means to decrease potential hazards m$eaof accidents of vehicles
transporting dangerous goods, which brings thedsigbazards to people’s health, their
possession and ecological environment.

As statistics show, one of the main agents o$@ of accidents is human failure.
Even the most perfect regulations cannot avoideth@msother hazards that menace
whilst carrying dangerous goods. Though my effoaswio refer to essential and the
most important parts of the ADR agreement concerritne carriage of dangerous
goods, to highlight the importance of exercisingtool over observing the regulations.
Moreover, | wanted to point to the direct depen@enicsuccessful managing of solving
uncommon situations on cooperation and instantiatiopowers of all components of
Integrated emergency system, and at the same hirnagh a particular example from
practice to mention the need of actualization afividual type plans and subsequent
presentation of newly used methods and observations solving crises situations and

with them connected introduction of new ways ofgar@tion for their solutions.



Prohlasuji, ze v souladu s 8 47b zaka€.111/1998 Sb., v platném zmi
souhlasim se zviejnénim své bakald&ské prace, a to v nezkracené podélfakultou
elektronickou cestou ve veejné pristupné ¢asti databdze STAG provozované

Jiho&eskou univerzitou vCeskych Budjovicich na jejich internetovych strankach.

Ve Strakonicich dne 16.5.2007 Radka Sandogv



Touto cestou chci velmi pd@tovat za cenné pipominky, vzacné rady a

trp élivost pri odborném vedeni mé bakaléské prace Mgr. Bohuslavu Chumovi.
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UvoD

,Jednim ze zékladnich Ukdl Hasi‘ského zachranného sbor’R je predchazet
moznému ohroZeni Zivadf zdravi a majetku ofani. Je pofeba pisobit preventivé,
protoze pokud jsou afané informovani a dostat®é pouceni, pokud ¥di, co jim
hrozi a jak maji v pipad krize jednat, tak se vyznardremiriuji i piipadné negativni
nasledky a usnafuje sereSeni jakékoliv miméadné udalosti, & se jiz jedna o pozar,
dopravni nehodué¢i teroristicky Utok“. - GeneralniFeditel Has'ského zachranného
sboruCR genmijr. Ing. Miroslav S¥pan.

Pro¢ piSi tuto praci

Téma své prace jsem volila s ohledenexistujici realnou moznost okamziku,
ktery miZze nezvraté znmenit Zivot kazdému z nas, aniz bychom si tédomovali. A to
piedevsim proto, Zefpprava nebezgaeho zbozZi po silnici zaznamenala v poslednich
letech znény nafist prepravovaného objemu i sortimentu. ZvySené narokgiepravu
maji zakoni¢ své negativni stranky, které se projevugdevsim Wetnosti dopravnich
nehod, pi kterych jsou pimo ohrozeny Zivoty lidi s naslednymi vlivy na ebgii.
Problematika zajighi bezpénosti v doprav je stale diskutovanou otazkou a drwm
problémem. A nejzavaZji se tento problém dotyka pré&wblasti silnéni dopravy,
kterd se podili na 97 % vSech nehod. Dnes a&eas sdlovaci prostedky zahrnuji
zpravami o iznych neststich, i kterych z nejiizn€jSich @icin umiraji lidé. Ocitaji se
v neadekavanych situacich v podblkzivelnych pohrom, povodni, poZarvichric,
sesuw pady, srehovych lavin a dalSich neésti. Festo se neustalergs\wedéujeme o
nebezpa&i skrytém prav v silniécni dopra¥, jejiz nedilnou satasti je peprava
nebezpenych latek, u které si mozné dopady #ippcE nehody dokdzeme jenéit
predstavit. Je nepochybné, Zgeprava nebezgaych wci v souvislosti s rozvojem

pramyslu, techniky, chemie a aplikaci novyckdeckotechnickych poznatka postup



do vyrobni praxe vedou k tomu, Ze je fHanych pracovistich vyuzivana cékida
novych latek, které jsou vyréby ¢asto z nebezgaych komponerit, nebo jsou sami
nebezpeéné. V souvislosti s jejich vyrobou, skladovanim yakitim vSak vyvstava i
potreba jejich pepravy, kterd zaznamenala citelny Usdrpo roce 1989 otéenim
statnich hranic. Evropa a zejména statgdsti Evropy jsou v itsledku hospodékého
rastu na evropském viiitim trhu stale vice z&tovany pepravou naklai na
pozemnich komunikacich. S vysSimé¢fmn vozidel pepravujicich nebezpeé &ci se
ve WtSi mie vyuziva daliini si€ ve snaze v co nejkratSi dolprovést nakladku a
vykladku, ¢imz anerné vzrasta riziko vzniku Skod nejen na samotnych zasilkach
pievazeném zbozi, aletire dojit ke znénym Skodam na dopravnich prigstcich a v
neposlednifadd k vaznému ohroZeni Ziviota zdravi osob. V souvislosti s touto
piepravou nesmime opomenout ani mozny vznik ekolggitkSkod. A pra¥ se
zvySenou fepravou nebezgaych \ci po silnici je spojeno zkaé riziko, a to i pes
bezpeénostni pedpisy a smlouvy, kterymi se tato doprai@di. Do roku 2000 u Policie
CR neexistoval komplexni systémovyigiup k problematice nebezgch \&ci,
postupr vSak byly vytvéeny podminky a danym problémem se metodicky zabyval
odborr¢ pripraveni policisté. Je nezbytné, akignost v této oblasti byla provada na
zaklad znalosti mezinarodnich dohod o mezinarodfépm¢ nebezpé&nych \ci
(ADR, RID, aj.), gisludnych republikovych zakén(zejména zékona o PoliciiR,
zékona o silrini dopra¥, aj.) a v souladu a internimigqupisy upravujicimginnost
dopravni policieCR. Pra¥ policista je¢asto prvni u dopravni nehody a jeho neznalost
muze gFivodit osobni tragédii prodi pro ostatni dastniky silnéniho provozu. Jeho
piipravenost a znalost problematiky byelen napomoci jiz fi volbé odpovidajiciho
zasahu hasii v dole vyjezdu k zasahu na zakkadolicejniho vyzvani.

Snad pr&wroto jsem zvolila tuto problematiku jako téma ba&aldské prace.

Cil prace

PestozeCeska republika ma v séasné dob cely balik zakoh upravujici

praw tématiku krizovéhotizeni, ktera je postupndavana do souladu se zakony



Evropska unie domnivam se, Ze chybi zakladntsé&yonicka zejména pro policisty
v primém vykonu sluzby a ostatni zachrsnéve které by nasli shrnuté nejzaklgén
povinnosti, jejichZz znalost je v této oblasti neridy Proto jako cil své prace vidim
zpracovani zjednoduseného navodu pro policisty& ¢lany zainteresovanych slozek s
durazem na to, jaké maji pravomoci a povinnostikontrole gepravy nebezgaych
latek po silnici a na postup pgdeny zasahujici na mésnehody v pipac dopravni
nehody vozidla fevazejiciho nebezpeé latky v ramci Integrovaného zachranného
systému.

Cilem druhym jsem si v této préci staleozdirazreéni dialezitosti spoluprace a
konkretizace pravomoci vSech slozek Integrovanéchranného systému na mndist
nehody a to na konkrétniméipadu z praxe, detré nasledk vyplyvajicich prag z

nedodrzovani vyse uvedeneho.

1. SOWASNY STAV

1.1 Pravni Uprava fepravy nebezp@mych &ci po silnici

1.1.1 Rreprava nebezp@mych \&ci obecr#

Redpisy, které upravuji mezinarodriepravu nebezgaych \&ci, vychazeji ze
Vzorovych gedpisi OSN (tzv.“oranzova kniha“). Jsou to:
- silnini preprava nebezpaych \&ci:
LADR" European Agreement concerning the internationalagge of dangerous goods
by road - Evropska dohoda o mezinarodni &ilhprepraw nebezpénych \&ci,
- preprava nebezpaych &ci po Zeleznici:
,RID“ Reglement international concernant le transport rdaschandies dangereuses
par chemins de ferRad pro mezinarodni Zelezni prepravu nebezgeého zboziRad
je piilohou¢. 1 k jednotnym pravnimipdpigim pro smlouvu o mezinarodni Zelesmii
preprav zbozi (CIM), Umluvy o mezinarodni Zelezni prepraw - COTIF,
- letecka peprava nebezgaych \&ci:
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JCAQO" Technické pokyny“ Technical Instructions for the Safe Transport of
dangerous Goods by Air, které dpji piilohu ¢.18 Chicagské Umluvy o mezinarodnim
civilnim letectvi (Chicago 1944), ukgnéné Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi
(ICAO) v Montrealu; DGR - Dangerous Goods Regulaio- tj. redpisy pro pepravu
nebezpenych \&ci, vydava IATA,

- namdni preprava nebezgaych \&ci:

JMDG Code" Predpisy pro mezinarodni natmd dopravu nebezprych wci
(International Maritime Dangerous Goods Code) mapdi kapitolu VII, ¢ast A
Mezinarodni Umluvy o bezpeosti Zivota na mid - International Convention for the
Safety of Life at Sea (SOLAS), vydané Mezinaroddimarni organizaci (IMO),
Londyn,

- ficni preprava:

LADNR"  Accord Europeén relativ au transport internatiodas marchandises
dangereuses par navigation du Rhin

Pro silnEni prepravu nebezgaych ci Evropska unie postupnpiebird do svych
smernic predpisy, které byly fjaty na zasedaniatlenskych stat dohody ADR:

- Smernice Rady 94/55/ES o sblizovani zakotlenskych stat s ohledem na silani
piepravu nebezgaych &ci k pizpisobeni se technickému pokroku. nice byla
postup® upravovanatyimi tzv. novelami srérnice: 96/86/ES, 2000/61/ES, 2001/7/ES,
2003/26/ES).

- Smeérnice Rady 95/50/ES o jednotném postupii kontrolach i pirepraw
nebezpenych ci po silnici ( tato swrnice byla upravovanargmi tzv. novelami
smernice: 2001/26/ES, 2004/112/ES).

- Smernice Rady 96/35/ES jmenovani a kvalifikace bé&ppstnich poradc

- Smernice Rady 2000/18/ES minimalni zkuSebni poZzadankipezpenostni poradce.

1 PETRUNIK,P. Preprava nebezgeych vici po silnici,
Praha Sdruzeni automobilovych dopfagesmad Bohemia, 2005, strana 2.
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Pravni pedpisy pro vnitrostatniippravu nebezgaych wci

1.1.2 Dohoda ADR

Mezinarodni silnini piepravu nebezgaych &ci upravuje Evropska dohoda o
mezinarodni sil@ini piepra¥ nebezpénych ci (dale jen ,dohoda ADR"). Dohoda
ADR vstoupila v platnost mezi vysjymi staty jiz v roce 1968Ceska republika se stala
¢lenem jakoZto nastupce po byval&SR, ktera sefjpojila k Dohod ADR v roce
1986. PIné z&éni Dohody ADR, avsak bez jejich dvou rozsahly¢hop A a B, bylo
uveejnéno ve Shirce zakanv ¢astce 13 ze dne Eervence 1987 podislem 64 jako
vyhlaSka Ministra zahraémich wci o Evropské doha@do mezinarodni silini prepraw
véci (ADR). V Doho@ ADR jako takové jsou krotnnékterych definic téz uvashy
proceduralni nalezitosti tykajici se digglad pristupu k Dohod ADR, uzavirani
dvoustrannychéi mnohostrannych dohod mezi smluvnimi stranamiisep gijimani
zmeén a dophka v prilohdch A a B. Tyto rozsahléiphy jsou nedilnou sa@asti této
dohody.

- priloha A ,VSeobecna ustanoveni tykajici se neb&xpeh latek a pedmeta”
- priloha B ,Ustanoveni o dopravnich prieicich a o fepraw”

Na zakladpostupujiciho technického pokroku a nutnosti zvg$d bezpénosti
silni¢ni prepravy nebezgaych Wci doznavaji, po projednani a odsouhlastariskymi
staty (WP 15), &ktera ustanovenié¢thto giloh zmen. Zmény a dopiky vstupuji v
platnost v pravidelnych dvouletych intervalech. Ravedenidhto znén a dophku do
praxe plati tzv. fechodna obdobi, trvajici Sestsimi (pokud pro gktera ustanoveni
neni v gedpisu uvedeno jinak),éhem kterého Ize fippravovat nebezpeé Kci jak
podle nového zmi priloh, tak i podle zéni predchoziho. V roce 2001 doslo k vyrazné
restrukturalizacidchto @iloh. Posledni zgmy a dophky vstoupily v platnost 1.1.2005.

Dohoda ADR se tedy vztahuje i na vmitétni gepravu, pokud je doprava

2 Prilohag. 1 - Vnitrostatni feprava nebezpaych \&ci.
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provadna v rezimu Dohody ADR a neni &gta z platnosti Dohody ADRDohoda
ADR je dohodou oteenou, coz znamena, Ze k ntita gistoupit kazdy stat, ktery ji
chce respektovatiddit se ji.

V sotiasné dob ma Dohoda ADR jiz 39lenskych stdt*. Na Grovni
jednotlivych ¢lenskych stat Dohody ADR a stdit pres které je doprava provéith se
mohou uzavirat zvlastni dvoustranné nebo mnohoséranezinarodni dohodykteré
reaguji na pzpusobeni pozadavk Dohody ADR technickému a fonyslovému
pokroku, pokud tim neni sniZzena beapest gepravy. Tyto dohody maji omezenou
platnost, a to maxim&nna dobu 5 let. O¢éthto dohodach musi byt informovan
sekretariat Evropské hospddiée komise OSN.

Jednotliv&lenske staty Dohody ADR mohou na Uzemi statu upragbo
zakazat dovoz nebezprg/ich &ci z jinych divodi nez je bezpmost Ehem silnéni
dopravy. O &chto znénach musi byt srozumo pislusné oddéeni sekretariatu OSN,
ktery o nich informuje ostatni smluvni strany. Tdtmlaténa ustanoveni jsou obsaZzena
ve vnitrostatnich pravnich i@dpisech, tedy vztahuji se i na vozidla prayiad

vnitrostatni silnkni prepravu nebezgaych \&ci.

1.1.3 Struktura giiloh Dohody ADR

Rilohy A a B jsou rozéleny do devitiéasti. Rilohu A tvai ¢asti 1 az 7 aiflohu
B tvori ¢asti 8 a 9. Hloha A obsahuje rowZ urita ustanoveni, ktera se tykajilphy B
nebo obou floh A a B.
V priloze A jsou uvedeny:

3 Priloha A dohody ADR, kapitola 1.1.3.

Azerbajdzan, Belgie, Borusko, Bosna-Hercegovina, Bulharskigska republika, Dansko, Estonsko,
Finsko, Francie, Chorvatsko, ltalie, Jugoslaviezd&nstan, Kypr, Litva, LichtenStejnsko, LotySsko,
Lucembursko, Mdarsko, Makedonie, Moldavie, Marokogiecko, Nizozemsko, Norsko, Polsko,
Portugalsko, Rakousko, Rumunsko, Ruska fedeRmeko, Slovensko, Slovinsko, Srbsk@erna Hora,
Svédsko, Svycarsko, Sp#sko, Spojené kralovstvi Velké Britanie a Severriitska, Ukrajina. B
piepravach nebezpeych &ci na Uzemi staf které nejsodleny Dohody ADR, naip Albanie, Turecko,
Island je nutno dodrzovat praégpravu nebezgaych \&ci vnitrostatni pedpisy &chto stéad.

> Dohoda ADRGI. 4 odst. 3.
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a) nebezpié \ci jejichZz mezinarodniieprava je zakazana;

b) nebezpé&né Kci jejichz mezinarodni figprava je povolena a pozadavky, které musi
byt pri této prepraw splreny (Wetre vynéti z platnosti).

V piiloze B jsou stanoveny pozadavky na konstrukci, awy a provoz vozidel
schvalenych proiepravu nebezgaych \&ci:

a) pozadavky na osadky vozidel, jejich vybavu, pmoa doklady,

b) pozadavky na konstrukci a schvalovani vozidel.

1.2. ZAKLADNI POJMY P REPRAVY NEBEZPECNYCH VECI V SILNI CNi
REPRAVE

1.2.1 Pojem nebezpeé \&ci a jejich #ideni

Nebezpeéné \&ci jsou ,latky a pednety, pro jejichz povahu, vlastnosti nebo stav
muze byt v souvislosti s jejichippravou ohroZena bezfpmst osob, zvat a \&ci nebo
ohroZeno Zivotni pro&tdi“®. Podle Dohody ADR jsou nebezmé \&ci takové latky a
predméty, ,jejichz pieprava je Dohodou ADR zakazana, nebo povolena paaze
podminek v ni uvedenych*

Nebezpéné \ci se z@azuji do tzv.itid podle nebezgaych vliastnosti:

Tridal  VybusSné latky agdmety

Trida2  Plyny

Trida3  Hdavé kapaliny

Trida 4.1 Hdavé tuhé latky, samovairse rozkladajici latky a znecittimé tuhé
vybusneé latky

Trida 4.2 Samozapalné latky

Trida 4.3 Latky, které ve styku s vodou vyvijejtlagé plyny

Trida 5.1 Léatky podporujici keni

Trida 5.2 Organické peroxidy

6 § 22 odst. 1 zakonall11/1994 Sbh., o siltini dopra¥, ve zréni pozdjSich pedpisdi.

" Piiloha A Dohody ADR, kapitola 1.2.1.
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Ttida 6.1. Toxicke latky
Ttida 6.2 Infekni latky
Trida7  Radioaktivni latky
Ttida8  Ziravé latky
Trida9  Jiné nebezp@ latky a pedmety

Tida 1 a 7 jsou povaZzovany &t vyluwtnou, neb@ pri prepra¥ nebezpénych
véci zaazenych do&hto tid jsou kladeny mimi@dné opaeni vzhledem k povaze
nebezpenosti €chto latek.

Latky mimoifdy 1,2,5.2,6.2, a 7 samoveélse rozkladajici latkyridy 4.1, jsou
pro svou nebezgaost zéazeny do tzv. obalovych skupin. Jde tedy pouzeztSemni

pro ely baleni. Podle stupmebezpénosti rozliSujeme:

Obalova skupina | : latky s vysokym regimsim
Obalova skupina Il : latky s¢esddnim nebezpém
Obalova skupina Il : latky s malym nebedm

1.2.2 Identifika®ni ¢islc®

Identifik&ni ¢islo nebezp@osti tzv. Kemleiiv kod je sloZzeno ze dvou nehio t

Cislic, které vyjatuji druh a charakterippravované nebezfeé latky. V gipac, ze k
ozna&eni nebezpmosti latky posté jedinacdislice, doplni se nulou ( nApmotorova
nafta 30). Pokud je nebezfiesétsi, intenzivni jefieba oznéit latku zdvojenolwgislici
(napr. benzin 33, jako lehce Hava kapalina). Je-li fied identifik&nim cislem
nebezpénosti gediazeno pismeno X“, vyjadje to, Ze latka nebezf®@ reaguje s
vodou.

2. Unik plynu tlakem nebo chemickou reakci.

3. Hdlavost kapalin (par) a plynnebo kapalin schopnych samoetvu

4. Hdlavost tuhych latek nebo tuhych latek schopnychasdmevu.

5. Podpora Heni.

8 Priloha A Dohody ADR, kapitola 5.3.2.3.1.
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6. Toxicita nebo nebezfienfekce.
7. Radioaktivita.
8. Ziravost.

9. Nebezpg prudké samovolné reakce.

1.2.3 Klasifika*ni kéd

Vzhledem k tomu, Zedkteré latky v sob mohou obsahovat i dvoji nebo troji
nebezpei, coz v praxi znamena, Ze rfagapalna latka f¥e byt sodasré Zirava i
toxick4. V takovém fipact mluvime o primarnim a sekundarnim nebeézpgmu?z
odpovida ozngni na obalu. Kazda nebezpéa latka ma tedy kroénidentifikacniho
¢isla nebezpmosti také kod klasifikeni. Tento kod je stanoven Dohodou ADR v ramci

jednotlivych tid:

A dusivy R radioaktivni

F  hdlavy (flammable) C Zirawp(rosive)

S samozapalny Mngjinebezp# (miscellaneous)

W  reagujici s vodow@gner) D znecitbné vybusna latkadesesnsibilised)
O  podporujici hieni ©xid) SR samovairse rozkladajiciself-reactive)

T  toxicky foxic) P orgamgkeroxid

infeléni, zpisobily vyvolat nakazuifectious)

Vyznam Kklasifikeniho kodu sp&ivd v moznosti rozliSeni nebezjmsch

vlastnosti uvnittridy a také v moznostitffpadného spotmeho baleni.

1.2.4 UNe¢islo

UN ¢islo je ¢tyfmistné identifikani cislo latky nebo pedmétu prevzaté ze

vzorovych pedpisi OSN.Cisla latek wuje a jsou dana v seznamu Dohody ADgOd

° Piloha A Dohody ADR, kapitola 3.2.1A.
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1.1.2005 je v Dohatd ADR platny pget 3.468). UNCcislo musi byt fi pieprag
nebezpenych latek uvedeno na obale, podle drufeppavy. (Kusovaigprava na obale
samotném; Reprava v cistemh nebo cisternovém kontejneru, nebo vollozené

piepra¥ na vystrazné oranzové tabulce ve spa@dsti).

1.2.5 Baleni nebezpénych \&ci

Zakladni povinnosti odesilatele je nebeaymi latku zabalit a tofpdepsanym
zpisobem (pokud Dohoda ADR neuntiofe prepravovat latku jako votnloZzenou):°
Obaly musi byt natolik pevné, aby odolavalyidza namahanim obvyklymébem
piepravy, ¥etné nakladky, vykladky a manipulaci. Obaly musi bytalyeny a uzaeny
tak, aby pi normalnich podminkach igpravy bylo zamezeno uUniku obsahu z kusu,
zejména v dsledku vibraci, zrmy teploty, vihkosti nebo tlaku. Na &8i strar obalu
nesmi ulpivat Zadné nebezpé latky. Kazdy obal, s vyjimkou viitich obah, musi
odpovidat vzorku (prototypu), ktery vyh#lvpiedepsanym zkousSkam (rfakouska

padem, &snosti atd.).

1.2.6 Obalové skupiny

Obaly pro igpravu nebezgaych latek jsou rozfleny do tech obalovych

skupin, obalova skupina, ozfeni na obalu, pouZiti obalu.

Obalova skupina Oznaeni obalu Pouziti obalu
l. X. pro velmi nebezpmé
latky
Il. Y. pro latky stedrg
nebezpené
Il. Z. pro latky malo
nebezpené

19 Prfloha A Dohody ADR, kapitola 4. a 6.
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Pismena ozrjici obalovou skupinu pro kterou je obatem:

X pro obalové skupiny I, Il a lll.
Y pro obalové skupiny Il a lll.
Z pro obalovou skupinu Il

1.2.7 Druhy obali

Nékteré definice obal:

,O0bal* - je nadoba a vSechny jiné sagti a materialy, které jsou nezbytné k tomu, aby
nadoba mohla plnit svou obalovou funkci.

,Obal kompozitni“(sklo, porceldn nebo kamenina) - je obal sestavajici z viiti
nadoby ze skla, porcelanu nebo kameniny a&siho obalu (z kovu, igva, lepenky,
plastu, gnového plastu atd.). Po sestaveniitvedilnou jednotku, ktera se jako takova
pini, skladuje, pepravuje.

,Obal kompozitni (plast)‘- sestava z vnihi nadoby z plastu a ¥$iho obalu ( z kovu
lepenky peklizky atd.) Po sestaveni ftfanedilnou jednotku, ktera se jako takova pini,
skladuje, pepravuje.

,Obal opakované pouzitelny” — obal, ktery byl prohlédnut a shledan bez zavasték
by mohly ovlivnit jeho schopnost podrobil se fénkm zkouskédm. Jde o obaly, které se
znovu napiuji stejnym nebo podobnym snéSenlivym obsahem a pgepravovany

v distribwtnim retézci fizeném odesilatelem produktu.

,Obal prachotésny" — nepropustny obal pro udrzeni suchého obs&ktn¥ jemné tuhé
latky (préasku) vznikajici &hem grepravy.

,Obal skupinovy* — kombinace obal vytvorena pro Gely prepravy, sestavajici
z jednoho nebo vice viiitich obah, které jsou vlozeny do jednoho &$iho obalu.
Vnittky skupinovych obdl jsou nazyvany vnihi obaly. Sklesna lahev je fikladem
takového vnimniho obalu.
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,Obal zachranny“ — zvlastni obal, do kterého se ukladaji posSkozenén&anebo
netsnici kusy obsahujici nebezpé \&ci, nebo nebezgaé \ci, které se rozsypaly
nebo unikly, za &€elem jejich pepravy k obno¥ nebo likvidaci.
,Kontejner" — prepravni progedek (vyngnna skin), je ukeny ke stalému pouzivani a
dostatén¢ dimenzovany pro opakované pouZivani;
- special® zkonstruovany pro usnaghm prepravy ¥ci jednim nebo vice druhy
piepravy beze zgmy nakladu;
- opateny zdizenim pro usnadni manipulace, zvla8tpii jeho pekladce
z jednoho dopravniho prastiku na druhy;
- zkonstruovany tak, aby mohl byt lehce n&pla vyprazdan.
.,Nadoba tlakova“ — spole&ny nazev, ktery zahrnuje lahve, trubkové nadolakavé
nadoby, tlakové sudy, uzané kryogenni nadoby a svazky lahvi.
,PFepravni obalovy soubor® — vnéjSi obalovy prostdek pouzivany jednim
odesilatelem, obsahujici jeden nebo viceikpsvre spojenych do jedné manipuid
jednotky pro usnadmi manipulace a uloZenfiptrepraw, nagiklad:
- lozna ploSina, jako je paleta, na které jsou ulgzegbo navrstveny jeden nebo
vice kus$ a zajiSény plastovou stahovaci paskou, stor&ci nebo pitaznou
folii nebo jinymi vhodnymi progedky;

- vngjSi ochranny obal, jako bedna neb@et
1.2.8 Znaeni obali
Kazdy obal, jehoz prototyp byl schvajmo prepravu nebezgeaych \&ci, musi
byt vyrobcem zn&n pgedepsanym UN koédem obalu. $Sésti tohoto zngeni je

konstrukini kéd obalu, ktery se sestdva:

a) arabskeislice oznaujici druh obalu, napsud, kanystr atd. nasledované,

11 Ptilohac. 2 - Ozn&eni kusového obalu.
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b) jednim nebo &¢kolika velkymi pismeny ozrajicimi druh materidlu, n&pocel ,
direvo atd. Pro kompozitni obaly se pouZzivaji delka pismena na druhém
mis€ kodu - prvni oznéuje material vniini nadoby, druhé oztaje materialy

vnéjSiho obalu, v fipac nutnosti pak nasleduje:

c) arabsk&islice oznaujici kategorii obalu v rdmci konstrékiho typu obalu.

1.3 VOZIDLA PREPRAVUJICi NEBEZPE CNE VECI

PoZzadavky na dopravni préstlky, jejich konstrukci a schvalovani vozidel
upravuje piloha B — Dohody ADR ¥asti 9. PoZadavky na vozidla z&jifici prepravu
nebezpenych wci musi byt v souladu takésasti 7 pilohy A — Dohody ADR, ktera
obsahuje ustanoveni égprav v kusech, vol& loZzenych latek a ofppraw v cisternach
a kontejnerech.

Podle ustanovediasti 9 Rilohy B — Dohody ADR? jsou definovana vozidla:
,vozidlo® je jakékoliv vozidlo, & kompletni (nap skiinova vozidla, nakladni
automobily, tah&e, @ipojnd vozidla vyrobené v jedné etqp nekompletni (nap
podvozky, podvozky s kabinou, podvozkyigmjnych vozidel) nebo zkompletované
(nap. podvozky s kabinou s namontovanou nastavbotgndr pro silnini prepravu
nebezpenych \&ci.

.Zakladni vozidlo* vozidlo s podvozkem a kabinou, t&ghaadwsu, podvozek
piipojného vozidla neborfpojné vozidlo se samonosnou karoseréengé pro pepravu

nebezpenych \&ci, na které se vztahuji pozadavky Dohody ADR

,Dopravni jednotkou“ se zde rozumi motorové vozidlo, &muz neni ppojeno

piipojné vozidlo, nebo souprava sestavajici z motenowozidla a k #mu pipojeného
vozidla. Pouziti &chto vozidel pro fepravu nebezgeych ci vymezuje jejich
rozckleni do g&ti typologickych skupin. Takto dle Dohody ADR raaljeme:

12 pijloha B Dohody ADR, kapitola 9.1.1.2.

13" Pifloha B Dohody ADR, kapitola 9.2.
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Lvozidlo EX/Il a EX/lIII* — kter4 jsou ufena pro pepravu vybusnych latek a
predmetu tridy 1.
,vozidlo FL" — je vozidlo uéené pro pepravu kapalin s bodem vzplanuti nejvySe 61°C
(krom¢ motorové nafty odpovidajici evropské neriBN 590:1993, plynového oleje a
lehkého topného oleje — UN 1202 s bodem vzplanatiowenym v evropské nogntEN
590:1993) nebo Havych plyni v cisternovych kontejnerech, rgmistitelnych
cisterndch nebo MEGC s vhifm objemem #3im neZ 3 m v nesnimatelnych
cisternach nebo snimatelnych cisternach $mninit objemem #Sim neZ 1 M nebo
v bateriovych vozidlech s viiitim objemem #3im neZ 1 urkenych pro pepravu
horlavych plyni.
,vozidlo OX* — je vozidlo uéené pro pepravu peroxidu vodiku, stabilizovaného nebo
peroxidu vodiku, vodného roztoku stabilizovanéhadce nez 60% peroxidu vodiku
(Trida 5.1, UN 2015) v cisternovych kontejnerech ngiemistitelnych cisternach
s vnitnim objemem #3im neZ 3 M nebo vnesnimatelnych cisterndch nebo
snimatelnych cisternach s imitm objemem #3im neZ 1
,vozidlo AT* - je vozidlo, kron¢ vozidla FL nebo OX, wené pro pepravu
nebezpeénych \&ci v cisternovych kontejnerechigmistitelnych cisternach nebo MEGC
s vnitnim objemem #3$im neZ 3mM v nesnimatelnych cisternach nebo snimatelnych
cisternéach s vnibim objemem #3im neZ 1M nebo v bateriovych vozidlech s viitm
objemem ¥t§im neZ 1M kroms vozidel typu FL.

Podle druhuippravované nebezfree latky se rozliSuje typ vozidla, ktery se pro
tuto prepravu pouzije:
Preprava v kusech- kusy se mohouippravovat:

- v uzakenych vozidlech nebo uzanych kontejnerech,

- ve vozidlech s plachtou nebo v kontejnerech s ptach

- v nekrytych vozidlech nebo nekrytych kontejnerech.

- kusy obsahujici obaly zhotovené z matéridtlivych na vihkost musi byt
piepravovany v uzaenych vozidlech nebo ve vozidlech s plachtou, nebeawenych

kontejnerech nebo kontejnerech s plachtou.
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Preprava volné loZzenych latek— se smi fepravovat jako voklozené ve vozidlech
nebo kontejnerech, kdy kontejner jeepravni prosedek (nap vyménna skin) uréeny
ke stalému pouzivani a dostaie dimenzovany pro opakované pouZziti, specialn
zkonstruovany pro usnaéim prepravy ¥ci jednim nebo vice druhy dopravy bez
poSkozeni nakladu, ogehy z&izenim pro usnadni manipulace, zvlaStpri jeho
piekladcé.

Preprava v cisterré — je ufena pro pepravu kapalin, plyin praskovitych nebo
zrnitych latek. Kazda cisterna, bateriové vozidlBGC kontejner, kontejner (dale jen
,nadrz) ma swj kod, ktery je sosésti hierarchiesthto zaizenf>. V ramci grepravy
nebezpeénych ci jsou rozliSovany igpravy podle skupenstvi igpravované

nebezpené \Kci.

1.3.1 Ozné&eni vozidel

Vozidla pepravujici nebezgeé wci musi bytfadre ozna&ena, aby bylo pro
vSechny dastniky silnéniho provozu tetelne, Ze se jedna o vozidldepravujici
nebezpéné &ci v rezimu Dohody ADR. Tato vozidla musi byt ozeaa vystraznymi
tabulkami, pipadré pokud je to pedepsano i bezpeostnimi znakami. Dohoda ADR
uklada povinnost op#ét dopravni jednotku igpravujici nebezgeé wci dvema
pravouhlymi reflexnimi tabulkami oranzové barvy id €00 mm a vySce 300 mm.
Tabulky musi byt umighy kolmo k podélné ose dopravni jednotky, jednaifeani a
druh& na zadni stranUmisgni musi byt zetelrt viditelné. Cerny okraj tabulky musi
byt nejmér 15 mm Siroky, ve s&du mohou byt rozdeny vodorovnowernouc¢arou o
tlous’ce 15 mm.

Pokud konstrukce vozidla nema dogtada plochu pro umishi tabulky &chto

rozmerda, zejména jde-li o uzitkova vozidla nebo dodavley,njozné pouzit tabulku o

14" piiloha A Dohody ADR, kapitola 1.2.1.

15 Prilohac. 3 - Vyznam jednotlivych kddcisteren.
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zékladrg 300mm a vy3i 120 mnCerny okraj je potéifpustny v &fi 10 mm.
Naroky nejsou kladeny pouze na ré&mabulek, ale také musi byt openy
reflexni oranzovou folii a musi odolatimému ohni minimalé 15 minut. MozZnosti

oznaseni vozidel podle druhuigpravy a pouzitého dopravniho prestku jsou izné®.

Cisternova vozidla nebo dopravni jgne jednou nebo vice cisternami musi
byt oranzovymi tabulkami oztiany nejen vzadu a ¥pdu, ale i na bimich stranach
kazdé cisterny nebo cisternové komory. Tabulky mugi opateny ,identifikatnim
Cislem latky* i ,identifikatnim ¢islem nebezpmosti latky“, a to pro kazdou latku
piepravovanou Vv cisteémebo cisternové kontie. Obdoba zn#ni plati i pro dopravni
jednotky nebo kontejneryigpravujici volg lozené tuhé latky. Identifikai ¢isla na
tabulce musi byterné barvy, vyskdisla 100 mm a tlow&a cary 15 mm. V hornéasti
tabulky je identifik&ni ¢islo nebezp#osti a v dolnicasti UN ¢islo. Ok ¢isla jsou
oddélenacernoucarou o il 15 mm.

Pokud je cisternovym vozidleneepravovana zahta latka (identifikani cislo
nebezpeénosti ,99%), musi byt kroré predepsanych bezgeostnich zné&ek ozngeno na
obou bénich stranach a na zadwésti vozidla znékou tvaru rovnostranného
trojuhelnika o strah nejmég 250 mm Wervené bary, uprosted se symbolem
teplonsru®’.

Pokud cisternové vozidlo nebo dopraedinotka neobsahuje jinou latku nez
kombinaci nebezgaych latek s UNSislem 1202, 1203, 1223, 1268, 1863 nemusi byt
tato vozidla, pipadré dopravni jednotka s jednou nebo vice cisternamisfpanach
opatena vystraznymi tabulkami. Toto pravidlo plati pewzgripac, Ze vigedu a vzadu
jsou tato vozidla ozrena identifikgénim cislem latky a identifikénim cislem
nebezpeénosti latky, fedepsana pro nejnebezpgsi latku takto pepravovanou.

Obdoba zrtani plati v pipac, Ze je pepravovana jen jedna z latek dle tabulky
»A“ kapitoly 3.2. Dohody ADR.

8 piflohac. 4 - Moznosti ozngeni vozidel dle druhuippravy a pouzitého dopravniho piestku.

17 Prflohac. 5 - Oznaeni vozidla pepravujici zaraté latky.
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V rkterych stanovenychijpadech Ize oranZové tabulky nahradit samolepici
folii, natrem nebo jinym rovnocennym preéstikem. Podminkou tohoto pouZiti je, Ze
material musi zaxit trvanlivé zn&eni a odolnost proti p@trnostnim podminkam.
Neni zde kladentidaz na podminku patnactiminutové odolnogiim@mu ohni. Tyto
nahrady smi byt pouZity pouze na kontejnerei@pgavujicich vola loZzené tuhé latky,
na cisternovych kontejnerech, na MEX8& premistitelnych cisternach.

VySe uvedena pravidla oZzogdni vozidel vystraznymi tabulkami se pouZije i
pii znaieni vyprazdanych, nevyisttnych a neodplygnych cisteren nebo cisteren
piemistitelnych, cisternovych kontejiiepremistiteinych MEGC, bateriovych vozidel a
nevyisténych vozidel a kontejnéruréenych pro pepravu volg loZzenych latek.

V gipac, Ze neni vod a povinnost mit uvedena vozidla oz@a vystraznymi
tabulkami s identifikénimi ¢isly, musi byt tyto tabulky zakryty vhodnym krytemebo
odstrarny.

Dohoda ADR duje, v rekterych danych fipadech, povinnost pouzit krém
fadného ozngeni vystraznou tabulkou také bezpestni znaku, pipadré znasky™.
Bezpe&nostni znéky jsou tvaruétverce o rozréru minimalré 250 x 250 mm, postavené
na vrchof®. Bezp&nostni znéky se umiguji na olé basni strany pisludnych vozidel a
vyZaduje-li tocitelnost (vzhledem k nakladu neni na stranét#ind) nebo je-li to dané

Dohodou ADR také na zadni stranu konkrétniho vaandibo dopravni jednotky.
1.3.2 Povinnosti odesilatele
- zatidit, zabalit a oznat nebezpeéné \&ci,

- dodrzet ustanoveni o zakazu spoienakladky, pokud ji provadi,

- nefredat k peprav nebezpéné \&ci, jejichz geprava neni dovolena,

18 MEGC- vicec¢lankovy kontejner na plyn.

19 piiloha A Dohody ADR, kapitola 5.3.1.

20 prilohac. 6 - Vzory bezpé&nostnich zné&ek.
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- piedat dopravci v pisemné foémpokyny proridice,

- uvést sprawna uplré tdaje v nakladnim list véetrg prohlasent,

- predattidici kopii povoleni podle zvlastnich pravnictedpigi (vyhlaskac. 143/1997
Sb., zakog. 18/1997 Sb.),

- pezkoumat fed nakladkou giivodni doklady a provést vizualni kontrolu, zda
vozidlo a jeho Zdézeni sphuji predepsana ustanoveni,

- oznd&it kontejnery,

- zabezpét predepsané sSkoleni ostatnich osob podilejicich peepaa\s,

- ustanovit bezpmostniho poradce pragpravu nebezgaych \&ci.

Povinnosti odesilatele musi byt z&j§ti v piipads, Ze jde o pepravu pro viastni

potreby.

1.3.3 Povinnosti dopravce

Dopravce je povinen podle Dohody ADR piepra¥ nebezpénych &ci zejména:

- pouzit pouze vozidla, ktera jsou k tomuigqbila,

- zabezpét, abyridi¢ mél povinnou vybavu, ¥etré vystraznych oranzovych tabulek,
pripadré bezpénostnich znéek,

- zabezpét piitomnost zavoznika ve vozidle, pokud je tegepsano,

- zabezpét, prepravu pouzédici, ktefi jsou k tomu vyskoleni,

- zabezpét Skoleni ostatnich osob podilejicich se Feppa\g,

- ustanovit bezpmostniho poradce pragpravu nebezgaych \&ci.

Dopravce je povinen zajistit, alsigic¢

- mel béhem gepravy s sebou a na pozadafdlpzil opravenym osobam ke kontrole
pravodni doklady, funé&ni hasici pistroje, povinnou vybavu vozidla,

- neprevzal k gepraw a nepepravoval kus, jehoz obal je poSkozen nebésmgt

- provedl v pipact nehody nebo mintddné udalosti opggni uvedena v pisemnych

pokynech praidice,
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- dodrzel pedpisy tykajici se nakladky, vykladky a manipulgoaekud ji sdm provadi,
wetrg zakazu spolmé nakladky, provozu a dozoru nad vozidly.
Povinnosti dopravce musi byt z&jisti v piipact, Ze jde o pepravu pro vlastni

potieby.

V souvislosti s vSeobecnymi bespastnimi opaenimi podle Dohody ADR

musi dopravce tam, kde je to vhodné zejména:

- OWfit, Ze nebezpmé \&ci, které se majiiggpravovat je povoleno Dohodou ADR,

- preswdiit se, Zze pedepsané doklady jsou v dopravni jednotce,

- vizualre se geswdcit, Ze vozidla a naklad jsou bez viditelnych zavaeksnosti
nebo trhlin, Ze nechybi vybava atd.,

- preswdcit se, ze neproslo datuniigti zkousky cisternovych vozidel, bateriovych
vozidel, nesnimatelnych cisteren, snimatelrgjsteren, cisternovych kontejrier
a MEGC,

- preswdcit se, Ze vozidla nejsougtizena,

- preswdcit se, Ze byly fipevnény bezpeénostni znéky a oznéeni gredepsané pro
vozidla,

- preswdiit se, Ze je ve vozidle vybavadquepsana v pisemnych pokynech idase.

Povinnosti uloZzené dopravci zakon€m11/1994 Sb., o siltni dopra¢
v platném z#ni kontroluji podle 8 34 tohoto z&kona pracovniovdseni vykonem
statniho odborného dozoru v siini dopra¥. V pripac zjiStni poruSeni zakona
¢.111/94 iad nebo Ministerstvo dopravy ulozi pokutu podle58ad8ist. 4) odesilateli,
ktery nedodrzel podminky stanovené pro siinidopravu nebezprych \ci, az do
vySe 1.000.000,- K Podle § 35 a zakona o silni dopra¥, dopravni tad nebo
Ministerstvo dopravy poda uftiglusného Zivnostenskéhoradu navrh na zruSeni
Zivnostenského opraeni tomu dopravci, ktery zavaznymigobem porusil podminky
stanovené zakonem o silni dopra¥. Za zavazné poruSeni podminek stanovenych

zédkonem o siliini dopra¥ je také povazovano ulozeni pokuty dopravci podigev
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uvedeného § 35 odst. 4 v obdobi posledriclet.

1.3.4 PovinnostFidice

Ridi¢ je povinen:

nevstupovat do vozidla s ashovacim glesem s oteienym oh®m (pouzivana

os\tlovaci €lesa nesrgi mit kovovy povrch, ktery by mohl vyvolat jigéni),

- predlozit osobam paitenym vykonem statniho odborného dozoru doklady,
které musi byt ve vozidlgigeho provozu podle zakona o siini dopra,

- prokazat p ptijezdu do mista nakladky a mista vykladky gpirstanovenych
pozadavi, véetné pozadavk na vozidlo,

- dodrzovat zakaz spaieé nakladky do jednoho vozidla,

- dodrzovat opatni vzhledem k potravinam, pozivatinam a krémy

- pristavit vozidlo pro nakladkdisté bez zbytk z posledni fepravy, (¢etns
kontejneir),

- zabezpét nalezité uloZeni jednotlivych kiisiebezpénych latek vhodnymi
prostedky tak, aby se zabranilo znatelnému posunu niezinavzajem i ve vztahu
ke stnam vozidla,

- dodrZovat zakaz keeni @i provadni loznych manipulaci ve vozidle a v jeho
blizkosti,

- behem nakladky a vykladky zastavit motor, mindpadi, kdy je nutno pouzit
motoru pro pohoterpadel nebo jinych ¥&eni pro nakladku nebo vykladku
vozidla, nebo kdy pouzitiipousti pravni gedpisy zeny, v niz se vozidlo nachazi,

- 0zn&it vozidlo oranZzovymi tabulkami,ifpadré bezp&nostnimi znékami,

- sejmout nebo zakryt oranzoveé tabulky, které setaduji na pepravované
nebezp@é \&ci nebo jejich zbytky,

- sejmout z vozidla oranzové tabulky, pigad bezpénostni znaky, pokud jsou
cisterny, cisternové kontejnery a bateriovaidia prazdna a wystena.

Povinnosti ulozert@ici pti prepra¥ nebezpénych \&ci kontroluji podle § 34

zékona¢. 111/1994 Sh., pracovnici p&eni vykonem statniho odborného dozoru
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v silni¢cni dopra¥. V piipadt zjisteni poruSeni zakona o sitmi dopra¥ pii preprag
nebezpenych &ci dopravni tad nebo Ministerstvo dopravy uloZi pokutu podle58 3
odst. 4) dopravci, nikoliidi¢i, neba zakon o silnini dopra¥ nema san¥ni opateni
pro ftidice, ktery nedodrzel podminky stanovené pro &ihnidopravu nebezpeych

véct.

1.3.5 Stani a parkovani vozidefgpravujicich nebezg@y naklad

Vozidla fepravujici nebezgaé wci musi byt od stanovenych mnozZstvi pod
dozorem, nebo s¥i byt zaparkovana bez dozoru v objektu dopravnimebo
pramyslového zavodu, ktery poskytuje plnou zaruku b&apsti. Nejsou-li tyto
moznosti parkovani, @Ze byt vozidlo po vhodnych bezp®stnich opdenich
zaparkovano na izolovaném ngisidpovidajicim podminkam uvedenym pod pismeny
a), b) nebo c):

a) parkovist hlidané dozorcem,ktery byl informovan o povazeladik a mist, kde se

zdrzujefidic,

b) veéejné nebo soukromé parkowisha rfmz neni vozidlo pravibodobr vystaveno

Zadnému nebezpieposkozeni jinymi vozidly,

c) vhodné volné prostranstvi situované strambueejnych pozemnich komunikaci a

obyvanych mist, které norm&lneslouzi véejnosti jako cesta nebo shromazglist
Parkovi§ uvedenych pod pismenem b) se smi pouZivat jdifpags, Ze nejsou

k dispozici parkovi&t
1.4. KONTROLY VOZIDEL P REPRAVUJICi NEBEZPE CNE VECI
Pislusnici PolicieCeské republiky, zejména sluzba dopravni policigénaai

dohledu nad bezpeosti silnéniho provozi'dohliZi také na bezpeou pepravu

nebezpenych wci po pozemnich komunikacich.

2L v souladu se zakonetn 283/1991 Sb., o Policiieské republiky, ve zmi pozdjSich gedpigi.
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Na kontrolach se rodinpodileji i fislusnici celni spravgeské republiky. ®
konkrétni kontroledchto vozidel postupuji zejména podle zékona d&ilrdoprae %2
Konkrétni postup kontrolujicich policist upravuje Zavazny pokyn policejniho
prezidentat. 22 ze dne 19.5.2003, ktery upravdjenost sluzby dopravni policietip
dohledu na silwini provoz, ve zéni pozdjsich gedpisi. Prisludnici PolicieCeské
republiky kontroluji, zda je vozidlo v provozu vyeno gedepsanymi doklady podle
zéakona o silnini dopra¥. Dale zda je vozidlofedepsanym Zisobem ozn&no nebo
jinak vybaveno. V fipac zjiSttnych zavad $ kontrole vozidel pepravujicich
nebezpé&né Wci se policista musi rozhodnout, kdo nese za mdtig vztah

odpowdnost, zda odesilatel, dopravce néioic.

1.4.1 Stawni vozidel a zasady siléi kontroly?® piislusniki PCR a Celni spravy

Hlidka PolicieCeské republiky provagici kontrolu vozidel pepravujicich
nebezpeéné \&ci nejprve vybere vhodné stano¥iSto znamena takové misto, které lezi
mimo piajezdni profil komunikace, ndpparkovisé nebo jiné obsluzné #aeni, odkud
musi byt vylodeni dalSi dastnici silnéniho provozu. Splnit tuto podminku je na
nekterych silnicich zcela nemozné ustedku zvySeného provozu na silnicich a stim i
nedostatek parkovacich mist pro vykonani nutnéhmioku, jak vyplyva z pedpisi
upravujicich dodrzovani dobizeni, bezp&ostnich pestdvek a odpinku fidice

kamionové dopravy.

Kontroly vozidel iepravujicich nebezpeé Wci se provadi planowit
NejvhodrgjSi a nejvice vyuzivané jsou dopravhezpénostni akce, kdy je zajit
dostateny paset odborg proSkolenych policist

22§37 odst. 1, zakona 111/1994 Sb., o silani dopray, ve zréni pozajsich fredpisi.

23 dlanek 45 - zavazného pokynu policejniho prezidén22/2003, kterym se upravuj@nost

dopravni policieipdohledu nad silgnim provozem, ve zmi pozdjSich gedpigi.
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Vhodné je tyto kontroly provétl v sowinnosti s pislusniky Celni spravy a nebo

s pislusnymi pracovniky dopravnihdadif*.

B vlastni kontrole policista vyzvédice, aby vypnul motor, pokud nam
neni zavisla zadnd pomocna jednotka. V zadnéipag se k vozidim prepravujici
nebezpeéné Wci nesmi pistupovat s otelenym ohgm a v nénich hodinach
s osvtlovacim tlesem. Policista éhem kontroly nesmi jist, pit, kiitta musi stat na
nawtrné strag vozidla. Ri kontrole policista vyuZiva tzv. kontrolni list k@ck listf°,
jehoZ obsah vychazi z pozadav&nernice radyc. 95/50/ES, o jednotném postupti p
kontrolach i pirepraw nebezpénych \&ci po silnici.

1.4.2 Doklady, které musidié predkladat i kontrole®®

Policista ip kontrole vozidel pepravujicich nebezpeé \&ci je opravin nejen
ke kontrole dokladl podle zakona o provozu na pozemnich komunik&Gicte také

dokladi, které pro tuto dopravu vyZzaduje Dohoda ABR

Pri téchto kontrolachidic predklada:
- prepravni doklad- kterym se prokazuje, Ze nebespé latka, ktera jeippravovana
po pozemnich komunikacich, je mozno takieppavovat podle Dohody ADR a Ze jeji

stav, Uprava a oztani odpovidaji této dohed

24§ 21c - zakona. 111/1994 Sb., o silemi dopra¥, ve zréni pozdijsich fedpis.

25 Prilohag. 7 - Kontrolni list - Check list.

26 “lanek 42 a 43 zavazného pokynu policejniho pretadef2/2003, kterym se upravujgnost
dopravni policieifpdohledu na silrini provoz, ve zéni pozdjSich gedpigi.

27 § 6 odst. 3. pism. a),b),c) zdk&r361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikaeielzrgni
pozdjSich pedpisdi.

28 Prfloha B Dohody ADR bod 8.1.2.
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- pisemné pokyny prédice — pro fipad nehody nebo miné@dné udalosti, k niz e
dojit bdhem gepravy musi mit u sebe kazdic, pro kazdou skupinu nebezpeu
latku nebo pro kazdou skupinu nebexpeh \Kci,

kopie hlavniho textu zvlastnich dohod, pokudj@éepravu na zéklagitéto dohody,

doklady totoznosti,

oswdceni schvaleni vozidel progpravu nebezgaych éci (pouze u vozidel typu
EX I/, vozidel AT,FL,0X),
oswdceni o Skolenfidice —diive byla povinnostidi¢a piepravujicich nebezpeé

véci po pozemnich komunikacich vozidly o celkové hmosti vice nez 3.500 kg
absolvovat Skoleniidi¢t, na jehoz zakladjim bylo vystaveno osidéeni. Toto Skoleni
probihalo zpravidla formou osmnactinodinového kurRidi¢i cisternovych vozidel
museli navic absolvovat speciélni dvanactihodinkwyg. Od 1.1.2005 se tato povinnost
vztahuje na vSechniidice prepravujici nebezgaé wci podle Dohody ADR. Platnost
oswdcéeni je @t let, pro jeho obnoveni musidi¢ v poslednim roce jeho platnosti,
absolvovat tzv. obnovovaci $koleni (osmihodinovyzkuRidi¢em vozidla pepravujici
nebezpéné &ci po pozemnich komunikacichtre byt tedy pouzeidi¢ vlastnici
,Osvédeeni o Skolenftidi¢a vozidel gepravujicich nebezpré ci“. Ve vozidle také

nesmi byt pepravovana osoba, ktera neéddre prosSkolena.

1.4.3 Pravomoc statniho odborného dozoru v giiiidopraw

Zakonem o silémi dopra¥ je stanoveno, Ze statni odborny dozor v &ilhi
dopra¥ vykonavaji dopravni fiady ve svém uUzemnim obvodu a safepme také
Ministerstvo dopravy. Statni odborny dozor zejmétazira, zda dopravci dodrzuji a
plni podminky dané timto zakonem, zda provozujirdep dle udleného povoleni a

také vykonava dohled nad dopravni obsluznd3ti“Ministerstvo dopravy a spoj

29§34 odst. 1 zakot111/1994 Sh., o siltini doprae, ve zréni pozdsjSich fFedpigi.
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vykonava ve vSechéeech silnéni dopravy vrchni odborny dozor a dozird dranost
statniho odborného dozoru. Krénoho je opravéno dle Dohody ADR povolit na dobu
nejdéle gti let provadni silnicni prepravy nebez@aych &ci za odliSnych podminek.
Je také oprawmo powiit vykonemcinnosti speéivajicich v zaji&ni povinného Skoleni
fidi¢h a vydavani ossdéeni o Skolenifidici a v owiovani technické zZsobilosti
vozidel utenych k pepraw¥ nebezpé&nych \&ci.

Takto pastit mize pravnickou osobu se sidlem na Gz€eské republiky nebo
fyzickou osobu s trvalym pobytem na Uzefeiské republiky, kterd na zaktagisemné
Zadosti prokaze technické podminky a odbornaisabpilost pro vykon poZzadovanych
¢innosti.

Mimo vySe uvedeného jsou osoby geme statnim odbornym dozorem
opravreény vstupovat do provozoven a vSech prostor soueisg s vykonavanou
¢innosti, nahlizet do evidenci dokiati/kajicich se silrini dopravy. Zaroue jsou tyto
osoby opravény kontrolovat ifidice vozidel pepravujicich nebezpeé \ci, a to
v rozsahu doklail pottebnych k takoveé #epraw. Fri provadni tchto kontrol jsou
osoby statniho odborného dozoru povinny se prokdadadem o podteni, ktery musi
obsahovat jméno, rozsah oprémha musi byt potvrzen organem, ktery jej vydal.
Pokud v ramci provamé kontroly zjisti statni odborny dozor porusendip@nek pro
silni¢cni prepravu nebezgaych ci ze strany dopravce nebo odesilatele, rozhodne o
uloZeni pokuty.Rizeni o uloZeni pokuty Ize zah4jit do jednoho rokd, zjisgni
poruseni, nejdéle vSak datplet od doby, kdy k poruSeni doSlo. Pokud dopeavc
zavaznym zpisobem porusi podminky stanovené zakonem oc¢silmdopra¥, maze
dopravni wad nebo Ministerstvo dopravy a spojpodat navrh u ipslusného
Zivnostenského du na zruSeni Zzivnostenského opegwn Statni odborny dozor

vykonava mimo uvedeného také dozor nad b&apsti prace osadek.
Krond statniho odborného dozoru maji velky vyznam kdptrgozidel

piepravujicich nebezpeé ci na hranicich za strany celnickhadi, a to zejménaip

vstupu na GUzemCeské republiky. Tyto organy kontroluji zejména, Fdadopravni
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jednotka radre vybavena pokyny profidice ve stanovenych jazycich dalSimi
piedepsanymi doklady pro tutorgpravu, zda jsou vozidlgadré ozna@&ena, zda se
nejedna o zahraimiho dopravce, kterému Ministerstvo dopravy a &ppakazalo
provozovat na Uzemeské republiky siliini dopravu a také zda je vozidla‘adném
technickém stavu. Vifpadt zjiS&ni vaznych nedostaikjsou celni @ady opravany
takovou dopravni jednotku nepustit na Gz€raské republiky, ale také nedovolit vystup

z Ceské republiky.

Pokuty a sankce

Dopravni iad nebo Ministerstvo dopravyize ulozit pokutu do 1.000.000,<K
dopravci nebo odesilateli, ktery nedodrzi podmirskgnovené pro siltmni prepravu

véci.

1.4.4 Nefas#Si nedostatky zjiované @i kontrolach ze strany kontrolovanych a

kontrolujicich

Vramci kontrol vozidel tppravujicich nebezpeé Wci po pozemnich
komunikacich dochazi ze strany kontrolovanyckiamdji k t¢émto nedostatkm:

- ha Useku fepravnich doklail

- na useku spravného ozeai vozidel

- v oblasti nespravného ulozZeni nakladu

- v oblasti zavad na useku technického stavu
- v oblasti funknosti hasicichistroja

- v oblasti gepravy ostatnich osob

- v oblasti nedostatkv povinné vybay
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Nedostatky ze strany kontrolujicich:

K provaghi kontrol vozidel pepravujicich nebezpeé Wci po pozemnich
komunikacich je nutné, aby kontrolujici orgargélnznalost nejen obeénplatnych
piedpigi®®, ale i internich norefh a gredpidi, kterymi se kontrola vozidekgpravujicich
nebezpené \&ci po pozemnich komunikaciatidi®’. Pra tato skuténost je jednim
z problént kontrol vozidel pepravujicich nebezpeé \&ci, neba v disledku neznalosti
piedpigi mohou policisté za#hovat kontrolu pouze na technicky stav vozalel
ke kontrole obecnych doklad fizeni a provozu motorovych vozid&lVysledkem by
pak bylo zjiSéni nedostatk vyplyvajicich z obecnychipdpidi, ale nepléni povinnosti

vyplyvajicich z Dohody ADR by nebylo postiZzeno.

V praxi se vyskytuji problémy vyplyvajiz neznalosti problematikyigpravy
nebezpénych Wci po pozemnich komunikacich zejména ve Spatnéngrvymmista
k této kontrole a nedodrzovani ob&giatnych zasad,ipdevsim s ohledem na z{ist
bezpénosti a plynulosti sildiniho provozu, ale i na bezpwst kontrolujicich a

kontrolovanych.

30 Zakone. 111/1994 Sb., o silani dopray, ve zréni pozajsich fredpisi, zakons. 361/2000 Sb.,

0 provozu na pozemnich komunikacich, vnzpozdjSich gedpidi, zakon¢. 56/2000 Sb.,
0 podminkéch provozu vozidel na pozemniahiaikacich ve zéni pozdjSich pedpisi.
3 Zavazny pokyn policejniho preziderita22/2003, kterym se upravujenost sluzby dopravni policie
@i dohledu na siliini provoz, ve zéni pozdjSich gedpigi.

32 Dohoda ADR, Floha A a B Dohody ADR.

3 s6o0dst. 3 pism. a),b),c) z4ké&n361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikaiehkzrgni

pozdjSich gedpigi.
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1.5 SPECIFIKA DOPRAVNICH NEHOD VOZIDEL P REPRAVUJICICH
NEBEZPECNE VECI

1.5.1 Pojem dopravni nehody

Dopravni nehoda je udalost v provozu na podem komunikacich na&p
havarie nebo srazka, ktera se stala nebocaégpoa pozemni komunikaci & piz dojde
k usmrceni nebo zr&ni osoby nebo ke Skéda majetku v fimé souvislosti provozem
vozidla v pohybd.

Nasledkem dopravnich nehod vznikajuage, které ohrozuji plynulost a
bezpeénost silnéniho provozu nebo ohrozuji Zivotni priegti. Tato ohroZeni vznikaji

zejmeéna:

- vniklymi prekdzkami v silrinim provozu, nap havarovanymi vozidly, ievaZzenym
nakladem, nebo poskozenym dopravnimcéeném a z#izenim, kterd zasahuji do

komunikace,

- vniklymi dopravnimi omezenimi fpdevsim v dsledku sjizdnosti komunikace,
zpasobené uniklymi provoznimi kapalinami, nebéegravovanymi latkami nebo

jinym nakladem.

Pokud zavadu ve sjizdnosti neboudobsti pozemni komunikace nelze
neprodleg odstranit, je ten, komu povinnost k odstiairen&isteni, pogipad k thrad
nakladi na odstraéni poskozeni nalezi, povinen misto al@spoovizornim zgisobem

neprodle oznait a zavadu oznamit vlastnikovi pozemni komuniRace

34 8 47 odst. 1 zdkona 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikaeiekéni pozdjSich

Fedpisi.

3 § 28 odst. 3 zakona 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, vnzpozdjSich gedpigi.
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1.5.2 Uloha a ukoly Integrovaného zachranného sysu g4 nehodéach vozidel

[Fepravujicich nebezp@mé \&ci

Integrovany z&chranny systém (1ZS) tg@gesn garantovany komplex ochrany
bezpé€nosti a obrany ff@d mimdadnymi udalostmi. 1ZS zafifije spolupraci mezi
zachrannymi, pohotovostnimi a odbornymi sloZzkamatrét spravy, samospravy,
fyzickymi a pravnickymi osobami. Dalefiplikvidaci havarii hromadnych nesti a
katastrof s hromadnym vyskytem zé&asich, postizenych, mrtvych nebo rozsahlych
ekologickych havérii a ¢gkych ztratach na majetku. Garantem celého IZS je

Ministerstvo vnitraCR. Telefonngislo je 113°.

Zakladni slozky 1ZS jsou rozn#isy na celém Gzendeské republiky a zajisiji

negretrzitou pohotovost proifpem ohlaSeni vzniku mintddné udalosti a organizuji

N

V ramci I1ZS spolupracuiji:

1) Hastské zachranné sbory — telefon 150

2) Zdravotnické zachranné sluzby (ZZS) — telefoh 15
- skupiny rychlé zdravotnické pomoci (RZP)
- skupiny rychlé 1ékaké pomoci (RLP)
- skupiny letecké zachranné sluzby (LZS)
- lékaskeé sluzby prvni pomoci (LSPP)
- oddily Iék#ské pomoci

3) PolicieCeské republiky — telefon 158

36 http://sova.vzsjp.cz/prvnipomoc/systém.html.
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Spojeni v radiové siti integrovaného zachrannéhstgynu.

Krizova komunikace v IZS je organizovana proipbt jednotlivych Urovni koordinace

mezi slozkami a dalSimi subjekty krizové situace.

Ke krizové komunikaci slouzi :

- Welova telekomunikani st ministerstva, kter4 zabezpge hlasovou a datovou
komunikaci a fipojeni hromadné radiokomuni&a si€ integrovaného zachranného
systému,

- hromadna radiokomunikai st integrovaného zachranného systému provozovana
ministerstvem a jeji vyuziti k &nému provozu slozek jako jediného
radiokomunikaniho prostedku se pouziva tam, kde byl uken pgechod z
radiokomunik&nich technologii do hromadnésit

- veaejna pevna telekomunikai st’, ve které je spojeni ji&io v ramci reguknich
opateni uplaténim pgrednostniho spojeni,

- veejna mobilni telekomunikai st, ve které je spojeni ji&o v ramci regulénich
opateni uplaténim prednostniho spojeni,

- prostedky mobilni telekomunikai sit vyclenéné k zajis&ni spojeni orgain
krizovéhotizeni a obci,

- zalozni radiova 8iv piimém rezimu na ditém kmitaitu, pripadré v rezimu
umoziujicim propojeni,

- spojky nebo vytviena radiova €ipro tranzitni penos zprav, které se pouzijfi p
selhani vsSech technologii, nebo

- mobilni telekomunikéni sit zaizeni, jejichZ nasazenitbe povolit velitel zdsahu
nebo Uzema prislusné operai a inform&ni stedisko @i nedostaténé kapacit

standarta pouzivanych spojovacich priesdki.
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V pipadt mimoradné udalosti je fizeno jedno opetai stedisko, kteréridi
veSkeré zachranné akceéetn® nasazeni sil a prasdki.
Cinnost oper&niho stediska a informéniho stediska integrovaného zachranného
systému (OPIS HZS).

- Stalym organem pro koordinaci slozek integrov@n&achranného systému je
operd&ni a informani stedisko hasiskeého zachranného sboru.
- OPIS IZS je povinnoifjimat a vyhodnocovat informace o misdoinych udalostech,
zprostedkovavat organizaci pini Ukoli ukladanych velitelem zasahu, plnit Ukoly
uloZené organy opragnymi koordinovat zachranné a likvittd prace, zabezpevat v
piipad potreby vyrozundni statnich organa orgaid Uzemnich samospravnych ailk
podle dokumentace integrovaného zachranného systému
- OPIS IZS je opravmo povolavat a nasazovat SaP HZS a jednotek P@GicHal
slozek 1ZS podle poplachového planu 1ZS nebo pquiiéadavk velitele zasahu,
vyZadovat a organizovat pomoc, osobni &nou pomoc podle pozadavkelitele
zasahu, provéstipnebezpéi z prodleni varovani obyvatelstva na ohrozenénmiize
VyZaduji-li to zavazné okolnosti provadini zachrannych likvidanich praci,
lze pozadat postupem stanovenym v § 21 zakoBa9/2000 Sb., o integrovaném

zachranném systému o planovanou pomoc ostatnizakdio

1.5.3 Cinnost jednotek integrovaného zachranného systénaumis# dopravni
nehody

Cinnost na mist zasahu spgva zejména v opgnich, smifujicich k zachrah
ohroZenych osob a sniZzeni naslkedkpravnich nehod na okoli.
Dle 8§ 19 zakona¢. 239/2000Sb., o IZS - provadi koordinovani zachyah a
likvidacnich praci v mist nasazeni slozek IZS a v prostortegpokladanych dinka

mimoradné udalosti (misto zasahu)iaeni sodinnosti €chto slozek provadi velitel

37§ 4 odst. 2 zakona 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému.
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zésahu, ktery vyhlasi podle zavaznosti nii@amé udalosti odpovidajici stupe
poplachu podle islusného poplachového planu 1ZS. Pokud zvlastavrgr gredpis
nestanovi jinak, je velitelem zasahu velitel je#igopozarni ochrany nebotiplusny
funkcion& HZS s pravemigdnostniho veleni.

Pokud na mistzasahu neni ustanoven velitel zasahu podle vygédemého
odstavceridi sowkinnost tchto sloZek velitel nebo vedouci zasahujicich pitastedki

slozky 1ZS, ktera v mistzasahu provadiipvaZzujicicinnost.

Souwinnost velitele zasahu:

Velitel zasahu jefipprovadni zachrannych a likvidaich praci oprawn zidit
$tab velitele zasahu jako tgwykonny organ a wit n&elnika acleny stabu.Cleny
Stdbu jsou zejména velitelé a vedouci sloZzek 1Z&8e dyzické osoby a zastupci
pravnickych osob, se kterymi slozky 1ZS spolupraogpo které poskytuji osobni nebo

vécnou pomoc (8 19 zdkona o 1ZS).

Organizace alenéni mista zasahu f mimoiFadné udalosti:

Velitel zasahu jetipprovadni zachrannych a likvidaich praci oprawn
rozctlit misto zasahu na sektory, gagpadt Useky a stanovit jejich velitele, kterym je
opravrén ukladat ukoly a rozhodovat dgiglovani sil a prosedki do podizenosti

veliteli sektofi a useku (8 19 zakona o 1ZS).

Nebezpéna zéna- vytyceni nebezpmé zony musi byt vifpad pouZiti vytyovaci
pasky provedeno dostéte viditelné v urité vySi nad okolnim terénem tak, aby
nemohlo dojit ke vstupu nepovolanych osob a vjezahidel do této zény.

Vn¢gjSi zéna - hranice vijSi zony a tylového prostoru byva vymezena pomoci
vystraznych kuzél které mohou byt umisty pied vozidly HZS srrem do tylového
prostoru. V této zGhmuze byt dale stanoven dekontan@ingprostor, nastupni prostor,
kontrolni bod.

TR I T d

zésahu (PR, MP , ZZS). Z tohoto prostoru by 2a4dné vozidib jienlo zajizdst do
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prostoru vigjSi zony, kde je umisha mobilni technika jednotek PO.

Ukolem jednotekiphavarii nebezpmych latek jsowinnosti vedouci ke snizeni
bezprostednich rizik a omezeni rozsahu havérie s cilemilgtavat situaci. Ukoly a
postupéinnosti jednotky zavisi na vybaveni jednotky octmgmi prostedky a dalSimi
prostedky pro praci s nebezpgymi latkami. Cinnost jednotky musi byt co nejvice

bezpeéna pro jednotku a jefinnosti nesmi byt vyvolana neunosna rizika pro okol

V dok¥ piijezdu na misto zasahu se prvni jednotka (HZS, SDH)

- musi piblizovat k mistu havérie po sfmu wtru a sndr vétru neustéle kontrolovat,

- nesmi zajiz&t do bezprosedni blizkosti mista mintadné udalosti.

Ukolem kazdé jednotkpii havarii s nebezgmou latkou jsou tzvprvoiada opaken:

- prizkumem zjistit, zda jde skute o havarii s nebezprou latkou,

- opateni k zachrahosob, poskytnuti prvni pomoci zgaym, vyproSEni zrargnych a
ohrozenych osob,

- opateni k zachrafzvirat,

- privolani pomoci ¥etre jednotek pedukenych pro zdsahy na havarie s nebézpe
latkou,

- s ohledem na sm Wwtru zajistit dostatay odstup od mista havarie ( zpravidla
100 m),

- uzawit misto havarie, it nebezpénou a vijSi zénu,

- vylowit inicia¢ni zdroje,

- nasadit na izkum a na praci v nebezped zor co nejmensi peet hasiu a pracovat
S co nejvysSi urovni ochrannych predi,

- pripravit zjednoduSenou dekontaminaci,

- Jistit haste v nebezpmé z0n,

- pripravit hasebni progedky pro gipadny pozarni zasah (trojnasobna pozarni ochrana

- voda, pna, prasek),
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pokud je to moZné zabranit dalSimu Uniku nela$ikovani nebezpmeé latky,
pokusit se identifikovat nebezfpeu latku, opdtt informace o jejim nebezpe
pokud je to mozné proveést ofati na zachyceni ptipact odstragni nebezpéné
latky,

neustale ibéZné hodnotit situaci.

Cilem pmizkumu jeidentifikace nebezp¢ a posouzeni alternativ pro ustanoveni cil

jednotce. B rozhodovani o postupu a stanovenii athusi velitel zasahu posoudit

zejména:

druh havérie

mozné mnozstvi uniklé nebezpé latky,
velikost zasazené plochy,

skupenstvi a moznosti jejich Zny,
rizika vyplyvajici z nebezgeaé latky,

moznosti §eni nebezpmé latky, snir vétru a vyvoj p@asi.

1.5.4 Pravidla spoluprace mezi zdravotnickou zaatmau sluzbou a jednotkami

pozZarni ochrany

velitel zasahu se dohodne s vedoucimitkazachranné akce otgmbu vzajemné
spoluprace a dohodnou se na priéotikoli na mist zasahu a na organizaci mista
zdsahu a o vedoucich odgdmych za jednotlivé organizai Useky ¥zené

vedoucim Iék&em zachranné akce,

respektuje pozadavky a pelty zdravotnickych sil a prasdki s prioritou zachrany

zivota osob,
velitel zasahu a vedouci lékgchranné akce setpezn¢ informuji o provadnych

nutnych opatnich, vztahujici se zejména k prioritAmac8pol&ného zasahu,

organizaci zasahu a ochrany zdravi a Zivaiiou slozZek.
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1.5.5 Riklad z praxe a rozbor zasahu sloZek Integrovanéachranného systému

Dne 25. kitna 2006 v 5 hodin 26 minut byla na telefonni aemtrtisiového
volani krajského opetaiho a informaniho stediska Hasiského zachranného sboru
(dale jen HZS) Karlovarského kraje 112 nahldSena dopravni nehoda nékladniho
vozidla cisterny. Cisterna (jak se péjgdikazalo) byla pevracena na levy bok. Mistem
nehody byl pivadé¢ ( pripojovaci pruh) na silnici I/6 ve sfru na Prahu (obrazekl).

Obréazeks.1

Po fevraceni soupravy v relativn vysoké rychlosti doSlo k narazu
cisternovymi démy do betonovéhoieslového ochranného svodidla. Tim dosSlo
k poruSeni uzaviracich pokldpi technologickych armatur (odplynovaci potrubi a
pojistovaci ventily). Poloha cisterny po havarii je zamaa na obrazkda. 2. Temito
negsnostmi dochazelo k aniku rgpravovanych kapalin (methylmethakrylat
stabilizovany, minometni a n-buthylmethakrylat, b#taovany). Spoléné
s provozovatelem vozidla bylo odhadnuto, Ze dosSimiku cca 2.000 lifr. V kabirg
vozidla byl zaklign fidi¢. K tuniku dochazelo na mdaspres ieku Offi. Latka se do

vodniho toku nedostala. Jako preventivni tgdt byl manipulaci vodni nadrze
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,Bfezova“ zvysen fitok z 20 na 35 rs™.
Obrazelg. 2

Havarovana souprava se skladala z¢ahle na¥su s tepelé izolovanou
¢tytkomorovou cisternu z nerezové oceli (Z6CNDT 17-d2ile stny 8 mm. Celkovy
objem cisterny byl 33.500 liir Néklad tvail 27.000 litta (plnéno pouze na 80%
obsahu). Provozovatel nebyl schopetituozloZeni latek v jednotlivych komoréch, coz
ovSem na pibéh zasahu nedto vliv. Na zachrannych a likvidaich pracich se
postupr podilelo na 20 subjekt Fricinou dopravni nehody byla rychla jizda soupravy.

Vypro¥’ovaniiidice

V samotném Gavodu je nutné konstato¥at vypro&ni trvalo 43 minut od
piijezdu prvni jednotky HZS kraje. V tomt@ase se odehralo mnoho momerz nichz
kazdy zasluhuje specialni pozornost préens nabytych zkuSenosti. Charakter
deformace i tuhost materialu kabiny vyZzadovaly aedardni metody vytw¥éni gistupu
k rarénému. Hasii provadtli zasah v izolanich dychacichifstrojich (dale jen IDP). Po

dobu vyprogovéani provadii mereni vybusné koncentrace a protipoZarnéiistTo vse
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ve stavu 1+3, coz je dnes jiz vSeoheakceptovany standard (zmenSené druzstvo 1
velitel + 1 strojnik, 2 hasi). Po dojezdu dalSiho druzstva bylo prioritosiddni jiz
zasahujicich hasi. Jeden zfislusniki (vyskoleny zdravotnik) aplikoval dle pokiyn
lékare UZZS zaklignému fidi¢i zklidaujici injekci. Jako diskutabilni se the zdat
pouziti kyslikového Ksiciho gistroje v nebezpmé zOr. Pristroj byl rovreéZ aplikovan
na radu lék&e. V pripac uniku kysliku by, ale mohlo dojit k zvySeni honmmieze
vybusnosti a iniciaci vybuchu (hork@sti motoru a vyfukovych potrubi). Pro tentokrat
se tak nestalo a aplikovany kyslik zabranil dalSimibalovani unikajicich akrylat
Presto se dopotwje vtakovych fipadech ragi vyuzit izolatni dychaci pistroj
vzduchovy. Zasadnim nedostatkem bylo to, Ze zdrdsiot)ZZS vypro&néhofidice
nalozili do vozidla RLP v kontaminovaném &d a takto jej transportovali do

nemocnice. Velitel zasahu bohuzel zasgamdcenil problematiku dekontaminace.

Rozhodnuti o stupni ochrany zasahujicich

Diskutované byly zejména v médiicezentované z#&by hastu pohybujicich
se Vv blizkosti cisterny bez ochrannych proticheyiotk odtva. Tedy ,pouze”
v zasahovych afvech a vybaveni IDP. iekvapenim bylo i zji&ni, jak malo je
v fadach hasii znama problematika nebezpevzniku statického néboje.fiPtak
masivnim uniku hilavé kapaliny s teplotou vzplanuti 10°C je nut&gavat maximalni
pozornost vyloteni vSech fedvidatelnych iniciénich zdroji. Protichemické ochranné
obleky z povahy svéhocélu nejsou vyrény z materiél, které by dostate¢ odvadly
elektricky potencial. Zasahujici haspii pohybu v protichemickém obleku vyttt
elektrostaticky naboj schopny iniciace vySe uvedénydalavych latek. Dochazi
k identickému jevu jako ip prouctni halavych kapalin potrubim. Vyrobci tento fakt
dokonce uvéadi v navodech na pouziti a timp formou zakazu pouzivani obiek
v prostedi s nebez@ém vybuchu. V gkterych gipadech je mozné oblek zkedp
vodou k minimalizaci vzniku elektrostatického n&hofento postup vSak nebylo mozné
volit ze dvou dvoda. Jednak by byla sniZzena viditelnost na poné preciznicinnost

pii manipulaci s tmelem a jednak byla snaha nezvySodtok kapalin z mista nehody
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(Pod mostem se paralélbudovaly zabrany proti odtékajicim kapalindm).

Ze stejnéhoidodu nebylo pistoupeno ani k zaméni mista unikugimz by se
snizil odpar kapalin a doSlo by ke snizeni zapadtalitel zasahu tedy tento @gpob
osobni ochrany zasahujicich vybdlu Stanovil hasitim vramci bezp&ostniho
briefingu postup k provedeniasneni dom tak, aby se i utésiiovani rychle vysidali
a nesetrvavali v nebezp@ zér déle nez vyzadovala aplikace jedné tuby
dvouslozkoveého tmelu. Zajimaveé je, Ze nikdochg pozdiji Iékarsky vySetovanych

prislusniki nebyl ve skupi& provadjici uttsnovani dond.

Narkotizujici U¢inek akrylati se projevil

V piibéhu zasahu byli postupnlékasky oSetovani ¢tyii prislusnici HZS
Karlovarského kraje a dvaiplusnici 'R. U v3ech se projevila nevolnost, bolesti hlavy
s pocitem na zvraceni. VSichni titagigusnici byli po dobu iitomnosti na n&strné
straré a v pongrné znané vzdalenosti od mista Uniku. Pachova stopa akrgk vzdy
zvySila @i chvilkovém vyjasgni a svitu slunce. Na&ti prevladalo po celou dobu
zasahu chladné pasi s teplotou do 12°C. Pachova stopa byla cigitZ 0 m od mista
havarie. Z tohoto w/odu bylo progednictvim regiondlnich médii a hlidekéstské a
statni policie informovano obyvatelstvo. V z&sddylo nutné vysetlit, Ze z mista
nehody je sice citit zapach, ale jeho koncentraa@ m dané vzdalenosti nebezpa.
VSichni z oSeenych byli propushi po kratkych testech a pozorovani. Pouze jeden
piislusnik HZS Karlovarského kraje byl hospitalizovdm nasledujiciho dne. VSichni
vS8ak byli ponechéni v pracovni neschopnosti po dotau 7 dni. Tito fislusnici jsou
dale Iékasky sledovani Ustavem pro nemoci z povolani. Paghstopa akryldt se
projevila také v karlovarské nemocnici kam bylieyezen vyproghy fidic.
Kontaminované o#ly se staly zdrojem ziaé paniky jak u zdravotnického personalu
tak u pacient. PrisluSnici HZS kraje byli vyslani do nemocnice. Rétkém péizkumu

umistili kontaminovany a&V do pytle z PVC a zajistili jeho odvoz k likvidaci
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Hasi¢i podceiuji jisteni

Nejen z této havarie bylo zi$v, Ze hasi velmi podcaéuji problematiku
jiSténi. Toto podcgovani ma bezesporu své racionaliwatly. Malokdy @i podobnych
havériich (ale i &nych dopravnich nehodach) doslo ke vzniku pozaprikehu
zasahu. RowE nejsou fliS zkuSenosti s tim, ze bykdo zkolaboval v nebezpeé
z6rs nebo na po#dti. To vede ke znimé nepozornosti hasi, kterfi maji jistit Zivoty
svych koleg@ (obrazeke. 3).

Obrazeke. 3

Odvraceji svou pozornost, opousSti st&t® neznaji suj presny Ukol a
podobr. Velitel odpodny za jistici skupinu maékolik moznosti jak tento neSvar
minimalizovat. Zakladni pravidlo platné pr&t$inu mui zni: ,Nemluvte na hase,
jestlize se obléka do vystroje“. Zpravidla je niétokameEstnan toutocinnosti, ze
nevnima dalSi instrukce (zavisi na stupni vyembsti a sile vyti@nych navyk).
Teprve v okamziku, kdy jsou hdsiustrojeni a sougedni, je nutné jask formulovat
Ukol kazdému z nich a vzdy dohodnout signély. Oalithje zgtnym dotazem vyZzadat
opakovani ukolu. DalSi nutnosti je zabedpdgisticim skupinam pravidelné islani
(kazdych 10 az 15minut). Tim je vyttem gedpoklad k udrzeni ptetbné koncentrace.
V¢étSina havarii pét do kategorie zdséhdlouhodobych a k tomu jégba pizptisobovat
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také strategii jigini.

Zvedatéi nezvedat havarovanou cisternu?

Velmi ¢asto je diskutovana problematika zvedani havaratangisteren.
Majitel nebo provozovatefasto vytvdi tlak na velitele zasahu, aby byla cisterna
zvednuta i s obsahem. Vede k tomu zpravidla snahanalizovat ekonomické ztraty
firmy. Precerpavani mze skutén¢ za utitych okolnosti naklagdast&né nebo i uplw
znehodnotit. V tomto konkrétnim¥ipact nemohla byt o zvedani plné cisterny diskuse.
Po nérazu cisterny do betonovych svodidel ve¢zé@aychlosti nebylo mozné zcela
vyloucit poSkozeni nosné funkce ri&wu i samotné nadrze. To na myisehody potvrdil
také odbornik na zvedanitdmen, ktery odmitl soupravu zvedat s neb&zpm
nakladem. Jednalo se oftlaviny I. A Il. T¥idy s narkotickymi @inky v méstské
aglomeraci a nad vodnim tokem. ZkuSenosti s tintlake majiteti na zvedani cisterny
i s nakladem podléhaji zpravidla nizsi velitelélifeéé druzstev nebdet), ktei jsou
¢asto ponechavani ve veleni i v takto exponovanyiépagech. Jeigjmé, Ze takova
nebo jiné komplikaci, odp@dnost za nasledky by nesl velitel zasahu, kteny situaci

pripustil.

Piec¢erpavani

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze bylo ytzé @istoupit k grecerpavani. Otazkou
bylo jaky postup pro iecerpavani zvolit, protoze jak je obvyklé, cisternglab
pievracena k silnici stranou, na niz jsou vyvedenguginé armatury. Vika na domech
vSech ¢ty komor byla po narazu deformovana a nebylo je mgiosolit. Ristup
k precerpavani dmito misty by byl pravépodobrt neredlny i s ohledem na polohu
cisterny, kdy hladina kapaliny byla vysoko nad uzgv Stejre tak se nezdd pokus o
cerpani progednictvim patnich ventil(patni ventily mechanické). Po napojéaipaci

soupravy dochazelo ke strhavani kapaliteradlio nesalo).
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Pozgi po rozebrani cisterny v dignbylo zjiS€no, Ze ovladaci tahla patnich
ventila byla zdeformovana. Tim nedoslo k dostatamu ote¥eni ventili a slaby piisak
kapaliny nedostmval k nasani déerpaci soustavy (obrazéld).

Obrazeke. 4

PN

N 1

Velitel zasahu tedy rozhodl o nasilnénudeni plastcisterny v jejim nejvyssim
bods. Ukolem vytvdit do kazdé komory otvor o velikosti cca 150x150 nhyla
powiena jednotka HZS hlavniho&sta Prahy, ktera je vybaveritazacim z&zenim
COBRA. Po konzultacich s odborniky v ramci TRINSpidpadné chemické reakci
akrylath s abrazivem iimichavanym do zZé&eni COBRA, bylo fistoupeno

k postupnému otevirani komor (obrazek).
Obrazele. 5
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Nutno podotknout, Ze nikdo idtpmnych nerdl s pouZzitim tohoto Zé&zeni
praktickou zkuSenost. Z bezppmstnich dvodi byl postup pecerpavani stanoven jako
postupny proces. Jedna skupina odstranila izalmeha skupina prové&th prarezavani
a treti pak zabezgevala vlastni pecerpavéani. Takto se postupovalo u kazdé komory
separatd. Nazor, Ze Ize urychlitinnost tim, Ze zatimco jedna skupina odsija
izolaci, druhd jiz nize fezat aiteti pakcerpat, byl zavrZzen. Situace v nebeapezér
by byla zn&né negehledna a natma na jis¢ni osob.

Casové schémar@erpavani je uvedeno v nasleduijici tabulce.
Tabulka:Casovy sled fecerpavani.

odkryti plas¢ | prorezani pla&t | Zacatekcerpani| koneccerpani
1. komora 14:11 14:53 15:17 16:25
2. komora 16:30 16:36 16:52 17:38
3. komora 17:41 17:54 18:08 18:53
4. komor 19:00 19:05 19:37 21:08

Pecerpavani bylo provagho s vyuzitim cerpadla h#lavych kapalin TR 3
s hydropohonem. S timigerpadlem je moznéerpat kapaliny az do teplotriidy T4.
Obsah havarované cisterny byleferpavan do fistavené nahradni soupravy, kterou

poskytl pivodce havarie (obrazeks).
Obrazeks. 6
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1.5.6 Vyznam a uloha typovych plan

Pro gevoz nebezpmych latek je specifické, Ze na rozdil od pevnébekiu,
kde jsou nebezpeé latky uskladéné nebo je s nimi manipulovano se jedna o objekt
mobilni. U pevného objektu mohou slozky IZS podéaZnosti nac¥ovat gipadny
zasah, ale u ifpvozu a to zejména po silnici ie dojit k nehod#l na zcela
nep'edvidatelném mi&t Nagiklad na volném Useku silnice, silnice s hustymvpaem,

v blizkosti vodniho zdroje, nebo dokonce v Bugtbydlenécasti, kudy je veden
nakladni provoz aj. O toétsi musi byt fipravenost jednotlivych slozek 1ZS. Jelta
také zminit Ulohu velitele zasahu, néhaz jsou kladeny velké naroky, je mwgana
velkad pravomoc a s tim souvisejici fe8ttSi mira zodpoddnosti, gredevsim proto, Ze
za phbeh celé akce zodpovida pravelitel zasahu. Ke spravné orientaci a postuu p
téchto zachrannych akcich byém slouZzit tzv. krizové a typové plany jako zékladn
informatni vstupy. Aby vSak odrazely pr@mlivou situaci, je nutné ziskavat z praxe
zpetnou vazbu ve forghhodnoceni prathlych mimaadnych udalosti. Tato hodnoceni
slouzi jednak k vytv&ni archivu a jednak k aktualizaci typového plaRuoto je
dulezitou sodasti feSeni krizovych situaci nggirzity monitoring vSech krak pro

naslednou analyzu tedy vyhodnoceni akci.
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2. CILE AHYPOTEZY

Cile :

Na zakladpoznatki ziskanych studiemiznych gedpigi a material tykajicich
se epravy nebezgaych latek je mym cilenmavrh moznych preventivnich operi
pii dopravnich nehodach souvisejicichiegravou nebezgaych latek. Upozormi na
mozné nasledky Skod na zdraviahi, Zivotnim prostedi a ekonomickych dopadech.

Mym zarrem je zpracovani zjednoduSeneho navoducfaoy Integrovaného
zachranného systému zasahujicich naémshody v pipact vozidla gevazejiciho
nebezpeéné latky. DalSim cilem jsem si stanovilairakreéni dalezitosti spoluprace a
konkretizace pravomoci vSech slozek Integrovanéhranného systému na mndist
nehody.

Hypotézy :

Uspsné zvladnuti zasahpii mimoradnych udalostech jeiimo zavislé na
spolupraci a konkretizaci pravomoci vSech sloZzé&grovaného zachranného systému.
DuleZitost provadni vyhodnocovani jednotlivych minddnych udalosti aipdavani

ziskanych zkuSenosti .

Bezpenost v dopra¥ a pevoz nebezpmych latek neni WCeské republice

doposud zcela legislatigrdoreSen.
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3. METODIKA

Metodika mé prace spivala zejména ve ghu aktualnich informaci a metodik
k cinnosti krizovych orgain a zpracovani jednotlivych plan Shromazéni predpisi
tykajicich se pepravy nebezpaych latek, postup pii veleni a delegaci pravomoci
jednotlivych sloZzek zachrafia a systému koordinace vSech sloZzek Integrovaného
zachranného systému. Mym zé&em bylo ukidéni informaci s touto tématikou,

k ziskani zjednoduSeného pohledu na mozZnosti iy pitaxi.

4. VYSLEDKY

4.1.1. Rozbor néastjSich pfi¢in dopravnich nehod vozidelippravujicich

nebez@aé \eci

Dopravni nehodovost na Gzeiieské republiky za posledsityii roky jak

ukazuje graf mirng narista.

Pokud porovname dopravni nehodovost ¢astli vozidel pepravujicich
nebezpené ci podle Dohody ADR dochazi ve stejném obdobi kiéosni pd@tu
téchto dopravnich nehdd

Mezi nejasgjSi priciny dopravnich nehod vozideligpravujicich nebezpeée
véci pati negimérena rychlost &hto vozidel vzhledem k povaze vozovky a

piepravovanému nakladu.

3 prilohac. 8 - Vyvoj patu dopravnich nehod v letech 2002-2005.

3 prilohas. 9 - Graf dopravnich nehod &asti vozidel pepravujicich nebezpeé ci.
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Dopravni nehody podle druhtigpravy nebez@gaé latky.

Ri dopravnich nehodach jsou evidovany jednotlivéhgimrepravy:
- peprava pevnych latek,
- pieprava kapalnych latek,

- pieprava plynnych latek.

Jednotlivé grafy ukazuji napatthto dopravnich nehd%

4.1.2 Nejetsi rizika

V Dohod ADR se uvadi, Ze siltini dopravou je dovolenoig@pravovat pouze
nebezpé&né \&ci vymezené touto mezinarodni smlouvou, kterouC@ské republika
vazana.

Peprava jadernych matenidla radionuklidovych z&u se fidi zvlastnimi
pravnimi gedpisy.

VSichni dastnici pepravy nebezgmych wci musi byt dostateé poueni o
manipulaci a pepraw, sowasre jsou povinnifidit se vSemi bezgaostnimi opatnimi,
ktera jsou pro tutdinnost nutna.

VSechny nebezjre& latky a pednety, které mohou zjsobit vybuch, ohig
otravu, popaleni, nebo jinak ohrozit ptesti, maji své specifické vlastnosti a v
dusledku toho takéizny stupé nebezpénosti v iznych podminkach.

Zasady stanovené wegpisech ADR a jsou prvnim krokem pro snizeni
moznosti kolizi dopravnich prastiki piepravujicich nebezpeé latky, ale i fi jejich
dodrZeni stale existuje riziko dopravni nehody.

40" prilohac. 10 - Graf dopravnich nehod podle druliagravy.
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Riziko vzniku dopravni nehody e zvysSit nafiklad:

zhorSeni klimatickych podminek,
- intenzivrgjsi silniéni provoz,

- nespravné ulozeni nakladu,

- nedostateé zajiséni nakladu,

- selhani lidského faktoru.
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5. DISKUSE

Jednou z velmi @ezZitych oblasti, ktera byla v této praci sice g ale
nebyla podrob¥i rozebirana je oblast spojeni gegavani informaci mezi jednotlivymi
slozkami 1ZS, kterou nelze opomenout. Dosud negjsednotny systém zejména v
radiovém spojeni, ktery by umoznil vzdjemnou korkani mezi vSemi subjekty 1ZS
najednou. U PR a u HZS bylo zavedeno radiové spojeni systémuASE@viem ZZS
tento systém odmitla a uziva vlastni, ktery nenisgetémem kompatibilni. Jediné
spojeni je tak v praxi uskutovano pes jednotliva opetai stediska. Negativni roli
sehrava i porrné slozitd sodasna organizmi struktura subjektzaazenych do 1ZS,
ktera potvrzuje, ZzefpreSeni mimeadnych situaci nuthmusi dochazet k problé&m s
predavanim informaci a koordinaci nasazeni sil atfgdk. V piipac mimoradnych
udalosti nedostataa komunikace mezi jednotlivymi op&rdami stedisky zpisobuje
casové zpozhi, které se objevujefipoveiovani nahlaseni udalosti, kdy je nutné
vyhodnocovat vice th®vych volani a posoudit, zda se jedna o stejny melwy gipad
ve stejném Useku. DalSi zp@hd nastava i tim, Ze v stasné dob existu;ji étyti Cisla
tisnového volani 112,150,155,158, kam je mozné ni@mioou udalost nahlasit a teprve
poté jsou s informacemi seznameni ostatni slozy 1Z

Prezentace informaci vzniku midonych udalosti ostatnim subjekt a
vefejnosti je déale zpoZma existenci vice nezavislych a veitdime piipadi
nepropojenych infornt@ich systém. Analyza organizéni struktury potvrzuje nutnost
vytvoreni inform&niho systému pro rychlyfistup k informacim v mimi@dnych
udalostech vSemi slozkami IZS najednou.

Prviadou otazkou, kterou je nutn@Sit @i piijezdu na misto nehody je
monitorovani stavu, zji8hi nebezpénych &inkt unikajici chemické latky a jeji
identifikace. Na tomto Useku je zcela nezastupitelrzatim nenahraditelna uloha HZS.
Chemicky pfizkum a monitorovani patu HZS mezi velmi vyznamna opahi v

mimoradnych udalostech, nebma zaklad jejich vysledki se odviji vSechny dalSi
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¢innosti zandrené na minimalizaci nasletlknekontrolovanych unik nebezpénych
latek do okolniho prostdi.

B kazdé nehodl s nebezp@ou latkou ma organizace zasahu sva specifika,
vyplyvajici z moznosti kontaminace osob i technikyomezeni kontaminace osob a
prostedki je nutné s ohledem na &mvétru a reliéf krajiny vytvéit prostory k
soustedéni sil a prostedki potrebnych kieSeni krizové situace, k odfioku, pof.
olkcerstveni osob, dale prostor ke kontrole a gedsti sil a prosedki tésre pred
nasazenim k zasahu, dale prostor k provedeni hggeristy a dekontaminace
prostedki, previeteni dogistého pradla a astu apod.

Obecnouigkazkou p feSeni je nedostatek relevantnich informactipguné
uniklé ¢i unikajici latce. Odstteovani moznych fekazek, nedostaika problénd pii

reSeni je zavislé na zkuSenostech zasahujicich siddmymi udalostmi.

6. ZAVER

Chemicka havarie fpdstavuje v naprostéétéing pripadi vazné ohrozeni
Zivotniho progtedi, a to hlavé ovzdusi, vodnich zdrdj pady, vegetace aj. Nebezpe
piedstavuji unikajici latky klasifikované jako ,nelpezné pro Zivotni prosedi“. Tyto
latky mohou negativhna Zivotni prosedi pisobit okamzi i se zpoZzdnym (E&inkem.

K poSkozeni zivotniho pragidi mize dojit nejen néasledkem uniku nebergelatky,
ale i prostedky zasahujicich jednoteki fikvidaci latky.

Fes fadu drobnych i &Sich problém, které vzdy provézi havérie vozidel
pievazejici nebezpay naklad, je ieba konstatovat, Ze doSlo k obrovskému posunu
zachrannych slozek a dalSich zainteresovanych lgtibje oblasti zdolavanieSeni
téchto udalosti. Legislativni zazemi, technické vydrdy systém TRINS a cel@da
dalSich systémovych vazeb dnes umge provést zachranné a likvittd prace na
vysoké odborné arovni. Tim je zvySena také ochmam@ni i prostedi, ve kterém
Zijleme. Ke zvySovani fijpravenosti naSi spailaosti k feSeni havarii s fffomnosti
nebezpenych latek nepochykinprispivaji i pdadana setkani odboriila seznamovani

se s jednotlivymi fipady a specifiky, ktera seigejich feSeni vyskytla. #kladem je i
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piipad uvedeny v této préaci, kdy bylo nutn&egit recerpavani latky zfsobem dosud
neprowienym.

Pokud si mame polozit otazku, zda smtasna legislativa na igvoz
nebezpenych latek dostajici a zda pevoz €chto latek je bezpmy, musim
konstatovat, Ze ip sbéru dat jsem jednozia¢ zjistila, Ze legislativa je dostditea,
naopak vzhledem k rozsahu problematiky i dostiitlod grevoz €chto nebezpsych
latek je moZzné povazovat za beapg To ovSem pouze zargapokladu, Ze budou
piisné dodrzeny vSechny ipdpisy vSemi zainteresovanymi subjekty. Tyto budou
pravidelrt kontrolovany a v fipad poruSeni pedpisi i prisreé sankcionovany.
Neovlivnitelnym vSak #stdva selhani lidského faktoru. fi PdodrZzeni vSech
bezpeénostnich opdeni, rychlym pedavanim co nejpodroB§ich informaci a asnym
profesionalnim zasahem lze nasledky havarii maxigrainimalizovat.

Rozsah f@dpidi upravujicich nakladni, ippravu a usklatbvani
nebezpeénych latek je velmi rozsahly. Cilem této prace nelwyjmenovat vSechny tyto
piedpisy a zabyvat se jednotlivymi specifiky, ale k@mat na ty nejilezitéjSi tykajici
se [epravy po silnici. Dale nafikladu z praxe poukazat na vyznam prasracanalyz
jednotlivych gipadi a seznameni se s royouzitymi metodami, coZfigpiva k
docileni vysoké odborné uroypri likvidaci nasledk pri téchto dopravnich nehodach.

B psani této prace jsem se musela seznamit s éattmu gedpisi tykajici
se frepravy nebezpaych latek, (zejména ADR), pochopit systém zakleldinnosti
jednotlivych slozek 1ZS a tyto poznatky shrnoutvé@kého rozsahu informaci byly
vybrany ty nejpodstatgi a tim byl cil této prace nagim

Redpokladam, Ze by tato prace mohla zaujmout nejepolicisty v
piimém vykonu sluzby, ale i ostatni zachri@giepravce a dalSi, kieby v ni nasli

shrnuté nejzakladifsi povinnosti jejichZ znalost je v této oblastzbhgtna.
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Piiloha ¢. 1

Vnitrostatni p Feprava nebezpénych véci

Zakladnimi pravnimifedpisy, kterymi seéidi vnitrostatni peprava nebezgaych
véci po pozemnich komunikacich je zakorl11/1994 Sb., o silémi dopra¥, ve zréni
pozckjSich pedpidi (dale jen ,zakon o silgni dopra¢”) a vyhlaska Ministerstva
dopravy ¢. 478/2000 Sb., kterou se provadi zakon o @iinidopra¥, ve zrni
pozckjSich gedpisi. Zakon o silnini dopra¥é umoziuje prepravovat po pozemnich
komunikacich pouze nebezpe \ci, jejichz geprava je povolena mezinarodni
smlouvou, kterou j€eskéa republika vazana ( § 22 odst. 1 zakordd 1/1994 Sb.).

DalSimi pravnimiigdpisy upravujicimifepravu nebezgaych wci po pozemnich
komunikacich :

- Sckleni Ministerstva zahragmich wci ¢. 33/2005 Sb.m.s. o vyhlaSeni @ma
dophka ,Prilohy A a B “ Evropské dohody o mezinarodni silii prepraw
nebezpeénych wci (ADR).

- Zakork. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na podeh komunikacich a
0 znené zakonac. 168/1999Sbh., o poji&ti z odpo¥dnosti za Skodu Zfsobenou
provozem vozidla a o z&né nékterych souvisejicich zakénve zréni pozdjSich
predpidi.

- Zakon¢. 356/2003 Sbh., o chemickych latkach a chemickyidpravcich, ve zéni
pozcjSich gedpidi.

- Z&kon¢. 185/2001 Sb., o odpadech a oémnnekterych dalSich zakdn ve zréni
pozdjSich pedpidi.

- Zakon¢. 18/1997 Sb., o mirovem vyuzivani jaderné eneagienizujicino zéeni
(atomovy zakon), ve zni pozdjSich gedpisi.

- Zakork. 140/1961 Sb., trestni zakon, veézhpozdjSich gedpisi.

- Zakork. 200/1990 Sb., orpstupcich, ve zmi pozdjSich gedpidi.

- VyhlaSka Ministerstva dopravy a spaj. 341/2002 Sb., o schvalovani technické
zpasobilosti a technickych podminkach provozu vozidea pozemnich

komunikacich, ve zmi pozdjSich gedpidi.
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Vyhlaska Ministerstva dopravy a sp@j 302/2001 Sb., o technickych prohlidkach a
meieni emisi vozidel ve 2ni pozdjSich gedpigi.

VyhlaSka Ministerstva obchodu aupmyslu ¢. 231/2004 Sb., kterou se stanovi
podrobny obsah bezgmostniho listu k nebezpeé chemické latce a chemickému
piipravku, ve zani pozajSich gedpig.

Vyhlaska Ministerstva Zivotniho préstli a Ministerstva zdravotnictei 376/2001
Shb., 0 hodnoceni nebezpgch vliastnosti odpdd ve zréni pozdjSich gedpigi.
VyhlaSka Ministerstva Zivotniho prastli ¢. 381/2001 Sb., kterou stanovi Katalog
odpadi, Seznam nebez{mych odpad a seznamy odpada stah pro Eely vyvozu,
dovozu a tranzitu odpéda postup P udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu a
tranzitu odpadl (Katalog odpadl), ve zréni pozajSich edpigi.

Vyhlaska Statniho radu pro jadernou bez@eost ¢. 317/2002 Sb., o typovém
schvalovani obalovych souliorpro pgepravu skladovani a ukladani jadernych
materiati a radioaktivnich latek, o typovém schvalovani plionizujiciho z&eni a

o prepra¥ jadernych materiél a ukenych radioaktivnich latek, o typovém

schvalovani aieprav.
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Pfiloha é.2

kéd obalu

/)
N

Oznaceni Kusu obalu

1/AMTY 1.4/150/83/C2/ BUPAK-IMET 807

1 sud

A ocelovy

1 odnimatelné viko

Y konstrukéni typ obalu pro latky skupin obald Il. a lIl.

14 u oball, které byly s Uspéchem podrobeny
hydraulicke zkousce, udaj o relevantni hustoté
(pokud je hodnota do 1,2 g/l, tak se neuvadi)

150 udaj o zkusebnim pretlaku v kPa

a3 rok vyroby

CcZ znacka statu, kde bylo schvaleni udéleno — CR

BUPAK-IMET 807

registracni ¢islo, jméno nebo znacka vyrobce &i jiné

identifikaéni oznaceni

Vzor bezpecnostni znacky identifikacni €islo latky (tzv. UN &islo)

UN 1203
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Friloha .3

’E’:iit

It

Vyznam jednotlivych kédu cisteren

pfeprava plynu — tfida 2

Vyznam kodovani a hierarchie jednotlivych nadrzi ukazuje

nasledujici tabulka

Paopis

Typ cisterny,
baterioveho vozidla
nebo MEGC

Vypoctovy tlak

Otvory

Pojistng ventily'
zafizeni

Kad cisterny

C = cisterna. bateniove vozidlo nebo MEGC pro stlacene plvny:

P = cisterna, bateriove vozidlo nebo MEGC pro zkapalnéne
nebo rozpusténe plyny;

E = cistema pro hluboce zchlazene zkapalnéné plyny;

X = hodnota piislusneho nejmiziiho zkusebniho tlaku podle
tabulky v 4.3.3.2.3; nebo
22 = nejmé vwwpottovy tlak v bar;
B = cistema se spodnim pluicimi nebo vyprazdiovacinum
otvory se 3 uzavery; nebo bateniove vozidlo nebo MEGC s
otvory pod hladinou kapaliny nebo pro silacené plyny;

C = cistemna s hornimi plicinu nebo vyprazdnovacinu otvory
se 3 uzavery s otvory pro ésteni pod hladinou kapaliny;

D = cistema s hornimu plmicinit nebe vyprazdiiovacinu otvory
se 3 vzaveéry: nebobateniove vozidleo nebo MEGC bez
otvorl pod hiladinou kapaliny;

N = cistema, bateriove vozidlo nebo MEGC s pojistnym
ventilem, ktera neni hermeticky uzaviena;

H = hermeticky uzaviena cisterna, bateriove vozidlo nebo
MEGC
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preprava kapalin a praskovitych nebo zrnitych latek 3 az 9

Vyznam kodovani a hierarchie jednotlivych nadrzi ukazuje

nasledujici tabulka

Paopis

Typ cisterny

Vypoctovy tlak

Otvory

Pojistae ventily/
zaiizend

Kad cisterny

L = astema pro latky v kapalncm stavu (kapaliny nebo tulic latky
podavane k prepravé v roztavenem stavi) ;
S = cisterna pro latky v tuhém stavn (praskovém nebo rrmitém);

G = nejmizii vypoctovy tlak podle vieobecnych pozadaviai

1.5: 2.65; 4; 10; 15 nebo 21= nejmzéi vypoctovy tlak v bar

A = cisterna se spodnimi plotcin a vyprazdiiovacinu ofvory se 2
UZAVETY

B = cisterna se spodninu plnicimi a vyprazdiovacimi otvory se 3
UZAVETY

C = asterna s homimi plnicinu a vyprazdiovacimi otvory jen s
Gisticinm otvory pod trovind hladiny kapaluny,

D = cisterna s hormninu plniciim a vyprazdiovacinu otvory bez
jalorehkoliv otvoni pod tirovni hladiny kapaliny:;

V = cisterna s odvetravacim systemem bez pojstky proti proglehnuti
plamene; nebo cisterna, kiera neni odolna prot tlalu pii
vybuchu;

F = cisterna s odvétravacim systemem s pojistkou proti proslehauti
plamene; nebo cisterna odolna proti tlaku pri vwbuchu;

N = cisterna s pojistnvm ventilem, ktera neni hermeticky uzaviena;
takova cisterna mizZe byt vybavena vakuovymu vently ;

H = hermeticky uzaviena cisterna.
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Pfiloha ¢.4
Moznosti oznaceni vozidel dle druhu prepravy

a pouzitého dopravniho prostiedku

T TRk e i e N P B B kP St

Oznadeni vozidla pi1 plepravé nebezpeinych véci v kusech

Oznateni vozidla a kontejnem pii pieprave nebezpedtnych véci v kusech
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Oznaten cisternového vozidla s pitvésem wstraznvmi tabulkani
a bezpecnosinimi znackami ph preprava jedng nebezpacnd latky
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Oznadeni cisternového vozidla s piivesem vwstramimi tabulkanm

@ bezpetnosmimi matkani pi1 pleprave nékolika druhid nebezpetnyeh laek

Oznacent bateriového vozidla vvstraznymi tabulkami a bezpeénostnimi znadkami
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Oznaceni vozidla vystraznymi tabulkam a oznacend kontejneru
vvstrazonymi tabulkam a bezpefnosininu znackami

Oznaéeni vozidla pii prepravé vwbusnych latek a piedméti
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Priloha ¢.5

Oznaceni vozidla prepravujici zahrate latky
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Priloha .6

Vzory bezpecénostnich znacek

NEBEZPECI TRIDY 1
Vybusne latky a pfedméty

(€.1)
Podffidy 11, 12a1.3
Symbol (vybuchujicl bomba), Sermny. podklad: omnZovy, Sislice "1 v dolnim rohu

(& 1.4 (&.1.5) (& 1.6}
Fodtiide 1.4 Podtida 1.5 Podtiida 1.6
Podklad: oranZovy: tislice: terné; vySka éislic musi byt &si 30 mm a Houstka £ary asi 5 mm
(U bezpeénosini znacky o rezmérech 100 mm x 100 mm); Eislice * 17 v dolnim rohu
** Udaj podlfidy — neudava se, je-li vybudnos) vedlgsim nebezpetim
* Udaj skupiny sn&Seniivosti — neudavi se, je-ll wtugnost vedleiSim nebezpedim

NEBEZFPECi TRIDY 2
Plyny
(& 2.1) (& 2.3)
Hoflawé plyny MNehoflavé, ngedovate plyny
Symbol (plamen): Cerny nzbo bily; Symbol (plynova lahevk Semy nebo bily;
{krome provedsni podle 5.22.2.16(c)) podidad: zeleny; ¢islice “2” v dainim rohu
podklad: derveny: Eislice *2° v dolnim rohu
MEBEZPECI TRIDY 2
Hoflavé kapaliny ‘ '
(. 2.3) (E.3)
Jedovaté plyny Symbol (plamen): Eerny nebao bily;
Symbal (lebka na zki'iZznyeh kosted): Eerny; padklad: Eerveny. Eisice "3 v dalnim rohu

podklad: bily, Cislice “27 v dolnim rohu
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NEBEZPEC| TRIDY 4.1 NEBEZPECI TRIDY 42 NEBEZPEC| TRIDY 43
Hoflavé tuhé |atky, samovelné Samoezapalné latky Latky, které ve styku s vedou
Se rozklada)ici 1atky a wyvijeji hoflavé plyny

znecitlivéné wbugniny

¢ 0o

(6. 4.1) (€. 4.2) (€.4.3)
o i, Symbol (plamen): Sermny; Symbol (plamen} E:erny nebo bily;

Sm;émﬁmege}sﬂnm\’: podkiad: horni polovina bila a ~ podklad: modrj,
avislymi én:-.r\.-en'jmi pruhy; dalni poiovina Cervena: tislice "4™ v dalnirr rohu
isiice “4" v doinim rmu' tiglice “4" v dolnim mhu

NEBEZPECI TRIDY 5.1 NEBEZPECI TRIDY 5.2

Létr;y i|:|u:|u|:| porujiei @ Organicks peroxidy Q

hofen

(€. 5.1) t.52)
Symbul (plamen nad kruhem): Serny, podklad: Zuty,
tislice “5.1" v dolnim rohu tiglice *62" v dolnim rohu

NEBEZPECI TRIDY 6.1
Jedovaté latky

(G 6.1)
Symbol (lebka na skiizenych kostech):
cemy,
podklad: bily; gislice *6” v dolnim rohu

NEBEZPECI TRIDY 6.2
Infekéni latky

(&. 6.2
Y dolni poloving bezpednostni znadky mohou gr;'rf. uvedeny rapisy: “INFEKCNI LATKA"
a “Pfi poSkozeni nebo Gniku uvédomte neprodiend vefejné zdravoinicke organy™;
Symbol (kruh, kiery je pfekryt tfemi srpky mésice) a Odaje: Sarné;
podiklad: bily; dislice "6" v dolnim rchu
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MEBEZPECI TRIDY 7
Radloaxtivni IEtky

(& TA) (2,78} (& 7C}
Kategore | - BILA Kategore || - ZLUTA Kategera Il - ZLUTA
Symbel (troflistel ) Eerny: Symbol {wjisek); ferry: _
'pudklad:'bﬂifi podidad: homi poloving 3utd s biljm olrajem, dohi polovina bila;
lexl (pledepsany) - Gemy v dolnl text (predepesny) famy o dalal polaving bezpadénoctnl zradloy
RADIOACTIVEY

poioving bezpednostni znatlky:

TRADIOACTIVE™ SCOMTENTS "

CONTENTS .0 SACTIVITY ...
ACTRITY .- w Bernd ordmovardm pali “TRAMSPORT INDE X"
za virerem ‘RADIDACT WE™ ndsleduje _7a vyrezem "RADIOACTIVE® naaledu]i
swaly Serveny pruby; dva swvislé Servens pruhy; i svislé Servend pruhy,
Efslics “Tv dolnfm rahu Ehslica =7 v ettlnfen rabu

(& TE}
Stepné |&tky Fiey T
Padldad bily;
text |pledepsany) © Serrd v homi poloving bezpednosin znathy: ‘“FISSILE™,
v Eemé oamovanam pall v doni paloving berpe€rostni znadky:
“CRITICALITY SAFETY INDEX™
tiglice a Tw v dolnim rohu

ME BEZPECi TRIDY 8 MEBEZPECI TRIDY 9
Tirave latky Rizné nebezpecné lathy a pfedméty

(€. 8) (€. 9
Symbal (kapky padajiel 2 jedid damaviy na kov a 2 drube Symbal {sedm aviclyeh prubd v haemi
shumavky ra rukul: Serny; poloving): Sermy; podilad: bily;
Padklad: homi palovina: bils, delni palorina: &ema s bilym podtrfena fslice 3" v dalnim rohu
okrajem,

Eislice "8 v dolnim robu

73



Priloha¢. 7

CHECKLIST
1. Misto kontroly o 2 Datum
4. Rozlifovaci znatka statu a re Eistmu:m znacka vozidla
3. PRozlifovaci znadka statu a registradnd znadka pnpn]ue}:.l.u.:;'i"-.:.:;idl.'.{m"
6. Dopravee/ adresa e
8. Odesilatel, adresa, misto nakladiy™
9. Piijemce, adresa, misto vykladky™ B3
10. Celkové mnoZstvi nebezpeénych véci na dopravni jednotku
11, Limit moozstvi podle 1.1.3.6 ADE. pielrofen
12. Zpilsob piepravy
volné lozené v kusech
Privodni doklady
13, Piepravai doklad kontrolovano
14, Pisenmné pokyny kontrolovano
15. Dwoustrannd/ mnohostranna dohoda/
vnitrostatni povoleni kontrolovano
16. Osvédieni o schvaleni vozidla kontrolovano
17. Osvédieni o tkoleni fidice kontrelovano
Pieprava
18. Wéci piipuitény k piepraveé kontrolovano
19, Vozidla schvalena pro piepravované véci kontrolovano
20. Ustanoveni tvkajici se zpisobu piepravy
(pieprava ve volné loZzeném stavu,
v kusech, cisternach) kontrolovano
21. Zakaz spoleéné nakladly _ kontrolovdno
22, Wakladka, zajiténi nikladu a manipulace™  kontrolovino
23, Unik latek nebo poikozeni kusu B kontrolovano
24, Znafeni nhalu (UN kod) / znadeni
cisterny. 2.3) (ADR &) kontrolovano
23, Oznaéeni kush napisy (ﬂagr UN &islo) a
bezpetnostnimi znatkami” (ADR 3.2) kontrolovano
26. Oznaceni cisterny / vozidla velloym
bezpednostnimi znafkami (ADR 5.3.1) kontrolovano
27. Oznaceni vozidla‘dopravai jednotly

KONTROLNI LIST

(oranzove tabulky, znadka pro zahfaté
latky) (ADR 5.3.2-3)

Vybava vozidla

28.

29.
30.

31
39

Bezpecnostni vybava pro vieobecné ugely
piedepsana ADR

Zvlaitni vybava pro pfepravované véci
Ostatni vybava vvedena v pisemnych
pokynech

Hasici piistroj ()

Nejzavaingi kategorie rizik plynoucich
z piipadnoych porueni pledpisii

kontrolovano

kontrolovano
kontrolovano

kontrolovano
kontrolovano

kategorie I
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ano

v cisterné
porudeni zjisténo
porudeni zjisténo
porudeni zjisténo

porugeni zjisténo
porugeni zjisténo

porugeni zjisténo
porugeni zjisténo

porudeni zjisténo
porugeni zjisténo
porugeni zjisténo
porudeni zjisténo
porudeni zjisténo

porugeni zjisténo

porugeni zjisténo

porudeni zjisténoe

porudeni zjisténo
porudeni zjisténo

porudeni zjisténo
porugeni zjisténo

kategorie IT

ne

bezpiedmétné
bezpiedmétné

bezpiedmétné

bezpiedmétné
bezpiedmétne

bezpiedmétne
bezpledmétne

bezpiedmétne
bezpledmétne
bezpledmétne
bezpiedmétné
bezpledmétne
bezpledmétne

bezpledmétne

bezpfedmétne

bezpiedmétné
bezpiedmétné

bezpiedmétné
bezpiedmétné

kategorie IIT



40. Poznamky

41. Organ/ufedni osoba. ktery(a) kontrolu provedl{a)

Uvwést povze v piipadech, pokud se jich tyka poruieni piedpisi
* U sbérnych pfeprav uveést v poloZee poznamicy
¢ Kontrola zjevnych zavad

b e
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Priloha €. 8

Vyvoj pocétu dopravnich nehod v letech 2002 - 2005

e 199262

200000+

— 195851 196484

195000
194000
190718
1920004

TH0000H

2002 2003 2004 2005
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Priloha €. 9

Graf dopravnich nehod s uéasti vozidel prepravujicich nebezpeéné véci

M Celkem DN
W DN s Onikem

2002 2003 2004 2005
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Priloha €. 10

Graf dopravnich nehod podle druhu prepravy

Preprava pevnych latek

2002 2003 2004 2005

| @ P et Oh bex iy 0 Pofe: D s anikem |
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Preprava kapalnych latek

180+ 163
1607
140+
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100+
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Preprava plynnych latek
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