Ceska zemédélska univerzita v Praze

Fakulta Zivotniho prostredi

Katedra vodniho hospodarstvi a environmentalniho
modelovani

CESKA ,
ZEMEDELSKA
UNIVERZITA V PRAZE

Bakalarska prace

Adaptace mésta Hradec Kralové
na klimatickou zménu

Autor prace: Veronika Caslavska
Vedouci prace: Ing. Jakub Burket

© 2024 CZU v Praze



Autorka prace:
Studijni program:
Vedouci price:
Garantujici pracovisté:
Jazyk prace:

Mazev prace:

Mazev anglicky:

Cile prace:

Metodika:

Doporuceny rozsah prace:

Klitova slova:

Doporucené zdroje informaci:

[

z.5., 2019,

CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE

Fakulta Zivotniho prostiedi

ZADANI BAKALARSKE PRACE

veronika Céslavska

Uzemni technickd a spravni sluZba v Zivotnim prostfedi

Ing. Jakub Burket

Katedra vodniho hospodafstvi a environmentalniho modelovani
Cedtina

Adaptace mésta Hradec Kralové na klimatickou zmé&nu
Adaptation of the city of Hradec Kralové to climate change

Bakalarska prace si dava za cil popsat vliv zastavénych a zpevnénych ploch na
méstské mikroklima, s pozd&jsim zamérenim na statutarni mésto Hradec Kralové.
Literdrni rederde, vychazejici z odbornych a legislativnich zdrojd, bude tvoFena
zakladnimi informacemi dotéené problematiky. PopiSe historicky wywvoj urbanizovanych
uzemi a jejich odvodnéni. Prace seznami také s prvky a pfistupy modro-zelené
infrastruktury a pojmem klimaticka zména.

Vlastni ast prace se bude zabyvat katastralnim dzemim Hradec Kralove.
Charakterizuje zajmové dzemi, seznami s jeho historickym vyvojem a pfedstavi
soucasny a vyhledovy stav FeSené problematiky v dotéeném Uzemi. Pfedstaveny
budou také jiZ provedena, nebo planovana opatfeni a projekty, ktera maji za cil
zmirmit negativni dopad klimatické zmény na Hradec Kralove.

1) Literarni regerse dotfené problematiky
2] Vlastni cast prace vénujici se problematice v katastralnim dzemi Hradec Kralové
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Abstrakt

Hradec Kralové se stejné jako ostatni mésta po celém svét€é potyka
se zménou klimatu a jejimi dopady. Tématem této bakalarské prace je nastinéni
problematiky adaptace mést na zmeény klimatu. Pro nastinéni daného problému
je zvySena pozornost vénovana severovychodnimu méstu Ceské republiky, Hradci
Kralové, na kterém je predstaven dopad piivalovych destd, povodni, sucha,
sklenikovych plyn, nedostatecného zadrzovani vody v krajiné nebo vlivu
klimatickych podminek na zéastavbu 1 vlivu zastavby na klima. V soucasnosti
se do povédomi  vefejnosti  dostava  problematika  tepelného  ostrova,
kdy se bez fadnych opatfeni bude nadale prohlubovat. Jako reakce na tyto vykyvy

vznikl dokument, jenz si klade za vysledek nastinéni feSeni situace ve meste.

Kli¢ova slova: modrozelena infrastruktura, HDV, urbanizované tzemi, tepelny

ostrov, Hradec Kralové

Abstract

Hradec Kralové, like other cities around the world, is grappling with climate
change and its impacts. The subject of this bachelor thesis is outlining the issue of
urban adaptation to climate change. Increased attention is focused on the
northeastern city of the Czech Republic, Hradec Kralové, where the impact of heavy
rainfall, floods, drought, greenhouse gases, inadequate water retention in the
landscape, and the influence of climatic conditions on urban development, as well as
the impact of urban development on climate, are discussed. Currently, the issue of
the urban heat island effect is gaining public attention, which will continue to deepen
without proper measures. In response to these fluctuations, a document has been

created to outline solutions to the situation in the city.

Keywords: green infrastructure, HDV, urban area, heat island, Hradec Kralové
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1 Uvod

Globalni zmeéna klimatu, oteplovani, mnozstvi automobili ve méstech,
sklenikové plyny, tepelny ostrov nebo zachovani stavu pamatek jsou v soucasnosti
stale diskutovanéj§imi tématy. Diky prohlubovani problému, jeho projednavani
v OSN a jeho medializaci se oCekava, ze se toto téma stane politicky nejdualezit€jsim
ve 21. stoleti. Stale se vSak jedna o velmi rozporuplné a kontroverzni téma, které
se mimo odborniky dostalo i do diskuzi Siroké vetejnosti laika, proto vznika spousta

mylnych domnének nebo neuplnych informaci.

Od pocatkt civilizace je lidstvo nuceno prizpisobovat styl svého Zivota
zménam svého okoli. Nutnost pfizptsobeni se zavisi na tom, v jaké mife a jak rychle
ke zménam okolniho prostfedi dochazi, stejné tak na jakém uzemi. Klimatické
podminky se vzdy ménily, méni a ménit budou i1 nadale. Problémem vsak je,
ze v soucasné dobé se tyto zmény konaji v extrémné kratkém casovém useku,
zaroven ale ve velké mife. Diky mnoha faktoriim, které maji vliv na okolni prostredi,
veetné ¢innosti ¢loveka, kterd je momentalné povazovana za vétsi riziko nez prirodni
vlivy, je vSak velmi tézké predpovidat k jakym zménam dojde v budoucnu
a tim padem, jak se na né co mozna nejlépe pripravit. Dand problematika se dotyka
kazdého z nas a je nasi kazdodenni soucasti, jez ovliviluje nase zivoty at’ uz v mensi
nebo vét§i mife. Dopady nejsou jen environmentélni, ale i politické, ekonomické
nebo socidlni. Tato bakalarska prace se vénuje mému rodnému méstu, Hradci
Kralové, kdy poukazuje na konkrétni problematiku vlivu klimatu na urbanizaci mésta
a zaroven nastifiuje feseni, jak docilit co nejvétsiho prizpisobeni se klimatickym

zménam v soucasnosti i do budoucna.



2 Cil prace

Bakalarska prace si klade za cil objektivné a pravdivé shrnout problematiku
zmény klimatu 1 adaptace mést na ni z historie 1 soucasnosti na naSem uUzemi
i v zahrani¢i. Pfehledné zanalyzovat, sepsat a porovnat dostupné informace,

které uvadeji jednotlivé zdroje.

Sepsat socialni i environmentalni rizika, ktera sebou mira urbanizace a vice
lidi na Zemi pfinasi. Jednotlivé rozepsat tepelny ostrov mésta, vysvétlit co to je a ¢im
je zpusobeny, zaroven nastinit moznosti, které pomohou ho snizit. Vysvétlit funkci
sklenikovych plyna a jejich vliv na oteplovani ovzdusi. Vysvétlit pro¢ zalezi na
usporadani budov ve mésté a jaky vysledek to ma na pomér srazek a vitr. Duvod
vysSe zminéné divody maji velky vliv na biologickou rozmanitost, vyskyt a velikost

populace raznych druht rostlin a zivocichu.

Na celém svété dochédzi ke zménam klimatu, jen na kazdém konkrétnim
misté jsou ty zmény né€jakym zpusobem odlisné. Za cil je vice se zaméfit na mesto
Hradec Kralové, popsat jeho historii, dopad zmén klimatu a ukézat feSeni vedouci ke

snizovani klimatickych dopadt popsanych vyse.



3 Metodika

V této bakalaiské praci se snazim formou reSerSe stru¢né shrnout v prvni
fadé vznik urbanizace ve svét® i u nas v Ceské republice, jeji socialni
i environmentalni dopady. Prvni cast prace také zahrnuje vliv klima na urbanizaci
i urbanizace na klima, konkrétné extrémni vykyvy pocasi jako pfivalové deste,
povodné, sucho, viny veder, ale i vliv sklenikovych plynd a podobné. Pro ovérovani
informaci k této praci nejvice poslouzila literatura vypujCena v knihovné mésta

Hradce Kralové, pokud nebyla moznost fyzického vypujceni, tak internetové zdroje.

Druha Cast prace je vénovana konkrétné Hradci Kralové a problematice
vlivu zmén klimatu pfimo v ném. V této Casti prace je popsan vyvo] meésta
z historického 1 soucasného hlediska, soucasny stav, prognézy, ke kterym by mohlo
dojit. V zavéru jsou popsana provedena 1 planovana opatfeni, ktera bylo
nebo v nejbliz§i dobé bude nutné realizovat pro adaptaci mésta na klimatickou
zménu. Opatifeni popsana v této casti prace byla vybirana =z hlediska
téch nejdulezitéjsich, ktera predstavuji nejvétsi vliv na adaptaci meésta. V zavéru
prace je zminén Pileticky potok a v pfilohach pak poukazuji na mozna feSeni

pro lepsi adaptaci a omezeni negativnich vlivll pocasi.

Divodem pro vybér tématu prace byla aktualnost této prohlubujici
se problematiky, stejné tak jako nedostateCna informovanost nebo zapojeni béznych
obCanti. Konkrétni lokalita Hradec Kralové jako vhodné misto pro demonstraci

vzniklych problémt i nastinéni jejich eliminace nebo ¢astecného feseni.



4 Urbanizace

4.1 Vznik prvnich mést a vyvoj urbanizace ve svété

Urbanizace je pojem, na ktery se da nahlizet z riznych whla. Z hlediska
demografie, védy, ktera se zabyva studiem lidské populace, se jedna o proces
koncentrace obyvatel do sidla méstského typu na ukor oblasti, kterymi jsou
obklopeny. Z hlediska ekonomie se jedna o vzajemny pomér zaméstnancu
v méstském nebo naopak vesnickém sektoru. V meéstském sektoru se jedna
predev§im o sluzby a pramysl, naopak v tom vesnickém jde hlavné o zemédélstvi,
lesnictvi nebo rybnikafstvi. Obecné lze urbanizaci, jinak feceno také poméstovani,
shrnout jako proces, pii kterém spole¢nost méni zptsob svého zivota z venkovského
na méstsky. Urbanizace je definovana jako prostorova koncentrace lidskych ¢innosti
1 obyvatelstva projevujici se zménami chovani lidi, v jejich motivacich, v kulturnich
vzorech i ve formach organizace spoleCnosti. PocCatky urbanizace se v riznych
zdrojich lisi. K nesrovnalostem, které mésto a kdy vzniklo jako prvni, dochazi
pravdépodobné kvili tomu, ze nejprve vznikly trvalé osady, ty byly pozdé&i
nahrazeny trhovymi stfedisky a o méstech jako takovych byla zminka skute¢né
az onéco pozdeji. Neékteré zdroje uvadeji obdobi asi 5000, nékteré 7500, jiné
az 10000 let pfed nasim letopoctem (Kingsley, 1955). Za skute¢né nejstarsi méstské
sidlo je povazovano biblické Jericho lezici v Jordansku nedaleko Jeruzaléma, to bylo
osidleno pravdépodobné jiz od 9. tisicileti pfed nasim letopoCtem. Podle
dochovanych zdroji lze fict, Ze jednotliva mésta vznikala nezavisle na sobé
a nerovhomeérné v ruznych koutech svéta. Prvni znich se zaCala tvofit v jizni
Mezopotamii po neolitické revoluci pravdépodobné v prabéhu 5000 let pred nasim
letopoctem, fadila se tam mésta Erida, Uruk, Ur, dle jinych zdroji Sumer (Kaplan,
2009). Zhruba o 1000 let pozdgji v Egypté, dalsich 1000 let v Indii a v Ciné v udoli
Indu (dnesni Pakistan, mésto Mohendzodaro s poctem obyvatel cca 50 000) az 2000-
2600 let pred nasim letopoCtem. M¢ésta se vyvijela v udoli fek, namisto sbéru a lovu
zapocalo zemeédélstvi. Ktomu byla tfeba cista voda a piiznivé podnebi.
A to pfinaselo vice potravy, proto nebylo nutné se dale pfesouvat na jind mista, s tim
souvisi zvySujici se populace a vétsi rozvoj daného mista (Gregory 2009).
Zemedélstvi zaroven vedlo k prebytku potravin a diky tomu zapocal rozvoj obchodu.
Vzhledem k dochovanym nalezim vime, Ze néktera mésta diky prebytku potravin

byla pfedevs§im obchodni centra, jind s niz§im osidlenim byla nabozensky zaméfena
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nebo pozd¢ji politicka centra. Jednotlivé politické formy se v prubéhu let zacaly
znacné lisit a staly se z nich samostatné politické jednotky dost podobné dnesnim
statim. Mezi nejvétsi mésta své doby lze uvést napiiklad Alexandrii, Kartago, Rim

nebo Konstantinopol (Angel, 2012).

Spojeni lidi na jednom misté mélo nespornou vyhodu ve snizeni nakladu
na prepravu zbozi, které se hromadilo, bylo tedy nutné jeho uskladnéni. To pfispéelo
k rozvoji ochrany obyvatel a majetku, tedy jedné ze zakladnich funkci mésta. Kvuli
hromadéni potravin celila mésta najezdim, piredev§im ztohoto davodu byla
obehnana hradbami, a ty pozd¢ji zapficily rozdeleni jednotlivych socialnich vrstev

(Kaplan, 2009).

Vétsi rozmach fenoménu masivni urbanizace se objevuje teprve 200 let zpét,
od konce 18. stoleti, z divodu ristu moderniho primyslu. V obdobi urbanizace roste
pocCet obyvatel vjadru mésta 1 na jeho okrajich. Velka mésta nejprve vznikala
v Evropé a az poté v dalSich regionech, a to predevSim diky velkému névalu
migrantl  z venkovskych komunit. V porovnani srokem 1800, kdy zily
pouze 3 % svétové populace ve meéstech, na pocatku 21. stoleti, od primyslové éry,
to bylo jiz témér 50 %. Nejvice byl znat narast obyvatel v USA diky vynalezu
zeleznic, snizily se naklady na dopravu a vznikla moznost, jak rychleji a levnéji
prepravit vyssi pocet osob do velkych vyrobnich center. Zalidnéni vSak velmi brzy
pfineslo 1 sva negativa, zejména v ochrané¢ zdravi a bezpecnosti. Jak bylo
jiz zminéno, tak rozvoj prumyslu a obchodu v kombinaci s akumulaci obyvatel
na pomérné malém prostoru zapfiicinil znecisténi vody, ovzdusi nebo 1 Sifeni nemoci
predevsim z divodu nedostate¢né hygieny a stisnénym prostorem, to vedlo k vysoké
umrtnosti v nizkém véku. Obzvlast chuda vrstva obyvatel zila v nevyhovujicich
podminkach-sdilené toalety a oteviend kanalizace, ktera snadno zapficinila
kontaminaci vody a vznik epidemii. Mezi nejrozsifenéj§i nemoc patfila tuberkuloza,
ktera byla pricinou az 40 % umrti té doby, dale cholera ze zneci§téné vody, biisni

tyfus nebo plicni choroby z dola (Kaplan, 2009).

Po 1. svétové valce se vétsi rozmach konal az srozvojem dopravy
ve 30. letech. Po skonceni 2. svétlové wvalky nastal v Evropé hospodarsky
a urbanizacni rast. Ani v jednom piipadé nebylo zalidnéni takové jako pred valkou,
tim padem nabidka neuspokojovala poptavku, to vedlo k dalsimu pfesunu obyvatel

do mést a také k vysoké migraci cizinci do Evropy, urbanizace se stala globalnim
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fenoménem. Je nutné zminit, ze narust urbanizace, coz byl relativné pomaly proces,
nebyl pfimo umérny narastu populace. Propukl velky rozvo; moderniho méstského
planovani, stavba vyskovych budov a rozvoj; dopravy. Mésta se stala centry

ekonomiky, kultury i politiky (Carter, 1983).

V70. letech dochdzi knejvétSimu svétovému trendu, kterym
je suburbanizace. Pocet obyvatel v centru nejprve roste velmi pomalu, rozrustaji
se spiSe oblasti na okraji velkych mést, ta se geograficky rozsifuji a z priméstskych
obci se stavaji nové geografické ¢asti. Pozdé€ji pocCet obyvatel v centru dokonce klesa
na okraji stale roste. Pivodné tento proces probihal za hradbami a po jejich
pfipadném zbofeni se predmeésti stala soucasti meésta. Trend suburbanizace

se zietelné projevoval v USA a zapadni Evropé po roce 1950 (Berg, 1982).

V Severni Americe je nejcastéjsi model budovani mést na sebe kolmych ulic,
proto jsou nakladnéjsi na vystavbu nez ta evropska, kde ulice vychazeji z centralniho
namésti. Americky mifizkovy systém je vSak dle studii jednodus$i na orientaci
obyvatel a snazsi na hledani cesty k cili, proto jsou dnes takto budované obce turisty
navstévovangj§imi destinacemi. Naopak ale takto feSené ulice jsou z hlediska
dopravy nebezpecnéjsi, protoze svadi k vy$si rychlosti dopravnich prostiedku

(Berg, 1982).

Zhruba od poloviny 70. let dochazelo jak v Evropé, tak v USA
k deurbanizaci, coz je stav, pfi némz dochazi k celkovému poklesu méstské
populace. Lidé se stéhovali kvali niz§imu najemnému, které vzrostlo
kvuli vytlaCovani obytnych prostor, z divodu navySeni poCtu kancelaii. DalSim
divodem bylo kvalitngjsi, Cist$i nebo klidnéjsi prostfedi a lepsi vyuziti rekreace

(Berg, 1982).

V soucasnosti diky trendu reurbanizace zije vétSina svEétové populace
ve méstech, predev§im kvuli dostupnosti vefejnych sluzeb, vzdé€lani, pracovni
prilezitosti ale 1 rekreace. Vyviji se koncept udrzitelného urbanismu a inteligentnich
meést. Mira dne$ni urbanizace dle studii ukazuje v Evropé hodnotu 73 %, podle
prognoz v nasledujicich desetiletich nenastanou velké zmény, od roku 2025 vsak

pocet obyvatel ve méestech bude klesat (Champion, Graeme, 2016).
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Obrazek 1: Vyvoj mést 1. faze Obrazek 2:Vyvoj mést 2. faze

Na obrazcich Cislo 1 a 2 je znazornéna teorie vyvoje urbanizace ve svété podle
Van den Berga. Tato teorie bere v potaz Ctyfi faze vyvoje, za jeji cil se povazovalo
ukazat na pravidelnost nebo naopak nepravidelnost vyvoje a tim nastinit situaci
do budoucna. V prvni fazi, urbanizaci, autor poukazuje na narist obyvatel,
kdy dochazi k rastu v jadru mésta a funkénich méstskych regionech (FUR), naopak
dochéazi kubytku obyvatel v zazemi mésta, coz poukazuje na vyvoj oblasti,
které byly diive brany jako venkovské a jejich postupné zaclenovani, kdy se stavaji
pravoplatnou soucasti meésta. K tomuto trendu dochazi prebytkem pracovni sily
v zemeédélstvi na venkoveé, coz nuti obyvatele k presunu do mést kvuli poptavce
pracovni sily v rozvijejici se prumyslové vyrobé. Ve fazi suburbanizace mizeme
vidét narist v zazemi a méstskych regionech sjeho vyvrcholenim, v jadru mésta
dochazi ke zlomovému bodu. Déje se tak udajné kvili vzniku socialnich skupin,
které nechtéji byt soucasti zalidnénych ctvrti, davaji prednost klidné&§imu stylu
zivota na venkové, rozvoj dopravy v§ak umoziuje rychly a pohodlny pfesun do mést.
Treti faze vyvoje zvana také meéstska decentralizace ukazuje pokles v méstskych
regionech 1 jadre, v zazemi dochazi ke zlomu. Tteti faze by mohla zptisobit nemalé
ekonomické problémy, proto nastava faze Ctvrtd, reurbanizace, ktera ma za cil opét

navratit osidleni mésta a navazani na dalsi fazi cyklu vyvoje mést (Berg, 1982).



4.2 Vznik prvnich mést a vyvoj urbanizace v Ceské republice

Vznik prvnich Ceskych mést se datuje jiz do vrcholného stfedovéku,
kdy vznikala bud’ obnovenim putivodniho antického mésta, zaloZzenim mésta
v femeslnych nebo obchodnich osadach, pfipadné u vyznamnych a strategickych
mist jako je klaster, kfizovatky obchodnich tras a podobné. Dalsi variantou bylo
zalozeni meésta ,,na zeleném drnu“ nebo také ,na zelené louce®, coz znamena jeho
vznik na pted tim zcela neosidleném misté. Takto vznikla mésta byla zfizovana podle
ramcového planu se Ctvercovym nameéstim a na n€ kolmymi ulickami. Vybérem
vhodného uzemi k osidleni a budovani byl povéfen tak zvany lokator. O vzniku nebo
povysSeni rozhodoval krél, tak vzniklo mésto kralovské, kterych se na naSem uzemi
ke konci 14. stoleti nachazelo 50, sem spadaji napiiklad Ceské Budgovice.
Mezi mésta kralovska patfila 1 vénna mésta Ceskym kralovnam jako naptiklad
Hradec Kralové nebo Dvir Kralové nad Labem. Re¢ je o dob&, kdy byl velmi
aktualni nalez lozisek cennych kovi, hlavné zlata a stiibra, ve velké mife tedy
vzkvétalo hornictvi, kvlli bohatstvi statu vznikala mésta horni, nejvyznamnéjsim
je Kutna Hora. V 15. stoleti vSak horni prumysl upadal kvuli ¢astecnému vycCerpani
zasob, coz zpusobilo statu pomémé vyznamné finanéni problémy, tézba zacala
nabirat na vyznamu opét az v 16. stoleti. Komorni jejichz vyznam vznikl podle toho,
ze vydelky ihned spadaly do kralovské komory. V pfipadé€, ze se na zalozeni podilel
Slechtic nebo cirkev, jeho obyvatelé byli poddani, proto Slo o mésto poddanské,
tabyla na naSem Uzemi nejrozsifendj$i, mezi n& patii Cesky Krumlov nebo
Jindfichiv Hradec. U poddanskych mést je Casté, ze neni dochovana zakladajici
listina, ale pouze prvni zminka v nékterém z dokumentti jako dikaz existence mésta
v dfivejSim obdobi. Prvni vlna rozmachu takto vzniklych meést na naSem uzemi

probihala ve 13. stoleti (Horska a kol. 2002).

Dal§i moznosti byl vznik mést pfirozenou cestou, bez predem promyslené¢ho
planu, usazenim lidi na vhodném misté¢ s dostatkem pitné vody nutné hlavné
pro zemédélstvi, mezi né se fadi napfiklad Praha, administrativni a kulturni centrum,
jako jedno ze dvou nejstarSich Ceskych mést (spolecné s Chebem, ktery pavodné
vznikl mimo tehdej$i hranice naseho statu). Svym poctem obyvatel asi 40 000 kolem
roku 1350 Praha konkurovala nejvétsim evropskym méstim. Pro porovnani

v druhém nejvét§im meésté, Brné, zilo ve stejné dobé asi 8 000 obyvatel (Kejit 1998).



Pfi vzniku kazdé mésto disponovalo souborem prav, které mu udéloval jeho
zakladatel. I to je jeden z moznych divodd, pro¢ se nékteré zdroje rozchazeji,
co se tyCe data vzniku, ur¢ité prvky byly znamé uz drive, ale pravé az po zavedeni
prav byly osady oficialné uznavany jako mésto. Mezi takova privilegia patfilo mimo
jiné pravo trhu, které dovolovalo v urcité dny konat trh a tim zvysit zdroj pfijmd,
pravo varecné pro vareni piva, pravo milové, které slibovalo, ze na mili (v pfepoctu
7,5 km) od mésta nesméla byt provozovana stejnad femesla jako v ném, pravo
hradebni, kdy meésto ziskalo vojensky vyznam, pravo hrdelni, které opraviiovalo

vznést trest smrti (Horska a kol. 2002).

Meésta disponovala 4 zakladnimi vyznamy. Prvni byl hospodarsky, kdy hlavni
specializaci byla vyroba specifickd dle konkrétni lokality. Obchodni vyznam byl
dilezity pro finanéni stranku jak zakladatele mésta (obzvlast v piipadé komorniho
meésta zalozeného kralem), tak pro jeho obyvatele. Politicky vyznam jako sidlo
panovnika nebo cirkevniho hodnostafe. A v neposledni fadé je samoziejmé mésto
sttediskem kultury a vzdélani, vhodny ptiklad je Hradec Kralové znamy jako
univerzitni mésto. Gramotnost a vzdélanost obyvatelstva, stejné tak dostupnost
vzdélani v Ceském jazyce, s tim spojeny vznik Skol a univerzit je nedilnou soucasti
pro zalidnénost a s tim spojené bohatstvi mésta. Az v této dobé, kdy se zamozna
Slechta presouvala z venkova kvili vzdélani, se zvesnic stalo rolnické prostredi

(Horska a kol. 2002).

V 15. stoleti v porovnani s jinymi evropskymi mésty na nasem uzemi upadal
prumysl. V této dobé dochazelo na nasem uzemi k poklesu poctu obyvatel, hlavnim

divodem byla morové epidemie a nelehka ekonomicka situace (Clark, 2009).

Vroce 1781 doslo ke zruSeni nevolnictvi a obyvatelim bylo umoznéno
se volné stéhovat. Kvili omezeni femesla a podnikani vsak né&akou dobu trvalo,
nez k tomu doslo. Na pocatku 19. stoleti nastal velky rozmach tézby, textilniho,
sklafského a hlavné potravinatského primyslu, diky kterému byly vybudovany prvni
cukrovary a pivovary na naSem uzemi. Zapocala stavba prvnich zeleznic pro
nakladni dopravu, ktera prispéla k rozvoji pramyslu, hlavné dalnimu k pfepraveé uhli
jako paliva pro parni stroje. Zeleznice byla pozd&ji kliGova i pro piepravu obyvatel,
hlavné do Prahy, kam pfijel prvni vlak roku 1845 na dne$ni Masarykovo nadrazi.
Propojeni dalkové traté s Vidni a Drazd’any sebou pfineslo dalsi ekonomické

moznosti (Maier, 2005).



Ve 20. stoleti dale pokracoval rozvoj dopravy, kdy se zaCala vyuzivat
elektiina. Naopak ale trpél rozvoj mést, kvali fadé ekonomickych krizi i diky inflaci
a valce. Snizila se zivotni urovenn obyvatel a stim i jejich celkovy pocet.
Ve 20. letech se situace zacala davat opét do predvaleCného stavu az do 2. svétové
valky, kdy se situace opét opakovala. Nasledky vSak nebyly tak fatalni, jako

v minulosti diky st&hovani Cecht do pohraniénich mést (Maier, 2005).

Cilem bylo odstranéni nebo alespori snizeni socialnich rozdili mezi
jednotlivymi oblastmi naSeho tizemi. Ty se nedafilo uplné dobfe dostat pod kontrolu
a jeho vlivem dochazelo k zaniku mensich obci, kvili st€hovani obyvatel do stfedné
velkych mést, ktera byla cenové pfijatelnéjsi. Roky 1950 az 1980 probihaly v duchu
roz§ifené urbanizace hlavné na severu Cech. Na okrajich se budovala panelova
sidliSt€¢ a vznikala nova dopravni sit pro obyvatele migrujici za praci. Az do roku
1990 byl na naSem tzemi potlaCovan proces suburbanizace, tedy stéhovani obyvatel
z centra do okrajovych oblasti. Pfedev§im kvuli tomu, Ze dfive na okraji mést zily
niz§i vrstvy obyvatel, ale nyni bylo nutné zmeénit predsudky lidi z davodu
narustajicitho poctu. Takové bydleni mélo vyhodu volnosti a zdravejsiho prostiedi,
ale zaroven dostupnosti prace, meéstskych sluzeb a nizSich nakladi na ziti

(Andrle, 1990).

Ve 20. stoleti a po roce 2000 uz se vétSina obyvatel nachazi ve méstech
avznikaji velkomésta. Na naSem uzemi v porovnani se zahrani€nimi meésty neni
urbanizace zdaleka tak vyrazna, i pfes to se vSak nektera mésta potykaji s problémy,
jako nepfihlaSovani obyvatel trvalého bydlisté a diky tomu snizeny odvod dani pro
obec. Dle trendd je v Ceské republice soutasna mira urbanizace 74 % srovnatelna
se zahrani¢nimi staty. PoCet obyvatel stale roste, ale podle odhadd v nejblizsi dobé
nastane zlom, i1 tak by vSak kolem roku 2050 méla hodnota vystoupat na 80 %.
Podle odborniki u nas urbanizace v soucasnosti dosahla témér maximalni mozné

hodnoty (Horska a kol. 2002).
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4.3 Environmentalni rizika urbanizace

Veskera environmentalni rizika spolu tzce souvisi a jedno s druhym jdou
tak zvané ruku v ruce. Zdroje zneCisténi mizeme rozdélit na primarni, které uvoliuji
polutanty, latky, které maji v urCitém mnozstvi a délce trvani jejich puasobeni
negativni vliv na organismy, pfimo z konkrétniho zdroje nebo na zdroje sekundarni,
které vznikaji reakcemi primarnich. Dale podle ptvodce znecisténi délime zdroje
na antropogenni, vyvolané v disledku rozhodnuti a ¢innosti lidi nebo na pfirodni,
ty primarn€ nejsou ovlivnéné vuli ¢lovéka. NejrozsifenéjsSim a nejvice ovliviiujicim
rizikem pro lidské zdravi je zneciSténi ovzdusi. Jednad se o chemicko-fyzikalné-
biologicky stav probihajici v zemské atmosfére. NejvetSim zdrojem zneciSténi
ovzdusi i nadale zastavaji emise z automobild, které zlstavaji nejrozsifenéjsim
zdrojem i toho zvukového. PredevSim zneCiSténi ozonem a oxidem dusicitym
predstavuje znacna zdravotni rizika jako napfiklad poskozeni dychaci soustavy,
srdeCni onemocnéni nebo predcasné umrti, které se v soucasné dobé odhaduje az na
8 mésicu zkraceni zivota (Bejckova, 2018). V 90 % evropskych mést jsou obyvatelé
vystavovani vetsi koncentraci zneCist'ujicich latek, nez je hodnota zdravi Skodliva.
Emise z dopravy predstavuji asi 25 % celkovych emisi sklenikovych plyna
produkované staty Evropské unie. Ty vSak s pfibyvajicim poctem lidi neustale rostou
a je tfeba je eliminovat (Branis, 2016). Vznikl dokument Zelena dohoda pro Evropu
scili do roku 2050, které deklaruji stat se klimaticky neutralnim kontinentem.
Soucéasti této dohody je snizit do roku 2030 emise z dopravy minimalné o 55 %
oproti roku 1990, v unoru 2024 padl navrh s omezenim emisi do roku 2040 o 90 %
ve srovnani s rokem 1990. Snizeni zavislosti Evropy na dodévce ropy a snizeni
zne€isténi ovzdus§i maji pomoct cile stanovené do roku 2050, které slibuji Uplny
zakaz vozidel s konven¢nim palivem ve méstech (do roku 2030 m4 jit o snizeni
0 50 %), pocet smrtelnych nehod v silni¢ni dopravé snizit na hodnotu blizkou nule,
40% vyuzivani udrzitelnych nizkouhlikovych paliv v letecké doprav€, propojeni
vSech letist’ zakladni sit€ s zeleznici, navySeni jejich kapacit, rychlejsi a bezpecnéjsi
cestovani, minimaln¢ 40% snizeni emisi zlodni dopravy a propojeni pfistavil
s zeleznici a vnitrozemskou vodni dopravou, pfesun alespoi 50 % cest stfednich
vzdalenosti, coz je od 300 km vice, zosobni a nakladni dopravy na Zzeleznicni
avodni. V soucasné dobé jiz existuji mesta, kterd maji zakdzan, omezen

nebo zpoplatnén vjezd. Jako prvni znich si vétSina lidi vybavi italské Benatky,
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kde je hlavnim zpusobem dopravy ta lodni, protoze ulice jsou piili§ uzké
na automobily. Italské Milano za cilem ,nechat auto doma“ rozdava vouchery
na méstskou hromadnou dopravu zdarma, také stejné jako nizozemsky Amsterdam
zavadi prisn€js$i rychlostni limity ve mésté, snizuji pocet parkovacich mist
nebo zuzuji dopravni pruhy, aby odradily obyvatele od jizdy autem. Uplny zakaz
vjezdu do meésta plati ve Svycarském Zermatu, kde z nejbliz§iho mésta jezdi vlak,
slovinsky Piran nabizi velky parkovaci dim na okraji mésta, belgicky Gent ma
zakéazany vjezd do centra mésta od roku 1997 a namisto silnic vzniklo ptes 300 km
cyklostezek, norské Oslo mé vjezd omezen od roku 2019 a kolem roku 2025 planuje
tato opatfeni zavést na celém svém tzemi, francouzska Pafiz planuje omezeni béhem
roku 2024. Mésta, kterd omezuji nebo zakazuji vjezd, vyuzivaji vznikly prostor
pro lavicky, zelen, cyklostezky nebo pési stezky k motivaci obyvatel k vyuziti jiného
zpusobu dopravy a vice Casu straveného venku. Samoziejme ne pro vSechny obCany
je chize nebo cyklistika vhodna, proto se obecné navySuje moznost cestovani
meéstskou hromadnou dopravou. Ukézalo se, ze diky témto opatfenim se zvysila trzba
obchodt nachazejicich se v centru zhruba o 10 %, Spanélské Ponteverdo od doby
zakazu vjezdu zaznamenalo pfistehovani 12 000 novych obyvatel do centra. Zminéna
opatfeni prokazatelné prospivaji 1 stavu pamatek a obytnych budov

(internetovy odkaz €. 1).

Pomémeé vyrazn€ tesenou latkou se stal zivotu nebezpecny karcinogen
benzo(a)pyren, ktery pifedevSim v Polsku a vychodni Evropé€ nekolikanasobné
prevySuje hodnoty stanovené pro ochranu lidského zdravi jako pfipustné.
V Ceské republice se jako o hlavnim problému zne&isténi ovzdusi mluvi o zvysené
koncentraci prachovych ¢astic PMio, které se dostavaji do dolnich cest dychacich
aPMys, které jsou schopny dostat se az do plicnich sklipki, bemzo(a)pyrenu
a pfizemnim ozonu. Z dlouhodobého hlediska celi nejveétSimu zneci§téni Praha,
Ostrava, Karvina, Brno, Olomouc, Usti nad Labem a Plzeii. Mezi nejvice rozsirené
antropogenni zdroje patii hlavné sp