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UvVOD

Cilem prace je popsat hlavni pfi¢iny vzniku silni¢nich dopravnich nehod,
poskytnout informace o prevenci a osvété v oblasti bezpecnosti a plynulosti silniéniho
provozu, seznamit s vyukou a vycvikem osob pii ziskdni fidicského opravnéni,
vylicit vzdélavani tidich vcetné moderniho pojeti vyuky fidich a poskytnout nové
poznatky z oblasti dalSiho vzdélavani fidi¢t motorovych vozidel. Autor prace si zvolil
téma pficiny vzniku silni¢nich dopravnich nehod a vzdélavani fidi¢t motorovych vozidel,
protoze pracuje na Odd¢leni dopravnich nehod a tematika dopravnich nehod jej stale
inspiruje pro dal§i pracovni cinnost. Zaroveil se rozhodl pro vzdélavani fidica
motorovych vozidel se specifikaci na dalsi vzdélavani. Prave toto zaméteni bylo hlavni
motivaci pro pfipravu a realizaci praktické casti prace, protoze vyznam dalsiho
vzdélavani fidicah motorovych vozidel, na které se nevztahuje pravidelné Skoleni,
neni do soucasné doby dostatecn¢ interpretovan.

V prvni kapitole je vysvétlen pojem dopravni nehody a analyzovano zékladni
rozdéleni dopravnich nehod. Silni¢ni dopravni nehody jsou piesné specifikovany,
jejich jednotlivé rozclenéni je nasledné popsdno a vysvétleno suvedenim piikladd,
které poskytuji prakticky pohled do ptislusné oblasti.

Pti¢iny vzniku silni¢nich dopravnich nehod ptiblizuji dvody, za jakych vznikaji
nehodové udalosti. Podrobné je vyliceno jednéni ti¢astnikli ve vztahu k nehodovosti. Dale
jsou uvedeny aktudlni situace v provozu na pozemnich komunikacich, technicky stav
zucCastnénych vozidel a jiné okolnosti. Zminéna je statistika nejcastéjSich pticin silni¢nich
dopravnich nehod za rok 2021 v Ceské republice s procentualnim podilem nejvétsiho
zavinéni fidic motorovych vozidel.

Pozornost je vénovana prevenci a osveété v oblasti bezpecnosti a plynulosti
silni¢éniho provozu. Prezentovany jsou bezpecnostni informacni kampané, vyvoj poctu
smrtelnych nehod, ¢innost koordinacniho organu pro bezpecnost silnicniho provozu
v Ceské republice a obecné formy dopravni vychovy.

Predstaveno je vzdélavani fidi¢h motorovych vozidel, vyuka a vycvik osob
k ziskéni fidi¢ského opravnéni v Ceské republice, $koleni fidi¢t a moderni pojeti vyuky

fidich.



Praktickd c¢ast se zabyva moznostmi dalSiho vzdélavani fidi¢h motorovych
vozidel. Dale ziskdnim novych poznatkli a predstavenim eventualit feSeni dal§iho
vzdélavani fidich motorovych vozidel po ziskani fidicského opravnéni. Pozornost
je vénovana jednotlivym otazkdm, které byly soucasti dotaznikového Seteni a zaroven
je vyvozen zavér na zdkladé kompletné =ziskanych informaci. Zaznamenédn je
pfedpokladany piinos prace v navaznosti na preferované formy dal§itho vzdélavani
respondenty s navrhy novych moznosti dalSiho vzd€lavani fidi¢i motorovych vozidel,

ktefi nepodléha;ji pravidelnému Skoleni.



TEORETICKA CAST

1 ROZDELENIi DOPRAVNICH NEHOD

Pojem dopravni nehoda je definovan zidkonem! nasledujicim zpiisobem:

,,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad
havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pvi niz
dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na majetku v primé souvislosti
s provozem vozidla v pohybu.

Na zéklad¢ takto formulovaného pojmu vyvstavaji zakonné podminky, které jsou urcujici
pro rozliSeni, zda udélost silni¢nim provozu naplituje znaky dopravni nehody. Prvni
podminka stanovuje, ze udélost v provozu na pozemnich komunikacich musi byt
zapocCata na pozemni komunikaci nebo se na ni stat. V piipadé nesplnéni se nejedna
o dopravni nehodu. Samotny pojem pozemni komunikace je uveden v zékonu
o pozemnich komunikacich.’

Druhou podminku vymezuje nutnost vzniku Skody na majetku, zranéni osoby,
¢i usmrceni osoby v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. Zde je dulezité
urceni, zda doslo k udélosti v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu a zaroven
vznikla Skoda na majetku ¢1i zranéni, poptipad€ usmrceni osoby. Napftiklad situace, pti niz
na stojici vozidlo spadne vlivem silného poryvu vétru strom, nelze povazovat za dopravni
nehodu, protoze vozidlo nebylo v pohybu. Vznikla sice Skoda na vozidle, ale nebyla
splnéna podminka pohybu vozidla. Vyjime¢né¢ se lze v provozu na pozemnich
komunikacich setkat sudalosti, pfi které nedojde pii provozu vozidla na pozemni
komunikaci ke zranéni a Skod¢€ na majetku pfi stietu vozidla s osobou. Naptiklad vozidlo
pii prijezdu pési zénou narazi v minimalni rychlosti do chodce. Pokud nevznikne Skoda
na majetku a chodec neni zranén, nejedna se o dopravni nehodu. Vzdy musi byt splnény

podminky, které jsou stanoveny v samotné definici dopravni nehody.

! Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach né&kterych zdkond.

2 Ustanoveni § 47 odst. 1 zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménéach
nekterych zakond.

3 Uvedeno v ustanoveni § 2 odst. 1 zakona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.
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Zakladni rozdéleni dopravnich nehod podle uskutectiovani dopravy:

- silni¢ni nehody,

- letecké nehody,

- zelezni¢ni nehody,

- plavebni nehody.*

Autor prace se zamétuje na silniéni dopravni nehody, které I1ze kvalifikovat jako trestny

¢in Ci prestupek.

1.1 Rozdé€leni dopravnich nehod podle pravni kvalifikace

Dopravni nehody kvalifikované jako trestny ¢in
Jedna se o spoleCensky nebezpecné jednani osob, které kvalifikujeme jako trestny Cin,

jehoZ znaky a skutkovéa podstata jsou uvedeny v trestnim zakoniku.> V praxi se jedna

wewr

soudy, které na zavér soudniho fizeni ulozi pachateli ¢inu, zakonem stanoveny trest
¢1 ochranné opatteni.

Mezi trestné Ciny v souvislosti s dopravnimi nehodami fadime:

- usmrceni z nedbalosti dle § 143 trestniho zakoniku,

- tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti dle § 147 trestniho zakoniku,

- ubliZeni na zdravi z nedbalosti dle § 148 trestniho zakoniku,

- neposkytnuti pomoci fidi¢em dopravniho prostiedku dle § 151 trestniho zakoniku,
- neposkytnuti pomoci dle § 150 trestniho zakoniku,

- poskozeni a ohrozeni provozu obecné prospéSného zatizeni z nedbalosti dle § 276

trestniho zakoniku,

4 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzen: Ales Cenék, 2009, s. 19. ISBN 978-80-7380-211-0.

5 Zakon &. 40/2009 Sb., trestni zakonik.
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- obecné ohrozeni z nedbalosti dle § 273 trestniho zékoniku,
- mafeni vykonu tfedniho rozhodnuti a vykdzani dle § 337 trestniho zékoniku,
- ohrozeni pod vlivem navykové latky dle § 274 trestniho zadkoniku.

V roce 2021 bylo na tuzemi Ceské republiky spachano celkem 12 960 trestnych &ind
v dopravé, skutkti dle zakona ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik.°

Dopravni nehody kvalifikované jako piestupek

Pojem piestupku je definovan zadkonem’ a popsat jej lze jako $kodlivé, protipravni
jednani, které musi byt v zdkon¢ o odpovédnosti za piestupky a fizeni o nich vyslovné
oznaceno a zaroven musi vykazovat stanovené znaky, pficemz se nesmi jednat o spachani
trestného ¢inu. Konkrétni nehodové jednani, kterym dojde k naplnéni skutkové podstaty
prestupku znamena pti¢inu dopravni nehody. Dale mtizeme tyto dopravni nehody rozd¢lit
podle oznamovaci povinnosti na ty, které podléhaji oznamovaci povinnosti,
a které nepodléhaji oznamovaci povinnosti. Ugastnici dopravni nehody maji povinnost
oznamit neprodlené nehodu Policii Ceské republiky, pokud dojde k usmrceni
nebo zranéni osoby nebo ke hmotné Skod¢ prevySujici ziejmé na nékterém
ze zucastnénych vozidel ¢astku 100 000 K¢ a zéaroven se fidi¢i musi zdrzet jednani,
které by mohlo ohrozit Setfeni nehody a zlistat na misté dopravni nehody.® Déle povinnost
oznameni zahrnuje udalosti, pfi kterych je poSkozen majetek tietich osob,
dojde k poskozeni ¢i znieni pozemni komunikace ¢i jeji soucasti a pokud ucastnici
nemohou zabezpe¢it obnoveni provozu.” Dopravni nehody bez oznamovaci povinnosti

nespliiuji vyse uvedené divody ozndmeni Policii Ceské republiky a ucastnici nehody

6 PRESTUPKY A TRESTNE CINY 2021: INFORMACE o stavu bodového systému v Ceské
republice [online]. 2021. Praha, 2022 [cit. 2022-12-10]. Dostupné Z:
https://www.mdcr.cz/getattachment/Statistiky/Silnicni-doprava/Statistiky-k-bodovemu-
hodnoceni/Statistiky-prestupku-a-trestnych-cinu/Statistiky-prestupku-a-trestnych-cinu-za-rok-
2021/Bodovane-prestupky-a-trestne-ciny.pdf.aspx

7 Uvedeno v ustanoveni § 5 zakona &. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky a fizeni o nich.

8 Uvedeno v ustanoveni § 47 odst. 4 zdkona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakond.

9 Uvedeno v ustanoveni § 47 odst. 5 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zakond.
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sispolu vyplni zdznam o dopravni nehodg, tzv. Euroformulaf, ktery ptedaji

¢i v elektronické podobé¢ zaslou pojistovné vinika nehody.

1.2 Rozd¢leni dopravnich nehod na zdklad¢ jejich pribéhu a nehodového

jednani

Rozdé&leni silni¢nich dopravnich nehod na zaklad¢ jejich priabéhu a nehodového jednéani
stanovuje zakladni druhy havarie, srazky a jiné nehody.!® V ptedchozi kapitole byly
dopravni nehody kvalifikovany tak, jak urcuje pfisluSna pravni kvalifikace. V této
kapitole je rozdéleni popséno dle prubéhu a konkrétniho jednani, pti kterém dochazi

k dopravni nehodé.
Srazky

Pti srdzce dochazi ke stietu dvou ¢i vice vozidel, z nich alespon jedno vozidlo bylo
v pohybu. Za srazku oznacujeme dale stiet vozidla s chodcem, zvéri, zvifetem a pevnou

ptekazkou. Srazky dle mechanismu vzniku délime na:
- Celni,

- zezadu,

- bocni,

- z boku.

Havarie

Havérie se musi ucastnit pouze jedno vozidlo a zaroven nesmi dojit ke stfetu zptisobem
stanovenym pro srazku. Napiiklad fidi¢ s vozidlem v dtsledku svého pochybeni vyjede

mimo komunikaci, kde havaruje, ptficemz nedojde ke stfetu s jinym vozidlem, chodcem,

19 PORADA, Viktor. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 112. ISBN 80-
7201-212-6.
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zvet, zvitetem ¢i pevnou prekazkou. Ridic si poskodi pouze vozidlo, které v dobé nehody
fidil.

Jina dopravni nehoda

Specificky pojem jinad dopravni nehoda vyjadiuje udalost, pti které nevznikne havarie
ani srazka. Naptiklad pfi ndhlém brzdéni vozidla dojde ke zranéni osoby, ktera v ném
cestuje. DalSim ptikladem je jizda vozidla, které prevazi ndklad, z néjz se ¢ast uvolni
a spadne na projizdéjici vozidlo, v disledku ¢ehoz dojde ke Skod€ na projizdéjicim

vozidle.
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ALl

2 PRICINY VZNIKU SILNICNICH DOPRAVNICH
NEHOD

vrwe

ucastnikd nehody, aktudlni situaci v silniénim provozu, technicky stav zicastnénych
vozidel a ojiné okolnosti.!! Nejzasadngjsim faktorem je jednani ucdastnik@i nehod,

protoze selhani ¢loveka je jednoznacné nejcastejsi pri¢inou vzniku dopravni nehody.
Jednani ucéastniki dopravni nehody

Nejcast¢jsi pfi¢inou vzniku silni¢ni dopravni nehody je jednani ¢lovéka, které spociva
v jeho selhani. Ze statistickych tdaji zvetejnénych v Ro¢ence nehodovosti na pozemnich
komunikacich v Ceské republice za rok 2021, kterou vydalo Reditelstvi sluzby dopravni
policie Policejniho prezidia Ceské republiky v zafi roku 2022 vyplyva, Ze nejéastéjsimi
pfi¢inami silni¢nich dopravni nehod byva selhani jedince, konkrétné fidi¢e motorového
vozidla. Statisticky tito fidi¢i zavinili, vyjadfeno podilem 79,5 procent vSech dopravnich

nehod.

Aktualni situace v silni¢nim provozu

nehody a hustotu provozu. Povétrnostni situaci rozumime situaci v podobé rozlozeni

vzduchu, front, Gitvard ¢i jinych objektil uréujicich charakter pocasi nad uréitou oblasti.'?
Technicky stav zucastnénych vozidel

Jednd se o nevyhovujici stav vozidel vytvoteny napiiklad rliznymi druhy zavad

a nedostatecnou kontrolou vozidla. Kazdy tidi¢ je povinen zkontrolovat si své vozidlo

" PORADA, Viktor. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 103. ISBN 80-
7201-212-6.

12 Encyklopedie podasi. Meteo Encyklopedie [online]. 12.8.2020 [cit. 2023-01-28]. Dostupné z:
https://encyklopedie.pocasimeteoaktuality.cz/Pov%C4%9Btrnostn%C3%AD _situace
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pied jizdou. Tato povinnost vyplyva ze zakona'?, ve kterém je stanovena povinnost uZit

k jizd€ vozidlo, které spliiuje stanovené podminky.
Jiné okolnosti

Jinymi okolnostmi nazyvadme stav pozemni komunikace, na které se nachazeji zavady
v povrchu komunikace a neoznafené piekazky. Zavady povrchu mohou byt napiiklad
rizné druhy vytluki a vymoli v komunikaci. Neoznacené piekazky jsou jednak
neocekavané, pokud vzniknou bezprostiedné pied vznikem nehodového déje,
rychlost své jizdy navzdéalenost, na kterou ma rozhled, aby byl schopen vcas

a v dostatecné mife na prekazku reagovat.

2.1 Nejcastgjsi pticiny vzniku silni¢nich dopravnich nehod

Nejcast¢jSimi pfi¢inami vzniku silnicnich dopravnich nehod je jednani cloveka,
¢1 nekazen Cloveka, které ve svém dusledki zptisobi dopravni nehodu. Ve své publikaci
Dopravni nehody konstatuje Jan Chmelik, Ze nejzasadnéj$imi ptfi¢inami vzniku silni¢nich
dopravnich nehod jsou technicky stav vozidla, dopravni prostiedi a selhani ¢lovéka.'*
Zé4sadné¢ momentalni jednani Clovéka zaptiCifiuje vznik silni¢nich dopravnich nehod.
Nasledky, které mohou zanechat u jakéhokoliv Clov€ka negativni stopy na cely zbytek
zivota. Lehka, stiedné tézka ¢i tézka zranéni fadime do nasledki na zdravi osob,
které vznikaji pfi nehodach. V nejhor§im ptipadé dochdzi ke smrtelnym zranénim,
kterym ucastnici podlehnou bud® pfimo na mist¢ silnicni dopravni nehody,
nebo pfi ¢i po transportu do nemocnice. Dale vznikaji nasledky ekonomické naptiklad
poskozeni, nepojizdnost vozidla ¢i poskozeni véci a pravni nésledky, které¢ spocivaji

v ukladani sankci vinikiim dopravnich nehod za porusSeni zakona.

13 Uvedeno v ustanoveni § 5 odst. 1, pism. a) zdkona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménéach nékterych zédkona.

14 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzei: Ales Cenék, 2009, s. 187-193. ISBN 978-80-7380-211-0.

16



Nejcast¢jsi pticiny vzniku silni¢nich dopravnich nehod:

- fidi€ se pIn¢ nevénoval fizeni vozidla,

- neptizpisobeni rychlosti stavu vozovky,

- nedodrzeni dostatecné bezpecnostni vzdalenosti za vozidlem,

- nespravné otaceni nebo couvani,

- nedani ptednosti v jizdé upravené dopravni znackou ,,Dej prednost v jizdé!“,
- nezvladnuti fizeni vozidla,

- neptizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,

- vyhybéni se bez dostate¢ného bo¢niho odstupu,

- jiny druh nespravného zptsobu jizdy,

- nedani prednosti v jizdé pii odboovani vlevo.'

2.2 Pti¢iny nehodového jednani z psychologického hlediska

Vliv psychologického hlediska na vznik nehody je vyznamny. Hodnotny zdravotni
a psychicky stav fidi¢e je zdkladnim ptfedpokladem pro kvalitni ovladani vozidla
a vénovani pozornosti situaci v silnicnim provozu. Znalosti, dovednosti a schopnosti
kazdého tidic¢e ve vztahu k fizeni vozidla jsou rozdilné, ale pokud jimi fidi¢ nedisponuje

na potiebné urovni, zvysuje riziko vzniku nehodové situace.

'S ROCENKA NEHODOVOSTI NA POZEMN{CH KOMUNIKACICH V CESKE REPUBLICE V
ROCE 2021 [online]. 2021. Praha: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské
republiky, 2022 [cit. 2022-12-07]. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d
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Pticiny nehodového jednéni z psychologického hlediska zahrnuji:
- poruseny zdravotni ¢i psychicky stav,

- nedostatek tsudkovych schopnosti, znalosti, pohybovych dovednosti a potfebnych

osobnostnich vlastnosti,

- unavu,

- aktualni zatézovou situaci,
- navykové latky.'®

Zatézove situace podstatné zvySuji naroky na bezpecéné ovladani vozidla a kladou
na fidi¢e zvysené pozadavky. Pfi vyuce a vycviku k ziskani fidi¢ského opravnéni musi
zadatelé¢ o fidi¢ské opravnéni pfed ukoncenim vycviku v fizeni vozidla absolvovat,
nejméné v rozsahu jedné vyucCovaci hodiny, nacvik spravného jednani v rizikovych
situacich.!” Pro situace, ve kterych bude fidi¢ vystaven nadmérnému zatiZeni, je tento
rozsah vyuky zcela nedostacujici. Moznosti pfipravy na zatézové a rizikové situace
je ucast na kurzu bezpecné jizdy, ktery si vSak kazdy fidi¢ musi zaplatit a cast
je dobrovolna. Cinnostmi provadénymi pfi ¥izeni vozidla, jejichZ pfi¢inami je nevénovani
se fizeni, jsou napiiklad usnuti fidi¢e, hadka s partnerem, chovéani déti ve vozidle,
sledovani situace mimo pozemni komunikaci, telefonovani ¢i jinym zpisobem ovladani
mobilniho telefonu. Jedna se o jednu z nejcastéjsich pficin vzniku silni¢nich dopravnich
nehod, jak bylo uvedeno v pfedchozi kapitole. Poziti navykovych latek pted jizdou ¢ini
z fidi¢e skuteCnou hrozbu pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Nasledky nehod,
jejichz pfi¢inou bylo poziti navykové latky pied jizdou, byvaji témi nejtragic¢téjSimi.

Ze statistickych udajii za rok 2021 vyplyva, ze v roce 2021 se v Ceské republice stalo

1 STIKAR, J., J. HOSKOVEC a J. SMOLIKOVA. Psychologicka prevence nehod. Praha: Karolinum,
2006, s. 75-76. ISBN 80-246-1096-5.

17 Uvedeno v ustanoveni § 28 zdkona &. 247/2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakond.
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4 452 dopravnich nehod, které byly zavinény pod vlivem alkoholu a pii téchto nehodach

zemielo 41 osob, 158 osob bylo zranéno téZce a 1 886 bylo zranéno lehce.!®

'8 ROCENKA NEHODOVOSTI NA POZEMN{CH KOMUNIKACICH V CESKE REPUBLICE V
ROCE 2021 [online]. 2021. Praha: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské
republiky, 2022 [cit. 2022-12-10]. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d
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3 PREVENCE A OSVETA V OBLASTI BEZPECNOSTI
A PLYNULOSTI SILNICNIHO PROVOZU

Prvni zminky o osvété v oblasti bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu na nasem
uzemi se datuji do 30. let dvacatého stoleti, vtéto dobé zacinaji vznikat akce
preventivniho a vychovného typu.!” Postupné dochazi k rozsifeni myslenek spravného

chovani v silni¢nim provozu do $kol a zaméstnani.
Osvéta

Osvéta vyjadfuje systém cinnosti, které jsou vykonavany mimo Skolsky systém
a pfi nichZ je uskute¢iiovana vychova a vzdélavani osob napti¢ populaci. Charakterizovat
ji Ize také jako specifické aktivity s moznosti pozitivniho plisobeni na ¢lovéka. Samotny
pojem je v sou¢asné dobé& vyuzivan napiiklad ve vztahu k oznadeni zdravotnicka osvéta.?’
Dale 1ze osvétu definovat jako urcité poskytovani poznani a informaci, které pfinaseji
zkvalitnéni znalosti a dovednosti osob v souvislosti s danou &innosti.?! Ve vztahu
ke vzdélavani dospélych se pojem osvéta uzival od 19. stoleti do poloviny minulého
stoleti, a to nejen v Ceskych zemich. V ramci osvéty dochédzelo k pfedavani znalosti
a ptislusnych hodnot mezi obyvatelstvo.?> S plynutim ¢asu postupné dochédzelo

k inovacim a pokroku pfi rozSifovani osvety v nasi spole¢nosti.

19100 let dopravni policie. Praha: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské
republiky, 2019.

2 NEUSAROVA, Jana. Zdjmové a obéanské vzdélavani. Praha: Univerzita Jana Amose Komenského,
2019, s. 13-14. ISBN 978-80-7452-143-0.

21 NESPOR, Zdenék. Sociologicka encyklopedie. Sociologicka encyklopedie [online]. Praha, 2022,
10.11.2018 [cit. 2022-12-19]. Dostupné z: https://encyklopedie.soc.cas.cz/w/Osv%C4%9Bta

22 BENES, Milan. Andragogika. 2., aktualiz. a rozs. vyd. Praha: Grada, 2014, s. 26. ISBN 978-80-247-
4824-5.
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Prevence

Podstatou prevence je usili pfedejit nezddoucimu jedndni, které zapfiCifluje vznik
negativnich nasledk.?* Cilem preventivnich &innosti v silniéni dopravé je sniZeni
nehodovosti a s tim spojenych nasledkii na zdravi a zivotech G¢astniki silnicniho provozu
a ekonomickych nasledki. V souvislosti s prevenci v oblasti bezpecnosti a plynulosti
silnicniho provozu se jedna naptiklad o realizaci dopravni vychovy, bezpecnostni
kampan¢,  Skoleni,  distribuci  rGznych  druhi  propagacnich  materiala,

konference ¢i prednasky.

Prevenci a osvété v oblasti silni¢niho provozu se vénuji v Ceské republice predeviim
koordinaéni orgin pro bezpegnost silni¢niho provozu v Ceské republice znamy
pod zkracenym ozna¢enim BESIP, dale Ministerstvo dopravy Ceské republiky,
Ministerstvo vnitra Ceské republiky véetnd Policie CR, Hasi¢sky zachranny sbor
Ministerstva vnitra Ceské republiky, neziskové organizace, Skoda Auto a nékteré
pojistovny. Cinnost se zamé&fuje na uréité cilové skupiny, kterymi jsou naptiklad déti,
mladez, mladi fidi¢i, ¥idi¢i nebo vSeobecné ucastnici silniéniho provozu?** s piipadnym

rozdélenim na chodce, cyklisty, fidi¢e automobilfi, motocyklisty a seniory.?’

BESIP ve své ¢innosti uskutecniuje velké mnoZzstvi osvétovych akci, vénuje se dopravni
vychové a podili se na vzniku celostatnich kampani. Jednou z nejznaméjSich kampani
byla ,,Nemyslis, zaplatis.“ S moderni dobou se i tento koordinac¢ni organ uchyluje
k akcim, jimiz agresivné a drasticky zobrazuje nésledky nehod, s cilem co nejvice
zapusobit na vSechny ucastniky silni¢niho provozu. BESIP je autorem velkého mnoZzstvi
publikaci pro dopravni vychovu déti predSkolniho véku, zakii zdkladnich skol a ve zna¢né
mife kratkych ndvodii a postupl v oblasti silnicniho provozu. Spolupracuje s organy

statni spravy z oblasti prevence dopravnich nehod a zajiStuje preventivni aktivity

2 NESPOR, Zdenék. Sociologicka encyklopedie. Sociologicka encyklopedie [online]. Praha, 2022,
10.11.2018 [cit. 2022-12-19]. Dostupné z: https://encyklopedie.soc.cas.cz/w/Prevence

2 NEUSAROVA, J. Poradenstvi a osvéta v ramci problematiky silnic¢nich dopravnich nehod. Praha,
2009, s. 126-127. Dizerta¢ni prace. Univerzita Karlova, Filozoficka fakulta. Vedouci prace: Milan Benes.

25 Besip: Utastnici silni¢niho provozu [online]. Praha, 2022 [cit. 2023-02-11]. Dostupné z:
https://besip.cz/Ucastnici-silnicniho-provozu

21



ve méstech a obcich v Ceské republice. Dale vytvaii strategii bezpe¢nosti a plynulosti
silni¢niho provozu. Ve své publikaci Strategie BESIP 2021-2030 prezentuje BESIP cil
snizit poCet usmrcenych a tézce zranénych osob na pozemnich komunikacich v nasi zemi
0 50 % vii¢i vychozimu stavu®® a piinasi tak vizi do dalgich let.?” Podrobné se zabyva
vyvojem nehodovosti, urcuje strategické cile, které maji byt dosazeny a pfijima
systémova opatfeni v imyslu zvySit bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich

komunikacich. Pravideln¢ vyhodnocuje plnéni zvolené strategie.
Vize snizeni poc¢tu smrtelnych nehod a nehodovosti

S postupnym rozSifenim automobilii a rozvoje automobilového primyslu ve svété
i v Ceské republice dochazelo ke zvySovani dopravni nehodovosti a k imrtim téastnikd
silni¢niho provozu. V devadesatych letech minulého stoleti zemielo v Evrop¢ kazdy rok
piiblizné¢ 70 000 osob. Po pfijeti opatieni vladami, Evropskou unii i Svétovou
zdravotnickou organizaci s cilem snizeni poctu smrtelnych nehod a snizeni nehodovosti
dochdzi k postupnému ubyvani poctu umrti pii dopravnich nehodach. V roce 2000
zemielo pii nehodach v Evropé celkem 52 000 osob a v roce 2010 to bylo 31 808 osob.?®
Byla pfijata dal$i opatfeni s cilem snizit poCet mrtvych a zranénych véetné ,,Vision Zero*
tzv. Vize nula pfijatad Evropskou unii, jejimz cilem je v letech 2020-2030 snizeni poctu
vaznych zranéni a umrti na evropskych silnicich o 50 %, v dlouhodobém horizontu

do roku 2050 dokonce dosahnout nulového poétu vaznych zranéni a imrti.?’

V obdobi let 2011-2020 bylo na pozemnich komunikacich v Ceské republice usmrceno
5879 osob. Ve srovnani s obdobim 2001-2010, kdy bylo usmrceno 10 850 osob,

byl v oblasti usmrcenych osob evidovan pokles o 46 % a v oblasti té¢Zce zranénych pak

26 Vychozi stav ¢ini primér let 2017-2019.

27 Strategie BESIP 2021-2030 [online]. Praha, 2020 [cit. 2022-12-10]. Dostupné z:
https://www.czrso.cz/nsbsp/202 1-Strategie-BESIP-2021-2030.pdf

2 SUCHA, M., V. REHNOVA, M. KORAN, a D. CERNOCHOVA. Dopravni psychologie pro praxi:
vybér, vycvik a rehabilitace Fidicii. Praha: Grada, 2013, s. 10. ISBN 978-80-247-4113-0.

29 Next steps towards Vision Zero’ [online]. Luxembourg: Publications Office of the European Union,
2020 [cit. 2023-02-08], str. 11. ISBN 978-92-76-13219-6. Dostupné z: https://op.europa.eu/en/publication-
detail/-/publication/d7ee4b58-4bc5-11ea-8aa5-01aa75ed71al/language-en
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pokles 0 42 %. Prestoze dochéazi k postupnému snizovani jak smrtelnych, tak zavaznych
nasledki dopravnich nehod, nepodaftilo se v oblasti usmrcenych osob naplnit cile Narodni
strategie bezpecnosti silniéniho provozu 2011-2020.° Vroce 2021 zemielo
na pozemnich komunikacich v Ceské republice celkem 470 osob, coz znamenalo druhy

Cvwr

oproti roku 2020 bylo zaznamenéno o 10 imrti vice.’!

3.1 Bezpec€nostni informacni kampané

Kampané poskytuji informace Gc€astnikiim silnicniho provozu i celkové obyvatelstvu
prostiednictvim médii. Svou aktivitou sméfuji na specifické cilové skupiny.
Ke zvetejiiovani kampani dochazi prostiednictvim televiznich a rozhlasovych stanic,
tisku, kin, brozurek, letak@i a dalSich materidlé distribuovanych cilovym skupinam.?
Kampané¢ se zamétuji na urcitou cilovou skupinu, napiiklad ,,Viditelnost™ je zamétena
na skupinu chodcti a cyklisti. Déale mohou cilit vSeobecné na vSechny ucCastniky
silni¢niho provozu, naptiklad ,, Ty to zvladnes* se soustfedi na spravné chovani laickych
zachranaii pfi nehod¢. Vzdy se jednd o konkrétni problematiku, ktera se dotyka
specifické cilové skupiny a v n€kterych piipadech Sir§iho okruhu tcastnikl silni¢niho
provozu. Realizovany byly naptiklad kampané: ,,Smrt se nepouta®, ktera byla zaméiena
na pouzivani bezpecCnostnich past, ,Nepijte, kdyz fidite, ktera se zabyvala
problematikou fizeni vozidel pod vlivem alkoholu a ,Padesiatka ma smysl“ s cilem

propagovat dodrzovani rychlostniho limitu v obci.

30 Strategie BESIP 2021-2030 [online]. Praha, 2020 [cit. 2022-12-10]. Dostupné z:
https://www.czrso.cz/nsbsp/2021-Strategie-BESIP-2021-2030.pdf

3 ROCENKA NEHODOVOSTI NA POZEMNICH KOMUNIKACICH V CESKE REPUBLICE V
ROCE 2021 [online]. 2021. Praha: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské
republiky, 2022 [cit. 2022-12-10]. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d

32 Observatof bezpe¢nosti silni¢niho provozu: Bezpe¢nostni informa¢ni kampané pro u&astniky
silni¢niho provozu [online]. Brno, 2007 [cit. 2023-02-11]. Dostupné Z:
https://www.czrso.cz/clanek/bezpecnostni-informacni-kampane-pro-ucastniky-silnicniho-
provozu/?id=1351
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Mezi nejnovejsi kampané BESIP patii preventivni kampain oddéleni BESIP Ministerstva
dopravy a Ceské asociace pojistoven pod heslem ,,Zpomal, dokud neni skute¢n& pozd&“
zroku 2021, ktera se soustfedi na jizdu fidi¢h nepiiméfenou rychlosti a preventivni
kampaii ,,Agresivita zabiji* vénujici se problematice agresivity pii fizeni vozidla.*?
Kampané¢ mohou oslovit velkou c¢ast populace, tak jako bezpecnostni kampai
, Ty to zvladne§* realizovand Asociaci Zachranny kruh ve spolupraci s HZS CR
Karlovarského kraje a dalsimi partnery v Ceské republice od roku 2016. Tvofena byla
10 kratkymi videospoty s tématikou spravného chovani laickych zachranaiti pti nehodé.
Spoty upozoriiovaly na nejcastéjsi chyby pti dopravnich nehodach, kterych se dopousté;i
samotni zachranafi. Soucasti bylo 1 video se spravnym postupem. Medialni podporu
poskytly televizni stanice, reklamni spolecnosti, tisk i rozhlasové stanice. Kampar
oslovila pfiblizné¢ 2,6 milionu divékd, 1,9 milionu posluchacli rozhlasovych
stanic a v online verzich byl celkovy pocet 2 083 398 zobrazeni. Instruktazni video
shlédlo 1,3 mil. lidi a na socialni siti Facebook bylo 600 000 zhlédnuti.** Z uvedenych
udaju je ziejmé, Ze prostfednictvim kampani jsou pfedmétné informace poskytovany

velkému poctu osob.

Vliv bezpecnostnich kampani zaméfenych obecné na vSechny typy nehod ve vztahu
ke snizeni dopravni nehodovosti nebyl statisticky vyznamny, ale napiiklad kampan
zamé&fena proti fizeni vozidel pod vlivem alkoholu, ktera probéhla v roce 1990 v Dénsku,
vedla kpoklesu poctu nehod zavinénych fidi¢i pod vlivem alkoholu u cilové

35

skupiny celkem o 50 procent.” Kampané maji bezpe¢nostné¢ informacni vyznam a jsou

3 Besip [online]. Praha, 2022 [cit. 2023-02-11]. Dostupné z
https://besip.cz/Vyhledavani?searchtext=kampa%.c5%88+2023 &searchmode=anyword

34 Svét v bezpedi: Kampati ty to zvladnes [online]. Praha, 2016, 21.11.2016 [cit. 2023-02-11].
Dostupné z:  http://svetvbezpeci.cz/2016/1 1/kampan-ty-to-zvladnes-prispela-ke-zvyseni-povedomi-o-
spravne-pomoci-pri-dopravni-
nehode/#:~:text=Kampa%C5%88%20%E2%80%9ETy%20t0%20zvI%C3%A1dne%C5%A1%E2%80%
9C%20tvo%C5%99%C3%AD%20deset%20kr%C3 %A 1tk%C3%BDch%20emotivi%C3%ADch,spr%C
3%A1vn%C3%BD%20postup%20p%C5%99i1%20%C5%99e¢%C5%A 1en%C3%AD%20dopravn%C3%
AD%?20nehody%?20laickou%20ve%C5%99¢ejnost%C3%AD.

35 Observatof bezpe¢nosti silni¢niho provozu: Bezpe¢nostni informa¢ni kampané pro G&astniky
silni¢niho provozu [online]. Brno, 2007 [cit. 2023-02-11]. Dostupné Z:
https://www.czrso.cz/clanek/bezpecnostni-informacni-kampane-pro-ucastniky-silnicniho-
provozu/?id=1351
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dilezitou soucasti osv€tové a preventivni €innosti v oblasti bezpecnosti a plynulosti

silni¢ni dopravy.

3.2 Obecné formy dopravni vychovy

Podminky dopravni vychovy lze vylozit zpisobem, Ze kazdy je aktivnim ucastnikem,

zaroven se sam rozhoduje o ucasti v silni¢nim provozu a v celkovém hledisku vétSina

Aktivni aéastnik

Aktivnim ucastnikem je kazdy cloveék, ktery se aktivné ucastni situace v silnicnim
provozu. Nezalezi, zda se jedna o fidice motorového vozidla ¢i jiného tucCastnika.

Rozhodujici je podileni se na dané situaci.
Kazdy se rozhoduje sam

Ucastnik je pitomen aktivné a rozhoduje se na zakladé vlastni volby. Rozhodnuti spo&iva
na kazdém jednotlivém ucastnikovi, nelze jej pfenést z jednoho na druhého. Rozhodnuti

nalezi pouze konkrétnimu jedinci.
VétSinu tvori obvykle ucastnici, kteFi nejsou ridici z povolani

Z hlediska pomérného zastoupeni jsou fidici, drzitelé prikazu profesni zpisobilosti,
ktefi podléhaji pravidelnému Skoleni mensSinou mezi ucCastniky silnicniho provozu,
coz potvrzuji 1 statistické udaje o dopravnich nehodach. Rocenka nehodovosti
na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2021, kterou vydalo Reditelstvi
sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky v zaii roku 2022 uvadi,
ze 11di¢i nékladnich vozidel, nakladnich vozidel s pfivésem a ndvésem zavinili 11 099

dopravnich nehod, pfi kterych doslo k usmrceni celkem 68 osob. Celkovy pocet vSech

36 STIKAR, J., J. HOSKOVEC a J. SMOLIKOVA. Psychologickd prevence nehod. Praha: Karolinum,
2006, s. 102. ISBN 80-246-1096-5.
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dopravnich nehod za rok 2021 &inil 99 332 nehod.?” P¥i zaméfeni poctu nehod na fidice
nakladnich vozidel, nejvice dopravnich nehod zavinili fidi¢i nakladnich vozidel
s hmotnosti do 3,5 tuny. Pfi téchto nehodach bylo usmrceno 35 osob. Celkem 3 850 nehod
zavinili fidi¢i nakladnich vozidel nad 12 tun, pfi téchto nehodach bylo usmrceno 18 osob.
Pravni normy, dal$i pfedpisy a veSkera pravidla pro bezpecnost a plynulost silnicniho
provozu se s ohledem na Sirokou vrstvu t€astnikli vytvaii v souladu se snahou o zvySeni
bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu a ochranu jeho ucastnikl. Zietel je bran
na kazdou osobu, ktera se provozu ucastni. Prioritou je vzdy ochrana zdravi a majetku

osob.

37 ROCENKA NEHODOVOSTI NA POZEMNICH KOMUNIKACICH V CESKE REPUBLICE V
ROCE 2021 [online]. 2021. Praha: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské
republiky, 2022 [cit. 2022-12-10]. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d
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4 VZDELAVANI RIDICU MOTOROVYCH VOZIDEL

Pojem  vzdélavani lze  definovat jako osvojovani urcitych  poznatkd,
jejichz prostfednictvim jedinec ziska potfebné znalosti a dovednosti. Samotny pritbéh
vzdélavani (fidich a zadateld o fidi¢ska opravnéni) je provadén ve formalni i neformalni
rovin€ mezi lektorem, instruktorem a ucastnikem (zadatelem o fidi¢ské opravnéni ¢i jeho
drzitelem).*® Vzdélavani ¥idi¢t motorovych vozidel se vztahuje na osoby, které jsou
drziteli tidi¢skych opravnéni a dale na zadatele o fidi¢skd opravnéni, kteti se ucastni
vyuky a vycviku v autoskole. Vzhledem k podmince véku, ktera stanovi, ze pii dosazeni
urcitého véku mize byt osoba drzitelem fidi¢ského opravnéni, se jedna nejcastéji
o vzdélavani dospélych. Vzdélavanim dospélych se zabyva andragogika. Termin
»andragogika® vyjadfuje védni obor, ktery je soucasti vychovy a vzdélavani a jehoz
specifikaci je vyuka a vzdélavani dospélych.*® Prvotni vyuka a vycvik budoucich Fidi¢t

se realizuji prostfednictvim autoskol.
Dalsi vzdélavani

Navazuje na jiz absolvované, ukoncené vzdélani a je provedeno formalnim,
nebo neforméalnim zptisobem ¢&i informalnim uéenim po vstupu jedince na pracovni trh.*°
Realizovat jej lze formalnim zpisobem, pfesné¢ urCenym postupem napiiklad
ve Skolskych zatizenich, nebo neformalnim zpiisobem pfi jinych aktivitach nez v ramci
vzdelavani ve Skolach. Dalsi mozZnosti je informalni uceni, které zahrnuje neplanované

aktivity vzdélavaciho charakteru pti béznych Cinnostech.

38 VETESKA, Jaroslav. Prehled andragogiky: tivod do studia vzdélavani a uceni se dospélych. Praha:
Portal, 2016, s. 79. ISBN 978-80-262-1026-9.

3 BENES, Milan. Andragogika. 2., aktualiz. a rozs. vyd. Praha: Grada, 2014, s. 11. ISBN 978-80-247-
4824-5.

4 VETESKA, Jaroslav. Piehled andragogiky: tivod do studia vzdélavani a ucent se dospélych. Praha:
Portal, 2016, s. 107. ISBN 978-80-262-1026-9.
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Dalsi vzdélavani se rozdéluje nasledujicim zpisobem na:
- profesni vzdélavani,

- zajmove vzdélavani,

- ob&anské vzdélavani.*!

Dalsi vzdélavani je ur¢eno vSem dospélym, naptiklad fidi¢tm, ktefi jsou drziteli prikazu
profesni zptisobilosti. Autor prace se zamétuje na vzdélavani fidicth motorovych vozidel,
proto bude dale vzdélavani popisovano se specifikaci na tyto fidice. U cilové skupiny
f1di¢h motorovych vozidel se pii dal§im vzdélavani jedna predevsim o pravidelné Skoleni
a referentské Skoleni, ktera budou blize popsana v podkapitole Skoleni fidi¢t. Obcanské
vzdélavani se v problematice bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu soustfedi
zejména na prevenci a osveétu, kterd se Castecné dotykd 1 zdjmového vzdélavani.
Obcanské vzdélavani se uskutecniuje napiiklad prostfednictvim statnich organizaci,
velkych pojistoven, firem a neziskovych organizaci, které poskytuji obantim informace

z oblasti bezpeénosti a plynulosti silni¢niho provozu.*?

4.1 Vyuka a vycvik osob k ziskani fidicského opravnéni

Provadeét a poskytovat vyuku a vycvik osob k ziskani fidi¢ského opravnéni je opravnén
vyhradné provozovatel autoSkoly, ktery pfijima zadatele na zéklad¢ jejich pisemné
7adosti.** Vyuku a vycvik rozd&lujeme na n&kolik druh@ dle jejich zaméfeni a zpiisobu

provedeni. Zadatel¢é o fidi¢ské opravnéni se mohou ztcastnit vyuky a vycviku zakladni,

4 VETESKA, Jaroslav. Piehled andragogiky: iivod do studia vzdélavani a uceni se dospélych. Praha:
Portal, 2016, s. 107. ISBN 978-80-262-1026-9.

2 NEUSAROVA, I. Poradenstvi a osvéta v ramci problematiky silnicnich dopravnich nehod. Praha,
2009, s. 124-125. Dizerta¢ni prace. Univerzita Karlova, Filozoficka fakulta. Vedouci prace: Milan Benes.

4 Uvedeno v ustanoveni § 13 odst. 1 zdkona &. 247/2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakond.
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sdruzené, rozsitujici, podle individudlniho studijniho pldnu ¢&i doplitovaci.** Kazdy druh
vyuky a vycviku je Zadatel povinen absolvovat samostatné a nelze byt soucasné ucasten
1 v dal§im druhu, mimo vyjimky kombinace rozsifujici a sdruzené vyuky a vycviku.

Realizace vyuky a vycviku Zadatelu o Fidi¢ska opravnéni

Vyuka a vycvik zadateld o fidi¢skd opravnéni jsou provadény v autoSkolach. Pii vyuce
se zadatelé seznamuji s piepisy o provozu vozidel, ovladani a udrzbé vozidel, teorii fizeni
vozidel, bezpe¢né jizdy a zdravotnické ptipravy. Soucasti praktického vycviku jsou
vycvik v fizeni vozidla, drzbé vozidla a prakticky vycvik zdravotnické piipravy.*’
Pfesny rozsah je stanoven dle pfislusné skupiny fidicského opravnéni. Dale jsou
nastavena kritéria pro vyuku a vycvik, ktera musi provozovatel autoskoly dodrzet. Jedna
se o stanovenou délku vyucovaci hodiny, vycviku a pfitomnost jiné osoby v mist¢ konani.
Po ukonceni autoSkoly se zadatel o fidi¢ské opravnéni podrobi zkouSce z odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel. Zkousku provadi ptislusny obecni ufad obce
s rozSifenou pisobnosti, prosttednictvim zkuSebniho komisate. Zkouska se kond v misté,
které nalezi do mistni piislusnosti vécné piislusného uradu obce s rozsifenou pisobnosti.
Naptiklad pokud Zadatel o fidicské opravnéni absolvoval vyuku a vycvik v autoSkole

v Mnisku u Liberce je pfislusny k zavérecné zkouSce Magistrat mésta Liberce.

4.2 Skoleni ¥idi¢a

Skoleni fidi¢i motorovych vozidel se sklada z vyuky a vycviku v oblasti bezpeénosti
a plynulosti silni¢ni dopravy, osvojovani dopravnich ptedpist, které byly soucésti vyuky
a vycviku pfi ziskavani ftidicského opravnéni a piipadnych novinek v dopravni

problematice s cilem zdokonaleni znalosti.*® Skoleni se u¢astni pouze osoby, které jsou

4 Uvedeno v ustanoveni § 14 odst. 1 zakona ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nekterych zakont.

4 Uvedeno v ustanoveni § 20 zikona &. 247/2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakond.

4 SUCHA, M., V. REHNOVA, M. KORAN, a D. CERNOCHOVA. Dopravni psychologie pro praxi:
vyber, vycevik a rehabilitace Fidicu. Praha: Grada, 2013, s. 135. ISBN 978-80-247-4113-0.
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jiz drziteli pfislusného ¢i piisluSnych fidi¢skych opravnéni a zaroven se na né vztahuje

povinnost Skoleni.
Druhy Skoleni

Pro rozdé€leni je podstatné, zda je fidi¢ drzitelem prikazu profesni zpisobilosti fidiCe,
¢i je zaméstnancem, ktery pfi vykonu zaméstnani fidi vozidlo a neni drzitelem prikazu
profesni zplsobilosti. Drzitel priikazu profesni zptsobilosti fidi¢e podléha pravidelnému
Skoleni a zaméstnanec, ktery pfi vykonu zaméstnani fidi vozidlo a neni drzitelem prikazu

profesni zplsobilosti, podléha referentskému skoleni.
Pravidelné Skoleni

Cilem pravidelného Skoleni je zvySeni znalosti a dovednosti fidi¢i, kteti jsou drziteli
prikkazu profesni zpsobilosti fidie a absolvovali usp&$né vstupni $koleni. Skoleni
je realizovano do konce patého roku od vydani profesniho prikazu. Ridiéi, kteti podléhaji
pravidelnému Skoleni pro profesni zpisobilost, jsou drzitelé¢ fidi¢skych opravnéni
pro skupiny C1, C1 plus E, C, C plus E, D1, D1 plus E, D a D plus E.*’ Napiiklad se jednd
o fidice autobust, nakladnich vozidel kategorii pro fidi¢ské opravnéni skupin C,

C1 a soupravy vozidel s vleky.
Referentské Skoleni

Dalsi skupinou fidi¢t, kterd musi byt pravidelné Skolena, jsou zaméstnanci,
ktefi pii vykonu zaméstnani ¥idi vozidlo. Skoleni se nazyva referentské a castni se jej
naptiklad drzitelé¢ fidicskych opravnéni skupiny B. Povinnost absolvovat referentské
Skoleni vyplyva ze zikoniku prace.*® Zaméstnanci se $koleni udastni jednou za rok
a podléhaji mu také Fidi¢i bezpeénostnich sbort Ceské republiky, kterym $koleni kazdy
rok zajistuje jejich zaméstnavatel. Clenové bezpe¢nostnich sborti se musi jednou za rok

Skoleni zucastnit. V soucasné dob¢ je referentské Skoleni u Policie CR uskutectiovano

4 SUCHA, M., V. REHNOVA, M. KORAN, a D. CERNOCHOVA. Dopravni psychologie pro praxi:
vyber, vycevik a rehabilitace Fidicu. Praha: Grada, 2013, s. 135. ISBN 978-80-247-4113-0.

48 Uvedeno v ustanoveni § 103 odst. 2 zdkona &. 262/2006 Sb., zakonik prace.
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formou e-learningu, kterého se autor této prace v loniském roce zcastnil. Naplni
referentského Skoleni je proskoleni fidi¢l v oblasti bezpe€nosti a plynulosti silniéniho
provozu, seznameni s piedpisy zahrnutymi ve vyuce autoskol, obezndmeni s pravidly
souvisejicich s uzivanim vozidla pfi zaméstnani a dalSimi pravnimi normami. Soucasti

Skoleni je ovéfeni znalosti tcastnikli formou zavére¢ného testu.
Dopravné psychologické vysetieni

Dopravné psychologickému vySetfeni jsou povinni se podrobit drzitel¢ fidicskych
opravnéni podléhajici pravidelnému Skoleni pro profesni zplsobilost mimo drzitela
samostatnych skupin C1, E, D1. Dopravn¢ psychologickému vySetieni jsou tito fidici
povinni se podrobit pfed zahajenim své Cinnosti a dal§imu vySetieni nejdiive Sest mésici
pied dovrsenim 50 let a dale pak kazdych pét let. Dale musi toto vySetieni absolvovat
fidi¢i, ktefi dosahli 12 bodid v bodovém hodnoceni fidict, fidi¢i, ktefi maji soudem
ulozeny trest spocivajici v zdkazu ¢innosti fizeni motorovych vozidel ¢i spravnim
organem uloZen takovy trest a byl uloZzen po dobu nejméné 6 meésict a fidici,
kteii se zavazali zdrZet ¥izeni motorovych vozidel.*’ Cilem dopravné psychologického
vySetieni je zjiSténi, zda je dand osoba psychicky zpisobild k fizeni motorovych vozidel.
Vysetfeni provadi dopravni psycholog, ktery posuzuje vysledky psychologickych analyz
pracovni Cinnosti, skutecnosti obsazené ve vypisu zevidenéni karty fidice,
zjistuje prubeh tidicské praxe posuzovaného, vyhodnocuje vykonové testy a dotazniky
osobnosti.’® Vysledkem dopravné psychologického vysetfeni je uréeni, zda je

posuzovana osoba zpusobila ¢i nezpiisobila k fizeni motorovych vozidel.
Stiredisko bezpecné jizdy

Ridi¢i, ktefi maji v registru ¥idi¢t zapsany body za své dopravni piestupky, se mohou
dobrovolné¢ zcastnit Skoleni bezpecné jizdy, které provadi Skolici stfedisko. Vyuka

Skoleni bezpecné jizdy zahrnuje teorii fizeni a zdsad bezpecné a defenzivni jizdy,

49 Uvedeno v ustanoveni § 87a zdkona ¢. €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o
zménach nékterych zakond.

50 SUCHA, M., V. REHNOVA, M. KORAN, a D. CERNOCHOVA. Dopravni psychologie pro praxi:
vyber, vyevik a rehabilitace ridicu. Praha: Grada, 2013, s. 24-25. ISBN 978-80-247-4113-0.
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seznameni UCastnikd s nejCastéjSimi  pfi¢inami silni¢nich dopravnich nehod
a eventualitami jejich pfedchazeni, pouceni o dusledcich protipravniho jednani fidict
a feSeni mimotadnych udalosti v provozu na pozemnich komunikacich.’! Zahrnuta je také
oblast prevence a osvéty v oblasti bezpe&nosti a plynulosti silniéniho provozu. Skoleni
probihd v uzavienych aredlech, které maji vycvikovou plochu upravenou pro rtizné
dopravni situace. Jedna se o autodromy a obdobné stavebn¢ upravené neverejné ticelové
pozemni komunikace. Tyto aredly piisludi k autoklubim v Ceské republice,
které poskytuji, mimo jiné, kurzy bezpecné jizdy. Takovym aredlem je napiiklad

Autodrom Sosnovéa v Sosnové u Ceské Lipy.>?

3l Uvedeno v ustanoveni § 52i zdkona ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakond.

52 Autodrom  Sosnové [online]. Ceska Lipa, 2022 [cit. 2023-02-12]. Dostupné z:
https://www.autodrom.cz/kurz-bezpecne-jizdy
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5 MODERNI POJETI VYUKY RIDICU

V procesu moderniho pojeti vyuky je vyuzivana metoda kouc¢ovani, jejiz princip spoc¢iva
v rovnocenném vztahu zéka s koucem, pfi kterém je zak zapojen nejen t€lem a myslenim,
ale je také docileno uvédoméni si vlastni odpovédnosti. Pii vyuce a vycviku je kladen
dtiraz na aktivni zapojeni zaka, a to ve viech jeho ¢innostech.’® Koudem je v piipadé
vyuky a vycviku zadatelli o fidi¢ské opravnéni instruktor autoSkoly. V ramci dal§iho
vzdélavani fidi¢lh jim muze byt lektor, uclitel, instruktor ¢i jind osoba podilejici

se na vyuce v souvislosti se vzdélavanim fidict.
5.1 E-learning

E-learning>* Ize charakterizovat jako vyuzivani vypodetni techniky pti vzdélavani osob
za vyuziti internetu ¢i intranetu.> V soudasnosti je Siroce vyuzivan pii rtiznych formach
vzdélavani. Moderni technologie se neustale vyvijeji, inovuji a jejich progresivni vzestup
se odrazi 1 vsoucasném vzdélavani fidich. Vzdélavani prostfednictvim e-learningu
se uskutecniuje prostiednictvim internetu a v pfipad¢ organizaci také skrze wvnitini
poditadovou sit’ neboli intranet.>® Referentské skoleni je v n&kterych piipadech vytvateno
a uskutecnovano formou e-learningu. Zohlediiuje se zaméteni na problematiku v oblasti
silnicniho provozu a dalSich pradvnich norem. Intranet pro Skoleni fidict vyuZzivaji

naptiklad bezpeénostni slozky Ceské republiky.

Policie Ceské republiky svym zaméstnancim, kteii podléhaji referentskému $kolent,
zajistuje pravidelné Skoleni fidi¢l prostfednictvi e-learningu. Jednd se o referentské

Skoleni, které musi kazdy policista absolvovat jednou ro¢né.

53 SUCHA, M., V. REHNOVA, M. KORAN, a D. CERNOCHOVA. Dopravni psychologie pro praxi:
vbér, vevik a rehabilitace Fidicii. Praha: Grada, 2013, s. 168-169. ISBN 978-80-247-4113-0.

54V dal$im textu bude pouzita také podoba ,,e-learning*.

55 VETESKA, Jaroslav. Prehled andragogiky: tivod do studia vzdélavani a uceni se dospélych. Praha:
Portal, 2016, s. 198. ISBN 978-80-262-1026-9.

S BARTAK, Jan. Jak vzdéldvat dospélé. Praha: Alfa Nakladatelstvi, 2008, s. 94. ISBN 978-80-87197-
12-7.
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Prakticky priklad e-learningu Fidi¢ii motorovych vozidel

Autor této prace se v loiiském roce zucastnil e-learningového Skoleni fidicd pfi svém
zaméstnani u Policie CR. Skoleni se ucastnil osobné, ve své kancelafi prostfednictvim
pridélené vypocetni techniky a s nasledujicim pribéhem. V e-learningovém prostiedi
bylo k dispozici devét useki, které bylo tieba kompletné absolvovat. Zaméteni tsekil
se tykalo predpisti souvisejicich s provozem vozidla, pravidly provozu na pozemnich
komunikacich, kontroly vozidla, pouzivani svételnych a zvukovych vystraznych
znameni, schvalovani jizd, teorie a zasad bezpecné jizdy, dopravnich nehod, poskozeni
vozidel, zdravotnické piipravy a novinek v pfislusSnych souvisejicich ptedpisech.
Na konci kazdého useku bylo nutné splnit pribézny test. Po uspesném splnéni testd
a seznameni s jednotlivymi castmi byl k dispozici zavérecny test. Splnénim testu ziskal
absolvent referentské opravnéni pro fizeni sluzebnich vozidel v dalS§im roce. Rozsah
tohoto Skoleni byl v ¢asovém rozpéti 1,5 hodiny az 8 hodin dle podrobnosti studia.
Po absolvovani uvedeného e-learningového Skoleni konstatuje autor této prace,
ze by bylo ptinosem 1 pro fidice motorovych vozidel, ktefi nepodléhaji pravidelnému
$koleni. Formou i obsahem, mimo &asti zaméfené na specifika jizd vozidel Policie CR,
by po uspéSném absolvovani fidi¢i doslo ke zvySeni jejich znalosti v predmétné

problematice a zaroveinl by byly tyto znalosti ovéfeny v kazdé ¢asti a v zavérecném testu.

5.2 Sebevzdélavani fidicu

Pii sebevzdélavani si fidi¢ osobné uréi vzdélavaci cil, kterého chce dosahnout a zvoli
prostiedky jimiz bude realizovat vzdélavaci proces. Vyuziva informacni technologie,
v soucasnosti ¢asto e-learning a dalsi pomiicky.’” Zapojeni technologii byva
uskute¢iiovano prostiednictvim online prostiedi.’® U této formy vzdélavani je nutno vzit

vpotaz dobrovolnost a ochotu osob k sebevzdélavani. Ridici, kteii podléhaji

STBARTAK, Jan. Jak vzdélavat dospélé. Praha: Alfa Nakladatelstvi, 2008, s. 96. ISBN 978-80-87197-
12-7.

58 VETESKA, Jaroslav. Prehled andragogiky: vivod do studia vzdélavani a uceni se dospélych. Praha:
Portal, 2016, s. 207. ISBN 978-80-262-1026-9.
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pravidelnému Skoleni, maji zajist€éné zvySovani znalosti a dovednosti v zavislosti
na prislusném fidi¢ském opravnéni. Naproti tomu fidic¢i, kteti nejsou pravidelné skoleni,
mohou pouze sebevzdélavanim zdokonalit své dovednosti a znalosti. Soucasny systém
bodového hodnoceni fidi¢t a ukladani trestu spocivajiciho v zdkazu fizeni motorovych
vozidel netfesi moznost pravidelného Skoleni vSech fidi¢i. Potfeba opakovéani znalosti
a dovednosti v souvislosti s fidi¢skym opravnénim vychazi predevSim z obséahlosti
problematiky v oblasti bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu. Kazdy tidi¢ by mél
znat piislugné pravni piedpisy vdéetné provadécich vyhlasek.>® Pravidelné dochazi
k novelizacim pravnich pifedpist, pficemZz nékteré novinky jsou prezentovany médii.
Pro drzitele fidi¢skych opravnéni, ktefi nejsou pravidelné Skoleni, je mozZnosti
samostudium a predevSim aktivni zplisob opakovani pfisluSnych predpisu, ktery je
(¢inn&jsi neZ pasivni zpiisob.®® Aktivnim zplisobem opakovani je u fidi¢t absolvovani
vyuky a ¢innosti, které obsahuje pravidelné Skoleni a z ¢asti samotnd icast v silnicnim
provozu. Dal$i moznosti je pfevzeti vlastni iniciativy a odpovédnosti za své uceni
a uskutecnit sebetfizené uceni. Jednotlivec si sdm urcuje vzdélavaci cil, formu vzdélavani,

postup, ktery zvoli a je osobné odpovédny za vysledky uceni.®!

Moderni postupy pfi vyuce a vycviku fidi¢li napoméhaji pti dosahovani vzdélavaciho
cile. Svym charakterem kladou diiraz na moderni technologie a aktivni zapojeni zadateli
o fidi¢ska opravnéni i fidi&l, ktefi opravnéni jiz vlastni. Ridiéi, kteti budou disponovat
kvalitnimi znalostmi a dovednostmi pro fizeni motorovych vozidel, mohou pfispét
ke zlepSeni bezpecnosti a plynulosti silni¢éniho provozu a ve svém dusledku ke snizeni

dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich.

9 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond,
zékon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel
na pozemnich komunikacich a zakon ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za skodu zplisobenou
provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zékont.

60 CACKA, Otto. Nastin psychologie: pro doplitujici pedagogické studium. Brno: Paido, 2002, s. 81.
ISBN 80-7315-016-6.

61 LOENG, Svein. Self-Directed Learning: A Core Concept in Adult Education. Hindawi: Education
Research International [online]. London: Hindawi, 2020, 28 August 2020 [cit. 2023-02-12], str. 2.
Dostupné z: https://www.hindawi.com/journals/edri/2020/3816132/
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PRAKTICKA CAST

Praktickd cast se zabyva moznostmi dal§iho vzdélavani fidi€t po ziskani fidi¢ského
opravnéni se zam¢efenim na fidice, na které se nevztahuje pravidelné skoleni. Dotaznikové
Setfeni se soustfedi na ziskdni novych poznatkli pro dalsi vzdélavani fidic¢h po ziskani
fidi¢skych opravnéni. Prezentovany budou fidi¢i preferované formy vzdélavani i casové
intervaly jejich kondni. Vysledky mohou byt vyuzity pro vyvoj dal§iho vzdélavani
v oblasti silniéni dopravy a upozornit na potiebu dalsiho vzdélavani pro fidice
motorovych vozidel. Ziskana data budou obsahovat informace pro piipadné vyuziti
pii preventivnich akcich konanych v Ceské republice vramci prevence a osvéty

v problematice bezpecnosti a plynulosti silni¢ni dopravy.

6 DOTAZNIKOVY PRUZKUM

Vymezeni vyzkumného cile

Cilem prace je predstavit moznosti dalSiho vzdélavani tidi¢h motorovych vozidel
po obdrzeni fidi¢ského opravnéni, ziskat nové poznatky a navrhnout mozné varianty
feSeni dalSitho vzdélavani fidi¢h motorovych vozidel se zaméfenim na fidice,
kteti nepodléhaji povinnosti pravidelného $koleni. Ridigi sdé&lovali prostfednictvim
dotazniku své nazory jednak celkové na dalsi vzdélavani a také na nové formy vzdélavani,

které by sami mohli absolvovat.

Stanoveni hypotéz

Autor prace stanovil tfi hypotézy.

Hypotéza €. 1: Vice nez 70 % respondentl povazuje za icelné absolvovani forem dalsiho

vzdélavani v oblasti silni¢ni dopravy.

Hypotéza €. 2: Méné nez 20 % respondenti odmitd absolvovani forem dalSiho vzdélani

v oblasti silni¢ni dopravy.
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Hypotéza & 3: Ridi¢i motorovych vozidel mladsich vékovych kategorii®® preferuji
vzdelavani v on-line prostfedi pfed osobni Uc€asti v misté konani, na rozdil od fidic¢t

star$ich vékovych kategorii.®*
Specifikace metody vyzkumu

Byl proveden kvantitativni vyzkum formou dotaznikového Setfeni. Dotaznik je urcity
prostiedek, jehoz prostfednictvim je realizovano hromadné shromazd’ovéani informaci.
Dotaznik obsahuje pisemné otazky, na které voli odpovéd’ dotazované osoby.%* Analyze
byly podrobeny vysledky dotaznikového Setfeni, nejprve jednotlivé odpovédi a dale
celek. Déle byly vyvozeny zéavéry kjednotlivym hypotézam vcetné statistického
vyjadieni. Uskutecnénim syntézy byly postupné posuzovany jednotlivé souvislosti
vyplyvajici z provedeného vyzkumu, ¢imz doSlo k vyhodnoceni v celek a vypracovani

zaveérecného vyhodnoceni.
Sbér dat

Sbér dat formou dotaznikového Setfeni byl uskutecnén v obdobi od 15. 12. 2022 do 30. 1.
2023. Distribuce dotaznikl byla realizovana osobné¢ i elektronicky. Celkem bylo predano
50 dotaznik v tisténé podob&é osobam, které jsou drziteli fidi¢skych opravnéni
pro motorova vozidla, s navratnosti 38 dotaznikl. Elektronicky odkaz pro vyplnéni
dotazniku, ktery byl vypracovan za vyuziti webovych stranek www.survio.com
arozesilan prostfednictvim socidlnich siti Facebook, WhatsApp a Messenger,

vyuzilo 81 respondentti. Celkem bylo vyplnéno 119 dotaznik.

62 Do mladsi vékové kategorie byli uréeni respondenti ve véku 15 az 35 let.
3 Do starsi v&kové kategorie byli uréeni respondenti ve véku 36 let a vice.

6 PRUCHA, Jan. Pedagogicky vyzkum: uvedeni do teorie a praxe. Praha: Karolinum, 1995, s. 43.
ISBN 80-7184-132-3.
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Respondenti

Respondenty tvofili fidici motorovych vozidel, podléhajici pravidelnému Skoleni
1ti, ktefi mu nepodléhaji. Jednalo se tedy o osoby, které vlastni fidi¢ské opravnéni

pro tizeni motorovych vozidel bez rozdilu véku ¢i pohlavi.
Dotaznik

Dotaznik se skladal ze tii okruht otazek. V prvnim byly identifika¢ni otdzky, ve druhém
otazky s pfislusnou problematikou a ve tfetim otazky osobné profesniho charakteru.
Celkem dotaznik obsahuje 16 otdzek. 15 otazek je uzavienych a jedna otazka je
polouzaviend. Polouzaviené¢ otazky respondentovi nejprve piedlozi moznosti,
kterych mize vyuzit pro oznaceni své odpovédi a poté nabidnou prostor pro vlastni
vyjadieni k otazce.®> Okruhy otazek byly sefazeny od prvniho po teti. Prvni okruh
zahrnuje pét otazek, které ptiblizi osobu respondenta. Druhy okruh obsahuje sedm otazek
se vztahem k pfedmétné problematice. Tieti okruh utvari Ctyfi otazky, které nejvice

iniciuji vyjadfeni osobnich nazorh respondenta.

8 GAVORA, Peter. Uvod do pedagogického vyzkumu. Brno: Paido, 2000, s. 104. ISBN 80-85931-79-
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6.1 Vyhodnoceni dotaznikového prizkumu

Otéazka ¢. 1 Kolik je Vam let?
Tabulka 1: Vékové kategorie

Odpoved Cislo Text odpovedi Pocet odpovédi | Podil

1 15 - 20 let 4 3.4 %
2 21 - 25 let 12 9,2 %
3 26 - 35 let 32 26,9 %
4 36 - 50 let 48 40,3 %
5 51-70 let 23 19,3 %
6 71 let a vice 1 0,8 %

Zdroj®

Graf 1: Zobrazeni v€kovych kategorii
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Otazka ¢. 1

Zdroj®’

Na zakladé udajt ziskanych z vyplnénych dotaznikti bylo zjisténo, ze nejvice respondentt
tvorily osoby ve véku 36 az 50 let s podilem 40, 3 % a nejméné ve véku 71 let a vice

vyjadieno podilem 0,8 %.

6 Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)

67 Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)
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Otazka €. 2 Jak dlouho vlastnite fidicské opravnéni?

Tabulka 2: Délky drzeni fidi¢skych opravnéni

Odpovéd cislo Text odpovedi Pocet odpovédi |  Podil
1 1 - 3 roky 14 11,8 %
2 4-6let 6 5,0%
3 7-10 let 4 3.4 %
4 11-20let 37 31,1 %
5 21 -30let 40 33,6 %
6 31 let a vice 18 15,1 %

Zdroj®®

Graf 2: Zobrazeni délek drzeni fidicskych opravnéni respondent
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Otazka ¢. 2

Zdroj®

Nejvice respondentt vlastni fidi¢ské opravnéni po dobu 21-30 let s podilem 33, 6 %
a dale s opravnénim po dobu 11-20 let s podilem 31,1 %, z ¢ehoz vyplyva, Ze vétSina

respondentl byli zkuseni fidi¢i s délkou fidi¢ského opravnéni minimalné 11 let.

%8 Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)

% Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)
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Otazka €. 3 Kolik dopravnich nehod jste zptisobil/a?

Tabulka 3: Pocet dopravnich nehod respondentt

Odpovéd cislo Text odpovedi Pocet odpovédi |  Podil
1 0 78 65,5 %
2 1-3 39 32,8 %
3 4-6 2 1,7 %
4 7-10 0 0,0 %
5 10 a vice 0 0,0 %

Zdroj™

Graf 3: Zobrazeni poc¢tu dopravnich nehod respondentt
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Otdzka ¢. 3

Zdroj’!

Celkem 78 osob se vyjadtilo, Ze nezavinilo dopravni nehodu, vyjadieno podilem 65,5 %.
Nésledovala odpovéd’ 1-3 nehody s podilem 32,8 %. Sedm a vice nehod nezavinil nikdo.
Z udaji ziskanych v této otdzce je zieymé, Ze vétSina fidich, ktefi vyplnili dotaznik,

nikdy nezavinila dopravni nehodu.

70 Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)

7! Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)
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Otazka €. 4 Jste tidi¢ podléhajici pravidelnému Skoleni?

Tabulka 4: Povinnost pravidelného $koleni

Odpovéd cislo Text odpovedi Pocet odpovédi Podil
1 ano 38 31,9 %
2 ne 81 68,1 %

Zdroj’?

Graf 4: Zobrazeni podléhani pravidelnému Skoleni
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Otazka ¢. 4

Zdroj”

Na otazku, zda osoba podléha pravidelnému Skoleni, oznacilo moznost ano celkem
38 respondentli s podilem 31,9 % a moznost ne 81 osob s podilem 68,1 %. VéEtsSinu
respondentl tedy tvofily osoby, které nepodléhaji pravidelnému Skoleni. Pro analyzu
dalSich otdzek z dotazniku je podstatné, ze se pro dalsi formy vzdélavani vyjadrovaly
predevsim osoby, na které se do soucasné doby povinnost pravidelného Skoleni

nevztahovala.

72 Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)

73 Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)
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Otazka ¢. 5 Osobné¢ se povazujete za fidice

Tabulka 5: Osobni nazory na fidi¢ské schopnosti

Odpovéd cislo Text odpovedi Pocet odpovédi | Podil
1 vyborného 33 27,7 %
2 pramérného 83 69,7 %
3 Spatného 3 2,5%

Zdroj™

Graf 5: Zobrazeni nazort na fidic¢ské schopnosti
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Otazka €. 5

Zdroj”

Celkem 83 respondentti oznacilo moznost, Ze se povazuji za primérného fidice, coz €ini
podil 69,7 % vSech odpovédi. Celkem 33 osob s podilem 27,7 % se povazuje
za vyborného fidie a tfi osoby se vyjadiily, Ze se povazuji za Spatného fidice.
Jednoznacné prevlada osobni nazor dotazovanych fidi¢, ze se povazuji za primérné

fidice.

74 Autor prace, 2023 (vlastni Seteni)

75 Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)
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Otazka €. 6 Pii dal§im vzdélavani fidicii byste upiednostnil/a?

Tabulka 6: Uptednostnéni zptisobu konéni vzdélavani

Odpovéd cislo Text odpovedi Pocet odpovédi | Podil
1 on-line formu 56 47,1 %
2 osobni ucéast v misté konani 63 52,9 %

Zdroj’

Graf 6: Zobrazeni uptednostnéni zptisobu konani vzdélavani
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Zdroj”’

V otazce, zda by respondent pfi dalSim vzdélavani uptednostnil on-line formu ¢i osobni
ucast v misté¢ konani, odpovédelo 63 osob, vyjadieno podilem 52,9 %, ze by
upfednostnily osobni €ast v misté kondni. Celkem 56 osob, vyjadieno podilem 47,1 %,

by preferovalo on-line formu.

76 Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)

77 Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)
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Otazka ¢. 7 Oznacte moznost, kterou byste preferoval/a pti dalSim vzdé€lavani fidict

Tabulka 7: Preference moznosti dal§iho vzdélavani fidi¢a

Odpovéd cislo Text odpovedi Pocet odpovédi | Podil
proskoleni ptedpisii v oblasti silni¢ni
1 dopravy 61 51,3 %
2 technika jizdy 40 33,6 %
3 testové otdzky a test 4 3,4%
4 dopravné psychologické vySetfeni 11 9,2 %
5 jiné, uved’te, prosim, jaké 3 2,5 %
Zdroj’®

Graf 7: Zobrazeni preferenci moznosti dalSiho vzdélavani fidict
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Otazka ¢. 7

Zdroj”

Vétsina respondenttli (celkem 61), vyjadieno podilem 51,3 %, by pfi dal§im vzdélavani
preferovala proskoleni predpisi v oblasti silniéni dopravy. Ctyficet osob,
zobrazeno podilem 33,6 %, techniku jizdy. Jinou moznost vyuZily tfi osoby, z toho jedna
odpovéd’ pozadovala kombinaci Skoleni pfedpisi a techniky jizdy, druhd odpovéd
novinky v predpisech, odpovédi na problémy z provozu a tieti odpovéd proskoleni

a techniku jizdy.

78 Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)

7 Autor prace, 2023 (vlastni Setfeni)
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Otazka €. 8 Absolvovani dopravné psychologického vysetieni fidi¢i byste povazoval/a za

ucelné
Tabulka 8: Absolvovani dopravné psychologického vySetreni fidici
Odpovéd cislo Text odpovedi Pocet odpovédi |  Podil

po 5 letech od ziskani fidi¢ského

1 opravnéni 6 5,0 %
po 10 letech od ziskani fidi¢ského

2 opravnéni 12 10,1 %
po 20 letech od ziskéni fidi¢ského

3 opravnéni 10 8,4 %

4 kazdych 5 let 34 28,6 %

5 nikdy 12 10,1 %

6 pfi zavinéni dopravni nehody 45 37,8 %

Zdroj®°

Graf 8: Zobrazeni vybéru absolvovani doprave psychologického vysetieni fidici
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Otazka ¢. 8

Zdroj®!

Absolvovani dopravné psychologického vysetfeni by dotazované osoby povazovaly

za ucelné nejvice pii zavinéni dopravni nehody. Celkem tuto moznost zvolilo 45 osob,

80 Autor prace, 2023 (vlastni Setient)

81 Autor prace, 2023 (vlastni Setient)
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vyjadieno podilem 37,8 %. Kazdych 5 let zvolilo 34 osob, vyjadieno podilem 28,6 %.

S odstupem poté nasledovaly dalsi intervaly a 12 osob oznacilo moznost nikdy.

Otéazka ¢. 9 Proskoleni fidi¢t formou e-learningu byste povazoval/a za ucelné

Tabulka 9: Proskoleni formou e-learningu

Odpoved Cislo Text odpovedi Pocet odpovédi | Podil

po 5 letech od ziskani fidi¢ského

1 opravnéni 8 6,7 %
po 10 letech od ziskéni fidi¢ského

2 opravnéni 17 14,3 %
po 20 letech od ziskéni fidi¢ského

3 opravnéni 8 6,7 %

4 kazdych 5 let 56 47,1 %

5 nikdy 13 10,9 %

6 pfi zavinéni dopravni nehody 17 14,3 %

Zdroj®?

Graf 9: Zobrazeni volby proskoleni formou e-learningu
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Otazka ¢. 9

Zdroj®

Proskoleni formou e-learningu by povazovalo za ucelné kazdych pét let 56

respondenttl, vyjadieno podilem 47,1 %. Pouze 13 osob zvolilo moznost nikdy a zbyvajici

82 Autor prace, 2023 (vlastni Setient)

8 Autor prace, 2023 (vlastni Setient)
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fidi¢i oznacili Skoleni v riznych intervalech. Dle ziskanych dat 89,1 % respondentii

povazuje za ucelné absolvovat proskoleni a pouze 10,9 % je opa¢ného nazoru.

Otéazka ¢. 10 Absolvovani cvi¢nych jizd fidi¢i byste povazoval/a za ucelné

Tabulka 10: Absolvovani cvicnych jizd fidici

Odpoved Cislo Text odpovedi Pocet odpovédi | Podil

po 5 letech od ziskani fidi¢ského

1 opravnéni 10 8,4 %
po 10 letech od ziskéni fidi¢ského

2 opravnéni 8 6,7 %
po 20 letech od ziskéni fidi¢ského

3 opravnéni 8 6,7 %

4 kazdych 5 let 23 19,3 %

5 nikdy 22 18,5 %

6 pfi zavinéni dopravni nehody 48 40,3 %

Zdroj®

Graf 10: Zobrazeni volby absolvovani cvi¢nych jizd fidi¢i
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Otdzka ¢. 10

Zdroj®

V otadzce absolvovani cvi¢nych jizd fidi¢i oznacilo nejvice osob (celkem 48), vyjadieno

podilem 40,3 %, moznost pii zavinéni dopravni nehody. Kazdych 5 let by povazovalo

8 Autor prace, 2023 (vlastni Setient)

85 Autor prace, 2023 (vlastni Setient)
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zaucelné¢ 23 osob, zobrazeno podilem 19,3 %, nikdy vybralo 22 respondentd,
vyobrazeno podilem 18,5 % a nasledovaly tfi moznosti s intervaly. Ziejmé je vyjadieni

f1dich, ktefi by za tcelné povazovali absolvovani cviénych jizd pfi zavinéni nehody.

Otazka ¢. 11 Povinnost absolvovat znovu zkouSku k fidi¢skému opréavnéni byste
povazoval/a za ucelné

Tabulka 11: Opétovné absolvovani zkousky k fidi¢skému opravnéni

Odpovéd cislo Text odpovedi Pocet odpovédi | Podil
po 5 letech od ziskéni fidi¢ského

1 opravnéni 3 2,5%
po 10 letech od ziskani fidi¢ského

2 opravnéni 7 5,9 %
po 20 letech od ziskani fidi¢ského

3 opravnéni 8 6,7 %

4 kazdych 5 let 5 4,2 %

5 nikdy 52 43,7 %

6 pfi zavinéni dopravni nehody 44 37,0 %

Zdroj®

Graf 11: Zobrazeni odpovédi k opétovnému absolvovani zkousky
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Zdroj®

8 Autor prace, 2023 (vlastni Setient)

87 Autor prace, 2023 (vlastni Setient)
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Povinnost absolvovat znovu zkousku k fidicskému opravnéni by nepovazovalo za tcelné
celkem 52 dotazovanych, vyjadieno podilem 43,7 %. Pfi zavinéni dopravni nehody
povinnost absolvovat zkousku oznacilo 44 osob, zobrazeno podilem 37 %. S velkym

odstupem byly voleny moznosti zkouSky v asovych intervalech.

Otazka €. 12 Pti seznamovani {idi¢d s novymi dopravnimi piedpisy byste upiednostnil/a

Tabulka 12: Seznamovani fidi¢t s novymi dopravnimi piedpisy

Odpovéd cislo Text odpovedi Pocet odpovédi | Podil
Sezndmeni elektronickou formou

1 (zajisténo statnimi orgdny) 80 67,2 %
Seznameni tiSténou formou (zajisténo

2 statnimi orgédny) 15 12,6 %
Kazdy se ma seznamovat s predpisy

3 sédm a vSe si vyhleddvat 13 10,9 %

4 Posta¢i mi informace z médii 11 9.2 %

Zdroj®®

Graf 12: Zobrazeni odpovédi k seznamovani fidict s novymi dopravnimi predpisy
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88 Autor prace, 2023 (vlastni Setient)

8 Autor prace, 2023 (vlastni Setient)
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Pfi seznamovéni fidici snovymi dopravnimi ptedpisy by vétSina respondentil
(celkem 80), vyjadieno podilem 67,2 % uptednostnila seznameni elektronickou formou,
kterou by zajiStovaly statni organy. Dal$i moznosti zvolila mensSina osob,
nejméné celkem 11 osob, vyjadieno podilem 9,2 % zvolilo moZnost, Ze jim postaci
informace z médii. Z dotaznikového Setfeni vyplyvd, Ze by fidi¢i méli zdjem

0 seznamovani s novymi predpisy.

Otéazka €. 13 Zajimate se osobné o novinky v ptfedpisech s dopravni problematikou?

Tabulka 13: Zajem o novinky v ptedpisech s dopravni problematikou

Odpoved Cislo Text odpovedi Pocet odpovédi |  Podil
1 ano, v elektronické formé 43 36,1 %
2 ano, v tisténé forme 4 3,4%
3 sta¢i mi informace z médii 45 37,8 %
4 ne 27 22,7 %

Zdroj®°

Graf 13: Zobrazeni z4jmu o novinky v piedpisech s dopravni problematikou
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% Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)
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Na dotaz, zda se zajimaji osobné o novinky v pfedpisech s dopravni problematikou
odpovédély dotazované osoby nejcastéji, ze jim postacuji informace z médii, celkem 45
osob, vyjadfeno podilem 37,8 %. Ano, v elektronické podobé zvolilo 43 osob,
zobrazeno podilem 36,1 %. Ne oznacilo 27 osob, vyobrazeno podilem 22,7 % a ano

v tisténé podobé tvorilo nejméne odpoveédi celkem 4, vyznaceno podilem 3,4 %.

Otazka ¢. 14 Povazujete za dulezité fidice tzv. z povolani pravidelné skolit?

Tabulka 14: N4zory na pravidelné Skoleni

Odpovéd cislo Text odpovedi Pocet odpovédi |  Podil
1 ano 115 96,6 %
ne 4 3,4 %
Zdroj*?

Graf 14: Zobrazeni nazora na pravidelné skoleni
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Zdroj%

Vétsina respondentli (celkem 115), vyjadieno podilem 96,6 %, povazuje za dulezité fidice
z povolani pravidelné Skolit. Pouze Ctyii osoby zvolily moznost ne. Z udajt je patrné,

ze si fidici uvédomuyji dilezitost pravidelného skoleni.

92 Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)

93 Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)
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Otazka €. 15 Jakou pticinu vzniku silni¢nich dopravnich nehod povazujete za nejcastéjsi?

Tabulka 15: Nejcastéjsi priciny vzniku silni¢nich dopravnich nehod

Odpovéd cislo Text odpovedi Pocet odpovédi |  Podil
1 selhani fidice 116 97.5 %
2 nevyhovuyjici technicky stav vozidla 0 0,0 %
3 zavady na komunikaci 0 0,0 %
4 povétrnostni situace 3 2,5 %

Zdroj**

Graf 15: Zobrazeni odpovédi na nejcastéjsi pti¢inu silni¢nich dopravnich nehod
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Zdroj»

Jako nejcastéjsi ptic¢inu vzniku silni¢nich dopravnich nehod zvolilo nejvice dotazovanych
osob (celkem 116), vyjadieno podilem 97,5 %, selhani fidi¢e. Povétrnostni situace urcily
tf1 osoby. V této otdzce vétSina fidich zvolila selhani fidice, coz je ze statistickych udaju,

které jsou prezentovany v teoretické ¢asti prace, spravna odpoved.

% Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)

9 Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)
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Otazka ¢. 16 Zucastnil/a byste se dobrovolné¢ nékterého typu vzdélavani tfidica?

Tabulka 16: Dobrovolna ucast na vzdélavani

Odpovéd cislo Text odpoved’ Pocet odpovédi |  Podil
1 ano 90 75,4 %
ne 29 24,6 %
Zdroj*®

Graf 16: Zobrazeni nazoru na dobrovolnou uc¢ast na vzdélavani fidicu
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Na otazku, zda-li by se dobrovolné zucastnily nekterého typu vzdélavani fidi¢t zvolila

vétSina dotazovanych osob moznost ano, celkem 90, vyjadieno podilem 75,4 %.

Ne oznacilo 29 osob, zobrazeno podilem 24,6 %. Vysledkem je u této otazky zjisténi,

ze by se vétSina respondentil zicastnila vzdélavani fidi¢h dobrovolné.

% Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)

97 Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)
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Zobrazeni odpovédi k uptfednostnéni on-line formy ¢i osobni Ucasti v misté konani

vzdélavani mladsi a stars$i vékové kategorie.

Tabulka 17: V&kové kategorie a on-line forma

V¢ékova kategorie On-line Pocet odpoveédi Podil
Mladsi v€kova kategorie ano 27 57,4 %
Mladsi vékova kategorie ne 20 42,6 %
Starsi v€kova kategorie ano 30 41,7 %
Starsi vékova kategorie ne 42 58,3 %
Zdroj*®
Graf 17: Zobrazeni vybéru on-line formy
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Zdroj®

Mladsi veékovou kategorii utvotilo 47 osob, z nichz 27, vyjadieno podilem 57,4 %,

se vyjadrilo pro preferovani on-line formy. Starsi vékovou kategorii tvotilo na zékladé

vyhodnocenych dotaznikl celkem 72 osob. Celkem 30 respondentii, zobrazeno podilem

41,7 %, by zvolilo moznost on-line formy.

% Autor prace, 2023 (vlastni Setfeni)

9 Autor prace, 2023 (vlastni Setfeni)
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Tabulka 18: VEkové kategorie a osobni ucast

V¢ékova kategorie Osobni ucast Pocet odpoveédi Podil

Mladsi vékova kategorie ano 20 42,6 %

Mladsi vékova kategorie ne 27 57,4 %

Starsi vékova kategorie ano 42 58,3 %

Starsi vékova kategorie ne 30 41,7 %
Zdroj'®

Graf 18: Zobrazeni vybéru osobni ti¢asti
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Zdroj'™!

Celkem tvotilo mladsi vékovou kategorii 47 osob, z nichz 20 osob, zobrazeno podilem
42,6 %, by uptednostnilo osobni ucast v misté konani. Star$i vékovou kategorii ¢inilo 72
osob, pficemz 42 dotazovanych by se chtélo zucastnit vzdélavani v misté konani.
Vyjadieno podilem 58,3 % dotazovanych osob starsi vékoveé kategorie by upfednostnilo
osobni ucast v misté konani vzdelavani. Z vysledkli dotaznikového Setfeni k této oblasti
bylo zjisténo, ze vétSina fidich motorovych vozidel mladsi vékové kategorie se v piipadé
dalSiho vzdélavani chce ucastnit on-line formou, ale vétSina fidict starsi vékové kategorie

se chce osobné ucastnit v misté konani vzdélavani.

100" Autor prace, 2023 (vlastni Setieni)

101 Autor prace, 2023 (vlastni ettent)
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6.2 Vyhodnoceni stanovenych hypotéz

Hypotéza €. 1: Vice neZ 70 % respondentli povazuje za G€elné absolvovani forem dal$iho

vzdélavani v oblasti silni¢ni dopravy.

Ze ziskanych dat bylo zji§téno, ze proskoleni formou e-learningu by povazovalo za icelné
absolvovat kazdych pét let 56 respondentll, vyjadieno podilem 47,1 %. Pouze 13 osob
zvolilo moznost nikdy a zbyvajici fidi¢i oznacili Skoleni v rGznych intervalech.
Dle ziskanych dat 89,1 % respondentil povazuje za G¢elné absolvovat proSkoleni a pouze
10,9 % je opacného nazoru. Je zde vyznamny podil dotazovanych osob s pozitivnim
nazorem na kondni Skoleni. V otdzce absolvovani cvi¢nych jizd fidi¢i oznacilo nejvice
osob (celkem 48), vyjadieno podilem 40,3 %, moznost pii zavinéni dopravni nehody.
Kazdych 5 let by povazovalo za ticelné 23 osob, vyjadieno podilem 19,3 %, nikdy vybralo
22 respondentll, vyjadieno podilem 18,5 % a nésledovaly tfi moZnosti s intervaly. Zfejmy
je nazor fidicu, kteti by za Gcelné povazovali absolvovani cviénych jizd pfi zavinéni
nehody. Vétsina dotazovanych celkem 97, zndzornéno podilem 81,7 % oznacila moznost,
pii kter¢ by bylo ucelné ucastnit se cvicnych jizd. Absolvovani dopravné
psychologického vysSetfeni by dotazované osoby povazovaly za ucelné nejvice
pfi zavinéni dopravni nehody. Celkem tuto moznost zvolilo 45 osob, vyjadieno podilem
37,8 %. Kazdych 5 let zvolilo 34 osob, zobrazeno podilem 28,6 %. S odstupem poté
nasledovaly dalsi intervaly a 12 osob oznacilo moznost nikdy vyobrazeno podilem
10,1 %. Celkem 107 respondentl, zndzornéno podilem 89,9 % povazuje za ucelné
absolvovat uvedené vySetfeni. VétSina respondentli celkem 61, vyjadieno podilem
51,3 %, by pii dalSim vzdélavani preferovala proSkoleni ptedpisti v oblasti silni¢ni
dopravy, 40 osob, zobrazeno podilem 33,6 %, techniku jizdy, testové otdzky a test
oznacili 4 respondenti, vyobrazeno podilem 3,4 % a dopravné psychologické vySetieni
vybralo 11 osob, urCeno podilem 9,2 %. Jinou moznost vyjadrily tii osoby,
jedna odpovéd’ pozadovala kombinaci Skoleni predpist a techniky jizdy, druhd odpoved’
novinky v pfedpisech jako odpovédi na problémy z provozu a tieti odpovéd proskoleni
a techniku jizdy. Zadna z nich neodmitla $koleni. Povinnost absolvovat znovu zkousku
k fidicskému opravnéni by nepovazovalo za ucelné celkem 52 dotazovanych,
znazornéno podilem 43,7 %. Pti zavinéni dopravni nehody povinnost absolvovat zkousku

oznacilo 44 osob, zobrazeno podilem 37,0 %. S velkym odstupem byly voleny moznosti
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zkousky v Casovych intervalech. Celkem urcilo odpovéd povinnosti konat zkousku
67 respondenttl, vyjadieno podilem 56,7 %. Pfi seznamovani fidicli s novymi dopravnimi
predpisy by vétSina respondentil (celkem 80), zndzornéno podilem 67,2 % upiednostnila
seznameni elektronickou formou, kterou by zajiStovaly statni organy. DalSi moZnosti
zvolila menS$ina osob, nejméné celkem 11 osob, zobrazeno podilem 9,2 % zvolilo
moznost, Ze jim postac¢i informace z médii. Celkem 95 dotazovanych, vyznaceno podilem
79,8 % respondentl urcilo moznost seznamovani elektronickou ¢i tisténou formou
a zajisténo statnimi organy. Z dotaznikového Setfeni vyplyva, ze by fidi¢i méli z4jem

0 seznamovani s novymi predpisy.

Zavérem lze shrnout, ze ve vSech otazkach s moznostmi dalSiho vzd€lavani fidicu
se vétSina respondentl vyjadiila pro absolvovani forem dalSiho vzdélavani s oznacenim
konkrétni moZznosti, intervalu ¢i povinnosti pii zavinéni dopravni nehody. Pfredmétné
otazky zahrnovaly i moznost nikdy a v polouzaviené otazce byla moznost vyjadfit jiny
nazor. Pro hypotézu pozadovanych vice nez 70 % splnily souhrny vSech pfedmétnych
otazek, pouze u otdzky znovu absolvovani zkousky k fidi¢skému opravnéni €inil souhrn
56,7 %. Pti celkovém shrnuti v§ech vyse uvedenych odpovédi v piepoctu na podil celkem
84,6 % respondentli povazuje za ticelné absolvovani dalSiho vzdelavani v oblasti silni¢ni

dopravy a hypotéza se potvrdila.

Hypotéza €. 2: Mén¢ nez 20 % respondentli odmita absolvovani forem dal§iho vzdélani

v oblasti silni¢ni dopravy.

Celkem se dotaznikového Setfeni zcastnilo 119 respondentti, kteti vyplnili dotaznik
Citajici 16 otazek. Ctyfi otdzky nabizely variantu nikdy a jedna otazka byla polouzaviena
a davala tak moZnost vlastniho vyjadieni dotazovanym osobdm. Podrobnym
vyhodnocenim bylo zjisténo, Ze pouze Ctyfi respondenti oznacili vSechny odpovédi nikdy
v ptislusnych otazkach. V polouzaviené otadzce tii dotazované osoby popsaly své
pfedstavy o dal§im vzdélavani, pficemz se jednalo o navrhy realizace dalSiho Skoleni.
Celkové ctyii respondenti, zndzornéno podilem 3,4 %, svymi zvolenymi odpovédmi
odmitaji absolvovani forem dalSiho vzd€lavani v oblasti silnicni dopravy. Hypotéza

se potvrdila.
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Hypotéza & 3: Ridi¢i motorovych vozidel mladsich vé&kovych kategorii'® preferuji
vzdelavani v on-line prostfedi pfed osobni Uc€asti v misté konani, na rozdil od fidic¢t

star§ich vékovych kategorii'®.

Pro ovéfeni hypotézy byly detailné vyhodnoceny vSechny dotazniky se zaméfenim
na pocet osob a volbu uptednostnéni on-line formy nebo osobni ucasti v mist¢ konani
dalsiho vzd€lavani. Stanovena byla mladsi v€kova kategorie a starsi vékova kategorie.
Cekem 27 respondentid mladsi vékové kategorie, vyjadieno podilem celkem 57,4 %,
by preferovalo pfi dal§im vzdélavani on-line formu a 20 dotazovanych, uréeno podilem
42,6 %, by uptednostnilo osobni Ucast v misté¢ kondni. Celkem 42 respondentt,
vyobrazeno podilem 58,3 %, star$i vékové kategorie by upiednostnilo osobni Ucast
v misté konani vzdélavani a celkové 30 dotazovanych osob, zobrazeno podilem 41,7 %
by preferovalo on-line formu. Z vysledkii dotaznikového prizkumu k této oblasti bylo
zjisténo, ze vétSina fidicl motorovych vozidel mladsi vékové kategorie se v piipadé
dalsiho vzdélavani chce ucastnit on-line formou, ale vétSina fidicu starsi vékové kategorie
se chce osobné ucastnit v misté konani vzdélavani. Hypotéza se provedenym prizkumem

potvrdila.

192 Do mladsi vékové kategorie byli uréeni respondenti ve v&ku 15 az 35 let.

103 Do starsi vékové kategorie byli uréeni respondenti ve véku 36 let a vice.
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ZAVER

Prace byla vypracovdna v potfebném rozsahu s ohledem na splnéni stanoveného cile.
Vytvotené kapitoly poskytuji uceleny pohled na oblast silni¢nich dopravnich nehod,
prevenci a osvétu v oblasti bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu, vzdélavani fidict
motorovych vozidel a vyuku a vycvik osob. Praktickd cast predklada pohled
na metodologii, provedeny dotaznikovy priizkum, vyhodnoceni stanovenych hypotéz

a dosazeni stanoveného cile.

Interpretovano je zékladni rozdéleni dopravnich nehod s dalsi specifikaci silni¢nich
dopravnich nehod. V ramci pravni kvalifikace zminil autor prace dopravni nehody,
které jsou kvalifikovany jako trestny ¢in a nehody kvalifikované jako piestupek.

Charakterizovany jsou pojmy srazky, havarie a jin¢ dopravni nehody.

Podrobné jsou vysvétleny pti¢iny vzniku silni¢nich dopravnich nehod a faktory,
které¢ zapticinuji vznik nehod s diirazem na prezentaci selhani jedince jako pfi¢iny vzniku

nehody. Jednani u¢astnikli nehod je doplnéno o statistické udaje.

Nehodové jednani z psychologického hlediska zahrnuje vycet pficin téchto jednani.
Celkovy vliv na vznik nehody je vyobrazen ve vztahu ke zdravotnimu a psychickému
stavu fidiCe v dob¢ udalosti. Zminény jsou zatéZzové situace s ndroky na bezpecné
ovladani vozidla a stanoveny rozsah nacviku spravného jednani v rizikovych situacich,

ktery musi absolvovat zadatelé o fidicské opravnéni pii vyuce a nacviku.

Cést prace vénovana prevenci a osvété pojednéva nejprve o podatcich osvéty na nasem
uzemi, poté definuje pojem osvéty a charakterizuje prevenci. Uvadi vycet organd,
instituci, spole¢nosti a organizaci, které se vénuji prevenci a osvétd v Ceské republice.
Prezentovany jsou statistické tidaje k vyvoji poctu smrtelnych nehod a tézkych zranéni
v Evropé a Ceské republice. Piestaveny jsou cile publikace Evropské komise Next steps
towards ,,Vision Zero“ a Strategie BESIP s cilem snizeni po¢tu usmrcenych a tézce
zranénych osob na pozemnich komunikacich. Bezpec¢nostni informa¢ni kampané jsou

popsany a uvedeny vcetné ptiklada realizovanych kampani.
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Interpretovany jsou obecné formy dopravni vychovy vcetné podminek v souvislosti
se zvlaStnostmi silni¢niho provozu. Vysvétlen je pojem aktivni ucastnik. Vyobrazeno
je pomérné zastoupeni ucastnikl silni¢nich dopravnich nehod a vytvareni ptisluSnych
pravni norem v souladu se zajiSténim bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu

s ohledem na vSechny ucastniky.

Prezentovany jsou vzdélavani fidict motorovych vozidel, pojem vzdélavani,
dalsi vzdélavani, vyuka a vycvik osob pii ziskani fidi¢ského opravnéni a druhy skoleni
f1di¢h motorovych vozidel. Popsdno je dopravné psychologické vySetieni fidict a princip

Skoleni ve stfedisku bezpecné jizdy.

Nastinéna jsou moderni pojeti vyuky fidict formou koucovéni, vyuziti e-learningu

a moznosti sebevzdélavani ridicu.

V praktické Casti je nejprve vysvétlen zameér této Casti prace vcetné snahy o ziskani

novych poznatkil v oblasti dal$iho vzdélavani fidict po ziskani fidi¢skych opravnéni.

V ¢asti dotaznikového prizkumu jsou uvedeny vyzkumny cil, stanoveny hypotézy,
specifikovany metody vyzkumu, sbér dat, zminény osoby respondentti a predstaveno
slozeni dotazniku. Vyhodnoceni dotaznikového prizkumu se sklada z prezentace
informaci ziskanych dotaznikovym Setfenim. Ke kazdé otizce je pfifazena tabulka
s ptislusnymi odpovédmi a graf se zobrazenim odpovédi. V zévéru kazdé otazky

je popsan vysledek odpovédi respondentt k otazce.

Stanovené hypotézy jsou vyhodnoceny postupné od hypotézy ¢. 1 po hypotézu ¢. 3.
Znazornéna jsou ziskana data vcetné procentudlniho zobrazeni. Analyzovany jsou

pfedmétné otazky se vztahem k piislusné hypotéze.

Respondenti vyjadtili podporu pro dalsi vzdélavani fidich po ziskani ftidicského
opravnéni. Z odpoveédi vyplyva, ze si uvédomuji potfebu dalSiho vzdélavani. Nejvice
preferovanou moznosti bylo zvoleno proSkoleni predpisii v oblasti silni¢ni dopravy
a poté technika jizdy. Proskoleni formou e-learningu by dotazované osoby povazovaly
nejcastéji za ucelné v intervalu kazdych pét let. Seznamovani s novymi piedpisy
by respondenti uptednostnili nejvice elektronickou formou, poté tiSténou formou

a zaroven projevili vili, aby provedeni seznamovani bylo zajiSténo statnimi organy.
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Absolvovani cviénych jizd i dopravné psychologického vysetieni bylo nejvice oznaceno
respondenty za ucelné absolvovat pii zavinéni dopravni nehody. Povinnost absolvovat
znovu zkouSku k fidicskému opravnéni byla volbou odpovédi z ¢asti odmitnuta
a v ostatnich odpovédich respondenti oznacili Casové intervaly pro konani zkousky
a pfi zavinéni dopravni nehody. K otdzce osobniho zajmu respondentli o novinky
v predpisech s dopravni problematikou, byly odpovédi pomérné vyrovnané a nelze z nich
vyvodit jednoznaény zavér, v prepoétu na vétsinu, o zajmu &i nezajmu o novinky. Cast
respondentl oznacila moznost, ze by se dobrovolné nezucastnila dalSiho vzd€lavani.
Dotazované osoby mladSi v€kové kategorie se vyjadfily, ze preferuji pii dalSim
vzdélavani on-line formu, ale starsi vékova kategorie projevila nézor, ze upiednostiiuje
osobni Ucast v mist¢ konani. VétSina dotazovanych osob si uvédomuje dulezitost
pravidelného Skoleni, spravné povazuje za nejcastéjSi pfi¢inu silni¢nich dopravnich
nehod selhani fidice a je ochotna se dobrovolné zucastnit nékterého typu vzdélavani

fidica. S ohledem na vySe uvedeny vycet novych poznatkl byly stanovené cile splnény.
Navrhy a doporuceni

Na zaklad¢ ziskanych informaci 1ze jako nové varianty feseni dalSiho vzdélavani fidica

motorovych vozidel, kteti nepodléhaji pravidelnému skoleni navrhnout:

- zavedeni povinnosti pravidelného Skoleni tidi¢l pfedpisy v oblasti silni¢ni dopravy

formou e-learningu v ¢asovém intervalu kazdych péti let,

- zavedeni povinnosti absolvovat cvicné jizdy, dopravné psychologické vySetfeni
pii zavinéni dopravni nehody s ohledem na zavaznost, ¢etnost a nasledky nehod fidice

v uré¢eném obdobi,

- zavedeni povinnosti seznamovani {idi¢t s novymi dopravnimi pfedpisy a novelizacemi

stavajicich, elektronickou formou a zajisténou statnimi organy ve stanoveném intervalu,

- zvazit realizaci dal$iho vzd€lavani fidich s vyuzitim on-line formy ¢i osobni ucasti

v misté kondni s ohledem na vékové kategorie ticastnikdl.

Navrhy by bylo vhodné implementovat do soucasnych pravnich ptedpisii v oblasti

silni¢ni dopravy.
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Autor prace se domniva, Ze je dulezité zavést povinnost dal§itho vzdélavani pro fidice
motorovych vozidel, ktefi nepodléhaji pravidelnému Skoleni. Statistické udaje i odborné
publikace k problematice silni¢nich dopravnich nehod dlouhodobé deklaruji,
ze nejcastéjsi pricinou nehod je selhani jedince, a pravé dalsi vzd€lavani je varianta
pro zlepSeni znalosti a dovednosti fidict. PrestoZe budouci vyvoj v oblasti bezpec¢nosti
a plynulosti silniénitho provozu pfinese nové poznatky, vyspélejsi technologie,
moderné¢js$i pozemni komunikace a kvalitnéj$i prevenci s osvétou, tak celkové snizeni
nehodovosti vSak nezéavisi jen na budoucim vyvoji ¢i technologiich, ale na chovani

ucastniki silni¢niho provozu, a ptedevsim fidi¢li motorovych vozidel.
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Priloha A - Dotaznik

Dotaznik k bakalarské praci

Vézeni respondenti,

chtél bych Vas touto cestou pozadat o vyplnéni dotazniku, ktery je soucasti mé bakalaiské prace
zabyvajici se vzdélavanim fidi¢t motorovych vozidel a pfi¢inami nehod. Dotaznik je anonymni
a poskytnuté idaje budou pouzity pouze v praktické ¢asti bakalarské prace. U Vami zvolenych
odpovédi zaskrtnéte obdélnik, pficemz u kazdé otazky zvolte pouze jednu odpoved’.

Dé&kuji Miroslav Kukelka.

Otazka ¢. 1

Kolik je Vam let?
0 15-20let
21 —-251et

] 26—351let

) 36—-50let

0 51-70let

[ 71 letavice

Otazka ¢. 2

Jak dlouho vlastnite Fidi¢ské opravnéni?
1 — 3 roky

4-06 let

7—10 let

1120 let

21 -30 let

31 let a vice

(0 O B o A O B

Otazka ¢. 3

Kolik dopravnich nehod jste zpusobil/a?
0

1-3

4-6

7-10

10 a vice

(0 O O B B



Otazka ¢. 4

Jste Fidi¢ podléhajici pravidelnému Skoleni (tzv. Fidi¢ z povolani)?
U ano
L] ne

Otazka €. 5

Osobné se povaZujete za Fidice
"1 vyborného

71 primérného

(] Spatného

Otazka €. 6

Pti dalSim vzdélavani fFidi¢t byste upiednostnil/a?
[l on-line formu
[1 osobni 0¢ast v misté konani

Otazka ¢. 7

Oznacte moznost, kterou byste preferoval/a pri dalSim vzdélavani Fidic¢a
proskoleni ptedpisii v oblasti silni¢ni dopravy

technika jizdy (prakticky vycvik)

testové otazky a test

dopravné psychologické vysetieni

jiné — uved’te, prosim, jaké

0 O I B B

Otazka ¢. 8

Absolvovani dopravné psychologického vySetieni Fidici byste povaZzoval/a za i€elné
"1 po 5 - tiletech od ziskani fidi¢ského opravnéni

po 10 - ti letech od ziskani fidi¢ského opravnéni

po 20 - ti letech od ziskani fidi¢ského opravnéni

kazdych 5 let

nikdy

pii zavinéni dopravni nehody

[ I O B B B O

II



Otazka ¢. 9

Proskoleni Fidi¢t formou e-learningu byste povaZoval/a za uc¢elné
po 5 - ti letech od ziskani fidi¢ského opravnéni

po 10 - ti letech od ziskani fidi¢ského opravnéni

po 20 - ti letech od ziskani fidi¢ského opravnéni

kazdych 5 let

nikdy

pfi zavinéni dopravni nehody

0 O A O B

Otazka ¢. 10

Absolvovani cvi¢nych jizd Fidici byste povaZoval/a za ucelné
po 5 - ti letech od ziskani fidi¢ského opravnéni

po 10 - ti letech od ziskani fidi¢ského opravnéni

po 20 - ti letech od ziskani fidi¢ského opravnéni

kazdych 5 let

nikdy

pfi zavinéni dopravni nehody

0 O A O B

Otazka ¢. 11

Povinnost absolvovat znovu zkousku k Fidi¢skému opravnéni byste povazZoval/a za icelné
"1 po 5 - tiletech od ziskani fidi¢ského opravnéni

po 10 - ti letech od ziskani fidi¢ského opravnéni

po 20 - ti letech od ziskani fidi¢ského opravnéni

kazdych 5 let

nikdy

pii zavinéni dopravni nehody

[ O I B B

Otazka ¢. 12

Pti seznamovani Fidi¢i s novymi dopravnimi predpisy byste uprednostnil/a
1 seznameni elektronickou formou (zajiSténo statnimi organy)

(] seznameni tiSt€énou formou (zajisténo statnimi organy)

'] kazdy se ma seznamovat s predpisy sdm a vSe si vyhledavat

'] postaci mi informace z médii

I



Otazka ¢. 13

Zajimate se osobné o novinky v predpisech s dopravni problematikou?
[ ano, v elektronické form¢é

[0 ano, v tisténé formé

] stac¢i mi informace z médii

[] ne

Otazka ¢. 14

Povazujete za duleZité Fidice tzv. z povolani pravidelné Skolit?
U ano
U ne

Otazka ¢. 15
Jakou pricinu vzniku silni¢nich dopravnich nehod povaZujete za nejcastéjsi?
1 selhéni fidice

nevyhovujici technicky stav vozidla

U
1 zavady na komunikaci
"1 povétrnostni situace

Otazka ¢. 16

Zxcastnil/a byste se dobrovolné nékterého typu vzdélavani ridica?
[] ano
[] ne

Dé&kuji za Vas Cas a vyplnéni dotazniku.

v
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