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1 UVOD

Uzemi Ceské republiky patii k tradi¢nim tranzitnim regioniim. Vyznam pateini
dopravni sité vyrazné piesahuje narodni rdmec a fada dopravnich cest je tak zatazena do
systému transevropskych dopravnich koridora. Vyrazné historické podfinancovani
pfedevsim silni¢ni dopravy vSak vedlo k sou€asnému znacné neutéSenému stavu ceské
silni¢ni site.

republiky je déalnice D1, kterd dnes spojuje tii nejvétsi mésta republiky (Prahu, Brno,
Ostravu). Toto tvrzeni vSak nelze povazovat za zcela pravdivé. Doposud totiz chybi 24
kilometrovy tisek mezi obcemi Rikovice a Lipnik nad Be¢vou v okresu Pferov. Tento
nedostavény usek do urCité miry nahrazuje rychlostni silnice R46, resp. R35 jejichz
kapacita je vSak jiz dnes vyrazné piekroCena. Dostavba téchto usekii a pfedevsim useku
Rikovice — Pierov je kliova i pro mésto Pierov, kde ma intenzita dopravy a s ni spojené
zvySené emise a hluk z dopravy negativni dopad jak na obyvatele mésta, tak na zivotni

prostiedi.



2 CiLE A METODIKA

Cilem bakalaiské prace je provést dopravné-geografickou analyzu planovanych
tisektl dalnice D1 mezi Rikovicemi a Lipnikem nad Be&vou. Prace se vénuje piedevsim
vztahu dopravni komunikace k okolnimu prostfedi, zejména tedy k jeho huménni
sloZzce, dale analyzuje odporové faktory, které by mohly plisobit pfi jeji stavbé. K
dalsim cilim prace patii analyza vyznamu daného tseku pro dalsi rozvoj uzsiho i

SirSiho regionu s diirazem na mésto Prerov.

Bakalafska prace se nejprve zaméfuje na celkovy vyvoj dalniéni sit¢ Ceské
republiky po roce 1989 do soucasnosti (rok 2012), dopravni politikou cilenou zejména
na Olomoucky kraj a posléze pfechazi k soucasnému stavu a planovanému rozvoji
dalni¢ni sité na nasem uzemi a vyvoji zdjmoveého planovaného useku dalnice D1 Pierov
— Rikovice, ktery je spolu s navazujicim tsekem Pierov — Lipnik nad Be¢vou posledni
¢asti dokonceni dalnice D1, ktera vede od polskych hranic ptes Ostravu, Vyskov a Brno
do Prahy. Dokonc¢enim dalnice také dojde k propojeni Polska s Rakouskem ¢i

Némeckem a také dalsimi staty EU na jihu nebo jihozapade¢.

Dalsi casti bakalaiské prace je samotna dopravné-geograficka analyza, ktera
spo¢ivd ve vymezeni samotného planovaného useku, zatazeni v ramci dalni¢ni sité
Ceské republiky, fyzickogeografické charakteristice se zaméfenim na dopravu a mozné
fyzickogeografické odporové faktory, které by mohly mit na samotnou Stavbu vliv.
Prace se dale zabyvé socioekonomickou charakteristikou s diirazem na sidelni strukturu
Pierovska v zavislosti na daném pribéhu planovaného tseku a mozné socioekonomické
odporové faktory. Hlavni metodou pouzitou ke zpracovani celkové dopravné-
geografické analyzy je geograficka syntéza. Metoda vysvétlujiciho textu byla vyuzita
pro popis poznanych skute¢nosti a jevi.(Mirvald, 1998)

V ramci zpracovani prace byla vymezena 1 dopravni poloha obci pro zjisténi
soucasn¢ dopravni dostupnosti obci v zajmové oblasti a mozna zména po dostavbé
planovanych tsekli D1. Dopravni polohu lze rozdélit na horizontdlni a vertikalni.
V naSem piipad¢ jsme pouzili polohu horizontalni, kterou lze vymezit jako postaveni

obce v dopravni siti. Toto postaveni je dané tfidou, urcujici kvalitu komunikace, a také



druhem komunikace, nebot’ jednotlivé druhy komunikaci maji rizny vyznam. (Marada,
2005)

Metodika dopravni polohy vychazela z bodové metody dle Hirského (1974).
Zvolenym obcim byly pfifazeny body podle typu komunikaci vstupujicich do obce

nasledovné:

e za dalnici, rychlostni silnici a Zelezni¢ni trat’ s expresnim provozem (EC, IC) do 2

km od zastavby obce 3 body

e za silnici L. tfidy a Zelezni¢ni trat’ s rychlikovym provozem do 2 km od zéstavby

obce 2 body
e za silnici 1. tfidy a ostatni Zelezni¢ni traté¢ do 2 km od zastavby obce 1 bod

Uvedené bodové ohodnoceni bylo obcim piidéleno dle vyznamnosti
jednotlivych tfid komunikaci. Nejvyznamnéjsi jsou v naSem zajmovém uzemi dalnice,
rychlostni silnice a expresni Zeleznicni trat, které jsou vzdalené do dvou kilometrti od
zastavéného uzemi obce. V tomto pfipade je to tedy rychlostni silnice R35 u Lipnika
nad Becvou, zatim planované Useky D1, které povedou pies zajmové uzemi a vyznamné
zelezni¢ni traté s celostatnim 1 evropskym vyznamem vedouci pies mésto Prerov.
Silnice I. tfidy a silnice II. tfidy a dalSi Zelezni¢ni traté byly hodnoceny niz§im poctem
bodi zdiivodu niz§i hierarchické urovné v ramci silniéni a Zelezniéni sité Ceské

republiky.

Uvedené vzdalenosti nebyly pevnymi hranice. Vzdalenosti obci jsou posuzovany
individualné a jsou brany jako vzdalenosti k nejblizsi kiiZzovatce s danou komunikaci.

K urc¢eni dojezdové vzdalenosti byl pouzit mapovy server mapy.cz.

Ke zpracovani bakalaiské prace bylo vyuzito kniznich a pfevazné internetovych
zdroji, jelikoz se touto problematikou zabyva velmi malo odborné literatury. Ke
zpracovani bakalatské prace bylo vyuzito i terénniho vyzkumu krajiny, ktery spocival
ve fotodokumentaci planovaného priibéhu i napojeni obou &asti, a to 0136 Rikovice -
Pierov u Rikovic a dale v oblasti za Dolnim Ujezdem v piipadé tseku 0137 Pierov -

Lipnik nad Bec¢vou.



Editor Microsoft Word byl pouzit ke zpracovani a Gpravé textu, Microsoft Excel
ke grafické Upravé tabulek a grafi. Informacni mapy pouzité v této praci byly

zpracovany v programu ArcGis 9.3 nebo pievzaty z dostupnych zdroju.
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3VYVOJ SITE DALNIC A RYCHLOSTNICH SILNIC PO
ROCE 1989 S DURAZEM NA DALNICI D1

Ackoliv pocatek stavby prvni dalnice na tizemi tehdejsiho Ceskoslovenska je
spjat jiz s prvni Ceskoslovenskou republikou, tak v disledku nacistické okupace a
nasledn¢ komunistického centralné fizeného hospodarstvi zaméfeného na budovani
tézkého primyslu doslo ke zprovoznéni prvniho tseku dalnice v roce 1971. Béhem 70.
a 80. let doslo k postupnému rozvoji sité rychlostnich silnic a dalnic az na 553 km

(D+R) v roce 1989. (Dalnice, 2012)

V ramci transformaénich zmén po roce 1989 dochdzi i k velkym zméndm
Vv dopravnim sektoru. Pfedev§im dochazi k prudkému nartstu automobilové dopravy
(jak tranzitni, tak vnitrostatni) a tim i ke zvySeni pozadavkl na kvalitu a predev§im
kvantitu silni¢nich pozemnich komunikaci vys$siho hierarchického fadu. Délni¢ni sit’
mezi roky 1990 — 1993 zlstava oproti té pred rokem 1989 téméf nezménéna. Dochazi
pouze K ¢astetnym zméndm na jednotlivych usecich. Nékteré plany tras dalnic a
rychlostnich silnic zGstavaji stejné, jiné jsou navrzeny noveé. Na pocatku 90. let se také
uvazuje o zpoplatnéni pouze nékterych usekti dalnic a rychlostnich silnic a vyuzilo se
V tomto ptipad¢€ placeni za pouziti dalnic podle Svycarského vzoru ve form¢ dalni¢nich
znamek. 8. listopadu 1993 vznika nova koncepce vlady dalniéni sité, jeji velkorysost je
vSak pozdéji vyrazné narusena ekonomickou krizi a rozpadem tehdejsi vlady. Stat se
snazi uSetfit tim, Ze planované stavby dalnic nahradi rychlostnimi silnicemi, coz se
zprvu jevi jako dobry napad, jelikoz bézny motorista rozdil nepoznd, nicméné rychlostni
silnice jsou v mezinarodnim méftitku brany pouze jako spojnice, ne dopravni tepny. Po
roce 2000 stavby dalnic a rychlostnich silnic stale stagnuji. (Reditelstvi silnic a dalnic
CR, 2012)
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Obr. 1 Vyvoj dalnic a rychlostnich silnic od roku 1989 do roku 2011 (stav k 1. 12.

prislusného roku)

Z grafu Vyvoje dalnic a rychlostnich silnic vyplyva, Ze nejvétsi rozvoj vystavby
dalnic a rychlostnich silnic nastava po roce 2004, kdy Ceska republika vstoupila do
Evropské unie (EU) a je tedy mozné Cerpat finan¢ni prostiedky pro rozvoj dopravni
infrastruktury z fondi EU. Prostiedky bude mozné v této mife Cerpat do roku 2013.
Nejvice finan¢nich prostiedkti bylo vynalozeno predevsim pro vystavbu dalnic v letech
2006, 2007, 2008. Nejvyznamnéjsi byla v tomto obdobi investice do vystavby dalnice
tizemi Ceské republiky a v budoucnosti se s jejim dokonéenim oéekava napojeni na
evropskou dalnic¢ni sit. V soucasné dobé (rok 2012) se diky svétové financni krizi

investice do dopravy zna¢né omezuji.
Dalnice D1

Dalnice D1 je nejdel§im, nejstarS§im, nejvyznamnéjSim a nejvytizengj$im ceskym
dalnicnim tahem vedoucim od Prahy, pfes Brno a Ostravu az k polskym hranicim.
Vystavbou planovanych usektl Rikovice — Pferov a Prerov — Lipnik nad Beévou dojde

k jejimu tplnému dokonceni.
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Tab. 1 Zakladni udaje k dalnici D1:

Délka dalnice v km po iplném dokonceni 377
Pocet km dalnice v provozu (k 1. 12. 2011) 346
Pocet km dalnice ve vystavbé (k 1. 12. 2011) 6
Pocet km dalnice ve stavebni pripravé (k 1. 12. 2011) 5

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic, dalnice D1, 2012, vlastni zpracovani

Oproti plvodnim (federativnim) plantim, kdy se zamyslelo, Ze dalnice D1
povede na Slovensko a na ¢eském Uzemi bude koncit ve Starém Hrozenkové, se v
novém planu z roku 1996 pocita s tim, Ze ke slovenskym hranicim povede pouze
rychlostni silnice R49", ktera se u Hulina z dalnice D1 odpoji, je totiZ logické, aby tah,
spojujici tfi nejveétsi mésta v zemi (Praha, Brno, Ostrava) nesl oznaceni DI. To
rozhodnuti vedlo k tomu, zZe od momentu uvedeni do provozu je dalnice D47°
oznalovana jako DI. Usek mezi Prahou a Brnem byl a v soucasnosti stile je
nejvytizengjsi ¢asti dalnice D1. Celkem bylo 99 km stavéno jako D47, ktera se pozd¢ji

zafadila pod samotnou D1. (Reditelstvi silnice a dalnic, 2012)

Z dat Scitani dopravy v roce 2010 vyplyva, ze primérnd intenzita dopravy na
dalnice D1 se pohybuje v rozmezi 30 - 40 tisic motorovych vozidel za den. V prvnich
kilometrech dalnice D1 u Prahy v tseku Praha-Spofilov — Praha-Chodov tato intenzita
ptesahuje az 88 tisic motorovych vozidel za den. Nejniz§i hodnota naméfend na dalnici

D1 je v useku Motice - Kojetin s intenzitou dopravy 8 321 vozidel za den.

V pribéhu let 1996 — 1999 doslo vlivem vysoké intenzity dopravy K rozsiteni
prvnich 21 km délnice mezi Prahou a MiroSovicemi z ¢tyf jizdnich pruhii na pruhii Sest
Vv kazdém sméru. Ke snizeni intenzity dopravy na pietizené D1 by méla piispét také

dostavba rychlostni silnice R35° v useku Hradec Kralové — Mohelnice, kterd by s

' R49- rychlostni silnice vedouci smérem Hulin — HoleSov — Frystak — Vizovice — Horni Lide¢ — Stétni
hranice CR/Slovensko

? DAT- ¢&islo plati pouze béhem stavby. Trasa byla planovéana ve sméru Brno — Vyskov — Kojetin — Pierov
— Lipnik nad Be¢vou — Hranice — Bélotin — Studénka — Bilovec — Ostrava — Bohumin — statni hranice
CSSR/PL . Stavba byla nékolikrat zkracovana, az byla uplné zrusena a pfesunuta pod D1. (Sovik, 2002)

* R35 - rychlostni silnice vedouci trasou Liberec — Turnov — Hradec Kralové — Olomouc — Lipnik nad
Bec¢vou
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dalnici D11* vytvotila néhradni trasu spojujici Cechy a Moravu v jeji severni &asti
(naptiklad tah Praha — Olomouc nebo Ostrava). Do roku 1989 byla vystavba dalnice D1
(tehdy jest¢ D47) dovedena az do VysSkova, kde byla posléze trasa useku TuCapy —
Vyskov zprovoznéna v roce 1992. Od té doby dochazi kromé vySe zminéné
modernizace také k vystavbé dalSich navazujicich usekl, viz tabulka Prehled
zprovoznénych tsekdt D1 od roku 1989 do roku 2012. (Reditelstvi silnice a dalnic,
2012)

V soucasné dobé je dalnice zprovoznéna k Rikovicim. Zbyvajici dva Gseky
Rikovice — Pferov a Pierov — Lipnik nad Be&vou na své dokonéeni &ekaji. Alarmujici je
dopravni situace v Pferové, kudy planovany tsek Rikovice — Pierov povede. Doprava je
tazena pres centrum meésta, kde se stdva pfit€zi hlavné pro obfany mésta a Zivotni
prostiedi. Dokoncenim usekd dojde ke snizeni intenzity dopravy predevsim v Pierove a
také na rychlostnich silnicich R46° ze sméru od Brna a R35 kolem Olomouce, odkud je
nyni doprava vedena ve sméru na Ostravu. Dostavba ovlivni i celkovou dopravni
polohu Pierova a okolnich obci, dojde K jejich napojeni na hlavni dalni¢ni trasu Ceské
republiky. Pferov se stane dalSim vyznamnym ekonomickym bodem lezicim na trase
dalnice D1. Uplnym dokon&enim se dalnice D1 napoji na evropskou sit’ dalnic. Zahajeni
stavby useku Pierov — Lipnik nad Bec¢vou je planovano jesté v poloviné roku 2012,

druhého useku Rikovice — Pierov nejdiive v roce 2013.

* D11 — délnice vedouci po trase Praha — Hradec Kralové, kde by se na ni m&la napojit R 35
> R46 - rychlostni silnice vedouci po trase Vyskov — Prost&jov — Olomouc, kde se napojuje na R35

14



Tab. 2 Zprovoznéné tiseky dalnice D1 po roce 1989

Usek rok zprovoznéni délka v kilometrech
Tucapy — VysSkov 1992 9,437
Vyskov — MofFice 2005 19,084
Morice — Kojetin/I. etapa 2005 1,516
Ostrava, Rudna — HrusSov 2007 8,54
HruSov — Bohumin/I. stavba 2007 4,46
Hrus$ov — Bohumin/II. stavba 2007 4,2
Kojetin — Kromériz-zapad 2008 4
‘I](;cohrggf'ii-zz’lpad — Kromériz- 2008 3
Bilovec — Ostrava, Rudna 2008 11,678
Hladké Zivotice — Bilovec 2009 11,682
Mofrice — Kojetin/II. etapa 2009 6,6
Hladké Zivotice — Bilovec 2009 11,682
Hladké Zivotice — Bilovec 2009 11,682
Hladké Zivotice — Bilovec 2009 11,682
Bélotin — Hladké Zivotice 2010 18,096
Bohumin — statni hranice CZ/PL 20127 6,113
Rikovice — Pierov 2015? 10,1
Prerov — Lipnik nad Be¢vou 20157 14,313

Zdroj: Dalnice, 2012, vlastni zpracovani
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4 SOUCASNY STAV A PLANOVANY ROZVOJ DALNICNI
A SILNICNI SITE V CESKE REPUBLICE

Pfi zaméru rozvoje dalni¢ni i silni¢ni sit€¢ je nutné si polozit otazku, jak
naleznout dostateéné finan¢ni prostfedky pro jejich vystavbu i rekonstrukci. K rozvoji
dopravni infrastruktury vede také snaha uspokojit pozadavky vnitrostatni i mezinarodni
silnicni dopravy, rozvoj regionil a zvySeni bezpe¢nosti na silnicich. Celkova délka
dalniéni sité v Ceské republice je 745,1 km (stav k 1. 1. 2012). Hustota dalnic v Ceské
republice je 9,45 km dalnice na 1000 km? (stav k 1. 1. 2012). Dale je nutné zajistit
rychlost a pohodli piepravy spolu s dodrzovanim Setrného vztahu K Zivotnimu
prostiedi. Strategicky material, ktery byl k této problematice piijat, je Usneseni vlady
CR ze dne 20. ¢ervence 2009 &. 929 o Politice uzemniho rozvoje Ceské republiky

2008°. (Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2012)

Celkovy zamér pro rozvoj dopravni infrastruktury vychéazi jako jedna z priorit

dopravni politiky.

4.1 Dopravni politika

Pii stanoveni cill dopravni politiky v regionech je nutné brat v uvahu vliv
dopravy na stabilizaci obyvatelstva, optimalni vyuzivani potencidlu krajiny a zachovani
funkCnosti sidel. Mezi hlavni cile patii zabezpeCeni dopravni obsluznosti 1 do
perifernich oblasti a odstranéni bariér pii pfistupu k trhim, které vytvoii vhodné

podminky pro trvaly regionalni rozvoj. (Mirvald, 1999, str. 56)

® Politika uzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 je nastroj uzemniho planovani Ceské republiky
slouzici pfedev§im pro koordinaci tzemniho rozvoje na celostatni Grovni a pro koordinaci tzemné
planovaci &innosti krajii. Soucasné je také zdrojem dilezitych argumentl pii prosazovani zijmu CR
v rimci izemniho rozvoje Evropské unie. (Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, 2012)
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4.1.1 Dopravni politika EU

Dle ,, Bil¢ knihy “ Evropské unie jsou cile dopravni politiky nasledujici:

1. Prostorova konkurence schopnost

Cilem je modernizovat dopravu tak, aby smeéfovala ke zvySeni rychlosti,
bezpecnosti a také K jejimu zlevnéni. Dosahnout by se mélo konkurence schopnosti

vzhledem Kk ostatnimu svétu.

2. Prostorova rovnovaha

Cilem je rozmistit dopravni sit¢ tak, aby se snizila velkd koncentrace lidi ve

velkych centrech a zaroven se tim posilila dostupnost odlehlych regionii.

3. Prostorova kvalita

Cilem je nalézt optimalni kombinaci riznych druhti dopravy z hlediska jejich

efektivnosti a tim sniZit neZadouci vlivy na okolni prostiedi.

(Mirvald, 1999, str. 57)

4.1.2 Dopravni politika Ceské republiky

Dopravni politika je zatfazena do kontextu mezinarodnich zavazkii a smluv, které
Ceska republika (CR) pfijala nebo hodla piijmout vramci svého &lenstvi v OSN
(Organizace spojenych narod), OECD (Organizace pro ekonomickou spolupraci a
rozvoj) a Evropské unii s ohledem K vlastnim potfebdm a vyhradam CR. V tomto
kontextu se dopravni politika zabyva zkvalitnénim dopravni obsluznosti v jednotlivych
regionech i celém uzemi CR, coz by mélo vést k vyvazeni kvality vefejnych dopravnich
sluzeb a ucelngjsiho vyuziti osobnich automobilli s moznosti ovlivnit délbu prace a
objektivné stanovit spravedlivost plateb za piepravu a dopravu osob a nakladu.

(Dopravni politika CR, 2012)

Dopravni politika (2005) se vramci dosazeni svych cili zabyva predevsim
inovacemi, rozvojem, zkvalitnénim dopravy Zelezni¢ni, silni¢ni, sniZenim negativnich
vlivii dopravy na Zivotni prostiedi a lidské zdravi a také mnoha dalSimi. Hlavnim cilem
je zajistit bezpe¢nou dopravu a jeji rozvoj v budoucich letech. (Dopravni politika CR,
2012)
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4.1.3 Program rozvoje Olomouckého kraje

Mezi zékladni priority Olomouckého kraje patfi doprava a technicka
infrastruktura. Cilem je vytvofeni optimalnich podminek pro vzajemné pusobeni a
spolupraci obyvatelstva a subjekti pomoci racionalizace dopravnich a také

energetickych siti kraje.

K hospodaiskému rozvoji regionli nestaci pouze dobra dopravni dostupnost, ale
patii mezi vyznamné Cinitele, které mohou tento potencidl ovlivnit. Kvalitni napojeni
regionu na silni¢ni sit’ pusobi jako jeden z rozhodujicich aspektt pti rozhodovani o
umisténi investic zahrani¢nich investorti. V blizkosti téchto silni¢nich taht poté vznikaji
skladové, obchodni a primyslové zony a také kulturni centra. K rozvoji cestovniho
ruchu pomaha kvalitni dopravni dostupnost vyznamnych turistickych oblasti. Do oblasti
se ztizenou dostupnosti jako jsou naptiklad piihrani¢ni oblasti je stézejni, zajistit

kvalitni silni¢ni spojeni pro jejich dalsi ekonomicky rozvoj.

V Olomouckém kraji je dillezité nasmérovat investice do dopravni infrastruktury
zejména do jeho severni Casti, kde je silni¢ni spojeni nedostate¢né. Diulezité je také
napojeni na sousedni regiony a tim zlepSeni nevyhovujici dopravni dostupnosti téchto
oblasti i jejich center. ZlepSeni dopravni dostupnosti bude mit pozitivni vliv na sniZzeni
nezaméstnanosti v hospodaisky slabych okresech (nap#. Sumperk, Jesenik). Dojde tim
také k zatraktivnéni téchto oblasti, lidem se usnadni cesty do prace a spole¢né s tim i

cestovni naklady.

Hluk, emise a jiné negativni U¢inky zplsobené rostouci tranzitni dopravou se
snizi vystavbou obchvatl sidel (v€etné protihlukovych stén, clon, vala ¢i past izola¢ni

zeleng).
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AKktivity Programu tzemniho rozvoje Olomouckého kraje

Vystavba a modernizace silnicni sité

e vystavba novych, modernizace a rozsifeni hlavnich tahd stavajicich dalnic a
silnic sit¢ TEN-T a silnic I. tiidy

e Vystavba nové a modernizace stavajici silni¢ni sité (silnice I. - II1. tfid)

e snizovani vlivi silni¢ni dopravy na Zivotni prostfedi a lidské zdravi

e zvySovani bezpecnosti na komunikacich

e vystavba sidelnich obchvatii

e nov¢ a lepsi stavajici napojeni pramyslovych oblasti na silni¢ni sit’

e vystavba, modernizace a opravy mistnich komunikaci

e opatfeni pro hladky priijezd vozidel integrovaného zdchranného systému

e rozvoj, vystavba a modernizace ploch pro parkovani v klidu

(Program rozvoje uzemniho obvodu Olomouckého kraje 2012 — 2015, 2012)

Pro realizaci vech téchto zaméri je nutné mimo finan¢nich prostiedkt Ceské
republiky vyuzit i prostfedkti Evropské unie z Operac¢niho programu Doprava (OPD)
nebo Opera¢niho programu Zivotniho prostiedi (OPZP).

Tab. 3 Délka silni¢ni a dalni¢ni sité v krajich Ceské republiky v kilometrech (k 1. 1.
2011)

na dalni rychlostni | silnice | silnice Si:T:CG celkem

zev €1 Tsilnice | L tidy | IL tfidy | .. -

tridy
Hlayni mcsto 10,6 33,6 9.7 29.6 ) 83,5

Praha

Stredotesky kraj | 194,2 1521 | 6612| 23732| 6256.2| 9636,9
Jihotesky kraj 154 74| 6537| 16438| 38086| 61289
Plzeiisky kraj 109,2 | 4209 1500 | 30988 | 51289
Karlovarsky kraj ; 273| 2087| 4709| 13469| 20538
Ustecky kraj 52.6 123| 4802| 906.4| 2751.8| 42033
Liberecky kraj ] 22| 3102| 4866| 16062| 24252
Eﬁ}l"vehraded‘y 16.8 | a4a3| 8929 2419 | 3773
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Pardubicky kraj 8,8 31| 4565| 9124 22208| 36016
kraj Vysotina 92,5 | 4274 16395| 20402| 50996
iir';‘}moravs"y' 1345 58| 4208| 1474| 2425| 44801
Olomoucky kraj 332 05| 3441| 9238| 21743| 35659
Zlinsky kraj 12,5 16| 3421| 5726 11967 21399
m‘;}'mk"s‘ezs"y 53,5 32| 6525 800 | 18842 34312
celkem 733,9 4223| 58323 | 14634,8 | 341286 | 55751,9

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, Silnice a dalnice v Ceské republice 2011, 2012,

vlastni zpracovani
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Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2012, vlastni zpracovani

Obr. 2 Finan¢ni prostfedky vynaloZené do vystavby dalnic a silnic 1. tfidy na tzemi

Ceské republiky v letech 1990 — 2010 v milionech K¢

Z grafu vyplyva, Ze nejvyssi financni prostfedky byly do vystavby komunikaci
vynalozeny po rozpadu Ceskoslovenska, poté doglo vlivem nepftiznivé hospodaiské
situace K jejich omezeni. Od roku 2001 a zejména pak 2004, kdy vstoupila Ceska

republika do Evropské unie a timto vstupem mohla diky finan¢ni podpote z fondd EU
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investovat vice penéz do rozvoje dopravni infrastruktury, se celkové finan¢ni prostfedky
do dopravni infrastruktury zvysily. Od roku 2009 se diky svétové hospodarské krizi

finan¢ni prostfedky do vystavby komunikaci omezuyji.

4.1.4 Operacni program Doprava

Operaéni program doprava (OPD) je nejvétsi opera¢ni program Ceské republiky
a nastroj k ziskani financi z Evropské unie (EU) prostifednictvim svého ¢lenstvi. Doba
trvani podpory z evropskych fondt pro sektor dopravy v Ceské republice je rozmezi let
2007 — 2013. Celkové prostredky z EU jsou ve vysi 5, 821 mld. EUR, coZ je pfiblizné
22 % z celkovych prostiedki pro Ceskou republiku z evropskych fondd pro tohle
obdobi. Fondy Evropské unie, ze kterych lze vramci rozvoje dopravy v Ceské
republice Cerpat jsou Fond soudrznosti zajistujici podporu dopravni infrastruktury
vétsiho rozsahu a Evropsky fond pro socidlni rozvoj a podporu projektti regionalniho

vyznamu.

Ministerstvem dopravy bylo do konce roku 2010 schvaleno ke spolufinancovani
celkem 51 projektd, 21 projektd se realizovalo. Zbyvajici projekty jsou ve vystavbé a
jejich dokonceni se ocekava do konce roku 2013. Prostfedky z fondi EU jsou velkym
pfinosem pfi financovani dopravnich staveb, diky kterym nebude zatizeni statniho
rozpoctu tak vydatné. Celkova vysSe finan¢ni podpory z OPD ma byt do roku 2013

kolem 66 miliard K¢.

(Operacni program Doprava, 2012)

4.1.5 Strategie dopravy Ceské republiky pro rok 2012

S rozvojem dopravni infrastruktury v Ceské republice piirozené stoupé
konkurenceschopnost statu ve stiedni Evropé i prostoru celé Evropské unie. Zpusob,
jakym se bude dopravni infrastruktura rozvijet v dalSich letech, mize tento vyvoj

ovlivnit.

V soucasné dobé (rok 2012) se nachazime v ekonomické krizi a ¢eska vlada je
nucena omezovat vydaje do dopravni infrastruktury, coz zpisobuje zpomaleni staveb
rozestavénych usekl silnic a dalnic, nékde 1 Uplné zastaveni staveb a piiprav novych

projekti.
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VEtsi mnozstvi finanénich prostfedkli na opravy stavajicich komunikaci,
zejména nejfrekventovanéjsi dalnici D1, kde jsou nerovnosti a zavady nevyhovujici pro
bézny provoz na dalnici, a poté dalnici D2, je jednou z priorit Ministerstva dopravy pro
rok 2012. (Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2012)

Z vyjadfeni ministra dopravy Pavla DobeSe k investicim do dopravni
infrastruktury v roce 2012 na konani 130tého Zofinského fora ve Velkém sale palace
Zofin 2. dubna 2012 vyplyva, Ze investice do dopravni infrastruktury jsou nutné pro rist
ceské ekonomiky a mezi kroky, jimiz chce ministr dopravy timto dosahnout, patii
zejména vystavba dalSich tsekt dalnice D3 a modernizace D1, které jsou mimo jinych
finanénim obdobi, které Ceska republika i cela Evropska unie v poslednich letech

zaziva. (Ministerstvo dopravy, 2012)

Dle hodnotici zpravy z konaného fora v Zofinském palaci na za¢atku dubna
2012 je ziejmé, ze mezi prioritnimi cili Ministerstva dopravy pro rok 2012 jsou
pfedevsim zefektiviiovani vynakladdani vefejnych prostfedkii, diraz na ¢innost investorti
Vv ptipravé a realizaci dopravnich staveb, zajisténi kvalitni drzby a opravy komunikaci,
stabilizace stranky pfijma Strukturdlniho fondu dopravnich investic a zachovani
financovani kvalitnich vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich. Ministr Dobes§ se také
zminil o pfipravé nové Dopravni politiky na nésledujici obdobi let 2014 — 2020.

(Zofinské forum, 2012)

V pfiloze 1 muizeme vidét navrh strategie Ministerstva dopravy v silni¢ni,

zelezni¢ni a vodni doprave pro obdobi 2011 — 2025.

Z piilohy 2 (RSD) je patrné, které silni¢ni a dalniéni useky maji byt
zprovoznény nebo realizovany v pribé¢hu roku 2012. Jednim z nejvyznamnéjsich
projektl je zprovoznéni useku dalnice D1 Bohumin — statni hranice CZ/PL a pro
Olomoucky kraj (zejména pro meésto Pierov) realizace useku Pierov — Lipnik nad

Becvou.

Zajmovy usek dalnice D1 Rikovice — Pferov, vyznamny zejména pro zmirnéni
vysoce frekventované dopravy, snizeni Skodlivych latek a hluku z dopravy v centru

mésta Pierov na rok 2012 i ptes neustalé dotazy primatora Pferova na ministra dopravy
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i podepsané petici ob¢anti za dostavbu velmi dulezitého Gseku dalnice, planovany neni.

(Volakova-Uvirova, 2012)

5 DOPRAVNE-GEOGRAFICKA ANALYZA

5.1 Vymezeni iseku 0136 Rikovice — Pierov

Za&atek stavby tseku Rikovice — Pierov je planovan u obce Rikovice, kde dojde
k napojeni na stavajici usek Hulin — Rikovice. Konec tiseku je situovan pred kiizenim se
silnici I/55 Kokory — Pferov, kde na n¢j navaze tisek Prerov — Lipnik nad Becvou.
Zacatek useku bude veden severozapadnim smérem, mostem piekro¢i Sikmo pieloZzenou
silnici 1/55, ktera vede soubézné s zelezni¢ni trati Pferov — Bieclav. U obci VIkos,
Vézky u Prerova na zapad¢, Zeleznicni trati Brno — Pferov na severu a Pierov — Breclav
na vychod¢ povede pies feku Mosténku a v dalsim prubéhu také pres silnici 11/436
Kojetin — Pierov. Mezi Lovésicemi a Bochoti mostem piekroci zelezni¢ni trat’ Brno —
Pterov a ptelozku silnice Bochot — LovéSice. V Bochofi trasa tseku mine letiSté.
Obchvat na zapad¢ Pierova je navrzen tak, aby se dalnice vyhnula aredlu Prerovskych
strojiren. V misté¢ kiiZzeni se silnici 11/434 je navrZzena dalni¢ni estakdda. Timto
zpusobem prekracuje dalnice také feku Bec¢vu, aredl Prechezy a.s. Pierov a Zelezni¢ni
trat’ Olomouc - Pferov. Za trati bude trasa pokracovat vychodné od zastavby Dluhonice,

kde zasahne nékolik nemovitosti. (Reditelstvi silnic a dalnic, 2012)
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Obr. 3 Vymezeni tseku 0136 Rikovice — Pierov

5.2 Vymezeni useku 0137 Pierov — Lipnik nad Bec¢vou

Stavba zacina U Pferova, tésné pied kiizenim se silnici /55 Kokory — Pferov.
Trasa tseku obchazi zastavéné uzemi mésta a pokracuje mezi vodni cestou Dunaj -
Odra - Labe a zelezni¢ni trati Pferov — Bohumin. Nedaleko Zelezni¢ni stanice Prosenice
kiizi areal firmy DCD a.s. Prosenice. Zelezniéni trat’ u Oseku nad Be&vou délnice mine
levym obloukem. Po ptekro¢eni ficky Luben piejde trasa do pravého oblouku. U obce
Veselicko bude opét kiizit vodni cestu Dunaj - Odra - Labe a mezi obcemi Bohuslavky
a Lipnikem nad Be¢vou navaze trasa tiseku na rychlostni silnici R35 Olomouc - Lipnik
nad Be&vou. Usek R35 od mista p¥ipojeni az po zacatek dalnice D47 se stane soudasti
dalnice D1. Konec useku stavby 0137 je totozny s koncem stavby R35, respektive
zatatkem stavby useku D47. (Reditelstvi silnic a dalnic, 2012)
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Obr. 4 Vymezeni useku 0137 Pierov — Lipnik nad Be¢vou

V ptilohach 3 a 4 mizeme vidét mapu vymezeni zajmovych usekli v ramci dalni¢ni a
silni¢ni sité¢ Ceské republiky a okresu Pterov.

5.3 Sidelni struktura uzemi a jeji vliv na priabéh planovanych useki
0136 a 0137

Hlavnim regiondlnim centrem zkoumaného tzemi je mésto Pierov a celd
analyzovana oblast spada do okresu Prerov. Realizace stavby bude mit pozitivni dopad
piedevsim na obce v regionu, kde dojde ke zlepSeni jejich dopravni polohy vlivem
pfimého napojeni na nejvyznamnéj§i dopravni tepnu CR - dalnici D1. Tim se zlepsi
dopravni dostupnost do velkych ekonomickych center republiky. Nejvice v§ak samotna
realizace stavby useku Rikovice — Pierov ovlivni centrum regionu, mésto Pierov, kde se
diky dostavbé vyrazn€ snizi hluk a intenzita dopravy. To zpisobi zlepSeni zivotniho
prostiedi vlivem snizeni mnozstvi vypousténych nebezpeénych latek z dopravy do
ovzdusi, které maji krom¢ mistni chemicky vyrazny vliv na kvalitu ovzdusi ve mésté a

jeho blizkého okoli. Pomuze tim k celkovému zlepSeni Zivota obanti mésta.
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5.4 Soucasna dopravni poloha obci v zajmové oblasti

Tab. 5 Bodové hodnoceni dopravni polohy obci v zdjmové oblasti

obec ohl(;)(c;;llz:feni
Bochor 6
Bohuslavky 2
Buk 8
Dolni ujezd 3
Horni MoSténice 8
Lipnik nad Be¢vou 15
Osek nad Becvou 5
Prosenice 8
Prerov 18
Piestavlky 2
Radvanice 8
Rikovice 11
Veseli¢ko 2
Vézky 6

Zdroj: Vlastni zpracovani

Nejlépe v bodovém hodnoceni horizontdlni dopravni polohy vysly obce Pierov a
Lipnik nad Bec¢vou. Mésto Pierov lezi na kiizovatce silnic 1/47, 1/55 a 11/150, které
umoziiuji méstu napojeni na hlavni silni¢ni sit' CR. Silnice 1/55 sméfujici z jihu na
Olomouc nebo Ostravu ptfivadi dopravu ze Zlinského kraje. Dale tato cesta ptivadi
dopravu z Jihomoravského kraje, a také dopravu ze Slovenska. Diky témto
Trasa silnice I/55 dale pokracuje severné od Prerova na Olomouc, odkud dalkové
doprava pokracuje smérem na Hradec Kralové, Sumperk nebo Bruntal. Pferov je také
vyznamnym Zelezni¢nim uzlem na narodni i evropské trovni. Zastavuji zde vlaky
napiiklad z VarSavy, Prahy a Budapesti, ¢imZ je umoznéno piimé spojeni do

evropskych mést (Moskva, Bratislava, Viden ad.). Z Prerova také vychazi trat¢ Prerov —
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Brno a Pierov — Bfeclav. Lipnikem nad Bec¢vou prochdzi vyznamna zelezni¢ni trat’ a
silnice 1/47. Do vzdalenosti 2 km je také napojeni Lipnika na R35 dale vedouci jako
délnic DI.

Nejhtfe v bodovém hodnoceni vysly obce Bohuslavky, Prestavlky, Veselicko,
Osek nad Be¢vou a Dolni Ujezd, z diivodu pfitomnosti pouze silnice II. tiidy nebo
zelezni¢ni trati pouze S mistnim provozem. Mapa dopravni polohy obci zdjmové oblasti

je zobrazena v piiloze 5.

Po dostavbé planovanych tuseki se predpoklada, ze se dopravni poloha zméni
piedevsim tam, kde je naplanovan exit na useky dalnice, ktery bude vzdalen do 2 km od
obci. Je to tedy predevsim obec Prerov, kde je exit useku 0136 planovan za prerovskymi
strojirnami na silnici 11/434 . Tim dojde k zlepSeni dopravni polohy i pro obec Bochoft,
ktera bude mit najezd na dalnici do vzdalenosti 2 km. Druhy exit v tomto useku bude na
silnici II/150. U ostatnich obci v tomto tseku se dopravni poloha nezméni. V ptipadé
druhého useku dojde ke zlepSeni dopravni polohy pro obec Dolni jezd. V sousedni
obci Trnavka u Lipnika nad Becvou dojde k napojeni useku 0137 na silnici 11/437,
v bodovém hodnoceni bude tedy vzdalenost Dolniho Ujezdu k délnici do 2 km.

V ostatnich obcich se po dostavbé tisektt dopravni poloha nezméni.

5.5 Intenzita dopravy ve mésté Prerov

Z urovné komunikaci zminénych v podkapitole dopravni polohy mésta Pierov
lze ocekavat, ze budou dopravou zna¢né zatizeny. Z celostatniho S¢itdni dopravy v roce
2010, které probiha v pétiletych intervalech, vyplyva, Ze na usecich téchto komunikaci
vedoucich pies Prerov projede denné 10 — 14 tisic vozidel, z toho v nékterych mistech

usekd je z celkového poctu az pét tisic vozidel nakladnich.

Hlavni proudy silni¢ni dopravy vedou pres ulice v centru mésta (napf. ulice Gen.
Stefanika, Tovarni, Husova, 9. Kvétna a dalsi). K t¢émto dopravnim proudiim se dale
pfidavaji vozidla jedouci do Pierova po méné vytiZzenych silnicich II. a III. tfidy, a také
vnitroméstska a méstskd hromadna doprava. Vzhledem k tolik potiebné, avSak stale
neexistujici kvalitni dopravni infrastruktufe voli tyto proudy ndhradni trasu - pies

centrum meésta Prerov.
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Tato situace je nejhorsi na kiizovatkach, jejichz kapacita nedosta¢uje objemu
dopravy v dopravnich $pickach a jejim nasledkem jsou dopravni zacpy. Timto dochazi
ke zhorSeni stavu vozovek, vypousténi nadmérného mnozstvi nebezpecnych latek do
ovzdusi a dalsim negativnim Vvliviim na zivot ob¢anti. Problematickych mist na silnicich
v Pierové je vice, kromé vySe zminénych kiizovatek a jejich ptilehlych ulic je to také
situace na kruhovém objezdu ve vychodni ¢asti mésta, kde se stietava méstska
hromadna doprava s dopravou tranzitni vedenou ve sméru Uherské Hradisté — Hranice.
Problém je také na mosté Miru, kde jsou na obou jeho koncich vytizené kiizovatky.
Tragicka je situace u prednadrazi, kde je tranzitni doprava vedena po ulici Tovarni.
Denné tudy projde velké mnozstvi péSich smétfujicich na Zelezni¢ni nebo autobusové
nadrazi. Tranzitni doprava je tak vedena zamérné proto, aby se vyhnula obydlené casti
meésta, kudy jinak silnice prochazi. (Strategie dopravni obsluznosti mésta Pferova na

obdobi 2007-2013, 2012)

Tab. 6 Vyvoj intenzity dopravy na tizemi Ceské republiky v obdobi 2004 — 2010,
intenzita (voz/24hod)

Rok Dalnice Silnice 1. tiidy | Silnice II. tfidy | Silnice IIIL. tFidy
2004 27 984 9 140 2 480 649
2005 31 690 9 668 2 567 686
2006 32 641 9861 2618 700
2007 31699 10 236 2670 714
2008 32 415 10 502 2 740 732
2009 31 860 10 817 2 850 762
2010 30915 9112 2 385 611

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, Silnice a dalnice v Ceské republice 2011, 2012,
vlastni zpracovani

Z tabulky vyvoje intenzity dopravy lze vycist, jak se se intenzita od roku 2004
do roku 2010 ménila. Nejvetsi nartst intenzity dopravy byl zaznamenan mezi roky 2004
a 2005 zejména na dalnicich. Tento nariist mohl zptisobit vstup CR do Evropské unie,

kdy ptibylo na ¢eskych dalnicich dopravnich prostfedkt z dal§ich zemi Unie.
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Z hlediska problematiky intenzity dopravy v centru mésta lze s jistotou tvrdit, ze
dopravni situace ve mésté je diky vysokému podilu tranzitni dopravy zcela nevyhovujici
a dobudovani chybéjici dopravni infrastruktury je jediné realné feseni, jak tuto situaci

vyfresit.

Z nasledujicich fotografiich potizenych v dopolednich hodinach na ulici
Kojetinska a Tovarni v oblasti pifednadrazi je zcela patrné, jak je intenzita dopravy

pobliz centra a Zelezni¢niho i autobusového nadrazi tiziva.

Foto: Denisa Urbanova, 2012

Obr. 5 Intenzita dopravy Vv ulici Kojetinska pobliz centra mésta
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Foto: Denisa Urbanova

Obr. 6 Dopravni situace na ulici Tovarni u vlakového a autobusového nadrazi

5.6 Vliv dopravy na Zivotni prostredi

Doprava pifinas$i nejen pozitivni ucinky na ¢lovéka, ale ma negativni vliv
predevsim na zivotni prosttedi. Podil dopravy silni¢ni je na tomto znecisSténi nejvetsi.
Cim vice doprava zatézuje silnice a dalnice, mira zne¢isténi tim vzriista a zptisobuje
problémy nejen environmentalni, ale i ekonomické a socialni. Nejsiln€jsi dopady
dopravy se projevuji zejména zaborem pildy, zneCiStovanim ovzdusi, plynnymi
exhalacemi a prachem, hlukem a vibracemi, zneciStovanim povrchovych a
podpovrchovych vod ropnymi a jinymi latkami (napi. pfi piepravé ropy ¢i jinych
chemikalii, které se mohou disledkem havarie dostat do okoli dopravni komunikace).

(Hoyle, Knowles, 1998, str. 97 - 112)

Samotné dopravni cesty nenavratné¢ zasahuji do razu Krajiny. Silnice se stavaji
prekazkami a mohou zhorsit ptirozené prostiedi. Cennym ¢astem zemé mohou dopravni
cesty zpusobit vazné Skody (napft. snizeni kvality zeméd€lské pudy pfi jejim zaboru).
Kvalita a povaha pud je ovliviiovana emisemi ze zdroju znecistovani ovzdusi. Vlivem
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dopravy muze dojit ke kontaminaci vody, coz muze zménit kvalitu povrchovych a
piedevsim vod podzemnich. Dale mohou kvalitu pidy a vod ovlivnit také pevné odpady

(skladky starych pneumatik, vraki automobild, aj.). (Skapa, 2000, str. 33 - 38)

I pfesto, Ze je vliv stavby zajmovych Usekll na zivotni prostfedi a raz krajiny
nevyhnutelny, je tento fakt zmirnén ve form¢ estakad, mostl a obloukd tak, aby
navrzena trasa dalnice co nejméné zasahla nebo se zcela vyhnula chranénym oblastem,
zastavbam a aredlim firem. AvSak v tizivé situaci pro obany mésta Pierov ve formée
vysoké intenzity predevsim tranzitni dopravy a v dusledku toho znecistovéani ovzdusi
z emisi vyfukovych plynli a zhorSeni kvality Zivota ve mésté a také snizeni intenzity
dopravy na rychlostnich silnicich R46 a R35 je zcela zadouci, aby byly oba useky

dostaveny co nejdiive.
V souvislosti s vysokou intenzitou dopravy a negativnimi vlivy na Zzivotni

prostiedi 1 kvalitu zivota obyvatel, pfislo mésto s navrhy ke zlepSeni této problematické

situace:

PRUTAH MESTEM, PRUPICH NEBO DALNICE?

vvvvvv

Pierov zbavit dopravni zatéze, ktera obyvatele mésta trapi mnoho let. Prvni snahy o
feSeni této situace sahaji do 80. let, kdy byl zpracovan projekt, ktery vSak pocital
S necitlivymi demolicemi rodinnych doml ve mésté. Takovy zasah by mél negativni
vliv na celou lokalitu, a tak po zméné¢ politického rezimu byly dalsi prace na této stavbé

zastaveny a zacalo se hledat citlivéjsi feseni. (Schwarzova, 2011)
Pratah méstem

Vytyc€eni prutahu méstem, ktery za¢ind mimouroviiovou kiizovatkou u podjezdu
v Pfedmosti, bylo vysledkem né¢kolikaletych snah obcCant i zastupitelstva mésta. Po
napojeni estakady na Polni ulici by se m¢la komunikace rozsitit na ¢tyfi pruhy a priatah
by mél pokracovat pres most Legii a areal byvalé Juty. Trasa pritahu vedouci kolem
autobusového nadrazi by méla kongit na ulici Gen. Stefanika. (Reditelstvi silnic a dalnic

CR, 2012)
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Cilem prutahu mésta je odklonit dopravu ze silnice I/55. Diky prutahu dojde ke
zvySeni prijezdnosti mésta, snizeni mnozstvi dopravy na ulici Komenského a v centru
mésta. Tyto skute¢nosti zajisti plynulejsi a bezpecné&jsi dopravu, ktera piiznivé ovlivni
Zivotni prostiedi (snizeni hluku, prachu, exhalaci). (Publikace Reditelstvi silnic a dalnic

CR, 2012)

Pripich méstem

Vzhledem k vysoké finanéni naroénosti tiseku mezi Rikovicemi a Pferovem bylo
navrzeno pro nevyhovujici dopravni situaci v Pieroveé feSeni. Timto se ma stat tzv.
pripich na pritahu silnice 1/55 MUK (mimotroviiové kiizeni) Pterov- Pfedmosti a I/55
Pferov- Pritah méstem. Trasa zacind na kiiZzovatce ulic Komenského, Kojetinska a
Velké Novosady. Déale by mél pripich vést pres byvaly areal Juty. Napojit by se trasa

pripichu méla na ulici Tovarni u autobusového nadrazi. (mésto Pierov, 2012)

Pfi samotné stavbé je planovana demolice tii objektd na ulici Komenského,
nckolika objektl v arealu Juty a dvou objektli v ulici Kramatrova. Investici za 140
milionti K& by mélo provadét RSD CR. Mésto Pierov se bude na stavbé podilet ¢astkou

cca 25 milionid K¢. (Ptidal, 2011)
Dalnice D1

Jak uz bylo objasnéno ve vymezeni Usekt, dalnice D1 povede kolem Pferova ze
zépadni strany. Je tvofena dvéma ¢astmi - isekem Rikovice — Pierov, ktery povede od
Rikovic ke kiiZovatce Pierov-sever u Predmosti a navazujicimu useku Pierov — Lipnik
nad Bec¢vou, ktery bude zaCinat u Pfedmosti a napoji se na rychlostni silnice R35

(potazmo délnici D1) u Lipnika nad Becvou.

Situace dnes (duben 2012)

Dalnice D1 je dostavena tésné pied Prerov u obce Rikovice, a z celkové délky ji
chybi 24 km kolem Pferova. Z dostupnych informaci RSD je stavba Pierov — Lipnik
nad Becvou pfipravena - stavebni povoleni je vydano. Podle aktudlnich informaci
Z Ministerstva dopravy (duben 2012) se podatilo pro letoSni rok 2012 prosadit navySeni
finan¢nich prostfedkl pro realizaci stavby a zacit stavét by se mélo v poloviné roku

2012.
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Vazna dopravni situace v Prerové priméla zacatkem roku 2011 zastupitelstvo
mésta K sepsani ,,Vyzvy zastupiteli mésta k vyfeSeni dopravni krize ve mésté Pierove®,
podpofenou peti¢ni akci ob&ant. Celkem se podepsalo 15 023 lidi. Usili Pierovant
podpotilo také mnoho starosti mést a obci na Pierovsku, Hranicku a Lipensku. Petici
podpotili i hejtmani Olomouckého, Moravskoslezského a Zlinského kraje svymi
podpisy a na spoleéném setkani stvrdili spole¢ny zajem celého regionu o dostavbu

zbylych tisekti D1. (Schwarzova, 2011)

5.7 EKkonomicky piinos stavby useki pro mésto Pierov a okolni obce

Pterov lezi na jihovychodé Olomouckého kraje. Mésto se tadi mezi tradi¢ni
centra prumyslu (podniky PRECHEZA, Pterovské strojirny, Meopta, Kazeto a dalsi) a
je také vyznamnym dopravnim uzlem nadregionalniho vyznamu v silni¢ni 1 Zeleznicni
dopravé. Dva kilometry od mésta, vobci Bochof, se nachazi letiSt¢ spliujici

mezinarodni normy.

Diky témto skutecnostem lze Pierov chapat jako prostor vyrazné polyfunkéniho
charakteru. Vlivem pfitomnosti mnoha podnikatelskych subjekti dochéazi k rychlej§imu

rozvoji mésta i celého regionu. (Uzemni plan mésta Pierov, 2012)

Dostavbou chybéjicich usekti Rikovice — Prerov a Prerov — Lipnik nad Bec¢vou
se Pferov stane spolu s Prahou, Brnem a Ostravou dal$im vyznamnym ekonomickym
Napojeni Pferova na déalni¢ni sit’ Ceské republiky ptilakd nové investory, coZ povede
k jeho celkovému zatraktivnéni na narodni i nadnarodni urovni. Dle tizemniho planu ma
mésto Prerov dostatek vhodnych ploch a pozemki pro pfildkdni novych

podnikatelskych zdmért.

5.8 Fyzickogeograficka charakteristika tisekii D1 Rikovice — Pferov a
Prerov — Lipnik nad Becvou

Dopravni sit’ a predev§im dopravu ovliviwji fyzickogeografické faktory. Tyto

faktory se podili na rozmisténi komunikaci i pfepravnich proudii, vysi provoznich a
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investi¢nich nakladd v dopraveé. Mira ovlivnéni se u jednotlivych druhd dopravy lisi.

(Brinke, 1999, str. 33)

Zelezniéni a silni¢ni doprava je ovliviiovana zejména reliéfem krajiny. K tomu,
aby dochazelo k co moznéa nejrychlej§imu rozvoji pozemni suchozemské dopravy, je
nutny maly vyskyt pfirodnich ptfekazek (feky, rybniky, jezera, baZiny, raSeliniSte,
piseéné oblasti), které je nutné v ramci realizace staveb piekracovat ¢i obchazet, dale
pak nizka Clenitost terénu, mensi piikrost svahl, vhodny padni pokryv, kvalitni
geologické podlozi apod. Pro stavbu silni¢nich a dalni¢nich cest je rovnéz dulezité, aby
se v misté vystavby vyskytoval dostatek stavebnich materidli a surovin. Pozemska
doprava je ovliviiovana faktory (dést, snih, mraz, slunecni paprsky), které zptsobuji
negativni dopady na technicky stav vozovky a tim snizuji 1 komfort cestujicich pfti jizde.

(Ktivda, Folprecht, Olivkova, 2006, str. 39)

Geomorfologie’

Reliéf useku Prerov — Rikovice lze zafadit do oblasti §irokych fi¢nich niv, oblast
useku Prerov — Lipnik nad Be¢vou do krajiny ploSin a pahorkatin. Diky tomuto
pomérné rovinatému terénu, v némz jsou oba Useky dalnice pldnovany, nebude reliéf
vyznamnym fyzickogeografickym odporovym faktorem pii realizaci trasy stavby.

(geoportal CENIA, 2012)

Geologie

Geologicky podklad zajmové oblasti obou tuseki dalnice D1 tvofi predevSim
hliny, spraSe, pisky a Stérky. Severozapadn¢ od mésta Pierov lze najit také horniny,

jejichz skladbu tvofti biidlice, droby, kiemence a vapence. (Geoportal CENIA, 2012)

" Usek 0136 Rikovice - Prerov spada do systému Alpsko-himalajského, provincie Zapadnich Karpat,
subprovincie Vnékarpatskych snizenin, oblasti Zapadnich vnékarpatskych snizenin, do celku
Hornomoravsky uval a podcelku Stfedomoravské nivy. (Balatka, 2006)

Usek 0137 Pierov - Lipnik nad Beévou lezi témé& na hranici dvou systémi, a to systému Alpinsko-
himaldjského a systému Hercynského. V ramci geomorfologického vymezeni lze tento usek zaradit do
systému Hercynského, provincie Ceské Vysoéiny, Krkonossko-jesenické soustavy, oblasti Jesenické,
celku Nizky Jesenik a podcelku TrSické pahorkatiny. Z mensi ¢asti Gisek zasahuje do systému Alpsko-
himalajského, provincie Zapadni Karpaty, soustavy Vnckarpatskych sniZenin, oblasti Zapadnich
Vnékarpatskych snizenin, celku Moravské brany a podcelku Becevské brany. (Balatka, 2006)
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Méstska ¢ast Prerov- Predmosti, rozkladajici se na pravém biehu feky Becvy se
fadi mezi vyznamné archeologické lokality na tizemi Ceské republiky. (D&jiny mésta
Pierov 1., 1970, str. 4) V soucasné dobé (duben 2012) jsou archeologické prizkumy

v oblasti kvuli planované vystavbé useku Prerov — Lipnik nad Be¢vou opét zahajeny.

Hydrologie

Hlavnimi vodnimi toky, ptes které je trasa dalnice D1 planovéna, jsou v useku
0136 tfeka Mosténka, Svodnice a také Mlynsky nahon, které bude Usek dalnice
piechazet v podobé estakady ve trase Rikovice — Prerov. Na obchvatu kolem Pierova
usek prekroci feku Bec¢vu, a v navazujicim useku Pferov — Lipnik nad Bec¢vou dalnice

mine rybnik u nadrazi v Radvanicich a ptekro¢i ficku Lubeil v Oseku nad Becvou.

Klima

Zajmovou oblast Ize zaradit do teplé oblasti T2. Mezi Parametry této oblasti, které
mohou byt fyzickogeografickymi faktory ovliviiujici technicky stav vozovky a tim i
komfort ucastnikii silni¢niho provozu v téchto usecich, 1ze zaradit zejména: 100 - 110
dni s mrazem, 30 - 40 dni ledovych, 40 - 50 dni se snéhovou pokryvkou a primérné 90 -

100 dni se srazkami 1 mm a vice. (Quitt, 1975)

Vvznamné lokality a chranéné tizemi

V lokalit¢ Prerov- Predmosti se nachazi archeologické naleziste, kde v soucasné
dobé probihd archeologicky prizkum, jak uZz bylo zminéno vySe u geologické
charakteristiky zajmového tizemi. Usek Rikovice — Prerov ¢asteéné povede Chranénou
oblasti pfirozené¢ akumulace vod Kvartéru feky Moravy az po feku Be¢vu do Prerova,
které je délicim pasmem této oblasti. (Hydroekologicky informaéni systém VUV TGM,
2012)
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6 SHRNUTI

Dopravni infrastruktura po roce 1989 byla pro potieby spolecnosti nedostatecna.
Za poslednich 20 let se predevsim diky vstupu Ceské republiky do Evropské unie v roce
2004 investice do dopravni infrastruktury vyrazné zvySily a finanéni prostiedky pro
rozvoj dopravni infrastruktury jsou Cerpany z fondi Evropské unie. V soucasnosti (rok
2012) je v Ceské republice dostaveno piiblizné 60 % potiebnych délnic a rychlostnich
silnic. V minulych letech byla dopravni infrastruktury financovana piedevsim z financi
ziskanych privatizaci statnich podnikd. JelikoZ se nyni potykdme se svétovou
ekonomickou krizi, neni jisté, jak budou investice do vystavby délnic a rychlostnich
silnic vypadat v budoucich letech. Pro rok 2012 je v rozvoji dopravni infrastruktury na
tizemi Ceské republiky kli¢ova zejména modernizace stavajici dalnice D1, ktera ma pro
dopravu narodni i nadnarodni vyznam. Dale bude prioritni vystavba dal§ich tseka
dalnice D3, jejichz realizace se posouva jiz nckolik let. Jak bude vypadat rozvoj
dalni¢ni a silni¢ni sité v Ceské republice je otdzkou pro souéasné a budouci vlady, jejich

plény a strategie dopravy u nas.

Dopravné-geograficka analyza zkoumanych tsekt dalnice D1 Rikovice — Prerov
a Prerov — Lipnik nad Be¢vou ukazala, Ze jejich dostavba je pro zlepSeni kvality Zivota
obyvatel Prerova a tim snizeni intenzity v centru mésta, kudy je nyni tranzitni i
vnitrostatni doprava vedena, klicova. Ke sniZeni intenzity dopravy dojde pfi dostavbé
useki také na rychlostnich silnicich R46 resp. R35, jejichz objizdnou trasu ve sméru na
Ostravu, potazmo i Polsko, voli pfedevsim tranzitni doprava vedena z Jihomoravského
kraje i ze Slovenska a dalsich statt. Analyza také ukazala, jaky vliv bude mit dostavba
usekti pro obce, jimiz zajmové useky povedou. Zména dopravni polohy bude
nejpiedngjsi pro mésto Pierov, ktery se tak diky napojeni na hlavni dalni¢ni tah Ceské
republiky, dalnici D1, stane dalsim z vyznamnych ekonomickych bodi statu na této

trase.

I presto, Ze kazda dopravni stavba jistym zplsobem zasahne a ovlivni rdz krajiny
a zivotni prosttedi, je pro hospodaisky rozvoj statu a kvalitu zivota lidi ve mésté Prerov
zcela nezbytné, aby se stavba obou useki realizovala co nejdiive. Na usek Prerov —

Lipnik nad Be¢vou byly pro rok 2012 vyhrazeny finan¢ni prostfedky a s jeho stavbou se
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ma dle piislib Ministerstva dopravy a Reditelstvi silnic a dalnic za¢it uz v poloving
letosniho roku (2012). Otevieni usekdl je planovano nejdiive na rok 2015. Usek
Rikovice — Pferov na svou realizaci stale ¢eka z divodu vysoké naroénosti stavby.
Me¢ésto Prerov proto bylo z tohoto diivodu nuceno pfijit s dalSimi navrhy, jak tragickou
dopravni situaci v centru mésta fesit. Témito navrhy jsou stavby pratahu méstem a tzv.
prupich. I pies nepokoje mezi obyvateli mésta, které vyvolaly sepsani hromadné petice
za dostaveni tseku dalnice, ministerstvo rozhodlo, ze neni realné, aby se realizovaly
vSechny navrhy mésta vcetné useku dalnice. Tyto ndvrhy zamitly s tim, ze dopravni
situaci vyfesi pravé dostavba tseku Rikovice — Pierov. Jeho realizace se odklada jiz

nékolik let a ani dnes (rok 2012) neni jasné, kdy se u Rikovic zaéne skuteéné stavét.
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7/ SUMMARY

The aim of this bachelor thesis is to make a transport-geographical analysis of
the planned motorway sections Rikovice — Pierov and Pferov — Lipnik nad Beé&vou.
First, 1 mention the development of highways and motorways in the Czech Republic
since 1989 until the present time and the changes which took place in the transformation
of the political system in 1989. | specialize on highway D1, the oldest, busiest and most
important road in the Czech Republic. Then | describe the present and future of the
transport infrastructure development in our country and the plans and strategy of

transport politics in Czech Republic.

The main part of this work is a transport-geographical analysis of the planned
motorway sections Rikovice — Pferov and Pferov — Lipnik nad Be&vou and their impact
on favourite transport locations, especially the city of Pferov. On the one hand the
analysis showed planned sections are necessary for the improvement of environmental
conditions in Pferov, where the traffic intensity is too high and causes air pollution and
other negative effects on the quality of life for Pferov’s inhabitants. On the other hand,
there are other motorways (R46 and R35) where traffic intensity starts to be very
inconvenient and these planned highway sections could reduce traffic intensity on these
roads. The completion of the planned highway sections will cause economic growth of
the Pferov region and it will become more interesting for investment subjects. It
becomes the next important place on the D1 motorway together with Praha, Brno and
Ostrava. These planned sections of the motorway D1 are the last sections missing to

complete the whole motorway D1 in the Czech Republic.

Key words: Transport-geographical analysis, motorway D1, sections Rikovice — Pferov
and Prerov — Lipnik nad Becvou, expressways and motorways, impact of transport on

the environment, economic development, traffic intensity
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DALNICNI A SILNICNI SiT CESKE REPUBLIKY V ROCE 2011
s vymezenim fesenych Useku dalnice D1

useky 0136 a 0137 dalnice D1




VYMEZENIi USEKU 0136 A 0137
v ramci katastralnich Gzemi obci okresu Prerov

S P T 7
A Dolni Ujezd >
__ Vesglicko . |

| Radvanice _

./ Buk| P _~"Osek nad Betvou

~ ~Prosenice

;, Prerov

0 25 5 10 15 20

I B km

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, vlastni zpracovani

obce

silnice |. tfidy

dalnice D1

useky 0136 a 0137
=— 0136

= 0137

katastralni Uzemi obci

okres Prerov

Denisa URBANOVA
Olomouc 2012
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