Ceska zemédélska univerzita v Praze
Fakulta lesnicka a drevarska

Katedra lesnickych technologii a staveb

CESKA ‘
ZEMEDELSKA
UNIVERZITA V PRAZE

Nejcastéjsi druhy poskozeni lesnich cest u s. p. Lesy
CR zjisténé v roce 2020

Diplomova prace

Bc. Martin Vasko

doc. Ing. Karel Zlatuska, CSc.

2021 CZU v Praze



Ceska zemédélska univerzita v Praze

Fakulta lesnicka a difevaiska

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

Autor préce:

Studijni program:
Obor:

Vedouci prace:
Garantujici pracoviste:
Jazyk price:

Nazev prace:

Nazev anglicky:

Cile préce:

Metodika:

Doporuéeny rozsah prace:

Klicova slova:

Doporucené zdroje informaci:

Bc. Martin Vasko

Lesni inZenyrstvi

Lesni inZenyrstvi

doc. Ing. Karel Zlatuska, CSc.

Katedra lesnickych technologii a staveb
Cestina

NejcastéjsSi druhy poskozeni lesnich cest u s. p.
Lesy CR zjisténé v roce 2020

The most common types of forest road damage at the Lesy CR company detected in
2020

Rok 2020 byl pro lesni cesty v mnoha smérech specificky. Jednalo se o delsi obdobi

s malym az extrémn¢ malym thrnem srdZek a o obdobi kirovcové kalamity témef na celém
tizemi CR.

Cilem préce je analyzovat druhy poruseni a zavad na lesnich cestach, které se v tomto roce
projevily, a porovnat je s idaji uvedenymi ve védeckych pracich minulych let. Soucasné
bude odhadnuta intenzita dopravy na posuzovanych tsecich lesnich cest.

Ziskané uidaje mohou slouzit v§em vlastnikiim lesnich cest pro planovani ddrzby, oprav

a rekonstrukcf lesnich cest a k tprave technologickych postupti pii tézb¢ a doprave difvi.

1) Pro zjistovani aktudlniho poruseni a zdvad lesnich cest bude pouZita n¢kterd z dosud
publikovanych metodik;

2) analyza poruseni a zavad bude provedena nejméné na 25 lesnich cestach v majetku s. p.
Lesy CR v tsecich po 100 m, celkem nejméné na 250 dsecich;

3) ke kazdé lesni cesté bude odhadnuta intenzita dopravy na zakladé odvozu diivi a dopravy
materidlu pro stavby pro plnéni funkei lesa v daném tizemd;

4) pomoci standardnich statistickych metod bude zhodnocen vliv intenzity dopravy na
jednotlivé charakteristiky poSkozeni lesni cesty;

5) vysledky budou porovnany s pozadavky CSN 73 6108:2018, s dfive publikovanymi tdaji
pro lesni cesty v CR a s tidaji publikovanymi zahrani¢nimi autory;

6) na zaklad¢ vysledkl bude doporucena tprav technologickych postupti pfi tézbé

a dopravé diivi.

Harmonogram:

Cervenec a srpen 2020 — vybér vhodnych lokalit a zpracovani postupu méfent, archivni
pruzkumy

Zati az prosinec 2020 — terénni prizkum — sbér dat

Leden 2021 — piedloZeni literarni reSerSe, vysledky archivnich prizkumi a zpracovanych
dat ke kontrole

Biezen 2021 — predloZeni dopInénych a zhodnocenych vysledki a diskuze diplomové prace

min. 40 normostran textu bez piiloh

lesni cesty, poruchy vozovek, rekonstrukce



1.  BOGUS, S. M. -- Assessment of Data Quality for Evaluations of Manual Pavement Distress. Transportation
Research Record, 2010, 2170(1), 1-8

2. CESKA AGENTURA PRO STANDARDIZACI--CSN 73 6108: Lesni cestni sit’. Praha: Ceskd agentura pro
standardizaci, 2018

3. FAO ---A Manual for the planning, design and construction of forest roads in steep terrain. 1998

4.  HANAK, K. -- CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE. STAVEBNI FAKULTA. Stavby pro plnéni
funket lesa. Praha: Informaéni centrum CKAIT, 2008. ISBN 978-80-87093-76-4.

5.  CHAL J.-C., MIURA, N. -- Traffic-Load-Induced Permanent Deformation of Road on Soft Subsoil. Journal of
Geotechnical and Geoenvironmental Engineering / Volume 128 Issue 11 - November 2002

6. KLC,P.,KRALIK, A. - Katalég poruseni a zavad na lesnych cestach. Odbornd lesnicka aktualita &. 26. Piiroda:
Bratislava. 1991, 84 s. ISBN 80-07-00273-1

7.  MINISTERSTVO DOPRAVY --TP 82 - Katalog poruch netuhych vozovek. Technické podminky. Praha. PavEx
Consulting, s. r. 0., 2010

8.  POTOCNIK, I -- The multiple use of forest roads and their classification. In: Proceedings of the Seminar on
Environmentally Sound Forest Roads and Wood Transport, Sinaia, Romania 17-22 June, 1996, Rome: Food and
agriculture organization of the United Nations, 1998

9. PYTKA, J. -- Effects of reduced inflation pressure and vehicle loading on off-road traction and soil stress and
deformation state. ELSEVIER. Journal of Terramechanics Volume 43, Issue 4, October 2006, Pages 469-485

Predbézny termin obhajoby: 2020/21 LS - FLD
Elektronicky schvaleno: 24. 8. 2020 Elektronicky schvdleno: 18. 10. 2020
doc. Ing. Miroslav Hajek, Ph.D. prof. Ing. Rébert Marusak, PhD.

Vedouci katedry Deékan



ProhlaSuji, Ze jsem diplomovou praci na téma "Nejcast€js$i druhy poSkozeni lesnich cest
us. p. Lesy CR zji§téné v roce 2020" vypracoval samostatné pod vedenim doc. Ing.

Karla Zlatusky, CSc. a pouzil jen prameny, které uvadim v seznamu pouZzitych zdroju.

Jsem si védom Ze zvetejnénim diplomové prace souhlasim s jejim zvefejnénim dle
zédkona €. 111/1998 Sb. o vysokych Skoldch v platném znéni, a to bez ohledu na

vysledek jeji obhajoby.

V Hradci Kralové, dne 15. 4. 2021 Podpis autora: Bc. Martin Vasko



Podékovani

Rad bych touto cestou podékoval vedoucimu diplomové prace doc. Ing. Karlu
Zlatuskovi, CSc. za vstiicné jednani, ochotu a cenné odborné ptipominky pfi vedeni mé

diplomové prace.

Dile pak statnimu podniku Lesy Ceské republiky, za poskytnuti tidaji a informaci, bez

kterych by tato diplomova prace nemohla byt realizovéna.



Nej¢astéjsi druhy poskozeni lesnich cest u s. p. Lesy CR zjisténé v roce
2020

Abstrakt

Tato diplomova prace se zabyva analyzou druht poruseni a zdvad na lesnich cestich a
soucasné¢ byla rovnéZ odhadnuta intenzita dopravy na posuzovanych usecich téchto
lesnich cest. Pro tyto tiéely bylo na tizemi Ceské republiky vybrano 25 lesnich cest, které

jsou ve spravé statniho podniku Lesy Ceské republiky.

Podle metodiky pouzité v této diplomové prici, byly popsany a zhodnoceny poruchy
vozovek, které se na sledovanych lesnich cestich projevily vroce 2020. Jednim z
vysledki této prace je pak urceni stupné poruseni lesnich cest, na jehoz zakladé mohou
majitelé a spravci lesnich cest zvolit dal$i postup v planovani oprav a rekonstrukci.
Soucasné¢ byla také na sledovanych lesnich cestich posouzena intenzita dopravy na
zaklad¢ mnozstvi odvezeného dieva. Pfi vypoctech zbytkové Zivotnosti vozovky, kterd
se k tomuto ucelu pouziva, byl ucinén zaver, Ze metodika, kterd je uréena pro posouzeni
intenzity dopravy na silnicich, zjevné nezahrnuje vSechny aspekty vyuziti na lesnich

cestach.

Na zakladé zjisténi této diplomové price, by bylo do budoucna Zidouci, pfepracovat
metodiku pro posouzeni intenzity dopravy na silnicich tak, aby mohla byt 1épe vyuzZita

také v pripadé lesnich cest.

Klicova slova: lesni cesty, poruchy vozovek, rekonstrukce



The most common types of forest road damage at the Lesy CR company

detected in 2020

Summary

This diploma thesis deals with the analysis of types of violations and defects on forest
roads and at the same time the intensity of traffic on the assessed sections of these forest
roads was also estimated. For these purposes, 25 forest roads were selected in the Czech

Republic, which are managed by the state enterprise Lesy Ceské republiky.

According to the methodology used in this thesis, road failures were described and
evaluated, which manifested themselves on the monitored forest roads in 2020. One of
the results of this work is to determine the degree of forest road violations, based on which
forest road owners and managers can choose other procedure in planning repairs and
reconstructions. At the same time, the intensity of traffic on the monitored forest roads
was also assessed on the basis of the amount of timber transported. When calculating the
residual life of the road used for this purpose, it was concluded that the methodology,
which is intended to assess the intensity of road traffic, clearly does not cover all aspects

of use on forest roads.

Based on the findings of this thesis, it would be desirable in the future to revise the
methodology for assessing the intensity of traffic on the roads so that it can be better used

in the case of forest roads.

Keywords: forest paths, road disorders, reconstruction
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3 Uvod

Intenzivni lesni hospodateni piedpoklddd tddné vybudovanou a udrZovanou sit’
dopravnich komunikaci, které zptistupiiuji porosty lesni oblasti a umoziuji vykonavani
vSech praci v lese. Hustota lesni cestn{ sité, tj. délka vSech fadn¢€ vybudovanych cest na 1
ha, je jednim z hlavnich ukazateli vyspé€losti lesniho hospodatstvi. Bez zpfistupnéni lesa
sjizdnou cestou neni myslitelna té¢zba diivi ani vychova a ochrana porostii. (Benes, 1962)
Ceskd republika patii v tomto ohledu mezi vyspélejsi zemé, jelikoZ celkova délka lesni
cestni sité, se pohybuje okolo 48 tis. km. Lesni cesty maji odliSny charakter proti
vefejnym komunikacim. Jsou stavény v mnohem ¢lenitéjsich a strméjSich terénech, nebot’
jsou trasovany az do nejvzdalené¢jSich mist horskych lest. Lesni cesty jsou konstrukéné

stejné stavény jako vetejné silnice niZs$iho fadu (Benes, 1962).

Lesni cesty byly ptivodné stavény pro dopravu potahy. Nebyly projektovany pro dopravu
ndkladnimi auty a traktory, tedy na velké zatizeni a velké rychlosti. Zavedenim
motorizované dopravy jsou tyto cesty rychle opotfebovény. Stejné tak cesty stavéné pro
motorizovanou dopravu je nutno udrzovat a opravovat, maji-li slouzit k rychlé a bezpecné
dopravé. Radnym udrZovanim lesnich cest se zabrafiuje poruseni nebo opotiebeni cesty,
¢imz klesne podil oprav, které jsou vétSinou velmi nakladné. Na neudrZzovanych cestach
dochdzi k neustdlému a naristajicimu niceni vlastni stavby lesni cesty. NeudrZzované
cesty pak mohou zvySovat poruchovost a opotfebovani vozidel a sniZuji bezpecnost
dopravy. Neudrzovanim cest pak vznika CastéjSi potieba generdlnich oprav. (Kopfiva,
1961). Pravidla platici v dobach minulych, plati beze zbytku i pro soucasnosti. Novy
rozmér tomu vSak v tuto chvili ddvaji dalsi dva faktory. Jde o kirovcovou kalamitu a
s tim souvisejici odvoz velkého mnoZstvi dfevni hmoty z porosti. Té€Zba klirovcového
dreva dnes v dusledku rychlého zpracovani kalamity probihd celorocné a za jakychkoliv
klimatickych podminek. Stejné¢ tak probihd i odvoz zpracovaného dieva. Odvozni
soupravy jsou pak nékdy zdmérné pret¢Zovéany a dochdzi tak k vét§imu zatiZeni népravy,
neZ je maximélnich 100 kN u smérodatného vozidla, na které jsou lesni cesty navrhovany

a stavény.

Zasadni vyznam ma proto spravné mimo jiné dimenzovani vozovek lesnich cest. Pro

pevné nosné a obrusné vrstvy jizdni drdhy lesnich cest je zapotfebi navrh a vypocty jako
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pro jakoukoliv jinou stavebni konstrukci. Zemina v podloZi se v pribéhu trasy méni a
s jeji zménou musi souviset tloustka zpevnéné cesty. Dimenzovani musi piedchazet
podrobny geologicky prizkum, zaméteny ptredevSim na zjiSténi Unosnosti podlozi.
Ptedpokladem pro spradvné navrhovani tloustky vozovky je zjisténi tlakli, vyvozenych
ucinky provozu, které plisobi na jednotlivé ¢asti konstrukce. Rovnomérné zatiZeni kolem
vozidla vyvolavd na povrchu tlak na ploSe, kterd je omezena obrysy dosedajici ¢asti
obruce nebo pasu. Do hloubky se prufez zvétSuje. Podle klasické teorie se do hloubky
roznasi tlak kuzelovité a sklonu stén 45°. Kazdy vodorovny fez je stejnomérné zatizen

v celé ploSe. (Benes, 1962)

Tyto doporuceni jsou v dneSni dobé obzvlast¢ dulezité, jelikoZ v pravé probihajici
ktrovcové kalamite, kterd se pomalu §iii po celém tzemi Ceské republiky, je vyznam

lesni cestni sité pro v€asnou sanaci kiirovcového dieva klicovym aspektem.
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4 Cil prace

Cilem této diplomové prace je analyzovat druhy poruseni a zadvad na lesnich cestach, které
se projevily v roce 2020 u statniho podniku Lesy CR a porovnat je s tdaji uvedenymi ve
védeckych pracich minulych let. Soucasné¢ bude odhadnuta intenzita dopravy na
posuzovanych udsecich lesnich cest. Ziskané udaje pak mohou slouzit vSem vlastnikiim
lesnich cest pro planovani udrzby, oprav a rekonstrukci lesnich cest a k uprave

technologickych postupti pii tézZb¢ a doprave diivi.

Pro dosazeni cilt této diplomové prace, bude nejprve zjisStovan aktudlni stav poruch
vozovek na vybranych 25 lesnich cestach. K analyze téchto poruch bude pouZita nékterad
z dosud publikovanych metodik, které jsou k tomuto ucelu k dispozici. Ke kazdé lesni
cest¢ bude dédle odhadnuta intenzita dopravy, na zdkladé mnozstvi odvezeného diivi a
udajii o vystavbé nebo rekonstrukci dané lesni cesty. Na zdkladé téchto dat bude
stanovena zbytkova Zivotnost vozovky, kterd bude jednim z cila této prace. Ziskand data
budou rovnéz posouzena vhodnou statistickou metodou tak, aby ndsledné¢ mohla byt

diskutovéna v kapitole Diskuze této prace.

Bude také zajimavé ovéfit hypotézu, zda po vice poskozenych vozovkach bylo odvezeno

vyS$i mnozstvi dieva?
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5 Literarni resSerse

Tato ¢ast prace bude slouZit jako informacni zdkladna vSech potiebnych pojmi, které jsou
relevantni pro pochopeni feSené problematiky. Jednd se predevSim o pojmy lesni cesta a

jeji historie, rozdéleni lesnich cest a samoziejmé legislativa k feSené problematice.

5.1 Lesni dopravni sit’

Lesni cestni sit’ je sit’ lesnich cest véetné souvisejicich lesnich skladil, vyhyben a obratist’.
Je nedilnou soucasti naSich lest. Diky lesnim cestnim sitim je moZné obhospodatovat
lesy. Hlavni rozvoj byl uskute¢iiovan prevazné mezi 50. az 80. lety. V dnesni dob¢ se

zamétfujeme prevazné na jejich rekonstrukci. (Tomanek, 2015)

Celkovy stav lesni cestni sit¢ 1ze hodnotit na zdklad¢ nékolika ukazatel. Mezi hlavni
takové ukazatele patii hustota, rozestup, ptibliZovaci vzdélenost, i¢innost zpfistupnéni a
optimdln{ hustota. Uginnost zp¥istupnéni je ukazatel, ktery nejlépe odrazi hospodarnost

vvvvvv

novych cest.

K hodnovérnému zhodnoceni trovné a vyspélosti lesnitho hospodafstvi, je nutné jej
kvantifikovat. K1¢, Kykal a Zagek (2006) popisuji stéZejni ukazatele, které definuji stav
a uroven lesni dopravni sité. Témito ukazateli se soucasn¢ hodnoti droven vyspélosti i

v zahranici.

1. Hustota odvoznich cest — jednd se o zdkladni ukazatel zpfistupnéni lesa.
Vypocita se pomérem celkové délky odvoznich cest v metrech a plochy

lesni oblasti v hektarech. Znaci se pismenem H.
H=L/S [m/ha]

2. Rozestup lesnich cest — definuje teoretickou vzdélenost lesnich cest za
predpokladu rovnomérného rozmisténi cest s danou hustotou lesni cestni
sité. Tento ukazatel se spocitd jako pomé&r 10.000 ku hustoté lesnich cest.

Znaci se pismenem D.

D=10.000/H [m]
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3. Priblizovaci vzdalenost — tento ukazatel je definovan jako délka trasy, po
které dopravuje pribliZovaci prostfedek dievo k odvozni cest€. V ramci
tohoto ukazatele se déle sleduji:

e Primérnd  pfiblizovaci  vzdalenost  (aritmeticky  pramér
piiblizovacich vzdélenosti ve zpfistupiiovaném tzemi)

* Geometrickd pfiblizovaci vzdalenost (nejkratSi vzdalenost od
pafezu dopravovaného kmene k odvozni cest¢)

*  Primérnd geometrickd ptibliZzovaci vzdalenost (aritmeticky primér
geometrickych ptiblizovacich vzdalenosti. Jedna se o hodnotu, ktera
se nejCastéji pohybuje mezi 140 a 180 m)

* Skutecnd pfibliZovaci vzdédlenost (jednd se o drdhu, kterou museji
dopravni prostfedky skute¢né prekonat pii soustfed’ovani dfivi od
pafezu k odvozni cesté. VySe zminované priméry se zjiStuji
prostiednictvim Ctvercové sité, kterd je rozlozena na zptistupnéném
uzemi. Skute¢nd pfiblizovaci vzddlenost se méfi jednotlivé a po
konkrétnich cestach (Benes, 1986)

* Teoretickd ptiblizovaci vzdalenost — dle Handka (1992), je rozdil
mezi skutecnou a teoretickou piiblizovaci vzdélenosti zdvisly na
rovnomeérném uspofdddni odvoznich cest. Pfi oboustranném
piiblizovéani se jednd o pomér 10.000 ku 4H. Tato vzdélenost je
pocitdna v metrech a znaci se O. Pfi jednostranném pfiblizovani
zUstdv4 Citatel stejny a ve jmenovateli je pouze polovicni hodnota,

oproti oboustrannému piibliZovani.

Oboustranné ptiblizovani:
0 =10.000/4H [m]

Jednostranné ptibliZovani:

0 =10.0002H [m]
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4. Utinnost zpiistupnéni lesa — je faktorem popisujicim hospodarnost
rozloZeni lesnich odvoznich cest. Ukazatel je vyjadfen jako procentudlni
podil zptistupnéni lesa. Konkrétn¢ jde o pomér zptistupnéné plochy porosti
a celkové plochy gravitacni oblasti. Jednd se o pomérny a na hustoté cest
nezdvisly udaj. Ve skutecnosti lesni odvozni sit€¢ nedosahuji ani 50%
ucinnosti, ergo aby nékteré cesty dosahly potfebné ptiblizovaci vzdalenosti
je potfeba vybudovat dvojnasobné¢ dlouhou cestu oproti teoretickému
predpokladu. Jednd se o vyznamnou skutecnost, kterd ekonomicky
ovliviiuje lesni hospodafstvi vzhledem k ndkladim na vybudovani lesnf sité

a jejim negativnim dopadiim na prostedi. (Jurik, 1984)

U = Dt/Dg * 100

5. Optimalni hustota odvoznich cest — tento ukazatel je zavisly na
jednotlivych typech morfologie terénu. Optimalni hodnoty definuje Benes

(1986) nasledovné:

* 15 m/ha - rovinaté terény
* 22 m/ha - pahorkatiny
* 19 m/ha - horské terény

* 24 m/ha - nepfiznivé terény

Ustav pro hospodafskou dpravu lesa se v téchto hodnotdch nepatrné Iisi.
Nejvétsi rozdil je v poslednich dvou kategoriich, kdy Ustav pro
hospodaiskou upravu lesa tyto dvé kategorie slucuje v jednu kategorii ,,v

horach* a hodnoti jako optimdlni 27.5 m/ha (Mze, 2006)

5.2 Lesni cesta

Lesni cesta je definovdna CSN 73 6108 jako ,ucelovd pozemni komunikace, ktera je
soucdsti lesni dopravni sit¢ a je urCena k odvozu diivi, dopravé osob, materidlu, pro

prijjezd specidlnich vozidel (ISZ), ale miZe slouZzit i jinym Gceliim®.

Lesni cesty jsou rozhodujici pro efektivni hospodaieni v lese. Pfistupnost, kterou

zabezpecuji, umoziuji t€Zbu, kontrolu zvéte, udrzbu lesa apod. (Spinelli 1998)
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Zajistuji také ptistup do lesii a podporuji aktivity managementu a vyuziti lest. Jsou
nezbytné pro dopravu téZebnich strojii k mistim téZby a ptrepravu vytéZzeného dieva.

(Forman et al., 2003)

Kvalita a hustota lesnich cest zabezpecuje nejen zpiistupnéni lesa, ale jsou také dilezitym
ukazatelem celkového hospodafeni na konkrétnim uzemi. Tento ukazatel ovliviiuje
efektivitu prace v lese. Soucasné zabezpecuje hospodarnost lesni vyroby a produktivitu
prace v lese, mezi které patii naptiklad vyvoz a odvoz dieva stejné jako piiblizovani. Tyto
¢innosti jsou hlavnim ¢lankem vyrobniho procesu a tvofii tak diilezity podil z vlastnich

ndkladl na vyrobu dieva. (Makovnik 1973)

KI¢ a Zagek (1991) povazuji kromé piiblizovani dieva, jeho odvozu a vyvozu za hlavn{
funkci lesnich cest také dopravu osob a materidlu souvisejiciho s hospodafenim v lese.
V Ceské republice je cca 48 tis. km lesnich cest, které jsou souédsti lesni dopravni sité.

Asi 46 tis. km lesnich cest, umoZiuje odvoz difeva ndkladnimi automobily. (Dobi4s, 2003)

Lesni cesty jsou také hlavni zdroj produkce sedimentl ze zalesnénych tizemi. MiZe se
jednat az 0 90 % vsech vyprodukovanych sedimenta. (Grace, 2002, Grace, Clinton, 2007)
Nezpevnéné lesni cesty jsou také hlavnim zdrojem sedimenti dodanych do tokli povodi

(Rackley, Chung, 2008)

Obrézek &1 — Ukazka typické LC na LS Zatec — foto Martin Vasko

5.2.1 Povrch lesni cesty

Povrch lesni cesty je definovan dle Ustavu pro hospoddiskou dpravu lesi (2007)

nasledovné: , kryt, ¢i horni cdst vozovky, nebo provozni zpevnéni, které je urceno
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k primému pojizdéni vozidel.*“ Pro spravné zvoleny povrch cesty je nezbytné znit jeji
vyuziti. Na zakladé tohoto parametru je vhodné zjistit inosnost lesnich cest a ddle spravna

volba materidlu pouzitého ke zpevnéni. V souhrnu existuji nasledujici 3 typy povrchu:

1. Vozovka bez vegetace
2. Vozovka pokrytd vegetaci (pouze vyjeté koleje)
3. Vozovka pokryté vegetaci

5.2.2 Faktory ovliviiujici trasovani lesnich cest

Jednim z dulezitych faktorl, které maji vliv na budovani lesnich cest je tinosnost pidy,
Clenitost terénu a zpisob hospodafeni. Tyto faktory je nutné zhodnotit pfed samotnou

stavbou.

Faktortim, které maji vliv na trasovdni lesni dopravni sité, se vénuje Handk (1992) a ¢leni

je nasledovné:

1. Ptirodni
a. Geologické
b. Klimatické
c. Morfologické poméry
2. Hospodarské
a. Stav lesni vegetace
b. Urovei a vyspélost lesniho hospodatstvi
c. Vyvoj techniky
d. Velikost ptistupnych lesnich celkli

e. Politické vlivy a uroven platnych zakonnych ustanoveni

Geologickym faktorem jsou zejména unosnost pudy. Ta je urCena jeji zrnitosti,
propustnosti a vlhkosti zeminy. Z hlediska geologického vyvoje fadime Ceskou republiku
ke geologické soustavé hercynské a alpsko-himaldjské. Tyto dvé soustavy se v zdkladu
podstatné odliSuji.

Hercynska soustavé nedisponuje tak kvalitnimi vlastnostmi podloznich zemin. Maji tedy

Y Vv,

dochdzi k rozbiidani zemin a k sesuviim. V této soustavé se nachdzi prevazné jilovité

20



v

zeminy, které maji niZ§i propustnost a proti tomu vys$i vzlinavost. Uzemi hercynské

soustavy zaujima asi 38 % lesniho tizemi Ceské republiky.

Druhd zminénd soustava, tedy alpsko-himaléjska je charakteristickd svou Stérkovitosti,
dobrou propustnosti, niZsi vzlinavosti a hlavné dobrou tinosnosti. Diky svému charakteru
nabizi levnéjsi zpevnéni lesnich cest a velké mnozstvi z nich jsou provozuschopné i bez
zpevnéni. Uzemi alpsko-himaldjské soustavy piedstavuje piiblizng 51 % lesniho dzemi
Ceské republiky. Z hlediska geologickych faktort jsou Zadouci stabilni dizemi, prevazné
S propustnymi a nenamrzavymi zeminami a kvalitnim odvodnénim. Spodni voda se
nejCastéji vyskytuje ve vétSich hloubkéch, tudiZ neohrozuje téleso cest. Vybudované
cesty byvaji zpravidla provozuschopné cely rok i bez zpevnéni. Diky vEtsi unosnosti je

stavba vozovek na téchto zeminadch mén¢ nakladna. (Handk, 1992)

Klimatické poméry jsou naptiklad povétrnosti vlivy, které maji vliv na stabilitu,
trvanlivost a sjfzdnost lesnich cest. Cetnost sraZek je daliim klimatickym faktorem, ktery
negativné ovliviiuje lesni cesty. VEtSi thrn srdZek md za nédsledek zamokieni podloZi,
rozbahnéni a néslednou vodni erozi. V neposledni fad¢ ovliviiuje stav lesnich cest také
mnoZzstvi snéhu a pramérné ro¢ni teploty. Ackoli u cest, které jsou kategorizované

ozna¢enim 1L mrazy pusobi negativné, u cest s oznatenim 2L mohou mit naopak

pozitivni u¢inky zejména na jejich tinosnost. (Handk, 1992)

Mezi morfologické poméry fadime clenitost terénu, vodni toky, délky a tvary spadnic,
tvar rozvodnic a vrstevnic. Tyto faktory vyznamné ovliviiuji nédklady spojené

s budovanim lesnich cest. (Handk, 1992)

Do téchto faktorti zahrnuje Makovnik (1973) jeSté stav podzemni a povrchové vody,
nebot’ pravé tento faktor je zdsadni pfi budovani odvodiiovaciho systému. Pro vystavbu
lesnich cest je z hlediska morfologickych faktorti Zadouci rovinaty terén bez vodnich toku
¢i dalSich prekazek.

Z hlediska hospodaiskych faktoru je zdakladnim ukazatelem stav vegetace a lesni pady.
Jedna se o zdkladni Cinitele potfebné k rlstu lesni vegetace a ovliviiuje celkovy pfirtst a
kvalitu vegetace. Tyto ukazatele jsou také nezbytnym predpokladem pro péstovani

zadanych a cennych dfevin. Pro vystavbu lesnich cest je smérodatné staii porostu.

Prestéarlé porosty vyzaduji vystavbu cest dfive nez mlaziny. Mezi vyznamné Cinitele
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hospodéiskych faktord patii také stav a vyvoj mechanizacnich prostiedktl, hustota lesni

dopravni sité a jejich technickd vybavenost aj. (Makovnik, 1973)

Handk (1992) uvadi, ze bonita pidy ma vliv na pfirastky dieva a s tim souvisejici

prosperitu lesniho hospodaistvi.
5.2.3 Vyznam a vyuziti lesnich cest

Lesni cesty, ackoli zasahuji do béZzného prostiedi lesa, jsou nezbytné pro jeho
obhospodafovani. Mimo jiné maji i mnoho dalSich vyuziti. SlouZi napiiklad k rekreaci

obyvatelstva nebo z historického hlediska slouZzily vojenskym ucelim.

Vyznamem lesnich cest se zabyva celd fada autort. Naptiklad Makovnik (1973), ktery
spatfuje vyznam lesnich cest uz v samotné definici. Mnoho odbornikd upozoriiuje na
jejich 8kodlivé dopady z hlediska Zivotniho prostiedi, nicmén¢ dle Haye (1998) zajist'uji
dostupnost velkého mnoZzstvi lesnich produktli a jejich budovani je nezbytné pro

obhospodarovéni.

V neposledni fadé¢ je tfeba zminit také jejich ekonomicky vyznam. Doprava a vyvoz dfeva
tvofi majoritni ¢ast celkovych ndkladii na vyrobu dieva. Tim se zvySuje vyznam budovani
kvalitni lesni dopravni sité, aby se tyto ndklady snizily. Paraleln¢ umoziuje kvalitni lesni

dopravni sit’ také snadné&jSi zdsahy pti péstovani nového dieva a umoziuje vyuzivani

moderni techniky pfi lesnich operacich. (Picman, Pentek, 1998)

Obecné vyznamy lesnich cest popisuje Jurik (1984) nasledovné:

Umoznuji hospodarnou, vykonnou a pldnovanou dopravu diivi, véci a osob
SniZzovéni kvantitativnich a kvalitativnich ztrit pfi vyrobé dieva

ZvysSovani vykonu a bezpeci pracovnikti manipulujicich se dievem
Soustied’ovani difvi bez poskozeni ptidy a lesni vegetace

Usnadnuji mechanizaci a dopravu lesni techniky

Tvorba podminek pro intenzivngjsi a efektivnéjsi péstovani lesa

Uéinn4 a prehlednd ochrana lesa

Prostorové uspotadani lesa

e A T A o

Zabezpecovani mimoproduk¢ni funkce lesa
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5.2.4 Rozdéleni lesnich cest

Rozdéleni lesnich cest md vyznam predev§Sim pii jejich vystavbé a legislativnim
zatazeni. Stejn¢ jako lesni cesty také jejich rozdéleni proslo nékolika zménami a vyvojem.
Lesni cesty miizeme rozd¢lit z nékolika riznych hledisek. Prvni moZnosti je rozdéleni
z hlediska umisténi. Dal$i moZnosti ¢lenéni je z hlediska ucelu a ur€eni. Treti moZnosti
je rozdéleni zhlediska provedeni. Posledni variantou je clenéni podle trvalosti.

(Matyas, 1957).

* Dle umisténi
1. Udoli
2. Svahové
3. Hiebenové
e Dle tcelu a uréeni
1. Pfiblizovaci
2. Vyvozni
3. Odvozni
* Dle provedeni
1. Tvrdé
2. Zpevnéné
3. Me&kké
e Dile trvalosti
1. Stale

2. Docasné
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Obrazek €. 2 — Ukdzka odvozni lesni cesty — foto Martin Vasko

Rozdéleni lesnich cest upravuje také norma CSN 73 6108, 2018, kterd se shoduje
s rozdélenim Tomdénka (2017). Tato norma cleni lesni cesty dle ucelu a dualeZitosti

nasledovné:

e Lesni cesty
1. Lesni cesty pro celoro¢ni provoz (znaceno 1L)

2. Lesni cesty pro sezonni provoz (znaceno 2L.)

Kromé lesnich cest, rozdélujeme ddle jeste ostatnich trasy pro lesni dopravu

* Trasy pro lesni dopravu
1. Lesni svaznice (znaceno 3L)

2. Technologické linky (znaceno 4L)

V ptipadé€ lesnich cest s celoro¢nim provozem s oznacenim 1L se jednd o odvozni cesty,
které umoziuji celoro¢ni provoz ndvrhovym vozidlem, diky své technické vybavenosti a
prostorovému uspotadani. Tyto cesty disponuji vZdy vozovkou z rtiznych stavebnich
materidld, pfi¢emz Sitka jizdniho pruhu je minimdlné 3 metry a volna $itka cesty 4 metry.

Dile je upraven maximdalni mozZny sklon nivelety, a to 10% a v kritkych dsecich ¢i
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v extrémnich horskych polohdch 12%. Tyto vozovky jsou vybaveny vyhybnami a maji

vybudované odvodnéni koruny a télesa lesni cesty. (Tomének, 2017)

Lesni cesty se sezonnim provozem s oznacenim 2L ptedstavuji jednopruhové tzv.
odvozni lesni cesty, které jsou vybudovany za tcelem sezénniho provozu navrhového
vozidla. U této lesni komunikace se neofekdva zimni udrzba. Na zdkladé doporuceni
povrch miize byt zpevnén napiiklad vozovkou. V opa¢ném piipadé se jednd o
jednoduchou lesni komunikaci s praSnym povrchem. Na zdklad¢ inosnosti, odvodnéni a
dalSich podminek se mize jednat o vozovky bez provozniho zpevnéni. Tyto lesni cesty
musi byt taktéZ vybaveny vyhybnami a odvodnénim koruny ¢i odvodnénim télesa cesty.
Minimélni rozméry takové cesty jsou u cest II. tfidy s oznaCenim 2L stanoveny
nasledovné: nejmensi Sitka pruhu 3 metry a nejmensi volna Sitka cesty 3.5 metru. Sklon
téchto cest miize byt maximaln¢ 12%, piicemz u nezpevnénych cest pouze 10%. U

soudrZznych zemin pak jen 8%. (Tomanek 2017)

Lesni svdZznice oznacované 3L jsou cesty, které slouzi prevazné k vyvaZzeni a pfiblizovéani
diivi. Tyto cesty jsou sjizdné zejména pro traktory a specidlni vyvaZeci a priblizovaci
techniku. Vyjimec¢né€ byvaji sjizdné i terénnimi vozidly. Povrchova Gprava svaznice muze
byt, ale také nemusi byt opatfena provoznim zpevnénim ¢i CasteCnym provoznim
zpevnénim. V ptipad¢ svédznic je technickd vybavenost omezena pouze na zpevnéni
povrchu, kvalitu podlozi a na nezbytné odvodnéni. Posledni regulaci je maximalni

podélny sklon, ktery je v piipad¢ lesnich svaznic 16% (Tomanek, 2017)

Technologické linky jsou oznacované jako 4L. Jedna se o pfibliZovaci cesty, které slouZi
k soustted'ovani diivi z mista té€zby. Jde o doCasné cesty a jsou vedeny nejcastéji po
spadnici. V piipad¢ téchto ptiblizovacich cest se vzdy jednd o cesty s nesplnénym
povrchem a vétSinou z nich neni odstraniovana ani vrchni organicka vrstva. Jsou tedy bez
uprav. Minimalni Siifka cesty je v tomto piipad¢ 1.5 metru a jednd se o cesty bez technické
vybavenosti nebo pouze s minimdlni technickou vybavenosti. Podélny sklon ur€uje

konkrétni technika a prostiedky, které budou v misté vyuzivany. (Tomanek, 2017)

Lesni stezky nejsou pokladany za icelovou komunikaci. Jsou navrhovany dle acelu jejich
vyuziti napiiklad rekreacni ucel (cyklostezka). Jejich povrchova iprava nemusi byt nijak

zpevnéna. Stejné tak neni upravena jeji minimalni ani maximalni Sitka. Jediny parametr,
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ktery tyto stezky musi spliiovat je zajiSténi proti nepfiznivym vlivim povrchové vody.

(Tomének, 2017)

Lesni peSiny jsou vybudovény s vyuzitim dosavadnich lesnich cest. Jejich vyuZiti je
prevazné k dostupnosti turisticky zajimavych mist v dané oblasti. Tyto turistickd mista
muZeme oznacit také jako kardindlni body. Podélny sklon je zdvisly mimo jiné na
morfologii terénu a také na poSkozeni povrchovou vodou. Povrchovd tprava je provadéna

pouze z ptirodnich materidlli nebo neni upravena vibec.

Dle Kl¢e a Z4cka (2007) jsou lesni cesty 1. a IL. tiidy uréeny k odvozu diivi a ostatni trasy
pro lesni dopravu s oznacenim 3L a 4L, tedy lesni svdZnice a technologické linky, slouzi
k ptfiblizovani dfevni hmoty. U lesnich cest pak déle plati, Ze cesty I. tfidy jsou uréeny
k celorocnimu obhospodafovani a lesni cesty II. tfidy potom slouzi k sezonnimu provozu

z diivodu nevybavenosti vozovkou jako v ptipad¢ lesnich cest I. tfidy.

Déle je mozné Clenit lesni cesty dle Handka (2008), ktery lesni cesty cCleni dle
prostorového uspofadani. Z tohoto hlediska lesni cesty jsou rozd€leny do kategorii, které

jsou charakterizovany zlomkem X/Y, pfiCemz CcCitatel je vyjadfen Sifkou cesty a

jmenovatel rychlosti vozidel, pro kterou je cesta navrZena.
5.2.5 Rozdéleni lesnich cest dle Ustavu pro hospodaiskou dipravu lesi

Ustav pro hospodaiskou dpravu lest zkracend UHUL je organizace zabyvajici se lesnim
hospodaistvim a myslivosti v Ceské republice. Jedna zjejich ¢&innosti je také
inventarizace lesnich cest. Clenéni lesnich cest na zdkladé inventarizace UHUL se 1is{ od
rozdé&leni, které upravuje vyhldska CSN 73 6108 a které popisuje Tomanek (2017).

UHUL dile ¢leni lesni cesty ndsledovné (www.uhul.cz):

e Odvozni cesty (oznacené 1L) — jednd se o odvozni cesty umoziujici celoro¢ni
obsluhu navrhovym vozidlem na zdklad€ jejich prostorového uspofadéini a
technické vybavenosti

* Odvozni cesty (oznacené 2L.1) — jde o odvozni cesty umoZziiujici sezénni obsluhu.
Tyto cesty disponuji praSnym povrchem nebo provoznim zpevnénim.

e Odvozni cesty (oznacené 21.2) — jde taktéZ o odvozni cesty umoziujici sezénni

obsluhu. Avsak jednd se o nezpevnéné cesty.
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» Ptiblizovaci cesty (oznacené 3L) — tyto cesty jsou ureny k vyvozu a ptiblizovani
difvi. Jsou sjizdné pro traktory, ptiblizovaci techniku a specidlni vyvaZeci
prostedky.

* Linky (oznacené 4L) — jsou to cesty bez jakékoli technické vybavenosti.

5.3 Technicka vybavenost lesnich cest

Kazda nova vystavba lesni cesty je z hlediska ekologie lesa, vodni hospodéistvi a Zivotni
prosttedi nezadouci. Proto je nezbytné vytvofit takovou lesni dopravni sit’, kterd
zabezpeci hospodateni v lese a pfitom bude operovat s minimem lesnich cest, které budou
dostate¢né technicky zabezpecCeny proti vodni erozi a defektim zplisobovanymi

potfebnou technikou a dopravnimi prostfedky. (Benes, 1986)

Vodni eroze, tedy povrchova a podpovrchovd sraZzkova voda je zdsadnim destrukénim

prvkem lesni dopravni sité. (Nejezchleb, 2008)
5.3.1 Odvodnéni lesnich cest

Jednim z hlavnich problému pii budovani lesnich cest je plisobeni vody na lesni cesty,
nebot’ vétSina poskozeni téchto lesnich komunikaci vznikd v dasledku problémut
s odvodem vody. (Gucinski, 2001) Z finan¢nich diivodi nelze dokonale technicky
zabezpecit lesni dopravni sit’ proti vodni erozi. AvSak existuje nékolik moZnosti, které
minimalizuji jeji dopady. (Hanék et. al. 2003)

Vystavba téchto odvodnovacich systému zvysuje ekonomicky rozvoj spolecnosti a m¢la
by vytvaret predpoklady pro lepsi Zivotni prostfedi. Tyto systémy vyznamné ovliviuji
vodni rezim uzemi v zdvislosti na rozsahu odvodnéni a jeho intenzitu. Vodni reZim
ovlivituje dalsi rezimy jako napiiklad tepelnou vyménu v krajin¢ nebo reZim vzduchu a
tok zZivin. Komplexné tyto zmény vyvoldvaji zménu mikroklimatu v dané oblasti, kterd je

odvodiovéna. (Holy a kol. 1989)

V souhrnu lze konstatovat, Ze odvodnovaci systémy maji vyznamny dopad na Zivot
v dané oblasti, proto by kazdy projekt odvodnéni m¢l byt detailné zpracovany a mél by

zahrnovat dopady na prostiedi. (Fucik a kol. 2013)
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1) Otevi‘ena odvodiovaci zafizeni

a)

b)

Ptikop — jde o odvodnovaci zatfizeni vedouci podél komunikace. Princem tohoto
odvodiiovaciho systému je soustiedit sraZkovou vodu do jednoho mista a ndsledné
ji odvézt z podlozni zeminy pod vozovkou. Uginnost pifkopu zavisi na jeho
hloubce a miiZze mit trojihelnikovy ¢i lichobéZnikovy tvar. V zdvislosti na
zvoleném tvaru je ddna minimdalni hloubka pod pldni. (Handk et. al.2003) Sklon
piikopu je ddn mechanickymi vlastnostmi zeminy a hodnotou vymilaci rychlosti
vody. Nejcastéjsi sklon piikopu byvd od 7 do 8 %. (HrubeSova, 1995)

Rigol — jednd se o uméle opevnéné mélké Zlaby vybudované v mistech krajnic
nebo podél zvySenych obrubnikd. Tyto rigoly mohou do jisté miry nahradit
piikopy, avSak neodvodiuji podloZi komunikace. Nicméné¢ mohou do piikopu
ustit. Navrhuji se v mistech kde je potfeba minimalizovat zdrezy. (Handk et.al.
2003) Rigoly jsou nejvice budovény z prefabrikovanych tvarnic. Jejich minimaln{
Sitka je 0.5 metru a maximdlni hloubka 30 centimetra. (Hrubesova, 1995)
Svodnice — jejim tkolem je odvézt povrchovou vodu z koruny komunikace a to
bud’ do ptikopu ¢i na ndsypovy svah. Principem je zkrdceni drahy stékajici vody
po korun€ komunikace a tim zmirnit ti¢inek eroze. Jejich hlavni nevyhoda spociva
v komplikovani prepravy prostiedki pro udrzbu lesnich cest, nebot’ jsou nejcastéji
vybudované ze dieva, betonu ¢i oceli a jsou pfekdzkou na komunikaci. Budovani
svodnic ma tak smysl v mistech kde koruna cesty dosahuje velkych podélnych
sklonti. (Handk et.al. 2003) Zaroven je nutné brdt v dvahu prito¢nost kazdé
svodnice a vzdjemné rozestupy mezi nimi v zdvislosti na sklonu komunikace.

Dalsi dulezitym faktorem je mnoZstvi srdzek v konkrétnim misté a na struktufe

podloZnich zemin. (HrubeSova, 1995)

Obrazek ¢. 3 — Detail difevéné svodnice — foto Martin Vasko
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2) Kryta odvodiovaci zarizeni

3)

a)

b)

Trativody — nejCastéji se trativody navrhuji jako vyplnéné ryhy kamenivem
zhruba 30 centimetrl Siroké a 60 centimetr hluboké (v ojediné€lych piipadech se
jednd i o hloubku az do 1 metru). (Dumbrovsky, 2005) Trativod se v zdfezu
vybuduje v mist¢ mezi dnem piikopu ¢i rigolu a zpevnénou krajnici. Tak jeho
poloha umoZznuje odvodnéni zemniho télesa po celou dobu vcetné tprav zemni
pléné a pfi budovani jednotlivych vrstev komunikace. Jeho umisténi musi umoznit
prohlidku a idrzbu po vybudovani pro piipad poruchy. Tyto prohlidky a Gdrzby
musi byt mozné bez poruseni bezpecnostniho zafizeni a bez vyznamnéjsiho
poruseni ukonceni vrstev komunikace. (Kubét, Kaun, 1990) Handk (2003) ¢leni
trativody na podélné, které odvadi vodu pod vrchni vrstvou vozovky a podlozi
v podélném sméru a déle na piicné. (odvodiuji lokalni prameny a prevadi je pod
cesty. Nasledn¢ je d€li z hlediska uzitného materidlu propustné vrstvy trativodu
na kuldcové a hatové, kamenné a Stérkopiskové a trubkové. Prvni ze zminénych
(kulacové a hatové) trpi mensi Zivotnosti a uzivaji jako provizorni. Kamenné a
Stérkopiskové maji podstatné veétSi trvanlivost a posledni trubkové jsou
konstruovany z drendznich trubek s minimdlnim primérem 16 centimetra.
(Hanak et.al.2003)

Pramenné jimky — jsou urceny k zachyceni pramenti podzemnich vod. Pramenné
odpadovy svah. Pramenné jimky Ize vyuzit také jako zdroj pitné vody v piipadé,
Ze jde o zdravotn¢ nezdvadny zdroj. (Handk et.al., 2003)

Odvodnovaci Zebra — v pfipadé moznosti vzniku svahového sesuvu jsou tato
odvodiovaci Zebra vhodnym feSenim. Prakticky jde o velké ryhové trativody.
Jsou hloubené po spadnici a jejich hloubka zaloZena pod droven predpokladané
smykové plochy je asi 1 az 1.5 metru. Jejich soucésti je také odstupniované dno.
Siika odvodiiovacich Zeber je od 1.2 do 2 metrti. Jsou konstruovany
z hrubozrnného sypkého materialu. Timto materidlem se oddéli ryhy. Dale se za
pouziti netkané geotextilie odd¢€li od zeminy. Nakonec se povrch zasype zeminou.

(Hanak et.al., 2003)

Kombinace piedchazejicich zpusobi
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5.4 Rekonstrukce lesni cesty

Rekonstrukei se rozumi stavebni prace, kterd zlepSuje technickou vybavenost lesni cesty
a pfipadné méni jeji vyuziti. Tim dochézi k posunu takové lesni cesty do vysSi tiidy.
V takovém piipad¢ by lesni cesta méla splitovat pozadavky konkrétni tiidy po celé své
délce. Primarnim cilem rekonstrukce lesni sit¢ je zvySeni bezpecnosti dopravy.
Rekonstrukce zahrnuje vybudovani vozovky piipadné zpevnéni stavajici cesty, ale také
upravu oblouki tak, aby vozovka umoziovala dostupnost pozadovanym vozidlim. Dals{
piipadem rekonstrukce mize byt vybudovani rozhledového pole ve smerovych obloucich
¢i doplnéni technického vybaveni opatienimi a predméty, které zajistuji bezpecnost.
V neposledni fadé se jedna také uprava tzv. zausténi lesni cesty na vefejnou pozemni
komunikaci ¢i vybudovani sklddek diivi. V piipadé, Ze znéjakého divodu napft.
ekonomického nelze provést rekonstrukci ¢i opravu, nabizi se alternativa v podobé

rekultivace lesni cesty. (Handk, 2002)

Obrazek €. 4 — Znicend LC provozem pred rekonstrukci — foto Martin Vasko
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5.5 Oprava lesni cesty

Opravou se rozumi takova stavebni prace, kterd odstranuje vady, opotiebeni a jiné dalsi
poskozeni a vraci je tak do piivodniho provozuschopného stavu. Mezi opravy fadime
napiiklad odstranovani vytlukl a vymrazkii nebo také vyrovndni nerovnosti.
V neposledni fad¢ mezi opravy fadime také stabilizace zatezovych a ndsypovych svahi

¢i opravy vSech typti odvodiovaciho systému. (Handk, 2002)

Volba zvolené technologie opravy musi byt dopiedu promyslend, nebot’ kazda vrstva
zuzuje volnou §itku vozovky. Cyklicky opakujici pouZivani penetrovaného Ziviéného
makadamu k ptekryti povrchu je s jeho maximdlni Zivotnosti 10 let neudrZitelnd a miize
vést k neprovozuschopnosti lesni cesty. Zddouci je tedy pouZiti cenové dostupné vrstvy
s delSi zivotnosti a s vySS$i uUnosnosti a moznosti odstranéni defektli jednoduchou
technologii. Takovym materidlem by mohlo byt mechanicky zpevnéné kamenivo tzv.
minerdlni beton, ktery kritéria spliiuje a je esteticky ptijemny. Nicméné jeho pouZiti
omezuje sklon nivelety, ktery je za pouziti tohoto materidlu maximalné 10%. Pti vySSim
sklonu hrozi vyplavovani drobnych frakci kameniva z povrchu vrstvy. Dals{ variantou je
napiiklad poklddka vibrovaného Stérku. Nicméné tato technologie je velice narocna jak
technologicky tak casové. BohuZel pii pouZziti této technologie casto dochdzi
k nedodrZeni postupti, které jsou pro zachovéni vlastnosti materidlu zdsadni. Ackoli se
vzhledem k technologické narocnosti vibrovany Stérk moc ¢asto nevyuziva, stile se jedna
o nejvhodnéj$i a nejpevnéjSi variantu konstrukce hned po mechanicky zpevnéném
kamenivu, nebot’ oba tyto materidly dobfe sndSeji narusSeni t€Zkou technikou. (Handk,

2008)

5.6 Udriba lesni cesty

Udrzba lesnich cest funguje jako prevence oprav. Jednd se o zajistovani pravidelné péde
o cesty, aby nedochézelo k naruseni planovaného uzivani. Provadéné procesy udrzby jsou
cyklické a zajistuji plynuly provoz. Proto tddrzba zastupuje pocetny podil celkovych
ndkladt. Hlavni Cinnosti z hlediska prevence je udrZzovani odvodnovacich systémd.
Dalsimi druhy prevence je provadéni Udrzby vcas, neustdle a pldnovité. Dullezitym
ukolem udrzby je preventivné zabranovat poskozeni lesni komunikace vodou. (Hrlza,

2008)
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Dle Nejezchleba (2008), je povrchovd a podpovrchova srdzkovd voda rozhodujicim

destrukénim elementem lesni dopravni sit€, hlavné diky erozivni ¢innosti.

Hanak (2002) d€li udrzbu lesnich cest nasledovné:

1. Letni
a. Udrzba vozovky a provozniho zpevnéni
b. Udr’ba a &isténi krajnic
c. Udrzba a ¢isténi odvodiiovaciho zafizeni

d. Odvodnovani podloZzi

1

Udrzovani stability svahti

™

Udrzbu cestnich objekti
g. Udrzbu dopravnich zafizeni a dopravnich znadek

h. UdrZovani rozhledového pole ve smérovych obloucich
2. Zimni

a. Odklizeni snéhu z jizdniho pruhu

b. Osetieni cest posypem

c. Instalace snéhovych zdbran

5.7 Poruchy vozovky

Vznikaji kumulaci defektG. Maji vyznamny vliv na provozuschopnost a nosnost
konstrukce vozovky. Kazdou poruchu lze posoudit dle zdvaZznosti z hlediska provozni
funkce a unosnosti. Soucasné€ kazda porucha md nezadouci vliv na bezpecnost provozu,
rychlost, komfort, plynulost, efektivnost a hlavné na poruseni konstrukce. Cetnost vzniku

defektli se projevuje v ndkladech na idrzbu, opravy a rekonstrukci.

Ptic¢in téchto poruch je hned nékolik. Pii ignoraci poruchy vede k prohlubovani vytluka
coz je findlni fize hloubkové koroze ¢i mozaikovych trhlin. Tento defekt vznikd
uvolnénim malych ¢asti kameniva krytové ¢i dokonce podkladni vrstvy. Vyvoj poruchy
pokracuje nejprve zvétSovanim plochy a nédsledné i objemu poruseni. Nasledn¢ dochazi

k odlamovéni okrajti defektu a ztraté¢ funkcnosti vozovky. (KI¢, Krélik, 1991)
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5.7.1 Metody hodnoceni poruch vozovek

V lesnim hospodatstvi zavisi stav lesni cestni sité predevsim na tom, kolik prostiedk
muze vlastnik vénovat idrzb¢, opravam a zlepSovani celkového stavu lesnich cest.

V komplexni péci o lesni cestni sit’ je nevyhnutelné, vytvofit urCity systém, ktery pfi
zachovani proporcionality plnéni tkolil lesniho hospodéistvi, zaruci i celospolecenské
zajmy, jako jsou ochrana piirodniho prosttedi, sniZovéni eroze a zlepSovani Zivotniho

prostiedi (KI¢, Kralik, 1991).

Na zjistovani a hodnoceni stavu lesnich cest, byly vypracovany dvé nové metody.
Jejich reédlnost a vhodnost pouZiti byla prakticky ovéfena na souboru 300 lesnich cest
s reprezentativnim zastoupenim vSech typl v péti modelovych tzemi Slovenska.
Vyuziti téchto metod v praxi lesniho hospodéistvi a ve spojitosti s ostatnimi
vypracovanymi materidly (pasport lesni cesty, katalog poruseni a zdvad na lesnich
cestdch, systém prohlidek a vyhodnocovaci program), pfedstavuje vhodny nendro¢ny
systém ndstroji komplexni péce o lesni cestni sit. Obé metody vychdzeji z vizudlniho
hodnoceni stavu povrchu lesnich cest, jeho klasifikace podle urcitych kritérii,

kvantifikace poruSeni a zdvad a z celkového hodnoceni stavu cest (KI¢, Kralik, 1991).

a) Orienta¢ni metoda
Orientacni metoda zjistovani a hodnoceni stavu lesnich cest je jednoducha,
rychld a nendro¢nd. Zaklada se na vizudlnim posouzeni stavu cesty a na jejim
zatiidéni podle urcitych znaka (uvedenych v zékladni tabulce), do péti stupiiti.
KaZzdy z téchto stupnil charakterizuje celkovy stav cesty podle jejiho celkového
projevu.
Postup: Po vykonani prohlidky a vizudlnim zhodnoceni cesty se na zdklad¢
vyskytu, druhu a velikosti poruseni, zavad a dalSich doprovodnych znaka
odhadne celkovy stav cesty, kterd se potom podle tabulky zatfadi do né¢kterého
z péti stupiiti (do toho ktery nejlépe vystihuje odhad stavu cesty). Udaje o
rozsahu poruSeni cesty v plosném ¢i objemovém vyjadieni se uvad¢ji orientaéné
jako pomocné tudaje pro porovnani vysledki hodnoceni monitorovaci metodou.
V tabulce se pro kazdy stupeni uvadi i doporuceny zptisob naléhavosti péce o

lesni cestu (KI¢, Kralik, 1991).
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b) Monitorovaci metoda
Monitorovaci metoda zjiStovani a hodnoceni stavu lesnich cest je relativné
presnd, na cas i techniku nendroc¢nd. Vysledky z jeji aplikace se komplexné
vyuZzivaji v pasportech lesnich cest i v pracich komplexni péCe o lesni cestni sit’.
V terénnim pozorovani se pii této metod€ vychdzi z vizudlniho posouzeni stavu
povrchu lesni cesty pii jeji prohlidce. Pomoci katalogu v kterém se na souboru
katalogovych listl uvadi podrobna klasifikace druhti poruseni a zavad, se
posoudi a zatadi kazdé zjisténé poruSeni a zdvada na lesni cesté. VSechny
poruseni a zdvady se zdroven kvantifikuji ve smyslu katalogovych listd a
zaeviduji se do formulére terénniho zdznamniku. Dale se potom vysledky
z terénniho zdznamniku zpracovavaji v kancelafi, za pomoci vhodného softwaru

(KI¢, Kralik, 1991).

vz

Obdobné metodiky vyuZziva také Katalog poruch netuhych vozovek (TP 82), ktery
vydalo Ministerstvo dopravy. Sbér poruch v sitové trovni SHV slouzi ke klasifikaci
stavu povrchu vozovek sledované sité silnic, dokumentaci jejiho vyvoje, provedeni
beézné udrzby a vybéru useku pro piipravu (planovani, provedeni diagnostického
prizkumu, ndvrhu ddrzby nebo opravy a zpracovani projektové dokumentace) idrzby
nebo opravy v projektové urovni. Systémy pro hospodateni s vozovkami mohou byt
zaloZeny na rizném poctu poruch, odliSném zpiisobu tvorby homogennich sekct,
seskupovani a sumarizace poruch a na dalSich parametrech, které je tfeba zohlednit pfi
navrhovdni udrZby a oprav. Podle druhu, Cetnosti a rozsahu poruch se navrhuje
technologie béZné Udrzby, udrzby a opravy vozovky. MoZzné technologie jsou uvedeny
v kazdém katalogovém listu poruchy. Pii ndvrhu bézné udrzby se katalog poruch mtize
pouzit bez dodate¢nych zkousek a Setfeni. Pii sloZitéjSich a ndkladnéjSich navrzich

udrzby a oprav se postupuje podle TP87 (Katalog poruch netuhych vozovek — TP 82,
2010).

5.8 Legislativa lesnich cest v CR

Dle § 7 odst. 1. zakona o pozemnich komunikacich 13/1997 Sb. spadaji lesni cesty mezi
tzv. ucelové komunikace, tedy ,,pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojeni

jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastnikli t€chto nemovitosti nebo ke spojeni
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téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodatovani

zemé&délskych a lesnich pozemkti“(Zakon €. 13/1997 Sb.).

Zakon o lesich 289/1995 Sb. hovofi o lesnich cestidch v § 3 jako o pozemkdch k plnéni
funkci lesa a to pismené ,,a) pozemky s lesnimi porosty a plochy, na nichz byly lesni
porosty odstranény za icelem obnovy, lesni priseky a nezpevnéné lesni cesty, nejsou-li
Sir$i nez 4 m, a pozemKky, na nichZ byly lesni porosty doCasné odstranény na zakladé
rozhodnuti orgénu statni spravy lesii podle § 13 odst. 1 tohoto zdkona (dale jen "lesni
pozemky"), a v pismen¢ b) zpevnéné lesni cesty, drobné vodni plochy, ostatni plochy,
pozemky nad horni hranici dievinné vegetace (hole), s vyjimkou pozemkil zastavénych
a jejich piijezdnich komunikaci, a lesni pastviny a policka pro zvét, pokud nejsou
soucasti zemedeélského pidniho fondul) a jestlize s lesem souviseji nebo slouzi lesnimu
hospodafstvi (déle jen "jiné pozemky"). U téchto pozemkil mlze organ statni spravy
lesti nafidit oznaceni jejich piisluSnosti k pozemkiim uréenym k plnéni funkei lesa®

(Zakon ¢. 289/1995 Sb.).

Zakaz vjezdu motorovych vozidel je ustanoven v zdkon¢ o lesich 289/1995 Sb. v § 20 v
odst. 1 pismena g), ktery ustanovuje, zZe v lesich je zakdzano jezdit a stat s motorovymi
vozidly, a tedy bez souhlasu vlastnika by po téchto bez patficného povoleni nemél

nikdo dalsi jezdit (Zékon €. 289/1995 Sb.).

Dal$im vyznamnym legislativnim prvkem je vyhldska o technickych pozadavcich pro
stavby pro plnéni funkci lesa. Tato vyhldSka stanovi technické pozadavky pro stavby
pro plnéni funkci lesa, kterymi jsou stavby lesnich cest, stavby na ostatnich trasidch pro
lesni dopravu, stavby hrazeni bystfin a strZi a stavby pro upravu vodniho reZimu lesnich

pud (Vyhlaska ¢. 239/2017 sb.).

S timto tzce souvisi také zakon ¢&. 114/1992 Sb., o ochrang piirody a krajiny. Uelem
tohoto zdkona je za ucasti piisluSnych kraju, obci, vlastnikli a spravct pozemk prispét
k udrzeni a obnové ptirodni rovnovahy v krajin¢, k ochran€ rozmanitosti forem Zivota,
ptirodnich hodnot a krés, k Setrnému hospodareni s ptirodnimi zdroji a vytvofit v
souladu s pravem Evropskych spoledenstvi v Ceské republice soustavu Natura 2000.
Pfitom je nutno zohlednit hospodaiské, socidlni a kulturni potfeby obyvatel a regiondlni

a mistni pomé&ry (Zékon ¢. 114/1992 sb.).
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Zakon €. 139/2002 Sb., pak dile upravuje fizeni o pozemkovych tpravach a plisobnost
Statntho pozemkového uradu pfi tomto fizeni. Pro ticel tohoto zdkona je €innost
Statniho pozemkového ufadu rozdélena na ¢innost, kterou provadi ustfedi Statniho
pozemkového dfadu a na ¢innost, kterou provadi pobocka krajského pozemkového

uradu (Zakon ¢. 139/2002 sb.).

5.9 Historie lesnich cest v CR

Lesnictvi se vyvijelo soucasné s rozvojem stitu at’ uz politickym ¢i hospodaiskym.
Spole¢né s naristem potfeb konkrétniho hospodarstvi naristaly také potieby kvalitnich
lesnich cest. Do té doby se nejCastéji vyuzivala pfeprava dieva po vodé. Tento zpusob
pfepravy u nds v Ceské republice byl vyuZivan zhruba do 9. Stoleti, nebot’ do té doby se
jednalo o jediny moZzny zpisob jak piekonat vétsi vzdalenosti s vétSim mnoZstvim diivi
a soucasné za relativn€ nizké ndklady. VyuZzivani této prepravy dalo vzniknout jednomu
z nejznaméjsich plavebnich kandl v Ceské republice, a to Schwarzenberskému
plavebnimu kandlu, ktery se nachdzi na Sumavé. Tento kandl projektoval a stavil desky
inZzenyr Josef Rosenauer Zijici v letech 1735 az 1804. Ve své dobé se jednalo o
mimotddnou lesnicko-technickou stavbu. Druhym zplsobem piepravy té doby bylo

vyuziti podstatné pomalejSich koniskych povozi. (Rocek 2010)

Pozd¢ji se zacinaji budovat a nésledné vyuzivat tzv. lesni Zeleznice. Z technického
hlediska se jednalo o efektivnéj$i piepravu diivi, tedy o pokrok. (Makovnik et.al. 1973)
Diky tzv. uvrati mohly byt lesni Zeleznice vyuZity 1 v téZko dostupném terénu. (Maty4s

1957)

Nésledné s rozvojem motorovych vozidel se zacaly vyuzivati v lesnictvi. S tim je spojen
soucasn¢ vyvoj a budovani kvalitni lesni sité. Lesni komunikace jak je zndme dnes, se
buduji od zacatku 19. stoleti. Nejprve se jednalo prevazné o lesni cesty zemni, které byly
Siroké od 3 do 4 metrt. Dal$im vyvojem se cesty zpeviiovaly a dosahovaly obycejné Sitky
4 metry, pficemz 3 metry Sirokd byla zpevnénd Cast, kterd se sklddala z nestmelené
kamenné podkladni vrstvy. Spolecné s vyvojem techniky zemnich praci a strojii bylo
nezbytné vybudovat kvalitné€jsi a odoln€;si lesni komunikace, které umozni plynulou a

efektivni pfepravu diivi. (Makovnik et.al. 1973)
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Priblizné v 60. letech 20. stoleti dochdzi v souvislosti se zndrodnénim lest k rychlému
rozvoji lesni dopravni sité. V obdobi od roku 1952 do roku 1957 byl vytvofen komplexni

tzv. generdlni plan vystavby lesni dopravni sité¢ (Jurik 1984)

V nésledujicich obdobich se nej¢astéji budovaly svédznice, a to predev§im na Moravé a
Slovensku. Lesni dopravni sit' byla z velké ¢dsti tvofena cestami vytvofenymi zcela
ndhodné bez projektu ¢i néjakého technického zasahu. VétSina z nich byla vytvofena
s nadmérnym sklonem, misty kolem 30% a zariistala. TudiZ tyto cesty byly naprosto
nepouzitelné pro dopravni prostiedky a ostatni vyuZivanou lesni techniku.

(Makovnik et.al. 1973)

V druhé poloving 20. stoleti byla hustota lesnich cest nerovnhomérnd, coZz potvrdila
inventarizace provedend v roce 1970. (Jurik 1984) Od té doby aZ do roku 1980 bylo
v Ceskoslovenské republice vybudovano velké mnoZstvi lesnich cest k zajiiténi vétsi
hustoty technicky naro¢néjSich a kvalitnéjSich cest. Dle vySe zminéného generdlniho

planu bylo tfeba vybudovat jesté€ kolem 7.000 km lesnich cest. (Jahoda 1984)

Obrazek ¢. 5 — Historicka LC — foto Martin Vasko
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6 Metodika
6.1 Zadani a sbér dat

Dle zadédni jsem si vybral 25 lesnich cest, které se v roce 2020 feSili v rdmci oprav a
rekonstrukci. Vybeér téchto cest jsem se snazil provést tak, aby byla zastoupena celé Skala
organizaénich jednotek LCR. JelikoZ jsem zaméstnancem LCR, mohl jsem se svolenim
zaméstnavatele, Cerpat informace predevs§im z podnikovych materidll a aplikaci, které
jsou k tomuto ucelu k dispozici, jako jsou programy CELDS a JASANORA. Klicové
informace pro tuto diplomovou préci, jsou rovnéz objemy vytéZeného diivi, které bylo
po sledovanych cestiach pfepraveno od doby vystavby (rekonstrukce) lesni cesty do roku
2020. Z téchto tdajii je mozné stanovit intenzitu dopravy a nésledné ji konfrontovat

s mirou poskozeni.

6.2 Metodika hodnoceni poruch vozovek lesnich cest

Pro hodnoceni poruch a zavad lesnich cest, jsem si vybral metodiku publikovanou

v Katalogu poruseni a zdvad na lesnich cestdch od autort P. KI¢ a A. Kralik, vydanou

v roce 1991. Tato metodika umoZiiuje stanovit poruchu nebo zdvadu pomoci vizudlniho
posouzeni stavu lesni cesty. Katalog obsahuje zdkladni charakteristiky jednotlivych
poruSeni a zavad, mozné piiiny vzniku, pravdépodobnosti dal§iho vyvoje a s tim
souvisejici ndvrh opatieni a odstranéni téchto vad. Katalog je vypracovan pro typy krytu
vozovek se stmelenym i nestmelenym povrchem. Jednotlivé druhy porusSeni a zavad

jsou graficky vyobrazeny a popsdny v katalogovych listech.

1 HORNA VRSTYA  (obrusnd ) b | KEYT '|
7 SPODMA VRSTWS  leEnd pen mokadom]  §
]
3 " = - i ol i 1 H -
% HORNE VRETVY (podkiodne - kameno | WOZOW KA
> L PODKLAD
A R e .
e = 2 SPODNA VRSTVA (podsypno-sirkopesok |
= PLAN | zamnd ) 4

POCLOZIE |zeming) |

Priecny rew vozovky 7 penetradneho mukadama no hitumenove; lene) oesie

Obrazek ¢. 7 — ukdzka fezu télesem LC se stmelenym povrchem, zdroj: Katalog poruseni a zdvad na lesnich cestach
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Obdobnd metodika, jakou vyuZziva Katalog poruSeni a zavad na lesnich cestéch, je
rovnéZ popsdna v Katalogu poruch netuhych vozovek (TP 82), které vydalo
Ministerstvo dopravy v roce 2010. Pro potfeby hodnoceni poruch a zdvad na lesnich

cestach se vSak dle mého ndzoru lépe hodi zminovany katalog od autorii Kl¢e a Kralika.

6.3 Postup pii hodnoceni poruch vozovek lesnich cest

Jak jiz bylo popsano v kapitole ,,Literarni reSerse*, Katalog poruseni a zdvad na lesnich
cestach metodicky popisuje dva druhy zptisobti hodnoceni poruch a zavad. Jsou to
metody orientacni a monitorovaci. J4 jsem si pro svoji diplomovou prici vybral metodu
orientacni. Zakladem této metody je vizudlni prohlidka dseku lesni cesty o délce 1000
m (dseky po 100m) a nasledné porovnani zjisténych poruSeni a zdvad s katalogem.
Katalog se sklada z katalogovych listii jednotlivych poruseni a zavad, které jsou na
jednotlivych strankéch graficky vyobrazeny. Je zde také ptidan popis a charakteristika
zavad, pravdépodobna pri€ina a vyvoj zavady a ndvrh pro opatfeni k odstranéni zavady.
Na kazdou z 25 vybranych lesnich cest, jsem proto vytvofil kartu lesni cesty, kde jsem
kromé dalSich véci, vypsal vSechny zjisténé poruchy a zavady, které jsem na cesté
zjistil. Tyto udaje jsem pak nasledné porovnal s jednotlivymi katalogovymi listy v

katalogu.

Jednotlivé katalogové listy z Katalogu porusSeni a zavad na lesnich cestach (P. KI¢,

A. Krilik, 1991):

Poruseni: PRICNA DEFORMACE

1 — obrusna vrstva

2 —loZnd vrstva
3 — podkladova vrstva

4 — podsyp — stabilizace

5 - podlozi

P 4

Popis: Plynuld zména pti¢ného tvaru povrchu vozovky bez naruseni jeji celistvosti.
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Charakteristika: Plynuld deformace vozovky bez trhlin, pfi¢né zvinéni vozovky.

MIwe

Pravdépodobna pri¢ina: Dodate¢na nerovnomérnd komprimace (stlaceni) vrstev

vozovky a podlozi, sniZzeni inosnosti podlozi, provlhceni télesa cesty.

Pravdépodobny vyvoj: Zvétsovani deformace, naruseni celistvosti vozovky, vznik

mozaiky trhlin, rozpad vozovky.
Zpiisob méeni: délka x $itka ( x vyska, hloubka) = plocha — m? — (objem — m?)
Opatieni na odstranéni (doporucena technologie): Infiltra¢ni postiik,

Doplnéni obalenym kamenivem a jeho zhutnéni, dosypani kameniva a postiik
pryskyfici se zhutiovanim po vrstvach, odstranéni vozovky na poruseném mist¢,

zvySeni unosnosti podloZi, odvodnéni télesa cesty a vybudovani nové vozovky.

Poruseni: PODELNA DEFORMACE

k. L.c. 002

1 — obrusna vrstva

2 —loZna vrstva

3 — podkladova vrstva

4 — podklad — stabilizace

5 - podloZzi

Popis: Nerovnost povrchu vozovky, kterd se projevuje plynulou zménou podélného

tvaru povrchu vozovky (nivelety).

Charakteristika: Poruseni zasahuje celou Sitku vozovky bez naruseni celistvosti jejtho
povrchu a vSechny vrstvy vozovky.

MIwe

Pravdépodobna pri¢ina: Pokles (usednuti) nasypu télesa cesty, samozhutnéni béhem

delSiho obdobi.
Pravdépodobny vyvoj: Poruseni vozovky na mistech s riznou inosnosti podlozi.

Zpiisob méreni: délka x $itka = plocha (m?) x vyska (hloubka) = objem (m?)

Opati‘eni na odstranéni (doporucena technologie): Odvodnéni télesa cesty, doplnéni

obalenym kamenivem a jeho zhutnéni (vyrovnani nivelety).
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Poruseni: ODTRZENA OBRUSNA VRSTVA

k 18005 1 — obrusna vrstva
B 2 —loZna vrstva

3 — podkladova vrstva

4 — podklad — stabilizace

5 - podloZzi

Popis: Obrusnd vrstva je misty odtrZzend, takze je vidét loZznou vrstvu krytu; vidét okraje
(hrany) zlstavajici obrusné vrstvy a jeji oddélovani od lozné; rozpadnutd a vyhdzena

obrusna vrstva.

Charakteristika: Odtrhnuté ¢asti obrusné vrstvy, misty chybéjici (vyhdzend) obrusna

vrstva; ostatni plocha neporusena.

Pravdépodobna pri¢ina: Nedodrzeni predepsané technologie, oddélovani vrstev

vozovky, nekvalitni materidl (Spatny asfalt, vlhké kamenivo).

Pravdépodobny vyvoj: Porusovani dalSich vrstev vozovky, rozpad krytu s vyskytem
mozaikovych trhlin, rozliSovani plochy poruSeni, odd€élovéni obrusné vrstvy od krytu,

prorustani poruseni do hloubky — vznik vytluka.
Zpisob méfeni: délka x $itka = plocha (m?)

Opatieni na odstranéni (doporucena technologie): Vymeéna (doplnéni) obrusné

vrstvy a zhutnéni.

Poruseni: PODELNA ZEBROVITOST

k. . ¢.006 ,
. 1 — obrusna vrstva

2V

2 —lozna vrstva

3 — podkladova vrstva
4 — podklad — stabilizace
5 — podlozi
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Popis: Na vozovce vidét mnoho pravidelnych pruht ve sméru posttiku pryskyfice
distributorem, na kterych ¢ast drt€ nepfilnula, a pfi dopravé ji kola vozidel z vozovky

vyhazeli.

Charakteristika: Poruseni nezasahuje do spodni vrstvy krytu, na které je uloZena
obrusna vrstva; mechanicky rozruSené vrchni vrstvy vozovky v podélnych pruzich.

MIwe

Pravdépodobna prifina: Nedodrzeni predepsané technologie, nekvalitni material.

Pravdépodobny vyvoj: ZvétSovani poruseni co do plochy i objemu (hloubky),
rozruSovani vrchnich vrstev vozovky.

Zpiisob méFeni: délka x §itka = plocha (m?)

Opati‘eni na odstranéni (doporucena technologie): PoloZeni nové obrusné vrstvy,

infiltracni postfik, zlepSeni (zpevnéni) vozovky novym uzavienym kobercem.

Poruseni: TRHLINA

k. 1.€.008 1 — obrusnd vrstva

2 —lozna vrstva

=1
NN

3 — podkladova vrstva

s

4 — podklad — stabilizace

5 - podlozi

Popis: Poruseni vozovky a podloZi trhlinou; projevuje se ptevazn¢ v podélném smeéru

vozovky, v misté hrany mezi kompaktnim terénem a nasypanym télesem cesty.

Charakteristika: Dusledek pohybu podloZi (sesuvu), ktery se na vozovce projevuje

jednou anebo vice trhlinami.

Pravdépodobna piic¢ina: NedodrZeni technologie vystavby (nedohutnéni), Spatné

odvodnéni télesa cesty, riznorodost (nehomogennost) materidlu v podloZi.

Pravdépodobny vyvoj: Klesani (usedani) nasypové Casti télesa cesty spolu s vozovkou,

%

podélny a pricny posun vozovky a télesa cesty, odtrhnuti ndsypové Casti télesa cesty.
Zpisob méreni: délka x $itka = plocha (m?)
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Opati‘eni na odstranéni (doporucena technologie): Odvodnéni télesa cesty, injektaz
podloZi a stabilizace t€lesa cesty, zhutnéni a obnova vozovky, vyplnéni trhliny litym

asfaltem.

PoruSeni: VYTLUK

k1&0w 1 —obrusna vrstva

2 — lozna vrstva
3 — podkladova vrstva

4 — podklad — stabilizace

5 - podloZzi

g

Popis: Poruseni se projevuje vyrazn€ ohrani¢enou prohlubni, kterd vznikla uvolnénim a

vyhdzenim zrn kameniva loZzné aZ podkladové vrstvy.

Charakteristika: Poruseni zasahuje pod obrusnou vrstvu; materidl vyhdzeny z jednoho

mista vozovky.

Pravdépodobna piicina: Nizka tinosnost podlozi anebo vozovky, mechanické poruseni

vozovky, nésledek zanedbani drobnégjSich poruseni vozovky.

Pravdépodobny vyvoj: Zvétsovani objemu a plochy poruseni, vylamovani okraji
vytluku, provlhéeni vozovky a podlozi, ztrata tinosnosti a funkcni zptisobilosti cesty.

%

Zpisob méieni: délka x $itka = plocha (m?) x hloubka = objem (m?)

Opati‘eni na odstranéni (doporucena technologie): Vysekani vytluku do
pravidelného tvaru, jeho vyc¢iSténi, vyplnéni kamenivem po vrstvach, prostiikani s

pojivem a zhutnéni, resp. vyplnéni obalenym kamenivem a jeho zhutnéni.
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Poruseni: RYHA

1 — obrusna vrstva

2 —lozna vrstva

3 — podkladova vrstva

4 — podklad — stabilizace

5 - podlozi

S

Popis: Poruseni se projevuje jako podélnd (ale i pficnd) ryha ve vozovce, ptevazné

trojuhelnikového profilu.

Charakteristika: Mechanické poruseni vozovky trojihelnikového profilu a riizné
délky, vyhdzeny materidl z vozovky: poruseni narusi obycejné¢ kryt vozovky, nékdy i
podkladové vrstvy.

wMIwe

Pravdépodobna prifina: Mechanické poruseni vozovky (vleCenim dfeva), chyba

v technologii budovani vozovky (ucpana tryska distributora pii posttiku asfaltem).

Pravdépodobny vyvoj: Prohlubovani a zvétSovani profilu poruseni, zvlhéeni vozovky
a télesa cesty, vylamovani okraji poruSeni a zvétSovani jeho objemu.

%

Zpiisob méeni: délka x §itka = plocha (m?) x hloubka = objem (m?)

Opatieni na odstranéni (doporucena technologie): vycisténi ryhy, dprava profilu
ryhy, prestiikani pryskyfici, vyplnéni obalenym kamenivem a jeho zhutnéni, vyplnéni

kamenivem po vrstvach s jeho pfestiitkanim pryskyfici a zhutnénim.
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Poruseni: JINE PORUSENI

kileow A —piekopand vozovka

B — hrbol

1 — obrusna vrstva

2 —loZn4 vrstva
3 — podkladov4 vrstva

4 — podklad — stabilizace

5 - podlozi
Popis: Poruseni na vozovce, které se nedd jinam zatadit (napt. pfekopand vozovka,

hrbol apod.).

MoV

Charakteristika: PoruSeni se projevuje podle ptiiny vzniku; ma typicky vzhled.
Pravdépodobna piic¢ina: Mechanické poskozeni, nedodrZeni technologie.
Pravdépodobny vyvoj: Zvétsovani rozsahu i objemu poruseni.

Zpiisob méFeni: délka x §itka (x hloubka) = plocha - m? (objem — m?)

Opatieni na odstranéni (doporucena technologie): Oprava vozovky

Poruseni: ZASYPANA PATA SVAHU

Popis: Zemni a skalni materidl nahromadény (nakupeny) na krajnici a na okraji
vozovky.

Charakteristika: Velmi Casty, obycejné velkoplo$ny druh poskozeni; znaény objem
prebyte¢né zeminy na vykopovém svahu, pod vykopovym svahem, v piikop¢, na

krajnici a vozovce, ktery zabraiiuje odvodnéni a snizuje prichodnost cesty.
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Pravdépodobna piifina: Eroze a sesuv zeminy z okoli horni hrany zafezového
(vykopového) svahu a jeji hromadéni pii dolni hrané zarezového svahu, v ptikopé¢ a

¢asto 1 na vozovce.

Pravdépodobny vyvoj: Zvétsovani objemu i plochy sesunutého materidlu, zmensovani

priichodnosti vozovky, provlh¢eni vozovky a podloZi.

%

Zpiisob méFeni: délka x §itka = plocha (m?) x hloubka = objem (m?)

Opatieni na odstranéni (doporucena technologie): Odstranéni pfebyte¢né zeminy
(odkopani, pfesun, odvoz) z vozovky, piikopy a krajnice (na ndsypovy svah anebo

mimo télesa cesty).

Poruseni: VYTLACENY STRED POVRCHU VOZOVKY

k.l.€.102

Popis: Pti¢ni zdviZzeni stiedu vozovky oproti jejim ostatnim ¢astim (pti¢né zvIinéni
vozovky).

Charakteristika: Jizdou téZkych vozidel se vytlaceji pasy vozovky pod koly, vytlaci se
jeji stfed a vyhazeny material se ukladd ve stfedu vozovky, na jejich okrajich a na

krajnicich.

Pravdépodobna piicina: Jednopruhové vozovky lesnich cest se zatéZuji pouze
v kolejovych jizdnich pasech, ¢imz se vozovky ptficné deformuji a vytlaceny anebo

vyhozeny materiél z koleji se ukladd mimo nich; nedostatecnd tdrzba vozovky.

Pravdépodobny vyvoj: Zvétsovani objemu i plochy zdviZeného materialu ve stfedu

vozovky, deformovani pti¢ného profilu cesty.

Zpiisob méFeni: délka x §itka x vyska = objem (m?)
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Opati‘eni na odstranéni (doporuéena technologie): Uprava pii¢ného tvaru (profilu)
vozovky grejdrem, rozprostteni prebytecného Stérkového materidlu ze stiedu vozovky

do koleji, zarovnani stfedu (profilu) vozovky.

Poruseni: VYTLACENY OKRAJ VOZOVKY A ZDVIZENA KRAJNICE

k.l.£.103

Popis: Pticné zdvizeni (zvinéni) vozovky a krajnice oproti ostatnim ¢4stim vozovky.

Charakteristika: Navrstveny nahdzeny Stérkovy a zemni materiél z kolejovych
jizdnich pési, jako i posypovy materidl v pficném sméru zabranuje povrchovému
pficnému odvedeni povrchové vody z vozovky.

Pravdépodobna piicina: Nedostate¢na udrzba vozovky, ukladani stérkového materidlu

vyhdzeného z vozovky na krajnice a mimo télesa cesty, humifikace krajnic a

zachytavani necistot z vozovky a okoli.

Pravdépodobny vyvoj: Zvétsovani objemu a plochy deformace krajnic, stiedu a okraje
vozovky, vytvoreni bo€nich zdbran proti ptiénému odvadéni vody, prohlubovani koleji
a vznik vodni cestni eroze.

Zpisob méreni: délka x $itka x vyska = objem (m?)

Opati'eni na odstranéni (doporuéena technologie): Uprava pii¢ného tvaru (profilu)
koruny cesty, odstranéni prebytecného materidlu z krajnic a okraje vozovky

(nakladacem, grejdrem).
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Poruseni: PLOSNA EROZE VOZOVKY

k.l.¢.104

Popis: Koncentrovani drobnych eroznich poruseni (potick, strusek, ryh, nanosii) na

urcité plose vozovky.

Charakteristika: TéZko identifikovatelné viceré druhy eroze zpiisobuji plo§né poruseni

vozovky a vznik kompaktni ¢asti mé&lké ¢i hlubsi eroze; erozni druhy plo$ného poruseni.

Pravdépodobna piic¢ina: Neodvadéni povrchové vody z vozovky a krajnic,
deformovany piicny profil koruny cesty, podmaceni vozovky a podlozi, destrukce

vozovky.

Pravdépodobny vyvoj: Zvétsovani plochy a objemu, prechod od eroznich ryh az po
odtrhnuti (sesuv) télesa cesty, podméceni vozovky a podlozi, destrukce vozovky.

%

Zpisob méieni: délka x $itka x hloubka = objem (m?)

Mo 2

Opati'eni na odstranéni (doporuéena technologie): Uprava pii¢ného sklonu (tvaru)
vozovky a krajnic (grejdrem, dosypavanim), vybudovéni dostatecného poctu

jednoduchych odrazek.
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Poruseni: EROZNI RYHY NA VOZOVCE

k.1.&.105

—

Vs s

Popis: Hlubsi ryhy trojahelnikového profilu (vymoly, potiicky, potoky) a rizné

velikosti, obycejné v podélném sméru vozovky.

Charakteristika: Vymilaci ¢innost vody v ryze do hloubky i do $itky, odnos materidlu

z cesty, destrukce vozovky i celého télesa cesty.

Pravdépodobna piicina: VEtsi soustiedéni vody neodvedené z cesty, vymilaci Cinnost
vody v nejniZe poloZzeném miste, neodvadeéni povrchové vody, nespravny piicny sklon
(tvar) vozovky, mechanické rozruSovani ryhy dopravou.

Pravdépodobny vyvoj: Ruzné typy destrukci vozovky zasahujici az do podloZi,
vymilani ryhy do hloubky i $itky, zvétSovani plochy a objemu poruseni, podméceni
cesta, odtrh (sesuv) cesty zni¢ené cesty.

Zpisob méieni: délka x $itka x hloubka = objem (m?)

Opatieni na odstranéni (doporucena technologie): Doplnéni vhodnym materidlem po

vrstvach a jejich zhutnéni, dprava profilu vozovky, odvodnéni vesty.

Poruseni: MISKOVITE KOLEJE

k. 1.€.106
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Popis: Deformace vozovky v pficném profilu, hluboko vtlac¢ené koleje miskovitého

tvaru (profilu) do vozovky.

%

Charakteristika: Vozovka deformovana v piicném i podélném sméru, mechanické
rozruSeni krytu vozovky pneumatikami vozidel, vytvéareni koleji, podélny odtok vody a
dalsi naruSovani vozovky vodou; zdviZeny stied a okraje vozovky zabranuji pficnému

odvadéni povrchové vody.

Pravdépodobna piicina: Pii jizdé t€Zkych vozidel vozovky pod koly ,,sedd”” a vytlaci

se stfed 1 okraje vozovky (vyhazuje se materidl z koleji).

Pravdépodobny vyvoj: Prohlubovani koleji, zvétSovani plochy i objemu porusent,
obrus a zniceni vrchnich vrstev vozovky, pfechod do destrukce vozovky, kolejova eroze

vozovky.

%

Zpiisob méFeni: délka x §itka x hloubka = objem (m?)

Mo 2

Opati‘eni na odstranéni (doporuéena technologie): Uprava pii¢ného profilu (tvaru)
vozovky, dosypani vhodnym kamenivem a jeho zhutnéni, povrchové odvodnéni

vozovky.

Poruseni: JAMA (VYTLUK)

k.l & 107

Popis: Prohluben ve vozovce, jdma (vytluk) s ostrymi okrajovymi hranami a urc¢itou

hloubkou, proldklina, v které se soustfedi voda.

Charakteristika: Rozruseni vrchnich vrstev vozovky zasahujici az do podkladové
vrstvy, vyhdzené kamenivo a pojivo z vozovky, destrukce urcité (omezené) plochy

vozovky (ne celoplos$nd).
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Pravdépodobna piicina: Mechanické poruseni, zanedbani drobnych poruseni
vozovky, nevhodné zachédzeni s cestou, chybéjici odvodnéni, nizka tinosnost podloZzi

anebo vozovky, nédsledek vymrznuti.

Pravdépodobny vyvoj: Zvétsovani rozsahu poruseni (plocha, hloubka, objem),

destrukce vozovky, podmaceni cesty.

%

Zpiisob méFeni: délka x §itka x hloubka = objem (m?)

Opatieni na odstranéni (doporucena technologie): Vycisténi jamy (vytluku),
vyplnéni kamenivem po vrstvéch a jejich zhutnéni, piip. zpevnéni s pojivem, odvodnéni

povrchu vozovky a télesa cesty.

Poruseni: ODTRHNUTY NASYP ANEBO VYKOP (SESUV)

k.1 €.108

|

Popis: Odtrhnuté téleso cesty, sesuv nasypového anebo vykopového svahu, odtrhnuti

télesa cesty 1 s vozovkou a krajnici.

Charakteristika: Odtrhnuta ¢ast zemniho télesa v rizném rozsahu, mistni poruseni

s w2z

urcité Casti cesty, teCeni — klouzani svahti cestniho télesa vcetné¢ vybaveni cesty

(porusené svahy, piikop, vozovka, krajnice odvodiiovaci zatizeni apod.).

Pravdépodobna prifina: Zle odvodnéné anebo podmacené téleso cesty, vibrace a

otfesy, ztrita inosnosti zménou vlhkostnich poméri.

Pravdépodobny vyvoj: Stile klouzani a sesouvani narusenych ¢asti, podmaceni télesa

cesty, ztrata stability, vyfazeni cesty z provozu.

Zpiisob méFeni: délka x §itka x hloubka = objem (m?)
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Opati‘eni na odstranéni (doporucena technologie): Odvodnéni celé ¢asti télesa cesty,
oprava odvodiovacich zafizeni véetné povrchového odvodnéni, stabilizovani svaht,

doplnéni vhodnym stavebnim materidlem, oprava, resp. vybudovani nové ¢asti vozovky

a télesa cesty.

Zavada: ZANESENY PRIKOP (RIGOL)

k.l €.109

— =

Popis: Piikop, rigol anebo jiné podélné odvodnovaci zafizeni zanesené riznym

materialem.

Charakteristika: Zaneseni profilu pifikopu riiznym materidlem, zamezeni odvadén{

povrchové vody, stojici voda v piikopu, sesunuti vykopového svahu do piikopu.

Pravdépodobna piicina: Nepravidelna udrzba, sesunuti svahu, zavaleni piikopy

pafezy anebo skalami.

Pravdépodobny vyvoj: Podmaceni télesa cesty, sniZeni inosnosti vozovky

provlh¢enim, poruseni télesa cesty krajnic i vozovky.
Zpisob méieni: délka x $itka x hloubka = objem (m?)

Opatieni na odstranéni (doporucena technologie): Odstranéni materidlu z piikopu,

uprava profilu ptikopu, uprava podélného sklonu piikopu.
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Zavada: ZANESENA ANEBO POSKOZENA SVODNICE

k.l.¢.110

—

Popis: Svodnice zanesend riznym materidlem, vyplnény profil svodnice zabranujici

plynulému prutoku vody, mechanicky porusena svodnice.

Charakteristika: Zanesena svodnice, svodnice porusend dopravou anebo zimni
udrzbou cesty, podemleti svodnice (dievéné, Zelezné), zasypdani svodnice a jeji okoli

riznym materidlem.

Pravdépodobna piic¢ina: Nedostate¢na udrzba, extrémn¢ klimatické podminky (po
bouice), velka vzddlenost mezi svodnicemi, nespravny podélny sklon anebo uhel

svodnice.
Pravdépodobny vyvoj: Poskozeni svodnice, poskozeni vozovKy a télesa cesty.
Zpusob méreni: Zjistuje se pocet (ks) zanesenych anebo porusenych svodnic.

Opatieni na odstranéni (doporucena technologie): Vycisténi svodnice, tiprava jejiho

okoli, vyména svodnice.

Zavada: ZANESENY ANEBO POSKOZENY PRORUSTEK

53



Popis: Mechanicky poskozeny anebo stavebné nespravné osazeny propustek,

poskozené zdi anebo jiné ¢asti propustku, propustek zaneseny riznym materidlem.

Charakteristika: Rliznym materidlem (tenké kmeny a vétve apod.), zaneseny
propustek, pielomeny propustek, vysoko osazené trubky vy¢nivajici z planu, prasklé
trubky, poSkozeny vtok anebo vytok propustku, poSkozené Celo propustku, nespravny

sklon anebo thel osazeni propustku ap.

Pravdépodobna piicina: Velky rozestup propustkil, nespravny sklon, ihel anebo

vyska (hloubka)propustku, mechanické poruseni dopravou, nedostate¢na udrzba.

Pravdépodobny vyvoj: Celkové ucpani propustku, jeho pfelomeni anebo podemleti

vodou, podmécenti télesa cesty, vznik sesuvu, vyfazeni cesty z provozu.

Zpusob méreni: Pocet (ks) zanesenych anebo poskozenych propustkli a popis druhu

poruseni.

Opati‘eni na odstranéni (doporucena technologie): Vy¢isténi propustku a kalové
jamy, rozkopdani cesty a vymeéna trubek, oprava ¢ela propustku, vybudovani nové

vozovky nad propustkem apod.

Zavada: CHYBEJICI SVODNICE

Popis: P1ilis velka sbérnd plocha pro povrchovou vodu, vznik eroznich ryh na vozovce,

vznik riznych druhti poruseni jako nasledek neumisténi (neosazeni) svodnice.

Charakteristika: Vozovka a koruna cesty porusena rtiznymi druhy vodni eroze,
soustfedény odtok povrchové vody podél osy cesty, nespradvny pii¢ny sklon vozovky a

profilu koruny cesty.
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Pravdépodobna pri¢ina: Neodvadéni povrchové vody z vozovky a koruny cesty,
vymilani a vodni eroze vozovky, soustfedény odtok podél nivelety cesty, obycejné
v miskovitych kolejich, zptisobeny zdvihnutym okrajem krajnic sttedu vozovky, vznik

utrhnuti.

Pravdépodobny vyvoj: Dalsi vymilani vozovky vodou, podmaceni télesa cesty a

potencidlni moZnost vzniku utrhnuti cesty.

Zpusob méreni: Zjisténi poctu chybégjicich svodnic (ks) na urcité délce cesty (sbérné

plose).

Opatieni na odstranéni (doporucena technologie): Osazeni svodnic do vrchni ¢asti

vozovky a krajnic, resp. vybudovéani polosvodnic (jednostranné od osy cesty).

Zavada: NAPADANE BALVANY A PAREZY NA KORUNE CESTY

k.l.£.113

Popis: Balvany, skdly a pafezy na cest¢.

Charakteristika: Napadané balvany, skdly a patfezy na korun¢ cesty, omezena

prijezdnost cesty, znecisténi vozovky.

Pravdépodobna piicina: Sesunuti skal, pafezt a balvant ze zafezového (vykopového)
svahu zptsobené erozi hrany zafezu a vykopového svahu, sesunuti skal a pafezi ze

svahu nad cestou, nedostate¢na tdrZzba cesty.

Pravdépodobny vyvoj: ZvétSovani mnozstvi (poctu; ks) a objemu napadanych balvant

a parezii, sniZzovani prijezdnosti cesty.

Zpisob méfeni: Zjisténi poctu (ks) balvant a pafezl; balvany a pafezy se eviduji podle

velikosti: do 50 cm a nad 50 cm.
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Opati‘eni na odstranéni (doporucena technologie): Odstranéni balvani a patezl
vhodnymi mechanizmy (nakladag, grejdr) a jejich odvoz na vhodné mista anebo uloZeni

na nasypovy svah cesty.

Zavada: BALVANY VYCNIVAJICI Z KORUNY CESTY

k.o l.€.114

Popis: Zaoblené balvany vyCnivajici z vozovky anebo krajnice cesty.

Charakteristika: Nahla vySkovd zména na povrchu vozovky anebo krajnice; po
obrousSeni anebo vyhdzeni vrchnich vrstev vozovky vy¢énivajici nad povrch balvany
z podkladu anebo skalniho podloZi cesty; pfi¢né a podélna deformace povrchu koruny

cesty.

Pravdépodobna piic¢ina: NedodrZeni technologie vystavby cesty, pouZiti netfidéného

materidlu do podkladovych vrstev, neupravené (nerozstiilené) skalni podlozi cesty.

Pravdépodobny vyvoj: Obnazovani vy¢nivajicich balvant, vyhazovani okolniho

materidlu ndrazy pneumatik vozidel, deformace povrchu vozovky anebo krajnice.
Zpusob méreni: Zjist'uje se pocet (ks) vycnivajicich balvanti.

Opatieni na odstranéni (doporucena technologie): Rozstiileni anebo rozdrceni

vy¢nivajicich balvanii, doplnéni a dprava konstrukénich vrstev vozovky.
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Zavada: TENKE KMENY A VETVE NA TELESE CESTY

k.l.€.115

Popis: Napadané tenké kmene a vétve na koruné cesty, v piikopé anebo na vykopovém

svahu (na ndsypovém svahu se tato zavada neeviduje).

Charakteristika: Tenké kmene a vétve na télese cesty, nedostate¢na péce o cestu,

naruSeni estetiky cesty.

Pravdépodobna piicina: Neodstranéné tenké kmene a vétve po tézbé, ptiblizovani
anebo manipulaci dfeva na cest¢ anebo v jejim okoli, sesunuti tenkych kment i s kofeny

z hrany zarezového svahu.

Pravdépodobny vyvoj: Hromadéni vétvi a tenkych kmenti, zachytavani necistot (listi,

humusu), znecisStovani cesty, omezeni prijezdnosti vozovky.
Zpusob méreni: Zjistovani mnozstvi (odhadem) v prostorovych metrech (prm).

Opatieni na odstranéni (doporucena technologie): Odstranéni tenkych kmend, vétvi
a zachycenych necistot z cesty, jejich odvoz (spéleni) anebo uloZeni na ndsypovy svah

(ve strmém terénu), piip. na jind vhodna mista mimo télesa cesty.

Zavada: HRUBE KMENY NA TELESE CESTY

k. L.E.116
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Popis: Hrubé kmeny anebo spadlé stromy na cesté.

Charakteristika: Omezeni prijezdnosti cesty, spadlé hrubé stromy a zbytky kmenii po

manipulaci na cesté, naruseni povrchu koruny cesty, naruSeni estetiky cesty.

Pravdépodobna piicina: Sesunuti stromt z hrany vykopového svahu na cestni téleso,

zbytky po manipulaci, zlomy stroml napadané na cestu.

Pravdépodobny vyvoj: Znecist'ovani cesty, hromadéni necistot, omezeni prijezdnosti

cesty, vyfazeni cesty z provozu.

Zpusob méreni: Zjistuje se pocet (ks) spadlych stromi ¢i kmenti na korun¢ cesty,

v piikopé€ anebo na vykopovém svahu.

Opati‘eni na odstranéni (doporucena technologie): Odstranéni hrubych kment a

spadlych stromt z cesty, jejich rozifezani a odvoz mimo cesty (spéleni).

6.4 Vysledné urceni stupné poruseni vozovek lesnich cest

Dalsi postup pro uréeni stupné poskozeni lesni cesty spocival v tom, Ze jsem na kartu
lesni cesty dopsal zjisténé poruchy po konfrontaci s jednotlivymi katalogovymi listy,
pod nazvem ,,Dle katalogu poruSeni a zdvad na lesnich cestach (P. KI¢, A. Kralik, 1991)
se jednd o:*. Tyto tdaje jiZ bylo moZné porovnat s jednotlivymi charakteristikami
poruseni cest, které jsou uvedeny pro hlavni kryty vozovek lesnich cest na konci
Katalogu poruseni a zdvad na lesnich cestach autort Kl¢e a Kralika (1991). Vysledkem
je pak stupen poruseni lesni cesty. Piehledov4 tabulka lesnich cest je uvedena v kapitole

Vysledky.
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Tabulka €. 1 -Stupné poruseni na $térkovych lesnich cestich (délka 1 km, Sitka vozovky 3,5m, zdroj: P. KI¢, A. Kralik (1991)

Stupen
porusen
i cesty

Stav cesty
(slovem)

Znaky (charakteristiky) poruSeni cesty

Plocha
poruseni
cesty (%)

Objem
(m?),
soucet
poruse
ni na
ceste

Druh a
potieba péce

3

5

vyborny

vozovka témé&f bez poruseni, zacatek
vzniku mistkovitych a vytlaceného
sttedu, odvodnéni télesa cesty ve
vyborném stavu, stabilizované svahy

0-10%

0-50

preventivni
péce

II

dobry

pomistny vyskyt drobnych poruseni a
zavad, mirn€ deformace vozovky, vyskyt
poruseni ve form¢ miskovitych koleji a
zdvizeného stfedu vozovky, vznik plo§né
eroze bez eroznich ryh a zdvaznéjSich
poruseni, misty obrouSena nebo
vyhdzend obrusné vrstvy, vyskyt
zanesenych odrazek

11-30%

51-99

periodicka
udrzba

I

stfedné
poruseny

vozovka mirné naruSend témét viemi
druhy poruseni, poruseni do hloubky
(vysky) 10 cm, fidce vybudované
odrazky, zanesené nebo porusené
odvodiovaci zafizeni, vyrazné miskovité
koleje, zvednuty stfed a krajnice,
deformace vozovky do 15 cm, vznik
vytlukd, vyskyt malych eroznich ryh,
stojici voda na silnici, velkoplosné
obrousena nebo chybé&jici obrusnd vrstva

31-50 %

100-
149

udrzba -
opravy

v

zly

vozovka silné narusena, vyskyt
hlubokych miskovitych koleji a eroznich
ryh do 20cm, lokdlné velka plos$na eroze,
podéln¢ deformovand vozovka s tekouci
vodou (nedostane se do piikopil), Spatné
odvodnéna cesta, pficné i podélné
deformace, hluboké jamy a vytluky,
stojici voda , znicené odrazky, obvykle
chybi kryt vozovky a jsou obnaZené
podkladové vrstvy

51-70 %

150-
200

oprava

katastrofal
ni

vozovka siln€ naruSena aZ zniCena,
hluboké koleje a ryhy zasahujici do
podkladovych a podsypovych vrstev,
vyskyt vytlukli a jam do hloubky 40 cm,
zni¢ené odvodnéni cesty, vyskyt sesuvi,
siln¢ deformovana az destruovand
vozovka

71 % a
vice

201 a
vice

rekonstrukce
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Tabulka €. 2 - Stupné poruseni vozovek z PMH (délka 1 km, Sitka vozovky 3,5m, zdroj: P. KI¢, A. Krélik (1991)

Stupen
poruseni
cesty

Stav cesty
(slovem)

Znaky (charakteristiky) poruseni
cesty

Plocha
poruseni
cesty (m?)

Poruse
ni
vozovk
y
destruk
cemi
(%)

Druh a
potieba péce

3

5

vyborny

vozovka téméf bez poruseni, misty
,,prosakla‘“ vozovka, pomistné
poruseni obrusné vrstvy, pficny
sklon cesty zabezpecuje odtok
povrchové vody

0-100

preventivni
péce

II

dobry

pomistny vyskyt drobnych porusent,
lokaln¢ poruSend a obrousena
obrusna vrstva, vyskyt pomistnych
deformaci vozovky, vozovka bez
vyskytu mozaiky trhlin

101 -300

periodicka
udrzba

III

stfedn¢
poruseny

vozovka mirné poruSend, vyskyt
povrchovych poruSeni a pomistnych
m¢élkych vytlukl, obrousend nebo ve
velkych usekach poruSend obrusnd
vrstva, obnazovani a poruSovani
podkladovych vrstev vozovky,
vyskyt mozaiky trhlin a prolomeni
okraje vozovky

301 - 1 000

udrzba —
opravy

v

zly

vozovka znacn¢ porusend, velky
vyskyt zdvaznych poruSeni, zni¢ena
nebo chybéjici obrusna vrstva,
porusené podkladové vrstvy
vozovky, siln¢ deformovana
vozovka v podélném a pricném
sméru, velky pocet vytluki a velky
vyskyt mozaiky trhlin, ryh a
prolomeného okraje vozovky.
porusené krajnice

1001-1
800

10-15

Oprava

katastrofaln

z

1

znicend vozovka, destrukce vozovky
az jeji rozpad zasahujici do
podsypovych vrstev, velké vytluky a
hluboké ryhy ve vozovce, vyskyt
sesuvl, porusené odvodnéni cesty a
stabilizace svahu télesa cesty,
znicené krajnice

1801 +

16 +

Rekonstrukce
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6.5 Metodika pri stanoveni zbytkové Zivotnosti vozovky lesni cesty

Dal$im cilem této diplomové praice, je odhad intenzity dopravy na posuzovanych
usecich lesnich cest. Pro stanoveni vypoctu mizeme pouzit Katalog vozovek polnich

cest, vydany Ministerstvem zemédé&lstvi.

Na zaklad¢ dopravniho zatiZen{ polni cesty se podle tabulky 3a urCuje nejprve navrhova
uroven poruseni vozovky. Podle ni se stanovuji pozadavky na druhy a jakost materidlti
konstruk¢nich vrstev, jejich tloustky a moZnosti jejich kombinace. Podle poZadavku
investora je mozné navrhnout konstrukci 1 na niZs$i nebo vySsi navrhovou uroven

poruseni.

Tabulka ¢. 3a — Doporucené navrhové trovné poruSeni vozovky, zdroj: Katalog vozovek polnich cest (TP zména ¢.2)

Dopravni vyznam pozemni komunikace Oc¢ekavana trida | Navrhova aroven
i 5 e dopravntho zatizeni | poruseni vozovky
SN 73 , CEN 73 SR .
(CSI 6101, €S 6110) (CSN 73 6114)
Dalnice, rychlostmi silnice, rychlostni mistni
komumkace, silnice L tiidy wELI 2
Stintee IT. a I tridy. sbémé mistni komunikace.
obsluingé mistni komumkace. ILIV.VaVI D1
odstavne 2 parkovaci plochy
Obsluiné mistni komunikace,
nemotonsticke komunikace, V. VI
odstavné a parkovaci plochy D2
Docasne komunikace. -
utelove komumkace SR

Z tabulky €. 3a, je moZzné odecist, Ze doCasné a ucelové komunikace (lesni cesty)
s ocekdvanou tiidou dopravniho zatizeni V1., maji ndvrhovou drovei poruseni vozovky
D2. Podle této hodnoty lze z tabulky ¢. 3b urcit plochu s konstrukénimi poruchami v %

na konci navrhového obdobi.

Tabulka €. 3b — Ndvrhové trovné poruseni na konci ndvrhového obdobi, zdroj: TP 170

Navrhova Dopravni vyznam Ocekavana trida Plocha
uroven pozemni komunikace dopravniho s konstruk&énimi
poruseni &SN 736101, &SN 73 6110 zatizeni poruchami
vozovky CSN 736114 " %
Dalnice, rychlostni silnice, rychlostni mistni
DO komunikace, silnice |. tFidy S, LI <1
Silnice I1. a IlIl. tfidy, sb&rmeé mistni komuni-
D1 kace, obsluZzné mistni komunikace, ", 1v, vV avl <5
odstavné a parkovaci plochy
Obsluzné mistni komunikace,
nemotoristické komunikace, Vv, VI
D2 odstavné a parkovaci plochy <25
Do&asné komunikace,
ucelové komunikace IV az VI
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Ttida dopravniho zatiZeni, pottebnd pro navrh vozovky podle Katalogu polnich cest, se
stanovi z tabulky €. 3¢ na zdklad€ vypoctu prumérné denni intenzity provozu tézkych
ndkladnich vozidel v ndvrhovém obdobi. U polnich cest se jedna pfevazné o tiidu
dopravniho zatizeni V a VI, vyjimec¢n¢ IV. U lesnich cest se vétSinou jedna o tiidu
dopravniho zatiZeni VI. V silni¢nim stavitelstvi se primérnd dennfi intenzita provozu
tézkych nakladnich vozidel pro vSechny jizdni pruhy v navrhovém obdobi TNV« stanovi
na zdklad¢ s¢itani dopravy. Dalsi dilezitou hodnotou vypoctu je stanoveni navrhového
obdobi. Ndvrhové obdobi je doba, béhem nizZ nema byt vozovka zesilovdna nebo
rekonstruovéna. Za zesileni se nepovazuje obnova obrusné, ptipadné i loZni vrstvy
vozovky. U lesnich cest se stanovuje ndvrhové obdobi na zakladé typu vozovky lesni
cesty s piihlédnutim k ucelu, zptisobu pouZziti této cesty a k vlastnikovi. Byva to
obvykle na 20 let. Neni vSak zddnym pfedpisem stanovena Zivotnost vozovky, ale
predpoklada se rovnéz jeji Zivotnost na 20 let. Provozni doba polni cesty za rok se pak

stanovi na 270 dni.

Tabulka ¢. 3¢ — Tiidy dopravniho zatiZeni, zdroj: Katalog vozovek polnich cest (TP zména ¢.2)

Trida dopravoihe | Pramérna denni intenzita provozu tézkych
zatifeni nakladnich vozidel pro viechny jizdni
pruby v navrhovém obdobi TNV,

5 7500
I 3301-7300
I 1501 -3 500
m 501 -1 300
v 101 - 500
v 15- 100
VI 15

6.6 Postup pri stanoveni zbytkové Zivotnosti vozovky lesni cesty

Névrhovy pocet vozidel vypocitim, odectenim z tabulky ¢. 3¢ (tfida dopravniho zatizeni

VL), tj. 15 x provozni doba polni cesty za rok (270 dni) x ndvrhové obdobi (20 let).

Dalsi ¢asti je pak vypocet primérné rocni intenzity provozu vsech tézkych ndkladnich

vozidel:

TNVo =3N:s+ 1,3 NS + 2Ns-sawba

62



Vypoctenou hodnotu TNVo pak vydélim ndvrhovym poctem vozidel a ziskdm tak %
vycCerpani Zivotnosti vozovky. Pokud dale toto % odectu od 100%, ziskdm zbytkovou

Zivotnost vozovky.

6.7 Metodika statistického vyhodnoceni

Pro statistické vyhodnoceni této diplomové prace, byly pouzity metody zdkladni
popisné statistiky k urceni variability a komparaci zjiSténych dat. Jednalo se o
aritmeticky pramér, hodnoty minima a maxima, smérodatnou odchylku a rozptyl.

Zjisténé hodnoty byly pouZity ke komparaci a zobrazeni dat do grafi.

Popisnd (deskriptivni) statistika je v&€dni obor, ktery se zabyva popisem stavu nebo
vyvoje hromadnych jevi, které vykazuji vliv ndhody. Zahrnuje ziskavani, pouZivani a
analyzu kvantitativnich vlastnosti kolekci informaci. Popisna statistika nejprve vymezi
soubor entit, na nichZ se bude uvazovany jev zkoumat; pak vSechny entity vySetii z

hlediska studovaného jevu; nakonec vysledky Setfeni sumarizuje a vytvoii ¢iselny popis

studovaného jevu.

7 Vysledky
7.1 Vysledky urceni stupné poruseni vozovek lesnich cest

V niZe uvedené prehledové tabulce, je zhodnoceno vSech 25 sledovanych lesnich cest.
Vysledkem je urceni stupné poskozeni, dle metodiky, kterd je popsana v této praci.
Zaroven je mozné, dle stupné poruseni, urcit druh potfebné péce, ktery bude tfeba na
dané cesté provést (oprava, rekonstrukce, atd.). Podle znakti (charakteristiky) poruseni
cesty, které jsou napsany na karté lesni cesty, je ddle mozné urcit pravdépodobnou
pricinu, pro¢ k urcité poruse doslo. Stejn¢ tak je podle stejnych znaki mozné urcit
pravdépodobny vyvoj, jak se bude dana problematika déle vyvijet. V neposledni fadé je
mozné z téchto udajii také navrhnout opatieni na odstranéni téchto zdvad a vyvarovat se

tak opakovéani riznych chyb v budoucnu.
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Tabulka €. 4 — Vyslednad piehledova tabulka — stupeni poruseni lesni cesty

LC | Nézev LC Revir Névrhova Kryt Stupeii
¢. kategorie LC LC poruseni
cesty

1 LC Krvava Tonka | OleSovice 2L 3,5/15 VS 3

2 LC Haverna Komorni Hradek | 2L 3,5/15 SD 4

3 LC Modry Kdmen | Vicek 2L 3,5/20 VS 4

4 LC Cikénska Novy Malin IL  3,5/30 PMH 4

5 LC U Ptaciho mlyn | Vrbno 2L 3,5/20 SD 3

6 LC Dolni Paseky 2 | RoZnov p.R. 2L 3,5/15 SD 3

7 LC Javornikova Moftkov IL  3,5/20 PMH 5

8 | LC Cervend Skdla | Horni Vilém. 2L 3,520 VS 4

9 LC Travnickova Boskovice 2L 3,5/20 SD 4

10 | LC U Sekery Devét Skal IL  3,5/30 PMH 3

11 | LC Orlovskd silni. | Orlovy 1L 3,5/20 PMH 3

12 | LC Hrabéci Choustnik IL  3,5/20 ACO 3

13 | LC Mocélova Dopler 2L 3,5/15 SD 4

14 | LC BlaZzimska BlaZzim 2L 3,5/20 A 4

15 | LC Arnoltice Poustka 2L 3,5/30 SD 3

16 | LC Tanvaldsky Sp. | Bramberk 2L 3,5/30 PMH 4

17 | LC Od Menhyru Zdikov 2L 3,5/15 SD 2
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18 | LC Od Buku Vytan 2L 3,5/15 SD 5
19 | LC Starohut’ska Bernstein 2L 3,5/20 SD 4
20 | LC Paloucek Smrkovec 2L 3,5/20 SD 4
21 | LC Hiebenovka | Peklo 2L 3,520 VS 4
22 | LC Hofticka Komorsko 2L 3,5/15 SD 4
23 | LC Knizeci Komorsko 2L 3,5/15 SD 4
24 | LC Trojacka Komorsko 2L 3,5/15 A 4
25 | LC Psary Olesovice IL 3,520 ACO 3

7.2 Vysledky stanoveni zbytkové Zivotnosti vozovek lesnich cest

Podrobné byla chronologicky popsédna posloupnost v kapitole Metodika. Na nize
uvedeném piikladu lesni cesty, je demonstrovano, jak bylo postupovano pfi vypoctu

zbytkové Zivotnosti vozovky u vSech ostatnich lesnich cest:

Z karty lesni cesty €. 1, opiSu nésledujici zjisténé tdaje:

Ddle vypocitam:

Hmotnost objemu odvezeného dieva (listnaté — 1000kg/m3, jehli¢naté — 750 kg/m3)
11250 m3 x 750 kg =8 438 t

Pfepocet na odvozni soupravu

8438 t/ 32 t (odvozni souprava) = 264 vozidel + 200 % na obsluhu = 792 vozidel
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Vypocet primérné ro¢ni intenzity provozu vSech tézkych ndkladnich vozidel (TNV))
TNVo=3N: + 1,3 NS + 2N - tavba
TNVo =3x792 + 1,3x264 + 0

TNV =2719

Navrhovy pocet vozidel ziskdm odectenim z tabulky, tj. tfida dopravniho zatiZeni VI =

15 vozidel za den x 270 dni v roce x 20 let = 81 000 vozidel.

Vypocet % vycerpani Zivotnosti lesni cesty

TNV, / Navrhovy pocet vozidel = 2719/81000 = 3%

Rekapitulace:

Celkovy pocet vozidel za sledované obdobi...............ccoooiiiiiiiiinn.. 792
Procentudlni vyCerpani zivotnosti LC.............coooiiiiiiiiiiiiiiiiene 3%
Zbytkova ZiVOtNOSt VOZOVKY ... .ouuitiitii i 97%

Obdobnym zptisobem bude proveden vypocet na kazdou sledovanou lesni cestu zvI4st
a vysledky budou pro piehlednost zapsany do tabulky. Pro zjednoduseni vypoctu
nebude bran ztetel na dopravu materidlu na stavby pro plnéni funkci lesa, jizdu
prazdnych odvoznich souprav na odvozni misto a pfepocitavani na odvozni soupravy

(jizda z lesa zpét).
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Tabulka €. 5 — Vyslednd piehledova tabulka — zbytkova Zivotnost vozovky

LC|Nazev LC Névrhova | Kryt Pocet Y% Zbytkova | stupenl
¢. kategorie |vozovky |vozidel za | vyCerpani | Zivotnost | poruSeni
obdobi Zivotnosti | vozovky | lesni
vozovky cesty
1|LC Krvava 2L 3,5/15 | VS 792 3% 97% 3
Tonka
2 | LC Haverna 2L 3,5/15 | SD 3410 14% 86% 4
3 |LC Modry 21.3,5/20 | VS 4725 20% 80% 4
Kémen
4| LC Cikanska 1L 3,5/30 | PMH 6152 21% 79% 4
5| LC U Pta¢iho m. |2L 3,5/20 | SD 4485 19% 81% 3
6| LC Dolni Paseky | 2L 3,5/15 | SD 3762 16% 84% 3
2
7| LC Javornikovd | 1L 3,5/20 |PMH 6750 29% 71% 5
8 | LC Cervend 2L 3,5/20 | VS 5484 19% 81% 4
Skéla
9| LC Travnitkova |2L 3,5/20 |SD 6293 27% 73% 4
10| LC U Sekery 1L 3,5/30 | PMH 4570 19% 81% 3
11 | LC Orlovska 1L 3,5/20 | PMH 6503 28% 72% 3
12 | LC Hrabéci 1L 3,5/20 | ACO 525 2% 98% 3
13 | LC Mocialova 21.3,5/15 |SD 2953 13% 87% 4
14| LC Blazimskd  |2L 3,5/20 | VS 1106 4% 96% 4
15| LC Arnoltice 2L 3,5/30 | SD 3234 14% 86% 3
16 | LC Tanvaldsky |2L 3,5/30 | PMH 3270 14% 86% 4
S.
17| LC Od Menhyru |2L 3,5/15 |SD 591 2% 98% 2
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18 | LC Od Buku 2L.3,5/15 | SD 2484 11% 89 5
19| LC Starohut'skd |2L 3,5/20 |SD 4171 18% 82% 4
20| LC Paloucek 2L 3,5/20 |SD 2910 12% 88% 4
21 |LC Hiebenovka |2L 3,5/20 [VS 3727 16% 84% 4
) « 1678 7% 93% 4

22 | LC Horicka 2L 3,5/15 | SD
“ 4041 17% 83% 4

23 | LC Knizeci 2L 3,5/15 | SD
) « 2419 10% 90% 4

24 | LC Trojacka 2L 3,5/15 | VS
1575 7% 93% 3

25 | LC Pséry 1L 3,5/20 | ACO

7.3 Zavéry vyvozené z vysledku zbytkové Zivotnosti vozovek lesnich cest

Vyse uvedené vysledky vypocti % vyCerpani Zivotnosti lesnich cest se pohybuji od 2%
- 29%. Obecné je mozné fici, Ze vypocitand % jsou ve vztahu k poSkozeni lesnich cest
velice nizkd. Zbytkova Zivotnost vozovky tak neodpovida stupni poruSeni lesni cesty.
Dtivodt, pro¢ tomu tak je, miZe byt nékolik. Prvni diivod miiZe byt ten, Ze vozovka
byla poddimenzovéna ve vztahu k odvozu. Samotny problém mohl vzniknout jak pii
projekci, tak pii realizaci lesni cesty. Druhym diivodem mohl byt fakt, Ze nebyl dodrZen
ptedpoklad trvalé dnosnosti zemni plané (E«r2 > = 30 MPa). Toto se nejcastéji projevuje
v piipad¢ nefunk¢nosti otevienych odvodnovacich zafizeni, jako jsou zanesené a
podmacené piikopy. V této diplomové praci bylo prokazano, Ze na vétSing sledovanych
lesnich cest byl problém se zanesenymi piikopy a tim piddem nefunkénim systémem
odvodnéni. Tretim diivodem mtiZe byt fakt, Ze byla zanedbédna didrzba. Vinou rozséhlé
ktirovcové kalamity a poklesu cen dievni hmoty se majitelim lesti nedostavaji financni
prostiedky na tdrZzbu lesnich cest. Poslednim diivodem muze byt samoziejmé
kombinace vSech vySe uvedenych diivoda. Vyse popsané diivody jsou také

konfrontovany s CSN 73 6108, o kterych tato norma pojednava.
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7.4 Statistické vyhodnoceni

V této kapitole budou charakterizovdana pouzitd data pomoci zdkladnich popisnych
statistickych hodnot, které jsou nezbytné ke zjiSténi variability dat. ZjiSténé statistické
ukazatele jako napiiklad aritmeticky priimér, minimdlni a maximdlni hodnoty nebo
smérodatné odchylky a rozptyl byly pouzity ke konfrontaci vypoctu vy€erpédni Zivotnosti

vozovky se skuteCnym stavem a interpretaci vysledki.
7.4.1 Charakteristika dat

Datovou zékladnu pro statistické vyhodnoceni tvoii kombinace dat primdrnich a
sekundarnich. Mezi primérni data zafadime stupenl poruseni lesnich cest a vyCerpéani
Zivotnosti, ktery byl pro kaZzdou cestu individudlné zjiStén odbornym vypoctem.

Sekundarni data jsou potom tvofena napiiklad mnoZstvim odvezeného dieva.

Predmétem zkoumdni bylo celkem 25 lesnich cest, z nichZ 6 spliiovalo kategorii 1L a
zbylych 19 kategorii 2L. Dle vySe zminéného byl kazdé lesni cesté pfifazen stupen
poruseni na zdkladé zhodnoceni jejtho stavu na Skale 1-5, pficemz 1 poukazovala na
vyborny stav a 5 na stav katastrofdlni. Dal$im dilezitym parametrem je odborné
vypocitané procentudlni vycCerpani Zivotnosti konkrétni lesni cesty. Tento faktor se
pohybuje v intervalu od 2 do 29 %. Neméné dilezitym faktorem je také pocet vozidel,
ktery za dané obdobi prepravilo diivi po lesni cesté. V roce 2020 byl minimalni pocet

vozidel na sledovanych lesnich cestich 525 a maximum 6750.

Tabulka €. 6 - zdkladn{ charakteristika datové zdkladny

Stupeni poruseni/Kategorie 1 2 3 4 5 Celkem
1L 0 0 4 1 1 6
2L 0 1 4 13 1 19
Celkem 0 1 8 14 2 25
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Z vySe uvedené tabulky lze usoudit, Ze sledované cesty inklinuji spiSe k vyS$Simu

stupni poruSeni. Nejvice cest dosahuje 4. stupné, ktery je popsan jako ,,zly“. Celkem

tohoto stupné dosahuje vice neZ polovina ze sledovanych lesnich cest. DalSim

piekvapivym faktem je, Ze stupni 1, tedy vybornému stavu neodpovidd ani jedna ze

sledovanych cest. V dobrém stavu je pouze jedna lesni cesta. A celkem 32 % lesnich cest

je v tzv. stftedné poruseném stavu.

Lesni cesty

60%

ob7%

50%

40%
32%

30%

20%

M Lesni cesty

8%

10%
4%

o% o ]

Stupen 1 Stupen 2 Stupen 3

Stupen 4

Stupen 5

Graf ¢. 1 - Zakladni charakteristika datové zakladny

7.5 Statistické zpracovani

Lesni cesty napfi€ sledovanymi kategoriemi podléhaji tzv. vyCerpdni Zivotnosti vozovky

v intervalu od 2 do 29 %. V zavislosti na tomto tdaji u jednotlivych lesnich cest lze

analogicky odvodit také zbytkovou Zivotnost lesni cesty. Vzhledem k mnoZstvi a

podobnosti sledovanych cest byly slouc¢eny kategorie 1L a 2L a déle jsou vyhodnocovény

jako skupina ,Lesni cesty”. K ovéfeni podobnosti vyvoje byla pouZita rovnomérné

zastoupend skupina vyc€erpdni Zivotnosti vozovky v obou kategoriich.
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Graf €. 2 - Vyvoj vyCerpdni lesnich cest ve stupni 3

VySe uvedeny graf naznacuje, Ze vyCerpani Zivotnosti vozovky mé velice podobny vyvoj

bez ohledu na kategorii lesni cesty ¢i mnozZstvi pfepraveného dieva, respektive poctu

vozidel za obdobi.

Za predpokladu, ze stupenn poskozeni lesni cesty odpovida redlnému stavu lesni cesty,

procentudlni poskozeni v jednotlivych stupnich poskozeni vypada nasledovné: stupeni 1

(<2 %), stupenn 2 (2-10 %), stupen 3 (11-20 %), stupenn 4 (21-30%), stupenr 5 (31 % a

vice). Pficemz primérnd vycCerpand zivotnost lesnich cest je v jednotlivych kategoriich

nasledovna: stupeni 2 (2 %), stupeni 3 (15,88 %), stupeii 4 (14,38 %), stupenr 5 (17,5 %) se

smérodatnymi odchylkami od 1,5 do 9,56 %. Na zdklad¢ zjisténych rozptyli Ize usuzovat,

Ze zjisténé primérné hodnoty pro parametr vycerpané Zivotnosti vérné zobrazuji skute¢né

hodnoty tohoto parametru.
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Tabulka ¢. 7 - Poskozeni lesnich cest

Stupen Skutecné Primérna Smérodatné Rozptyl
poskozeni poskozeni vycerpand odchylky
Zivotnost
1 <2 % - -
2 2a710 % 2,00 % -
3 11 az 20 % 15,88 % 9,56 % 0,00914
4 21 az30 % 14,38 % 6,04 % 0,00365
5 31 % a vice 17,5 % 1,5 % 0,00023

Z vyse uvedené tabulky lze usuzovat, Ze vycCerpand Zivotnost, respektive zbytkova
Zivotnost vozovky nekoresponduje se skuteCnym poskozenim lesnich cest, nebot
v kategorii stupné poSkozeni 3 se nachazi vyssi primérné hodnoty s vyssi smérodatnou
odchylkou neZ v kategorii vyCerpani Zivotnosti ve stupni 4. Déle pak tuto domnénku
podporuje také skutecnost, Zze v 5. stupni poSkozeni, Cili lesni cesta v katastrofalnim
stavu, bylo zjisténo pouze 11% vycCerpani Zivotnosti vozovky, ¢ili cesta by dle této

metody méla disponovat jesté 89% zbytkovou Zivotnosti.
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Graf €. 3 - Konfrontace skute¢ného poSkozeni s vyCerpanou Zivotnosti

Na zdkladé dostupnych dat z vySe uvedeného grafu je patrné, Ze skutecné opotiebeni

lesnich cest neodpovidd zjisSténému parametru prumérné vycerpani Zivotnosti.

Pro blizsi urceni vztahu téchto dvou parametrti je tfeba SirSi datova zdkladna. Nicmén¢ je
patrné, Ze vypocet vyCerpané Zivotnosti, respektive zbytkové Zivotnosti lze zpiesnit
zahrnutim vice relevantnich faktori, které maji vyznamny vliv na poskozeni lesnich cest.
Jednim z nich by mohl byt naptiklad ukazatel odvezeného dfeva, tedy ,,Pocet vozidel za

obdobi*.
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/ ———\Vycerpana Zivotnost

Pocet vozidel za obdobi

Graf €. 4 - Vliv poctu vozidel na vycerpanou Zivotnost

Z vySe uvedeného grafu lze usoudit, Ze pocet vozidel za obdobi do jisté miry koreluje
s vyCerpanou Zivotnosti. Nicméné pro posouzeni bliz§tho vztahu, pfipadné vyznamnosti

korelace by bylo tfeba vice pozorovani za del$i obdobi.
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8 Diskuze

Jednim z cilt této diplomové prace, bylo odhadnout intenzitu dopravy na posuzovanych
lesnich cestach. Za timto ucelem, byli ke kazdé lesni cesté provedeny vypocty, které urcili
zbytkovou Zivotnost vozovky. Vysledky, které t€émito vypocty vznikly se pohybuji od 2%
do 29% vycerpani zivotnosti vozovky. Tyto vysledky vSak nekoresponduji s dalSim cilem
této diplomové prace a to analyzou poruSeni a zdvad lesnich cest a ndsledném urceni
stupné poruseni téchto cest. Vysledné stupné porusSeni cest, totiZ ukazuji, Ze cesty jsou ve
stavu od stfedniho poruSeni po katastrofdlni stav. Toto zjiSténi vSak nekoresponduje
s vypocitanymi vysledky vycerpani Zivotnosti vozovky. Prakticky se to da shrnout tak, Ze
cesta je fyzicky ve Spatném stavu a zbytkova Zivotnost vozovky ukazuje, Ze by méla byt
ve stavu dobrém. VySe uvedené zavéry doklada také statistické vyhodnoceni, které je
soucasti vysledka této diplomové prace. Duvodem, pro¢ bylo dosaZeno takovych to
vysledki je zfejmé fakt, Ze metodika, podle které se postupovalo v této préci a kterd byla
koncipovédna pro intenzitu dopravy na silnicich, zjevné nezahrnuje vSechny aspekty
vyuziti pro lesni cesty. Tato metodika je popsdana v TP 170 (Navrhovéani vozovek
pozemnich komunikaci), ktery vydalo Ministerstvo dopravy vroce 2004 a také

v Katalogu vozovek polnich cest, které vydalo Ministerstvo zeméd¢lstvi v roce 2011.

Jak uvadi Vébr et al. (2006), vozovky tcelovych komunikaci se navrhuji na navrhovou
uroven poruseni D2, tj. poruSeni ploSnymi konstrukénimi poruchami je mensi nez 25 %
plochy vozovky na konci ndvrhového obdobi. Tomuto tvrzeni vSak vysledky této prace
odporuji. Plocha poruSeni konstrukénimi poruchami se na sledovanych cestich
pohybovala od 30% - 75% a v nékterych piipadech jest¢ lesni cesta nebyla na konci
navrhového obdobi, které je stanoveno na 20 let. Konkrétni vysledek je vZdy uveden na
kazdé karté lesni cesty. Pfi¢in miZe byt nékolik. Muze jit o nedodrzovéani konstruk¢énich
a technologickych poZadavkil, nedostatky v bézné Udrzbé, uZzivani které neodpovida
predpokladiim ndvrhu lesni cesty, podhodnoceni vlivu prostfedi a dopravniho zatizeni

nebo kombinace uvedenych vlivi.

Nejcastéji sledovanou poruchou byly vytluky, které se vyskytovali na vSech 25
sledovanych lesnich cestich. Dle CSN 73 6108, se tedy jednalo jak o kryty vozovek se
stmelenym povrchem (ACO), tak i nestmelenym povrchem (VS, SD, PMH). Druhou

nejrozsitenéjsi poruchou byl zaneseny piikop, ktery se vyskytoval na 17 lesnich cestach.
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V minulosti byl prokdzan tzky vztah mezi tvorbou vytlukli a stavem odvodnéni na
lesnich cestach. Vysledky této diplomové préace tento ndzor podporuji. S timto vSak
nesouhlasi Zelinka (1986), ktery spiSe doporucuje budovat odvozni cesty bez piikopii, se
zesilenou vozovkou, dimenzovanou s pfedpokladem pro jeji podmaceni. Bohuzel nebylo
mozné zatadit do tohoto porovndni i dal$i prvky odvodnéni, zejména svodnice, jelikoZ se
tyto prvky nevyskytovali na vSech sledovanych cestich. Na lesnich cestiach, kde
dosahovala koruna cesty vétSich podélnych sklonil a svodnice jsou tudiZ nutné pro odvod
srazkové vody, dochdzelo ve vétsin¢ piipadl k jejich zanaSeni. Tato zdvada rovnéz
souvisi s dalSi sledovanou vadou a to byl vyskyt tenkych vétvi na povrchu vozovky,
neboli po t&Zebnich zbytki. LCR s.p., kaZdoro&nd vynakladaji nemalé finanéni
prostiedky na ¢isténi svodnic. Tyto ¢innosti vétSinou vykondvaji, vyjma lesnich zavodu,
externi firmy. MoZna by bylo k zamysleni, kdyby k béZné vybaveé kazdého revirnika,
pfibyla kromé& zna¢kovaciho spreje také moty¢ka na ¢isténi svodnic. Cisténi svodnic, jako

tidrzbu na lesnich cestich, té7 jasné vymezuje i CSN 73 6108.

Z dalsich cila této préace, bylo také ovéfit hypotézu, zda je mozné piedpokladat, ze po vice
poskozenych vozovkéch, bylo odvezeno vice dfeva? Bohuzel, tuto hypotézu potvrdit
nelze. Lesni cesty vykazovali obecné, dle zvolené metodiky posuzovani vysoky stupent
poruSeni, zatimco zbytkova Zivotnost vozovky, urend na zdkladé¢ vypoctu, tomuto

tvrzeni odporovala.
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9 Zavér
Dle zadani této diplomové prace bylo hodnoceno celkem 25 lesnich cest na celém

tizemi CR, které jsou ve spravé LCR s.p. Z celkového poétu mélo kryt vozovky z SD 12
cest, z VS 6 cest, z PMH 5 cest a z ACO 2 cesty. Lesnich cest tfidy 1L bylo 6 a 2L, 19.

Pro analyzu druhti poruseni a zdvad, které byli zjiStény na zminénych lesnich cestach,
byla vybrana metodika autorti P. Klc¢e a A Krélika — Katalog poruseni a zdvad na
lesnich cestach. Podle metodiky popsané v tomto katalogu, byla nejprve popsana
konstrukce vozovky lesni cesty, déle zjiSténé poruSeni a zdvady a nakonec tyto
konfrontovéany s jednotlivymi katalogovymi listy. VSechny zminované udaje byli
zapsany na kartu lesni cesty, kterd byla k tomuto tcelu na kazdou cestu vytvotena.
Vysledkem je pak urceni stupné poruseni lesni cesty. Dle tohoto stupn¢ a konkrétnich
porusSeni a zdvad, je pak mozné urcit pravdépodobnou pii€inu vzniku poruseni a
pravdépodobny vyvoj, kterym se bude porucha dale ubirat. Pro majitele nebo spravce
lesnich cest, jsou pak dulezité informace, které se tykaji opatieni, které je tfeba ucCinit

pro odstranéni danych zavad.

Na vSech lesnich cestdch byla také odhadnuta intenzita dopravy. K tomuto dcelu bylo
tteba zjistit rok vystavby nebo rekonstrukce cesty a to nasledné konfrontovat

s mnozstvim odvezeného dfeva od tohoto data po soucasnost. Z téchto dat bylo
nasledné stanoveno procento vycerpani Zivotnosti vozovKky a s tim souvisejici
zbytkovou Zivotnost vozovky. Pfi provadéni vypoctu zbytkové Zivotnosti vozovky a
naslednym porovndnim se stupném poruseni lesni cesty, byl zjiStén fakt, Ze tyto
hodnoty spolu viibec nesouhlasi. V praxi toto znamenad, Ze lesni cesta, kterd vykazuje
znacné opotiebeni a stupenl poruseni je stanoven na 4 nebo 5, ma procento vycerpani
Zivotnosti vozovky pouze mezi 20% - 30%! Toto samoziejmé neni mozné. Vysledkem
této diplomové prace je proto fakt, Ze metodika pro zjiStovani intenzity dopravy na
silnicich, zjevné nezahrnuje vSechny aspekty vyuZiti pro lesni cesty.

Zavérem bych zde rdd uvedl, Ze na zdkladé¢ vysledki této diplomové prace, by bylo do
budoucna jisté dobré, pifepracovat metodiku pro zjiStovani intenzity dopravy tak, aby ji
bylo mozné pouZzit i v ptipad¢ lesnich cest. Vzhledem k rozsdhlé kiirovcové kalamit¢,

kterd ni¢i nejen lesy, ale nasledné i lesni cesty, je zdjmem vSech majitell lesu, aby lesni
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cestni sit’ byla udrzovédna v takovém stavu, ktery umoziiuje provozovani vSech

produk¢nich 1 mimoproduk¢nich funkci lesa.
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11 Seznam piiloh

Tabulka ¢. 8 — Karta lesni cesty €. 1

Lesni cesta €. 1: LC Krvava Tonka

Lesni sprava: LZ Konopisté

Revir: OleSovice | Kalamitni lokalita: ANO
k.u: Téplin p-p/st.c.: |113/1
LV: 2856 | Omezeni pro stavbu: nejsou

Nazev LC v LC Krvava Tonka

CELDS:

Nézev LC v IMA:

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA: 127
skutecnosti:

INVENT. Cislo: 23969 Zustatkova cena (v IMA): |0 K¢

Popis tech. stavu LC: Konstrukce vozovky LC:

Vibrovany §térk - konstrukéni vrstva vozovky tvotfend kostrou z
hrubého drceného kameniva se zavibrovanym vypliiovym
kamenivem. Kostru tvofi §térk fr. 32-63; vypliové kamenivo
Stérkodrt’ fr. 0-16. (dle CSN 73 6126-2)

Zjisténé poruseni a zavady:

Na vozovce se vyskytuji cetné vytluky, vyjeté koleje, erozni
ryhy, kde se hromadi voda. Krajnice a stfed vozovky je pokryt
nanosy organické zeminy, okraj a stied vozovky je vytlacen.
Systém podélného 1 piicného odvodnéni, ktery je vybudovan, je
z diivodi zaneseni nefunk¢ni. Plocha porusent je 40% z celkové
posuzované plochy.

Dle katalogu poruseni a ziavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:

zasypanou patu svahu, vytlaceny stfed povrchu vozovky,
vytlageny okraj vozovky a zdvihnutd krajnice, ploSnd eroze

vozovky, miskovité koleje, vytluky, zaneseny piikop, zanesené
svodnice, zanesené propustky

Poftizeni/rekonstrukce LC: | 2013 | MnoZstvi odvezeného diivi: |11 250 m®
Névrhova kategorie LC: | 2L 3,5/15 Kryt LC: \ VS
Délka sledovaného useku: 1 000m (po 100m)

Stupeii poruseni cesty: 3
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Tabulka ¢. 9 — Karta lesni cesty ¢. 2

Lesni cesta €. 2: LC Haverna

Lesni spriva: LZ Konopisté

Revir: Komorni Hradek | Kalamitni lokalita: ANO
k.u: Ondiejov u Prahy p-p./st.C.: | 285/1
LV: 1012 | Omezeni pro stavbu: Nejsou

Nazev LC v LC Haverna

CELDS:

Nézev LC v IMA:

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA: 135

skute€nosti:

INVENT. Cislo: 24501 Zustatkova cena (v IMA): | 0 K¢

Popis tech. stavu LC:

Konstrukce vozovky LC:

Stérkodrt’ — vozovka vyrobend z nestmelené smési drcen¢ho
kameniva zrnitosti SDs 0/63; 200 mm (dle CSN 73 6126-1).
ZjiSténé poruseni a zavady:

Na vozovce se vyskytuji cetné vytluky, vyjeté koleje, erozni
ryhy, které jsou misty velmi hluboké. Krajnice a stfed vozovky
je pokryt ndnosy organické zeminy, které zapticinuji hromadéni
vody na vozovce a zabranuji odtoku sraZkové vody mimo téleso
cesty. Systém podélného 1 pticného odvodnéni, ktery je
vybudovin, je z diivodii zaneseni nefunkéni. Plocha poruseni je
55% z celkové posuzované plochy.

Dle katalogu porusSeni a zavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:

zasypanou patu svahu, vytlaceny stfed povrchu vozovky,
vytlaceny okraj vozovky a zdvihnutd krajnice, ploSna eroze
vozovky, miskovité koleje, vytluky, zaneseny piikop, zanesené
svodnice, zanesené propustky, balvany vyc¢nivajici z koruny

cesty.

Poftizeni/rekonstrukce LC: | 1992 \ MnozZstvi odvezeného diivi: \ 48 500 m*
Névrhovd kategorie LC: | 2L 3,5/15 Kryt LC: |SD
Délka sledovaného useku: 1 000m (po 100m)

Stupei poruseni cesty: 4
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Tabulka ¢. 10 — Karta lesnf cesty ¢. 3

Lesni cesta €. 3: LC Modry Kamen

Lesni sprava: LZ Kladska

Revir: Vicek \ Kalamitni lokalita: NE
k.u: Prameny p.p./st.C.: | 2585/1
LV: 43 | Omezeni pro stavbu:

Nazev LC v LC Modry Kamen — Mytska kiizovatka

CELDS:

Nazev LC v IMA: |LC Modry Kamen — Mytska kriZovatka

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA: 135
skutecnosti:

INVENT. Cislo: 240507 Zustatkova cena (v IMA): |0 K¢
Popis tech. stavu LC: Konstrukce LC:

Vibrovany $térk - konstrukéni vrstva vozovky tvofend kostrou
z hrubého drceného kameniva se zavibrovanym vyplhovym

v/ v

kamenivem. Kostru tvofi §térk fr. 32—-63; vyplnové kamenivo
Stérkodrt’ fr. 0-16. (dle CSN 73 6126-2)

Zjisténé poruseni a zdvady:

Na vozovce se vyskytuji cetné vytluky, vyjeté koleje, erozni
ryhy, které jsou misty velmi hluboké. Krajnice a stfed vozovky
je pokryt ndnosy organické zeminy, které zapticinuji

hromadéni vody na vozovce a zabranuji odtoku srazkové vody
mimo téleso cesty. Systém podélného i pticného odvodnéni,
ktery je vybudovan, je z divodiil zaneseni nefunk¢ni. Plocha
poruseni je 55% z celkové posuzované plochy.

Dle katalogu porusSeni a zavad na lesnich cestach (P. KI¢,
A. Krilik, 1991) se jedna o: zasypanou patu svahu, vytlaceny
stted povrchu vozovky, vytlaceny okraj vozovky a zdvihnuté
krajnice, ploS$nd eroze vozovky, miskovité koleje, vytluky,
zaneseny piikop, zanesené svodnice, zanesené propustky

Poftizeni/rekonstrukce LC: | 1997 \ Mnozstvi odvezeného diivi: \ 67 200 m?
Ttida a kategorie LC: 2L 3,5/20 Konstrukce vozovky: \ VS

Délka sledovaného useku: 1 000m (po 100m)

Stupeii poruseni cesty: 4
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Tabulka ¢. 11 — Karta lesni cesty €. 4

Lesni cesta €. 4: LC Cikanska

Lesni spriva: LS Ruda nad Moravou

Revir: Novy Malin | Kalamitni lokalita: ANO
k.u: Novy Malin p.p./st.C.: 4099/1
LV: 762 \ Omezeni pro stavbu: vécné bifemeno, CETIN
Nazev LC v LC Cikanska

CELDS:

Nazev LC v IMA: |LC Cikanska

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA: 135
skute€nosti:

INVENT. Cislo: 712312 Zustatkova cena (v IMA): |0 K¢

Popis tech. stavu LC:

Konstrukce vozovky LC:

Kryt vozovky je z PMH, jehoZz kamenna kostra je tvofena

z frakce drceného kameniva 22/63 mm, tl. 100 mm, prolévana
asfaltem v mnozstvi 5-7 kg/m?2, doplnéna vyplnovym drcenym
kamenivem frakce 8/11, dle (CSN 73 6127-2).

Zjisténé poruseni a zavady:

Na vozovce se vyskytuji pficné deformace, ¢etné vytluky, na
mnoha mistech je odtrZena obrusnd vrstva, podélnd Zebrovitost
zapti¢inéna nekvalitnim provedenim praci. Déle pak trhliny a
erozni ryhy. Systém podélného i pfi€ného odvodnéni, ktery je
vybudovan, ma z diivodu zaneseni omezenou funk¢nost. Plocha
poruSeni 1600 m2 z celkové posuzované plochy.

Dle katalogu poruseni a ziavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.

Kralik, 1991) se jedna o:

Pti¢né deformace, porusend obrusnd vrstva, odtrhnutd obrusna
vrstva, podélnd Zebrovitost, mozaiky trhlin s hlavni trhlinou,
trhliny, vytluky, ryhy.

Poftizeni/rekonstrukce LC: | 1988 \ MnozZstvi odvezeného diivi: \ 87 500 m*
Ttida a kategorie LC: 1L 3,5/30 Konstrukce vozovky: \ PMH
Délka sledovaného useku: 1 000m (po 100m)

Stupeii poruseni cesty: 4
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Tabulka ¢. 12 — Karta lesnf cesty €. 5

Lesni cesta ¢. 5: LC U Ptaciho mlyna

Lesni spriva: LS Janovice

Revir: Vrbno | Kalamitni lokalita: | ANO
k.: Zelezna pod Pradédem p.p./st.&.:| 566
LV: 183 | Omezeni pro stavbu:

Nazev LC v LC U Ptaciho mlyna 109

CELDS:

Nazev LC v IMA: |LC U Ptaciho mlyna 109

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA: 135
skutecnosti:

INVENT. Cislo: 734882 Zustatkova cena (v IMA): |0 K¢

Popis tech. stavu LC: Konstrukce LC:

Stérkodrt — vozovka vyrobend z nestmelené smési drcen¢ho
kameniva zrnitosti SDs 0/63; 200 mm (dle CSN 73 6126-1).
ZjiSténé poruseni a zavady:

Na vozovce se vyskytuji vytluky, vyjeté koleje, erozni ryhy, je
zde velky podélny sklon a v nékterych mistech chybé&ji svodnice.
Krajnice a stied vozovky je pokryt ndnosy organické zeminy,
které zapticinuji hromadéni vody na vozovce a zabranuji odtoku
srazkové vody mimo téleso cesty. Systém podélného i pticného
odvodnéni, ktery je vybudovan, je z divodi zaneseni, méné
funkc¢ni. Plocha poruseni je 50% z celkové posuzované plochy.
Dle katalogu poruseni a ziavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:

Vytlaceny stied povrchu vozovky, vytlaceny okraj vozovky a
zdvihnutd krajnice, plo$né eroze vozovky, miskovité koleje,
vytluky, zaneseny ptikop, zanesené svodnice, zanesené
propustky, balvany vy¢nivajici z koruny cesty, chybé&jici
svodnice.

Poftizeni/rekonstrukce LC: | 1994 Mnozstvi odvezeného diivi: 63 800 m*
Ttida a kategorie LC: 2L 3,5/20 Konstrukce vozovky: SD

Délka sledovaného tuseku: 1 000m (po 100m)

Stupen poruseni cesty: 3




Tabulka ¢. 13 — Karta lesn{ cesty ¢. 6

Lesni cesta €. 6: LC Dolni Paseky 2

Lesni spréva: LS RoZnov p.R.

Revir: Roznov p.R. \ Kalamitni lokalita: ANO
k.d: RozZnov p.R. p.p-/st.€.: | 2069/1
LV: 1462 | Omezeni pro stavbu: bez omezeni
Nézev LC v LC Dolni Paseky 2

CELDS:

Nazev LC v IMA: |LC Dolni Paseky 2

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA: 135

skute€nosti:

INVENT. Cislo: 711695 Zustatkova cena (v IMA): |0 K¢

Popis tech. stavu LC: Konstrukce LC:

Stérkodrt — vozovka vyrobend z nestmelené smési drceného
kameniva zrnitosti SDs 0/63; 200 mm (dle CSN 73 6126-1).
Zjisténé poruseni a zavady:

Na vozovce se vyskytuji vyjeté koleje, erozni ryhy a vytluky
které jsou v nékterych mistech hlubsi. Krajnice a stfed vozovky
jsou provozem vytlaceny a také pokryty nanosy organické

wowve

zeminy, které zapti€ifiuji hromadéni vody na vozovce a
zabranuji odtoku srdZkové vody mimo téleso cesty. Systém
podélného i pti¢ného odvodnéni, ktery je vybudovdn, je

v nékterych mistech poSkozen. Plocha poruseni je 50% z celkové
posuzované plochy.

Dle katalogu porusSeni a zavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:

Zasypanou patu svahu, vytlaceny stfed povrchu vozovky,
vytlaceny okraj vozovky a zdvihnuté krajnice, plo$na eroze
vozovky, miskovité koleje, vytluky, zaneseny piikop, zanesené

svodnice, zanesené propustky, balvany vy¢nivajici z koruny
cesty.

Poftizeni/rekonstrukce LC: | 2013 | MnoZstvi odvezeného diivi: 53 500 m*
Ttida a kategorie LC: 2L 3,5/15 Konstrukce vozovky: SD

Délka sledovaného useku: 1 000m (po 100m)

Stupen poruseni cesty: 3




Tabulka ¢. 14 — Karta lesnf cesty ¢. 7

Mowve

Kryt vozovky je z PMH, jehoZz kamenna kostra je tvofena

z frakce drceného kameniva 22/63 mm, tl. 100 mm, prolévana
asfaltem v mnozstvi 5-7 kg/m2, doplnéna vyplinovym drcenym
kamenivem frakce 8/11, dle (CSN 73 6127-2).
Zjisténé poruseni a zdvady:
Na vozovce se vyskytuji piicné 1 podélné deformace, Cetné
vytluky, na vétSin€ plochy LC je odtrZend obrusna vrstva,

Lesni cesta €. 7: LC Javornikova

Lesni spriva: LS RozZnov p.R.

Revir: Morkov | Kalamitni lokalita: ANO
k.d: Verovice p-p./st.c.: |2069/1
LV: 1462 \ Omezeni pro stavbu: bez omezeni
Nazev LC v LC Javornikova

CELDS:

Nazev LC v IMA: |LC Javornikova

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA: 135
skutecnosti:

INVENT. Cislo: 115468 Zustatkova cena (v IMA): |0 K¢

Popis tech. stavu LC: Konstrukce LC:

podélnd Zebrovitost zapii¢inénd nekvalitnim provedenim praci.

YNV 2

Déle pak trhliny a erozni ryhy. Systém podélného i pticného
odvodnéni, ktery je vybudovan, m4 z diivodu zaneseni
minimalni funk¢nost. Plocha poruseni 2000 m2 z celkové
posuzované plochy.
Dle katalogu poruseni a ziavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.

Kralik, 1991) se jedna o:

Pti¢né deformace, podélné deformace, porusend obrusna vrstva,
odtrhnutd obrusna vrstva, podélnd Zebrovitost, mozaiky trhlin
s hlavni trh.linou, trhliny, vytluky, ryhy, zlomeny okraj vozovky

Potizeni/rekonstrukce LC: | 1996 | Mno7stvi odvezeného dfivi: 196 000 m?
Ttida a kategorie LC: 1L 3,5/20 Konstrukce vozovky: \ PMH
Délka sledovaného useku: 1 000m (po 100m)

Stupen poruseni cesty: 5
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Tabulka €. 15 — Karta lesn{ cesty €. 8

Lesnicesta¢.8:  |LC Cervena Skila

Lesni spréva: LS Trebié

Revir: Horni Vilémovice | Kalamitni lokalita: ANO
k.u: Horni Vilémovice p-p-/st.€.: | 197/2
LV: 54 | Omezeni pro stavbu: Zadné

Nézev LC v LC Cervena Skala

CELDS:

Nézev LC v IMA: |LC Cervena Skila

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA: 135

skutecnosti:

INVENT. Cislo: 602491 Zustatkova cena (v IMA): |1 769 785 K¢
Popis tech. stavu LC: Konstrukce LC:

Vibrovany §térk - konstrukéni vrstva vozovky tvotfend kostrou z
hrubého drceného kameniva se zavibrovanym vypliiovym
kamenivem. Kostru tvofi §térk fr. 32-63; vypliové kamenivo
Stérkodrt’ fr. 0-16. (dle CSN 73 6126-2)

Zjisténé poruseni a zdvady:

Na vozovce se vyskytuji ¢etné vytluky, vyjeté koleje, erozni
ryhy, které jsou misty hluboké. Skladky dieva jsou rovnéz

zaneseny zeminou. Krajnice a stted vozovky je pokryt ndnosy
organické zeminy a potéZebnich zbytkl, které zapfticinuji
hromadéni vody na vozovce a zabranuji odtoku srazkové vody
mimo téleso cesty. Systém podélného i piicného odvodnéni,
ktery je vybudovén, je po kalamitni t€Zbé& témét nefunkcni.
Plocha poruseni je 65% z celkové posuzované plochy.

Dle katalogu poruseni a zavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:
Vytlageny stfed povrchu vozovky, vytlaceny okraj vozovky a

zdvihnuta krajnice, plo$na eroze vozovky, miskovité koleje,
vytluky, zaneseny ptikop, zanesené svodnice, zanesené

propustky.
Poftizeni/rekonstrukce LC: | 2009 | MnoZstvi odvezeného diivi: 78 000 m*?
Ttida a kategorie LC: 2L 3,5/20 Konstrukce vozovky: VS

Délka sledovaného useku:

1 000m (po 100m)

Stupen poruseni cesty:




Tabulka ¢. 16 — Karta lesnf cesty ¢. 9

Lesni cesta €. 9: LC Travni¢kova

Lesni sprava: LS Cerna Hora

Revir: Boskovice | Kalamitni lokalita: ANO
k.u: Kninice u Boskovic p.p./st.c.: | 5041
LV: 621 \ Omezeni pro stavbu:

Nazev LC v LC Travnickova

CELDS:

Nazev LC v IMA: |LC Travnickova

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA:

skutecnosti:

INVENT. Cislo: 607565 Zustatkova cena (v IMA): |0 K¢

Popis tech. stavu LC: Konstrukce LC:

Stérkodrt — vozovka vyrobend z nestmelené smési drceného
kameniva zrnitosti SDs 0/63; 200 mm (dle CSN 73 6126-1).
ZjiSténé poruseni a zavady:

Na vozovce se vyskytuji hluboké vyjeté koleje, erozni ryhy a
vytluky. Krajnice a stfed vozovky jsou provozem vytlaceny a

také pokryty ndnosy organické zeminy, které zapticinuje
hromadéni velkého mnozstvi sraZkové vody na vozovce a
zabranuji odtoku vody mimo téleso cesty. Systém podélného 1
pficného odvodnéni, ktery je vybudovéan, je na mnoha mistech
poskozen. Plocha poruseni je 60% z celkové posuzované plochy.
Dle katalogu poruseni a ziavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:

Zasypanou patu svahu, vytlaceny stfed povrchu vozovky,
vytlaceny okraj vozovky a zdvihnutd krajnice, ploSna eroze

vozovky, miskovité koleje, vytluky, zaneseny piikop, zanesené
svodnice, zanesené propustky.

Poftizeni/rekonstrukce LC: | 1998 MnoZstvi odvezeného diivi: 89 500 m*?
Ttida a kategorie LC: 2L 3,5/20 Konstrukce vozovky: | SD

Délka sledovaného useku: 1 000m (po 100m)

Stupeii poruseni cesty: 4
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Tabulka ¢.17 — Karta lesni cesty ¢. 10

Lesni cesta¢. 10: | LC U Sekery

Lesni sprava: LS Nové Mésto na Moravé

Revir: Devét Skal | Kalamitni lokalita: NE,pocdinajici
k.d: Heralec na Moravé p.p-/st.€.: | 509/8, 538
LV: 525 \ Omezeni pro stavbu: CHKO -11I. zéna
Nézev LC v LC U Sekery

CELDS:

Nézev LC v IMA: | LC U Sekery

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA: 135
skutecnosti:

INVENT. Cislo: 606425 Zustatkova cena (v IMA): |0 K¢

Popis tech. stavu LC: Konstrukce LC:

Kryt vozovky je z PMH, jehoZz kamenna kostra je tvofena

z frakce drceného kameniva 22/63 mm, tl. 100 mm, prolévana
asfaltem v mnozstvi 5-7 kg/m?2, doplnéna vyplnovym drcenym
kamenivem frakce 8/11, dle (CSN 73 6127-2).

Zjisténé poruSeni a zavady:

Na vozovce se vyskytuji pficné i podélné deformace, cetné
vytluky, na mnoha mistech je odtrZend obrusnd vrstva. V dseku
250 — 350 m je odtrZend krajnice. Ddle pak trhliny a erozni ryhy.
Systém podélného i1 pficného odvodnéni, ktery je vybudovan, ma
z divodu zaneseni omezenou funk¢nost. Plocha poruseni 800 m2
z celkové posuzované plochy.

Dle katalogu poruseni a ziavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.

Kralik, 1991) se jedna o:

Pti¢né deformace, podélné deformace, porusend obrusna vrstva,
odtrhnutd obrusnd vrstva, podélné Zebrovitost, mozaiky trhlin

s hlavni trhlinou, trhliny, vytluky, ryhy, jiné deformace.

Poftizeni/rekonstrukce LC: | 2016 | MnoZstvi odvezeného drivi: | 65 000 m*
Ttida a kategorie LC: 1L 3,5/30 Konstrukce vozovky: | PMH

Délka sledovaného useku: 1 000m (po 100m)

Stupei poruseni cesty: 3
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Tabulka ¢. 18 — Karta lesnf cesty ¢. 11

Lesnicesta¢. 11: | LC Orlovska silni¢ka

Lesni sprava: LS Ledec nad Sazavou

Revir: Orlovy | Kalamitni lokalita: | ANO
k.d: Kejzlice p.p./st.C.: 1729/3
LV: 529 \ Omezeni pro stavbu:

Nézev LC v LC Orlovska silnicka 4017

CELDS:

Nazev LC v IMA: |LC Orlovska silni¢ka 4017

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA: 135
skutecnosti:

INVENT. Cislo: 516407 Zustatkova cena (v IMA): |0 K¢

Popis tech. stavu LC: Konstrukce LC:

Kryt vozovky je z PMH, jehoZz kamenna kostra je tvofena

z frakce drceného kameniva 22/63 mm, tl. 100 mm, prolévana
asfaltem v mnozstvi 5-7 kg/m?2, doplnéna vyplnovym drcenym
kamenivem frakce 8/11, dle (CSN 73 6127-2).

Zjisténé poruSeni a zavady:

Na vozovce se vyskytuji pficné deformace, mensi vytluky a na
nekterych mistech odtrZzena obrusna vrstva. V aseku 700 — 800
m je hlubsi kolej zasahujici do konstruk¢ni skladby. Déle pak
drobné trhliny a erozni ryhy. Systém podélného i pticného
odvodnéni, je z vétsi ¢asti funkeni. Plocha poruseni 400 m2

z celkové posuzované plochy.

Dle katalogu poruseni a ziavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.

Kralik, 1991) se jedna o:

Pti¢né deformace, porusend obrusnd vrstva, odtrhnutd obrusna
vrstva, trhliny, vytluky, ryhy.

Potizeni/rekonstrukce LC: | 1994 Mnozstvi odvezeného diivi: 92 500 m?
Ttida a kategorie LC: 1L 3,5/20 Konstrukce vozovky: \ PMH
Délka sledovaného tuseku: 1 000m (po 100m)

Stupei poruseni cesty: 3
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Tabulka ¢. 19 — Karta lesni cesty ¢. 12

Lesni cesta ¢. 12: | LLC Hrabéci

Lesni sprava: LS Téabor

Revir: Choustnik | Kalamitni lokalita: ANO
k.u: Plana nad LuZnici p-p/st.c.: |1817/2
LV: | Omezent pro stavbu: Zadné

Nazev LC v LC Hrabéci

CELDS:

Nazev LC v IMA: |LC Hrabéci

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA: 135
skutecnosti:

INVENT. Cislo: 208673 Zustatkova cena (v IMA): 300 467 K¢

Popis tech. stavu LC:

Konstrukce vozovky LC:

Asfaltem stmelena krytova, obrusnd (vrchni) vrstva tl. 40 mm,
tvotena kostrou kameniva frakce 0/11 mm, (dle CSN 73 6121).
Star$i oznaceni ABS (asfaltovy beton stiednézrnny).

Zjisténé poruseni a zdvady:

Na vozovce se vyskytuji piicné deformace, na n¢kterych mistech
odtrZzena obrusnd vrstva. Déle pak drobné trhliny a erozni ryhy.
Systém podélného i1 piicného odvodnéni, je z vétsi Casti v
potadku. Plocha poruseni 350 m2 z celkové posuzované plochy.

Dle katalogu poruseni a zavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:

Pti¢né deformace, poruSend obrusnd vrstva, odtrhnutd obrusna
vrstva, trhliny, vytluky, ryhy.

Poftizeni/rekonstrukce LC: | 2015 | MnoZstvi odvezeného diivi: 15600 m3
Tiida a kategorie LC: 1L 3,5/20 Konstrukce vozovky: \ ACO
Délka sledovaného useku: 1 000m (po 100m)

Stupei poruseni cesty: 3
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Tabulka ¢. 20 — Karta lesnf cesty ¢. 13

Lesni cesta ¢. 13: | LLC Mo¢éalova

Lesni sprava: LS Vyssi Brod

Revir: Dopler | Kalamitni lokalita: NE
k.d: Rad¢ice u Malont p.p./st.c.: |767/1
LV: 8 Omezeni pro stavbu:

Nézev LC v LC Mocalova

CELDS:

Nazev LC v IMA: |LC Modalova

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA: 135
skute€nosti:

INVENT. Cislo: 213594 Zustatkova cena (v IMA): |0 K¢

Popis tech. stavu LC: Konstrukce LC:

Stérkodrt — vozovka vyrobend z nestmelené smési drceného
kameniva zrnitosti SDs 0/63; 200 mm (dle CSN 73 6126-1).
Zjisténé poruseni a zdvady:

Na vozovce se vyskytuji vyjeté koleje, erozni ryhy a vytluky
které jsou v nékterych mistech hlubsiho charakteru. V nékterych

castech cesty vyc¢nivaji z podlozi kameny vétsi frakce. Systém
podélného i piicného odvodnéni, ktery je vybudovan, je na
mnoha mistech nefunk¢ni. Cesta se nachdzi v prudsim svahu.
Plocha porusenti je 60% z celkové posuzované plochy.

Dle katalogu poruseni a zavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:

Vytlageny stfed povrchu vozovky, vytlaceny okraj vozovky a
zdvihnuta krajnice, plo$na eroze vozovky, miskovité koleje,

vytluky, zaneseny ptikop, zanesené svodnice, zanesené

propustky, balvany vy¢nivajici z koruny cesty.

Poftizeni/rekonstrukce LC: | 2000 Mnozstvi odvezeného diivi: 42 000 m?
Ttida a kategorie LC: 2L 3,5/15 Konstrukce vozovky: ‘ SD

Délka sledovaného useku: 1 000m (po 100m)

Stupeii poruseni cesty: 4
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Tabulka ¢. 21 — Karta lesni cesty ¢. 14

Lesni cesta ¢. 14: LC Blazimska

Lesni sprava: LS Stiibro

Revir: Blazim | Kalamitni lokalita: ANO
k.u: Polinka p-p/st.c.: 1796
LV: 23 \ Omezeni pro stavbu:

Nézev LC v LC Blazimska 1016 405

CELDS:

Nézev LC v IMA: | LC Blazimska 1016 405

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA: 135
skutecnosti:

INVENT. Cislo: 217352 Zustatkova cena (v IMA): |65 720 K¢
Popis tech. stavu LC: Konstrukce LC:

Vibrovany §térk - konstrukéni vrstva vozovky tvotfend kostrou z
hrubého drceného kameniva se zavibrovanym vypliiovym

v/ v

kamenivem. Kostru tvofi Stérk fr. 32-63; vyplitové kamenivo
Stérkodrt’ fr. 0-16. (dle CSN 73 6126-2)

Zjisténé poruseni a zdvady:

Na vozovce se vyskytuji cetné vytluky, vyjeté koleje a zejména
vyrazné erozni ryhy, které jsou misty hluboké. Krajnice a stied
vozovky je pokryt ndnosy organické zeminy a potéZebnich
zbytk, které zaptic¢inuji hromadéni vody na vozovce a zabraiuji
odtoku sraZkové vody mimo téleso cesty. Systém podélného i
pticného odvodnéni, ktery je vybudovan, je po kalamitni tézbé
témét nefunkéni. Plocha poruseni je 60% z celkové posuzované
plochy.

Dle katalogu porusSeni a zavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:

Vytlageny stfed povrchu vozovky, vytlaceny okraj vozovky a
zdvihnutd krajnice, plo$na eroze vozovky, erozni ryhy na
vozovce, miskovité koleje, vytluky, zaneseny piikop, zanesené
svodnice, zanesené propustky, tenké kmeny a vétve na télese

cesty.
Potizeni/rekonstrukce LC: | 2013 | Mno7stvi odvezeného divi: 111 800 m?
Ttida a kategorie LC: 2L 3,5/20 Konstrukce vozovky: | VS

Délka sledovaného useku:

1 000m (po 100m)

Stupen poruseni cesty:

4




Tabulka ¢. 22 — Karta lesnf cesty ¢. 15

Lesnicesta¢. 15: | L.C Arnoltice-Predlance

Lesni sprava: LS Frydlant

Revir: Poustka | Kalamitni lokalita: ANO
k.u: Predlance p.p./st.c.: |979
LV: 4 Omezeni pro stavbu:

Nazev LC v LC Arnoltice-Pfedlance

CELDS:

Nazev LC v IMA: | LC Arnoltice-Pi‘'edlance

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA: 135
skutecnosti:

INVENT. Cislo: 409386 Zustatkova cena (v IMA): |0 K¢

Popis tech. stavu LC: Konstrukce LC:

Stérkodrt — vozovka vyrobend z nestmelené smési drcenc¢ho
kameniva zrnitosti SDs 0/63; 200 mm (dle CSN 73 6126-1).
Zjisténé poruseni a zdvady:

Na vozovce se vyskytuji vyjeté koleje, erozni ryhy a vytluky.
Krajnice a stied vozovky jsou provozem vytlaceny a také
pokryty ndnosy organické zeminy, které zapticinuje hromadéni
mnozstvi srazkové vody na vozovce a zabranuji odtoku vody
mimo t&leso cesty. Cist cesty vede mezi zeméd&lskymi pozemky

a zarustd tak travou. Systém podélného i piicného odvodnént,
ktery je vybudovan, je na mnoha mistech poskozen. Plocha
poruseni je 50% z celkové posuzované plochy.

Dle katalogu poruseni a zavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:
Vytlageny stfed povrchu vozovky, vytlaceny okraj vozovky a

zdvihnuta krajnice, plo$né eroze vozovky, miskovité koleje,

vytluky, zaneseny ptikop, zanesené svodnice, zanesené
propustky, tenké kmeny a vétve na povrchu cesty.

Pofizeni/rekonstrukce LC: | 1998 | Mnozstvi odvezeného diivi: 46 000 m®
Ttida a kategorie LC: 2L 3,5/30 Konstrukce vozovky: \ SD

Délka sledovaného tuseku: 1 000m (po 100m)

Stupeii poruseni cesty: 3
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Tabulka ¢. 23 — Karta lesni cesty ¢. 16

Lesni cesta &. 16: | L.C Tanvaldsky Spi¢ak

Lesni spriva: LS Jablonec nad Nisou

Revir: Bramberk ‘ Kalamitni lokalita: | NE

k.d: Tanvald p.p-/st.¢.: 1891, 1892
LV: 84 \ Omezeni pro stavbu:

Nézev LC v LC Tanvaldsky Spi¢ak

CELDS:

Nézev LC v IMA: |LC Tanvaldsky Spi¢ak

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA: 135
skutecnosti:

INVENT. Cislo: 247636 Zustatkova cena (v IMA): |1 299 820 K¢
Popis tech. stavu LC: Konstrukce LC:

Kryt vozovky je z PMH, jehoZ kamenna kostra je tvofena

z frakce drceného kameniva 22/63 mm, tl. 100 mm, prolévana
asfaltem v mnoZzstvi 5-7 kg/m?2, doplnéna vypliiovym drcenym
kamenivem frakce 8/11, dle (CSN 73 6127-2).

Zjisténé poruseni a zdvady:

Na vozovce se vyskytuji piicné 1 podélné deformace, Cetné
vytluky, na ¢astech LC je odtrZend obrusna vrstva, podélna
Zebrovitost zapfi¢inénd nekvalitnim provedenim praci. Déle pak
trhliny a erozni ryhy. Systém podélného i pti¢ného odvodnéni,
ktery je vybudovan, mé z diivodu zaneseni minimdlni funk¢nost.
Plocha poruseni 1200 m2 z celkové posuzované plochy.

Dle katalogu porusSeni a zdvad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:

Pti¢né deformace, podélné deformace, porusend obrusna vrstva,
odtrhnutd obrusnd vrstva, podélnd Zebrovitost, mozaiky trhlin
s hlavni trhlinou, trhliny, vytluky, ryhy, zlomeny okraj vozovky.

Poftizeni/rekonstrukce LC: | 1989 MnozZstvi odvezeného diivi: 46 800 m?
Ttida a kategorie LC: 2L 3,5/30 Konstrukce vozovky: | PMH
Délka sledovaného useku: 1 000m (po 100m)

Stupen poruseni cesty: 4
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Tabulka ¢. 24 — Karta lesni cesty ¢. 17

Lesni cesta¢. 17: | LC Od Menhyru

Lesni sprava: LZ Boubin

Revir: Zdikov | Kalamitni lokalita: ANO
k.u: Lhota nad Rohanovem p.p./st.C.: 21111
LV: 100 | Omezeni pro stavbu: Bez omezeni
Nazev LC v LC Od Menhyru

CELDS:

Nazev LC v IMA: |LC Od Menhyru

Odpovida zdkres CELDS
skutec¢nosti:

Vykon IMA: 135

INVENT. Cislo:

Zustatkova cena (v IMA):

Popis tech. stavu LC:

Konstrukce LC:

Stérkodrt — vozovka vyrobend z nestmelené smési drceného
kameniva zrnitosti SDs 0/63; 200 mm (dle CSN 73 6126-1).
Zjisténé poruseni a zdvady:

Na vozovce se vyskytuji vytluky mensiho rozsahu, vyjeté koleje
a erozni ryhy. Krajnice a stfed vozovky jsou lehce vytlaceny.

2 4

Systém podélného 1 piicného odvodnéni, ktery je vybudovan, je
z vetsi Casti funkeni. Je tieba vycistit nékteré svodnice a Cast
piikopt. Plocha poruseni je 30% z celkové posuzované plochy.

Dle katalogu poruseni a ziavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:
VytlaCeny stied povrchu vozovky, vytlaceny okraj vozovky a

zdvihnuta krajnice, miskovité koleje, vytluky, zaneseny piikop,
zanesené svodnice.

Poftizeni/rekonstrukce LC: | 2005 | Mnozstvi odvezeného diivi: | 8 400 m*
Ttida a kategorie LC: 2L 3,5/15 Konstrukce vozovky: \ SD
Délka sledovaného useku: 1 000m (po 100m)

Stupeii poruseni cesty: 2
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Tabulka ¢. 25 — Karta lesni cesty ¢. 18

Lesni cesta¢. 18: |LC Od Buku

Lesni spriva: LS Prestice

Revir: Vytun | Kalamitni lokalita: ANO
k.u: HolySov p-p-/st.c.: | 1481/1
LV: 1262 ‘ Omezeni pro stavbu:

Nézev LC v LC Od Buku

CELDS:

Nézev LC v IMA: |LC Od Buku

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA: 135

skute€nosti:

INVENT. Cislo: 306648 Zustatkova cena (v IMA): | 0 K¢

Popis tech. stavu LC: Konstrukce LC:

Stérkodrt’ — vozovka vyrobend z nestmelené smési drceného
kameniva zrnitosti SDs 0/63; 200 mm (dle CSN 73 6126-1).
ZjiSténé porusSeni a zavady:

Na vozovce se vyskytuji cetné vytluky, vyjeté koleje, erozni
ryhy, které jsou misty velmi hluboké a rozsdhlé. Krajnice a stied
vozovky je pokryt, ve velké mife ndnosy organické zeminy,

wowve

které zapti€iniuji hromadéni vody na vozovce a zabranuji odtoku

YN 2

srazkové vody mimo téleso cesty. Systém podélného i pii¢ného
odvodnéni, ktery je vybudovan, je z divodu zaneseni zcela
nefunkéni. Cesta se nachdzi v havarijnim stavu. Plocha poruSeni
je 75% z celkové posuzované plochy.

Dle katalogu poruseni a zdvad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:

Zasypanou patu svahu, vytlaceny stfed povrchu vozovky,
vytla¢eny okraj vozovky a zdvihnut4 krajnice, ploSnd eroze
vozovky, miskovité koleje, vytluky, zaneseny piikop, zanesené
svodnice, zanesené propustky, balvany vy¢nivajici z koruny
cesty, tenké kmeny a vétve na povrchu cesty, chybéjici svodnice.

Poftizeni/rekonstrukce LC: | 1987 | MnoZstvi odvezeného diivi: 26 500 m*
Ttida a kategorie LC: 2L 3,5/15 Konstrukce vozovky: SD

Délka sledovaného tseku: 1 000m (po 100m)

Stupei poruseni cesty: 5




Tabulka ¢. 26 — Karta lesni cesty ¢. 19

Lesni cesta ¢. 19: | LC Starohut’ska

Lesni sprava: LS Horsovsky Tyn

Revir: Bernstein | Kalamitni lokalita: ANO
k.u: Rybnik nad Radbuzou p.p./st.C.: 99, 74
LV: 69 \ Omezeni pro stavbu:

Nazev LC v LC Starohut’ska

CELDS:

Nazev LC v IMA: |LC Starohut’ska

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA: 135
skutecnosti:

INVENT. Cislo: 300814 Zustatkova cena (v IMA): |0 K¢

Soucasny tech. stav LC: | Konstrukce LC:

Stérkodrt — vozovka vyrobend z nestmelené smési drcen¢ho
kameniva zrnitosti SDs 0/63; 200 mm (dle CSN 73 6126-1).
ZjiSténé poruseni a zavady:

Na vozovce se vyskytuji vytluky, vyjeté koleje, erozni ryhy,
které jsou misty velmi hluboké. Krajnice a stted vozovky je
pokryt, ve velké mife ndnosy organické zeminy (blata), které
zaptiCinuji hromadéni vody na vozovce a zabranuji odtoku

MoV 2

sraZzkové vody mimo téleso cesty. Systém podélného i pti€ného
odvodnéni, ktery je vybudovan, je z diivodl zaneseni témé&r
nefunk¢ni. Plocha poruseni je 65% z celkové posuzované
plochy.

Dle katalogu poruseni a ziavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:

VytlaCeny stied povrchu vozovky, vytlaceny okraj vozovky a
zdvihnuta krajnice, ploSna eroze vozovky, miskovité koleje,
vytluky, zaneseny ptikop, zanesené svodnice, zanesené
propustky, tenké kmeny a vétve na povrchu cesty, chybéjici
svodnice.

Poftizeni/rekonstrukce LC: | 1970 | MnoZstvi odvezeného diivi: | 44 500 m*
Ttida a kategorie LC: 2L 3,5/20 Konstrukce vozovky: \ SD

Délka sledovaného useku: 1 000m (po 100m)

Stupeii poruseni cesty: 4

;é‘ i {14
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Tabulka ¢. 27 — Karta lesni cesty ¢. 20

Lesni cesta ¢. 20: | LC Paloucek-Knafak

Lesni sprava: LZ Kladska

Revir: Smrkovec | Kalamitni lokalita:  |NE
k.u: Smrkovec u Birezové p.p./st.C.: 790/2
LV: 4 Omezeni pro stavbu: CHKO Slavkovsky Les
Nézev LC v LC Paloucek-Kiafak

CELDS:

Nazev LC v IMA: |LC Paloucek-Knafak

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA: 135
skute€nosti:

INVENT. Cislo: 240477 Zustatkova cena (v IMA): |0 K¢

Popis tech. stavu LC: Konstrukce LC:

Stérkodrt’ — vozovka vyrobend z nestmelené smési drceného
kameniva zrnitosti SDs 0/63; 200 mm (dle CSN 73 6126-1).
Zjisténé poruseni a zdvady:

Na vozovce se vyskytuji vytluky, vyjeté koleje, erozni ryhy,
které jsou misty hluboké. Krajnice a stfed vozovky je vytlacen
vlivem plnéni produk¢nich funkci lesa. Systém podélného 1

YNV 2

pticného odvodnéni, ktery je vybudovan, je z divodl zaneseni
méné funkéni. Na nékterych mistech jsou obnaZené podkladové
vrstvy. Plocha poruseni je 55% z celkové posuzované plochy.

Dle katalogu poruseni a ziavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:
Vytlaceny stfed povrchu vozovky, vytlateny okraj vozovky a

zdvihnuta krajnice, plo$na eroze vozovky, miskovité koleje,
vytluky, zaneseny ptikop, zanesené svodnice, zanesené
propustky, chybé&jici svodnice, balvany vy¢nivajici z koruny
cesty.

Potizeni/rekonstrukce LC: | 1997 Mnozstvi odvezeného diivi: 45 400 m?
Ttida a kategorie LC: 2L 3,5/20 Konstrukce vozovky: \ SD

Délka sledovaného tseku: 1 000m (po 100m)

Stupeii poruseni cesty: 4
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Tabulka ¢. 28 — Karta lesnf cesty ¢. 21

Lesni cesta &. 21: LC Hrebenovka

Lesni sprava: LZ Kladska

Revir: Peklo ‘ Kalamitni lokalita: | NE
k.u: Marianské Lazné p-p/st.€.:| 2201, 2202/1
LV: 73 \ Omezeni pro stavbu:

Nazev LC v LC Hiebenovka

CELDS:

Nazev LC v IMA: |LC Hrebenovka

Odpovida zdkres CELDS ANO Vykon IMA: 135
skute€nosti:

INVENT. Cislo: 214236 Zustatkova cena (v IMA): |0 K¢
Popis tech. stavu LC: Konstrukce LC:

Vibrovany Stérk - konstrukéni vrstva vozovky tvofena kostrou
z hrubého drceného kameniva se zavibrovanym vypliovym
kamenivem. Kostru tvofi Stérk fr. 32-63; vypliiové kamenivo
Stérkodrt’ fr. 0—16. (dle CSN 73 6126-2)

Zjisténé poruseni a zavady:

Na vozovce se vyskytuji cetné vytluky, vyjeté koleje, erozni
ryhy, které jsou misty hlubsi. Krajnice a stfed vozovky je
pokryt ndnosy organické zeminy a potéZebnich zbytkl, které
zapticinuji hromadéni vody na vozovce a zabranuji odtoku
srazkové vody mimo téleso cesty. Systém podélného i pti€ného
odvodnéni, ktery je vybudovén, je témét nefunkéni. Plocha
poruseni je 70% z celkové posuzované plochy.

Dle katalogu poruseni a zavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:

Vytlaceny stfed povrchu vozovky, vytlateny okraj vozovky a
zdvihnutd krajnice, plo$nd eroze vozovky, miskovité koleje,
vytluky, zaneseny piikop, zanesené svodnice, zanesené
propustky, tenké kmeny a vétve na povrchu cesty.

Pofizeni/rekonstrukce LC:  [1972 | MnoZstvi odvezeného diivi: 153 000 m®
Tiida a kategorie LC: 2L 3,5/20 Konstrukce vozovky: \ VS

Délka sledovaného useku: 1 000m (po 100m)

Stupeii poruseni cesty: 4
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Tabulka ¢. 29 — Karta lesni cesty €. 22

Lesni cesta ¢. 22: |LC Horicka

Lesni sprava: LZ Konopisté

Revir: Komorsko \ Kalamitni lokalita: NE
k.d: Hlubos$ p.p./st.€.: | 1096/2
LV: 7 Omezeni pro stavbu: Nejsou

Nézev LC v LC Horicka

CELDS:

Nazev LC v IMA: | LC Hoficka

Odpovida zdkres CELDS
skutec¢nosti:

Vykon IMA:

INVENT. Cislo:

Zustatkova cena (v IMA):

Popis tech. stavu LC:

Konstrukce LC:

Stérkodrt’ — vozovka vyrobend z nestmelené smési drceného
kameniva zrnitosti SDs 0/63; 200 mm (dle CSN 73 6126-1).
Zjisténé poruseni a zdvady:

Na vozovce se vyskytuji vytluky, vyjeté koleje a erozni ryhy.
Krajnice a stied vozovky je pokryt ndnosy organické zeminy a

Mowe v

potézebnich zbytki, které zapticinuji hromadéni vody na

vozovce a zabranuji odtoku srdzkové vody mimo téleso cesty.
Systém podélného i pficného odvodnéni, ktery je vybudovan, je
na nckterych tsecich cesty nefunkéni. Plocha poruseni je 55%

z celkové posuzované plochy.

Dle katalogu poruseni a zavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:
Vytlageny stfed povrchu vozovky, vytlaceny okraj vozovky a

zdvihnuta krajnice, plo$na eroze vozovky, miskovité koleje,
vytluky, zaneseny piikop, zanesené svodnice, zanesené
propustky, tenké kmeny a vétve na povrchu cesty.

Porizeni/rekonstrukce LC: | 1990 MnozZstvi odvezeného diivi: 17 900 m3
Ttida a kategorie LC: 2L 3,5/15 Konstrukce vozovky:  [SD

Délka sledovaného useku: 1 000m (po 100m)

Stupen poruseni cesty: 4

104




Tabulka ¢. 30 — Karta lesi cesty €. 23

Lesni cesta ¢. 23:  |LLC Knizeci

Lesni spriva: LZ Konopisté

Revir: Komorsko | Kalamitni lokalita: ANO
k.u: Picin p-p/st.c.: |271/2
LV: 456 | Omezeni pro stavbu: Nejsou

Nézev LC v LC Knizeci

CELDS:

Nazev LC v IMA: |LC KniZeci

Odpovida zdkres CELDS Vykon IMA: 135

skutecnosti:

INVENT. Cislo:

Zustatkova cena (v IMA):

Popis tech. stavu LC:

Konstrukce LC:

Stérkodrt — vozovka vyrobend z nestmelené smési drceného
kameniva zrnitosti SDs 0/63; 200 mm (dle CSN 73 6126-1).
ZjiSténé poruseni a zavady:

Na vozovce se vyskytuji vytluky, vyjeté koleje a erozni ryhy.
Krajnice a stied vozovky je pokryt ndnosy organické zeminy a

Mowe v

potézebnich zbytki, které zapticinuji hromadéni vody na
vozovce a zabranuji odtoku sraZkové vody mimo téleso cesty.
Systém podélného 1 piicného odvodnéni, ktery je vybudovan, je
na nékterych tsecich cesty nefunk¢ni. Plocha poruseni je 60%

z celkové posuzované plochy.

Dle katalogu poruseni a ziavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:
vytlaceny stfed povrchu vozovky, vytlateny okraj vozovky a

zdvihnuta krajnice, plo$né eroze vozovky, miskovité koleje,
vytluky, zaneseny ptikop, zanesené svodnice, zanesené
propustky, tenké kmeny a vétve na povrchu cesty, chybéjici
svodnice

Poftizeni/rekonstrukce LC: | 1985 | MnoZstvi odvezeného dfivi: 43100 m?
Ttida a kategorie LC: 2L 3,5/15 Konstrukce vozovky: SD

Délka sledovaného tuseku: 1 000m (po 100m)

Stupeii poruseni cesty: 4
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Tabulka ¢. 31 — Karta lesni cesty ¢. 24

Lesni cesta¢. 24: | LC Trojacka

Lesni sprava: LZ KonopiSté

Revir: Komorsko \ Kalamitnf lokalita: Ano
k.u: Pic¢in p-p-/st.C.: | 1495
LV: 456 | Omezeni pro stavbu: Nejsou

Nézev LC v LC Trojacka

CELDS:

Nazev LC v IMA: |LC Trojacka

Odpovida zdkres CELDS Vykon IMA: 135
skutecnosti:

INVENT. Cislo: Zustatkova cena (v IMA):

Popis tech. stavu LC: Konstrukce LC:

Vibrovany Stérk - konstrukéni vrstva vozovky tvofena kostrou z
hrubého drceného kameniva se zavibrovanym vypliiovym
kamenivem. Kostru tvoii Stérk fr. 32—63; vypliiové kamenivo
Stérkodrt’ fr. 0-16. (dle CSN 73 6126-2)

Zjisténé poruseni a zavady:

Na vozovce se vyskytuji vytluky, vyjeté koleje a erozni ryhy
vétSiho rozsahu. Krajnice a stied vozovky jsou vytlaceny
provoznim uzivanim. Ndnosy organické zeminy a potéZebnich
zbytk, zapticinuji hromadéni vody na vozovce a zabranuji
odtoku srazkové vody mimo téleso cesty. Systém podélného i
pticného odvodnéni, ktery je vybudovan, je na nékterych usecich
cesty nefunkc¢ni. Plocha poruseni je 65% z celkové posuzované
plochy.

Dle katalogu poruseni a ziavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:

Vytlaceny stied povrchu vozovky, vytlaceny okraj vozovky a
zdvihnuta krajnice, plo$na eroze vozovky, miskovité koleje,
vytluky, zaneseny ptikop, zanesené svodnice, zanesené
propustky, tenké kmeny a vétve na povrchu cesty, balvany
vycnivajici z koruny cesty.

Poftizeni/rekonstrukce LC: | 1986 | MnoZstvi odvezeného diivi: 34 400 m*
Ttida a kategorie LC: 2L 3,5/15 Konstrukce vozovky: VS

Délka sledovaného tseku:

1 000m (po 100m)

Stupeii poruseni cesty:
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Tabulka ¢. 32 — Karta lesni cesty ¢. 25

Lesni cesta ¢. 25: | LC Psary

Lesni spriva: LZ Konopisté

Revir: Ole3ovice | Kalamitni lokalita:

k.d: Liber p.p-/st.¢.: | 380/9
LV: 461 Omezeni pro stavbu: Nejsou

Nézev LC v LC Psary

CELDS:

Nazev LC v IMA: |LC Psary

Odpovida zakres CELDS
skutec¢nosti:

Vykon IMA:

INVENT. Cislo:

Zustatkova cena (v IMA):

Popis tech. stavu LC:

Konstrukce L.C:

Asfaltem stmelena krytova, obrusnd (vrchni) vrstva tl. 40 mm,
tvofena kostrou kameniva frakce 0/11 mm, (dle CSN 73 6121).
Star$i oznaceni ABS (asfaltovy beton stfednézrnny).

Zjisténé poruseni a zavady:

Na vozovce se vyskytuji pticné i podélné deformace, na mensi
ploSe odtrzena obrusnd vrstva. Dale pak drobné trhliny a erozni

ryhy. Systém podélného i pticného odvodnéni, je z vEtsi Casti v
potddku. Plocha poruseni 800 m2 z celkové posuzované plochy.

Dle katalogu poruseni a ziavad na lesnich cestach (P. KI¢, A.
Kralik, 1991) se jedna o:

P N4

Pti¢né deformace, podélné deformace, porusend obrusnd vrstva,
odtrhnutd obrusnd vrstva, trhliny, mozaikové trhliny, vytluky,

s

ryhy.

Poftizeni/rekonstrukce LC: | 2006 | MnoZstvi odvezeného diivi: 22 400 m3
Ttida a kategorie LC: 1L 3,5/20 Konstrukce vozovky: \ ACO
Délka sledovaného useku: 1 000m (po 100m)

Stupeii poruseni cesty: 3
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