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Abstrakt

Tato prace se zabyva alejemi a silni¢nim stromofadim, hodnoti je z hlediska
historie a soucasnosti. Popisuje vhodnou druhovou skladbu vysazenych stromu,
zabyva se klady a zépory, které souvisi se stromy podél silnic. Jsou zde prezentovany
nazory dvou protikladnych zdjmovych skupin na vhodnost stromli podél silnice.
Z hlediska dopravniho je strom pevnou piekazkou u komunikace snizujici
bezpecnost silni¢niho provozu. Z hlediska krajinaiského a ekologického je
pak dilezitym krajinnym prvek a ekosystémem. Prace se zabyva stanovisky obou
skupin, vymezuje vlastnictvi silniéniho stromofadi dle komunikaci, uvadi jeho
postaveni v soucasnych platnych pravnich, technickych a normativnich ptedpisech.
Zkoumany jsou Ctyfi uUseky v Karlovarském kraji, dva useky jsou se vzrostlou
doprovodnou zeleni a dva tiseky bez zelend. Useky s alejemi jsou na silnici 111/2087
a 111/22134. Useky bez zelen& jsou na silnici 11/217 a 111/21410. V této praci bylo
snahou objektivné posoudit, zda jsou aleje skuteCnou hrozbou pro motoristy

a tak zvanymi zabijaky u silnic nebo ne.

Klicova slova: cestni sit’, stromotadi, alej, riziko, nehodovost



Abstract

This Bachelor thesis deals with road avenues and parkways, evaluates them in
terms of history and present. It describes tree species, which are suitable plant around
a roads, deals with positives and negatives, which related trees around the roads. In
that thesis are presented opinions of two opposing interest groups on the suitability of
trees around the road. The tree is a solid obstacle in terms of transport that reduces
road safety. In terms of landscape and environmental then it is important landscape
element and ekosystém. The thesis deals with opinions of both groups, delimits
ownership parkways, presents position in current legislation. They are being
examined four sections in the Karlovy Vary Region, two sections are with road
avenues and parkways and two sections without green vegetation. Sections with road
avenues are on the road 111/2087 and 111/22134. Sections without green vegetation are
on the road 11/217 and 111/21410. In this work it was an effort objectively assess if

road avenues are real threat for motorists and so-called killers near the roads or not.

Keywords: road and lane network, road avenue, parkway, risk, accidents
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1. Uvod

Silni¢ni stromofadi a aleje jsou nedilnou souc¢asti nasi zemé jiz n€kolik staleti.
Vysazovani stromi podél cest mélo a ma své davody. V dobach minulych
poskytovaly stromy podél cest dievo pro opravu povozl, ovoce rostouci na stromech
bylo zdrojem potravy pro vojaky a jejich zvifata pfi vojenskych taZenich. Stromy
fungovaly také jako orienta¢ni body v krajiné. Doba, kdy stromy u cest poskytovaly
stin a obzivu cestujicim je nendvratné pry¢. I stromy u silnice stirnou a naroky
na vyuziti krajiny se méni. Silnice jsou ¢im dal vic frekventovangjsi, pomalu
se rozsifily, piikopy se posunuly a jediné co ziistalo na miste, jsou bohuzel stromy.

V dnesni dobé vzrostlou zelen u silnice bere spousta lidi jako zabijaky
u silnic. Strom je nazyvan pevnou piekazkou, kterd je divodem dopravnich nehod
s nasledkem tézkého zranéni nebo s nasledkem smrti. Proto jsou dnes aleje a silni¢ni
stromofadi ve velkém kaceny. Toto radikalni opatfeni rozd¢lilo lidi
na dva nesmifitelné tabory, na odpurce stromotadi, ktefi vidi jediné feSeni
Vv jejich pokaceni a na jejich ochrance, ktefi chtéji tento fenomén zachovat za kazdou
cenu.

Je pravdou, ze stromotadi podél cest piichazi v dnesni dob¢ do stadia rozpadu
a nastavd doba pro jejich obnovu. Je potieba tedy skloubit pozadavky na tento
liniovy doprovod silnic a zaroven zachovat néco, co je soucasti nasi historie (obrazek

& 1).

Obrazek 1: Alej souéast nasi historie (Brom, 2019).




2. Cile prace

Cilem prace je seznamit se s problematikou silni¢niho stromofadi a aleji,
S historii a vyvojem tohoto fenoménu. Zjistit vyvhody a nevyhody, které vysazované
stromy podél cest maji a nalézt mozny kompromis pro zachovani aleji a silni¢niho
stromofadi pfi zachovani maximalni bezpecnosti silni¢niho provozu. Na zdkladé¢
reserse setiidit dostupné informace k tomuto tématu.

V praktické ¢asti je cilem potvrdit nebo vyvratit tvrzeni, Ze aleje a stromotadi
zvySuji riziko vzniku vaznych dopravnich nehod. Na vybranych komunikacich
s alejemi a bez aleje zpracovat statistiku dopravni nehodovosti, ziskana data graficky
vyhodnotit a uvést pri¢inu nehod. Uvedeny budou navrhy na zlepSeni bezpecnostnich
opatfeni na komunikacich s alejemi. V ramci praktické ¢asti prace je zafazeno
dotaznikové Setfeni, které zjisti, jak jednotlivi respondenti vnimaji aleje a stromotadi.

Toto Setieni bude graficky vyhodnoceno.



3. Literarni reSerse

3.1 Definice zakladnich pojmu alej, krajina, strom a stromoradi

Alej pochazi z francouzského slova allée, puvodné znamena chizi,
prochazku, pfenesen¢ je to cesta mezi stromy, sochami a podobnymi dily. Dulezité je
slovo mezi. Pokud stromy rostou pouze na jedné strané cesty, jedna se o stromoiadi
(Hruskova a kol., 2012). Dle Zahradnického slovniku nau¢ného je alej linioveé
organizovana, obvykle stromova vegetace. VétSinou je doprovodného charakteru,
doprovazi komunikace, cesty, vodotece, hranice parcel (Marecek, 1994).

Krajina je komplex ucelené c¢asti pfirody v uréitém zemépisném uzemi
véetné vSech antopogennich ¢innosti (Marecek, 1997). Je to dynamicka veli€ina,
ktera ma svého predchiidce a svého nasledovnika, mizeme se na ni divat
jako na komplex prisvitnych map, které lezi jedna pies druhou. Kazdd mapa
odpovida urcitému casovému obdobi, ktery se kryje s ur€itym krajinnym typem.
Nékteré zony V krajin€ i hodné starych Casovych fezl se opisuji témét beze zmény
do mladsich urovni (Cilek, 2010). Krajinu bereme také jako dil¢i prostor
biogeosféry, ktera je urCovana osobitou skladbou jednotlivych prvku
a jejich oboustrannych vztahd. Pusobi tady abiotické a biotické faktory, véetné
Sloveka (Kafka, Sindelafova, 1978). Dle zakona 114/1992 Sb. je krajina: &ast
zemského povrchu s charakteristickym reliéfem, tvofena souborem funkéné
propojenych ekosystému a civilizaénimi prvky. Krajinu lze chapat také jako cCast
zemského povrchu, kterd se vyznacuje rozmanitosti ekosystémi a vzajemnymi
vazbami mezi krajinnymi elementy (Forman, Godron, 1986). Samojsky (2011)
uvadi, ze krajina je souhrnem vSeho, co ji naurcitém tUzemi tvofi, krasny kout
ptirody, mésto, dalnice nebo tieba i1 skladka odpadi. Krajina neni tedy ta ¢ast
za naSim méstem, ale i celé izemi naSeho mésta je ¢asti krajiny.

Strom je definovén jako rostlina s dfevnatym stonkem, kterd je v dolni ¢asti
nevétvena a nahofe se vétvi v korunu. V lesnictvi se za strom povazuje dievina
dosahujici alespon 5 m vysky. V bézném slova smyslu je to zivotni forma,
ktera se vyvinula  z prvhohornich  dfevnatych  kapradin  (Marecek, 2001).
Je to vytrvald, dievnaté rostlina obycejné statnéjSiho vzriistu se zietelnym kmenem,

ktery se teprve v jisté vySce nad zemi déli na vétve (Otto, 2001). Strom rostouci
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na krajnici je nazyvan pevnou piekazkou a ohrozuje-li bezpecnost uziti pozemni
komunikace nebo neumérné¢ ztézuje pouziti téchto pozemki k Gcelim udrzby
tdchto komunikaci, pak na navrh pfislu§ného organu Policie Ceské republiky
je vlastnik komunikace opravnén kacet dfeviny na silni¢nich pozemcich (Zakon
13/1997 Sb).Latinsky nazev je arbor a je to rostlina se stonkem nebo stonky,
které jsou celé dievnaté a v dolni Casti zpravidla nerozvétvené (Vétvicka, 1999).

Stromoradi je nepieruSovana fada nejméné deseti stroml s pravidelnymi
rozestupy, pokud chybi v nékterém useku této nepierusované fady néktery strom,
bere se i tento Usek za soucdst stromofadi. Za stromofadi se nepovazuji stromy
rostouci v ovocnych sadech , Skolkach a plantazich dievin (Vyhlaska ¢.189/2013 Sh).
Dle Ottova slovniku nau¢ného (2001) je stromotadi nebo aleje fada, obycejné
vSak dvé tady stroml vysdzené vedle cesty. Byvaji to stromy koSaté, lesni
nebo ovocné.

Dnes nechapeme moc velky rozdil mezi pojmy alej a stromofadi, ¢asto jsou
pokladany chybné¢ za synonyma. Stromotfadi je pojmem pouze blizkym,
protoZe pii spravném pouziti zastupuje pouze jednoduchou fadu stromd, kdezto alej
je chapana jako minimalné dvoufady vegetacni doprovod liniovych prvka. To, ze jde
o dva ruzné pojmy, je doloZeno uz V zakoné zroku 1884 o povinnosti vysadby
stromu podél cest: Podél veskerych silnic fi§skych, zemskych, okresnich a obecnich
museji byti aleje, anebo kde by nemohly byti, alesponn jednoducha stromotadi
(Hubertova, 2013).

3.2 Vyznam a funkce silni¢niho stromoradi

3.2.1 Obecné funkce Vv krajiné

Strom a clovek k sobé patii odjakziva. Po staleti nam stromy poskytovaly
utocisteé pred chladem a vedrem, zasobovaly nas jedlymi plody, dodnes nam davaji
dievo a poskytuji nam palivo (Hageneder, 2006). Divody vzniku aleji se v prub&hu
¢asu meénily. V pocatcich fungovala doprovodnd zeleni jako znaeni cest a cesty
také zpeviiovala. Stromy plnily funkci vétrolami a zabranovaly snéhovym jazykiim
(Cambalova, 2017). Vysazovaly se podél cest hlavné kvilli orientaci, ukrytu vojaki

a zajisténi potravy (Esterka a kol., 2010). Stromy v alejich poskytovaly obyvatelstvu



palivové dievo, ovoce, krmivo pro zvifata, med a léky (Deutsche Alleenstral3e,
©2019). S rozvojem spolecnosti a jejich naroki na krajinu se objevuje fada novych,
nezastupitelnych funkci (Esterka a kol., 2010). Vzrostla doprovodna zelen se zacala
vysazovat z estetického hlediska, vznikala natizeni sazet stromy z diivodu, ze stromy
dotvaii kulturnost krajiny a jeji krasu (Cambalova, 2017).

Jako krajindisky fenomén aleje a stromotadi vyjadiuji kulturni a civiliza¢ni
uroven naroda, vztah Clovéka ke krajiné, méstu ¢i venkovu. Jsou vyznamnym
architektonickym prvkem a orientanim prvkem v krajin¢ (Arnika, ©2010).
Ptispivaji k vysoké biodiverzité krajiny, tvofi pfirodni stanovi$t¢ mnoha druhtim
ptakd, hmyzu, houbam a jinym organizmim a vytvafeji zelenou infrastrukturu
(Drogi dla Natury, ©2019). Alej i stromotadi originalnim zpisobem formuji krajinu,
spoluvytvareji ji a chrani, kdyz plni napiiklad funkci vétrolami. Jsou v krajiné
nepiehlédnutelné, pricemz kouzlo jednotlivych stromii umocnuje jejich pocet
(Hruskova a kol., 2012). Je to jedna z vyznamnych forem zahradniho uméni,
kterd hraje dillezitou roli ve tvorbé krajiny a ma sviij Ucel ve stavbé pozemnich
komunikaci (Hendrych, 2015).

Doprovodna zelen ma vedle funkce estetické také funkce uzitkové, jako je
zpeviiovani podlozi a biehii cest, zlepSovani mikroklimatu, stinéni komunikaci,
zlepSuje pohodli cestovani v oteviené krajing, redukuje proudéni vétru a praSnosti,
pohlcuje hluk a okysliCuje prostiedi. Dale ma funkce vychovné a vzdé€lavaci,
rekreacni a produkéni (Hendrych, 2015). Vyznamné ovliviuje kvalitu Zivotniho
prostiedi a také je nejlepSim ukazatelem celkového razu a stavu krajiny. Spravnym
uplatnénim ploch zelené v krajin¢ lze vyrazné zlepSit bioklimatické, hygienické
a estetické podminky (Kafka, Sindelafova, 1978). Funkce aleji v krajiné nazornd

popisuje obrazek €. 2.



Obrazek 2: Funkce aleje (Arnika, ©2014b).
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3.2.2 Pozitivni vliv stromoradi

Mezi pozitivni vliv doprovodné zelené nelze neuvést hledisko estetiky. Vliv
zelené piiznivé ovlivituje psychiku ¢loveéka. Stromotadi a aleje zvySuji estetickou
hodnotu krajiny, dotvaii jeji malebnost, formuluji ji a roz¢lenuji plochu. MiZzou
vhodné zakryt nehezkd mista, ktera v krajind ptisobi rusivé (Kafka, Sindelatova,
1978) a vhodné dotvaii charakter deské krajiny a pocit domova (Cambalova, 2017).
Strom jako izolant plni funkci akustickou a pohledovou. Je zakladnim kamenem
krajinafské tvorby, pfinasi do prostoru Zivy stin, zpév ptakid a Suméni listi (Hruskova
a kol., 2017). Tézko si predstavime krajinu bez stromu. Takova krajina by byla
smutna a jednotvarna (Hendrych, 2015).

Vyznamnou schopnosti stromli podél silnic je pohlcovani jemného prachu
a dalsich skodlivin, které vytvaieji auta, stejn¢ jako sklenikového plynu a oxidu
uhligitého, ktery zpasobuje zasadni zmény Zivotniho prostiedi (Cambalova, 2017).
Odhaduje se, ze listnaté stromy muzou snizit praSnost az o 27% a jehli¢naté dokonce
az o 38% (Douglas, 2011). Stromy funguji jako G¢inny filtr prachu a dalSich latek
ajsou nazyvany plicemi krajiny (Baumpflegeportal, ©2019). Nejvétsi hrozbu
pro lidské zdravi pfedstavuje jemny polétavy prach, ktery oznacuje Céstice prachu
mensi nez 10 mikrometrit nebo dokonce mensi nez 2,5 mikrometru. Na tyto castice
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se vaze fada toxickych a vysoce nebezpe¢nych latek, které pomoci jemného prachu
pronikaji pfes plicni sklipky pfimo do krevniho ob&hu (Arnika, ©2014a). Na listy
stromu se usazuji tyto prachové castice a ty jsou pak smyty deStém. Jediny strom
Vv pribéhu roku je schopen pohltit az tunu prachu ze vzduchu (SDW, ©2019a).
Nejlepsi ucinek v zachycovani prachovych ¢astic maji borovice a cypfise.
Z listnatych stroma je to pak jefab, ktery ma jemné ochlupeny povrch lista (Arnika,
©2014a). Také je prokazano, ze koruna stromt zachyti az desetkrat vice prachu

neZ plocha travniku o stejné velikosti (Kafka, Sindelarova, 1978).

I kdyZz nemlzeme srovndvat silni¢ni stromotadi s efektem protihlukovych
stén, pokud zvolime vhodny druh kifoviny, funguje stromofadi také jako piipadna
vybornd zvukova bariéra, kterda omezuje hluk silniéni dopravy Sifici se smérem
k obytnym prostorim (Cambalova, 2017). Piisobenim listové mozaiky tlumi stromy
zvukové vilny a snizuji ucinnost odrazenych zvukovych vin zpatky do prostoru,
jak znazornuje obrazek ¢. 3. Nejlépe tlumi hluk volné rostouci skupiny stromu,
které jsou doplnény kiovim a travnatym porostem. Takto uspotfaddané pasy maji veétsi
u¢innost ochrany proti hluku, ¢im vice mezer obsahuji, nebot’ zvukova energie
se zeslabuje v zavislosti nasouctu svého prochdzeni prostorem rizné hustoty.
Vznikaji tak mnohonasobené odrazy zvukovych vin od listi, tyto viny se rozptyli
a pohlti je vegetacni porost, pii¢emz vzdalenost stromti od zdroje hluku by neméla
byt vétsi, nez jaka je jeji vyska. Pas vegetacni zelené€ Siroky pouze 3 m muze sniZit

hlu¢nost az o 25 % (Marecek, 1975).

Obrazek 3: Snizovani hlu¢nosti (Marecek, 1975).




Silni¢ni stromotfadi méa také vyrazny vliv na snizovani teploty okolniho
prostiedi, nebot’ koruny stromti zachycuji dle hustoty své koruny 60 az 90 %
slune¢niho zafeni ave velké mife piispivaji k vlhkosti ovzdu$i. V jeho stinu
se povrhy zahfivaji mnohem méné, nez je teplota povrchu na piimém slunci (Kafka,
Sindelafova, 1978). Pokud je vzrostly strom dobfe zasoben vodou, je schopny
odpafit za den az 400 1 vody. Vyrovnava tim teplotni vykyvy a podili se na ptirozené
vlhkosti v krajin¢ (HruSkova a kol., 2017). Velka plocha listd na stromech pii desti
pohlti nezanedbatelné procento destovych srazek, stromy tak méni povrchovy odtok
vody Vv odtok podzemni, pfedchazi se tim vzniku povodni a zlepSuje se vodni bilance
v krajing (Kafka, Sindelatova, 1978).

Mezi dal§i pozitiva patii také vyrazné snizovani pidni eroze. Ta patii
mezi nejcastéj$i ohrozeni kvality pidy, jde o pfirozeny jev zplsobeny ¢innosti
podnebnich vlivil. Pfi erozi dochazi k rozrusovani a transportu ptdnich &astic. Rada
typti ptidy je pravé chranéna proti ptirozené erozi vegetaci, kofeny stromu ji zpeviuji
(Brani$, 2004). Pticemz listnaté stromy piispivaji k ochrané pudy pied erozi vice nez
stromy jehli¢naté a to diky svému intenzivnéj$imu zakotfenéni (SDW, ©2019b). Pida
vznika velice pomalu, sotva jeden centimetr za sto let. A pak piijde ptivalovy dést
aztrati se celd staleti pidniho rozvoje (Cilek, 2012). Po prudkém desti se kupi
hromady hliny na silnicich, které nejsou lemovany stromy. Svym obrovskym
kofenovym systémem stromy brani erozi pudy, stabilizuji krajnice a brani
pravé odnaseni pudniho materialu (Hruskova a kol., 2017).

V systému dopravy a bezpecnosti silni¢niho provozu plni aleje a stromotadi
funkci vétrolamu, slunolamu a zdbrany tvorby sn€hovych jazykl (Arnika, ©2010).
Pokud je totiz doprovodnd zeleii vhodné umisténa, pak jako ucinny vétrolam
zmirnuje rychlost vétru a v zimnim obdobi chrani silnici pfed snéhem, za vétrného
pocasi zase funguje jako vyborna zabrana proti navati snéhu na Vvozovku
(Cambalova, 2017). Vkrajiné se diky alejim lépe orientujeme, ptisobi
na nas psychologicky, pfi vjezdu do aleje fidi¢i automaticky zpomali, optické
vymezeni prostoru zde pracuje jako vyznamny psychologicky prvek pro snizeni
rychlosti vozidla (Arnika, ©2010). VSeobecné se vi, ze pokud se projizdi krajinou
za slunecného dne a slunce ndm sviti pfimo do o¢i, je to inavné a nebezpecné. Stin
stromd pak zabrani v osInéni fidi¢e a zvySuje tak pohodovou a bezpe¢nou jizdu

krajinou (Esterka a kol., 2010).



3.2.3 Negativni vliv stromoradi

Aleje kolem silnic jsou vyznamnym prvkem, ktery dotvaii krajinu,
ale zaroven dle jejich odpirct maji nepfiznivy dopad na bezpe¢nost silni¢niho
provozu (Arnika, ©2010). Mezi tyto odpurce patii predev§im fidi¢i motorovych
vozidel, ktefi si stézuji, ze stromy jsou nebezpecné a ze kvili nim vznika velké
mnozstvi dopravnich nehod, ¢asto i s tragickymi nasledky (Cambalova, 2017).

Podle Svédové (2013) u nas zatim neprobéhla pofadna seriozni diskuze
natéma negativa stromi podél komunikaci. Dle ni se Casto uvadi zavadéjici
a zkreslené informace a obvykle se uvede, ze strom neni pfi¢inou dopravni nehody,
ale Zze vinikem je rychla jizda nebo fidi¢ je pod vlivem alkoholu. Situace ale neni
tak jasna a Cernobila. Piipady, kdy je strom jednoznac¢nou pfi¢inou dopravni nehody
a spadne na fidice ve vozidle nebo vozidlo narazi tieba do stromu spadlého na silnici,
nejsou ve statistikach vedeny samostatné. Tyto nehody se stavaji za nepiiznivych
klimatickych podminek a vzhledem k tomu, Ze smér vyvoje téchto podminek se ubira
K Cast&jSim extrémim, mizeme piredpokladat i vétsi pocet téchto nehod.
Kdyz dopravni nehoda konéi srazkou se stromem, ve vétSin€ piipadil neni strom
jeji pric¢inou. Idedlni by byl stav, kdy automobil po vyjeti ze silnice mlize neruSené
jet dal do volného prostoru, kde se zastavi. Pokud narazi do stromu, nésledky jsou
pak fatalni.

Bilance, kterd nam kaZdoro¢né¢ ukazuje pocet mrtvych, t€zce a lehce
zranénych nam to dokazuji. Nehody s nasledkem smrti se stavaji zejména pii celnim
sttetu vozidla sjinym vozidlem a pii stietu vozidla spevnou piekazkou,
pfiemz rozhodujici je samoziejmé& rychlost vozidla. Mezi nejcastéj§i pevnou
prekazku patii pravé strom. V priméru kazdé dva dny umfte pii dopravni nehodé
clovek, jejiz pricinou je stiet s touto piekazkou (Landa, 2010).

Je dolozeno, Ze ve vSech historickych etapach se vegetacni doprovod
podiizoval potfebam silnice a ne silnice potiebam stromi. Za vlady Marie Terezie
se v jednom z patentd uvadi: Jestlize blizko silnice stojici stromy a kefe vrhajicim
stinem prekdzi jejimu vyschnuti, nafizujeme a kazdému k zachovani ukladame,
aby ve vzdalenosti 2 saht (3,8 m) od patnikti nebo hrany silnice nové se nevysadil
zaddny strom, veSkeré pak nyni v této vzdalenosti stojici stromy, vyjma stromy
ovocné, aby byly ihned porazeny a odstranény. Dnes je davdna jednozna¢né priorita

ochrané vegeta¢niho doprovodu pied potfebami provozu silnice a pfitom vysazovani



stromti bez ohledu na kategorii silnice, intenzitu silnicniho provozu a vzdalenost
od vozovky je krajné nezodpovédné (Svédova, 2010). Mezi dal§i negativa stromi
kolem silnice tadi dopravni psychologové také cCasté stiidani stinu a svétla
pii projizdéni stromotadim, t0 vede ke zvySené tnave fidice, samotné mihani stromi
kolem jedouciho vozidla ptispiva také k unavé fidice a ta pak mutize vést K dopravnim
nehodam (Policie CR, ©2019).

Dalsim problémem aleji je také jejich staii a Spatnd udrzba, hrozi odlomeni
¢asti vétvi nebo rovnou celé koruny stromu a padu na vozovku. Tyto odlomené casti
mohou poskodit projizdé€jici vozidlo nebo i poranit ¢lovéka (Skladany, 2010). Strom
také vytvari prekazku v rozhledu, roste totiz rychleji, nez funguje udrzba a piekazi
fidicim ve vyhledu, protoze zakryva dopravni znacky a kiizovatky se Casto diky
vétvim ze stromu stavaji nepichledné (Landa, 2010).

Doprovodna zelen také zpusobuje stfidani povrchu silnice, jako je sucho,
mokro, naledi. V alejich je povrch vozovky déle mokry, diive tam vznikne naledi
atidi¢ tuto skutecnost netusi a mize zde dojit ke smyku, kdyz fidi¢ tuto dopravni
situaci nezvladne. Stromy rostouci na krajnici také naruSuji konstrukci vozovky
avytvari terénni nerovnosti, muze pak dojit ke zhorSeni rovnovahy vozidla

(Svédova, 2013).

3.3 Druhy stromi vysazované podél cest

Kazdé historické obdobi ma své oblibené a neoblibené¢ druhy stromd,
vysazované podél cest (Velicka, Veli¢kova, 2013). V baroku, v dobé rozkvétu aleji,
byly cesty lemovany vzdy jen z domacich listatych dievin. V dobé osvicenstvi
v8ak zaCaly pronikat na naSe uzemi 1 cizi dfeviny a majitelé tehdejSich panstvi
se zacali predhanét, kdo bude mit vétsi kolekci americkych nebo vychodoasijsich
stromd. Tehdy se objevil i u nas ofesak cerny (Juglans nigra) a ve méstech
pak nechybély aleje a stromotadi z japonskych tfesni (Prunus serrulata). Ze Severni
Ameriky k nam byl v té dobé pfivezen trnovnik akat (Hruskova a kol., 2012).

Nejcastéji byly vysazovany lipy srd¢ité (Tilia cordata), lipy velkolisté (Tilia
platyphyllos) nebo lipy obecné (Tilia x vulgarit). V kopcovitych terénech byly
vysazovany aleje javorové, zejména klenové (Acer pseudoplatanus). V podhorskych

a horskych oblastech se zase uplatnily jefaby ptac¢i (Sorbus aucuparia).
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Dale se v horskych oblastech sazel jasan ztepily (Fraxinus excelsior). V polohach
jesté vyssich napiiklad na Sumavé lemovaly silnice biizy bélokoré (Betula pendula).
V zéavéru 19. stoleti k ndm pronikly také topoly, kterym se fikalo vlasské topoly

( Populus nigra cv.ltalica) (Hruskova a kol., 2012).

Na ptfelomu 19. a 20.stoleti se v pocetném mnozstvi zacaly uplatiiovat
také rizné ovocné dreviny, vznikaly ofechové, tieSnové, jabloniové a Svestkové aleje.
K ovocnym stromim je nezbytné zafadit také jedlé jetaby.Vsechny tyto dieviny
dodaly krajin¢ patiicny charakter. Moderni doba vSak i zde negatin¢ zasahla
a ukazalo se, Zze v dobach olovnatych benzinti se olovo uklada i v samotném ovoOCi.
Proto ovocné aleje v souCasnosti jen dozivaji a ovoce na nich je pouhym piilepSenim
prezimujicim ptakim (Hruskova a kol., 2012).

Aleje a stromotradi podél dopravnich cest mohou byt tvofeny stromy
jehlicnatymi, listnatymi i ovocnymi. Jehli¢naté stromy predstavuji dilezitou soucast
stromovych porostt, i kdyz v nasich krajinach, vyjma hor, ptevladaji stromy listnaté
(Kafka, Sindelafova, 1978). Jednotlivd stromovi mohou byt jedno druhové
a stejnoveké, tak vice druhové s rozdilnou vékovou skladbou. Castéji se setkavame

vvvvvv

dle uzitkovosti. Z hlediska estetického i z hlediska bezpec¢nosti silni¢niho provozu,
kde jde o snadn&jsi udrzbu, se preferuji stejnoveké aleje, které se po doziti vykaci
celé a vysazi se alej nova. Pokud je alej ale dulezitym biotopem napiiklad
nekterého hmyzu, je v€kovy rozdil stromli naopak nezbytny, pokud by se alej
vykacela cela, hrozilo by vyhubeni celé populace na daném misté (Cambalova,
2017). Vaclav Vétvicka naopak ale uvadi, ze pokud ma alej plnit svoji funkci, musi
se sazet stromy stejnovéké, nejen pii vysadbé, ale i vyhledové vzhledem k doziti.
Kdyby se stfidaly stromy rtzného ve€ku, brzy by takovéa alej vypadala nehezky,
co chvili prazdné misto (Hruskova a kol., 2012).

Druh stromu a kvalita jeho Zivota jsou urcité limitovany piirodnimi
podminkami, kazdy druh potfebuje jiny typ pudy, geologické podloZi, potiebu
srazek, nadmotskou vySku a také okolni prostiedi. Je potfeba pro vybér konkrétniho
druhu znat genetickou vybavu kazdého stromu (Veli¢ka, Velickova, 2013). Ridime

se tedy razem krajiny a bereme v tvahu faktory, které mohou mit na rist a vyvoj

stromtl velky vliv (Cambalova, 2017).
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3.3.1 Listnaté stromy

V této Kkapitole jsou uvedeny nejcastéji vysazované listnaté stromy

do silniéniho stromofadi.

Jirovec — Aesculus

Nejznaméjsim druhem jirovee v Cechach je jirovec madal, lidové nazyvany
kastan konsky (Aesculus hippocastanum) znazornén na obrazku ¢. 4. Pochazi
z Balkanu a u nés se objevil koncem 16. stoleti. Je to strom vysoky az 30 m s Sirokou
a husté olisténou korunou. Kvili svym plodim a jejich opadu by se nemél vysazovat
na moc frekventovanych silnicich, proto by mé¢l slouzit hlavné jako okrasna dfevina

Vv uli¢nich stromotadich (Hofmann, 2015).

Obrazek 4: Aesculus hippocastanum (URL 1).

Javor — Acer

Rod Acer je jednim ze dvou rodu tvoricich ¢eled” Aceraceae. Jsou to stromy,
které se Casto do aleji vysazuji, predevsim javor klen — Acer pseudoplatanus, ukazka
obrazek ¢. 5 a také javor mlé¢ — Acer platanoides. Horsky javor klen patii
mezi nejkrasnéjs$i pavodni evropské stromy, ktery doprovazi zejména horské silnice

(Vétvicka, 1999).
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Obrazek 5: Acer pseudoplatanus (URL 2).

Briza — Betula

Typickym poznavacim znamenim tohoto stromu je jeho bily kmen,
puvodcem této barvy je betulin, ktery dava klfe zbarveni a zajist'uje také, ze kira
nepropousti vodu. Je to strom nendro¢ny, snese chlad i vlhko. Mezi nejznamé;jsi
druhy patii biiza pyfita (Betula pubescent) a biiza bélokora (Betula pendula)

znazornéna na obrazku ¢. 6 (Hofmann, 2015).

Obrazek 6: Betula pendula (URL 3).

Lipa —Tilia
Lipa zahrnuje asi 40 druht velkych opadavych stromil ze severniho mirného
pasma. Byva Casto sadzena jako solitérni, mnoho pamatnych stromu jsou pravé lipy.

Tyto stromy maji rady pudy zadrzujici vodu, ale ne zase zabahnénou. Lipy patii
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mezi jedny z nejvyznamngjSich alejovych stromt.. Nejrozsifenéj$i u nas je lipa
velkolista (Tilia platyphyllos), lipa malolista neboli srd¢ita (Tilia cordata) na obrazku
¢. 7 alipa evropska (Tilia europia) (Vermeulen, 1998).

Obrazek 7: Tilia cordata (URL 4).

Topol — Populus

Topoly patii mezi nenarocné, rychle rostouci dfeviny, které jsou vysazovany
jako vétrolamy. Na valech kolem silnic ptsobi jako protierozni ochrana, diky
svému rozvétvenému kofenovému systému. Mezi nejvice znamé u nés patii topol
osika ( Populus tremula), topol sedy (Populus canescens) a topol bily (Populus alba)
(Hofmann, 2015).

Buk — Faqus
Buk je nepocetny rod, ktery zahrnuje kolem deseti druhii statnych, listnatych

a jednodomych stromt. Jsou to stromy nenaro¢né na pudu rostouci i v horskych
oblastech. Nejpocetné&jsi u nas je buk lesni (Fagus sylvatica) obrazek ¢. 8
(Birtels, 2011).

14



Obrazek 8: Fagus sylvatica (URL 5).

Jasan — Fraxinus

Jeden z nejvyssich stromd u nas, roste od nizin az po horsky stupen. Dafi
se mu na vyzivnych, vlhkych, ale ne mokrych pudach. Nejrozsifenéjsi u nas je jasan

ztepily (Fraxinus excelsior) (Vétvicka, 1999).

Jinan — Ginkgo

Jinan dvoulalo¢ny (Ginkgo biloba) je opadavy strom, ve stafi dosahujici
az 30 metri. StanoviSté potiebuje slunné az pohostinné a pidu mirné¢ suchou
az vlhkou. Pro své dekorativni podzimni zbarveni je to strom u nds oblibeny
od 19 stoleti (Bértels, 2011).

Olse — Alnus

Olse seda (Alnus incana) se ve stfedni Evropé vyskytuje pfedevsim v horach
a pahorkatinach, podél ek vSak sestupuje i do nizin. Je to strom se Stihlou korunou
dosahujici vySky az 20 m. Jako pionyrska rostlina se pouziva i k ozelenéni naspi

kolem dalnic (Hofmann, 2015).

Habr — Carpinus

Habr obecny (Carpinus betulas) je 10 az 25 m vysoky a robustni strom,
velice prizptisobivy do parkd, stromotadi a k doprovodu silnic. Ma rad pudu suchou

az vlhkou, propustnou, slabé kyselou az zasaditou (Bértels, 2011).
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3.3.2 Ovocné stromy

Oresak- Juglans

Ofesak kralovsky (Juglans regia) pochazi z vychodniho Stfedomofi
a jithovychodni Asie, u nés se vysazuje jako uzitkovy strom. Je to strom teplomilny,
dobie snasi horko, pidu potiebuje suchou az vlhkou, v mladi je citlivy vic¢i mrazu

(Vétvicka, 1999).

Jablon- Malus

Jablong jsou povazovany za pravé domaéci stromy, ale vétSina druhi jabloni
pochazi z Asie. Opravdu domaci jsou jen jablon nizka (Malus pumila) a jablon lesni
(Malus sylvestris). Jabloné¢ nemaji rady zamoktené pudy, pokud maji vhodné

podminky, dorustaji az do 15 metrii (Bértels, 2011).

Morusovnik- Morus

Kdysi velmi oblibeny ovocny strom, dnes uz ho najedeme jen pomalu
v teplejiich oblastech nasi republiky. Castéji je u nas sizen moruovnik Eerny

(Morus nigra) jeho plody vypadaji jako ¢erné maliny (Vétvicka, 1999).

TreSen, visSen — Prunus

vvvvvv

(Prunus avium). Ttesn¢ se vysazuji i v horskych oblastech, visné jen do nadmoiské

vysky asi 600 m nad mofem. Snasi dobie i hor$i ptidni podminky (Hofmann, 2015).

HruSen- Pyrus

Dfevina odolna vii¢i suchu, vysazuje se v niz§ich polohach. Pro své nadherné

podzimni zbarveni je oblibenou alejovou dievinou (Bartels, 2011).
Jerab- Sorbus

Jsou to nenaro¢né dieviny, u nas jich roste asi 20 druhti. Dobfte snasi prostredi

zatizené imisemi, slunce 1 polostin (Vétvicka, 1999).
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3.3.3 Jehli¢naté stromy

Mod¥rin — Larix

Strom s pravidelnou kuzelovitou korunou vysoky az 40 m. Pavodni druh
U nas zastupuje modiin opadavy (Larix decidua), ktery nepotiebuje Zadnou specialni
pudu, roste od niz8ich poloh az do vySsky 1300 m nad motfem. Listy jsou jehlicové,

svétle zeleného zbarveni, obrazek ¢. 9 (Bértels, 2011).

Obrazek 9: Larix decidua (URL 6).

3.4 Historie stromoradi

Rik4 se, Ze prvnim stavebnim dilem &lovéka byla cesta, ktera od podatku
naseho zivota na zemi propojovala obzivu, obydli a bohy (Arnika, ©2010).
Uz v davnych dobach stromy u cest rostly, 1 kdyZ jinak, nez je zndme dnes. Cesty
byly v té dobé také jiné, byly tzké, nezpevnéné a zablacené. Nikdo je nevyméioval,
toCily se krajinou, jak nejlépe jim to Slo (HruSkova a kol.,, 2012). Svédectvi
0 existenci starovekych alejich nachdzime jiz v zdznamech nejstarSich civilizaci
v Egypté, Palesting, Indii, Recku a ve starém Rim&. Byly souéasti zahrad, smuteénich
mist 1 mést, kde zastavaly roli vyznamnych prostorovych prvki. (Velicka, Velickova,
2013). Dulezitost stromotadi aaleji byla vtéto dobé spojena i s extrémnimi
klimatickymi podminkami. Stin stromu poskytl tkryt pfed prudkym sluncem,
snizoval vypar z vodnich kanali a cestovani bylo hned snesitelngjsi (Cambalova,

2017). Aleje v této dobé vyjadiovaly vzneSenost a bohatstvi, sfingami zdobené aleje
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byly symbolem moci knézstva, stavaly se soucasti zahrad paldcovych, chramovych
I zahrad soukromych (Velicka,Velickova, 2013). Zvlasté v Egypté byly aleje
vyrazem vzneSenosti a byly samozifejmou soucasti egyptskych zahrad a chrami
(Lehmann, Rohde, 2006).

Stredovek byl jesté hodné neovlivnény lidskou cinnosti a nebyla to doba
pro aleje a stromotadi zrovna ptizniva. Byl to ¢as velkych nebezpeci, ptirodu vnimali
lidé jako nepratelské uzemi. Les byl Casto bran jako pustina, byl tézko prichodny,
tmavy, neproniknutelny, byl bez cest a chybély zde ukazatele sméru. Stavalo se,
ze zde Clovek zabloudil a umfel tu hlady. Lupici a tulaci v této dobé byli hrozbou
V podstaté viude v krajiné mezi jednotlivymi sidly (Cambalova, 2017). Ve 13. stoleti
vnikala prava stfedovékd mésta, Slechta se prestéhovala z ptivodnich feudalnich
dvorci na kamenné hrady. Mésto dostalo trvaly fad, nachazi se zde prostor
pro bydleni, obchod, spravu, nabozensky Zzivot a produkci. Mésto je tizce spjato
s hrady, tvrzemi, kostely a klastery (Cambalova, 2017). U méstskych hradeb
se za¢inaji zfizovat vinice, chmelnice, zeleninové zahrady, zelen zde byla uzaviena
ale za hradbami. Vznika zaklad pro pozdéjsi plochy parkid a sadli obepinajici mésto
v 19. stoleti. Tyto parky, které budou vznikat po odstranéni meéstskych hradeb,
pak budou spojeny s promenadnimi alejemi (Veli¢ka, Velickova, 2013).

Za dobu prvopodatku vyskytu aleji v Cechach lze povazovat 14. stoleti
avladu Karla TV. Vtéto dobé dochazi k vnitini kolonizaci v Cechach a jsou
osidlovany nové kraje (Cambalovd, 2017). Doba Karla IV. je zndma jako doba
velkého hospodaiského rozvoje, vznikaji nové stavby, nové komunikace, zakladaji
se rybniky a vSeobecné se dafi hodn€ femeslim. Jsou zakladdna mésta a obce,
organizovana pole, pastviny, dochazi k postupnému odlestiovani krajiny (Velicka,
Veli¢kova, 2013). Karel IV. si uvédomil., ze pokud chce do své zemé ptivést bohaté
kupce s dobrym zbozim, musi vybudovat potadné cesty, kde se vejdou vedle sebe
dva vozy a zavedl u nas cesty o Sifce 5 metrQ, cesty zpevnéné a dostate¢né silné,
odtud pochdzi nazev silnice. Né&které prameny ztéto doby hovoii o cileném
vysazovani vegetace kolem téchto komunikaci a Vv jinych pramenech se naopak
uvadi, ze kvili bezpe€nosti a vys§i ochrané pted loupeZniky, bylo roku
1361 v Cechach piikazano viem panovnikim vyfezat kfoviny a stromy po obou
stranach cest na vzdalenost co by kamenem dohodil (Arnika, ©2010).
Zde nachazime tedy uz prvni zminku o protichtidnych nazorech na stromy podél cest,

kde jsou na jednu stranu brany jako nepiehledny a ohrozujici prostor a na druhou
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stranu jako prostor, ktery nam poskytuje stin, potravu a chrani nas pied nepfiznivymi
vlivy pocasi.

S pfichodem renesance ¢lovék méni radikalné svtj pohled na krajinu, ta se
stava mistem, které nam piinaSi prospéch a hlavné se stdva mistem,
ve kterém vnimame krasu. V Evropé€ pfichazi obdobi relativniho klidu a to se projevi
I ve vystavbé lidskych obydli za hranicemi mést. Pdvodni bezpeéné bezlesi
kolem hradti vystiidaji zahrady. Slechta se stéhuje se svymi sidly do krajiny
nejen pro potéSeni z ptirody, ale také z divodu strachu z moru, ktery ve méstech
kvili Spatnym hygienickym podminkdm vypukl. Soucasti obydli je vzdy zahrada
s vyhledem a ndvaznosti na své okoli. Zahrady jsou Cisté¢ geometrické, stale jsou
oddélené zdi od okolniho svéta, ale jsou jiz pohledem propojeny s okolni krajinou
(Velicka,Velickova, 2013). Nedilnou soucasti zahrady se v této dob¢ stavaji i aleje,
které po stfedovéku kone¢né pronikly na nas kontinent (Cambalova, 2017). Aleje
se v zahradach vyskytuji predev§im jako privodci podél cest a spojuji pohled
S jednotlivymi kompozi¢nimi prvky, fontdnou, plastikami, sochami a lavickami.
Zacinaji doprovazet cesty podél vodnich kanalt, doprovazi i cestu do vily a postupné
I cestu od obydli (Velicka, Velickova, 2013). Prvni zminka o klasické aleji mimo
zahradu je u nas zaznamenana v 16. stoleti za vlady Rudolfa II., tehdy byla cesta
mezi Prazskym hradem skrz ulici Pod KaStany a Zameckem ve Stromovce
olemovana aleji (Arnika, ©2010). Na konci renesance za¢ina ¢lovék zasahovat
do okolni krajiny se svou pfedstavou o podmanéné piirod¢. Prostiednikem se stavaji
aleje a stromotadi, které¢ byly do této doby schované v obehnanych zahradach.
Pravidelné fady stromi za¢inaji dodavat lidsky systém nejen nejbliz§imu okoli domu,
ale i krajiné. (Velicka, Velickova, 2013).

Léta po ticetileté valce bylo potfeba zni¢enou zemi piivézt zpatky k Zivotu
a spolu s tim se objevily i myslenky, jak to uskute¢nit. Soucasné tato doba znamenala
1 navrat ke kiestanstvi, ktery se projevil i v materialnim svété, stavély se kostely,
kapli¢ky, Bozi muka a bylo potieba je propojit s krajinou (Cambalové, 2017). Cirkev
ziskala v této dobé opét financni prosttedky a nové majetky, proto mohly byt
rozSitovany klasterni aredly a mohla vznikat nova poutni mista. Stromy v alejich,
kter¢ k nim vedly, poskytovaly nejen stin poutnikiim, ale hlavné zvyraznovaly
dominanci poutniho mista (Hruskova a kol., 2012). Baroko je povazovano za zlaty
vék a vrcholnou dobu stromoradi a aleji. Pida byla v té dobé spojena S velkymi

vlastniky S$lechtou a cirkvi. Zemédé€lskd vyroba se koncentrovala do velkych
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baroknich velkostatkd. Krajinu bylo nutno v této dobé néjak opticky usporadat
a rozdélit na mensi celky. K tomuto poslouzily aleje a stromoftadi a staly se tak tviirci
krajiny (Cilek, 2008). Barokni sloh vtiskl nasi krajin¢ své charakteristické znaky,
cirkevni stavby obklopovaly skupiny stroma, hlavné lip. Jako prvni zndmka stylové
tvorby krajiny vzniké kuptikladu vyrazné ctyinasobné lipové stromotadi na Ji¢insku
nebo také barokné dekorativni stromotadi v Chlumci nad Cidlinou nebo v Krnové
(Kafka,Sindelatova,1978). Barokni sloh vyuZival osové soumérnosti, osy v podobé
cest propojovaly hlavni hospodaiska, kulturni, spolecenska a jiz zminovana duchovni
centra. Tyto osy ohraniCovaly pravé aleje. Toto obdobi se vyznacovalo bohatou,
ale zaroven  jemnou  zménou  krajiny.  Probihala  krajinnd  revoluce,
ktera z devastované krajiny tvofila krajinu kulturni, vytvaiel se novy obraz krajiny,
ktery do dnes$ni doby urcuje hlavni znaky naSeho venkova (Arnika, ©2010). Aleje
uzaviraji cesty pred okolim, zviditeliiuji je, poskytuji stin a brani poryvim vétru,
soucasn¢ ale neptekazi vyhledu do krajiny V této dobé je alej vyznamna nejen kvili
schopnosti orientovat poutnika, ale zacind stoupat 1 jeji tloha protierozni a tloha
vétrolamu (Veli¢ka, Velickova, 2013).

Po baroku nastala doba osvicenstvi, ¢as reforem a pokracovani vrcholného
rozkvétu tvorby aleji. Aleje pretrvavaji Vv krajiné hlavné z praktickych divoda
(Arnika, ©2010). V tomto obdobi pozvolna mizi uloha aleji v barokni osovosti
a pretvafi se vyznam aleji do lohy prospésné doprovodné cestni zelené (Cambalova,
2017). Doba osviceni byla dobou budovani cisafskych silnic, do konce 18. stoleti
bylo vybudovano asi 1400 km silnic a pocatkem 19. stoleti se budovani silnic
jesté vice rozvijelo, vzhledem k prudkému rozvoji ekonomiky. V dob¢ osviceni bylo
zakladani aleji uz dopodrobna promyslené, péce o stromy podél silnic byla jiz stala
spevné¢ danymi limity. Stromy musely byt na daném useku vysazovany
pouze jednoho druhu, tento druh urcil ne majitel pozemku, ale mistni ufad. V roce
1752 zavlady Marie Terezie byla vysadba aleji u nas uzdkonéna z divodu
hospodaiského, estetického, orientacniho a bezpecnostniho. Zakon uvadél: podél
veskerych silnic fi§skych, zemskych, okresnich a obecnich museji byti aleje, anebo
kde by nemohly byti, aspoil jednoduché stromotadi, vyjimajic Casti, které vedou
osadami suzavienymi fadami domt neb lesy (Velicka, Velickova, 2013).
Osvicenskd doba jizod 70 let 18 stoleti mela vyznamny vliv na dal§i vyvoj
nasi krajiny, od pocatku 19. stoleti naptiklad lemovaly statni silnice vysazené aleje

ovocnych stromt (Kafka, Sindelafova, 1978). Aleje byly také vyuZzivany
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pro vojenské ucely, slouzily pro orientaci v krajin¢ pfi vojenském mapovani.
Soucasné bylo vojakiim dovoleno jist spadlé ovoce ze vSech aleji, kterymi vojsko
prochazelo (Arnika, © 2010).

Nastava obdobi romantismu, kdy se rovné linie cest stavaji nezadouci
astejné je to i se vzrostlou zeleni kolem nich. Vyzaduje se pfirozenost. V duchu
této nové moderni doby se aleje prestaly sefezavat do pravidelnych tvart, zacaly
se kombinovat stromy raznych vySek a druhti, zacaly se dopliovat rozmanitymi kefi.
Byla zadana nepravidelnost aleji a stromotadi. V této dob¢ do naSich krajin zac¢inaji
pfichazet i nové exotické druhy stromi. Stale vice se zacina zdlraznovat hygienicka
a zdravotni funkce aleji (Velicka, Velickova, 2013). I pies toto se aleje neni¢i plosné,
I v tomto obdobi symetrické, rovné a ptehledné aleje u cest i v zahradach maji svoje
pfirozené misto (Cambalova, 2017). Romantismus tak piinesl novy nepravidelny typ
aleje, rozptylenou liniovou vysadbu. Krajinafska alej netvofi uz typickou chodbu,
pravidelnost zmizela. Tyto aleje jsou méné nakladné na drzbu, nestini komunikaci
a nevznika napiiklad namraza (Velicka, Veli¢kova, 2013).

V prvni poloving 20. stoleti stale pokracuje tvorba aleji, v této dobé hlavné
z divodu vyuziti ovoce, kolem silnic II. a IlI. tfid vznikd mnoho ovocnych aleji,
které jsou v soucasné dobé bohuzel na hranici své zivotnosti (Arnika, ©2010).
V této dob& probiha velké mnozstvi zmén, které se neblaze podepsalo ina nasi
krajiné. Prichdzi rozvoj automobilového primyslu, zafind velky rozvoj silnic.
Dochazi ke kolektivizaci a rozorani poli, ruSeni cest a timto vyvojem berou za své
i aleje astromotadi (Velicka, Velickova, 2013). Obnova aleji pied sametovou
revoluci probihala v podstaté plynule, pravidelny liniovy doprovod silnice byl
rozdélen na stromotadi za piikopem a na krajnici. Na krajnici pak bylo stromotadi
prohlaseno za pevnou piekazku silni¢niho provozu a stromy, dle v té dobé platné
vyhlasky a mély byt do 31. 12. 1990 odstranény. To se vSak ve vétSin¢ piipadi
nestalo a teprve devét let od sametové revoluce vySel v platnost novy zakon
0 pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb., diky kterému je v kompetenci silni¢niho
uradu, zda se stromy budou kacet nebo ne (Velicka, Velickova, 2013). Péci o dieviny
silni¢éniho stromotadi v tomto obdobi zajistovali odborni pracovnici jednotlivych
sprav silnic — sadafi. V této dobé¢ se stromy kolem silnic kvtili bezpecnosti silni¢niho
provozu natiraly bilymi pruhy a opatfovaly se odrazkami ( Esterka a kol., 2010).

V polistopadové dobé& zesilil tlak na vyuziti krajiny ze strany jinych resort

atoto vyvolalo zvySenou potiebu dopravni infrastruktury a posileni dopravni sité.
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Vyostiuje se stiet zajmi o silni¢ni stromofadi, ta nejen Ze nejsou obnovovana,
ale ve velkém jsou na zaklad¢ pozadavkl bezpecnosti silni¢niho provozu kacena

(Esterka a kol., 2010). K nejmasivnéjSimu kaceni dfevin doSlo v ¢eské republice
za posypovy material a zimni udrzbu silnic. Byly vénovéany tedy k udrzbé
stromoradi, fakticky Kk plosnému kaceni stromotfadi po celé nasi republice.
V této dobé padlo kolem 3000 ks stromd v alejich (Cambalovd, 2017).
Nadale se pokracovalo ve velkém kaceni stromli podél silnic, bylo to zpusobeno
hlavné vyjimkou pro silnic¢afe, kteti nepotiebovali ke kaceni patficnd povoleni.
Sdruzeni Arnika zalozilo kampan Zachranme stromy! Cilem této kampané bylo a je
chrénit stromy kolem silnic pied bezdiivodnym kacenim. Na zaklad¢ této kampané
byla v prosinci roku 2009 schvalena novela zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody akrajiny, ze které byla vynata vyjimka o kaceni dfevin bez patticného

povoleni. Do té doby stacilo pouhé oznameni o kaceni (Arnika, ©2014b).

3.5 Soucasna legislativa

Problematikou doprovodné vzrostlé zelen¢ se zabyva celd tfada zakonu

anorem. Zakladni pravni Upravou tykajici se ochrany aleji a stromotadi je zdkon

Cx

. 114/1992 Sb., o ochrané¢ ptirody a krajiny a jeho provadéci vyhlaSka

(@]

. 189/2013 Sh., 0 ochran¢ dfevin a povolovani jejich kaceni a novelizovana
vyhlaska ¢. 222/2014 Sb. Zakon o ochrané ptirody chrani dfeviny rostouci mimo les
pfed poskozovanim a niCenim bez ohledu na jejich druh a pavod.
PficemZ poskozovanim dfevin je mySlen zdsah, ktery zplsobi podstatné a trvalé
sniZzeni jejich ekologickych a estetickych funkci nebo bezprostiedné ¢i nasledné
zpusobi jejich odumfeni (Velicka, Velickova, 2013).
Péce o dfeviny je povinnosti vlastnikli pozemku, na kterych dfevina roste.
Pti kaceni dfevin se postupuje dle zdkona o ochrané pfirody a krajiny, ten stanovuje
nasledujici kategorie kaceni, dle kterych lze postupovat (114/1992 Sh.):
= na zakladé povoleni organu ochrany pfirody, které se vydava formou
rozhodnuti. Toto povoleni lze vydat ze zdvaznych divodd po vyhodnoceni

funkéniho a estetického vyznamu dievin. Povoleni ke kaceni dfevin
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na silnicnich pozemcich miize orgdn ochrany ptfirody vydat jen po dohod¢

se silni¢nim spravnim ufadem.

= na zadklad¢ ohlaSeni organu ochrany piirody pied vlastnim kacenim. Jedna
se o kaceni dfevin z divodi péstebnich, pii udrzbé biehovych porosti
provadéné pii spravé vodnich tokl, k odstratiovani dievin v ochranném
pasmu zafizeni elektrizaéni a plynarenské soustavy provadéném
pii provozovani téchto soustav. Kéaceni z téchto divodii musi byt ozndmeno
pisemné nejméné 15 dni pfedem organu ochrany piirody, ktery je mtize
pozastavit, omezit nebo zakazat.

* na zéklad¢ ohlaseni organu ochrany pfirody po vlastnim kaceni. Tento druh
kaceni se vyuziva v ptipadé, kdyz je stavem dfevin zfejmé a bezprostiedné
ohrozen zivot ¢i zdravi nebo hrozi- li Skoda zna¢ného rozsahu. Potom ten,
kdo za téchto podminek provede kaceni, ozndmi orgénu pfirody kaceni
do 15 dnu od jeho provedeni.

Zadost o povoleni kaceni dieviny podava vlastnik pozemku &i najemce,
se souhlasem vlastnika. Vlastni z&4dost musi obsahovat ndlezitosti stanovené
provadéci vyhlaskou k zakonu o ochrané ptirody (Velicka, Velickova, 2013).
Nalezitosti zadosti o povoleni kaceni dfevin (MZP, ©2008) :

» oznaceni katastralniho izemi a parcely, na které se dfevina nachazi, struény
popis umisténi dievin a situacni nakres,

» doloZeni vlastnického, najemniho prava nebo uzivatelského vztahu zadatele
K pfislusnym pozemkam,

= specifikace dfevin, které maji byt pokaceny, zejména druhy, jejich pocet
a obvod kmene ve vysce 130cm nad zemi,

» zdGvodnéni Zadosti.

Ministerstvo zivotniho prostiedi stanovilo vyhlaskou ¢&. 189/2013 Sb.,
0 ochrané dfevin a povolovani jejich kaceni, velikost, ptfipadné jinou charakteristiku
drevin, pro jejichz kaceni neni povoleni potfeba. Povoleni ke kaceni dfevin neni
potieba, pokud nejsou soucasti vyznamného krajinného prvku nebo stromotadi
(MZP, ©2008):

a. pro dieviny o obvodu kmene do 80 cm méteného ve vySce 130 cm nad zemi,

b. pro zapojené porosty dievin, pokud celkova plocha kacenych zapojenych

dfevin neptesahuje 40 m,
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C. pro dieviny péstované na pozemnich vedenych v katastru nemovitosti
ve zpusobu vyuziti jako plantaz dievin,

d. pro ovocné difeviny rostouci na pozemcich v zastavéném uzemi evidovanych
Vv katastru nemovitosti jako druh pozemku zahrada, zastavéna plocha

a nadvoii nebo ostatni plocha se zptisobem vyuziti pozemku zelen.

Podle vyhlasky se kaceni stroml provadi po dobu vegetac¢niho klidu dievin,
to byva zpravidla mezi 1. listopadem a 31. bieznem (Cambalova, 2017).
Na tuto ¢innost navazuje ndhradni vysadba. Jednd se o nélezitou kompenzaci
ekologické Skody vzniklé pokacenim dfevin, o této kompenzaci rozhoduje organ
ochrany piirody. Ten mize také navrhnout misto ndhradni vysadby zaplaceni odvodu
do rozpodtu obce, ktera jej pak vyuZije na zlepSeni Zivotniho prostiedi (Esterka a
kol., 2010).

Novy obcansky zakonik tedy zakon ¢.89/2012 Sb., upravuje vlastnictvi dfevin
tak, ze vyslovné uvadi, strom nalezi tomu, na jehoz pozemku kmen stromu vyrusta
apokud vyrastd kmen na hranici pozemkl riznych vlastnikii, je strom spole¢ny
(Velicka,Velickova, 2013).

Dle § 13 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich patii silni¢ni
vegetace mezi piisluSenstvi délnice, silnice nebo mistni komunikace. Rozdil
mezi tim, zda je néco soucasti véci nebo pfiislusenstvim véci je z vlastnického
hlediska naprosto zasadni. PtisluSenstvi véci je dle obCanského zakoniku na rozdil
od soucasti véci vzdy véci samostatnou. Z toho vyplyva, ze dle zakona o pozemnich
komunikacich je silni¢ni vegetace mimo prijezdni Gseky silnice samostatnou véci,
kterd patii vlastniku dané pozemni komunikace a nikoliv vlastniku silni¢niho
pozemku.

Z vySe uvedeného tak vyplyva, ze vlastnik dané pozemni komunikace mize
na definovaném télese dalnice, silnice a mistni komunikace mimo zastavéné uzemi
vysazovat, oSetiovat a odstraniovat dieviny bez souhlasu vlastnika pozemku
(Velicka,Velickova, 2013).

Dilezitym predpisem je CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic. V této
normé jsou uvedeny vzdalenosti vegetace od silni¢ni komunikace a tidi se ji 1 nova
vysadba aleji a stromofadi. Tato technickd norma ale nepatii mezi pravni ptedpis,

protoze soustava technickych norem neni zavazna (Velicka,Velickova, 2013).
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Vysadba stromil a ket se dle CSN 73 6101 #idi témito zasadami:

a) V mistech, kde vymezeni rozhledovych polich a volnych vysek dopravniho
prostoru nestanovuje veétsi odstup veétvi, kefti a stromt od koruny silnice
nebo dalnice, musi byt dodrzeny tyto minimalni pii¢né vzdalenosti:
aa) vétvi ket od hrany koruny silnice nebo dalnice:

u dvoupruhovych silnic s celkovou sitkou koruny:

- men$i nebo rovnou 10 m 10m
- véts$i nez 10 a mensi nebo rovnou 15 m 15m
- vétSinez 15 m 20m

u Ctyf a vicepruhoveé silnice nebo dalnice s celkovou sitkou koruny:

- men$i nebo rovnou 25 m 25m

- vét$i nez 25 m 3,0m

je-li za hranou koruny piikop nebo rigol, mohou byt vétve vzrostlé kefové
vysadby nejblize 1,0 m od jeho vné&jsi hrany,

ab) kmenud stromu ve vzdalenostech podle 13.1.2.2.11 f) v pfipadé, neni-li
navrzeno na krajnici svodidlo. Vétve stroml nesmi zasahovat blize ke koruné
silnice nebo délnice nez vétve kei podle odstavce aa),

b) vétve kefl a stromi musi byt vzdaleny nejméné 1,0 m od vSech soucasti
mostnich objektd, tunelt, opémych zdi, bezpecnostnich zafizeni apod.,
tento odstup musi byt rovnéZz dodrzen na zéafezovych svazich od vnéjsi
temenni hrany zarubnich zdi,

C) kefe a stromy se nesméji vysazovat nad podzemnimi zafizenimi v télese
silnice nebo dalnice, tj. zejména nad drendZemi, odvodiovacim potrubim,
kabely apod., s ohledem na jejich prohlidky, obnovu a udrzbu,

d) vysadba souvislych stromotadi se nedovoluje:

- u kultivart s primérem kmene, ktery je rizikem pro bezpecnost dopravy
- u novostaveb dalnic, smerove rozdelenych silnic a silnic 1. tiidy,
- na novostavbach a rekonstrukcich silnic II. a III. tfidy a u vSech existujicich

silnic v Grovni terénu nebo na nasypech a pod nimi bez osazeni svodidel.

Je logické, ze vysazovat dieviny v podob¢ aleji neni mozné na vSech mistech
vV okoli pozemnich komunikaci. Zidkon o pozemnich komunikacich vyslovné
stanovuje, Ze dfevina nesmi nikdy tvofit pevnou piekazku a dale neni mozné vysadit

dfevinu v silnicnim ochranném pasmu, aby ruSila rozhled potiebny pro bezpecnost
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silnicniho provozu. NejcastéjSim problémem pii vysadbé novych stromi v okoli

pozemni komunikace je také nedostatek mista, Casto pozemek kam lze stromy

vhodné vysadit uz nepatii do majetku vlastnika komunikace (Velicka, Velickova,

2013).

3.6 Pozemni komunikace, jejich rozdéleni a sprava

Pro uvédomeni si, co je silni¢ni stromofadi, je potfebné také vysvétlit pojem

silnice. Zakon ¢. 13/1997 Sb., 0 pozemnich komunikacich, v platném znéni uvadi

pojem

pozemni komunikace, kterym se rozumi dopravni cesta, kterd je urCena

pro uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, véetné pevnych zafizeni nutnych

k zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnost (Esterka a kol., 2010).

Dle zékona ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich se déli komunikace

na tyto kategorie:

dalnice — pozemni komunikace ur¢ena pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly, budovana bez troviiovych kiizeni,
S odd€élenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ma smérové oddélené
jizdni pasy. Rozdéluje se dle svého urceni a dopravniho vyznamu na dalnice
I. a II. tfidy. Ddlnice je pfistupnd pouze silni¢énim motorovym vozidlim,
ktera dosahuji stanovenou rychlost.
silnice — vetejné pfistupnad pozemni komunikace urenad k uziti silni¢nimi
ajinymi vozidly a chodci. Rozd¢luje se podle svého urceni a dopravniho
vyznamu do téchto tfid:
e silnice . tfidy, kterd je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni
dopravu
e silnice II. tfidy, kterd je urCena pro dopravu mezi okresy
e silnice III. tfidy, ktera je urCena K vzijemnému spojeni obci
nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace.
mistni komunikace — vefejné pfistupna pozemni komunikace, ktera slouzi
pfevazné mistni dopravé na uzemi obce.
ucelové komunikace — pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojeni

jednotlivych nemovitosti pro potfeby vlastnikii téchto nemovitosti

26



nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi

nebo k obhospodafovani zemédé€lskych a lesnich pozemkd.

Vlastnikem dalnic a silnic I. tfidy je stat, vlastnikem silnic II. a III. tfidy je
prislusny kraj. Vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimz tzemi se mistni
komunikace nachazeji. Vlastnikem ucelovych komunikaci je pravnicka nebo fyzicka
osoba. Spravcem dalnic a silnic 1. tiidy je Reditelstvi silnic a dalnic CR, statni
prispévkova organizace. Spravu komunikaci II. a III. tfid zajiStuji jednotlivé Spravy
a udrzby silnic, zfizované pro tento ucel krajskymi ufady. Spravcem mistni
komunikace jsou obce nebo maji pro spravu k tomuto ucelu zfizené organizace

(Jeneralova, 2012).

3.7 Aleje a stromoradi v jinych zemich Evropy

3.7.1 Némecko

Stromotadi patii odjakziva k obrazu krajiny ve vétSin€ evropskych statu.
V Némecku bylo vysazovani stroml v prvnich silnicnich zakonech dokonce
pfikazané. Naopak kaceni a poSkozovani bylo vazn€ postihovdno dle tehdejSich
platnych zakont (CDV, ©2019). Mezi lety 1949 a 1990 bylo v zapadnim Némecku
na zakladé rychlého rozvoje silni¢ni dopravy pokaceno na 50 000 km aleji. V té dobé&
aleje nebyly pro lidi ptitazlivé, tehdejsi atmosféra byla spjata s penézi, automobily,
o0 aleje se tehdy lidé vibec nestarali. Ve vychodnim Némecku byla situace trochu
jina, kolem cest bylo tradicné€ vice aleji a stromotadi, rozvoj dopravy zde probihal
mnohem pomaleji a aleje se tolik nekdcely. Po sjednoceni Némecka pfiijizdéli
zapadni Némci do vychodni casti zemé€ a obdivovali zde krasné dlouhé aleje.
Tehdy si uvédomili nutnost jejich ochrany (Dosek, 2009). Vyrazné zmény
tedy nastaly az po padu zelezné opony. Pro zachranu aleji bylo potieba piekonat
mnoho piekdzek, stromy trpély vyfukovymi plyny a zasolenim ze zimni Udrzby
silnic. Nehody v alejich vedly k tvaham o dal$im kaceni a vysazovani novych
stromd v minimalni vzdalenosti 8 m od krajnice. V roce 2002 vstoupil v platnost
novy spolkovy zakon na ochranu pfirody a aleje spadly pod ochranu ministerstva
zivotniho prosttedi. Bylo dulezité oslovit vefejnost a ziskat tak velkou podporu
v ochrané aleji. Vznikla tak kampann Némecké aleje - ni¢im nejdou nahradit

(Lehmann, Rohde, 2006).
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Analyzou pfi¢in dopravnich nehod a mist, kde se nehody staly, se prokazalo,
ze aleje nejsou ve skuteCnosti pifi¢inou nehod (Arnika, ©2014c). Tyto statistiky
ukazaly, ze ve skutecnosti je vinikem nehody samotny fidi¢, ktery nepiizpusobi jizdu
stavu a povrchu komunikace, ptfekracuje povolenou rychlost a v nebezpecnych
Gisecich predjizdi. Casto se stavaji nehody také po poziti alkoholu. Po vzajemnych
mista s alejemi a na nich byla snizena maximalni povolena rychlost na 70 km /hod,
podél nékterych silnic byla nainstalovana svodidla. Dopad téchto opatfeni ukazuje
statistika poctu Uumrti na némeckych silnicich, zatimco vroce 1970 zemfelo
na silnicich 21 000 lidi, v roce 2008 asi 4 400 lidi, pfi¢emz jak mnozstvi vozidel,
tak jejich vykon se ztrojnasobily. Tato opatfeni funguji a diskuse o kaceni stromi
v alejich se uz v Némecku nevedou (Dosek, 2009).

Zacalo se vice fesit technické vychodisko vysadby stromd kolem silnic,
které odpovida dobé s vétsim provozem automobilti. Technickd norma stanovila
nejvhodnéjsi vzdalenost stroml od okraje vozovky a zvysila se 1 pozadovana Sitka
jizdnich pruhti. Sou€asna spolkova technickd norma urcuje vzdalenost stromt v nové
sdzenych alejich od okraje vozovky ve vzdalenosti 4,5 m u silnic I. tfid a 3,5 m
u silnic 1. a IIT. tiid. Cast vefejnosti i ¥idi¢h ma presto porad velky pocit, Ze aleje
ohrozuji bezpe€nost silnicniho provozu. Tyto obavy se snazi zmirfiovat
uz v autoskolach a ptipravuji fidi¢e na jizdu alejemi (Arnika, ©2014e).

Vzhledem k tomu, ze ma Ceska republika s Némeckem podobnou pravni
legislativu a v Némecku probiha jedno z nejvétsich hnuti za ochranu aleji, mize byt

Némecko pro nasi republiku inspirativni (Arnika, ©2014e).

3.7.2 Francie

Existence aleji v Evropé a Sifeni tohoto fenoménu je ftzce spjat
praveé s Francii. V roce 1897 bylo ve Francii pfiblizn€ 2 935 000 stromt v alejich,
avSak na konci 19. stoleti je v nékterych oblastech Francie sotva desetina piivodniho
poctu a nékteré jsou ve velmi Spatném ¢i fatalnim stavu. Problémem aleji ve Francii
je nespravnd udrzba stromt, stafi a také jejich kaceni a nizky pocet nové vysazenych
stromi (Arnika, ©2014f).

Ve Francii probéhla studie, kterd ukdzala, Ze pfitomnost a hustota stromil
podél silnic nema zadny vliv na po€et dopravnich nehod. Studie se tyka okresnich

silnic, které jsou srovnatelné se silnicemi II. a III. tfid u nas. Byla provedena
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na 96 okresech sedmi rtiznych regiont. Na zékladé udaji francouzského Utadu
pro sledovani bezpecnosti silni¢niho provozu byly sestaveny grafy, které srovnavaji
ukazatel nehodovosti v zavislosti na poctu aleji. Bylo zjisténo, Zze mezi témito dvéma
hodnotami neexistuje zadnad spojitost. Podobné se srovnal udaj o hustoté aleji
aani v tomto piipad¢ se nepotvrdila spojitost mezi silni¢nim stromoiadim a rizikem
vzniku dopravnich nehod. Ttetim kritériem, kterym se studie zabyvala, byla
vzdalenost stromli od vozovky. Silni¢aii povazuji za bezpeCnou zonu Ctyimetrovy
pruh kolem silnice. Bylo proto porovnano riziko dopravnich nehod s ¢etnosti aleji
blize nez ¢tyfi metry od silnice a ani zde nebyla prokdzana spojitost (Arnika,
©20149).

Vzhledem Kk tomu, Ze mezi nasimi silnicemi II. a III. tfid a francouzskymi
okresnimi silnicemi neni Zadny z4sadni rozdil, mize se 1 naSe republika o tuto studii

plné opfit, jak doporucuje sdruzeni Arnika (Klos, 2013).

3.8 Opatreni ke zvySeni bezpe¢nosti provozu na silnici

Velky nardst provozni rychlosti na silnicich sebou pfinesl také zvySena
bezpecnostni rizika provozu. S tim Uzce souvisi skutenost, Ze aleje a stromotadi
byly navrhovany jesté¢ v dobach, kdy silnice a cesty byly ureny pouze pro povoz
konskych povozi. V tomto dochazi ke stfetu zajmt dvou skupin lidi v pohledu
na silnicni doprovodnou zelen ( Esterka a kol., 2010). Jako nejcastéjsi divod
ke kaceni silni¢niho stromovi je Casto bez podstatnych odivodnéni zminovana
bezpecnost silni¢niho provozu a tento duvod je velmi zneuzivan. Pfitom ze statistik
plyne, Ze nejvétSsim nebezpecim silniéniho provozu je ¢lovék sam sobé (Velicka,
Velickova, 2013). Spravei komunikaci piesto odivodiuji kaceni aleji tim, Ze jsou
nebezpecné a diky nim umiraji lidé. Faktem je, ze dle riznych vyzkumu existuje
oboji situace. Na nékterych mistech skutecné kvili stromim lidi zahynuli, ale jinde
stromy pomdhaji udrZzovat pozornost fidice a zpomaluji jizdu vozidlem. Bylo
vypozorovano, ze podél silnice, kde byly cerstvé pokdceny stromy, pfiibylo
dopravnich nehod, protoze tidi¢i zacali jezdit mnohem rychleji (Cilek a kol., 2011).
Z vétsiny dopravnich statistik je ale ziejmé, ze stromy jako takové nejsou vinikem
dopravnich nehod, akorat zhorSuji kone¢né nasledky. VétSinou je vina na strané
fidice, vinou je bud nepfiméfend rychlost, alkohol za volantem nebo jina

nezodpoveédnost fidice (Arnika, ©2014d).

29



Jednou z variant zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a zachovani aleji je
bileni stromil, jak zndzornuje obrazek ¢. 10. Bilé pasy jsou dobie viditelné i za Sera
anoci, za Spatné viditelnosti pomahaji fidicim sledovat okraj vozovky a smeér
silnice. Toto opatfeni neni ani finan¢né nakladné, vychazi na par tisic korun

(Hruskova a kol., 2017).

Obrazek 10: Dopravni znacka Pozor alej a bileni stromti (URL 7).

033 ]

Pro bezpec¢nost silni¢niho provozu je tedy velmi dulezitd pravidelnd obnova
bilych natéri kmenl stromd a osazovani odrazek na stromy. BohuZzel
od téchto opatieni spravci komunikaci v poslednich letech upoustéji a ptitom
by pomohla zabranit mnoha nehodam (CZ Biom, © 2009).

Dal$im ze zasadnich opatfeni, které upozorni na to, Ze se projizdi aleji,
by mohlo byt ziizeni dopravni znacky Pozor alej, ukazuje také obrazek ¢. 9 (Arnika,
© 2014d). Dopravni znacka upozoriiujici na aleje zatim neni ale schvalena (Svédova,
2010). Dalsim opatfenim by mohlo byt také snizeni rychlosti, jako bylo zavedeno
v Némecku a ve Francii. K vétSi bezpecnosti by urcité ptispéla i instalace dopravni
znacky Zakaz predjizdéni, v nepiehlednych usecich je toto opatfeni asi nejlepsim
feSenim (Arnika, ©2014d). Stimto ale zasadné nesouhlasi Svédova (2010),
podle ni omezeni rychlosti a zakaz piedjizdéni se jevi jako opatieni problematicka,
zvlasté na silnicich svysokou intenzitou provozu. Omezeni rychlosti bude
jedouci omezenou rychlosti naopak vyprovokuje netrpélivého fidice k riskantnimu
piedjizdéni. Totéz plati 1 u zdkazu pied;jizdéni.
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Instalace vystraznych odrazek na stromech pomize fidi¢im za mlhy a Spatné
viditelnosti s navigaci. Mezi jedno z opatieni, které vyrazné ovlivni bezpecnost
silniéniho provozu, patii urCité pravidelnd udrzba stromt, jako je odstranovani
suchych a zlomenych vétvi a ofez vétvi, které brani v rozhledu ftidi¢i (Arnika,
©2014d). Vzhledem k tomu, ze stromy starnou, chatraji a snizuje se jejich stabilita,
je potieba zajistit jejich odolnost viici vyvraceni z kotfentl, zlomeni kmene ¢i zlomeni
mohutnych vétvi v koruné. Konzervace dutych stromd, instalace obru¢i do koruny
stromd, instalace podpér, to jsou jedna z mnoha opatieni, které je potieba zavést.
Z dlouhodobého hlediska plati u stromt, Ze jejich nejlepsi ochranou je dobra
a pravidelna péce (Hruskova a kol., 2017).

Velickovi (2013) rozd€luji opatfeni ke zvySeni bezpe€nosti silni€niho
provozu Vv ramci zachovani aleji do tfech rovin:

1. Prevence — bileni stromd, instalace reflexnich prvkd, odrazek na kmeny,
omezeni rychlosti, zakaz ptedjizdéni, osazeni svodidel (kde to dle norem lIze),
vodorovné dopravni znaceni, instalace dopravni znacky Alej, vhodné
umisténi aleje nové.

2. Osvétova samolepka — Pozor stromy, stoji podél silnic $ilenou rychlosti.

3. Vzdélavani — vychova a vzdélavani déti uz od zakladnich Skol, dostatecné
povédomi o vyznamu a smyslu aleji.

Jako jedno z opatieni, které se uvadi pro moznost zachovani stromu blizko
krajnice, je osazeni svodidla. Ale osadit svodidlo v souladu s normou Ize u stromu
rostouciho na krajnici jen zfidka. Svodidlo musi mit deformaéni zénu 1,10 m,
jeho instalaci by se vozovka piili§ zazila a nebyl by prostor pro obousmérny provoz.
V n&kterych  pfipadech technické feSeni komunikace osazeni svodidel
ani neumoziuje. Ani osazeni svodidla vSe nefesi, pfi narazu do svodidla se vozidlo
odrazi a vozidlo jedouci v protisméru uZ nezabrani srdzce a miZou umirat 1 lidé,
kteti dopravni nehodu viibec nezavinili (Svédova, 2010). Vseobecny némecky
autoklub uvadi zasady bezpecné jizdy aleji (ADAC, ©2019):

» Nejezdit vice jak 80 km/h.

=  ZataCkou projizdét maximalné 60 km/h.

= Nepiedjizdét ostatni vozidla a také prudce nebrzdit.

» Ubrat rychlost za desté a pfi moznosti namrazy na silnici.

= Jezdit vzdy s rozsvicenymi svétli.

* Ani Vv noci nejezdit velkou rychlosti, zvlasté mladé fidice to laka.
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4. Charakteristika studijniho uzemi

4.1 Karlovarsky kraj

Z4jmové uzemi se nachazi v Karlovarském kraji, ktery leZi na zapadé Ceské
republiky (obrazek ¢. 11). Kraj vznikl rozdélenim kraje Zapadoceského na Plzensky
a Karlovarsky. Svoji rozlohou 3 310 km? se fadi Karlovarsky kraj k tém nejmensim,
zaujima jen 4,2 % uzemi celé Ceské republiky. Tvoii ho tfi okresy, karlovarsky
(obrazek ¢. 12), chebsky (obrazek &. 13) a sokolovsky (CSU, ©2018a).

Ze zdroje Udrzby silnic Karlovarského kraje a.s. je v kraji 2 068,469 km silni¢ni
a dalni¢ni sité. Z toho dalnice tvoti 37,463 km, silnice I. tfidy 191,646 km, silnice
1. ttidy 474,02 km a silnice I11. t¥idy 1 365,34 km.

Obrazek 11: Mapa krajii Ceské republiky (mapaceskerepubiky.cz).
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Obrazek 12: Mapa okresu Karlovy Vary (mesta.obce.cz).

33



4.2 Okres Karlovy Vary

Dva prvni tseky analyzovanych silnic se nachazi v okrese Karlovy Vary,
jehoz rozloha €ini 1 515 km?, coz ptedstavuje 45,6 % celkové rozlohy Karlovarského
kraje. Hustota osidleni &ini 77 obyvatel na 1 km? celkovy podet obyvatel pro okres
je 116 340. Karlovarsko ma mirné horské klima, které je ovlivnéno krusnymi horami
a rozlehlymi lesy. NejvysSim mistem je Klinovec s nadmotskou vyskou 1244 m.
Obec Bozi Dar je nejvyse polozenou obci v 1 020 m n.m., oproti tomu je obec Straz
nejvetsi vyznam 1éCivé termalni prameny v Karlovych Varech a radioaktivni vody
v Jachymové. V okrese se nachézi také vyznamna loziska kaolinu, téZi se zde kdmen,
pisek, bentonit a dievni hmota. Je to primysloveé - zemédélsky okres s vyznamnym
podilem lazenstvi a cestovniho ruchu. Tento okres méa celkem 26 maloplosnych
chranénych uzemi, z toho jsou 2 narodni piirodni pamatky a 1 ndrodni piirodni

rezervaci (CSU, ©2018b).

4.2.1 Silnice 111/2087 Kolova - Haje

Obec Kolova s ¢astmi Kolova a Haje lezi 6 km jihovychodné od Karlovych
Varti v krdsném prostiedi chranéné krajinné oblasti Slavkovsky les. Do dané obce je
mozné se dostat silnici I11/2087, 11I/2088 a III/20811. Obec Kolova je soucasti
Krusnohorské soustavy, oblasti Karlovarska vrchovina, celku Slavkovsky les. Zde je
soucasti Loketské vrchoviny, kterd je budovdna grafitickymi horninami
karlovarského zulového masivu, metamorfovanymi horninami slavkovskeé rulové kry
a neovulkanity (MMKV, ©2014). K1.1.2019 zde zilo 740 obyvatel,
z toho 370 muzi a 370 Zen ( CSU, ©2019a).
Funks$téjn — Funkenstein. Pocatkem obce byl tehdy maly strazny hrad stojici
na dnesnim Zameckém vrchu. Obec tenkrat wvznikla v podhradi a dlouho
k tomuto tzemi patfilo i misto, kde dnes stoji obce Biezova, Kolova a Pila. Az v roce
1713 vznik4 samostatnd obec Kolova. Pida v dne$ni Kolové byla dlouho pokryta
lesy a uhlifi zde palili své milife k vyrové dievéného uhli. V roce 1848 byla Kolova

kratce spojena s Pilou, a to az do roku 1873, kdy se stala opét samostatnou. V roce
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1900 zde bylo 103 domtl, 727 obyvatel némecké narodnosti a jeden Cech. Po &esku
se obci fikalo Kohlava a od roku 1923 Kolova. Po valce, kdy byla nucena opustit
své domovy vétSina Némci, doSlo k podstatnému sniZeni poctu obyvatel a teprve
S postupnym ptichodem pfistéhovalci se Kolova a Haje zacaly zalidiiovat (Obec
Kolova, ©2012).

Vybrana silnice I1I/2087 je dlouha zhruba 12,654 km, ale vybrany tusek
pro hodnoceni méa délku 2 km. Tento usek spojuje obec Kolovou s obci Haje,
kde podél silnice stoji smisena alej s javory, jasany a lipou. Vyznaceni tohoto tseku

je na obrazku ¢. 14.

Obrazek 14: 111/2087 usek z aleji (Safe Trees, ©2018).

4.2.2 Silnice 111/22134 Cankov

Cankov lezi na upati smiseného lesnatého pasma Cankovsky vrch
Vv nadmoftské vySce 418-430 m severovychodné od Staré Role. Prvni zminka o osadé¢
Cankov se vaze k roku 1525. Pivodni obyvatelé se Zivili predev§im zemédélstvim.

Okoli je bohaté¢ na nerostné suroviny, diive se zde tézilo hnédé uhli, kaolin
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a ¢ankovské pisky. V roce 1975 se stal Cankov spolu se Sedlcem soudasti mésta
Karlovy Vary (Pamatky a ptiroda Karlovarska, ©2009).

Vybrand silnice 111/22134 je dlouhd zhruba 4,5 km, ale vybrany usek
pro hodnoceni ma délku 2,3 km. Tento tsek spojuje méstskou ¢ast Cankov s obci
Otovice, kde podél silnice stoji kastanova alej. Vyznaceni tohoto tseku je na obrazku

¢. 15,

Obrazek 15: 111/22134 tsek z aleji (Safe Trees, ©2018).

Zavodny - Elekirc

4.3 Okres Cheb

Druhé dvé analyzované silnice se nachdzi v okrese Cheb, jehoz rozloha ¢ini
1046 km? je to druhy nejvétsi okres v Karlovarském kraji. Hustota osidleni Cini
88 obyvatel na 1 km? celkovy pocet obyvatel pro okres je 91 851. Okres je
nejzapadnéjsim okresem Ceské republiky. Nejvétsi &ast jeho rozlohy zaujimé
Chebska panev, ktera se rozkladd v podkrusnohorské niziné a jejiz primérna
nadmoiska vySka je 450 m. NejvySe polozend mista jsou ve Slavkovském lese
S nejvyssimi vrcholy Lesny 983 m n.m. a Lysina 982 m n.m. Klimatické podminky

zde ovliviiuje zapadni proudéni vzduchu, které pfindsi vlhky vzduch a Casté vodni
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srazky. Prevladd zde vliv pfimoiského podnebi, nejvyssi teploty se pohybuji
okolo 34 °C a nejnizsi okolo - 20 °C. Z pidnich druht zde ptevladaji stfedné tézké
pisc¢itohlinité a hlinité pady, dale jsou zde lehké hlinité pidy a v malém zastoupeni
i t&zké jilovité. Na nékterych lokalitich se vyskytuje i raSeliniS$tni pida.
Nejvyznamnéj$imi zdroji nerostnych surovin jsou mladsi ¢tvrtohorni uhli, kaolin,
cihléiské jily, zula, ¢edi€ a Stérkopisky. Velky vyznam svym poctem a sloZzenim maji
mineralni 1é¢ivé prameny, v oblasti Marianskych Léazni se nalézd 40 prameni
a ve FrantiSkovych Laznich 24 pramenti. Chebsky okres ma 39 maloplo$nych uzemi,
ztoho 6 narodnich piirodnich pamatek a 2 narodni piirodni rezervace (CSU,

©2018c).

4.3.1 Silnice 11/217 obchvat Hranic

Mésto Hranice patii do provincie Ceska vyso¢ina, subprovincie Krusnohorské
a celku Smréiny. Je to krajina pahorkatin a vrchovin, mésto lezi v nadmotské vysce
575 nm., vmirné¢ teplé podnebné¢ oblasti (Mésto Hranice, ©2019a).
K 31.12.2017 zilo na uzemi 2098 obyvatel, z toho 1049 muzt a 1049 Zen (CSU,
©2019b).

Mésto bylo pravdépodobné zalozeno na pielomu 12. a 13. stoleti, plivodni
nazev Rossbach, vznikl podle potoka, ktery obci protékal. Obec byla
nejprve zemédelska, postupem se zacala objevovat také femesla jako krejcovstvi,
obuvnictvi, kovarstvi a tkalcovstvi. Po druhé svétové valce se vyvoj Hranic ubiral
stejnym smérem, jako ve vEtSin€ pohrani¢nich obci (Mésto Hranice, ©2019b).

V roce 2010 byl realizovan obchvat Hranic, ktery byl dilezZity kvili zvySené
dopravé vzhledem k hrani¢énimu pfechodu Hranice/Ebmath. Tento obchvat je
vybranym usekem bez aleje a stromofadi, je dlouhy pfiblizné¢ 4 km, zndzornén na

obrazku ¢. 16.
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Obrazek 16: 11/217 tisek bez aleji (Sestakova podle USKK, ©2019).

ASTWVINY

4.3.2 Silnice 111/21410 Okrouhla - Lipova

Vybrany tsek bez aleje a stromotadi je dlouhy ptiblizné 4 km. Hodnoceny
usek je zobrazen na obrazku €. 17. Tento uUsek spojuje dvé obce, obci Okrouhla
aobci Lipova. Obec Okrouhla lezi asi 12 km vychodné od mésta Chebu na levém
bifehu vodni nadrze Jesenice. Obec se sklada ze dvou obci a to z obce Okrouhla
aJesenice. Prvni pisemné zdznamy pochazeji zroku 1299, kdy panstvi patiilo
do majetku rodu Paulsdorfert. V okoli obce je dostatek moznosti pro relax
a odpo€inek u vodni nadrze Jesenice, v katastru obce se nachazi také kemp,
ktery poskytuje sluSné zazemi pro kempovani. Ptijezdova cesta do obce je hlavné
V letnich meésicich proto docela frekventovand (Obec Okrouhla, ©2019).
K 1.1.2018 zde zilo 250 obyvatel. Obec lezi v nadmotiské vysce 445 m.n.m.,
na okraji zalesnénych svahtl, na uzemi dvou chranénych krajinnych oblasti Ceské
sttedohofi a LuZické hory (Mistopisy, ©2019a).

Obec Lipova lezi zhruba 6 km od Chebu a ma tyto ¢asti Dolni LaZzany, Dolni
Lipinu, Doubravu, Horni Lazany, Mechovou, Mytinu, Pali¢ a Stebnici. Prvni zminka
0 obci se datuje k roku 1473, obec byla majitelem hrabéte Metternicha a na misté

kde ted’ Lipova stoji, byly dfive rozsahlé lipové haje, jejichz vykaceni nafidil
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pravé rod Metternichti. Obec lezi v nadmoiské vysce 506 m n.m., k 1.1.2019

zde bylo evidovano 723 obyvatel (Mistopisy, ©2019b).0

Obrazek 17: 111/21410 tsek bez aleji (Sestakova podle USKK, ©2019).

P echonrs “pa

5. Metodika

Metodika bakalarské prace vychdzela zejména z kvalitn€ zpracované reSerSni
casti, kterd podrobné popisuje problematiku a pozitiva aleji a stromofadi.
Po konzultaci s vedoucim dopravniho inspektoratu Karlovy  Vary
s npor. Mgr. Petrem Maresem, zda jsou v Karlovarském kraji vytipované silnice
S CastéjSimi nehodami vlivem stfedu s pevnou piekazkou a to pfimo se stromem
a po odpovédi, ze takovd mista vytipovana nejsou, byly vybrdny ctyii useky
pro vyhodnoceni dle mého uvazeni. Jeden tsek a to silnice 11I/22134 byl vybran
zamérné, protoze dle povédomi lidi se na této silnici diky stromim stalo
nekolik vaznych nehod i s nasledkem na zivoté. Dile mi bylo npor. MareSem
pro moje potieby vyhodnoceni nehodovosti doporuceno Statistické vyhodnoceni
nehod v mapé a portal Policie CR statistiky dopravni nehodovosti.

Vsechny c¢tyfi vybrané tuseky silnic se nachéazeji v Karlovarském kraji,

dvé silnice s alejemi se nachazi v okrese karlovarském a dv¢ silnice bez stromotadi
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v okrese chebském. Veskera data pro statistiku nehodovosti na téchto silnicich byla
erpana z jiz zmitiovaného portalu Policie CR Statistické vyhodnoceni nehod v mapé
(maps.jdvm.cz). Byla navrhnuta metodika zpracovani ziskanych podkladt s ohledem
na zavéreCné statistické porovnani sledovanych vstupnich dat. Veskera vstupni data
byla zpracovana v programu Excel a nasledné¢ vyhodnocena pomoci jednotlivych
grafii. Nejdiive byla v tabulkach vypracovana celkovd nehodovost v Karlovarském
v kraji v letech 2008-2018 a to s podrobnym ¢lenénym podle druhu nehody. Je nutné
podotknout, Zze v téchto statistikach v kategorii nehody srazka s pevnou pickazkou
neni rozc¢lenéno, zda se jedna o strom, sloup nebo jinou pevnou piekazku.
Toto podrobné c¢lenéni se da ziskat az v samotné mapé¢ zaznamenané nehody
a pro zpracovani statistiky pro kazdou silnici v Karlovarském kraji s ohledem
na velké mnozstvi dat by bylo bohuzel velice ¢asové naro¢né. Dale byla vypracovana
nehodovost Vv jednotlivych okresech kraje a byla procentuelné porovnana
jak k celkovému poctu nehod v kraji, tak k jednotlivym druhiim nehod. Na zakladé
vypracovanych tabulek byl vypracovan graf zndzortiujici podil jednotlivych druht
nehod v celém Karlovarském kraji tak i v okresech.

Nasledovalo vypracovani statistiky nehodovosti na vybranych silnicich jak se
stromofadim, tak bez stromti podél silnice. V téchto statistikach byly vyhodnoceny
vSechny nehody, které se staly v obdobi od roku 2008 do roku 2018, a dale byla
vypracovana podrobna statistika nehod s nasledkem na zdravi. V téchto statistikach
je uveden datum a Cas nehody, pocet zranénych a uréeni miry zranéni, druh nehody
Jiz rozliSeny, zda pevna prekazka je strom nebo jiny druh pevné piekazky, hlavni
pfi¢ina nehody, stav povrchu vozovky v dobé nehody, povétrnostni podminky,
viditelnost, stav komunikace, zda nehodu zptsobil smyk a zda byla pod vlivem
alkoholu. Na zaklad¢ téchto idaji byl zpracovan graf, ktery ukazuje nejcastéjsi druh
nehody na téchto silnicich a byla porovnana nehodovost na silnicich s aleji
nebo bez aleje. Na zavér byly shrnuty vSechny vysledky nehodovosti na sledovanych
usecich . Bylo graficky znazornéno kolik % z celkové nehodovosti na danych
usecich bylo zapfi¢inéno stromy a kolik % zaujimaji ostatni kategorie nehod.

Samotné terénni Setfeni na silnicich probihalo od podzimu roku 2018
a koncilo v bifeznu 2019. Toto Setfeni se zamé&filo na vytipovani moznych opatfenich,
které by pomohly zvysit bezpecnost silni¢niho provozu v téchto alejich. Na tsecich
kde se nachazi aleje byl zmapovan cely usek, zda se stromy nachéazi za ptikopem,

dale zde bylo vyméfeno jak daleko jsou stromy od krajnice a bylo zjisténo,
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Vv jaké vzdalenosti v priméru jsou stromy vysazené¢ od sebe. Byl zhodnocen cely
usek vzhlediska bezpecnosti silni¢niho provozu a zjistény nedostatky, které se
zde nachazeji.

Soucasti bakalarské prace bylo také dotaznikové Setieni, které mélo za kol
porovnat zjisténa data o vnimani silni¢niho stromotadi s daty zpracovanymi v resersi.
Kompletni znéni dotazniku naleznete v pfiloze €. 2. Byly zvoleny uzaviené typy
otazek a to z divodu, Ze odlisSnost v otevienych odpovédi by byla pro nasledné
vyhodnoceni velice problematicka. Jednotlivé dotazniky mély tisténu formu a byly
rozeslany mezi respondenty ¢asteéné po emailech a ¢asteéné byly rozdany a nésledné
vybrany osobné. Rozeslano a rozdano bylo celkem 100 dotazniki, z tohoto poctu
odpovédélo nakonec 83 respondenti. Vyhodnoceni jednotlivych otazek bylo
provedeno pomoci sloupcovych grafii. Na zavér bylo dotaznikové Setfeni shrnuto
z hlediska pozitivnich a negativnich odpovédi na jednotlivé otazky.

Vsechny fotografie, grafy a tabulky jsou mé vlastni, pokud neni
uvedeno jinak. Ve své bakalaiské praci Gerpam také data a podklady z firmy Udrzba
silnic Karlovarského kraje a.s.. Konkrétn€é zde byla pouzita mapa Karlovarské kraje
pro obr. ¢. 16 a obr. ¢. 17. V charakteristice zajmového uzemi byl dle poskytnutych
udajii uveden pocet km silnicni sité v Karlovarském kraji. Povoleni ke kaceni,
které je ptilohou &. 1, bylo poskytnuto také firmou Udrzba silnic Karlovarského kraje

a.s..

6. Soucasny stav

6.1 Silnice 111/2087

Silnice 1I1/2087 je silnici tieti tfidy, ktera prochazi jednim krajem a jednim
okresem. Zacind v obci Rybni¢nd na kiiZzovatce se silnici II/208 a déale vede
ptes obec Pila, Kolova, Haje a Biezova. Silnice je dlouhd 12,654 km a tisek vybrany
pro analyzu je dlouhy 2 km. Na tomto tseku se nachizi smiSena alej pfevazné
S javory, jasany a lipami. Silnice je v téchto mistech §iroka jen 5,8 m, v n¢kterych
mistech bylo naméfeno jen 5,5 m. Z hlediska bezpec¢nosti silni¢niho provozu je
zde provedené vodorovné dopravni znaceni, vzhledem Kk sifce vozovky jsou

zde pouze vodici Cary. Toto znaCeni je na nékterych mistech uz $patné viditelné
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a bylo by potieba udélat obnovu znaceni. Na celém tseku s aleji neni nabilen jediny
strom a ani osazena odrazka, kterd by za snizené viditelnosti pomohla fidi¢i
S navigaci, ale jsou zde osazeny smérové sloupky. VSechny stromy zde rostou

za ptikopem, jak ukazuje obrazek ¢. 18.

Obrazek 18: Alej silnice 111/2087 stromy za ptikopem (Brom, 2019).

Vzdélenost stromt od krajnice je v rozmezi od 1,7 m do 1,8 m. Samotné
stromy jsou od sebe vysazeny od 12 m do 16 m. Na analyzovaném useku
se nenachazi zadna prudsi nebo nebezpecna zatacka. Je zde asi 400 m nového
povrchu vozovky, jinak je povrch vyspraveny tryskovou metodou V mistech,
kde byla oprava vyzadovana. Celkové lze hodnotit stav této komunikace
jako vyhovujici. Na vybraném useku ke statistice se nachazi také par torz stromd
aparez, ktery z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu by mél byt odfrézovan,
obrazek €. 19. V bieznu 2019, kdy probihalo terénni Setfeni, zde byl proveden proiez
stromd z lavky, nazorné ukazuje obrazek ¢. 20. Cely tsek je v zimé& oSetfovan

chemicky a tato udrzba je velice znat na celkovém stavu stromu v aleji.
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Obrazek 19: Patez silnice 111/2087.

Obrazek 20: Profez stromu silnice 111/2087.
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6.2 Silnice 111/22134

Silnice 111/22134 je silnici tfeti tfidy, ktera prochéazi jednim krajem a jednim
okresem. Za¢ina na kiizovatce se silnici 111/2201 a dale vede pies obec Cankov,
Otovice a kon¢i na ktizovatce se silnici 11I/22129. Silnice je dlouha 4,498 km a tsek
vybrany pro analyzu je dlouhy 2,3 km. Na tomto useku se nachazi kastanova alej.
Silnice je v téchto mistech Siroka jen 4,8 m. Zhlediska bezpecnosti silni¢niho
provozu je zde provedené¢ nové vodorovné dopravni znaceni, vzhledem k Siice
vozovky jsou zde pouze vodici ¢ary. Na celém useku s aleji neni nabilen jediny
strom a ani osazena odrazka, kterd by za sniZené viditelnosti pomohla fidici

S navigaci. VSechny stromy zde rostou za pfikopem, jak ukazuje obrazek ¢. 21.

Obrazek 21: Alej silnice 111/22134 stromy za ptikopem.

Vzdalenost stromii od krajnice je2,5 m. Samotné stromy jsou
od sebe vysazeny Vv rozmezi 9 az 11 m. Na analyzovaném tseku se nenachazi zadna
prudsi nebo nebezpedni zatacka, kromé piimo v Cankové, ale tento usek nebyl
hodnocen. Povrch vozovky je zde vyspraveny tryskovou metodou Vv mistech,
kde byla oprava vyzadovana. Celkové lze hodnotit stav této komunikace

také jako vyhovujici. V tinoru 2019 zde byl v ramci ptipravy na stavbu nového
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kruhového objezdu pokacen jeden strom a zlikvidovano kiovi v celkovém mnozstvi
500 m2. Tato Cast je na zaCatku analyzovaného tseku. Povoleni ke kaceni je pfilohou
¢. 1 a obrazek ¢. 22 znazoriiuje uvedeny usek po kaceni. | tato silnice je v zimé

oSetfovana chemicky a je to patrné pii pohledu na celkovy stav stromu v aleji.

Obrazek 22: Silnice 111/22134 priprava na stavbu kruhového objezdu.

6.3 Silnice 11/217

Silnice 11217 je silnici II. tfidy, ktera vede od kiizovatky se silnici
1/64 K hrani¢nimu ptechodu Hranice/Ebmath. Silnice je dlouhd 16,4 km a prochazi
jednim krajem a jednim okresem. Silnice II/217 zacind pied obci Mokfiny
a dale vede pies mésto AS a obec Studanka. Na tomto tseku silnice byl analyzovan
tsek od kiizovatky se silnici I1I/2173 v délce 3,94 km. Usek je novy,
je zde provedeno vodorovné dopravni znaéeni, na naspech vozovky jsou instalovana
svodidla a cely tento usek silnice je bez stromi. Silnice je vzhledem k hrani¢nimu
prechodu velice frekventovand jak pro osobni, tak pro nakladni dopravu.
Jelikoz je poloha této silnice v oteviené krajiné jak ukazuje obrazek

¢. 23 aVv nadmotské vysce témét 600 metri nad motfem, dochazi zde v zimnim
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obdobi kjejimu castému namrzani a vzhledem kabsenci stromi a kefu

jako ptirozené sn¢hové bariéie také k tvorb¢ zaveji a snéhovych jazyki.

Obrazek 23: Silnice 11/217 oteviena krajina.

6.4 Silnice 111/21410

Silnice II1/21410 je silnici III. tf¥idy, ktera vede od kfizovatky se silnici
1/21 k hrani¢nimu pifechodu Mytina, ktery slouzi pouze pro cyklisty a pési. Silnice je
dlouha 11,681 km a prochazi jednim krajem a jednim okresem. Silnice
111/21410 zacina na kiizovatce se silnici /21 v obci Okrouhla a dale vede pies obce
Stebnice, Lipova, Doubrava a Mytina, za kterou konci. Na tomto tseku silnice byl
analyzovan usek mezi obcemi Okrouhlda a Lipova v délce pfiblizn¢ 4 km.
Na tomto iseku se nachdzi pouze nékolik wvzrostlych stromt ve vzdalenosti
cca 3metry od hrany piikopu, jak znazoriuje obrazek ¢. 24, jinak je usek bez stromi.
Povrch vozovky je stary, Casto vyspravovany turbo metodou nebo teplou obalovanou
smési. Na analyzovaném tuseku je nékolik levotoCivych a pravotoéivych celkem
piehlednych zatacek. Sitka vozovky je v priméru 4 m a neni zde provedeno
vodorovné dopravni znaCeni, 0Sazeny smeérové sloupky a nejsou instalovana
ani svodidla. Vzhledem K blizkosti vodni nadrze Jesenice dochazi v této ¢asti silnice

k ¢astému vyskytu mlhy a v zimnim obdobi k jejimu ¢astému namrzani. Jelikoz je
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poloha této silnice v oteviené krajin€, dochdzi v zimnim obdobi také ke tvorbé zaveji

a sn¢hovych jazyku. Cela silnice je v zim¢ osetfovana chemickym posypem.

Obrazek 24: Silnice 111/21410 osamglé stromy.

-

7. Vysledky prace

7.1 Nehodovost v celém Karlovarském kraji

Za sledované obdobi od roku 2008 do roku 2018 bylo zaevidovano
v Karlovarském kraji celkem 23 934 nehod. Z toho s pevnou piekazkou je evidovano
7956 nehod, coz ptredstavuje 33,24 % z celkového poctu nehod na celém uzemi
Karlovarského kraje. Tabulka ¢. 1 zobrazuje statistiku nehod dle jednotlivych druht

nehod na tzemi celého Karlovarského kraje.
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Tabulka 1: Celkovy pocet nehod v Karlovarském kraji. v letech 2008-2018

Mehodovost v Karlovarském kraji
od 1.1.2008 - 31.12.2018
Druh nehody Potet nehod
sraika s pevnou piekaikou 7956
srazka s lesni zv&fi 2424
jiny druh nehody 530
sraika s jedoucim nekolejovym vozidlem 6935
sraZka s vozidlem zaparkovanym 3497
sraZka s chodcem 1083
sraika s domacim zvifetem 137
srazka s vlakem 55
havarie 1317
Celkovy potet nehod 23934

V okrese Karlovy Vary bylo ve sledovaném obdobi celkem 11 050 nehod,
coz predstavuje 46,17 % z celkového poctu nehod v celém Karlovarském kraji.
Z toho bylo 3 698 nehod s pevnou piekazkou, to je 33,47 % z celkového poctu nehod
v okrese Karlovy Vary a 46,48 % z celkového poétu nehod s pevnou piekazkou
v celém Karlovarském kraji. Tabulka ¢. 2 zobrazuje statistiku nehod dle jednotlivych

druhi nehod v okrese Karlovy Vary.

Tabulka 2: Celkovy pocet nehod okres Karlovy Vary v letech 2008-2018

Mehodovost v okrese Karlovy Vary
od 1.1.2008 - 31.12.2018
Druh nehody Potet nehod
sraika s pevnou piekaikou 3698
srazka s lesni zv&fi 1214
jiny druh nehody 314
sraZka s jedoucim nekolejovym vozidlem 3236
sraZka s vozidlem zaparkovanym 1516
srazka s chodcem 445
sraika s domacim zvifetem 58
sraika s vlakem 30
havarie 529
Celkovy potet nehod 11050
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V okrese Cheb bylo ve sledovaném obdobi celkem 6 434 nehod,
coz predstavuje 26,88 % z celkového poctu nehod v celém Karlovarském kraji.
Z toho bylo 2 097 nehod s pevnou piekazkou, to je 32,59 % c celkového poctu nehod
v okrese Cheb a 26,36 % z celkového poctu nehod s pevnou pickazkou v celém
Karlovarském kraji. Tabulka ¢. 3 zobrazuje statistiku nehod dle jednotlivych druht
nehod v okrese Cheb.

Tabulka 3: Celkovy pocet nehod okres Cheb v letech 2008-2018

MNehodovost v okrese Cheb
od 1.1.2008 - 31.12.2018
Druh nehody Potet nehod

sraika s pevnou prekaikou 2007
sraika s lesni zvéfi 451

jiny druh nehody 111
srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 1874
srazka s vozidlem zaparkovanym 1022
sraika s chodcem 308

sraika s domacim zvifetem 48

sraika s vlakem 15

havarie 508
Celkowy potet nehod 6434

V okrese Sokolov bylo ve sledovaném obdobi celkem 6 450 nehod,
coz predstavuje 26,95 % z celkového poctu nehod v celém Karlovarském kraji.
Z toho bylo 2 161 nehod s pevnou piekazkou, to je 33,5 % c celkového poétu nehod
v okrese Cheb a 27,16 % z celkového poctu nehod s pevnou pickazkou v celém
Karlovarském kraji. Tabulka ¢. 4 zobrazuje statistiku nehod dle jednotlivych druht

nehod v okrese Sokolov.
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Tabulka 4: Celkovy pocet nehod okres Sokolov v letech 2008-2018

MNehodovost v okrese Soko

low

od 1.1.2008 - 31.12.2018

Druh nehody Poéet nehod

srazka s pevnou prekaZkou 2161
srafka s lesni zvEfi 759

jiny druh nehody 105
sraka s jedoucim nekolejovym vozidlem 1825
srazka s vozidlem zaparkovanym 959
sraika s chodcem 330

sraika s domacim zvifetem 21
srafka s vlakem 10

havarie 280
Celkovy pofet nehod 6450

Podil jednotlivych druhii nehod v celém

sloupcovy graf, obrazek ¢. 25. Z grafu vyplyva, Ze nejcastéjSim druhem nehody byla
srazka s pevnou prekazkou (33,24 % z celkového poctu nehod) a srazka jedoucich

vozidel (28,97 % z celkového pocétu nehod). Srazkou s vozidlem zaparkovanym

nebo odstavenym skoncilo 14,61 % nehod, srazkou

srazkou jednoho vozidla skonéilo 5,5 % nehod.

Obrazek 25: Podil jednotlivych druhti nehod v Karlovarském kraji obdobi 2008-2018.

Karlovarském kraji znazornuje

s lesni zvéfi 10,12 % a havarii,
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7.2 Nehodovost na silnici 111/2087

Ve sledovaném obdobi od roku 2008 do roku 2018 bylo zaevidovéano
na silnici 111/2087 celkem 21 nehod, jednotlivé druhy a poéty nehod ukazuje tabulka
¢. 5. Srazka s pevnou prekazkou predstavovala 61,9 % z celkového poctu nehod
asrazka se samotnym stromem délala vice jak 46 % z poctu nehod s pevnou

piekéazkou a 28,57 % z celkového poctu nehod na tomto useku.

Tabulka 5 - Celkova nehodovost silnice 111/2087.

Nehodovost silnice ITT2087
od 1.1.2008 - 31.12 2018
Druh nehody Pocet nehod

srazka s pevnou prekiikoun

—
1=

strom

dopravni znacka, sloupel, sloup
jind prekarka
zed', pevna £ast most, svodidlo

- P
srazka s lesni zvéfi

jiny druh nehody

sriZka s jedoucim nekolejovim vozidlem

sraZka s vozidlem zaparkovanym

sraika s chodcem

srazka s domacim zvifetem
sraZka s vlakem

[—RE—RE—RE—RE—NN- TN N N S AR S

havirie

b2
[

Celkovy pofet nehod

Z celkového poctu 21 nehod bylo snasledkem na zdravi 10 nehod,
jak ukazuje tabulka €. 6, z toho se stromem byly 4 nehody, cozZ je méné nez polovina
nehod s nasledkem na zdravi. 1 nehoda méla za nasledek smrt ¢lovéka, 1 nehoda si
vyzadala 2 téZzce zranéné a 2 nehody se stromem si vyzadaly 2 lehce zranéné.
Dalsi rozdéleni vSech nehod na tiseku se nachazi v tabulce ¢. 6. Z uvedené analyzy je
zfejmé, Ze nejvice nehod s nasledkem na zdravi se stalo vlivem nepfizpisobeni
rychlosti vozidla stavu a povrchu vozovky, 3 nehody se staly pod vlivem alkoholu,

vjeti do protisméru zapfi¢inilo 2 dopravni nehody a nedani ptednosti 1 dopravni

nehodu.
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Tabulka 6: Nehody s nasledkem na zdravi silnice 111/2087.

charakteri
S stav povrchu
N i . hlavni pfi¢ina | vozovky v |povétrnostni| | .. stav
datum Cas | den | nasledki |druh nehody % 7 viditelnost smyk | alkohol
o nehody dobé podminky komunikace
24 hod ey
U |[TZ|LZ
" v noci bez
23.2.2008 |21:55|sobotal 0 | 0 | 1 }’e::;‘l’c“ “ep’:;“i“a S“Ch’t P Zez ano |2%° ‘:Z,O’”
pt ; ou rychlost  |nezneéistény Sk zava 9
sloup
srazka s
e % ve dne ”
25.10.2008| 7:00 |sobota| 1 [ 0 | 0 }’;‘2‘;’(“ ij" % S“Chyt | weapeie | anes: | 920 ZCZ ne |nezjisfovano
pr " ou prousmeru neznecisteny S\'ita’,ni Zavas
strom
srazkas | nepfizpisob.r
24.8.2009 | 920 ponde 0 | 0 | 2 | Jodnoucim | ychlost el | neiiiings | WPRE |doberbc| | [ssedoR
nekolejovim|  hustoté  [nezneliStény nezhorena| zavad %o
vozidlem provozu
srazka s predjizdéni
7.7.2010 |21:00|stieda| 0 | 1 ¥ chemcin o el | enpees | 0 b ne
nekolejovim| dostateéného |neznedistény nezhoriena| zavad

vozidlem rozhledu
srazkas | neptizptisob.r
pevnou | ychlosti stava

na pocatku d
mokry  |desté, slaby yeidne | gobejbez ano ne

4.11.2012({15:30|nedéle| 0 [ 1| O . 3
nezhorSena| zavad

prekazkou | apovrchu

dést’
strom vozovky i
srazkas |nepfizpisob.r e
7112012 |15 |sreda 0 [ 0 [y | BOmOR | yoesia | e aur |t | TOT0E | G ne
prekazkou |stavu povrchu qesr zavad
sloup vozovky
srazkas | nepfizpusob.r
. . i . A 4
3182015 | 915 pondii 0 |i0 5| Pomon | ychostia | sech. | oo | Yedee [dobgber) ne
prekazkou |stavu povrchu |neznecistény nezhorSena| zavad
strom vozovky
pri
srazka s odbocovani .. .
jednoucim vlevo oepotin| vaucis dobry bez
11.12.2017|16:50jpondel{ 0 | 0 | 1 I . mokry |desté. slaby | vefejnym , ne ne
nekolejovim| soubéiné Lo bl zavad
; 3 5 dést osvétlenim
vozidlem jedoucimu
vozidlu
srazka s
8.7.2018 [14:55|nedele| 0 | O jedno?Jcnfn v;e.h d? sucvliyi .| neztizené o d{le ; dob’ry o ne ne
nekolejovim| protisméru |nezneliStény nezhorSena| zavad
vozidlem
srazkas | nepiizpisob.r 5
: v noci bez
— pevnou ychlosti a suchy, . T dobry bez ano do 0,99
27.11. : Siss { 3 :
MRS 20 vy |8 | 28 prekazkou |stava povrchu (neznecistény e \ere{r:leh? zavad ne %o
osvétleni

strom

vozovky

7.3 Nehodovost na silnici 111/22134

Na silnice I1I/22134 bylo ve sledovaném obdobi od roku 2008 do roku 2018
zaevidovano celkem 21 nehod, jednotlivé druhy a pocty nehod ukazuje tabulka
¢. 7. Srdzka s pevnou piekdzkou predstavovala vice jak 38 % z celkového poctu
nehod a srazka se samotnym stromem dé¢lala vice jak 37,5 % z po¢tu nehod s pevnou

ptekazkou a 14,29 % z celkového poctu nehod na tomto tseku.
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Tabulka 7: Celkova nehodovost silnice 111/22134.

Nehodovost silnice 111722134
od 1.1.2008 - 31.12.2018
Diruh nehody Poéet nehod

srazka s pevnou prekizkon

oo

strom

dopravni znacka, sloupek
jind ptekarka
zed', pevna ¢ast moshi

srazka s lesni zvéri

jiny druh nehody

sraika s jedoucim nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem zaparkovanym

sriafka s chodcem

srazka s domacim zvifetem

srazka s vlakem

R E—RE—R N —T N —N N Ry L P ) S J O o L

havarie

| ]
—

Celkkovy potet nehod

Z celkového poctu 21 nehod bylo s nasledkem na zdravi 7 nehod, jak ukazuje
tabulka ¢. 8, ztoho se stromem byly 3 nehody, coz je méné neZ polovina nehod
snasledkem na zdravi. 1 nehoda se stromem méla za nasledek smrt CGlovéka,
2 nehody se stromem si vyzadaly 4 tézce zranéné. Dalsi rozdéleni vSech nehod
na tseku se nachazi v tabulce ¢. 8. Zuvedené analyzy je ziejmé, Ze nejvice nehod
s nasledkem na zdravi se stalo vlivem nepfizplisobeni rychlosti vozidla stavu
a povrchu vozovky, 4 nehody se staly pod vlivem alkoholu, nevénovani se plné
fizeni vozidla zapfi¢inilo 3 dopravni nehody a nezvladnuti tfizeni vozidla 1 dopravni

nehodu.
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Tabulka 8: Nehody s nasledkem na zdravi silnice 111/22134.

7.4 Nehodovost na silnici 11/217

charkten-tka hlavni pricina stav povrehy ovétrnostni stav
N 1 sz
datum | ¢as | den [nasledkd osob |druh nehody p vozovky v P 5 viditelnost g smyk | alkohol
nehody . podminky komunikace
do 24 hod dobé& nehody
W |32 ] 12
srazka s g ¢
fidi¢ se plné % i
. pevnou n suchy, L ve dne dobry bez
19.5.2010 | 7:45 |stfeda| O 0 3 Slai nevénoval vv.w .| neztizené S 5 ne ne
prekdikou |~ neznecistény nezhorsena zdvad
fizenivozidla
strom
nepfizplsob.
sraikas P h’I) . )
chlosti vnocis
3 pevnou 1y suchy, . R dobry bez ano 1 %o
18.6.2010 | 2:40 | patek| O 0 1 R stavu a ..... .| neztiiené | vefejnym B ne %
prekaikou neznecistény X 3 zavad avice
seod povrchu osvétlenim
vozovky
nepfizpasob.
srazka s P ch‘ljosti
pevnou i suchy, A ve dne dobry bez
16.6.2012 |12:15|sobotal 0 0 b } A stavua .. .| neztiené T . ano ne
prekazkou neznecistény nezhor3end zavad
povrchu
strom
vozovky
nepfizplsob.
sraikas PR . £
rychlosti 3 v noci bez R
» pevnou suchy, . AR dobry bez ano 1,5
11.3.2015 |22:00|stfeda| 1 | 0 | O AL, stavua ..... .| neztiZené | vefejného g ne :
prekaikou neznecistény 5 E zavad %o a vice
povrchu osvétleni
strom
vozovky
srazkas Fidit se plnd
7 idic & . .
jednoucim 2 P suchy, 2 vedne [dobry bez
31.10.2015( 9:00 [sobota| 0 1 1 .| nevénoval v . .| neztizené 5 % ne ne
nekolejovy |, . neznecistény nezhorsena zavad
2 fizenivozidla
m vozidlm
ridi¢ se plné ; ve dne R
4 i 5 suchy, Sena . . |dobry bez ano 1,5
13.7.2017 | 21:30|ctvrtek| O 1 0 havarie nevénoval vv.w .| neztiiené zhorsena < ne 7
S K neznecistény 3 zavad %o a vice
fizenivozidla stmivani
v noci s
e nezvladnuti i P S dobry bez ano 1,5
9.9.2017 | 1:30 [sobota| 0 0 1 havarie |_ . ) suchy, neztizené | vefejnym . ne =
fizenivozidla M 3 3 zavad %o a vice
neznecistény osvétlenim

Na silnice 1I/217 bylo ve sledovaném obdobi od roku 2008 do roku 2018

zaevidovano celkem 42 nehod, jednotlivé druhy a pocty nehod ukazuje tabulka

¢. 9. Celkové je zde vice nehod nez na silnici s aleji, ale to je zapfic¢inéno veétsi

intenzitou dopravy na tomto useku. Srazka s pevnou piekazkou predstavovala

33,33 % z celkového poctu nehod a srazka se samotnym stromem délala 14,28 %

zZpoctu nehod spevnou piekdzkou a

na tomto Gseku.
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Tabulka 9: Celkova nehodovost silnice 11/217.

Mehodowvost silnice 117217
od 1.1.2008 -31.12.2018

Dhuh nehody Poéet nehod
srazka s pevnou prekazkoun 14
strom 2
dopravni znacka, sloupelc, sloup 6
jind prekarka 6
zed, pevna Cast mosti, svodidlo 0
srazka s lesni zvéri 0
jiny druh nehody 0
srizka s jedoucim nekolejovim vozidlem 12
srazka s vozidlem zaparkovanym 2
srazka s chodcem 0
sriazka s domdicim zvifetem 0
sriZka s vlakem 0
havarie 14
Celkovy potet nehod 42

Z celkového poctu 42 nehod bylo snasledkem na zdravi 18 nehod,
jak ukazuje tabulka ¢. 10, z toho se stromem byly 2 nehody, coz je 11,11 % z nehod
S nasledkem na zdravi. Tyto 2 nehody si vyzadaly 2 lehkd zranéni. Dalsi rozd¢€leni
vSech nehod na useku se nachédzi v tabulce ¢. 10. Z uvedené analyzy je zfejmé,
ze nejvice nehod s nasledkem na zdravi se stalo vlivem nepfizptisobeni rychlosti
vozidla stavu a povrchu vozovky, 2 nehody se staly pod vlivem alkoholu, 1 nehoda
je evidovana jako pokus o sebevrazdu, nezvladnuti fizeni vozidla nebo vjeti
do protisméru zpusobilo 7 dopravnich nehod. Vzhledem k tomu, zZe je tento tsek
otevieny a v krajin¢ nechranény, mizeme se domnivat, ze podil sn¢hu a namrazy je

Vv Sesti nehodach velice vyrazny.
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Tabulka 10 : Nehody s nasledkem na zdravi silnici 11/217.

7.5 Nehodovost na silnici 111/21410

charakteristika T— stav povrchu Gt -
datum cas den | nasledkiiosob | druhnehody vn;‘p:crma vozovky v pove 'os’ viditelnost x E‘k smyk [ alkohol
do 24 hod nEN0cy dobBnechody | POLmEKY S
U|TZ| LZ
S fidi€ se piné . :
1072008 | 720 |etvrtekc| 0 | o | 1 |SEEKAsPENOU| e valfizeni | mokey neztizené yedne, | dobaybez | o ne
prekizkou strom e nezhorSena zavad
vozidla
sraZka s pevnou | nepfizpisob.rychlo tvoii se . .
6112000 | 745 | patek | 0 | 0 | 1 | pekitkoujin | stistavuapovrchy|  mokey nimraza, ;;d',“" | e Z“" ano ne
piekiz! s niledi nezhoriena zava
23 nepfizpisob.rychlo zhorSena 5
17.11.2010 | 17:40 | streda| 0 | 0 | 1 S’Wii‘::: stistavuapovrchy|  mokey miha viditelnost d°'?'§ Zez ano ne
plelizk vozovky, miha miha v
nepiizpisob.rychlo . . j
1442011 | 6:00 |etvrtekc| 0 | 0 | 1 havirie stivastrostem | U | e | vedne | dobmybez | ne
vozidlaanikdadu neznedistény nezhoriena zavad
- nepiizpisob.rychlo -
- S srizka s pevnou | . 5 ’ — ve dne dobry bez
2 5 ; ;
2162011 6:35 | utery | 0 | O 1 piekizkou sloup snsm_mapowchu mokry dést’ bas s ano ne
vozovky
srazka s pavnou e S . " .
2462011 | 735 | patek | 0| 0 | 1 piskazion “"Z‘L‘_d“‘.’:h“ze’" S | enens Yedos, d"k,”? b2 | o ne
sloupek, DZ vozi nezneéistény nezhorSena zavad
sei¥lea s jadoucim oo | nAledi ujety ve dne .
21122011 [ 1555 | stieda| 0| 0 | 1 | aekolejorsem |FEMIREN | sninber | sngteni | shorsens | 400 Zez ano “;‘;90‘:"
vozidleam o posypu Sostts zava ,99%0
srifica s jadoucim naledi. ujety ve dne -
e dobry bez
27.102012 | 11:30 | sobota| 0 [ 0 1 nekolsjovyem [vjeti do protisméru |  snih, bez snézeni zhorSena P ano ne
vozidlem povétr. Zavad
posypu
srizka s jedoucim vnocis 2
2 s s 3 ) s 3 Sigs dobry b - pok
12112012 | 22:05 [pondeli| 0 | 2 0 lejovyem |vjetidop v mokry neztizené vefejnym ob’r% & ne ™ po‘tfso
ozidlem 5 5 zavad sebevrazdu
osvétlenim
sraZka s pevnou | nepfizpisob.rychlo . A
222013 10:15 | sobota| 0 [ 0 1 prekiZkou jind | sti stavu a povrchu mokry neztizené xedx}e R dol:rr_\ e ne [*° l,’S%oa
L3 A nezhorSena zavad vice
prekazka vozovky, mokro
srzka s pevnou Jiny druh .
SR F ioi o re dn dobry b
532015 1325 | étvrtek| 0 | O 1 prekazkou jind nepfiméfené mokry neztizené e 'e 2 ol?r) = ne ne
PR : nezhorSena zavad
prekizka rychlosti
nepfizptsob.rychlos N A v noci bez G
1632015 | 520 |pondeti| 0 | 0 | 1 haviie | tistavoapovichy | mdlediuery | TENEE Lo dobeybes | is ne
vozovky, niledi | snih, posypand nledi AP zévad
S| vedne | gobry bez
16.3.2015 6:15 |pondeli| 0 0 1 havirie ol snih, neztizené zhorena 25 d ne ne
neposypané SN Zavn
srazka s jad dodrzeni b ing - = G
3102015 | 12:45 |sobota| 0 | 0 | 2 | nekolsiovem | vadilenostiza SUEY: | mesiBendt | FROES | dobryben | ne
: 3y neznedistém nezhorSena zavad
vozidlem vozidlem Y
srazka s jedoucim aiy S N ¥
1532016 | 820 |dtery | 0 | 0 | 1 | nekolejovyem | "Bl | s sngpeni | Vodoe | dobybe | ne
Y : vozidla > nezhorSena zavad
vozidlem
s nepfizpisob.rychlo
2011020167 | 1038 |‘hrteke| 0 [ 30| o | P9 | Netmapowshs| mokyy |pédatekdests| Yodne, | dobmibez | oo ne
nekolejovyem nezhorSena zavad
2 vozovky, mokro
vozidlem
srazka s pavnou sy e - - =
1672017 | 1405 [neddte| 0 | 1| 0 | prewizionjins | WFVHGMEAzen | suchy, | gens | Vedne | dobrybez | ne
areas vozidla nezneéistény nezhorSend zavad
nepfizptsob.rychlos | naledi, vty - ; 2
3012018 [ 1030 | atery [ 0 | 0 | 1 havide | tistavwapovechs | saih, | vodme | dongber | g ne
2 AT g . |ndmraza, nilsdi| nezhorSend zavad
vozovky, ndledi neposypans

Na silnice 111/21410 bylo ve sledovaném obdobi od roku 2008 do roku 2018

zaevidovano celkem 15 nehod, jednotlivé druhy a pocty nehod ukazuje tabulka
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¢. 11. Srazka s pevnou pickazkou piedstavovala 40 % z celkového poctu nehod
a srazka se samotnym stromem délala 33,33 % z poc¢tu nehod s pevnou prekazkou

a 13,33 % z celkového poctu nehod na tomto tseku.

Tabulka 11: Celkova nehodovost silnice 111/21410.

Nehodovost silnice 11121410
od 1.1.2008 - 31.12.2018
Dhuh nehody Pocet nehod

srazka s pevnou prekiikou 6

strom

dopravni znacka, sloupek, sloup
jind prekaika
zed', pevna ¢ast most, svodidlo

sriika s lesni zvéri

jiny druh nehody

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem

srazka s vozidlem zaparkovanym

srizka s chodcem

srazka s domacim zviretem

srazka s vlakem

P |2 | || [ [ | [ | = [ = |

havarie

(=
rh

Celkovy potet nehod

Z celkového poctu 15 nehod byly s nésledkem na zdravi jen 2 nehody,
jak ukazuje tabulka ¢. 12, z toho se stromem nebyla nehoda zadna. Tyto 2 nehody
si vyzadaly 2 tézka zranéni, 1nehoda byla zavinéna nepiizpisobenim rychlosti stavu

a povrchu vozovky a 1 nehoda méla pficinu v jizdé v protisméru.
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Tabulka 12 : Nehody s nasledkem na zdravi sil. 111/21410 .

charakteri
<tika stav povrchu stav
) . hlavni pici rozovky v Etrnostn| | .
datum tas | den | nasledial |druh nehody AV pHEma ) vozoy N v ;?oxe ,OS viditelnost (komunilcac | smyk | alkohol
osob do nehody dobé 1 podminky .
24 hod nehody
U|TZ|LZ|
srazka s . .
jizda po i v noci bez dobri b
. Y. v 3 W v .r s 3
782011 |23.14|stteda| 0| 1| 0 vpev'rzou nespravens =t " .| nertizené | vefejného o r‘ | e nezjist ovano
prelcarkon . neznecistény e zavad
5 strané osvétleni
ZC
152018 [1505|dtery [0 1| 0| havirie |"PPOOTCh) S | ns | Yo |dobmbez) ne
! losti a stavu  |nezneéiStény nezhoriend| zavad
povrchu vozovky

7.6 Srovnani nehodovosti na vybranych usecich

Srovnani nehodovosti snasledkem na zdravi na vSech analyzovanych

silnicich znazornuje obrazek ¢. 26.

Obrazek 26: Srovnani nehodovosti na vybranych komunikacich.
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m 111/2087
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Ze zpracovanych analyz nehodovosti na vSech silnicich je ziejmé, Ze nejvice
nehod s nasledkem na zdravi se stalo na silnici 1I/217, kde je ale také nejvyssi
intenzita dopravy, naopak nejméné na silnici III/21410, ktera je srovnatelna
s intenzitou dopravy se silnicemi 111/22134 a 111/2087. Obrazek ¢. 27 ukazuje podil
jednotlivych druhtt nehod na sledovanych silnicich. NejcastéjSim druhem nehody
byla srazka sjedoucim vozidlem (29,73 % z celkového poctu nehod), srdzka

se stromem (24,32 % z celkového poctu nehod) a havarie (18,92 % z celkového
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poctu nehod). Pfi nehodach srazka se stromem byly usmrceny 2 osoby, v jednom
pfipadé bylo pfi¢inou nepfizplisobeni se rychlosti dopravné technickému stavu
vozovKky a Vv jednom piipad¢é vjeti do protisméru, pficemz v jednom piipadé byl
pfitomen i alkohol zjistény u fidice. Nehod s tézkym zranénim osob bylo celkem 9.
NejcastéjsSim druhem nehody pii tézkém zranéni osob byla srdzka s jedoucim
vozidlem a to celkem 4 (44,44 % z celkového poctu nehod s TZ). Nasledovala
havarie pii poctu 2 nehod a 2 nehody srdzka s pevnou piekazkou, mimo stromu.
Nehod slehkym zranénim osob bylo 27, pii nichz bylo zranéno 32 osob,
pricemz 1 nehoda byla soucasné i se zranénim tézkym. NejéastéjSim druhem nehody
pfi lehkém zranéni osob byla srazka s jedoucim vozidlem a to 8 nehod (29,63 %
z celkového poctu nehod sLZ) a srazka s pevnou prekazkou, mimo stromu
také v poctu 8 nehod. Jako nejcast&jsi pfi¢ina nehod jak slehkym tak téZkym
zranénim bylo nepfizpisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky

a nepiimeéiend rychlost.

Obrazek 27: Nehody s nasledkem na zdravi na vSech analyzovanych silnicich.
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Ze vSech zpracovanych udaji o dopravnich nehodiach na sledovanych
silnicich je o€ividné, Ze jediny druh nehody, pii kterém doslo k amrti osob, je srazka
s pevnou piekazkou a to konkrétné se stromem. Z analyz ale také vyplynulo,
zZe pricinou nehod byla nepfimétena rychlost a vjeti do protisméru, coz jsou pficiny
na strané fidi¢e a ne na stran¢ komunikace nebo jeho doprovodu. Nemély by se
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zaménovat dusledky s pfi¢inami. Nehody s jinou pevnou piekazkou (DZ, sloup,
sloupek, zed apod.) tvoii vétSi procento nehodovosti na téchto komunikacich
a nebojuje se pro jejich odstranéni od komunikaci.

Jako zavazny nedostatek zjiStény pii terénnim Setfenim na komunikacich
s alejemi vidim jednoznacné neoznacené stromy bilou barvou a na komunikaci
I11/22134 kde nejsou ani smérové sloupky, vidim také nutnost osadit odrazky
pro lepsi orientaci za snizené viditelnosti. Na vSech silnicich se stromy by spravci
komunikaci méli odfrézovat parezy, které zbyly po kaceni stromii. Ty totiz tvoii
také pevnou prekazku. Na silnici 11I/2087 by mélo byt obnoveno po celé délce
vodorovné dopravni znaceni, jelikoz na nékterych mistech uz neni dobte viditelné.
Toto opatieni, je ale finanéné€ naro¢né a spravce komunikace rozhodne, zda budou
finan¢ni prostfedky na tuto ¢innost a silnici ptidéleny. Naopak bileni stromt na obou
komunikacich s alejemi neni finan¢n€ naro¢né, nemiize se tedy neprovedeni
tohoto opatfeni svadét na nedostatek financi. Osazeni svodidel na obou
komunikacich, jak doporucuji nékteti dopravni experti, bohuzel neni mozné kvuli
malé $ifce vozovky. Bileni stromil, osazeni odrazek, odfrézovani patfezli a provedeni
obnovy vodorovného dopravniho znaceni by ale urcité pfispélo k lepsi bezpecnosti

silni¢niho provozu na analyzovanych silnicich.

7.7 Vysledky dotaznikového Setieni

Pohlavi

Pohlavi respondentti vykazuje rozdil 3,6 %, pfi rozdani 100 ks dotaznikt
odpovédélo 43 muzi, 40 Zen, 17 dotazniki nebylo vyplnéno. Graficky znazoriuje

obrazek ¢. 28.
Vék respondentii

Podle v€ku se respondenti roziadili do jedné z Sesti v€kovych skupin. Nejvice
odpovédi bylo zaznamenano u respondentti ve véku 41-55 let - celkem 39,76%

(33 odpovédi) a naopak nejméné u skupiny starsi 66 let — 2,40% (2 odpovédi).

Graficky znazornéno v obrazku €. 29.
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Obrazek 28: Rozlozeni pohlavi respondentd.

Obrazek 29: VEk respondentd.
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Nejvyssi dosazené vzdélani

pfi poctu 46 odpovéd’, vysokoSkolského vzdélani dosahlo 21 respondentli a nejméné

bylo 16 respondentt s vyucnim listem. Graficky zndzormuje obrazek ¢. 30.

Obrazek 30: Nejvyssi dosazené vzdélani.
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Ovliviiuji aleje kolem komunikaci Vasi psychiku pozitivné?

Ze vsech 83 odpovidajicich respondent odpovédélo 75,9 % ANO

Ve tieti otazce se stala maturita nejcastéjSim stupném dosazeného vzdélani

(63 respondentit), 24,1 % odpovédelo NE (20 respondenti), jak ukazuje obrazek

¢. 31.
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Obrazek 31: Vyhodnoceni ctvrté otazky.
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Pisobi na Vas jizda aleji psychologicky tak, Ze pii projizdéni aleji sniZzite

rychlost?

Na tuto otdzku ANO odpovédélo 38 respondentd, z toho shodné¢ 19 muzi
a 19 zen. NE odpovédé€lo 45 respondentd, 24 muza a 21 Zen. Graficky znazoriuje

obrazek ¢. 32.

Obrazek 32: Vyhodnoceni paté otazky.
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Pii projizdéni aleji za slune€ného dne vyvolava ve Vas prudké stridani stinu a

svétla inavu?

U dotazovanych prevladala odpoveéd” NE, jak ukazuje obrazek ¢. 33,
tuto odpoveéd’ uvedlo 63 respondentti, z toho bylo 35 muzi a 28 Zen. Celkové tedy

vnimaji Zeny vice tento jev jako unavny, 60% odpovédi ANO patiilo zenam.

Obrazek 33: Vyhodnoceni Sesté otazky.
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Jste spokojeni s péci a idrzbou aleji ze strany spravei komunikaci?

Na tuto otazku odpovédelo vice jak 55 % dotazovanych NE (46 respondenttt).
V této otazce byl pomér odpovédi vzhledem kpohlavi celkem vyrovnany,

jak ukazuje obrazek ¢. 34.

Obrazek 34: Vyhodnoceni sedmé otazky.
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Myslite si, Ze bily natér kmenG stromi pomiiZe zajistit lepsSi bezpecnost

silni¢niho provozu na usecich s alejemi?
Vic jak 53 % respondentti si mysli, ze ANO. Z toho je 29 muzi a 15 Zen,
tedy necelych 66 % odpovédi ANO patii muzim. Vnimani této otazky z pozice

muzil a Zen ukazuje obrazek ¢. 35.

Obrazek 35: Vyhodnoceni osmé otazky.
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Myslite si, Ze ploSné kaceni stromi podél komunikaci zabrani dopravnim

nehodam?
Vice jak 83 % (69 respondentil) si mysli, Ze NE. Z toho bylo 33 muzi

a 36 zen. Pro ANO bylo 10 muzi a 4 zeny, tedy vice jak 71 % muzi. Vyhodnoceni

této otazky znazornuje obrazek ¢. 36.
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Obrazek 36: Vyhodnoceni devaté otazky.
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Miyslite si, Ze i v dneSni dobé maji aleje a silni¢ni stromoradi v ¢eské krajiné

svoje misto a uplatnéni?
Obrazek ¢. 37 ukazuje odpovédi na tuto otazku. Necelych 82 % respondentti
si mysli, ze ANO. Kladn¢ na tuto otdzku odpovédélo 68 respondentd, 35 muzi

a 33 Zen.

Obrazek 37: Vyhodnoceni desaté otazky.
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7.8 Vysledky souhrn

Na vSech analyzovanych silnicich se od roku 2008 do roku 2018 stalo celkem
99 dopravnich nehod. Ztoho bylo 13 nehod se stromem, coz piedstavuje
13,13 % z celkové nehodovosti. Srdzka s jinou pevnou piekazkou (dopravni znacka,
sloupek, jina piekazka, zed’, pevna €ast mostl) zapficinila 28,28 % z celkového
poctu nehod (28 nehod). Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem v poétu 27 nehod
délala 27,27 % zcelkového poctu nehod. Havarie srazka jednoho vozidla
predstavovala 19,19 %z celkového poctu nehod (19 nehod). Nasledovala srazka
Srazka s domacim zvifetem délala 3,03 % z celkového poctu nehod (3 nehody),
srazka s vozidlem zaparkovanym 2,02 % z celkového pocétu nehod (2 nehody)
ajiny druh nehody piedstavoval 1,02 % z celkového poctu nehod (1 nehoda).

Procentualni zastoupeni vSech nehod zobrazuje obrazek ¢. 38.

Obrazek 38 : Procentualni zastoupeni nehod.
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Z grafu je patrné, ze nejcetnéjSim druhem nehody byla srazka s jinou pevnou
prekazkou (dopravni znacka, sloupek, jina piekazka, zed’, pevnd cast mosth).
Nasleduje srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem, déale havarie a teprve na ¢tvrtém
misté se umistily nehody, které zavinily stromy. Nehody srazka s jinou pevnou
prekazkou a srazka sjedoucim nekolejovym vozidlem jsou co do poctu vice

jak dvojnasobné, nez srazka se stromem.

Z celkového vyhodnoceni dotaznikového Setfeni vyplyva, Ze vétSina
dotazovanych respondentii vnima aleje kolem silnic pozitivng. 63 dotazovanych
respondentl uvedlo, Ze na jejich psychiku ptisobi pozitivn€, 20 dotazovanych uvedlo
opak. Na otazku, zda stfidani svétla a stinu pfi projizdéni aleji zptisobuje tnavu,
tak jak hovoii dopravni psychologové, odpovédélo 63 respondenti ne,
20 respondentt tento jev jako unavny hodnoti. Zajimavé bylo vyhodnoceni otazky
tykajici se sniZeni rychlosti pii prijezdu aleji, jen 38 respondentii rychlost snizi,
45 respondentit uvedlo, ze ne. Otazka tykajici se udrzby aleji byla vyhodnocena
negativng, 46 respondentii je nespokojeno S tdrzbou zelené a jen 37 je spokojeno.
To, Ze bily natér kmend mize pomoci zajistit lepsi bezpecnost silnicniho provozu,
si mysli 44 respondentd, ztoho jen 15 Zen. Otazka tykajici se ploSného kaceni
stromd podél komunikaci ukdzala, ze celkem 69 respondentd z 83 si mysli,
ze toto radikalni feSeni nehoddm nezabrani. Aleje a silnicni stromotfadi maji svij
vyznam a uplatnéni i v dneSni dobé€ pro 68 respondentti, jen 15 respondentil si mysli
opak. Z vysledku je tedy ziejmé, Ze dle vétsiny oslovenych respondenti by se méla
zlepsit péce o stromy podél silnic a hlavné tento fenomén by mél byt zachovan 1 pro

naSe budouci generace.

8. Diskuze

Pevné prekazky tvofily a tvofi nedilnou soucast dopravni infrastruktury.
Na ucastniky silniéniho provozu maji v nékterych piipadech pozitivni vliv,
jako ochrana pted oslnénim, tak tfeba jako zabrana proti snéhu, ale pisobi
také negativné a stdvaji se tak castymi koliznimi partnery. Pokud jsou nevhodné
umistény, brani naptiklad v rozhledu. Pevné piekdzky samy o sobé nebyvaji

Casto pfic¢inou dopravni nehody, ale vzhledem k nepfimétené rychlosti, poskozenému

67



povrchu vozovky nebo chybnému odhadu situace se vyraznou mérou podileji
na zhorseni nasledki dopravnich nehod (Motl, 2017).

V roce 2018 doslo dle statistik k 104 764 dopravnim nehodam, pfi nichz
zemielo 565 osob. Nejvice tragickych pfipadii ma na svédomi vzajemna srazka dvou
jedoucich vozidel (47 %), ptes 20 % obéti si vyzadaly srazky s chodcem. Samotné
kolize se stromem si vyzadaly 73 obéti (12 %) ( Arnika, ©2019).

Stale se zvySujici intenzita dopravy, rychlost vozidel a jiz zminovana bilance
dopravnich nehod je alarmujici. Soucasnym trendem je systematicky a nepfetrzité
zmirnovat rizika dopravnich nehod. Mezi tato opatieni patii pro mnohé dopravni
experty 1 kaceni stroml podél silni¢ni komunikace (Modra, 2011). Toto opatfeni
je pruseCikem stietd zajmt dvou skupin, zminovanych dopravnich experti
a ochrancu ptirody (Esterka a kol., 2010).

Urcité bych nechtéla stavét vyznam a postaveni stromit podél komunikaci
nad cenu lidského Zivota, ale je urcité potieba se na tuto kontroverzni problematiku
podivat ze $ir§iho pohledu a najit néjaky kompromis, spojnici a tento fenomén,
¢imz aleje a stromotadi bezesporu jsou, zachovat i pro naSe budouci generace.

Ur¢ité neni mozné ustavicné zvySovat pasivni bezpec¢nost silnic, bez vyieSeni
samotného problému — bezpecnosti silniéniho provozu ze strany fidiclh. Jak uvadi
vétSina dopravnich statistik, stromy samotné nejsou pficinou dopravni nehody,
zhorsuji ale jeji nasledky a to dost fatalné. V drtivé vétsing ptipadl je pfi¢ina nehody
v chovéni fidice jak pfed jizdou (nehoda zavinéna pod vlivem alkoholu), tak béhem
jizdy (rychld jizda, nepfizptsobeni rychlosti stavu a povrchu vozovky, nepozornost)
(Esterka a kol., 2010).

Tato pfi¢ina byla prokdzana 1 vmych analyzich na sledovanych
komunikacich.

Nedisciplinovanost fidi¢i je tedy potieba fesit prevenci, osvétou, vzdélanim a
sankcemi (Esterka a kol., 2010). Naopak por. Ing. Vafek tuto problematiku vidi
trochu jinak a uvadi, ze nehody v alejich nelze fesit vychovou fidi¢ii, protoze feSeni
krizové situace pii nehod¢ vzdy zavisi na zkusSenosti a odpovédnosti fidice, na jejich
okamzité kondici a dalSich faktorech. Proto je tieba komunikaci tomuto faktu
piizplsobit s cilem razantné sniZit po€et narazii na pevné pirekazky. To znamena
zejména redukovat pocet, blizkost a masivnost pevnych prekézek na nejnutnéjsi miru
(Policie CR, ©2019). Na toto radikilni opatieni reaguje sdruzeni Arnika

jednoznac¢né tvrzenim, ze chovani fidi¢i se vykdcenim aleji nezméni. Je potieba
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lepsi péCe o stromy, odstraniovat pouze stromy, které jsou skuteCné¢ nemocné
a Vv blizkosti komunikaci prokazateln¢ nebezpecné. Pro bezpecnost silni¢niho
provozu je velmi dualezit¢ pravidelné obnovovat bilé natéry kment stromt
aumistovat na stromy odrazky, které zviditelni stromy i za mlhy, tmy a deste.
Od téchto opatfeni bohuzel spravci komunikaci v poslednich letech upoustéji,
pfitom pomohou zabranit mnoha nehodam. Jiné pevné pickazky jako mosty, rohy
domu jsou také znaCeny. Na zvlasté nebezpeénych mistech je nutné osadit svodidla
nebo snizit rychlost (CZ Biom, ©2009). Pokud to jde, tak jako bezpecnostni opatieni
pted stromy nainstalovat svodidla, na komunikacich s omezenou prijezdni $itkou je
dobrym feSenim i vybudovani zpevnéné plochy, naptiklad v mistech po odstranénych
stromech nebo stromech vyvracenych napiiklad po vichfici. Vytvofil by se tak

I podle mého nazoru je potieba zacit opét pravidelné obnovovat bilé¢ natéry
kment stromu, tak jak tomu bylo v dfivéjSich dobach, toto opatieni je zminovano
i ve vysledcich této prace. 69 % oslovenych respondentii v dotaznikovém Seteni
si také mysli, ze pokacenim stromd se nehodovost na komunikacich nesnizi,
tedy nejsou  zastanci tohoto opatfeni. Svodidla na vétSiné  komunikaci
S jiz vysdzenymi stromy bohuZel osadit nelze, ale novych komunikaci a nové
vyséazenych aleji se toto bezpe€nostnich opatfeni urcité tyka.

Vykacenim stromli podél komunikaci hlavné dochazi k naruseni funkci
zdravé krajiny, ze kterych ve velkém cerpa 1 samotny c¢loveék. Na komunikaci
ablizko vjejim okoli pak dochézi k vys$S§i mife prasnosti a hlu¢nosti, zvySuji
se negativni dopady extrémnich projevii pocasi. Klesa tim také atraktivita lokalit
pro bydleni a vSechny tyto zmény dohromady maji velice neZadouci vliv na zdravi
a psychiku obyvatel (Arnika, ©2019). Svij nazor na tuto problematiku ma
také Sachlova (2015), ta tvrdi, Ze aby byla dostateéné zajisténa bezpeénost silniéniho
provozu na pozemnich komunikacich a zaroven byla respektovana historie,
biodiverzita a ochrana krajiny, je potieba najit kompromisni feSeni. Dle ni je potieba
kacet postupné stromy podél silnic tak, jak budou odumirat nebo ohrozovat
bezpecnost silni¢niho provozu a to na povoleni, ale bez zbytecné administrativy.
Néhradni vysadbu za pokacené stromy umistovat na vhodné pozemky, aby zlstal
pfiblizné stejny vzhled krajiny (remizky, cyklistické stezky), ale ne u pozemnich
komunikaci. Tam sdzet jen kefe, aby neptekazely v rozhledu. Ve vytipovanych

historickych alejich omezit rychlost na 50 nebo 30 Km/h.
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Jako jednu z moznosti aktivniho feSeni problémut dopravni nehodovosti vidi
Ing. Motl (2017) hloubkovou analyzu dopravnich nehod, ktera slouzi k objektivni
identifikaci a analyze nehod, posléze i k feSeni mist Castych dopravnich nehod.
Tato analyza je zavisld na cinnosti a vysledcich prace organizaci, které maji
ze zakona povinnost ucastnit se pfi feSeni a likvidaci dopravnich nehod a ma za cil
ziskat vérohodné a hlavné ni¢im nezkreslené poznatky o vzniku, pribéhu
anasledcich dopravni nehody. Cilem analyzy je nalezeni efektivnich postupii
ato z hlediska fidice, vozidla i pozemni komunikace a jejich systematické setiidéni
pro vyuziti v praxi, pro navrhy a pro realizaci dopravné bezpecnostnich opatieni.
Pocetné obsahl¢ dopravni statistiky totiz v Soufasné dob& nezahrnuji
vSechny informace o nehodovém déni, chybi zde tfeba udaje o rychlosti pfi narazu,
data o psychologickych faktorech jednotlivych ucastniki doprani nehody. Cilem
této analyzy je pusobit jako nastroj prevence a dopravni vychovy a podilet se
na ucinném a trvalém snizovani dopravni nehodovosti.

Myslim si, ze data z této hloubkové analyzy by méla byt opravdu soucasti
kazdé statistiky nehodovosti, nebot’ pfi své praci v mapach nehodovosti jsem urcité
informace postradala, objektivné se pfi¢ina nehody nedala jednozna¢né urcit.

Por. Ing. Vafek také poukazuje na to, Ze i dopravni psychologové upozoriuji
na negativni jevy aleji a to tfeba, Ze stfidani stinu a svétla zpiisobuje unavu fidice
a ta pak vede k dopravni nehodg (Policie CR, ©2019).

V mém dotaznikovém Setfeni uvedlo 76 % dotazovanych, Ze jim tento jev
unavu nezpusobuje.

Silni¢ni aleje jsou kapitolou specifickou a mél by byt u ni kladen také diiraz
na systém zajiSténi 0drzby, ochrany a obnovy. Na kazdé krajské spravé a udrzbé
silnic by mé¢la opét vzniknout funkce spravce silni¢ni zelené, jehoz naplni prace
by byl dohled nad jeji udrzbou a obnovou. Zasahy do stromti by méli vykonavat
jen vyskoleni specialisté, jako arboristé nebo odborné zaskoleni pracovnici. Mély
by se obnovit ,,plany péce “ do kterych by spadala vysadba, obnova stromotadi
a aleji a jejich pribézna vychova, bez které neni dosti mozné provadet kvalitni ofez
dospélych jedinci, aniz bychom je vyrazné poSkodili (Arnika, ©2010).

Pocetnd skupina odptlrct aleji a stromotadi zastdva nazor, ze stromotadi
kolem silnic mélo smysl v dobé cisafovny Marie Terezie, v dob¢ koiiskych potahi,

které chranilo pifed horkym sluncem. Dle nich v soucasné dobé ovlivituje ve vSech
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smérech negativné bezpecnost silnicniho provozu, je pevnou piekazkou, ktera stoji
ro¢n¢ velké mnozstvi lidskych zivotii. Na zachovéani tradice za kazdou cenu se nesmi
trvat. Vyvoj jde dal, co bylo vyhovujici diive, v dnesni dobé& rychlych stroji
uz nevyhovuje. Pfirovnavaji aleje k Zelezni¢ni draze, ktera se také modernizuje
aparni lokomotivy uz vymizely, podobné¢ by to mélo byt i se silnicemi.
Modernizovat je a to véetné doprovodné zelené, tak aby vyhovovaly
vSem pozadavkiim na pozemnich komunikacich a to véetné bezpecnosti silnicniho
provozu (Policie CR, ©2019).

Oproti tomu dotaznikové Setfeni v této praci ukazalo, ze necelych 82 % je
pro zachovani tohoto fenoménu a vyznam aleji vidi i v dnesni dobé¢.

Je pravdou, ze kdyz se aleje kdysi u silnic sazely, nikdo si nedovedl predstavit
takovy rozsah dopravy, jaky mame dnes. Mnohé aleje tvoii Uzké ulicky,
které vyzaduji pfizptisobenou jizdu. Je potfeba nastavit takovou rovnovahu
mezi bezpecnosti silni¢niho provozu a ochranou tohoto fenoménu. Oba tyto cile jsou
kompatibilni a nemé&l by byt jeden realizovan na tkor druhého (European Avenues,
©2019).

Jaky bude osud aleji a silni¢nich stromotadi v nasi zemi, zalezi na nas vsech,
komu neni budouci podoba nasi krajiny lhostejna. I v dnesni dobé, stejné jako tomu
bylo v dobach davno minulych, utvaii ¢lovék svou krajinu a mél by domyslet,
co kterym zasahem zplisobi pro budouci generace. Je potifeba naucit se vidét
problematiku stromti podél komunikaci zriznych uhlG pohledu, konzultovat
jednotlivé kroky s odborniky a poslouchat jejich ndzory bez piedsudkii. Snahou
by mélo byt nalezeni spole¢né cesty a dohody. Dilezitym prostfedkem jak tohoto
dosdhnout, je vefejna diskuze s policejnimi experty, silni¢afi, ochranci piirody, fidici
a mistnim obyvatelstvem. Pokud nebude fungovat vzajemna komunikace, nebudou
se hledat mozZnosti feSeni, hodnotit riiznd zfetele a citlivé vybirat co nejvhodnéjsi
anejSetrn¢jSi feSeni stfetl zajymi, hrozi nendvratné poskozeni na$i krajiny
(Cambalova, 2017).

Dle mého nazoru by fidi¢i méli s pfitomnosti aleji a stromotadi u silnic
pocitat a pfizpisobit tomuto faktu svoji jizdu. PfedevSim pii jizdé po uzkych
komunikacich III. tiid je potieba se vyvarovat jizdé na hrané, do zatacek je potieba
najizdét s potiebnou rezervou. Pokud mijime protijedouci vozidla, zmirnit tempo

a radéji pocitat s ptipadnou chybou jiného fidice.

71



9. Zavér a prinos prace

Aleje a silni¢ni stromorfadi doprovazejici cesty jsou bezesporu jednim
z fenoméni cCeské krajiny. Jsou svédectvim piistupu nasich predkd ke krajing,
K jejimu zvelebovani i vyuzivani. Existuji jiz po staleti, na jedné strané jsou
pfedmétem ochrany z hlediska své ekologické a estetické hodnoty, na druhé strané
predstavuji pevnou piekazku bezpecného provozu.

Tato prace se vénovala historii a vyvojem tohoto fenoménu, byly
prezentovany vyhody i negativa stromi podél komunikaci. Je pravdou, ze kazdy rok
prijde tada lidi pii srazce se stromem o zivot a proto je vyvijen tlak ze strany
dopravnich experti, policie i silnicaii na radikalni feSeni tohoto problému.
Z bezpecnostnich diivodii bylo a je mnoho stromi kéceno a to vyvolava nevoli
ochrancii piirody i n¢které vetejnosti.

Cilem bakalaiské prace bylo potvrzeni nebo vyvraceni toho, Ze jsou aleje
asilniéni stromofadi zabijdky u silnice. Snahou bylo nastinéni moZného
kompromisniho vychodiska pro zachovani tohoto fenoménu a to pii zajiSténi
maximalni bezpecnosti silni¢niho provozu. Prace se zabyvala nehodovosti
na silnicich II. a II. tfid v Karlovarském kraji, navrhovand opatieni se vztahuji
prave na silnice téchto tfid. VE&fim, Ze tato prace piinese alespon zamysleni nad touto
kontroverzni problematikou. Stromy kolem komunikaci stoji jiz staleti a fidi¢
by stim mél prosté pocitat, prizptisobit tomu svoji jizdu a naopak spravci
komunikaci by méli vSemi moznymi bezpecnostnimi opatienimi zajistit to,

24

aby prijezd aleji byl co nejbezpecnéjsi.
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Vyhodnoceni ¢tvrté otazky.
Vyhodnoceni paté otazky.
Vyhodnoceni Sesté otazky.
Vyhodnoceni sedmé otazky.
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: Procentualni zastoupeni nehod.
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Celkovy pocet nehod okres Karlovy Vary v letech 2008-2018.
Celkovy pocet nehod okres Cheb v letech 2008-2018.
Celkovy pocet nehod okres Sokolov v letech 2008-2018.
Celkova nehodovost silnice 111/2087.

Nehody s nasledkem na zdravi silnice 111/2087.

Celkova nehodovost silnice 111/22134.

Nehody s nasledkem na zdravi silnice 111/22134.

Celkova nehodovost silnice I1/217.

: Nehody s nasledkem na zdravi silnice 11/217.

. Celkova nehodovost silnice 111/21410.

: Nehody s nasledkem na zdravi silnice 111/21410.

82



11.3 Seznam priloh

Priloha 1: Povoleni ke kaceni.

Priloha 2: Dotaznik.

83



Piiloha ¢. 1 : Povoleni ke kaceni (Udrzba silnic Karlovarského kraje a.s.).

Karlovy VARYO Mot ekl Kby oy Mcsionaba 21, 9851 20 Koy Yy

QOSOR DATTHAD PROGTHED U Seckeny 2, 501 20t Wy N/
Giglo yedrsci: 36070ZP/1R-2 datum: 10.8.2018

ZAVAZNE STANOVISKO

’

Magistrt m&sta Karlovy Vary, odbor Zivotniho prostiedi jako véend a mistnd pislugng sprivai
orgén ochrany pirody a kmjiny ve smyshu § 7 odst. 2, § 61 odst. | pism, a) a § 109 ocst. 3 pism.
b) zakona &, 128/2000 Sb., o obeich, ve znéni puzdégich predpisd, & podle § 75 odst. | pism, 2) a
§ 76 odst. | plsm. a) zikona ¢, 114/1992 Sb, o achrand pHirody a krajiny, ve znéni pozdéjiich
piedpisti (dale jen ,zakon™), a ve smyslu ustanoveni § 10 a 11 zékoaa & 5002004 Sb,, spravni
iad, ve znéni pozdéjtich predpisd (ddle jen ,sprivni Fid"), na zdkladé 2idosti Statutimibo mést
Karlovy Vary, IC (0254657, Moskevska 21, Kardovy Vary zastoupeného Spriveu lizehskich
parkd, 1C 00871982, U Solvamy 2, Karlovy Vary takio:

vydava

jako dotéeng orgdn v souladu s ust § 4 odst 2 pism. 2) zdkena &, 18 372006 Sb., o fzemnim
pldnovinl a stavebnim Fadu, ve méni pozdéjtich predpish (ddde jen . stavebni 2dkon"), s ust §
149 odst, 1 spravaiho Fidu, podic ust, § 8 odst. 6 n § 9 odst. | zikona toto zhvazné stanoviske:

Zacatcli privnické osobé

Statutdrnimu méstn Karlovy Vary
Moskevska 21, Karlovy Vary
1€ 00254657

se udéluje
souhlas k pokiceni

200 m2 sonvisktho kefového porostu hlohu obeeného (Crataegus oxyacantha) na ppé. 3132
v k.. Sedlec

1 ks javoru klenu {Acer pscudoplatanus) o obvodu kmene 139 cm ve v§%i 130 cm nad zemi na

122 v kb, Sedlec
TSRO/ FAX 0 DAIOYE STV tom BN SPOLEN [
F 150 1961383151 410 = podarea: cotaGerriy ot Dk oyl 05 Yy vy 00251 7

. wewineba £ v (B00A24360 { (800
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Qrivks & 2 stnoveks & JRVOEMIS2

Toto zévané stanovisko neal povolenim ke Kiceni dievin, ale je vydino pro G¥ely dzemnibo
fizend vedeného stavebnim dfadem peo stavbu , Okruzni kitZovatka Sedlec™

Zavazant mngvi:lco s vydiva za téchto padminek!

. Kiceni dfevin je moZné provist pauze v piipadé realizace vife uvedené stavby.

2. Termin provedeni je stanoven na obdobi vegetatniho klidu, 1j. od 1. fijna do 31, bfezna (§
5, vyhlisky & 189/2013, ktero s¢ provdéjl nékters ustanoveni zakona CNR &, 11411992
Sb. 0 ochrané piirody 2 keajiny). Mimo stanoverd obdobi pozbyvi toto rozhodmutl

platnost.
IL
#adateli privnicke osobé
Statutirnimu mésta Karlovy Vary
Moskevski 21, Karlovy Vary
IC 00254657
e stanovuje
povinncat provedeni nilradni visadby

2 ks listatych stromil s balem se 2apéstovanou korinou a prib&ngm termindlem s vidkou
nasazent koruny min, 2,2 m o obvodu kminkd 14/36 em ve vy 130 cm nad zemi ke kompenzacs
chologické Gjmy, 2a tichto podminek:

I, Nibradni vysadoa bude provedena 3132 vk, Sedlec (pozemek jo ve visstnictvi
indatele),

2. Nibradni vysadba bude provedena do kolovdace stavby , Oknuini kizovatka Rosnickd a
Hrunini Sedlec”
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Sutks & ) eawrvirks b JNNOINE S

Dleust. § 9 odst. | zdkana & 1141992 Sb., 0 ocheant phirody a kmjiny ukldcdime povinaast péde
0 vysazenou dfeving pa dobu 1 Jet od vysazeni, fj. od kolaudace okrugni kitzovatky Rosmickd &
Hranital Sedlee. V tomto abdobi ubymulé @Eevimy méte povisnost dosadit,

’,

Odavodnéni

Statutdmn| mésto Karovy Vary, 1€ 00254657, Moskevska 21, Karkovy Vary zastoupent Spravou
lizedskich parkd, }C 00871982, U Solivimy 2, Karlovy Vary pofadalo dne 11,6.2018 Odbor
Livoanibo prostiedi Magistritu mésts Karlovy Vary o soublss ke kicen! dievin rostoncich mimo
les v souvislosti se stavhou oknadal kfi2ovatky v Sedlect.

Soutdst 2ddosti byl projekt se zbresem umisténi dievm, snimek katwsirdinl gy ac 20k
dfevin, vpis = katastru nemovitoati doklidajich viastnické vazahy adatele k posemichng, Smi
byta doleZena opeivednas Zwlatele k podiné Zidost.

V pribdh sprivmilo fizeni bylo zptiéno, Je 2idost je podina na dfeviny rostouci na vefeném
prostranstvh, nd tvalém wravnim potosty v prostoru plinavane vistavby oknu2ni kiiZovatky
v Sedlea,

Povalent ke kicond dievin, 7o predpoklodu, 22 1vt0 nejsou souchst! vizaamnébo krajinnéso
arvku mebo stromodidl, se podie B8 odst. 3 xdkonn nevytaduje

1) pro dfeviny o alwodu knsene do 80 e méfendho ve vitice | M) cm nad zeml

b)pro zzpajené parasty dievin, pokud celkovi plocha kicentch zipoenych pormstih Sevin
mepiesahuje 40 m’®

c) pro cfeviny phstované na pozemcich vedenych v katastra nemovitosti ve zplisobu vyuiti ko
plaatil dievin

d)pro oveené dieviny rostouct na pozemcich v zastavéném frzemi evidovangch v katastry
nemavisostl jako druby pozemku zahrada, zastavisd plocha a nddvorfl mebo ogtaml plotha se
zplisobem vyuiti pazemks zeleh,

Ve spravnim Hzenl byko tedy konstatoving, 2¢ se njadnd o dieviny, na jejich? kacenl by rebylo
tieba povelend orginu ochrany pirody, phistoupil tedy spivid orgim k poscazeni ditvedd ke
kicen) w hodwoceni sejich fankEniho a essetickeh vizammu
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Srks 4 wrza i & SANEH 1D

Kefe povolend ke kiceed jsou porosten vansklym plirozenou sukeesh, Nenachdzl se zde 2idna
peatl inizda, dendrobogickd bodnota parnssu je nizka. Javor je dosply typicky exemplif sviho
drubu, vyristajici pfimo v bezprostiedni blizkost kishovatky, cca | m od heany piikops podél
sthvajici komupikace Vistavbow okru2nl kivzovatky dojde ke 2vileni bezpeinost olastniki
silnitniho pravezu. Ochranu fivota, zdravi 2 majetku povaduge orgin ochrany phirady jako
vefejng zéjem majici prednost pled zjmem ocheiny piirody ne ochrand tichio predmémich
®evin, Jejich odstrandnim pedojde 7 hlediska ziimd ochrany phiredy k zévadnd ckologické
imd, jeliko? v akoli se nachizs dostiteéné meodstvi varostlch keid 4 stromi.

Jako podtklad pro rozhodmuts sprived orgdn vyulil tyto podklady:

1. Zidast o povolend kicenl

2. Projeict k vistavbi kidovatky

3. Vipisy 2 katastru nemovitosts, dekladajici visstcké vaahy
4. Swimek katastedinl mapy se zaksesen dievin

Z hlodiska ochrany pfiredy neni #adouci vykawend dfevin bez kompenzace ckologické Gimy,
proto byla Sadatcll uloZena ve vioku (1 whato rozhodautl nahradni visadba za dfeviny
pavolend ke kicenl.

Ze xjsténych skutelnosti uinil spevid orgin tyso ziwry:

1. Zidost o povolens kioei byla podina aprivaioou osobou
2. Keie povolené ke kiceni jsou nisi dendrologické bodnoty
3. Nenachizi se zdc Hdnd plafi brizda

4. Javar povoleny ke kiceni se nachied pfimo v peogton budowct okru2nd kt2ovatky. Nenl
monh 2adna b varianea febend, phi ktent by mokl zhstat zachovan

5. Exkologickd djma bude kompenzovina wlnesou ndhradnd visadhou
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Obdrzi na donxenkuy
Udastmicn MHzeni

Statutdmi misto Karlovy Vary, Moskevskd 21, K. Vary zastoupené Sprivou lazeiskych parkd,
17 Spofitelny 2, K. Vary

Za sprivnost odpovidic Jann Szewweczkovi

Potet listd plsennosti: 5

Polet philoh: 0
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Ptiloha €. 2 : Dotaznik
Dotaznik k bakalaiské praci
CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE
Aleje a silni¢ni stromoradi — fenomén nebo zabijak

1) Pohlavi
a) muz b) Zzena

2) Vék
a) 15-18 let b) 19-25let ) 26-40let d)41-55let e)56-65let f) vice

3) Nejvyssi dosazené vzdélani )
a) zakladni  b) vyucen c) maturita  d) VS

4) Ovliviiuji aleje kolem komunikaci Vasi psychiku pozitivné?
a) ANO b) NE

5) Pisobi na Vas jizda aleji psychologicky tak, Ze pri projizdéni aleji sniZite
rychlost?
a) ANO b) NE

6) P¥i projiZdéni aleji za slune¢ného dne vyvolava ve Vas prudké stfidani stinu
a svétla inavu?
a) ANO b) NE

7) Jste spokojeni s pééi a idrzbou aleji ze strany spravci komunikaci?
a) ANO b) NE

8) Myslite si, Ze bily natér kmentu stromu pomiizZe zajistit lepsi bezpecnost
silni¢niho provozu na usecich s alejemi?
a) ANO b) NE

9) Myslite si, Ze plosné kaceni stromu podél komunikaci zabrani dopravnim
nehodam?
a) ANO b) NE

10) Myslite si, Ze i v dnes$ni dobé maji aleje a silni¢ni stromoiadi v ¢eské krajiné

svoje misto a uplatnéni?
a) ANO b) NE

Deékuji za Vas Cas.
Véra Sestakova
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