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Abstrakt:

Cilem této prace je vypracovani urbanistické studie modernizace useku Olomouc Nova
Ulice — Olomouc Repéin v kontextu komplexniho urbanistického feseni. Respektive vyhledani,
rizikovych a problematickych mist po strance urbanistické i dopravni, vyhledani navaznosti na
dopravu mésta (MHD, P+R, pési). Prozkoumani a vyhodnoceni moznych tuprav téchto ndvaznosti.
Dale prozkoumat moznost optimalizace koleje a rychlosti vlaku tpravou GPK, zastavek, prejezdi,
piechodt apod. Nésledné zhodnoceni proveditelnosti t€chto uprav.

Klicova slova:

Urbanismus, zeleznice, uzemni plan, Olomouc, modernizace

Abstract:

This thesis is summarising problems for urban planning caused by railway track in
the middle of the city of Olomouc. Specifically section of this track from station Olomouc-Nova
ulice to station Olomouc-Repéin. This paper also deals with connections to public transport and
examines possibility of building P+R near stations or stops of this track. Last but not least it
examine possibility of construction modifications of the track for a purpose of speed-up or
improve safety.
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1 Uvod

1.1 Stavajici stav

Trat’ 309 (dle jizdniho tadu), respektive 313 (dle technické dokumentace), se nachazi
v Olomouckém kraji a spojuje stanici Olomouc hl. n. se stanici Senice na Hané kde se napojuje
na trat’ 307 (dle jizdniho tadu). Jedna se o jednokolejnou, neelektrizovanou trat’ (isek Olomouc
hl.n. Olomouc-Nova ulice elektrizovan [10]) celkové délky 18,314 km.

Trat’ slouzila, zejména v minulosti, pro propojeni nckolika primyslovych areald.
S postupnym zanikem téchto arealt ovSem tato funkce upada, doslo k vyrazné redukci poctu
koleji ve stanicich, ze stanice Olomouc-mésto se stala zastavka. Dnes je usek vice pouzivan pro
osobni dopravu. Dle nékresného jizdniho fadu [8] jezdi osobni vlaky kazdou hodinu. Stale je
zde 1 8 slotl pro nakladni dopravu rozprostfenych béhem dne.

Mnou feseny usek se nachazi mezi stanicemi Olomouc—Nova ulice a Olomouc—Repéin
(km 2,606-7,054), se zastavkami Olomouc-mésto a Olomouc-Hej¢in (Tab. 1). Prakticky cely
tento Usek se nachdzi v husté, obytné zastavbé mésta. Vedeni trati je v podstaté po terénu.
V usek ptiblizné od km 3,2 —do km 3,6 se trat’ nachazi a zatezu hloubky do 3 m. V tseku
priblizn¢ od km 4,4 do km 4,8 a km 5,2-5,6 se trat’ nachazi v nasypu vysky max 1,5 m.
Vyskovym umisténim se tak trat’ stava velkou piekazkou propojenosti celé oblasti mésta, viz
kapitola 4 Propojenost. S tim souvisi 1 velké mnozstvi kiiZzeni s pozemnimi komunikacemi
(celkem 9, vcetné 2 kiiZeni s tramvajovou drédhou).

Tabulka 1 — umisténi stanic

Stanice/zastavka km
Olomouc-Nova ulice | 2,606-3,011
Olomouc-mésto 3,744-3,804

Olomouc-Hej¢in 4,763-4,823
Olomouc-Repéin 6,438-7,054

V teSeném useku figuruji 2 tratové rychlosti, 40 a 50 km/h. Pficemz dojde postupné ke
ttem zméndm (Tab. 2). Zmény tratové rychlosti nejsou ojedin€lé pro feSeny usek v intravilanu.
Na zbylych 11 km traté dojde k dalSim 5 zméndm trat’ové rychlosti.

Tabulka 2 - Gseky trat’ovych rychlosti
Odkm | Do km | Rychlost

0,021 | 3,911 |40
3911 | 5,410 |50
5410 | 5,940 | 40
5,940 | 7,130 | 50
7,130 9,760 60
9,760 10,010 | 35
10,010 | 13,586 | 60
13,586 | 14,450 | 30
14,450 | 18,314 | 60




V celém useku je Stérkové kolejové loze. Prazce jsou v prevazné délce betonové,
vyjimecné dievéné. Prvky zelezni¢niho svrSku jsou v useku rozmanité. Kolejnicové podpory
tvoti pfevazné druhy VUS, SBS5, SB8. Kolejnice pak pievazné tvar T, S49 a A.

1.2 Cile prace

Cilem této prace je vypracovani urbanistické studie modernizace useku Olomouc Nova
Ulice — Olomouc Repéin. Budu se zabyvat navaznostmi vné&j§i dopravy na dopravni
infrastrukturu mésta (MHD, P+R, cyklisticka doprava). Dale prozkoumam vnitini
infrastrukturu, zejména jeji naruSeni probihajici trati. V neposledni fadé prozkoumam také
soucasny stav traté. moznost optimalizace koleje a rychlosti vlaku tpravou GPK, zastavek,
piejezdi, ptechodi apod.

Soucasny stav vyhodnotim. Nasledné¢ se budu snazit navrhnout feSeni nalezenych
problémt, pfipadné navrhnout moznosti optimalizace. Nakonec se pokusim tyto Upravy
vyhodnotit.

2 Modernizace traté

V useku figuruji 2 tratové rychlosti, 40 a 50 km/h. Pficemz dojde postupné ke tfem
zméndm (Tab. 2, str.2). Mizeme si v§Simnout, Ze ke snizeni rychlosti dojde na pomérn¢ kratkém
530m tseku (km 5,410-5,940). Nabizi se otdzka, zda by se rychlost nemohla navysit a byla tedy
konstantni, prakticky v celém feseném useku (km 3,911 - km 7,130), 50 km/h.

Kdyz uz uvazuji o zméné rychlosti v kratkém useku, zda se byt vhodné prozkoumat také
moznost navysit tratovou rychlost v celém feSeném useku. Absolutni navyseni rychlosti sice
nebude tak vyrazné, ale je tieba si uvédomit, Ze navySeni rychlosti o 10 km/h znamené navyseni
rychlosti 0 20 %. Vzhledem k provozu modernizovanych souprav RegioPanter jsem se rozhodl
ov¢tit navySeni na rychlost 70 km/h.

2.1 Vyrovnani trat'ové rychlosti useku

Podle udajii uvedenych v Nékresném piehledu [4] jsem zjistil ze problémt je zde hned
n¢kolik:
1. Pfejezd P7614 je zabezpecen pouze vystraznym kiizem a znackou P6 ,,Sttj,
dej prednost v jizdé* a nejsou splnény rozhledové poméry pro rychlost 50 km/h.
2. Nasledujici dva smérové oblouky také nevyhovuji pro rychlost 50 km/h.

Pro navySeni rychlosti by tedy bylo tieba lépe zabezpecit piejezd P7614 alespon
svételnou signalizaci, vzhledem k izemnimu planu nejlépe svételnou signalizaci se zavorami
(blize viz kapitola 4 Propojenost uzemi). Co se tyc¢e uprav obloukll, jedind moznost je zde
zvétSeni poloméru. V pripad¢ prvniho oblouku jsem omezen umisténim piejezdu P7615
v kruznicové ¢asti, u druhého jsem omezen piejezdem P7616 té€sné pred obloukem. Pro prvni
oblouk uprava znamena posun od ptivodni osy o asi 2,7 m, u druhého oblouku posun o asi 1,3
m. Zarovei je ale nutné upravit i nasledujici slozeny oblouk, ktery je nutné napojit na inflex,
z divodu nedodrzeni minimalni délky meziptimé. S vyhodou lze sloZzeny oblouk zménit na
jeden polomér, zde dojde k mnohem mens§im posuntim o ptiblizné 0,15 m (Ptiloha 1).



Pro odhad jsem zanedbal vliv zpomaleni a zrychleni vlaku, prostym dosazenim do
fyzikélni rovnice (1) jsem vypocital, Ze takovéto navyseni rychlosti by uSetiilo asi 7 s z ¢asu
jizdy vlaku. To je zhlediska investi¢nich nakladd, a sohledem na cetnost jizd vlakd,
nepfimétené malé zlepSeni.

S
t=-= (1)
t...Cas
S...draha
v...rychlost

2.2 Zvyseni rychlosti v celém useku na 70 km/h

V névaznosti na vyrovnani rychlosti se nabizi moznost zvyseni trat'ové rychlosti v celém
useku. Vzhledem k malé vzdalenosti stanic se rychlost 70 km/h jevi jako dobry vychozi bod.

Podle udaja z Nakresného piehledu jsem posoudil jak oblouky, tak ptejezdy. Na rychlost
70 km/h nevyhovuje pouze 1/9 ptejezdi (P7614 tfeSeny v predchozi podkapitole). Naopak
nevyhovuje 13/17 obloukt (76 %), které se na tomto useku nachazeji (Graf 1).

Tato varianta by vyzadovala upravu celého tiseku ve stisnénych podminkach zastavby,
mnohdy navic omezené piitomnosti piejezdil, véetné piejezdu P7609, ktery slouZzi i tramvajové
dopravé, a navic se nachazi v jednom z obloukt malého poloméru.

Dals§im problémem je navazujici usek traté, ktery ma sice tratovou rychlost 60 km/h, ale
obsahuje omezeni dokonce na 30 km/h. Pro efektivni vyuziti tohoto navyseni rychlosti by bylo
nutné upravit i tento navazujici tsek.

Za predpokladu ze by se povedlo upravit veskeré oblouky uSetfeny Cas jsem odhadem
vypocital na 1,5 min. Tento uSetfeny ¢as ovSem ztratime pii ¢ekani na kiizeni s dal§imi spoji
ve stanici Piikazy [8]. Nehled¢ na vysoké investice se tedy ani tato varianta nejevi jako
proveditelna.

120

= Vmax=70 km/h, bez Uprav traté
soucasny stav Vinax=40;50 km/h
=— nastupisté
Graf 1- rychlost pro vmax=70 km/h



3 Navaznosti MHD, P+R

Nedilnou soucasti dobfe fungujici dopravy osob je jeji provazanost. At uz se jedna o
ptestupni uzly vetejné hromadné dopravy, nebo ptestup z osobni dopravy na okraji mést na
linky vefejné hromadné dopravy. Takovy systém by mél umoznit rychlou a pohodlnou dopravu
vSech osob, zaroven by vSak, zejména u osobni dopravy, nemélo dochazet k nadmérnému

vjezdu do meést (zejména jejich center) a zplUsobovat tak dopravni zacpy, v extrémnich
ptipadech az kolaps dopravy.

V této kapitole budu zkoumat navaznosti jednotlivych stanic a zastavek na linky MHD.

Zaroven budu hledat vhodné umisténi parkovist P+R v blizkosti uzlit MHD, stanic a zastavek
tratg.

3.1 Stanice Olomouc-Nova ulice

Stanice se nachazi pobliz centra uprostfed mésta, coz odporuje principim parkovist’ P+R.
OvsSem nachazi se zde placené parkovisté a parkovisté pro autobusy slouzici pro vystavisté
Flora Olomouc které je vzdalené asi 100 m.

Nejblizsi zastavky MHD jsou Vystavisté Flora (260 m) nebo Wolkerova (380 m). Ani
jedna z téchto zastavek neni dost blizko na to, aby se o této stanici dalo uvazovat jako o
prestupnim uzlu.
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Obrazek 1- Navaznost stanice Olomouc-Nova ulice na MHD, mapy.cz



3.2 Zastavka Olomouc-mésto

Situace zastavky Olomouc-mésto je velice podobné stanici Olomouc-Nova ulice, nachazi
se jeste o néco blize centru mésta. Je obklopena hustou zastavbou, vedle nadrazni budovy se
sice nachéazi parkovaci plocha, ale ta je soukroma. Dals$i stani na ulici vyuZzivaji obyvatelé
ptilehlych bytovych domtl. To vSe by mélo odradit od zfizovani P+R, které by opét bylo

umisténo nesmysIné uprostred mésta.

Nejblize je tramvajova zastavka Nadrazi Mésto (200 m), coz je o néco lepsi, nez v Nové
ulici, ale pofad to neni lidsky ptijemny pfestupni uzel.
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Obrazek 1 - Navaznost zastavky Olomouc-mésto na MHD, mapy.cz
3.3 Zastavka Olomouc-Hej¢in
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Zastavka je svym umisténim trochu odlisnd od ptfedchozich. Zejména tim, ze muze
fungovat jako piestupni uzel, protoze hned vedle zastavky se nachazi autobusova zastavka
Na Trati.

Situace sice umoziuje vybudovani parkovisté P+R, ale porfdd se nachdzime docel
hluboko v méstské zastavbe. Dalsi komplikaci bude mozna kolize s navrhem nové hlavni
silnice na druhé strang trati, ktery blize rozeberu v kapitole 4 Propojenost tizemi.
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3.4 Stanice Olomouc-Repéin

Stanice Olomouc-Repéin je situovana na uplném okraji byvalého primyslového arealu
Moravskych Zelezaren (dnes ¢asteén& chétra, ¢asteéné v ném pusobi jiné firmy) na okraji
mésta. Coz by se na prvni pohled mohlo zdat jako idealni misto pro stanici, ale opak je pravdou.
Jediné vyuziti je odstavovani ndkladnich vlakd, ptipadné jejich piipojeni z aredlu Zelezarny
(pokud jesté funguje) na opacném konci stanice.

Pro osobni dopravu se ovSem jedna o naprosto nezajimavou stanici uprostied ni¢eho, vstup
do aredlu zelezaren je vzdalen nejméné (460 m), stejné tak autobusova zastavka (a toc¢na)
Repéin, Zelezarny. Pro parkovisté P+R je sice situovana dobie, opravdu na okraji mésta se
spoustou volného mista, ale tu samou situaci najdeme i na zmifilované zastavce autobusu, navic
tato zastavka se nachazi pied jednim ze vchodl do Zelezaren, navic naproti Stfedni odborné
Skoly.

3.5 Navrh zelezniéni zastavky Repéin-zelezarny

Vybudovani nové zastdvky umozni vytvoreni ptestupniho uzlu zeleznice-autobus-P+R,
ktery ma potencial byt vyuzivan. Jelikoz lidi maji tendenci pii prestupu vyuzivat prvni moznost
prestupu, tedy pfi piijezdu do Olomouce vyuzit tento novy uzel, zdroven je nutno pocitat
s moznosti, ze pti pohybu z mésta budou vice vyuzivat ptestup v zastdvce Olomouc-Hejcin.

Vznikem této zastavky zanikne potfeba vyuZzivat stanici Repdin pro osobni dopravu.
Veskera osobni doprava by se méla pfesunout na tento novy uzel. Stanici Rep¢in je v§ak vhodné
ponechat, jelikoz zde dochazi ke kiizeni osobniho a nakladniho vlaku.

Umisténi parkovisté P+R je o to vhodné&jsi, vezmeme-li v tvahu planovanou spojku
silnice D35 a ulice Repcinska (pielozka 11/448), kterd se bude rovnéz napojovat v misté nové
zastavky.
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4 Propojenost uzemi

Jak jiz bylo feceno v tivodu této prace, jakékoliv trat’ vedouci zédstavbou rozdéluje tuto
zastavbu na tézko propojitelné oblasti. Dochazi zde ke konfliktu dvou protichiidnych
pozadavk.

Z jedné strany se jednd o pozadavek drdhy na omezeni poctu uroviiovych kiizeni na
minimum, v idealnim ptipad¢ uplné odstranéni troviiovych kiizeni a vyuzivat pouze kiizeni
mimouroviiové. Ze strany druhé jsou to pozadavky urbanistické na dostupnost a volnost
pohybu, tzn. prichodnost umélych, zpravidla liniovych piekdzek, a to co nejjednodussim
zpusobem pro cyklisty a chodce, zejména pak pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace.

Pro tyto osoby pak neni jednoduchym tkolem vytvofeni mimouroviiového kiizeni (lavky,
podchody), pokud tomu nejsou mistni podminky vylozené€ naklonény (stavba v nasypu/zarezu),
jelikoz je tfeba piekonat vySkovou uroven nékolika metri. Tu Ize z technického hlediska
piekonat nékolika zplsoby. Nejjednoduss$im znich je schodisté. To ma relativné malé
ptudorysné rozméry, neklade velké naroky na udrzbu, ale je obtizné piekonatelné pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace a napiiklad pro osoby na invalidnim voziku dokonce
nepifekonatelné. Proto schodisté nahrazuji rampy, ty jsou ale pidorysné velice naro¢né a miize
byt obtizné je do intravilanu umistit. Posledni moZznosti jsou vytahy, ty jsou ale finan¢n¢ velice
naroné na ziizeni a zejména pak na udrzbu, proto se pouzivani pouze ve vyjimecnych
ptipadech.



4.1 Silniéni prejezdy

Silni¢ni ptejezdy slouzi pro bezpecné urovitové kiizeni silni¢ni dopravy. V intravilanu
jsou zpravidla doplnény o piechod pro pési dopravu, pfipadné cyklisty. Jejich nahrazeni
mimouroviiovym kiizenim je v intravilanu prakticky nemozné.

V teSeném Useku jsou piejezdy umistény na kazdé prabeézné ulici, tedy kazdych nékolik
set metri. Coz pro silnicni dopravu neptedstavuje vyrazné prodlouzeni cesty. Zaroven pro
silni¢ni dopravu je prakticky nemozné vytvofit si nelegalni cestu podle vlastnich potieb.

4.2 Krizeni pro chodce a cyklisty

Uroviiové kiizeni se zfizuje v t&sné blizkosti silniéniho piejezdu. Odlisné métitko,
zejména pesich cest, a jednoduché vytvoreni nelegalniho pfechodu vyzaduje mnohem cCastéjsi
rozmisténi kiizeni. V tomto piipad¢ se mnohem castéji prihlizi na pozadavek drahy a je snaha
tyto kiiZeni fesSit mimouroviove.

Pfi nedostatecném rozmisténi kiizeni neni neobvyklé, Ze obyvatelé za¢nou piechézet
trat’ nelegalné. Postupem casu dojde vychozeni cesticky. To lze do jist¢ miry eliminovat
oplocenim, ale ani to neni zarukou dodrzovani zakona. Nejvetsi problém je v mistech, kde doslo
ke zruSeni kiiZeni, obzvlast’ kdyz nejblizsi piechod znamend zachdzku ve vyssich stovkach
metrd. To lze demonstrovat na konkrétnim ptipadu nachazejicim se na feSeném tseku v km
4,329 (misto ¢.4 na Obr. 7), kde doslo ke zruSeni lavky na konci ulice Vaclavkova, ktera slouzila
jako hlavni propojeni obytnych zoén a do neddvna také jako cesta k nejblizSimu obchodu.
Obcan¢é zde vychodili Siroky chodnik, nezastavila je ani instalace plotu, do kterého udélali
pohodInég prachozi diru.

Obrazek 4 - vychozeny neleg{lll' piechod — pohled z ulice Viclavkova



Dalsi podminkou pro spravné navrzeny piechod je jeho vhodné navéazani na dalsi
infrastrukturu. Na tuto skutecnost je nutno davat pozor hlavné u ucelovych komunikaci bez
chodniku, kde ale neni vhodna navaznost pro chodce. To Ize demonstrovat na jiném piikladu
z t€hoz useku trat¢ vkm 5,421 (pfejezd P7614). Zde je problémem absence chodniku
k nedalekému ptechodu, kde by museli jit bud’ podél hlavni cesty nebo ptes louku, a kdyz uz
chodi pres louku, zkrati si cestu pies koleje i pies to, ze prechod je jen 20 m daleko.

N

Obrazek 6 — prejezd P7614 bez dalsi navaznosti pro pési, mapy.cz

Toto jsou pouze dvé mista, kterd vypadaji nejpouzivangji, ale béhem osobni prohlidky
useku jsem narazil na vice mist (celkem 7), n¢které pouzivané méné, nékteré vice. Tato mista
jsem vyznacil do mapy (Obr. 7 str.12).

Vsechna tato mista maji jedno spolec¢né. Jedna se o mista, kterd si obyvatelé pfirozenou
cestou urcili jako ideédlni propojeni oblasti a tikolem mésta by mélo byt je upravit pro tuto
potiebu, alespont nekteré. Je také mozné, ze po uUpravé nékterych mist nebude jiz potieba
obyvatel pouzivat i dalsi (napf. Gprava 4 nahradi i 3 které nepiisobi tak pouzivan¢)
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razek 7 - vyznaceni vSech nelegalnich piechodu do mapy, mapy.cz

4.2.1 Vyznamnost nelegalnich prechodu
Prechod ¢.1
Ptechod se nachazi v km 2,894, uprostied stanice Olomouc-Nova ulice. Tento piechod
je zkratkou pro obyvatele z bytové zastavby VarSavského namésti, nové zastavby ulic Eduarda

Hamburgera, Edmunda Husserla a blizkého okoli. Pfechod vznik, pravdépodobné¢ v dob¢, kdy
v mistech obou zminénych ulic byl uzavieny primyslovy areal. Pii cest¢ do centra

11



z VarSavského namésti to tedy znamenalo nejprve jit od centra pry¢ a nasledné se vracet po
ulicich Wolkerova nebo U Botanické zahrady. S vystavbou novych bytovych domu se ovSem
situace pro obyvatele VarSavského ndmésti a okoli vyrazné nezlepsila, prostor nové zastavby

sice pruchozi je, ale neni zde vybudovan zadny chodnik a proto ,,oficidlni* cesta zlistava beze
zmény.

Nez ziizovat novy prechod se zde jako lepsi varianta jevi propojit VarSavské nameésti s
bytovou zastavbou novym chodnikem (asi 50 m) a smérovat trasu po ulici Wolkerova. Ta sice
neni krat$i nez trasa po ulici U Botanické zahrady, ale psychologicky piisobi kratsi, jelikoz
nedojde k nutnosti jit nejprve pry¢ od centra (cile cesty).
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Obrazek 8 — Vyznam prechodu &.1, pFiblizné délky tras, mapy.cz
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Prechod ¢.2

Ptechod se nachazi v km 3,575. Jedna se o zkratku mezi obytnou vystavbou na ulici
Polivkova a Cechovymi sady, respektive centrem. Prekazkou je jiz dnes stara vysadba stromil
a keti. Nezda se, ze by cesta byla piiliS vyuzivand, pfesto otvor ve vétvich je jednoduse
rozeznatelny. Prostor mezi trati a stromy je jen maly a do posledni chvile neni vidét blizici se
vlak.

Vzhledem k tomu, ze ,,oficidlni* cesta znamena jit podé¢l ulice Polivkova (prakticky
podél trati) na ulici Na Vozovce nebo Stitného (nejedna se tedy o prodlouzeni traty ve smyslu

»tam a zpatky*), navic se nejevi jako zadouci vykacet nékolik stromt a ket opticky oddé€lujici
bytovy diim od trati pro vybudovani ne pfili§ potfebného piechodu.

Jako vhodnéjsi feseni se jevi znepiijemnéni této moznosti prechodu, a to bud’ vysazenim

novych stromi, kefii, nebo vybudovanim plotu v nékolika metrech podé¢l stromotadi ze strany
trat¢ a zamezit tak obyvatelim vyuziti tohoto mista k pfechédzeni.
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Prechod €.3
Ptechod se nachéazi v km 4,139. Neni mi zfejmé odkud kam tato zkratka vede. VSechny

wvewr

moznosti cesty pomoci tohoto piechodu se mi zdaji logictejsi po ulici Litovelska.

Kazdopadné ptechod nevypada pfili§ pouzivang, a proto jako idedlni feSeni se mi jevi
spravit diru v ploté a vice toto misto nefesit.

¥ " A A A I
Obriazek 10 — Prechod ¢.3 - dira v ploté

Prechod ¢.4 a €.5
Piechody se nachazi v km 4,329 a km 4,529. Pfechody propojuji obytnou zastavbu mezi
ulicemi Na Trati a Na Sibeniku se sportovnimi aredly na ulici Legionaiskd, diive také

v

s nejbliz§Sim obchodem u zimniho stadionu na ulici Hynaisova.

Nepouziti téchto pfechodll znamena prodlouzeni cesty o vyssi stovky metrt a jedna se
0 podstatné zneptijemnéni cesty. Zaroven v misté ¢.4 byvala moznost piekonat trat’ nadchodem.
Znovuvybudovani zpusobu, jak ptrekonat trat’ je tedy na misté, alespont v jednom misté.
Preferované vSak v obou, jelikoz kazdé vede do jiné ¢asti obytné zony.

V misté ¢.4 je prakticky jedind moznost vybudovani pfechodu, z diivodu nedostatku
prostoru pro rampy lavky nebo podchodu. V misté €.5 je mista vice. Vzhledem k nizké okolni
zéastavb¢ a zahradkarskd kolonii neni vhodné budovat lavku, proto nejlepsi moznosti bude
vybudovat podchod.

14
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Obrazek 11 — Vyznam piechodi ¢.4 a ¢.5, mapy.cz
Prechod ¢€.6

Ptechod se nachazi v km 5,274. Propojeni mezi ulicemi Jaromirova a Svatoplukova. Na
ulici Jaromirova se nachéazi fadové rodinné domy, na ulici Svatoplukova pak zastavka autobusu

vvvvv

a park. Nejblizsi pfechod piida k cesté na autobus nebo do blizké zakladni Skoly 250 m. O to

autobus nebo do skoly, pii kterych se pocita kazdy metr, kazda usSetfena minuta.
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Obrazek 12 - Vyznam prechodu ¢.6, mapy.cz

Prechod €.7
Ptechod se nachdzi na km 5,473. Zde je problémem absence chodniku k nedalekému
piechodu, kde by museli jit bud’ podél hlavni cesty, piejit hlavni cestu mimo piechod nebo po
louce. Vzhledem k tomu, Ze zZadn4 tato cesta neni idedlni, je pouzivand nejkratSi cesta ptes
koleje 20 m od stavajiciho prejezdu P7614. Dalsim faktorem je budouci rozvoj oblasti viz
kapitola 4.4.

Toto misto vyzaduje pouze Upravy okoli piejezdu tak, aby bylo zamezeno ptfechazeni
mimo piejezd. Toho Ize docilit bud’ vysadbou stromkii/ketii, nebo oplocenim od plotu hiisté po
prejezd. Oploceni se zdé jako lepsi varianta vzhledem k snadnéjSimu prekonani stromkii/kett,
obzvlasté prvnich par let od vysadby. Pro vétsi ucinnost téchto opatieni je také tieba vybudovat
chodnik podél hlavni cesty ze strany traté a vytvorit tak dobrou cestu od piejezdu k prechodu.

16
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Obrazek 13 - Vyznam piechodu ¢.7, mapy.cz

4.2.2 Navrh na upravu nékterych mist nelegalniho prechodu

Pfechod ¢€.4
Problematika tohoto mista byla popsana vyse jako ukazkovy ptiklad pii zruseni kiiZeni
a v kapitole 4.2.1. Vzhledem k ¢astému pouzivani, které je patrné z Obrazku 5 navrhuji
znovuziizeni kiizeni. Vzhledem k nedostatku mista bude ovSem muset byt Groviové, tedy
klasicky pfechod navic plné€ vybaven zabezpecovacim zatizenim (kiiz, svétlo 1 zavory).

Prechod ¢.5

Toto misto spojuje ulice KaSparova a Na Trati, svou problematikou je velice podobné
mistu ¢.4, nejednd se vSak o zruSeny piechod, pouze o misto, které zastava funkci propojeni
stejnych dvou oblasti, tady se ovSem jedna jesté o vétsi usetieni Casu nez v pripadé mista ¢.4.
Z pohledu drahy by ovSem nebylo zddouci budovat 2 nové troviiové prechody takto blizko sebe
(cca 200 m), nastésti je zde mnohem vice mista, a proto se nabizi moznost mimotroviiového
ktizeni. Vyhodnéji se zde jevi podchod, jelikoz je trat’ mirné nad terénem, navic se nachazime
vedle zahradkarské kolonie a lavka by ptsobila pfilis rusivé. Zaroven podchod ptedstavuje
mensi vyskovy rozdil, coz bude pohodIngjsi pro obyvatele, a zarovei bude jednodussi umistit
zde rampy.

17



Obrézek14 - Pohle ulice Obrézk 15

Kasparova

Pfechod €.6
Obdobn¢ jako u mista ¢.5 se nabizi podchod, trat’ je zde asi 1 m nad terénem, soucasné
lze podchod napojit az do parku, ktery se nachazi vyrazné nize, nez je niveleta ulice
Svatoplukova. Podchodem by bylo mozné jednak ptejit ulici Svatoplukova, na které nyni

4

piechod, zaroven by se jednalo o jednodussi cestu na autobusové zastavky Svatoplukova.

Obrazek 16 — pohled z ulice Jaromirova
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4.3 Uprava silnice 635 u zastavky Olomouc-Hejéin

Béhem osobni prohlidky traté jsem si také vSiml ne pfili§ vhodné dopravni situace na
kiizovatce vedle zastadvky Olomouc-Hej¢in. Odsazena kiizovatka silnice 635 (ul. Na trati a
Tomkova), ulice Erenburgova a ul. Na Sibeniku navic v t&sné blizkosti traté. Nahled do mapy
odhalil Ze silnice 635 zde piejizdi trat’ (piejezd P7612) a za 350 m ji pfejede zase zpét, navic
druhy piejezd (P7613) je pod tthlem pouze 55°, coz je velice malo.

Zde se nabizi 2 varianty feSeni. Prvni poc¢ita se zachovanim hlavni silnice 635 smérem do
Repcina. V tom piipade by bylo idealni vybudovat novou silnici mezi piejezdy P7612 a P7613
po pravé strang trati. To by mélo za nasledek zmirnéni dopravniho momentu ptes piejezd P7612

a prakticky zddnou dopravu pies piejezd P7613. Hlavni silnice by tedy kiizila trat’ pouze jednou
na ptejezdu P7615.

Druha varianta vychazi ze s¢itani dopravy [5], které ukazuje mnohem vyssi dopravni proud
po ul. Erenburgova, ta se napojuje na ulici Prazska. Zde je ovSem problémem kapacita okruzni
ktizovatky ul. Prazskd a rychlostni silnice R35 (sjezd z nedokoncené ddlnice D35). Tento
kapacitni problém by mél byt do znacné miry vyfeSen dostavbou dalnice D35 v useku Kielov-
Slavonin 2.etapa (pfedpoklad uvedeni do provozu 2026) [6]. Nedilnou soucasti této varianty je
zaroven vybudovani ptelozky 11/448 1. Etapa. Dokonceni téchto dvou staveb by mohlo mit za
nasledek pfirozené presmérovani vétSiny dopravniho proudu po ul. Erenburgova — Prazska—
D35/ul. Ktelovska, a tedy zklidnéni dopravy na piejezdech P7613 a P7615.
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4.4 Prejezd P7614

Doposud ne piilis diilezity pfejezd tcelové komunikace spojujici pouze fotbalova hiisté
ma v budoucnu potencidl stat se vyznamnym piechodem spojujici noveé pldnovanou obytnou
zéastavbu a obCanskou vybavenost.

Z toho diivodu je na misté uvazovat o budoucim vytizeni tohoto piechodu a o zlepSeni
zabezpeceni alespoil na troven zabezpec€eni svételnou signalizaci, v idedlnim ptipadé¢ svételnou
signalizaci a zavorami.

NG (e o N A
Plochy smisené obytné (B) - viz. bod 7.1. vyrokové Casti
Uzemniho planu

Plochy vefejné rekreace (R) - viz. bod 7.3. vyrokové (asti
Uzemniho planu

’ Plochy smisené vyrobni (V) - viz. bod 7.2. vyrokové ¢asti
| | Y yrobnt (V) y

Uzemniho planu

Obriazek 18 — uzemni plan okoli piejezdu P7614, Uzemni plin Olomouc — tiplné znéni k 12.12.2019

4.5 Cyklostezky

Méstské ¢asti Nova ulice, Hejéin a Repéin, kterymi trat’ prochazi maji cyklostezky, ale
z4adna nevede ani blizko podé¢l tratév celé délce. Nejblize vede cyklostezka 4, EV9, Moravska
brana Smetanovymi a Cechovymi sady. Ta se pobliz zastdvky Olomouc-mésto, kde také konci
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Cechovy sady, odklani vice na sever do Hejé¢ina k Mlynskému potoku, a podél traté pokraduje
az v Repéing, kde se podél arealu Moravskych Zelezaren vraci zpét k trati. Druhou jesté
vzdalengjsi variantou je cyklostezka podél ul. Foerstrova, kterd se dale napojuje na cyklostezku
6025 a 6025A ty vedou na zépad do Netedina a dale po Svatojakubské cesté — Moravskoslezské.

Cyklostezka vedouci podél trati v iseku Olomouc-mésto az ul. Kielovska bude slouzit
dvojimu ucelu. Jednak to bude kratsi cesta pro cyklisty jedouci z Cechovych sadii do Repc¢ina
nez muset zajizdét k Moravskému potoku a zase zpét, zaroven bude fungovat jako paterni

cyklostezka celé oblasti, ve které cyklostezky prakticky neexistuji. Navic je to nejvhodnéjsi
vyuziti pasu n€kolika metri podél celého useku trati.

Nabizi se i druha moZznost vést cyklostezku po komunikacich podél traté, jako ul. Na
Trati, tyto ulice jsou ovSem uz ted’ velice tizké a ptidani pruhu pro cyklisty by stejné¢ vyzadovalo
stavebni upravy podél téchto cest.
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5 Zaver
5.1 Modernizace traté

Vyrovnani tratové rychlosti na 50 km/h by pfineslo zkraceni jizdni doby o 7 s, cozZ se
neda povazovat za nijak piinosné usetieni Casu. Zejména v souvislosti ndkladii a mnoZzstvi
stavebnich praci.

Odhadované uSetfeni 1,5 min pfi zvySeni tratové rychlosti na 70 km/h se uz mize zdat
jako podstatnéjsi zlepseni, ovSem neni tomu tak. Je nutné si uvédomit, ze jde spise o teoretické
usetieni ¢asu. Redln¢ by pottebnych uprav ani nebylo mozné docilit, z divodu husté zastavby
a Castého vyskytu pfejezdi v nevyhovujicich obloucich. To vSe znamend fadoveé vyssi
investice. Navic bez dal$iho zasahu do jizdniho fadu (kiizeni), tento Cas opét ztratime ¢ekanim
na protijedouci spoj.

5.2 Navaznosti MHD, P+R

Stanice Olomouc-Nova ulice a zastdvka Olomouc-mésto nejsou svym situovanim
hluboko v intravilanu vhodné pro parkovisté P+R, a kvili pfiliSné vzdalenosti od zastavek
MHD nejsou vhodné ani jako piestupni uzel.

Zastavka Olomouc-Hej¢in je rovnéz situovana v hlubokém intravilanu, tedy nevhodna
pro P+R, ovSem diky blizkosti autobusové zastavky se d& pouzit jako piestupni uzel.

Novy navrh zastdvky Olomouc-zelezarny je situovan tak, aby byl vhodny jak pro zfizeni
P+R, tak jako prestupni uzel (linky autobusu 20,18,10,12)

Stanice Olomouc-Rep¢in je situovana zcela nevhodné€ pro osobni dopravu. Pro moznost
kiizeni s ndkladnimi vlaky bude zachovéana pouze jako vyhybna.

5.3 Propojenost uzemi

Trat’ nijak nenaruSuje prostupnost silni¢ni dopravy. Nachazi se zde ovSem mista, ktera by

Vv

P&si propojenost narusena Castecné je, ale spiSe ze strany legalni. Je vhodné zabyvat se
navrhy novych ptechodti, podchodii na mistech nejvice pouzivanych jako nelegalni ptechody.

Pouze jeden piejezd by bylo vhodné dovybavit zabezpecovacim zatizenim (P7614)
Oblasti chybi cyklostezky, V rozsahu prace navrhuji pateini cyklostezku v izkém pasu

podél traté, ktery by nebylo prakticky mozné vyuzit jinak. A to v tiseku od zastavky Olomouc-
mésto az k ul. Kielovska, kde se napoji na stavajici cyklostezku 6025A.
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