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Abstrakt

Diplomova prace se zabyva navrhem nové hipostezky v okoli stfedoCeského meésta
Unhost’, které je vstupni branou do CHKO Kiivoklatsko. Soucésti prace je literarni reSerSe
obsahujici historicky vyvoj cestni sit¢ z pisemnych 1 grafickych podkladi, soucasny vyvoj v
oblasti turistiky na koni v Ceské republice, ale i v zahraniéi a popis zdjmového tzemi, kde
bude navrzena hipostezka. Podrobnym terénnim pruzkumem byl zjiStén stav cestni sité a
priachodnost navrhované trasy. Na zaklad¢ ankety byl ovéfen zdjem o vyuziti této hipostezky.
Préace zjistuje realnost, zejména ekonomickou, vytvoreni nové stezky pro jezdce na koni a

moznosti napojeni na jiz vytvorené dalkové trasy.

Kli¢ova slova — prostupnost krajiny, kulturni krajina, turistika, hipostezka, koné

Abstract

The thesis describes design of new horse track near Central Bohemia's town Unhost,
which is a gateway to Kiivoklatsko Special Protected Area. The thesis contains a literature
review about historical development of road network from written and graphic materials,
recent developments in the field of horseback tourism in the Czech Republic and abroad, and
a description of the area where the proposed horse track should be. The present state of road
and path network and the permeability of proposed track have been studied. Based on public
inquiry an interested in the horse track has been verified. The work investigates the feasibility,
particularly economic, for creation of new tracks for horseback riders and the possibility of
connection to already established long-distance routes.
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1. UVOD

Stezky v minulosti byly nejdilezitéjsi informacni siti lidské spole¢nosti, lidé po nich
nejen chodili, ale také se na nich usazovali. Po domestikaci kon¢ vyuzivali lidé pro pohyb na
stezkach predevsim tato zvitata. Stezky v minulosti byly tedy i hipostezkami. Postupem doby

nahrazuje kon¢ na cestach technika.

Lidé¢ ale citili potfebu pohybovat se krajinou, vratit se do ptirody, at’ uz pésky, na kole
a v dnesni dob¢ stale Castéji na koni. Toulat se jen tak ptirodou, nebo naopak cilené¢ poznavat

ptirodni i kulturni krésy a pfitom je nenicit.

V Ceské republice se v minulosti, jiz za prvni republiky, rozmahala turistika snad
nejvice na svété. Zpocatku to byla pési turistika, v povéale¢né dobé pak nastoupila
cykloturistika. Ceska republika se tak muze honosit vice jak stoletou tradici, kdy rozvojem
turistickych tras, o které se stard Klub Ceskych turistl, se vyznamné podili na vyuzivani

volného ¢asu za poznanim ptirodnich kras nasi zemé.

V poslednich letech stale vzrista pocet chovatelti koni a milovniki tohoto uslechtilého
zvifete, ktefi maji zajem 0 toulky ptirodou na jeho hibeté. Vstupem do Evropské unie se pak
naskyta prilezitost, jako v okolnich statech, rozvijet také turistiku na koni. Rozvoj turistiky, at’
uZ pé&si, na kole 1 na koni bude znamenat rozvoj venkova, k némuz ki odjakziva pattil. Za
timto Ucelem v ramci obnovy venkova vznikaji obCanskd sdruZeni, kterd v ramci aktivit
hledaji zajemce o vybudovani jezdeckych stanic, mezi kterymi pak budou vznikat jezdecké
stezky. Tim se také vytvaii prostor pro podnikatelskou ¢innost a pfipadné pracovni

ptileZitosti.

Nové hipostezky jsou vytvareny S ohledem na Zzivotni prostfedi. Vedou zajimavym

prostiedim ptirodnim 1 historickym.

Prace mapuje vybrané tzemi Vv okoli stiedoceského mésta Unhost’, které je vstupni
branou do CHKO Kfivoklatsko. Trasa je navrzena tak, aby se po ni dalo pohybovat na koni
bezpecné, bez konfliktt (napt. se zeméd¢lci), aby vedla zajimavymi misty, s moznosti dal$ich
sluzeb pro jezdce i1 koné jako je napf. obCerstveni, ubytovani. Hipostezka je napojena na

dalkové trasy v sousednim uzemi, které vedou az do Némecka.



2. CiL PRACE

Hlavnim cilem prace bylo vypracovani navrhu nové hipostezky ve vybraném
z4jmovém uzemi s ohledem na pozadavky mistnich potencialnich uzivatelii a moznostem
jejiho financovani. Mezi dil¢i cile patiilo zejména monitorovat stav hipostezek na uzemi CR a
v zahrani¢i,identifikovat problematicka mista pro prichod krajinou na koni a také definovat

moznosti jizdy na koni ve volné krajing Stéednich Cech.



3. LITERARNI RESERSE

3. 1. Kulturni krajina

Na zakladé ptisobeni ¢loveka v krajiné se rozliSuje krajina ptirodni a kulturni. Pavodni
krajinu tvofila tzv. prakrajina, ktera se vytvofila vlivem putsobeni geologickych a
geomorfologickych procesi, vlivem klimatickych, pedologickych a vegetacnich faktorti byla
dotvarena. Obdobi utvareni krajiny timto zptisobem kon¢i vznikem zemédélstvi a zakladanim
sidlist’” (Gojda, 2000). S postupnym rozvojem zemédé€lstvi, urbanizace, primyslu a dalSich

¢innosti ovliviiujici krajinu, doSlo k urychlovéni a zintenziviiovani procesu krajinné ptemény.

Kulturni krajinu muzeme délit podle pirevazujiciho vyuzivani krajiny na tyto

subkategorie (Sklenicka, 2003):

- lesni

- zemédélska (pastevni, lu¢ni, polni, smiSend, ovocnaiska atd.)
- rybni¢natd

- primyslova a téZebni

- urbanizovana

- rekreaéni a dalsi

Charakter kulturni krajiny je tedy kromé pfirodnich faktori determinovén i prvky

socioekonomickymi — antropogennimi.

Pfevazna cast zmeén v Ceské krajin€ byla vyvolana na zakladég ¢isté ucelovych podnéth
a pfi¢in jakou je napf. snaha o ziskani obZivy, obrana pted utoky neptatel, ekonomické
podnéty (Novakova a kol. 2005). V mens$i mife ¢ast zmén vyvolaly napi. ndbozenské nebo
estetické divody. Vyznamné mezniky v Ceské historii, které mély dopad na vyvoj Ceské

kulturni krajiny, shrnula do néasledujicich bodii Novéakova a kol. (2005):

- proména ¢loveka sbérace a lovce na zemédelce v neolitu,
- soustava zarova v dobé¢ zelezné ptilohova,

- stéhovani narodu,

- zmeéna piilohové soustavy na trojpolni,

- kolonizace ve 13. stoleti,

- prvni regulace vyuzivani lest - Karel IV.,

- husitské valky,



tzv. Ceska renesance — vznik rybni¢ni soustavy,

30. leta valka a jeji dopady na ¢eské zemé a na krajinu v 17. stoleti,
rekatolizace ¢eskych zemi — vznik barokni krajiny,

reformy Marie Terezie a Josefa Il. V 18. stoleti — raabizace,
pramyslova revoluce v 19. stoleti,

pozemkové reformy v obdobi 1. republiky,

kolektivizace po roce 1948,

vyvoj po roce 1989.

3.1.1 Prostupnost krajiny (na koni)

Prostupnost krajiny je vyznamnou charakteristikou struktury krajiny, mizeme ji

oznacit také slovem poréznost. Prostupnost krajiny ovliviiuje krajinnd matrix, hustota enklav a

koridort. Pro lepsi prostupnost krajinou jsou po tisicileti proslapany a vytvaieny cesty a

stezky. Kazda cesta ale neni vhodna i pro kon¢. Tam, kde projde ¢lovék, nemusi projit kun.

Pfi névrhu cest pro koné je tfeba vénovat zvySenou pozornost charakteru terénu a

doprovodnym prvkiim jakou jsou piikopy, dfevinné porosty, brody aj. (viz. tabulka ¢. 1). Pro

jizdu na koni je dilezity také povrch cesty (Holly, 2003) (viz. tabulka ¢. 2.).

Tabulka €. 1 Charakter terénu (podle Holly, 2003)

Velmi lehky terén — terén jizdarny, pastvina, pisecny povrch

Lehky terén — rovina s minimalnimi pozadavky vedeni koné

Stfedné téZky terén — zvinény terén, ktery vyzaduje zvySené naroky na vedeni koné

Teézky terén — dlouhé a strmé vystupy, sestupy, vyzaduje pro dobrého jezdce

Velmi tézky terén — prudké vystupy a sestupy, strZe srazy, absolvovani jen s koném
Vv ruce, pozadavek na dokonalé ovladani koné

Nesjizdny terén — lavi€ky, mostky, schody, zebiiky
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Tabulka €. 2 — Povrch terénu (podle Holly, 2003)

Dobry podklad — pruzny, je mozno po ném bez omezeni cvalat

Stfedni podklad — tvrdsi nebo hlubsi terén, bez problému mozno klusat

Spatny podklad — tvrdy nebo baZinaty terén, klus omezeng, ¢asta nutnost vedeni koné
na ruce, spise chtize v kroku

3.2. Historicky vyvoj stezek

Nazvem stezka nebo péSina se v ¢estiné mini vyslapana nijak technicky upravovana
pozemni komunikace. Stezky nepochybné vznikaly a slouzily od nejdavngjsi lidské minulosti
jako prvé spojovaci trasy. Priibéh stezky byl dobie viditelny v krajing s rostlinnym porostem,
Spatné sledovatelnd musela byt stezka probihajici po skalnatém useku, ztracela se pfi
prichodu zamokienym terénem a mizela ve vodnim toku. Vodnim tokem vedly stezky hlavné
V polohdch brodu. Komunikac¢ni trasy vznikaly jiz od paleolitu v pfirodni krajiné, jejiz
soucasti byl ¢lovek, ale 1 fada jinych Zivocichii — mamut, sob, tur, k. Vytvareli stezky, které
uzival 1 clov€k. Pro vznik stezek v hlubokém pravéku slozila nepochybné krajinna
podminénost v udoli vétSich fek a v ndvaznosti na né vznikala prvni sit’ vyznamnych stezek,
vytvarely ji ptirodni podminky, krajinné zvlastnosti. Stezky slouZily po tisicileti jako priichozi

koridory (Kvét, 2007).

Zakladni sit’ prehistorickych stezek vznikala v mladSi dobé kamenne, jak odvozuje
Kvét (2011). Clenité sit’ stezek vznikala po tisicileti predev§im odbodkami z dalkovych tras.
Jejich funkce se béhem dob s pozadavky ménila. V rozhodujici mife se u nds na stezkach
uplatiovaly sménné vztahy, coz ukazuje napt. prehled o trhovych mistech na naSem tizemi ve
sttedoveku. Vyplyva z néj, ze vétSina lokalit, u nichz existuji nejstarsi doklady o trzich, lezi

na vyznamnych kfizovatkach a na pradavnych dalkovych trasach (Kvét, 2006).

V siti stezek 1ze rozeznat podle jejich vyznamu tfi fady — dalkové, regionalni a lokalni.
Nejdilezitéjsi jsou dalkové, které vedly v nejpifihodnéjSich polohach. Nékteré fungovaly bez

ptestavek, jiné ptestaly byt vyuzivany. Dalkové stezky se staly kostrou krajiny. Regionalni se
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zacaly vytvaret pozd¢ji, se vzristajicim poctem obyvatel a vedly 1 do mén¢ ptistupnych mist.

v

Lokalni jsou nejhojnéjsi, byly vyslapany v okoli dalkovych tras (Kvét, 2011).

Vyvoj komunikaéni sité¢ ¢loveka se da zdlvodnit tvary reliéfu, casovymi intervaly a
postupujici evoluci lidské spolecnosti. Tvar reliéfu je fizen poruchami v zemské kure. Kdy
dochazi k vertikdlnim pohybiim béhem geologickych dob, nastdval vznik pohoti, udoli,
hydrologické sité, kterd se stdva patefi krajiny, podél ni se odehravaji zakladni krajinné
pochody, veetné zivota rostlinnych a Zivocisnych organismi. Mezi né patii i ty déje, které
zpusobuje Cloveék. Na nase uzemi piisel Clovek v paleolitu. Pti chlzi vyuzival rozlozeni
krajiny, ptedevS§im okoli vodnich tokli. Proména krajiny pod vlivem ¢lovéka nastala az po
dlouhém casu zivota primitivniho ¢lovéka. Po dalkovych trasach se zacal clovek pohybovat az
v neolitu, kdy zacaly objevovat vysSlapané chodniky zejména mezi osadami. Béhem dalSich
n¢kolika tisict let se vytvoftila kulturni krajiny, v téchto oblastech vznikala prvni komunika¢ni

sit’ s ptevahou déalkovych cest (Kvét, 2011).

V pozdni dobé kamenné, kdy jiz byla bézna trvala sidla, zacala funkce stezek nabyvat
na vyznamu. Dosud tidké pé&Siny se zacaly rozristat a vytvarely hustsi sit’ stezek. V neolitu,
kdy zaaly vznikat na kfiZovatkach stezek a pii brodech osady, se zna¢né rozvétvila sit
stezek. V dobé¢ Zelezné a za Keltt se vedle dalkovych tras zacaly objevovat i regionalni stezky

a po domestikaci koné 1 stezky pro povozy (Kvét, 2011).

Vyznam koni pro rozvoj lidské spolecnosti je zcela mimotadny. Pro poznani rozvoje
chovu koni je nutné pfihlédnout 1 k podminujicim hospodaisko-politickym vliviim
Vv jednotlivych zemich, které byly v prub&hu tisiciletého stfedovékého obdobi, tedy v rozsahu
5. - 15. stoleti velmi rozdilné¢ (DuSek, 1995). Statisice koni ze vSech stran proudily po
obchodnich a valecnych stezkach. Naptiklad po jedné z nejvyznamnéjSich stezek stfedovéku
(tzv. ,,s0lné“) tahnouci se pies uzemi Cech z jihozapadu az na polské pobiezi Baltu, prevazeli

noric¢ti hiebci tézké formanské vozy plné soli (Mahler, 2009).

Postupem casu se lidé zacali starat 1 o okoli cest. Stezky byly respektovany, nékteré
byly uctivany. U stezek se zviditelnil pramen stavbou stiisky, na kiizovatce se zasadil strom
nebo jednoduchy objekt, umistovaly se milniky, obrazy a sochy svatych, kaplicky, bozi
muka, ktize, kaple i kostely. Dalsi skutecnosti bylo zpeviiovani stezek tzv. hatémi v mistech

moktadi. V pozdéjsich, zvlasté stiedovekych dobach byla nad stezkami stavéna ochranna
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zafizeni — straznice, brany, hradisté ¢i hrady, aby se zabranilo prepadim. Uz ve starovéku

byla zfizovana myta ¢i celnice (Kvét, 2011).

Ve vrcholném stiedoveéku zacaly vznikat jakési budované cesty s hostinci, které byly
vznikat pocetna sidla i ve vySe polozenych ¢éstech krajiny. V moderni dobé v 19. a 20. stoleti
dochazelo béhem budovani silnic a zeleznic zprvu poznenahlu a pak stale prudceji, az vedlo

Kk rozvraceni stezkového spojeni (Kvét, 1997).

Pivodni stezky, které byly prizpisobeny pro jizdu na koni, zanikly. V misté¢ zejména
dalkovych tras vznikaly nové zelezni¢ni traté, silnice ¢i dalnice. Kan jako dopravni prostfedek

byl zcela vytlacen.

3.2.1. Sledovani vyvoje stezek

V soucasné dob¢ se nase krajina tolik proménila, Ze sledovani pivodniho rozmisténi
stezek brani pfili§ prekazek. Nemalé jsou také zdsahy zeméd¢€lské technologie do struktury

poli a lesti. Vyraznéji se projevila urbanizace krajiny (Vermouzek, 1983).

Spolehlivymi prostfedky Kk ziskani udaji o predispozicich starych stezek a krajiny
doby minulé jsou star¢ mapy. Nejstar$i mapové zobrazeni starych stezek prochézejicich
uzemim nasi republiky bylo zachyceno na mapé¢ stiedni Evropy uz v roce 1500 (Kubti, 2009).
Mapa byla uréena poutnikiim do Rima. Na starych mapach Ize sledovat od 16. stoleti stav

krajiny (Semotanova, 1998).

Pro podrobnéjsi mapovani se hodi vysledky tak zvaného tfetiho vojenského mapovani,
dokonceného pied koncem 19. stoleti. Bylo nejen z kartografického hlediska na vysi, ale
poskytuje také obraz velmi zachovalé zemédé€lské krajiny s mnohonasobné clenénou siti
dopravnich tras. Lze z nich zjistit i sit’ nejstarSich stezek. Déle jsou vyuZitelné listy prvniho a
druhého vojenského mapovani, regionalni a lokdlni plany rGzného stafi. Ve starych
vojenskych mapach se daji najit stezky jako rizné usecky, které na sebe liniové navazuji. Lze
zde najit orientacni body stezek napt. v podob¢ orientacniho stromu, vyrazného kopce, okraje

pohoii (Kvét, 2003).

Stalym seslapovanim porostu, pozdéji prijezdy povozil, se vytvaiely tvozy, které jsou

napadnym prvkem v krajiné, takovych promén v relié¢fu vSak nebyva mnoho. Stopy po
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stezkach se uchovavaji jen za piiznivych podminek, pokud jejich funkce trvala po delsi dobu,
Vv terénech malo ovlivnénych pozdéjsimi lidskymi ¢i ptirodnimi zasahy, nejCastéji je 1ze najit
V lesnatych krajinach. Zptsob, jak pochopit vzhled plvodni krajiny a ptvodni pfirodni
predispozice starych stezek je ziskat zdznamy z letecké fotografie, dalsi cennou pomitickou pfi

zkoumani starych stezek jsou pomistni jména (Kvét, 2003).

Informace o vyvoji cestni sité ziskavame také z archeologickych nalezii. Nové
archeologické postupy sleduji nejen lokalni nalezy, ale zkoumaji celou krajinu (Gojda, 2000).
Zjisténi predispozice stezky je pravdépodobnym urenim jeji existence, které muzeme zjistit
z archeologickych ndlezt. Pfi vyzkumu nabyva na dilezitosti jejich sledovani v siti stezek,
kde dochazi k propojovani riiznych tras. Zjisti-li se pouze ¢ast V siti, 1ze doplnit chybéjici ¢ast

propojenim (Kvét, 2011).

Pti studiu starych stezek tak ziskdvame poznatky o stavu krajiny i d&jin lidské
spole¢nosti (Dvotédk; Holeckova, 2010). Zjistime z nich, Ze od druhého tisicileti dosahla sit’
stezek vyraznéjSiho uplatnéni a nejvétsi rozvoj nastal behem 13. stoleti. Prvym zasadnim
zasahem do kulturni krajiny byl poc¢atek budovani novych silnic na konci 18. stoleti. Cisafské
silnice byly linkovany jako ptimky bez ohledu na Clenitost terénu 1 zcela mimo piivodni trasy.

Misto smiSenych lest se podél nich vysazovaly monokultury.

K dal$imu necitelnému zésahu do krajiny doslo v 19. stoleti budovanim Zeleznic. Ve
20. stoleti se rozSifovala t€zba hornin, rostla zastavba tovarni 1 bytova s nutnym zaborem
pudy, dochazelo ke stale vétSi devastaci krajiny. Scelovani poli, ruSeni mezi a hajkh

likvidovalo sit’ fungujicich stezek (Sirova, 2010).

Od 80. let 20. stoleti ptichazi novy ekologicky pohled clovéka na piirodu (Hadac,
1982). Lidé se pokousi o renovaci starych stezek, zejména vznikaji turistické trasy, cyklotrasy

a v poslednim desetileti vznikaji i hipostezky.

3.3. Krajina Stirednich Cech - popis zajmového tizemi

V nékolika aspektech ma sttedoCeska ptfiroda svétovy vyznam — jednd se zejména o
studium starSiho paleozoika a o néco méné Ceské kiidy. V fad¢ jinych aspektid mé stitedoceska

pfiroda diky svému postaveni na kfizovatce Cech a stfedoevropského prostoru obecné
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nadndrodni vyznam — jedna se zejména o lesni komplex biologicky bohatého Krivoklatska.
Piirodni lesni oblast Kiivoklatsko patii k lesnicky nejzajimavéjsim ¢astem stiednich Cech. Je

chranéno 1 jako biosféricka rezervace UNESCO (Lozek a kol., 2003).

Kiivoklatsko ma extrémni geodiverzitu i biodiverzitu. StfedoCeska oblast vykazuje
vysokou diverzitu vSeho druhu. Rozdily nadmoiskych vySek nejsou velké, nicméné terén je
Clenity a vyznacuje se velkymi rozdily v mistnim klimatu. Vysoky stupenn geodiverzity pak
podminuje i vysokou biodiverzitu. Na malém prostoru se setkavame jak s druhy sucho a
teplomilnymi na slunnych a skalnich hranach, tak s prvky chladno a vlhkomilnymi ve

stinnych roklich (Cilek a kol., 2004).

Sttedni Cechy jsou jednim znejcenndjsich a nejpestiejsich tizemi =z hlediska
geologického vyvoje, poctu druhti a zachovalosti nékterych krajin. Pfirodni hodnoty stfednich
Cech vsak snizuji kominy byvalych huti a $achetnich v&Zi, zanikaji mezi chatovymi osadami,
a proto je Casto nejsme schopni plné docenit a n€kdy ani U¢inné ochréanit. Ale pfesto hodné

ptirodnich pamétihodnosti ziistdva, mnohé se daii zachranit (Cilek a kol., 2004).

3.4. Jezdecka turistika

Jezdecka turistika a rekreacni jezdéni je jednou z mala moZnosti nepracovniho vyuZiti
koni, ktefi se nehodi pro jezdecky sport. Pro jezdeckou turistiku je charakteristicky pobyt
Vv pfirod€. Proto by mél byt kun otuzily, se zdravyma nohama a pevnymi kopyty (Holly,
2003).

3.4.1. Zakladni a praktické informace o jezdeckém sportu

Jezdecky sport ma mnoho moznych odvétvi: drezura, parkur, military (neboli
vSestrannost), westernové jezdeéni, vozatajstvi, dostihovy sport, polo a dalsi. Pficemz drezurni,
parkurové (skokové) a zavody vSestrannosti se fadi do styli anglického jezdéni, jak uvadi

Hermsen (1998).

V Ceské republice je roziifeny zejména anglicky jezdecky styl, zivody zejména

parkurové a drezurni. Organizaci zastfeSujici jezdecky sport v Ceské republice je Ceska
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jezdecka federace (CJF), ktera je ¢lenem Mezinarodni jezdecké federace (FEI) a Ceského
olympijského vyboru (COV). Ceské jezdecka federace zodpovida za organizovani jezdeckych
zavodil na tzemi Ceské republiky, dodrzovani pravidel pro jednotlivé sporty, registraci
jezdcd, funkcionait a koni, distribuci finanénich zdroji a vytvafeni pravniho ramce
jezdeckého sportu. Tyto a dalsi blizS§i informace ndm poskytuje oficidlni webova stranka
Ceské jezdecké federace (http://www.cjf.cz/), piipadné stranky Mezinarodni jezdecké

federace (http://www.horsesport.org/ ).

3.4.2 Teorie jizdy na koni

Po domestikaci koni (4 000 1. pt. n.) poznal ¢lovék, ze je mozné koné vyuzivat i pro
ucel jezdecky. Zkoumal tedy, jak kon¢ ovladat. Nejstarsi zachovana teorie jizdy na koni je na
chetickych hlinénych tabulkach ze 14. stoleti pfed naSim letopoctem. Ze 4. stoleti pfed naSim
letopoctem se dochovaly spisy o uméni jezdeckém od feckého vojeviidce Xenofonta. Prave
témito spisy byli ovlivnéni Arabové, ktefi v 8. stoleti naseho letopoctu osadili Ibersky
poloostrov. Celkovy jezdecky sed, pouzivani pomitcek a postupy pii vycviku koni se rozsitily
po kiizovych taZenich témét do celé Evropy. Jezdci sed€li hluboko v sedle s dlouhymi
tfrmeny. Tento zpisob jezdéni se dochoval aZ do konce 19. stoleti, kdy Zokej Tod Sloan ptiSel
S ndpadem zkratit ttrmeny. To vedlo k objeveni amerického ,,opiciho* dostihového sedu, ve
kterém se mohl jezdec predklonit a tim koni umoznit rychlej$i pohyb. Tento sed se brzy zacal
nazyvat ,anglickym®, protoze dostihovy sport v této dobé ovladali anglicti trenéfi (Dobes,
1997).

Tento anglicky sed dovedl k dokonalosti italsky jezdecky distojnik Frederico Caprilli
(1868-1907), ktery je také povazovan za zakladatele moderniho skokového stylu. Dnes se
tomuto sedu tika ,,lehky stehnovy sed* a vyuziva se v parkurovém skakani, kdy jde jezdec
s pohybem kon¢ a ptedkloni se. Tento sed vyuzivame i pii jizd¢ v terénu, napft. pii jizdé do

kopce (Hermsen, 1998; Klimke, 2005).

Aby byl anglicky sed spravny, je potieba zvolit spravnou délku tifment. Pokud
jezdime drezuru, volime tifmeny spiSe delsi, pro skokové jezdéni a pro jizdu v terénu kratsi.

Kazdy jezdec Casem poznd, jaké tfmeny jsou mu pro jizdu pohodIné. Pro spravny anglicky
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sed se obvykle pouzivaji trmenové femeny na délku od zapésti do podpazi. Dal$i moznosti je
nastavit si tfmeny ze sedla koné, kdy nohu pustime volné dold a tfrmenovy femen nastavime

tak, aby se nejspodnéjsi ¢ast tirmenu dotykala naseho kotniku (Dobes, 1997).

V anglickém sedu dbame na spravnou pozici nohou, zejména kolen, holeni a chodidel.
Paty drzime proslapnuté ve tfmeni, Spicka chodidla sméfuje ke koni. Holené jsou tésné za
podbiisnikem a tlakem pobizeji kon€. Koleny se drzime sedla. V sedle sedime uvolnéné,
vzpiimené, patet jezdce je kolmo k patefi koni. Ruce drzime v pozici nad kohoutkem kon¢,
Vv pfimce s hubou koné a loktem. Ramena drzime smérem dozadu, hrud’ je vypnuta. Ramena
by méla byt v kolmici vzty¢ené od kolen. Hlava je zpiima, zrak sméfuje na cestu pred koném.
V sedle sedime na obou sedacich kostech. Pti vyjizdéni obloukd je vdha na vnitini sedaci

kosti (Dobes, 1997, Klimke, 2005).

3.4.3 Jizda v terénu

Pro jizdu v terénu potiebujeme mit alespont zakladni zkuSenosti s jizdou na koni, tedy
zvladat kon¢ ve vSech chodech, v kroku, klusu i cvalu, umét kon¢ zastavit a pfimét koné
k pohybu. Pro nezkuseného jezdce je vhodny kun zkuSeny, nelekavy a ktery se umi bez
problémii pohybovat v terénu. Mladého, temperamentniho a hiife pfijezdéného koné by mél

do terénu brat pouze velmi zkuSeny jezdec (Holly, 2003).

Jizdu na koni v terénu lze vyuZit i jako zpestieni tréninkovych metod. Pfi jezdecké
turistice lze zlepSit koordinaci koné ¢astym stfidanim riznych svaht.. Terén nam také miize
pomoci pii zlepSovani piijezdéni koné v pfechodech, napt. korektni ptechod z klusu do kroku,
kdy kan kluSe na pevné pideé a piejde do kroku pied vstupem do blata. Projizdénim hlubokym
terénem (napf. snih, voda, vysoka trava) lze naucit koné¢ vyrazn¢ zvedat koncetiny a zlepsit
akci koncetin, tim padem tedy i Iépe ohybat klouby. Pii jezdéni do prudkych svaha si kin
protahne horni linii téla a aktivné pouZivéa zadni koncetiny. Pfi cvalani do svahu si klinl rozviji

kmih a posiluje zad’ (Svehlova, 2011).

Vhodnou fyzickou ptipravou koné pro jizdu v terénu je endurance, neboli vytrvalost,
sportovni odvétvi pro dvojice jezdcii a koni, soutézicich na tratich riiznych délek s ostatnimi
dvojicemi. Ukolem této discipliny je provést kond pies celou délku tratd v co nejlep§im
zdravotnim stavu, ktery hodnoti tym veterinaii kazdych 40 km. Jezdec a kin se uci
piekonavat a odbouravat problémové a kritické situace, se kterymi se mizou setkat prave
v ptirod¢ (Kucharska, 2009).
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Jizdou v terénu lze procviCovat i drezurni dovednosti kon¢, kromé jiz zminénych
pfechodli miizeme V terénu procvicovat drezurni cviky, jako jsou ,,dopfedu a dovnitf zménit
plec”, jednoduché vlnovky v ostrych obloucich, které pomtizou k ohnuti koné i pfi jizdé
V terénu, vlnovky pomoci ustupovani na holen. Na cesté lze procvicit i cvik ,,dovniti zad™
nebo traverzaly (polovi¢ni piekroky). Traverzaly lze provadét na cesté, kdy kan ,,Snéruje
cestu” Sikmo doptfedu-do stran, ohnuty do sméru pohybu a pfitom kiizi pfedni i zadni
koncetiny. Cestu tak kin piejizdi ,,cik-cak®. Stromy, baliky sena na poli, kefe ¢i jiné ,,pfirodni
piekazky* Ize vyuzit k jezdéni obloukt, kruht a dalSich cviki, které pomtzou ke spravnému
ohnuti kon¢. Konkrétn€ Ize procvi¢ovat cviky jako ,,ustupovéani na holent na kruhu, , kruhy
zvetsit™, ale 1 stranové pohyby (dovnitf plec, travers a renvers). Dalsi cvik, ktery v terénu lze
overit, je klidné stani koné. V terénu se vyskytuje mnoho ruSivych podnétl, které provéri

spravné piijezdéni koné v tomto cviku. (Svehlova, 2011).

Jizda v terénu motivuje i mladé koné k pohybu, pokud chybi mladému koni na
jizdarng vule jit vpied. V terénu se mlady kin nauci 1épe drzet rovnovahu s jezdcem na
hibeté. Pti ptijezd'ovani mladého koné jsou vyjizd’ky vhodnym zpestfenim vycviku (Penquitt,

2003).

Zakladem jezdecké turistiky jsou vychazky na koni trvajici 1-4 hodiny, pfi kterém se
pfekond vzdalenost 7 — 30 km, a které maji svou sloZzku pohybovou, technickou a poznavaci.
Vylety a tary na koni jsou cesty v pfirodé¢ trvajici zpravidla cely den, pii kterych se prekona
vzdalenost od 30 do 70 km. Pokud se spoji n€kolik celodennich tur do jednoho celku,

hovotime o putovani (Holly,2003).

Na www.horsesonline.cz jsou uvedena pod nazvem ,Zlata pravidla“ doporucena

pravidla chovani pfi jizd€ na koni v terénu (viz. pfiloha €. 2).

3.4.4. Hipostezky v Ceské republice

Organizované se turistika na koni v Ceské republice zadala rozvijet po roce 2003, kdy
v JihoCeském kraji vzniklo diky projektim pod nazvem Turistika na koni zakladni know-how
pro organizatory systému jezdeckych stezek, které vyuzily i dalsi kraje (Andrlova, 2008). V
nasledujicich letech pak zacal vznikat systém jezdeckych stezek a stanic pro turistiku na koni.

Na tGspéch téchto jihodeskych projektli pak navazaly dalsi kraje CR a systém jezdeckych
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stezek a stanic se zacCal postupné rozsifovat po celé zemi. V soucasnosti se stejnym zplisobem

uz znaci i v zahranici (na Slovensku a v Rumunsku).

Zna&ené jezdecké trasy jsou tedy v Ceské republice novinkou. Tvoii jak hlavni pateini
trasy, tak mohou vést i po dalSich vyznamnych, historickych trasach. Na hlavni stezky
navazuje sit, stezky podél hranic, odbocky k zajimavostem, napojeni na stanici. Jsou
piipraveny tak, aby nas vedly k zajimavym misttim, k pfirodnim ¢i historickym pamatkam

(Andrlova 2008) a aby jejich povrch vyhovoval pro koné.

Po okrajich silnicek tfeti tiidy nebo mistnich komunikaci vede znacena stezka jen v
ptipadé, ze to bylo dano prichodnosti terénu, protoze zadné jiné vhodné&jsi cesty nebyly nebo
tam, kde majitel vhodngjsi cesty nedal povoleni k vyznageni stezky. Na koni je v CR mozno
jet vSude, kde to zdkon nezakazuje, ale pro umisténi znacek plati nutnost souhlasu majitele.
Navrzena trasa znacené stezky se tedy predem projednava se vSemi majiteli dotCenych
pozemki, kteti podepisuji souhlas s vyzna¢enim. Pokud by majiteli pozemku jezdci zpiisobili
Skodu, fidi se piipadny postup obcanskopravnimi piedpisy (Www.jezdecke-stezky.cz,cit.
16.8.2011).

Povrch stezky zélezi na vybéru trasy, neni zvlastné upravovany, také musi byt uz
vybirdn s ohledem na moZnost rizného pocasi, rizného ro¢niho obdobi. Znafené stezky
nevedou po loukach a polich, aby sjizdnost stezky nebyla zavisld na vegetaci. Vedou

samoziejme po lesnich a polnich cestach (Andrlova, 2008).

Pro znaceni stezek byla vytvofena metodika, kterd vychazi z péSiho znaceni,
pouzivaného jiz 120 let Klubem ceskych turist, jejichz znaceni je svétovym unikatem
(metodika je uvedena v ptiloze ¢. 1). Pro jezdeckou stezku je znaCkou bily ¢tverec 10x10 s
barevnym teréem uprostied o priméru 6 cm, Cerveny a modry pro hlavni trasy, zeleny pro
dalsi stezky, zluty pro malé spojky, odbocky ke stanicim atd. Jezdecké okruhy maji misto
tere podklvku. Znaceni je doplnéno smérovkami a rozcestniky, které maji stejny tvar jako

pési, jsou to bézové plechové tabulky (Www.dixina.wz, cit. 21.8.2011).

Znaceni je kontrolovano a u kazdé trasy se na naklady Klubu ¢eskych turisti obnovuje
jednou za tfi roky. Pro velkou finan¢ni naro¢nost jsou dopliovany postupné. Vzhledem k
tradici turistického zna¢eni v Ceské republice neni problém, Ze by nékdo znac¢ky nicil, spise

se mohou vyskytnout mista, kde znacka chybi v dusledku lesni tézby ¢i polom1l.
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V Klubu ¢eskych turistl je zfizena sekce turistiky na koni, organizatofi z jednotlivych
kraji se setkavaji. V Ceské republice, coZ je svétovy unikat, funguje cely systém podle

jednotnych pravidel (znaceni, pravidla pohybu na stezce, souhlasy majitelti pozemk atd.).

Samotna stezka vSak samoziejmé zistava v majetku piivodniho vlastnika, je to jako u
pesich stezek, které také pési turisté neudrzuji, udrzuje se jen znaceni. Problémy se znacenim
je mozné nahlasit na piislusny kontakt uvedeny v mapach a na internetu. Ostatni problémy
(padlé stromy, neprijezdna mista atd.) je mozné nahlasit na nejbliz$i stanici nebo na kontakt

z mapy (www. turistikanakoni.cz, cit. 16.8.2011).

Nejrozsahlejsi systém stezek najdeme v Jihoceském kraji, propojuje vétSinu Gzemi
kraje formou ,,pavouka" vzajemné navazujicich a kfizujicich se tras; jihoCeské ptihranici,
okoli Ceského Krumlova, CHKO Blansky les, kromé krasné ptirody je zde i fada historickych
zajimavosti, které mtzete vidét i pii jizd€ na koni. Stezka dlouha pies 1000 km je vyznacena
ve Stredoceském kraji, bohaty systém stezek vznika v kraji Vysocina, dalsi kilometry vznikaji
ve Zlinském kraji. I ve v&tsing ostatnich krajii Ceské republiky uz rizné dlouhé znaené trasy

jsou nebo vznikaji (www.hippostezky-vc.info, cit. 21.8.2011).

Na internetovych strankach www.turistikanakoni.cz je seznam dosud vydanych map
celostatni edice Kartografie v métitku 1:50 000, mapy lze najit i na www.kartografie.cz. Jedna
se o kvalitni turistické mapy, v nichZ jsou uvedeny dulezité udaje pro jezdce. V roce 2010
vysly prvni &étyfi mapy (Sumava - Trojmezi, Novohradské hory, Ceské Svycarsko, Vizovické
vrchy), v roce 2011 vychazi dalsich 8 map. U téchto novych map je na titulni strané i logo
koné. Celokrajskou jiho¢eskou mapu (specialni pro turistiku na koni) Ize zakoupit pies
www.animalcare.cz. Informace o dal$ich mapach, které vznikaly v ramci riznych projekti, je
mozno vyhledat ptes krajské kontakty www.turistikanakoni.cz. Tisténé mapy jsou vSak
nenahraditelné v mnozstvi informaci, které podavaji, mizeme zde najit zajimavosti o ptirodé,
historii. Nékteré (napf. stfedoCeskd) byly vydany i na listech z ,,nezni¢itelného" papiru

idealniho do pfirody.

Na mapach jsou také uvedeny stanice s kontakty a struénym popisem, s odkazem na
jejich webové stranky i s vyznacenim umisténi. Na internetu je pak jesté podrobnéjsi popis, co
stanice nabizi. Stanice jsou jak na stezkach, tak i mimo znadené stezky. V Ceské republice
na$tésti neni nutnost vyuzivat pro koné jen znacené stezky, jak tomu byva v zahranici, jet se

da vsude, kde to néktery z legislativnich ptedpisti nezakazuje (Andrlova, 2008).
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3.4.4.1 Stredoceské koriské stezky

Ve Stiedoceském kraji je vyznacena stezka dlouhd pres 1000 km. Projekt Stiedoceské
jezdecké stezky nechce zistat pouze u vyznaceni jednotlivych tras, ale chce vytvorit i seznam
stanic, poskytujicich jezdci a jeho koni ubytovani, stravovani, odpoCinek a navazujicich
sluzby - kovafi, veterinafi, pfeprava koni. Vzniknout by méla i1 praktickd piirucka pro
provozovatele téchto stanic. Cilem projektu je vytvotit oficialni jezdecké stezky, které by se
postupné napojovaly na trasy okolnich kraji Ceské republiky, ale i na trasy sousednich zemi a

staly se soucasti mezinarodni sité Evropskych jezdeckych stezek.

Projet napfi¢ celym Ceskem v sedle kon€ umozni turistim nove budovana Stfedoceska

kotiska stezka Sever-Jih, ktera propoji stavajici kotiské stezky v Usteckém a Jiho&eském kraji.

Zakladem je mapa, kde je vSe vyznaceno a napsano (napt. Podhorsky, 2006). Jsou v ni
zakresleny veskeré trasy a také rance, kde si lidé mohou kon¢ ptij¢it, kde se mohou ubytovat a
kde stravovat. Mapy mohou zdjemci ziskat napiiklad v Infocentru Slany a na vSech rancich
pobliz stezek. Prvni etapa severoCeské stezky zac¢ina u obce LibéSice na Litoméficku a konci u
Doks na Kladensku. Druha etapa, ktera se pfipravuje, bude pokracovat od Doks smérem na
jih, kde se napoji na Ceskobudgjovickou stezku. Stezka pro koné vede lesnimi pé&§inami,
polnimi cestami a v nékterych mistech také pies obce. Pro jezdce na konich jsou na trase
pfipraveny také stanice. Informace o stfedoceskych jezdeckych stezkdch najdeme také na

internetu na webové strance www.dixina.wz.cz (viz. ptiloha ¢. 3).

3.4.4.2 MoZnost napojeni na zahraniéni stezky

V nékterych mistech jiZ jsou stezky pfimo propojeny pres hranice, nejcastéji je to na
rakouské hranici (Horni a Dolni Rakousko). Pokud se tyce znaceni, v Rakousku jsou to
plastové sloupky, pohyb koni mimo vyznacené stezky neni dovolen, pohyb po stezkéch je pro
jezdce v nékterych mistech zpoplatnén a vytézek je pouzivan na udrzbu stezek a znaceni

(www.pferderegion-nordwald.at., cit. 21.8.2011).

V Némecku se jezdi podle map vypracovanych pro jizdu na koni, pravidla pro pohyb
po terénu se podobaji nasim pravidliim, znacené stezky jsou pomuckou pro orientaci, nikoliv
nutnosti, vétSina map je zpracovana v elektronické podob& (AUER, 1998). Na tuto stezku je

napojeni ze severnich Cech.
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Na Slovensku se za¢ina znalit a budovat sit’ hipostezek dle ceské metodiky

(www.turistikanakoni.cz, cit. 16.8.2011).

Ve Francii a v Italii nejsou aktivity v oblasti turistiky na koni organizovany centralné,

1181 se dle jednotlivych oblasti, v n€kterych je mozné vyuzivat i systému znacenych stezek.

V USA ma jezdecka turistika dlouhou tradici, existuje celd fada jednotnych predpist,
piedevS§im v oblasti bezpe¢nosti jezdci a v oblasti ochrany ptirody. Kuan v USA nikdy
nepfestal byt béznym dopravnim prostiedkem a u jezdeckych stezek nejde tedy o problém

zavadéni nového, jako je tomu v Evropé (Andrlova, 2008).

Casopis Jezdectvi v &ervnu 2010 vydal &lanek svétové znamé fotografky Christiane
Slawik pod nazvem Tajemna Indie: Mozaika z Nagauru, kde autorka piSe o stokilometrové
trase v Indii, ktera vede pousti a nadhernou ptirodou. Tohoto putovani se osobné ztcastnila.
Popisuje promyslené rozvrhnuti trasy, se zajimavymi dil¢imi cily, s moznostmi odpocinku,
skvélé ptipravy koni na dlouhé putovéni, jak ve vystroji, tak ve fyzické kondici. V Indii ma
putovani na konich starou tradici. Setkdme se zde se Sirokou nabidkou tii az ¢trnactidennich
jezdeckych vyprav, které 1ze kombinovat s individudlni prohlidkou nespocetnych turistickych

zajimavosti, vice se miZzeme dozvédét na www.dundlod.com.

Nékteré kontakty k ziskani informaci o zahrani¢nich stezkach uréenych pro jizdu na

koni lze najit na jihoceské celokrajské mapé.

V zahrani¢i je jezdecka turistika casto jednou z hlavnich vydéle¢nych ¢innosti stanice,
tomu odpovida vybaveni i zkuSenosti provozovateli stanic, které byvaji dlouholeté, coz je
hlavni rozdil oproti Ceské republice, kde je vak mensi zkusenost ¢asto bohaté vynahrazena

pozornosti a ochotou majitelt stanic (Andrlova, 2008).

V Rakousku vznikl projekt ARGE Pferderegion Nordwald, kde je pocitdno s
napojenim na Ceskou republiku. Informace lze najit na www.waldviertlergrenzlandt.at.
ARGE je finan¢né podporovan z projektu LEADER, ¢leny pracovni skupiny jsou spolecnosti
1 soukromé osoby. Cilem je vytvoreni atraktivniho regionu jezdeckého sportu v Severnim
Waldviertelu, aktudlné se pracovni skupina snazi o §ifeni informaci do Ceské republiky, o
kooperaci s dal§imi regiony jezdeckého sportu v Rakousku a Ceské republice a vytvofeni

spolecné strategie do budoucna.

22


http://www.turistikanakoni.cz/

3.5. Legislativa

Mezi piedpisy, kterymi se musime fidit v ramci problematiky turistiky na koni, patii
Zakon o ochran¢ ptirody a krajiny ¢. 114/1992 Sb. ve znéni pozd¢jsich predpist (dale jen
,,zakon o ochrané*), ve kterém v § 2 pism. k) je uvedeno, ze ochrana ptirody a krajiny podle
zékona o ochran¢ se zajistuje zejména ochranou krajiny pro ekologicky vhodné formy
hospodatského vyuzivani, turistiky a rekreace, § 63 zakona o ochrané fesi pristup do krajiny a
nedovoluje ziizovat vefejné pristupné ucelové komunikace, stezky a péSiny mimo zastavéné
uzemi, zfizovat nebo je rusit bez souhlasu piislusného organu ochrany piirody, dale uklada
obcim vést prehled o vefejné piistupnych ucelovych komunikacich, stezkdch a pé&Sinach v
obvodu své izemni pasobnosti a fesit ptistup do krajiny. V § 64 zakona o ochrané jsou
uvedena omezeni vstupu z diivodu ochrany ptirody, hrozi-li poskozovani izemi v narodnich
parcich, narodnich pfirodnich rezervacich, narodnich pfirodnich pamatkach a v prvni zéné
chranénych krajinnych oblasti a opravnéni organu ochrany piirody po projedndni s dot€enymi
obcemi omezit nebo zakazat pfistup vetejnosti do téchto Gzemi nebo jejich ¢asti, pficemz
zakaz ¢1 omezeni vstupu musi byt fadné€ vyznaceny na vSech ptistupovych cestach a vhodnym

zpiisobem i na jinych mistech v terénu.

Podle § 3 odst. 2 Zékona o provozu na pozemnich komunikacich €. 361/2000 Sb. ve
znéni pozd¢jsich predpist (dale jen ,,zakon o provozu®) muze jet na zvifeti pouze osoba, ktera
je dostate¢né télesné a duSevné zpusobila k jizd€é na zvifeti a v potfebném rozsahu ovlada
fizeni vozidla nebo jizdu na zvifeti a predpisy o provozu na pozemnich komunikacich amusi
dodrzovat povinnosti ulozené v § 4 a v § 5 zdkona o provozu v plném rozsahu jako fidi¢

motorového vozidla..

Pti jizd€ na koni musi jezdec dodrZovat povinnosti uloZzené v § 5 Casti 1 odst. 1 pism.
b) a ¢) Silni¢niho zékona ¢. 411/2005 Sb. ve znéni pozdé&jSich piedpist vénovat se plné fizeni
vozidla nebo jizdé na zvifeti a sledovat situaci V provozu na pozemnich komunikacich,
ptizpusobit jizdu fyzickym vlastnostem zvifete, také nesmi dle § 5 odst. 2 pism. a) pozit
alkoholicky napoj nebo uZzit navykovou latku bcéhem jizdy, pism. b) jet na zvifeti
bezprostiedné po poziti alkoholického napoje nebo uziti navykové latky nebo v takové dobé
po poziti alkoholického napoje nebo uziti navykové latky, kdy by mohl byt jesté pod jejich

vlivem, ¢) fidit vozidlo nebo jet na zvifeti, jestlize je jeho schopnost k fizeni vozidla nebo
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Jizd¢€ na zvifeti snizena v dusledku jeho zdravotniho stavu, pism. d) svéfit zvife osobé, ktera
nespliiuje podminky podle § 3 odst. 2 a odst. 3 nebo ktera je pod vlivem alkoholu nebo jiné
navykové latky nebo jejiz schopnost k fizeni vozidla nebo jizdé na zvifeti je snizena v

dusledku jejiho zdravotniho stavu.

Pfi poruSeni ustanoveni zédkona o provozu a silni¢niho zdkona se jezdec na koni
dopousti prestupkli uvedenych v Zakon¢ o piestupcich ¢. 200/1990 Sb. ve znéni pozdéjsich

predpisii a mohou mu byt za poruSeni téchto pfedpist ulozeny sankce dle tohoto zakona.

Jezdec na koni musi dodrZovat také Zakon o ochrané zvifat proti tyrani ¢. 246/1992
Sb. ve znéni pozd¢jsich predpist, kdy je podle § 12 povinen zajistit odpovidajici podminky
pro zajisténi potieb zvifete, rozpoznat zhorSeni zdravotniho stavu zvifete, zmény v chovani
zvitete, zajistit spravnou vyzivu a pitny rezim, zdravotni oSetfeni zvitete, dale uvadi povinnost

kontrolovat a upravovat pomucky pfi pfivazovani.

V Zakong o lesich €. 289/1995 Sb. ve znéni pozd¢jsich predpist je v § 3 uvedeno, Ze
nezpevnéné 1 zpevnéné lesni cesty jsou pozemky urcené k plnéni funkci lesa a dale v § 13 se
uvadi, Ze tyto pozemky musi byt ucelné obhospodafovany podle tohoto zakona. Zakazuje
jejich vyuziti k jinym ucelim, o vyjimce z tohoto zadkazu muze rozhodnout organ statni
spravy lest na zéklad¢ Zadosti vlastnika lesniho pozemku nebo ve vefejném z4jmu, kterym
muze byt 1 vytvofeni hipostezky, pficemZ nesmi byt naruSovana sit’ lesnich cest, melioraci,
hrazeni bystfin v lesich a jin4 zafizeni slouZici lesnimu hospodarstvi. Pfi jizd€ na koni musi
jezdec dodrzet zédkazy stanovené v zdkoné o lesich uvedené v § 20 zejména rusit klid a ticho,
vstupovat do mist oplocenych nebo oznacenych zdkazem vstupu, vstupovat do porostil, kde se
provadi tézba, manipulace nebo doprava diivi, jezdit mimo lesni cesty a vyznalené trasy.
Také v tomto zakoné€ jsou za poruSeni jeho ustanoveni uvedeny v § 53 sankce az do vyse

15.000,- K¢, které uklada organ statni spravy lest.

Zakon o myslivosti ¢. 449/2001 Sb. ve znéni pozd¢jSich piedpist upravuje chovani
Vv pfirod¢, tedy i jezdce na koni, kdy v § 9 jsou omezeni a zdkazy v zdjmu ochrany zvéte, tento
zakon zakazuje plaSit zvet, rusit zver pfi hnizdéni a kladeni mlad’at a provadét dalsi ¢innosti
zaporng pusobici na zivot zvéfe jako volné zijicich zivocichu, dle odst. 3 na zadost uzivatele
honitby mliZze organ statni spravy myslivosti, zejména v dobé hnizdéni, kladeni a odchovu
mlad’at nebo provadéni lovt, nafidit pfiméfené omezeni nebo i zakaz vstupu do honitby nebo

jejich ¢asti a omezeni jizdy na koni.
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4. METODIKA

4. 1. Predbézné stanoveni tras

Studiem map a literatury zajmového uzemi byly vymezeny dvé mozné predpokladané

trasy hipostezky.

Prvni trasa byla navrzena ze stiedoCeského mésta UnhoSt” po polni cesté a silnici pies
obec Pavlov, kde se nachazi moznost podchodu pod dalnici R6, odtud ptes polni cestu
smérem na lesopark Bazantnice mezi obcemi Kladno a Hiebec, dale po nové vybudované
polni cest¢ do obce Lidice, odtud po silnici (pfip. pres okraj pole) do Bustéhradu,
v Bustéhradu u Bouchalky na podjezd déalnice R7, poté na vychod po polnich cestach pies
obec Citovice na hrad Okot. Zde se puivodné trasa &. 1 vracela zpét k Unhosti. Vzhledem
k vysledkim zjisténym z ankety, kdy byl zajem zejména o pfirodni pamatky, byla trasa
prodlouzena a cesta zpét upravena tak, aby vedla nejen po historickych pamatkach. Z hradu
Okofte byla vedena dale na sever podél Zakolanského potoka k Dolskému a Novému Mlynu,
je zde moznost odbocky do Noutonic se zastdvkou ve stanici s piespanim v usedlosti
Trojanliv Dvlr, kde majitelka nabizi moZnost ubytovani i pro koné, podle potoka na
zelezni¢ni viadukt, dale po lesni cesté stale podle potoka smérem na Kovary, u Kovar na
Bude¢, z Bud¢e do Zakolan — restaurace a vazisté pro koné, ze Zakolan podél Tyneckého
potoka u Brodského Mlyna na Dftetovice, dale po polni cest¢ do obce Zijezd, navrat do
Unhosti ptes polni cesty (piip. po silnic) na podchod dalnice R7 u obce Bustéhrad Bouchalka,
dale po polni cesté¢ do Lidic, odtud do Bélok po nové vybudované polni cesté¢ Beloky, podél
Zakolanského potoka k Zakovskému Mlynu do Hostoung, odtud po polni cesté na podchod

dalnice R6 do Pavlova a Unhosti. Cilem této trasy jsou zejména historické pamatky,

S moznostmi zastavek.

Vzhledem k tomu, Ze prvni trasa vedla zejména po historickych pamatkach, byl navrh
druhé trasy navrhnut tak, aby vedl zajimavym pfirodnim prostiedim. Déle je zde moZnost
napojeni na dalkovou severoCeskou trasu u Druzce, kterd je napojena na hipostezky
V Némecku. Trasa zacind opét v UnhoSti po polni cesté¢ na jih a jihozapad, vede CHKO
Kitivoklatsko, do Pfirodniho parku Povodi Kacdku, podél Rymanského potoka, po lesnich a
polnich cestach k obci Malé KySice, na Vysoky Vrch, do oblasti byvalych vojenskych prostor

zvané Na Koutech, podél Lhotského potoka do cile v obci DruZec, kde je moZnost napojeni na
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severoCeskou hipostezku nebo cesty zpét po stejné trase. Cilem této trasy je poznavani

ptirodnich pamatek a také moznost napojeni na dalkovou trasu.

4.2. Analyza zajmového uzemi
Po vytyCeni trasy byla provedena analyza zdjmového tzemi.

Trasa é 1:

Lesopark Bazantnice — se nachdzi v obci Kladno, je intenzivné rekreacné vyuzivan

obyvateli Kladna, nachazi se zde uméla prito¢na vodni nadrz napéjend z Lidického potoka.
Lokalita byla v poslednich letech rekonstruovana, je hojné osidlena volné zijicimi zivocichy,
véetné obojzivelnikl a ptakd. Na konci lesoparku v obci Hiebe€ je moznost obcerstveni ve

vyletni zahradni restauraci Camrda.

M¢ésto a pamatnik Lidice — aredl pamatniku Lidice se nachdzi v mistech, kde stala

obec, kterou vypalili 10. 6. 1942 nacisti. Areél, kde se nachdzi napt. muzeum, rizovy sad,
sousosi détskych obéti, miizeme projet na koni, ale informacni tabule nas nabada k dodrzeni

piety a vedeni koné na ruce.

Meésto Bustéhrad — méstem Bustéhrad vede naucna stezka s 17 zastavkami, ktera nas

informuje o historii, pfirodé¢ a zivotnim prostiedi tohoto mésta. Ve mést¢ se nachazi
sttedovéké pamatky, muzeum Oty Pavla. Na okraji obce se tyCi stard ekologicka zatéz
Bustéhradska halda, kterd predstavuje v soucasné dobé specificky biotop, kde je mozné
zahlédnout ohroZené ZivocCichy, napt. ropuchu zelenou, silné¢ ohroZenou jestérku obecnou,

uzovku obojkovou, krahujce obecného, bélofita Sedého a dalsi.

Cigovice - v obci CiGovice je mozné se zastavit u osmiboké barokni kaple, déle je zde
kostel, nad kterym ¢ni buliznikovy vrch znamy jako Ciovicky kamik s krasnou vyhlidkou do

krajiny.

Hrad Okof — zficenina gotického hradu s moznosti prohlidky, u hradu je moznost

obcerstveni.

Bude¢ — hradist¢ Bude¢ vzniklo jiz v8. — 6. stoleti pfed n. l.. Budec patfila
k centralnim hradim Pfemyslovcl, v soucasné dobé se zde nachazi rotunda s pfilehlym

hibitovem, ve vybranych terminech je moznost prohlidky rotundy.
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Zakolany — obec a jeji okoli, je znama predevSim z kreseb Ceského krajinarského

malife Julia Maraka, nachazi se zde restaurace, u které je uvazisté pro kong¢.

Zajezd — v obci zajezd se nachdzi mald zoologickd zahrada, je zde moznost uvazat a

napojit koné, projit se zoologickou zahradou.
Trasa é. 2:

Marktv mlyn — je kfizovatkou turistickych tras, jedna se o pfirodni pamatku, ktera

byla vyhlaSena za i¢elem ochrany rostlin.

Ptirodni park Povodi Kacdku — byl ziizen vroce 1988 z divodu ochrany krajiny

s vyznamnymi soustfedénymi piirodnimi a estetickymi hodnotami. Usek k Malym Kysicim je

obklopen hustymi lesy.

Vysoky Vrch — jednd se o vyrazny zalesnény vrchol, kde stavalo keltské strazni

hradisté, dnes je zde dfevénd rozhledna.

Kapli¢ka ve Zlabku - kapli¢ka stoji na poutnim misté Zlabek, nachazi se zde pramen

S pitnou vodou, bozi muka a lavicka.

Skanzen dievéného uhli — je postaven v obci Lhota u Kamennych Zehrovic, skanzen

navazuje na tradici paleni dfevéného uhli z doby Keltd na Kiivoklatsku, které se zde

nepfetrZité provozuje aZ do soucasné doby, v soucasné dobé je skanzen docasné uzavien.

Druzec — mal4 stfedoceska obec, ve které¢ je goticky kostel, v obci je moznost
obcCerstveni v restauraci, za obci vede hipostezka navazujici na severoCeskou trasu do

Némecka.

4.3. Terénni priazkum
Terénni prizkum byl provadén v mésici srpnu 2011, poté byly trasy k ovéfeni
prujezdnosti v jiném rocnim obdobi znovu projety v listopadu 2011, v lednu 2012 a v bieznu

2012.

4.4. Anketa

Za ucelem zmapovani zadjmu vetejnosti o vypracovani navrhu jezdecké trasy na koni
byla sestavena jednoducha anketa. Cilovou skupinou respondentti byli majitel¢ koni a
vefejnost se zajmem o traveni volného ¢asu formou turistiky na koni. Udaje do ankety byly
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ziskany dotazovanim respondentti ve stajich v Unhosti, ve StehelCevsi, v Noutonicich a na
Rymaéni. Bylo rozdéno celkem 100 anketnich listkli. Na anketu odpovédélo 45 respondentil

Zaver této ankety lze povazovat za statisticky vypovidajici a podlozeny. Vysledky
ankety poslouzily jako dilezity podklad k vytvofeni trasy. Z ankety bylo zjisténo, ZzZe
odpovidali vyhradné majitelé koni, 44 majiteld by pfivitalo hipostezku v okoli staje v rozmezi
15-20 km, 43 majiteltt by mélo zajem o vybudovani dalkové hipostezky s moznosti ubytovani,
stravovani, napojeni, uvazisté, vyb¢hu a veterinarni sluzby, pouze jeden z majitel by nem¢l
zajem o veterinarni sluzby. Podilet se na vybudovani hipostezky je ochotno 32 respondentt,
vSichni fyzicky, 13 respondentli neni ochotno se na vybudovani podilet.

4.5. Navrhy tras

Byly vytvofeny navrhy dvou tras. Navrhy byly nejdfive zakresleny do mapy.
K zakresleni byl pouZzit softwarovy program Quantum GIS, ktery umoziiuje tvorbu a editaci
rastrovych a vektorovych vrstev, zpracovani GPS dat a tvorbu mapovych vystupti. Mapovou
sluzbu poskytlo Ministerstvo obrany Ceské republiky.

Po vytvofeni map byla trasa slovné popsana, pro lepsi piehlednost vypracovany
tabulky, kdy byly uvedeny zakladni cilové body, vyhodnocen povrch cest, identifikovana
problémovéa mista a uvedeny stru¢né praktické informace. Slovni popis a tabulky dopliiuje
fotodokumentace popisovanych mist, dal§i fotodokumentace k trase €. 1 je uvedena v piiloze
¢. 4 ak trase ¢. 2 v priloze €. 5.
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4.6. Vyhodnoceni realnosti vytvoreni hipostezky

Po vypracovani navrhu jednotlivych tras byly jednotlivé trasy vyhodnoceny po strance
prijezdnosti s ohledem zejména na ro¢ni obdobi. Déle bylo vyhodnoceno, zda je vytvoteni
téchto hipostezek skutecné redlné a jaké jsou moznosti napt. ekonomické k jejich vystavbé.

29



5. VYSLEDKY

5.1 Vysledky ankety

Z ankety bylo zjisténo, Ze trasa by méla pfedevsim vést zajimavymi ptfirodnimi misty,
nebot’ 36 respondentli chce cestou vidét zajimava pfirodni mista, 8 respondenti kulturni
pamatky a 1 respondent vyznamnd historickda mista. Na zdkladé tohoto zjiSténi byla trasa
upravena tak, aby vedla pfedevs§im zajimavou krajinou.

Otazky a odpovédi ankety (odpovédi jsou uvedeny &ervenou barvou)
1. Z hlediska turistiky na koni jsem:

a) majitelem koné 45

b) trvaly spolujezdec na koni

C) obcasny jezdec na zapujceném koni

d) majitel staje stanice

2. Jezdim ¢asto s koném do terénu? (viz. graf¢. 1)
ANO  jaké vzdalenosti od staje a) do 5 km 18
b) vice nez 5 km 14
jezdim dalkové trasy ~ a) pouze v kraji 13
b) mimo Stfedocesky kraj

NE
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Graf ¢. 1

os

Vzdalenosti bézné jizdy

mdo 5 km
M vice nez 5 km

m dalkové trasy

3. Piivital bych hipostezku v okoli staje? (viz. graf ¢. 2)
ANO 44

NE 1

Grafé. 2

Zajem o vytvoreni hipostezky

®ANO
m NE
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4. Mél bych zajem o vyuZiti dalkové trasy (propojenou do Jihoceského kraje) s moznosti
ubytovani a stravovani?

ANO 43

NE 2

5. O jaké sluzby bych na téchto stezkach mél zajem (miiZete zaskrnout vice moZnosti)
(viz. graf'¢. 3)

a) Ubytovani 43
b) Stravovani 43
€) Napojeni a uvazisté 43
d) Vybéh 43

e) Veterinarni sluzby 42

Grafé¢. 3

Pozadované sluzby na hipostezce

B ubytovani

M stravovani

I napojenf a Uvazisté
H vybéh

m veterindrni sluzby
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6. Co si preji cestou vidét? (viz. graf ¢. 4)

a) Kulturni pamatky 36
b) Pfirodu 8
c) Ostatni — vyznamna mista (historicky) 1

Graf ¢. 4

Cestou si preji vidét

B Kulturni pamatky
M Pfirodu

m Historicky vyznamna mista

7. Jakou vzdalenost mezi jednotlivymi stanicemi povazuji za optimalni?
a) 15-20 km 45
b) 20-35 km
c) 35-50 km

d) vice nez 50 km

33



8. Byl bych ochoten podilet se na budovani nové hipostezky? (viz. graf’¢. 5)
ANO

a) finan¢n¢
b) fyzicky 32
c) jinak, uved'te

NE 13

Graféc. 5

Ochota pomoci pri tvorbé hipostezky

B Ano, jsem ochoten pomoci

H Ne
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5.2 NAVRHY TRAS

Vyjezdnim mistem byla vzdy staj Tara na okraji stftedoCeské obce UnhoSt’

foto ¢. 1(foto autorka)
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Mapa ¢. 1 zndzornéni tras, trasa ¢. 1 fialovou barvou, trasa ¢. 2 zelenou barvou (podkladova

mapa Ministerstva obrany CR)

©QGIS 2012
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5.1.Trasa¢. 1

Trasa €. 1 nas vede z Unhosti na severovychod k historickym mistim, méti 45 km. Je
koncipovana jako celodenni, na trase je ztohoto divodu navrhnuto nékolik mist, kde je
moznost zastavky a odpocinku nejen pro jezdce, ale také pro koné. Terénnim prizkumem

bylo zjisténo, ze ji Ize vyuzivat pouze sezonn¢ od dubna do fijna z diivodu:

a) cCastého prechodu silnice, kdy vozovka namrza a vznika riziko uklouznuti koné,
b) po podzimni orbé byla pies domluvu se zemédélcem cesta za Bustéhradem zorana a

cesta nebyla pro koné bezpecné prijezdna.

Mapa ¢.2 — Celkovy pohled na trasu ¢.1 , trasa je vyznacena fialovou barvou (podkladova

mapa Ministerstva obrany CR)

©QGIS 2012

Ze staje Tara se vyjizdi po polni cesté, ktera je misty travnatd, do obce Pavlov, zde se
ptejde po silnici Zeleznicni piejezd a projde se pod dalnici R6. Odtud polni cestou do obce
Dolany, kde se opét musi pfejit po silnici a navdzat na vySlapanou polni cestu do lesoparku
Bazantnice mezi obcemi Kladno a Hiebe¢. Podél nadrze Bazantnice v obci Kladno vede cesta
smiSenym lesem do obce Hiebec, na zacatku obce Hiebe€ je moZnost zastavky ve vyletni

restauraci Camrda.
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Mapa ¢. 3 — Vyjezd ze staje Tara — prechod Zeleznicniho prejezdu v Pavlové — polni cesta

k obci Dolany (podkladova mapa Ministerstva obrany CR)

T AT R T
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Tabulka ¢. 3 Unhost az Hrebec

Bod charakteristika cesty Poznamky a problémova mista
Pavlov polni cesta, mékka plida, misty travnatd | prechod Zeleznice po silnici
Dolany polni cesta, vyslapana, tvrda

BaZantnice

lesni cesta, mékka

Hrebec

lesni cesta, mékka

moznost zastavky ve vyletni
restauraci

Mapa & 4 Dolany — Bazantnice — Hiebec (podkladovd mapa Ministerstva obrany CR)
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Z Hiebce se pokracuje po noveé vybudované polni cesté do obce Lidice. V Lidicich se
muzeme projit po aredlu vypalené obce, s koném na ruce, a prohlédnout si pamatnik II

Svétoveé valky, rizovy sad a bronzové sousosi zobrazujici skuteéné détské obéti obce Lidice.

Foto ¢.4 Pamatnik v Lidicich (foto autorka)

5] vy
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Z Lidic vede trasa po silnici (pfip. pfes okraj pole) do Bustc¢hradu, kde se mizeme
projit po nauéné stezce. Z Bustéhradu Na Vypichu je podjezd dalnice R7, poté na vychod po
polni cesté do obce Cidovice, z kterych polni cestou vede trasa na hrad Okot. Na hradé Okofi

je moznost zastavky a prohlidky hradu.

Foto ¢. 5 hrad Okor a kolem hradu cesta k Dolskému Mlynu (foto autorka)

Tabulka ¢. 4 Trasa Hrebec az Okor

Lidice nova polni cesta, mékka plida a asfalt Lidicky pamatnik

Bustéhrad vyslapana polni cesta, ¢astecné silnice prochdazka po naucné stezce

Na Vypichu podchod po silnici dalnice R7

Cicovice vySlapana polni cesta po podzimni orbé neprijezdna
Okor polni cesta, ¢astecné travnata prohlidka hradu Okof¥, restaurace
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Mapa ¢. 6 Bustéhrad — Cicovice — Okor (podkladova mapa Ministerstva obrany CR)

Z hradu Okote na sever podél Zakolanského potoka vede vySlapana turisticka cesta,
kam maji koné povoleny vstup k Dolskému a Novému Mlynu, u Dolského Mlyna je moZnost

odbocky do Noutonic.

V Noutonicich se nachazi Trojanliv Dvir, ktery nabizi piespani pro jezdce a ustdjeni

pro koné.

Z Dolského Mlyna se pokracuje podle potoka k Novému Mlynu, pted Novym Mlynem
je nutnost prechodu potoka brodem, pokud kiin nesnese vodu, je mozna objizd’ka z Okote
pfes Noutonice a nasledné k Novému Mlynu. Za Novym Mlynem je Zelezni¢ni viadukt,
podchodem za viaduktem ddle po udrZzované lesni cesté stile podle potoka a Zeleznice
smérem na Kovary, pfed obci Kovary se musi piejit po silnici Zelezni¢ni prejezd, dostavame

se na lehce kamenitou cestu smérem na Bude¢, zde z divodu kament musime jit pomalu.

V Budc¢i je mozZnost prohlidky rotundy. Z Budc¢e vede trasa do Zakolan po udrzovana
rovné cesté. V Zakolanech je restaurace a uvazisté pro kon€. Ze Zakolan se vracime zpét do
Unhosti, ale ne zcela po stejné trase, vracime se udolim po travnaté cesté krasnou krajinou,

muizeme klusat i cvélat az podél Tyneckého potoka k Brodskému Mlynu.
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Foto ¢. 6 brod k Novému Mlynu a foto ¢. 7 rotunda Budec (foto autorka)
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Ptechodem pfes Zelezni¢ni piejezd se dostaneme po betonové a po polni cesté¢ do
Dretovic, objizd’kou kolem Pilského Mlyna smérem ke kostelu, asfaltovou cestou podél

zahradek, dale po polni cesté do obce Zajezd s malou ZOO.

Mapa ¢. 7 Okor — podél Zakolanského potoka — Noutonice — Novy Mlyn — Kovary

— Bude¢ — Zdkolany — Dretovice — Zdjezd (podkladovd mapa Ministerstva obrany CR)

Tabulka ¢. 5 z hradu Okore na rotundu Budec do obce Zdjezd

Bod charakteristika cesty Poznamky

Noutonice vySlapana turisticka cesta, ¢dstecné silnice | moZnost ubytovani

Novy Mlyn vyslapana turisticka cesta prechod pfes brod, Zelezni¢ni viadukt
Kovary kamenita cesta prechod pres Zeleznicni prejezd
Budet udrZovana polni cesta prohlidka rotundy

Zakolany udrzovana polni cesta restaurace s Uvazistém

Brodsky Mlyn | travnata cesta mezi poli nadherna krajina

Dretovice polni cesta

Pilsky Mlyn asfaltova cesta

Zajezd polni cesta moznost prohlidky malé ZOO

Za obci Zajezd na podchod dalnice R7 Na Vypichu, poté po polni cest¢ do Makottas,
odtud maly tsekem po silnici a dile po nové vybudované polni cesté k Bélokam, podél
Zéakolanského potoka k Zakovskému Mlynu do Hostouné. Z Hostouné po polni cesté na

podchod dalnice R6 do Pavlova a Unhosti (viz mapa ¢. 8 a mapa ¢. 5).
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Mapa ¢. 8 Prechod dalnice Na Vypichu — Makotrasy —Béloky (podkladova mapa
Ministerstva obrany CR)

_ O 2012
Qg 20124

Tabulka ¢.6 trasa z obce Zajezd do cile staje Tara

Bod charakteristika cesty Poznamky

Na Vypichu silnice podchod dalnice R7
Makotrasy vySlapana polni cesta

Béloky nové zbudovanad polni cesta

Hostoun udrzovana polni cesta

Pavlov Silnice podchod dalnice R6
Unhost polni cesta, travnatd vyjezd a cil staj Tara
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Foto ¢. 8 podchod dalnice R6 v Pavlove (foto autorka)
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5.2. Trasa ¢. 2

Trasa za¢ina opét v Unhos$ti po polni seSlapané cesté¢, vede CHKO Kiivoklatsko.
Navrhovana hipostezka je prijezdna po cely rok, vede po udrzovanych lesnich cestach a po
cestach mezi poli do obce Druzec, kde je mozné napojeni na stezku, kterd pokracuje do
severnich Cech Litoméfticka a Ustecka a navazuje na hipostezky v Némecku. Tato trasa méfi
23 km. Cilem trasy je tedy poznavani pfirodnich pamatek a moznost napojeni na dalkovou

trasu.

Foto ¢. 9 pohled na Krivoklatsko z rozhledny na Vysokem Vrchu (foto autorka)
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Mapa ¢ 9 Trasa & 2 (podkladovid mapa Ministerstva obrany CR)

Vyjezd je opét ze staje Tara na jih a jihozépad po polni travnaté cesté do Pfirodniho
parku Povodi Kacaku, kde vede lesni cesta k osadé Markliv Mlyn, odtud stale lesni cestou
podél Rymanského potoka smérem k Novému Mlynu po louce, zde je vySlapana cesta (neda

se jet po desti — na louce je bahno) k obci Malé Kysice.

Mapa ¢. 10 z Unhosti do Malych Kysic (podkladovd mapa Ministerstva obrany CR)
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Foto ¢. 10 Prirodni park Povodi Kacdku (foto autorka)

V Malych KySicich se jede po silnici, odtud se zaboci na lesni cestu do CHKO
Kfivoklatsko na rozhlednu Vysoky Vrch, kolem kaplicky ve Zlabku, stale po lesni cesté do
oblasti byvalych vojenskych prostor zvané Na Koutech, lesni cestou do obce Bratronice, kde

je moznost obcerstveni.
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Mapa ¢. 11 z Malych Kysic na Vysoky Vrch — t0 by bylo vhodné jesté zvétsit jen na ten
popisovany detail (podkladovid mapa Ministerstva obrany CR)
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Foto ¢. 11 rozhledna na Vysokém vrchu — nejvyssim vrcholu CHKO Krivoklatsko (foto

autorka)

Z obce Bratronice pokracuje vyslapana cesta mezi poli, ndsleduje lesni cesta k hajovné
Sarvas, podél Lhotského potoka polni cestou ke Skanzenu dievéného uhli, k  Mlynu
Syrovych a do cile v obci Druzec, kde je moznost napojeni na severoCeskou hipostezku nebo

cesty zp€t po stejné trase.
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Mapa é. 12 okoli Bratronic (podkladova mapa Ministerstva obrany CR)
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Mapa ¢. 13 z Bratronic do Druzce (podkladovd mapa Ministerstva obrany CR)
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Tabulka ¢. 7 celkovy popis trasy ¢. 2

charakteristika

Bod cesty Poznamky
Ptirodni park povodi
Kacaku lesni cesta

Cast cesty po louce - po delsim desti
Malé Kysice silnice muzZe byt bahno
Vysoky Vrch lesni cesta drevéna vyhlidka

¢ast vede byvalymi vojenskymi prostory,
Bratronice lesni cesta restaurace

cil, cesta zpét nebo napojeni na dalsi
Druzec polni cesta hipostezky, restaurace

Foto ¢. 14 cesta ze staje Tara do CHKO Krivoklatsko a kin Texas — valach ceského

teplokrevnika, ktery se ochotné zucastnil terénniho prizkumu obou tras (foto autorka)

.
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6. DISKUZE

Jezdecka turistika je stale obliben¢jsi sportovné relaxacni aktivitou. Ve StfedoCeském
kraji je celkova délka znac¢enych tras piiblizné 1000 km, ale vzhledem k rozloze tohoto kraje,
neni pocet hipostezek stile dostacuji. Zejména na Kladensku ve sméru Unhost — Okof
znacen¢ trasy zcela chybi. Vétsina jezdct tedy vyrazi do volné ptirody a stava se, Ze prestoze
jezdec na koni jede po vySlapané cesté a respektuje zivotni prostiedi, dojde ke konfliktu se
zemédé€lcem nebo lesnikem. Jsou ovSem o taci jezdci na koni, ktefi jezdi ptfirodou
bezohledné, at’ uz z neznalosti okoli ¢i zamérné, takovym zplisobem jizdy mohou napachat
velké Skody v ptirod¢, zni¢it zemédélci urodu. Pokud bude v téchto mistech oficidlni jezdecka
trasa podaii se uvedené problémy snizit na minimum, nebot’ se domnivam (anketa to
potvrzuje), Ze vétSina jezdcl rada vyuzije znacené jezdecké trasy, kde bude mit jistotu, Ze mu
na cesté nehrozi necekané problémy a bude si své toulky pfirodou moci v pohodé vychutnat,
pfipadné si mize podle mapy (kde ziska cenné informace o hipostezce) doptedu naplanovat
hezky vylet do neznamych mist.

Vystupuje zde otdzka pro¢ v uvedeném misté znacend stezka pro koné chybi, kdyz
v okoli je velké mnozstvi staji a byl by z4jem o jeji vyuZiti. Odpovéd’ najdeme Castecné také
v anketé. Témét vSichni by byli ochotni spolupracovat fyzicky, osobné se zicastnit a pomoci
s vystavbou hipostezky (napf. upraveni cesty, umisténi a vyroba znaceni ¢i uvazist’), ale
nejsou ochotni pfispét financné. Toto je také pochopitelné, protoZe jezdecky sport je financné
naro¢ny a ne kazdy majitel koné je bohaty podnikatel ¢i rentiér.

Zamgfila jsem se tedy jaké by v tomto ptipadé mohli byt konkrétni moZnosti k ziskani
finan¢nich prostiedki.

Zakladni finan¢ni zdroje pro dotovani projektl 1ze rozdélit na:

- mistni vefejné rozpocty (rozpoCty kraje, mést a obci kraje, jimi zfizenych
rozpoctovych organizaci, dobrovolnych svazkl obci)

- statni rozpocet (vydaje poskytované z tstfednich organi statni spravy)

- finan¢ni zdroje EU (operacni programy strukturalnich fondii, Kohezni fond, aj.)

- fondy

- spoluucast soukromého sektoru

- ostatni zdroje.

Jednou z moznosti je ziskani dotace v ramci Programu rozvoje uzemniho obvodu

StredoCeského kraje, ktery je zakladnim stfednédobym programem podpory regiondlniho
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rozvoje na urovni kraje. Cilem programu je navrhnout pro stanovené planovaci obdobi
opatfeni na podporu rozvoje kraje a je realizovatelna dostupnymi finan¢nimi prostfedky.
Aktudlni program je vypracovan pro obdobi 2007 — 2013 sohledem na sedmileté
programovaci obdobi EU. Program rozvoje je pfimym zdrojem pro zpracovani Regionalniho
operacniho programu. Zpracovani programu probihalo na zéklad¢ spoluprace kraje, obci i
vetejnosti. Vystavba hipostezky je strategickym cilem programu F.3.1. - Rozvoj vSech forem
venkovského cestovniho ruchu (agroturismus, ekoagroturismus, hipoturistika atd.). Zde miize
nejvice pomoci jednani se starostkou a dalSimi Cleny zastupitelstva obce Unhost’.

Myslim si, Ze v ptipad€ ziskani finan¢nich prostiedk a ziskani souhlasu majiteld

pozemki se povede vystavbu nové hipostezky realizovat.
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7. ZAVER

Prace se zabyvala prostupnosti ¢eské kulturni krajiny na koni a moznosti vybudovani
nové hispostezky, posuzovala vytvoreni stezky také z hlediska pravniho i ekonomického.
Stezky byly vybirany tak, aby jejich povrch vyhovoval pro koné¢ s ohledem na moznost
ruzného pocasi, vedou vétSinou po lesnich a polnich cestach, které jsou jiz v mapé€ vyznaceny,
a nebude jiz tedy potiecba souhlasu majitele s prichodem pies pozemek. Pokud nebyla

vhodnéjsi cesta, z divodu nepriichodnosti terénu, byla trasa navrzena po mistni komunikaci.

V ptipadé realizace uvedenych tras je nutné ziskat od majiteld pozemkil k vyznaceni
stezky souhlas, nebot’ na koni je v Ceské republice mozno jet viude, kde to zdkon nezakazuje,
ale pro umisténi znacek je zapotiebi ziskat souhlas majitele. Na lesnich cestach bude nutné
oznameni na pfislusSnou Lesni spravu, vyznaCovani tras na tizemi CHKO Kfivoklatsko

podléha ozndmeni organu ochrany pfirody.

Byly navrzeny dvé¢ trasy. Trasa €. 1 vede zejména po historicky vyznamnych mistech
vybraného uzemi. Terénnim prizkumem bylo zjisténo, ze pokud by byla realizovana, jednalo
by se pouze o sezdnni trasu. V rdmci prace byla vytvofena anketa, jejimz dil¢im vysledkem
bylo, Ze jezdci na koni maji zajem navstivit na koni zejména piirodni pamatky. Z tohoto
divodu byla trasa €. 2 navrZena tak, aby vedla zajimavou krajinou, cesta navazuje na jiz

vyuzivané hipostezky. Trasa €. 2 je prachozi po cely rok.

Cilem této prace bylo navrhnout realizovatelné trasy nové hipostezky ve vybraném
uzemi Stfedoceského kraje a piispét tak k rozvoji cestovniho ruchu, ke zdravému vyuziti
volného ¢asu a budovani vztahu k pfirodé. Diplomova prace by méla slouzit jako podklad pro
vybudovani nové jezdecké stezky. Pro jeji uskute¢néni bude nutnd spoluprice se vSemi
subjekty, které maji zdjem o rozsifeni ekologicky Setrného cestovniho ruchu v okoli mésta
UnhoSt’ - vV pocatecni fazi zejména se starostkou mesta Uhnost’. Dalsi spoluprace bude nutna s
majiteli pozemki, majiteli okolnich staji, s orgdnem ochrany ptirody CHKO Kiivoklatsko. Pii
praktické vystavbé pfislibilo pomoc Infocentrum Slany, které spolupracovalo na vystavbé
navazujici hipostezky z Druzce na sever Cech a pfi zna¢eni bude potiebna spoluprace s

Klubem ¢eskych turistli 1 s nadSenci a dobrovolniky z fad samotnych jezdct.
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