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Posouzeni dopravni dostupnosti v obci Mukarov

Abstrakt: Prace zahrnuje shrnuty piehled o velikosti obce, jejim rozloZeni a rozdéleni
a poctu obyvatel. Dale ptedstavuje historicky vyvoj obce a silnice 1/2, okolo které je situovana
,,nNejzivejsi ¢ast Mukatrova. Nasleduje piehled a popis vyznamnych mist, kterda mohou ovliviiovat
dopravni dostupnost, jako jsou obchody, Skoly a dalsi. V dalsi kapitole jsou ukazany prvky
dopravni infrastruktury ovliviyjici plynulost prijjezdu, ale zaroven slouzici jako bezpecnosti

opatfeni.

Dale se prace zabyva nehodovosti, dostupnosti vefejné dopravy a s¢itani projetych vozidel,
rozdélenych podle druhu automobilu. Tato data jsou silné ovlivnéna, protoze s¢itani probehlo
v dobé tzv. ,,Koronavirové pandemie,* zpisobené koronavirovym onemocnénim Covid-19. Kvili
této pandemii Utad vlady Ceské republiky vydal opatieni, ktera ovlivituji dopravu. O dopadu

téchto opatieni je zde také zminka.

vvvvvv
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Klic¢ova slova: doprava, dopravni dostupnost, dopravni prizkumy



Assessment of transport servicing in the municipality Mukarov

Abstract: This thesis includes summarized overview of the area, layout and the division of

the municipality and its population. It also presents historical development of the municipality and
the road I/2 along which the “liveliest” part of Mukaiov is situated. The thesis includes an
overview and description of significant places, which can possibly have influence on transport
servicing, such as shops, schools, and others. Next chapter evokes elements of transport

infrastructure affecting traffic flow, but at the same time, serving as safety precautions.

Furthermore, the thesis investigates an accident rate, availability of public transport and
presents counting the passing vehicles based on their type next. These data are heavily affected
because counting took place in so called “Coronavirus pandemic,” caused by coronavirus disease
Covid-19. Due to this pandemic, the Government of the Czech Republic issued precautions

affecting transport. The impact of these precautions is mentioned in this thesis as well.

The final part of this thesis is focused on the most important plans for future development

of the municipality and conclusion, which summarizes the most important parts of this document.

Keywords: transport, transport servicing, transport survey
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1 Uvod

Obci Mukatov projizdi kazdy, kdo se chce dostat do hlavniho mésta Prahy z jihovychodni
strany StfedoCeského kraje. Obec lezi na hlavnim spoji mezi Pardubicemi, Kutnou Horou
a Prahou, respektive na silnici I. tfidy Cislo 2 (I/2). Dale pies tuto obec piejizdi velka ¢ast obyvatel
okolnich, ale 1 vzdalenéjSich obci, kteti mifi na najezdy na dalnici D1, bud’ v obci MiroSovice nebo

v (k Praze blizsi) obci Modletice.

Cast této komunikace v Mukatové je stale upravovana a kazdy rok jsou zde vystavované
nové dopravni prvky. Skoro kazdy vSedni den v dob¢ ranni (ve sméru na Prahu) a odpoledni (ve
sméru na Kutnou Horu) dopravni $picky se prijjezd touto obci stava pro fidice velkym dopravnim

zdrzenim.

Hodnoceni dopravni dostupnosti a obsluznosti je dulezit¢ vzhledem k dal§imu planovéni
rozSifovani dopravni a obecni struktury. Jedna se predevSim o zlepSeni dopravni situace nebo
bezpecnost jak pro fidice, tak pro chodce. Dopravni dostupnost nam ukazuje, jaky zptisob dopravy
je nejvyhodnéjsi pouzit, na jakd mista lidé prevdzné mifi, nebo to, co mize zplsobit Casové
zdrzeni. Dopravni obsluznost je ovlivnéna velikosti tzemi, pohybem obyvatelstva, smlouvami
tykajicimi se vefejné dopravy nebo samotnym vztahem mezi individualni a vefejnou dopravou.
Jak dostupnost, tak obsluznost jsou uzce spojeny a dohromady jsou dilezitym prvkem v rozvoji

infrastruktury.



2 Cil a metodika prace

Cilem prace je vytvorit zédkladni pfehled o dopravé v obci, pfedev§im z hlediska jeji
dostupnosti, ziskat pojem o tom, co ji nejvice ovliviiuje a zhodnotit ziskané informace. Tim jsou
mysleny pifedevsim informace o objektech obCanské vybavenosti, dopravni infrastruktuie, VHD a

provozu na nejfrekventovanéjsi komunikaci v obci.

Pro dosazeni cilii prace bude nutné se nejdiive sezndmit s teoretickymi pojmy. Toho bude
dosazeno na zékladé¢ seznameni se s doporucenou literaturou. Nésledovat bude sbér dat
z oficialnich internetovych zdroji o vyvoji obce a jeho obyvatelstvu. Ve spolupraci s vedenim
obce budou ziskana data o objektech obCanské vybavenosti a prvcich dopravni infrastruktury.
Z dalSich internetovych portald budou zjiSténa data o nehodovosti a vetejné dopravé v obci. Pro
s¢itani v obci bude ur€en jeden bézny pracovni den. S¢itani bude probihat ve ¢tythodinovych
intervalech béhem ranni a odpoledni dopravni Spicky. Bude urCen scitaci usek, ke s¢itani bude
predem piipraven Scitaci list, ktery bude navrhnut pro jednotlivé ¢asy. Pomoci portalu zabyvajicim
se VHD v obci probehne vyzkum fesené problematiky této prace. Z webovych stranek obce budou
ziskdna i data o budoucim rozvoji obce. V zavéru dojde ke zhodnoceni dopravni situace v obci a

k ptidani doporuceni.



3 Prehled FeSené problematiky

Jak jiz bylo naznaceno v uvodu, dopravni dostupnost a obsluznost spolu velice souvisi,
nejedna se vSak o stejnou véc. V nasledujici kapitole je uveden zékladni piehled toho, co oba tyto

obory zahrnuji.

3.1 Dopravni dostupnost

V literatuie existuje ne¢kolik definici toho, co to dopravni dostupnost vlastné je. Ze spojeni
téchto definic by se dalo vyvodit, Ze dostupnost je jakasi mira toho, jak je mozné pro obycejného
cestujiciho se dopravit kurCitym aktivitim nebo mistim, pifesnéji v néjakém urcitém
pozadovaném Case nebo za pozadovanych nakladd na cestu. Indikatory ovlivitujici dostupnost se

daji ¢lenit napt. dle komponentd, a to:

e dopravni — cestovni Cas, naklady, cena jizdného a dalsi,

e vyuziti izemi — rozd€leni a rozmisténi aktivit nebo prilezitosti v tzemi, konkurence
poptavky a nabidky po aktivitach v destinacich u potencialnich spotiebiteli a dalsi,

e cCasovy/doCasny — Casova omezeni uzivatele dopravou pro jeho vzor chovani v Case,

e individualni — potieby, moZnosti a piilezitosti uzivatelli dopravy, tj. socio-ekonomické a

demografické aspekty a dalsi.

Ukazatele dopravni dostupnosti

Pomoci vSech ukazatelt, které ovlivituji dopravni dostupnost destinace, se dale tvotfi modely

jim odpovidajici, ze kterych se d4 jednoduse urcit jejich vliv. Ukazatele se dé¢li na:

e uzemni (prostorové) separace — v podstaté¢ ukazuji, jaké piekazky nebo jaky odpor se
mohou vyskytnout pfi cesté z vychoziho bodu do kone¢ného. Mohou ukazovat vzdéalenost
na siti, cestovni Cas, cestovni ndklady a kvalitu sluzby.

e obrysova (konturova) méritka — definuji zachytné oblasti vykreslenim jednou nebo vice
obrysti kolem dle cestovniho Casu kolem uzlu, a méfi pocet ptilezitosti v kazdé kontute
(pracovni pfilezitosti, zaméstnanci, zakaznici atd.),

e gravitaéni — definuji zachytné oblasti dle meéfené cestovni piekdzky (odporu)
v nepretrzitém rozsahu,

¢ konkurené¢ni — obsahuji omezeni aktivit a kapacitu uzivateld,

-9.



e (as — prostor — mé&ii cestovni prilezitosti v pfedem definovaném ¢asovém omezeni,
e uzitenost (infrastruktura) — mohou zahrnovat ekonomicky uzitek, socialni nebo
enviromentalni prospéch nebo individualni motivaci k cestovani,

e sitova — mé&fi centralnost napfic celé sit¢ pohybt (kfizovatky). [28]

3.2 Dopravni obsluzZnost

Definice na rozdil od dostupnosti pfimo vychazi ze zakont CR, piesnéji ze zakona
194/210 Sb., §2: ,, Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vsechny dny v tydnu
predevsim do skol a Skolskych zarizeni, k organiim verejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych
zarizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a
spolecenskych potieb, vietné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrZitelnému rozvoji vuzemniho
obvodu. ““ Definice se tyké i §3 tohoto zakona, kdy tato ¢ast zdkona upfesnuje povinnosti kraji a

obci co se zajisténi dopravni obsluznosti vefejnymi sluzbami na jejich tizemi tyce. [39]

Optimalizace obsluznosti izemi prochéazi nékolika kroky. Nejprve se provadi dopravni
prizkum (ziskdni datové zakladny), nésleduje komplexni provozni analyza (zpracovani dat
ze sledovaného syst¢ému VHD), poté navrh optimalizacnich opatfeni. Nakonec dochazi

k ekonomické analyze a po vyhotoveni vSech analyz dochazi k realizaci optimalizace. [28]

Faktory ovliviujici obsluZznost

Stejn¢ jako dostupnost, tak i obsluznost ovlivituje spousta indikatorti a jeva. Nasleduje

zkraceny vycet téchto faktori, presnéjsi 1ze najit v uvedeném seznamu zdroji:

e velikost tizemi,

e charakter relié¢fu a jeho pilisobeni na sméry dopravy toki,
e antropogenni vlivy v krajing,

e struktura a rozsah vyroby (v primyslu),

e povaha sidelni struktury,

e dojizd’ka a vyjizd’ka do zaméstnani (Skol),

e it vefejnych sluzeb, zejména stupen jejich koncentrace,

e charakter spravni struktury a dalsi. [28]
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4 Prakticka cast prace

Tato ¢ast prace se zabyva obci Mukatovem, ptedevsim prehledem a historii. Déle ptfehledem
objektli obfanské vybavenosti, prvka dopravni infrastruktury a nehodovosti v obci. Poté se
prakticka ¢ast zamétuje na verejnou dopravu, jeji dostupnost a s¢itani dopravy béhem dopravnich
Spicek. Na konci se nachazi vypis planii pro budouci rozvoj obce, ktery mize ovlivnit dopravu

v obci.

4.1 Zarazeni obce do kontextu

Obec Mukarov se nachazi asi 20 kilometr vychodné od hlavniho mésta Prahy. Podle
uzemnéspravniho ¢lenéni spadd od roku 1960 do Stredoceského kraje, konkrétn¢ se naléza
ve spravnim obvodé obce s roz§ifenou pravomoci (ORP) Ri¢any, které spadaji do okresu
skladajiciho se ze dvou spravnich ORP: Brandys na Labem-Stara Boleslav a Ri¢any. Rozloha obce
&inni 239,07 ha. Data k poétu obyvatel vychazi ze s¢itani CSU. K datu 31.12.1971 &inil soucet 728
obyvatel, k 31.12.2019 uz 2 619.

3000
2500
2 000

1500

Pocet obyvatel

1000
500

0
1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020

Rok
Graf'1: Vyvoj poctu obyvatel v letech 1971 az 2019 [9]

Z grafu vyvoje poctu obyvatel v letech 1971 az 2019 je jasné, ze nejveétsi nariist poctu

obyvatel Mukafova nastal po roce 1990. Tento trend bude pravdépodobné pokracovat
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1 v nasledujicich letech vzhledem k pfibyvajicimu poctu obyvatel v republice a dal§im st€hovanim

obyvatel vétsich mést na venkov.

Obec Mukaiov spada do komplexu Mukaiovsko, ve kterém se nachazi dalS$i 2 obce.
Severovychodné od Mukafova lezi Zernovka, s poétem obyvatel 279 k roku 2011 a rozlohou
213,62 ha a jizné lezici Srbin s poctem obyvatel 923 také k roku 2011 a rozlohou 179,74 ha.
Bohuzel v tuto dobu nejsou dostupna novéjsi data o poétu obyvatel v Zernovee a Srbing, budou

dostupna aZ po celostatnim s¢itani obyvatelstva Ceskym statistickym tfadem v roce 2021.

Babicky

. 443
WRATY Babice a
Strasin /
Zermnovka
- uda
/‘ﬂ’\’\
(%)
~ Mukarov
'ojkov
} / Srbin
Vodéradky | Tehovec .
( Louriovice
&/
% Svojetice
Svéti
/ \ L) Tehov

Obrdzek 1: Poloha Mukariova a prilehlych obci k Ricaniim [4]

Obci prochazi jedna silnice . t¥idy — I/2 (jeji délka je 87,383 km) a jedna silnice II. tfidy —
1I/113, ktera spojuje Chocerady s Ceskym Brodem a vede pies viechny zminéné obce
Mukafovska. Dale Mukatovskem prochazi tii silnice tieti téidy a to I1I/10172 (Doubek - Zernovka
- Lounovice), 11I/11313 (Mukafov — Babice) a III/11314 (Tehovec — Mukaiov). Obec ma
v majetku a ve spravé cca 80 km mistnich komunikaci — jsou evidovany v Pasportu mistnich
komunikaci. Tyto silnice se lisi kvalitou povrchu a obec kazdoro¢né investuje fadove statisice

korun do jejich nutné udrzby a oprav. [1][2][6][10][41]
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4.2 Historicky vyvoj

Obec Mukarov a jeji silnice proély bohatou historii a bohat}'/m V}'fvoj em. V}'IVOj ovlivnily
vyvojem je postupné spojovani obci ve vétsi celky a tim 1 nutné ptidani dopravnich cest.

4.2.1 Vyvoj obce

Mukarov dostal své jméno podle
svého zakladatele Mukara, znamého I P :
z knizeci druziny ve 12. stoleti, avSak

prvni udaje o Mukafové jsou zroku

1352. Pivodni panstvi nelezelo blizko u

kaa\rov
dnedni silnice /2. Na tomto misté lezela (S A : . , " v

ves Buda. Mukarov byl v pribéhu let
ovlivitlovan ceskou historii a jejimi
vyzna¢nymi milniky. V druhé poloviné
20. stoleti pokracoval trend rozvoje
Mukatov zastavbou okolnich poli blize
ke kutnohorské silnici a ke vsi Buda.
Posledni vlna rozvoje nastala po

sametové revoluci, kdy se obce dotkly

restituce pozemku a st€éhovani Prazanii
do klidnéjSich mist, nez je metropole
(ViZ Graf 1) Toto ZpﬁSObilO pI'OI'flS tani Obrazek 2: Rozsirovani obce Mukarov [4]
obci Mukarov a Srbin a problémy, které se fesi dodnes, tedy nedostatecna kapacita skol a Skolek

a chybgjici infrastruktura (chodniky, nezpevnéné povrchy novych vozovek). [5]

4.2.2 Vyvaj silnic v obci

Jak lze vidét na obr. 3, dnesni silnice prvni az tteti tfidy byly do map zakresleny jiz nékdy mezi lety
1875-1953. V téchto letech jesté dochazelo k vyvoji dalSich mistnich komunikaci, které jesté
nejsou v téchto vojenskych mapach zakresleny. Dalsi ulice se zacinaji objevovat az na mapach,

které byly kresleny mezi lety 1951 a 1971 (obr. 4).

-13 -



W ,m;'}-l/:“\--? 3
\w , '—vi:\-\ j “\‘\‘ e
7 N 38 \}\:‘w' . ; o

s = #

Lereanm P AL,

E A/ &"1 *‘ “’; AN/ &
4 A

. IS 5 SR>
B y B M) R 22
Hit .“ ‘._“(j,\\‘,\ .“\ 7

a) b)

Obrazek 3: a) specialni, b) topografické sekce Vojenské mapy 3 [11]

Na téchto mapach se jiz objevuji mensi obecni komunikace, hlavné ty, které vedou
k byvalym Skolnim budovam v budové dnesniho obecniho tfadu a v okolnich domech, ke kostelu
a hibitovu a k hlavni zastavbé (jde zde o dnesni ulice Obecni, Spojovaci, Sportovni nebo tieba

Pricnd). Déle jsou zde vidét naznacené dnes uz plnohodnotné komunikace vedouci obci a nové;ji

obydlenymi ¢astmi obce.

T
oA e | R Rt
:“JE.E'- -" ,‘X} > e 1..;: PLLY Lf.::ﬂﬁ'

L )\ AR I - AL [ D

Obrazek 4: Topografické mapy ze systému S-1952 [11]
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4.2.3 Vyvaoj silnice 1/2

Dnesni Kutnohorska (misty Prazskd, U Mototechny) silnice pravdépodobné kopiruje trasu
staré obchodni stezky z Prahy do Koufimi a dale do Kutné Hory. Po zruseni plant na vybudovani
mistni zeleznice kolem roku 1912 tuto silnici pomalu ovladla automobilova doprava. V misté

byvalé vsi Buda (misto oznaceno napft. ulici Na Budech) az do 60. let stdla benzinova pumpa.

vvvvvv

mistem Castych nehod, dokonce smrtelnych. Kvili nebezpeci byla tato prusecna, Ctyframenna

ktizovatka pfestavéna na okruzni kiizovatku (viz kap. 6.1). [7]

4.3 Objekty obcanské vybavenosti a pracovnich prilezitosti

V obci se nachazi mnoho objektli obanské vybavenosti, mezi které patii predevsim obchody

vvvvvv

objekty jsou vyznaceny v Ptiloze 1.

4.3.1 Obchody

Penny Market s. r. 0. (obr. 5)

V Cervnu (presnéji 22. 6.) 2016 byla podana zadost o vydani rozhodnuti o umisténi stavby
nebo zafizeni o vystavbé prodejny potravin Penny Mukaiov, Choceradska ul., Mukarov, Srbin a
5. 10. 2016 bylo kladné rozhodnuti vydano. Stavba trvala skoro 2 roky (kolauda¢ni souhlas byl
vydan 15. 5. 2018) a k otevieni doslo v prosinci toho roku. Od té doby se z této prodejny, ktera
obsahuje i prodejnu MASO UZENINY PISEK a. s., stalo jedno z nejnavitévovangjich mist
v obci. Parkovisté u prodejny sestdva z 54 parkovacich mist, z toho 3 pro postizené a jedno pro

matky s kocarky. Po vétSinu dne je velké cast tohoto parkovisteé zaplnéna. [22][23]

Ptijezd k prodejné je feSen sjezdem z okruzni kiizovatky a ndslednym odbocenim po asi 50
metrech. V téchto 50 metrech se nachazi piechod pro chodce. Muze zde dojit k nehodam
predevsim kvili neopatrnosti fidi¢a pfi sjizdéni z kiizovatky a ptejezdu pies piechod pro chodce.

Dale muze dojit k nehodé€ pfi vyjezdu z parkovisté na silnici II/113.
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Obrazek 5: Penny Mukarov [40]

ENAPO Obchodni a. s. (obr. 6)

ENAPO je obchod s potravinami nachazejici se pfimo u silnice I/2. U obchodu se nachazi
parkovaci plocha pro 28 vozidel. Na parkovisti se také nachazi jediny bankomat v obci.
V odpoledni dob¢, kdy se vétSina fidici vraci domil, zde byva parkovisté¢ plné. Jeden
z vjezdl/vyjezdl je pfimo na okruzni k¥izovatku, druhy vede na silnici I/2 ptiblizn€ 50 metrd za
vyjezdem z kiizovatky a 50 metrd pied pfechodem se svételnymi signaly. Na tomto misté dochazi
k dopravnim nehodam a ke zpomaleni provozu z diivodu neukaznénosti fidici a porusovani

pravidel dopravniho provozu. Nachazi se blizko autobusové zastdvky Mukatov.

-

Pofizeni obrazku: dub 2019  © 2021 Google

Obrazek 6: ENAPO a FLIP [40]
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Obchodni dim FLIP (obr. 6)

Vedle prodejny ENAPO se nachazi i maly Obchodni dim s domécimi potifebami
a elektronikou. Zaroven je zde 1 vydejna spolecnosti Zasilkovna a PPL CZ. U OD se nachazi
parkovaci plocha pro 11 vozidel. Vjezd/Vyjezd na parkovisté sdili OD s vedlejsim obchodem
s potravinami. Jednd se o vyjezd na silnici I/2 mezi okruzni kiizovatkou a piechodem

vvvvvvvv

prispivaji k situacim zminénym v pfedchozi ¢asti. Také se nachazi blizko u zastavky Mukarov.

Dalsi obchody v obci

Pti silnici I/2 se na tzemi obce nachéazi nékolik dalSich mensSich obchodl. Jsou to malé
obchody s potravinami, s hobby pfislusenstvim, nebo trafiky. VSechny tyto prodejny nejsou
navs§tévovany ve velkém mnozstvi anebo jsou prevazné navstévovany v urcité denni doby,
nepojmou vétsi mnozstvi zédkaznikl, vétSinou méné nez deset lidi najednou. Pokud tato mista
ovliviiuji dopravu v obci, tak je to pouze pii chybé fidice a nedodrzeni pravidel silni¢éniho provozu

napf. pfi vyjizdéni z parkovacich mist.

U silnice 11/113 se také nachazi nékolik mensich obchodi, pfedevsim na tizemi Srbina. Jedna
se 0 potraviny, kvétinaistvi a obCerstveni. Opét, jako u predchoziho pfipadu, tato mista vyrazné
neovliviiuji dopravu, pokud nedojde k poruseni pravidel silnicniho provozu. Z ohledu vetejné
dopravy jsou dostupna ze zastavky VHD u silnice /2 (nachdzeji se par minut chiize od nich, viz
den kolem paté hodiny ranni a odjizdi v brzkych odpolednich hodinach. U tohoto stanku denné
zastavuji desitky automobilti. U stanku se nenachdzi vyhrazené parkovisté a fidi¢i zastavuji

ledabyle ve volnych prostorech u autobusové zastavky Mukatov.

Ptimo u silnice I/2 se nachazi prodej a servis Auta — Lod¢ Josef Bobek s.r.0., ktery do své
prodejny obcasné dovazi mimo jiné lod¢ a jachty (dovoz probiha i pomoci navésovych souprav) a
ptevoz téchto souprav ze silnice do arealu obchodu zastavi na nékolik minut dopravu v obou

smeérech.

Obchody mimo obec (obr. 7)

Na silnici I/2 mimo obec Mukarov v obci Tehovec se nachazi nékolik obchodt, které jsou

zamétené na hobby a zahradu. Jde o vétsi stavebniny, z nichz jsou nejfrekventovanéjsi stavebniny
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PRO-DOMA. V aredlu téchto stavebnin se nachazi i mnoho mensich obchodl s hobby zafizenim
a Betonarka Mukartov, s. r. 0. Do tohoto aredlu je jen jeden vjezd/vyjezd. Odbocovaci pruh do
tohoto vjezdu je spojen s prostorem autobusové zastavky, a tudiz zde vznikaji dopravni nehody
pii vjezdu a vyjezdu OA zarealu. Navic je tu Casty ptijezd/odjezd i1 ndkladnich automobil

nad 3,5t.

U Mototechny = U Mo?

ototechny tatechn r—
UM o Y ‘ﬂ U Mot

3
a3

Obrazek 7: Areal PRO-DOMA (1)) a HECHT Motors (2)[4]

DalSim frekventovanym mistem je téméf na stejné Urovni pies silnici I/2 stojici obchod
HECHT MOTORS, s. r. 0., obchod se zahradni technikou a obchod X-PETS s potfebami pro
domaéci mazlicky. Odbocovaci pruh do této prodejny je opét spojen s autobusovou zastavkou

a dochazi zde k dopravnim nehodam v obou smérech ptedevsim pii piijezdu/odjezdu.

Jest& dale po silnici smérem do Ri¢an jsou dvé benzinové pumpy a dalsi malé obchody, které

nevyrazné ovliviiuji dopravu v obci Mukarov.

432 Skoly

Zdkladni skola Mukarov (obr. 8)

ZS Mukafov se nachazi na adrese Skolni 88. Skola je obehnana ulici Skolni (II/113) a ulici
U Zelené cesty (I11/11313). Tato skola je uplnd s 9 ro¢niky. V roce 2007 se zde nachazela jedna
Skolni budova s 16 tfidami. S pfibyvajicim obyvatelstvem ale bylo potieba prostory rozsifit, a
proto v roce 2009 doslo k rozsifeni prostor Skoly kontejnerovou piistavbou. Diky tomuto rozsiieni
se zde v roce 2012 nachézelo jiz 18 tfid. Rozsifeni pokracovalo kontejnerovou nastavbou v roce

2014 a nejvétsim rozsifenim novou Skolni budovou v roce 2015. Tim se Skola dostala na pocet 28
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t¥id, do kterych dochézi vice nez 660 zaki a 40 pedagogti kazdy viedni den. Skolu navitévuji déti
ze viech okolnich obci, a dokonce i z blizkych Rigan. [6][12][13]

Pofizeni obrazku: dub 2019  © 2021 Google

Obrazek 8: Z8S Mukarov [40]

U hlavniho vchodu se nachédzi v obou smérech autobusova zastavka a zpomalovaci prah
s ptrechodem pro chodce. Vyuka zde za¢ina po 8. hodiné ranni a pted vyucovanim se tu tvoti husty
provoz. Pfed vybudovanim nové skolni budovy slouzil jako hlavni vchod dnes jiz vchod vedlejsi,
po vybudovani je provoz plynulejsi, protoze doslo k upravé dopravniho znaceni a jako vjezd do
arealu slouzi vedlejsi vchod z ulice U Zelené cesty a jako vyjezd hlavni vchod na silnici 11/113.
Na této komunikaci jsou v misté podél Skolniho aredlu a areédlu sousedici Sokolovny parkovaci
mista pro zastaveni. Je jich zde 22 a jsou hojn¢ vyuzivana nejenom pied za¢atkem vyucovani. |
pies Upravu provozu pii postaveni nové budovy zde kazdy vSedni den vznika dopravni chaos
dokonce otadi na kiizeni ulic Skolni a U Zelené cesty, a viude piitomni chodci. V odpolednich
hodinach je tento chaos mirnéjsi, protoze vyuc¢ovani konc¢i v riiznych casech, a proto se tu nesejde

tolik OA, chodct a autobusti.

Materskd skola Mukarov

Vedle ZS Mukaiov se nachazi Mateiska §kola Mukatov, pfesnéji na adrese U Zelené cesty
200. Stejné jako u ZS zde v pribéhu let dochazelo k rozsifovani kapacity. V roce 2007 zde byly 2
tfidy, v roce 2012 tiidy 3. V roce 2016 byla dokon&ena stavba nové budovy MS a jeji kapacita se
zvysila na 5 tiid v roce 2019. Nynéjsi kapacita je presnéji 118 déti. [6][13][14]
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dopravnim chaosu na ulicich Skolni a U Zelené cesty. Podél celé ulice (I11/11313) asto zastavuji
auta a zuzuji vozovku i pfesto, Ze se dale po komunikaci nachazi misto pro stani az 19 osobnich

automobilu.

4.3.3 Ostatni objekty ob¢anské vybavenosti a pracovnich prileZitosti
Restaurace

Na silnici I/2 na Gizemi obce se nachazi nékolik restauraci a stankt s rychlym obcerstvenim,
stejné tak 1 uvnitt obce. Tato zafizeni maji mala parkovisté a jsou navstévovana piedevsim chodci
nebo jezdci na kolech, a proto jen malo ovliviiuji provoz. Stejné tak, jako u ,,Ostatnich obchodt,

1 zde zavisi na fidici vytvofeném nebezpeci.

Kostel a prilehly hibitov

Kostel je navstévovanym mistem hlavné v ned€li, jedna se vSak vétSinoveé o navstévy pési.
Co se navstévnosti hibitova tyce, sejdou se zde maximalné jednotky automobilll najednou, které

mohou vytvofit zdrzeni provozu pouze pii nebezpecném chovanim, a to pii najezdu na silnici 1/2.

Obecni ufad a posta

Obecni ufad a posta se nachazi v jedné budové s jednim ptilehlym parkovistém. Tady opét
muze dojit k dopravni nehod€ pouze nebezpecnym chovanim, mozné zdrzeni opét jen pii najezdu

na /2.

Kamenolom v ZVEI'I’IOVCE

Lom Zernovka, s. . o je spolenost provozujici kamenolom s blokovou tézbou. I kdyz se
nejedna o objekt obCanské vybavenosti, tak zasadné¢ ovlivitiuje dopravu. Nakladni automobily nad
3,5t akamiony pifevazejici vytézeny kamen maji na vybér ze tfi moznych
prijezdovych/odjezdovych cest: pfijet nebo odjet pouze po 11I/10172, kde dale nastavaji dalsi
dopravni problémy v pfilehlych obcich, po 1II/10172 se napojit ptimo na I/2 nebo v nejhorSim
piipad¢€ pro dopravu v Mukatrove, po 11I/10172 odbocit na 1I/113, ktera dale vede na jiz zminénou
okruzni kfizovatku na silnici 1/2, kde vyrazné zpomali plynuly priajezd, obzvlast v ptipade, kdy
v dobé zacatku vyucovani od kol u silnice 1I/113 na kiizovatku pfijizdi automobily a autobusy,

které dopravovaly déti a ucitele do Skoly a Skolky.
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Lékarské, veterindrni sluzby a dalSi sluZzby

Veskeré 1€karské sluzby se nachazeji u silnic II. a nizsi téidy, opét v tomto piipad¢ jde
o ptipadné ohrozeni pii vyjezdu na silnici I/2. Na silnici I/2 se nachazi narazové vytizena
veterinarni ordinace KheironVet, s. r. 0. V tomto piipad€ jde o nebezpeci pii vyjezdu nebo pfi
otaCeni se do protisméru jizdy. Uvnitf obce se nachdzeji dalsi sluzby, zde jde vzdy o vyjezd

na hlavni silnici I/2. Tyto lokality jsou dostupné ze zastdvek a po par minutach chtize (viz 8.1).

4.4 Prvky dopravni infrastruktury

V obci se nachazi nékolik prvkia dopravni infrastruktury, které¢ zdsadné ovliviiuji prijezd a
bezpecnost v obci. Patii mezi n€ predevsim feSeni hlavni kiizovatky v obci, prechody pro chodce,
ostrivky, radary a zpomalovaci prahy.

4.4.1 OKkruzni kfizovatka

Prvni plany pro upravu kiizovatky silnic I/2 a II/113 ze kiizovatky tGroviiové prasecné
netizené na okruzni kiizovatku existovaly uz v roce 2006, ptedevsim kvili vysoké nehodovosti.
Tyto plany, i pfes snahu petic a vedeni obce nemohly byt uskutecnény, pfedev§im kviili nesouhlasu

mayjiteld jednoho z pozemki. Na obr. 9 lze vidét uspotadani kiizovatky ptred tpravou. [25].

Obrazek 9: Krizovatka I/2 x 1I/113 pred upravou [4]
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Nakonec v roce 2011 doslo ke stavebni Upraveé a v kvétnu 2012 doslo k piedani hotového
dila. Nova podoba kiizovatky je vidét na obr. 10. Zména nehodovosti je posouzena viz 7.1.

Na ktizovatce v priubehu let dochdzelo ptedevsim pouze k vizualnim upravam.

Obrazek 10: Krizovatka 1/2 x 1I/113 v roce 2020 [4]

4.4.2 Piechod pro chodce se svételnym signaliza¢nim zarizenim

, Ulice Prazska, silnice 1. tridy, prochazejici primo stredem obce Mukarov je vysoce
frekventovanou komunikact s radou vaznych dopravnich nehod. Zastupitelstvo obce proto v roce
2008 rozhodlo ziidit v miste autobusové zastavky svételny semafor pro zvySeni bezpecnosti
chodcu. “ Takto zni zacatek Popisu realizace projektu pro vybudovani pfechodu pro chodce se
svételnym signaliza¢nim zafizenim. Pocatkem tnora 2009 byla podana zadost o stanoveni Gpravy
silni¢niho provozu. Pro Gpravu byla vybrana firma ELTODO. Jelikoz se jedna o silnici I. tfidy,
souhlas muselo vyjadtit RSD a Policie CR. K realizaci a ptedani hotového dila doglo jesté tentyz

rok, stavba probihala piesnéji od 1. ¢ervna do 29. zafi. [24]

Nasleduje zhodnoceni projektu: ,, Umisténi semaforu v nejfrekventovanéjsim misté obce
(protilehlé autobusové zastavky, prechod pro chodce hojné vyuzivany détmi cestou do skoly) urcite
prispél ke zvyseni bezpecnosti. Souvisejici upravy chodniku s prvky pro postizené obcany jsou
pozitivné hodnoceny obcany.“ Béhem 11 let provozu a pii zvySujici se intenzité dopravy je stale
vidét, ze je svételné signalizacni zafizeni skvélou pojistkou pro bezpecnost chodct. Nevyhodou
piechodu se svételnym signalizatnim zafizenim ovladaného Tlacitkem pro chodce jsou nahla
pozastaveni dopravy, a tudiz veliké omezeni plynulosti dopravy, z ¢ehoz vyplyva i moznost

tvoteni dopravnich kolon v dopravnich $pickach v obou smérech. [24]
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Prostfedni Cast je tvofena ostrivkem, na kterém se chodci mohou zastavit, pokud nestihnou
ptejit celou Sitku silnice. V pribéhu let bylo toto misto nékolikrat rekonstruovano z divodu

dopravni nehody. Svételné znaCeni je dale fizeno méfenim rychlosti fidici a zamérnym

zastavovani vozidel. Na obr. 11 Ize vidét umisténi a feSeni pirechodu.

Obrazek 11: Prechod pro chodce u aut. zastavky Mukarov [4]

4.4.3 DalSi prvky ovliviiujici rychlost a plynulost p¥i prijezdu obci

Prechody pro chodce

Na tzemi obce se nachazi 9 ptechodl pro chodce, z toho 5 se nachazi na silnici I/2 (jeden
z nich je fizen svételnymi signdly viz 6.2) a 4 na silnici II/113 (2 slouzici jako ptistup pro chodce
k prodejné Penny Mukatov, 1 se nachazi mezi zastavkami Mukatov, Skola a je dtleZity pro piistup
déti do zakladni Skoly). Tyto prechody zvySuji bezpecnost pro chodce, avSak cCasto je tato

bezpecnost snizena nepozornosti a bezohlednosti fidict.

MeérFici zarizeni na rychlost

Mg¢ftici radary se nachazeji na silnici I/2. Pfimo v obci se nachazi jeden u ptechodu fizeného
svételnymi signaly a dva informacni, jeden na silnici I/2 ve sméru na Kutnou Horu, druhy na II/113
pied okruzni kiizovatkou. Na silnici I/2 se v blizkosti obce nachdzeji dalsi méfice, z nichz nékteré

slouzi pro usekové méieni.
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Ostatni prvky (ostrivky, zpomalovaci prahy)

Dopravni ostritvky se nachazeji ptredevsim okolo okruzni kiizovatky. Pfechod se svételnymi

signaly také obsahuje ostriivek.

Zpomalovaci prahy se nachazeji pfedevsim uvniti obce. Zpomalovaci prah na silnici I1/113

u ZS slouzi zarove jako prechod pro chodce.

4.5 Useky ¢astych dopravnich nehod

Na obr. 12 jsou cervenymi body znazornény veskeré dopravni nehody v obci Mukatov
v obdobi od 1. 1. 2007 do 20. 11. 2020, u kterych byla ptitomna Policie CR, a tudiz mohla
zaznamenat polohu, ¢as a dalsi informace o nehod€. Nehod je pochopitelné vice, vétSinu vSak
vyiesi fidi¢i mezi sebou. Reseni nehod se fidi Zdkonem o provozu na pozemnich komunikacich a

o zménach nékterych zakont (Zékon ¢. 361/2000 Sb., §47). [16]

\\ \\ ( P ; v £Biené Cesty \

Obrazek 12: Nehodovost v Mukarove od 1/2007 do 11/2020 [15]

Je zjevné, Ze nejvétsi nehodovost je na nejfrekventovanéjsi komunikaci I/2. Pocet
dopravnich nehod v obci je v pribehu let kolisavy, ale od roku 2007 naznacuje klesajici trend, jak

je znazornéno na grafu 2 (hodnota pro rok 2020 je zavadé&jici, protoze vladni opatfeni proti
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koronavirové pandemii ovliviiuji to, kolik lidi se pohybuje po komunikacich). Nejvétsi mistni
koncentrace nehod béhem skoro Ctrnacti let je na kiizovatce na Budech (kiizeni I/2 a 11/113),
kiizeni mezi ulici Prazska a Obecni (I/2 a I1111314) a u vyjezdu z obce na Ricany (I/2).
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Graf 2: Pocet nehod v zavislosti na letech [15]

4.5.1 Kivizovatka Na Budech

Tato kfizovatka byla po dlouhd Iéta mistem Ccastych dopravnich nehod. Jednd se
o kiizovatku, ktera byla v roce 2012 pfestavéna na kiizovatku okruzni (viz kap. 6.1) Toto misto

zde uvadim pouze proto, abych vyzdvihl u¢innost této okruzni kiizovatky.

Obrazek 13: Nehodovost na krizovatce Na Budech a) pred 2012, b) po 2012 [15]

Na obr. 13a mizeme vidét, jaké byla koncentrace dopravnich nehod na kiizovatce mezi lety
2007 az 2012, tedy pted dokoncenim okruzni kiizovatky. Pfesnéji je to 46 dopravnich nehod

nahlagenych na Policii CR v pribéhu 5 let (samoziejmé nelze spoditat drobné nehody, pfi jejichz

-25-



feseni nebyla piitomna Policie CR, a také nehody pied rokem 2007, o kterych jiz Policie nevede
zaznamy) piimo na ki¥izovatce nebo v jeji blizkosti (dale po komunikaci 1/2). Z téchto 46 nehod

byly 2 smrtelné.

Na obr. 13b je znazornén pocet nehod po vybudovani okruzni kiizovatky. Béhem 9 let
po dostavbé okruzni kiizovatky se pfimo na kiizovatce stalo pouze 5 dopravnich nehod a v jeji
blizkosti (pfesnéji na parkovaci plose u obchodu ENAPO) 7 nehod. Na rozdil od nehod pfed rokem

2012 zde pti nehodéch doslo pouze k jednomu lehkému zranéni.

4.5.2 Kiizovatka Prazska a Obecni

ik al
_A‘) WPE‘.L:,,t‘:." : L

Obrazek 14: Nehodovost na 1/2 x 11I/11314 [15]

Tato kiizovatka se v pritbehu let stala problémovou, at’ uz v nehodach, pii kterych byla
pritomna policie (obr. 14) nebo pii menSich srazkach (dlouholeté pozorovani). Toto hlavni
napojeni z obce Tehovec a vyjezd z centralni ¢asti Mukatova je druhou nejfrekventovanéjsi

ktizovatkou v obci.

V obdobi 1/2007 az 11/2020 se na této kiizovatce a jejim bezprostiednim okoli
za ptitomnosti Policie CR feSilo 17 nehod. Dopravni prizkum této kiizovatky je obsaZen

v Priloze I11.

4.5.3 Nehodovost p¥i vyjezdu z obce

Cedule oznacujici konec obce Mukaiov a zac¢atek obce Tehovec na silnici I/2 se nachazi
u vyjezdl z nékolika prodejen. Je mezi nimi napt. HECHT Motors s. 1. 0., vyjezd z parkovisté
prodejny V+T mat s. r. 0., nebo dale i vyjezd z primyslového arealu u PRO-DOMA a dalsi
obchody se stavebnim zbozim (viz 5.1). U vyjezdu se dale nachazi ptipojeni ulice Lesni, ktera je

dal§im vyjezdem z obytné ¢asti obce.
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Obrazek 15: Nehodovost v oblasti vyjezdu z obce [15]

Na obr. 15 lze vidét, Ze nejvice nehod v useku od kiizovatky /2 s ulici Lesni po prudkou
zacatku za aredlem PRO-DOMA se nachézi piimo na zacatku, piimo na vyjezdu z prumyslovych
a obchodnich aredli a na konci tseku. Tato dopravni omezeni zplisobuji zpozdéni ve vetejné a

osobni dopravé.

4.5.4 DalSi mista s vysokou nehodovosti

Dalsi useky castych dopravnich nehod, které vyrazné ovliviiuji dopravni dostupnost obce,
se nachézeji na silnici 1I/113, a to hlavné u ZS Mukaiov (obr. 16a), a pak dale mezi Mukafovem a
Zernovkou (obr. 16b), nebo na mimoobecni kiizovatce, kterd se nachazi mezi obci Mukatov a

méstem Ricany (obr. 16¢).

Obrazek 16: Nehodovost a) u ZS, b) na silnici II/113, ¢) na I/2 x II/1011 [15]
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Nehody a jejich diivod u ZS Mukafov je rozebran v 5.2, nehody dale po silnici jsou
zpusobeny nebezpecnou a rychlou jizdou, objizdénim cyklistd a piedjizdénim motorovych vozidel
v prudkych zatackach, ve kterych je zhorSena viditelnost lesnim porostem. Patii sem i nehody

zpusobené srazkou se zveri.

Kfizovatka silnic I/2 a I1I/1011 je hlavni pfipojeni vSech okolnich obci na silnici I/2, a tudiz
hlavni tah na Prahu a na Kutnou horu. Béhem zobrazené¢ho obdobi (1/2007 az 11/2020) se zde

stalo vice nez 70 policii evidovanych dopravnich nehod pfimo na kfizovatce nebo v jejim okoli.

4.6 Hromadna doprava v obci

Z historického hlediska se méla v Mukafové nachazet zastavka na Zelezniéni trase Ri¢any -
Kostelec nad Cernymi lesy. Trat’ se zacala planovat 30. zaii 1905 a méla byt dlouhd 15 km. Na
podzim roku 1906 se zacaly objevovat prvni problémy ve vypoctech a porovnani nakladi na
stavbu a budoucich pfijml a vydaji na provoz drahy a zjisténi fisské zelezni¢ni komise ohledné
toho, Ze by bylo vyhodn&jsi vést drahu na Cesky Brod misto na Kostelec. Roku 1910 byl schvalen
detailni projekt a roku 1912 pfiSlo rozhodnuti fiSské komise, podle které se mohlo zacit
s vystavbou béhem 5-7 let. BEhem tohoto ¢ekani vypukla prvni svétova valka a na projekt
zeleznice nezbyly €as ani penize. Po konci valky se na projekt zapomnélo. Z tohoto diivodu

momentalné jediny zplsob vetfejné dopravy v Mukatove je autobusova doprava. [17]

4.6.1 Autobusova doprava

Ztizovatelem integrované dopravy v obci je StiedoCesky kraj. Na uzemi Mukafovska se
nachdzi 5 autobusovych zastdvek, ztoho 3 pfimo na uzemi obce Mukafov. Poskytovateli
autobusové dopravy na izemi Mukafova jsou spoleénosti CSAD POLKOST, spol. sr.0., ARRIVA

CITY s. r. 0. a Okresni autobusova doprava Kolin, s. r. o.

Co se tyce vefejné dopravy, v Mukatfové se spojuji vSechny hlavni autobusové linky
okolnich mést a obci mificich na Prahu a Mukartov je tedy prvnim uzlem na cesté do Prahy z okresu
Praha-vychod. Za dal3i 1ze oznagit napt. Ri¢any, kde se k autobusové dopravé ptidava i zelezniéni

doprava z Benesovska a dale jiznich Cech.

Zastavky Mukatov, Zernovka a Mukarov, Srbin slouzi pfedevsim k prepravé cestujicich na

zastavky, které se nachazeji ptimo v obci Mukatov.
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Mukafov, Zernovka je rozdélena na 2 mista zastaveni: jedna v ulici Doubecka (zde zastavuje
linka 428 a dale pokraduje smérem na Doubek) a druhé v ulici Ceskobrodska (zde zastavuje linka
491 a pokraduje do Stihlic). Na téchto dvou zastavkach kazdy pracovni den zastavi autobusy
40krat (ve sméru k Mukatrovu 20krat a v opacném sméru také 20krat). Ob¢ linky slouzi jako 2 ze
4 ,3kolnich autobust,“ kdy 428 pies zastavku Mukafov, Zernovka jede pouze v &asech pied
za¢atkem a po skonéeni vyucovani na ZS Mukatov, v jiném ¢ase ma koneénou stanici v Doubku

a do Mukarova nedojizdi.

Na zastavce Mukarov, Srbin zastavuje pouze autobusova linka 489 a to 20krat za vSedni den
(10krat v obou smérech). V jednom sméru spojuje Mukatfov s obcemi na jih od néj (Svojetice,
Mnichovice, Vsestary), ve druhém se okruhem ptes Tehovec vraci do Mukarova. V rannich a
odpolednich hodinach slouzi jako tfeti ,,Skolni autobus,” avSak ve tfech casech, ve kterych

zastavuje na Mukaiov, Skola nejede pies zastavku Mukatov, Srbin.
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Graf 3: Frekvence spojii na Mukarov, Skola [18][19]

Piedevsim v rannich hodinach (pfesnéji v ¢ase 7:47-7:52) se na zastidvce Mukafov-Skola
muzou sjet az 4 autobusy. Jsou to jiz zminéné tfi linky a c¢tvrtd, 385, kterd dovazi déti
a zameéstnance Skoly z obce Lounovice. Na grafu 3 Ize vidét mezi kterymi hodinami je ve vSedni
den zastavka nejfrekventovanjsi. V ranich hodinach je to 7:00-8:00, kdy zde béhem hodiny zastavi
5 autobust a odpoledne ¢asovy interval 15:00-16:00, kdy tu cestujici odbavuje 7autobusti béhem
jedné hodiny. Smér ,,Do Mukatova® znaci ty vozy, které maji jako nasledujici zastavku Mukatov,

smér ,,Z Mukatrova* ukazuje spoje, které pokracuji do dalSich obci.
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Nejvice pouzivanou zastavkou v obci je Mukatov. Slouzi jako konecna stanice pro Ctyfi
autobusové linky: 491 (vzdy), 385 (jen urcité spoje), 428 (pokud pokracuje do Mukaiova) a 489

(pokud neprodluZuje trasu na Mukatov, Skola).

Spoj 385 jezdi pres Ri¢any a Prithonice a konéi pii stanici metra C, Opatov. Hlavni vyhodou
tohoto spoje je, Ze projizdi centrem Rican, a proto s nim asto jezdi Zaci do 8kol, seniofi k 1ékaitim

a na nakupy, v jinych ptipadech kdokoliv na Ricanskou Zelezni¢ni stanici, u které také zastavuje.

vSechny mifi stejnym smérem, s kone¢nou stanici u metra C, Haje. Linka 381 z Mukatrova mifi ke
Kostelci nad Cernymi lesy, Zasmuky a druhou kone&nou stanici ma v Kutné Hofe. V pracovni den
v nejvytizenéjsi dobé jezdi spoje kazdou ptil hodinu. Linka 387 za Mukafovem mifi také ke
Kostelci a zde se oddéluje od trasy 381 a pokracuje na UZice a konéi trasu v Uhliskych Janovicich.

Linka 382 pokracuje z Mukatova do Jevan, Stiibrné Skalice a kon¢i v Sazavé.
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Graf'4: Frekvence spojii obce Mukarov [18][19]

Posledni zastavkou v obci je Mukatov, odb. Tehovec. Na této zastavce po projeti okruhu
zastavuje linka 489. Také tu zastavuje autobus Cislo 383. Ten se po této zastadvce napojuje
na stejnou trasu, jakou maji ostatni 38x linky, tedy s kone¢nou zastavkou na Hajich. Na druhou

stranu spojuje 383 Mukaiov s obcemi Struhafov, Ondiejov a Chocerady.

Linky 38x jezdi obycejné 1 kloubové. Teoretickd obsazenost takovychto autobusi je od 60
(standardni autobus 12 m) do 90 (kloubovy autobus 18 m). Kloubové autobusy lze obsadit i ptes
teoretickou kapacitu. [18][19][20]
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Na grafu 4 lze vidét, Ze nejveétsi dostupnost pomoci vetejné dopravy ve vSedni (pracovni)
den je mezi Sestou a osmou ranni (zde hlavné ve sméru do Prahy), déle mezi druhou a ¢tvrtou
hodinou odpoledne (zde naopak dostupnost spiSe z Prahy ve sméru do dalSich obci
za Mukatfovem). V tyto doby ale také v autobusech cestuje nejvice pasazérti, coz mé velky vliv na
rychlost odbaveni fidicem z nutnosti nastupovani pouze prednimi dvefmi, a na pohodli pfi
cestovani do Prahy a zpét. Na grafu nejsou zobrazeny diivéjsi spoje (pred 4:00), protoze z diivodu
vladnich opatieni je noéni linka &islo 959, ktera jede z Praha, Haje do Kostelec n. C. 1., Nam.,
mimo provoz. Nyné&jsi jizdni fad neni zndmy, avsSak pted pierusenim provozu vyjizdé€la linka ze
zastavky Mukatov v ¢ase 0:06, smér Praha, a v ¢ase 1:59, smér Kostelec nad Cemymi lesy. Dé se
predpokladat, ze po zavedeni linky zpét do provozu bude pokracovat jeji frekvence, tudiz jednou

za noc v obou smérech. [42]
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Graf' 5: Vikendova frekvence spojii v sobotu [18[19]

Na grafech 5 a 6 lze vidét, jaka je dostupnost obce o vikendu, kdy lidé ptijizdéni hlavné za
moznosti outdoorovych aktivit, ptipadné v urCitych castech roka za dal§imi akcemi konajicimi se
v obci (obec je stalou zastavkou cirkust, lunaparku a dalSich). Naopak je zde velké vyuziti vefejné

dopravy k cesté za vikendovymi aktivitami ve vétSich méstech, pfedevsim tedy v Praze.
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Graf 6:Vikendova frekvence spoju v nedéli [18][19]
4.7 Scitani dopravy

V tabulce 1 Ize vidét udaje ze S¢itani dopravy Reditelstvi silnic a dalnic z roku 2016.Toto

méfeni probéhlo na useku 1-0990, coz je ¢ast silnice I/2 mezi okruzni kifiZzovatkou v Mukatové a

Ricany.
Rocni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - v§echny dny I voz/den | 1077 454 55 130 67 553 m 33 4 4| 2488 |13571 97 | 16 156
LN SN | SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v [ M SV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) voz/den | 1376 580 1 166 87 718 128 42 5 S| 3178 |14 493 90 |17 761
RPDI - volné dny (mimo svatky) voz/den 330 139 14 40 17 141 67 10 1 1 760 | 11 266 113 | 12139
Hodinova intenzita dopravy v SV
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 255 1627
Spickova hodinova intenzita dopravy voz/h 236 1535
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV | voziden 2301
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS |Celkem
Roéni prumér intenzit, den (06-18) voziden |  Tabuiky s intenzitami dopravy pro hlukové a emisni vypocty vznikly piepoctem (10779 | 1511| 48812778
Roc¢ni pramér intenzit, vecer (18-22) voz/den z RPDI pomoci TP 219 platnych v dobé prezentace vysledkd CSD 2016 1996 123 89| 2208
Roéni pramér intenzit, noc (22-06) voz/den Pro aktusini vypocty je nutné pouZit platné TP 219 894 178 98 | 1170
Emise OA LNA | TNA NS BUS |Celkem)
Rocni $pickova hodinova intenzita dopravy [ voz/h 2214 174 96 109 23| 2616
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomémosti dopravy I - 0.93 1.02| 091| 69:31
Intenzita cyklistické dopravy [3
|Cykiisticka doprava [cykloiden 16

Tabulka 1: Scitani dopravy v obci Mukarov (2016) [26]
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Mg¢éfeni v této praci probehlo v patek 13. 11. 2020. Toto s¢itani prob&hlo béhem nejvétsiho
provozu, coz je v ¢asech od sedmé do jedenacté hodiny ranni a od jedné do paté hodiny odpoledni.
S¢itani organizoval autor této prace, piedev§im z diivodu zjiSténi poctu projetych vozidel obci a

poukézani na prijezdy ndkladnich vozidel. Podle toho je také vytvorena skladba vozidel pro toto

s¢itani.
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Graf 8:Prijezd vozidel ve sméru na Prahu (bez OA); Zdroj: Viastni

M¢éteni probehlo na stejném useku jako scitani zroku 2016. Piesnd data z méfeni jsou
v Ptiloze II. Dopravni prizkum jedné z kiizovatek na tomto tseku se nachazi v Ptiloze IV. Tento

dopravni pruzkum byl vytvofen autorem prace jako semestralni projekt pro predmét Dopravni
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Graf 7:Prijezd vozidel ve sméru na Kutnou Horu (bez OA); Zdroj: Vlastni
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InZenyrstvi 1. Tato ptiloha slouzi jako posouzeni kapacity a ovéteni spravnosti dopravniho znaceni

na frekventované prisecné kiizovatce.

Z grafi 7 a 8 je ziejmé, Ze nejvice nakladnich automobili a navésovych souprav jezdi
v dopolednich hodinach, a to v obou smérech, v odpolednich hodinéach jejich provoz umiriiuje.
17:00. Provoz traktort je mirngjsi oproti predchozim mésictim, ve kterych probihaji Zné a tdrzba

okolnich poli. Cyklisti a motoristi jezdi v obou smérech az v odpolednich hodinéch.
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Graf'9:Prijezd osobnich automobilii v obou smérech; Zdroj: Viastni

Na grafu 9 l1ze vidét, ze ve sméru na Prahu jezdi nejvice osobnich automobill pravé v ranni

Spicce, na Kutnou Horu v odpoledni. ZvySeny prijezd OA na KH je pravdépodobné zpiisoben tim,

------

Mezi ¢asy 15:00 az 16:00 se zacaly tvofit kolony a s pfestavkami vydrzely az do konce

s¢itani. Tyto kolony ovlivnily hodnoty pro odpoledni dopravni Spicku.

Na grafu 10 je vidét, ze celkovy soucet projetych vozidel se tidi dobou, ve kterou nastavaji
dopravni $picky. Nejvic projetych vozidel bylo v ¢ase 7:00 az 8:00 ve sméru na Prahu (888 voz.)
a v Case 15:00 az 16:00 ve sméru na Kutnou Horu (939 voz.). Celkové nejvyssi pocet projetych
vozidel usekem méfeni bylo v Case od 16:00 do 17:00, kdy zde projelo 1 586 vozidel. Celkovy

pocet projetych vozidel ve vSech ¢asech a obou smérech dohromady byl 11 270 béhem 8 hodin.
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Graf 10: Soucet prijezdii vSech vozidel; Zdroj: Vlastni

4.7.1 Vladni opatieni ovliviiujici s¢itani dopravy

V bieznu roku 2020 zacala platit prvni vladni opatieni kvtli svétové pandemii viru SARS-
CoV-2. Ta se béhem letnich mésicti uvolnila, ale na podzim Utad vlady vydal nova opatieni. Tato
opatieni jak na jafe, tak na podzim ovlivnily dopravu v celé republice. Zde je bodové vypsano,

jaka opatfeni mizou mit hlavni vliv:

e nafizend karanténa pii onemocnéni koronavirem nebo pii dlouhodobém styku
s nakazenou osobou,

e uzavieni restauracnich a ubytovacich zafizeni,

e zakaz stykani se cizich osob ve vice skupinach

e uzavieni nékterych obchodi

e zidkaz nocniho vychazeni, pokud se nejedna o cesty tykajici se zaméstnani

e omezeni cest jen na ty nutné (nakup, cesta do zaméstnani)
Déle doporuceni:

e firmam, aby své zaméstnance nechali pracovat z domova, ptipadné rozdelily smény

e aby lid¢ necestovali do cizich zemi
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Dal8im ovlivnénim dopravy v roce 2020 mize byt absence zahrani¢nich turistt, kviili zdkazu

nebo doporugeni cizich vlad pro necestovani do Ceské republiky.

4.8 Dostupnost na vybrana mista

Tato kapitola obsahuje zdkladni piehled dostupnosti obce. Hodnoty obsazené
v nasledujicich tabulkdch byly vycteny zjizdnich tada pfisluSnych autobust k 26. 11. 2020.
Pfidana data tykajici se dojezdu pomoci individualni automobilové dopravy jsou pievzata
z planovace tras na internetovém portalu s mapami. Vystiizky z tohoto planovace jsou zobrazeny

v Priloze I11.

V tabulce 2 Ize vidét, jak dlouho trva se pouze za pomoci vetejné dopravy dostat ze
spadovych obci do mukarovské zakladni a matetské skoly. Z vétSiny obci jede jeden nebo dokonce
2 ptimé spoje. Pro Vyzlovku a Ri¢any je tfeba poéitat i s nutnym prestupem, v tabulce je zobrazen

ten optimalni pro piijezd na ranni vyucovani (8:00).

385 428 489 491
Louriovice | 7 min Babice | 12 min | Struhafov | 25 min | Doubravéice |9 min
387 + 385 Doubek | 7 min | Svojetice | 15 min Stihlice 5 min
VyZlovka |11 min | Zernovka | 2 min | Kloko¢nd | 9 min Zernovka 2 min
382 +489 Tehovec | 6 min

Ricany | 18 min

Tabulka 2: Nejlepsi spoje ze spadovych obci do ZS/MS Mukarov [18][19]

Z t&chto obci se pouze Ri¢any nachazi v jiném Tarifnim pasmu PID. Dale kvili délce jizdy
vice nez 15 minut je pro pijezd zRian a ze Struhafova potieba jizdenka v cené 18,- K¢&
(zvyhodnéna 4,- K¢). U ostatnich spoju je potieba pouze jizdenka za 12,- K¢ (zv. 3,- K¢). Pokud
bychom chtéli cestovat osobnim automobilem, tak nejdelsi cesta bude z Ri¢an (centra mésta) a po

nejkratsi a nejrychlejsi trase (7,4 km) bude trvat 12 minut (Ptiloha I1I, Obrazek 1). [4][21]

V tabulce 3 se nachazi ptehled toho, jak dlouho trvd se pomoci vetejné dopravy dostat
na stanici linky metra v Praze. Jedna se o asi nejvyuzivanéjsi spoj pro kazdého, kdo mifi do Prahy.
Opct se jednd pouze o piimé linky bez prestupii. V piipadé autobusu 385 existuje moznost piestupu
pro rychlejsi cestu. Nejrychlejsi cesta je pomoci autobusti 381 a 387, které se vyhybaji vétsiné
mensich zastavek a jejich cilem je odbavit co nejvice cestujicich na hlavni uzly vetejné dopravy

na jejich trase.
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Cena za jizdu do stanice Praha, Haje (nachazi se v pasmu 0) je pro vSechny autobusy 32,- K¢
(zv. 8,- K<), avSak jizda na stanici Praha, Opatov linkou 385 je levnéjsi, protoze se stanice nachdzi

v tarifnim pasmu B, tudiz dostatec¢na jizdenka bude pouze za 24,- K¢ (zv. 6,- K¢). [21]

Jizda autem je rychlejsi na stanici Opatov, ale pouze, pokud mé automobil povoleny vjezd
na dalnici D1. V takovém piipad¢ by cesta dlouhd 21,8 km zabrala 22 minut (Pfiloha III,
Obrazek 2). Nejkratsi trasa na stanici Haje dlouha 18,4 km, jizda vSak trva 26 min, avSak neni
potieba zadnych plateb (Ptiloha III, Obrazek 3). V ptipad¢ dopravy osobnim automobilem pouze
na stanici metra je ale nutno zvazit, kde je dostupné¢ P+R. V takovém ptipad¢ je v tomto sméru

vyhodné jet na stanice Praha, Opatov, Praha, Chodov nebo Praha, Hostivar. [4]

Autobus > zastavka Metro C, bez prestupu

Linka Smér Cas odjezdu | Cas prijezdu | Doba jizdy
381 Mukafov = Praha, Haje 7:30 8:00 30 min
382 Mukafov = Praha, Haje 7:35 8:08 33 min
383 Mukarov, odb. Tehovec = Praha, Haje 7:21 7:53 32 min
385 Mukarov = Praha, Opatov 7:24 8:20 56 min
387 Mukafov = Praha, Haje 7:15 7:45 30 min

Autobus > obec Mukarov, bez prestupu

Linka Smér Cas odjezdu | Cas pfrijezdu | Doba jizdy
381 Praha, Haje - Mukarov 15:00 15:30 30 min
382 Praha, Hadje - Mukarov 15:20 15:53 33 min
383 Praha, Haje - Mukarov, odb. Tehovec 15:10 15:43 33 min
385 Praha, Opatov - Mukarov 15:00 15:57 57 min
387 Praha, Haje - Mukarov 15:15 15:45 30 min

Tabulka 3: Vybrané spoje a jejich délka jizdy [18][19]

Tabulka 4 obsahuje nejrychlejsi cestu na Ri¢anské nadrazi. Toto nadrazi se nachazi na jizni
trase z hlavniho mésta. Ve sméru z Prahy lze nastoupit na vlaky s kone¢nou stanici v BeneSov¢,
ve sméru do Prahy na hlavnim néadrazi. Jedna se o jeden z nejrychlejsi spoji do centra hlavniho

mésta. Vlak Casto vyuzivaji studenti a zaméstnanci pfedevsim v rannich a odpolednich hodinach
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v

kazdého vSedniho dne. Pro piesnéjsi informace by muselo dojit k méfenim zaméfenym na toto

téma.

V tabulce 4 je vzdy zobrazen autobusovy spoj a doba chiize z nejblizsi zastdvky na jeho trase
k nadrazi v RiGanech. Jedina linka, kterd zajizdi pi¥imo k nadraZi, je 385. Je proto mnohem
vyhodnéjsi pro starSi osoby. Jinak jsou stejné¢ vyhodné i linky 381 a 387. Ty sice nezajizdi az
k nadrazi, ale jezdi Castéji a pii pfipadném spéchu se 1ze na nadrazi dostat i pfi mensim cilovém

Case. Cena jizdy je 18,- K¢ (zv. 4,- K<) pro vSechny spoje. [21]

Autobus + chlize > vlakové nadrazi Ricany
Linka Vychozi stanice Vystupni stanice | Doba jizdy | Doba chlize | Cilovy ¢as
381 Mukarov Ri¢any, K Zel.st. 9 min 7 min 16 min
382 Mukarov Ri¢any, K Zel.st. 11 min 7 min 18 min
383 | Mukarov, odb. Tehovec Ri¢any, K Zel.st. 10 min 7 min 17 min
385 Mukarov Ri¢any, Nadrazi 16 min 0 min 16 min
387 Mukarov Ri¢any, K Zel.st. 9 min 7 min 16 min

Tabulka 4: Doba spojeni Mukaiova a viakového nadrazi v Ricanech [18][19]

U nadrazi se nachazi parkovisté, nejkratsi cesta osobnim automobilem je dlouha 8,1 km

a trva 13 minut, chlize z parkovisté na nadrazi netrva ani minutu (Pfiloha III, Obrazek 4). [4]

Tabulka 5 ukazuje, jak dlouho to v nejpouzivanéjsi dob¢ trva se pomoci vetejné dopravy

dostat do okolnich mést (vynechany Ri¢any a Praha).

Autobus = nejblizsi mésta
Linka | Vychozi stanice Cilové mésto Cas odjezdu | Cas pfijezdu | Doba jizdy
Kostelec nad Cernymi lesy 14:45 15 min
381 Mukarov 14:30
Kutnd Hora 15:35 65 min
382 Mukarov Sdzava 14:53 15:32 39 min
. Kostelec nad Cernymi lesy 15:00 15 min
387 Mukarov 14:45
Uhlitské Janovice 15:34 49 min
491 Mukarov Cesky Brod 14:45 15:08 23 min

Tabulka 5: Mésta spojenda s Mukarovem primou linkou VHD a délka jizdy [18][19]
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Cena benzinu v dobé¢ psani prace je cca 28,- K¢ za litr, cena nafty je cca 27,3,- K¢. Pro uréeni
ceny dopravy vlastnim vozidlem na tato vybrand mista by byla potfeba urcit spotieba méteného
automobilu, vydaje za pojisténi, opotiebeni vozidla (adrzba, opravy), cena elektronické dopravni
znamky a dal$i vydaje. Tudiz se cesta osobnim automobilem muze vySplhat do vyssich cen, které

jsou velice individualni. [27]
4.9 Plany pro budouci rozvoj

Pro obec je vypracovany ,,Mistni plan obnovy vesnice 2020, ktery zachycuje vSechny plany
pro budouci rozvoj ve vSech oblastech. Zde je vybér stézejnich a zajimavych vzhledem k podstaté
této prace.

4.9.1 Komunikace a doprava

Silnice, chodniky a prvky dopravni infrastruktury

Kazdoro¢né dochazi k opravam rtiznych povrchii vozovek, obec do oprav investuje fadove
statisice korun. Pravidla pro vystavbu novych komunikaci jsou ddna v izemnim planu obce, dalsi

konkrétni provedeni je podminéno uzavienim planovaci smlouvy investora s obci. Mezi zasadni

upravy patii:

e v jednani je odkup pozemki pii silnici I/2 pro vybudovani ptijezdu k nové COV,

e rekonstrukce ulic Obecni, Pficna, TyrSova — zlepSeni prijezdnosti na silnice 1/2
a lll/10172,

e rekonstrukce zpomalovaciho prahu s pfechodem pro chodce v ulici Skolni,

e (prava ulice Pfi¢nd — zlepSeni prijezdnosti a bezpecného parkovani,

e uprava ulice Sportovni — nové feseni parkovani,

e rozsifeni ulice I11/10172 u ZS — p¥idani pruhu,

e vystavba chodniku podél 11/113,

e radar s identifikaci SPZ na silnici II/113 v &asti obci Zernovka a &asti obce Srbin,

e osvétleni prechodu pro chodce u Penny Market s. r. 0.,

e obnova dopravniho znaceni v obci. [10]

4.9.2 Sluzby v obci

Obec si uvédomuje své potieby, a proto vedeni obce planuje takovy rozvoj, ktery muze

ovlivnit dopravu. K hlavnim planim v obci, které se netykaji piimo dopravy, patii upravy,
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roz$iteni nebo pfidani novych sluzeb. Mezi tyto plany patii rozsifeni obecniho hibitova a pfidani
kolumbéria, zdmér vystavét domov dichodcii nebo rekonstrukce byvalé hospody na Kulturni
centrum s multifunkénim sélem a restauracnim zdzemim. VSechny tyto Gpravy a vystavby ovlivni

navstévnost obce. [10]

Skolstvi, sport, kultura a obchodni sité

V téchto oblastech se také chystaji zasadni upravy:

e multifunkéni hala pro ZS — novostavba v arealu ZS

e venkovni uéebna ZS

e odloucené pracoviité ZS — projekt prozatim zablokovan spadovymi obcemi
e nastavba jidelny

e novy pavilon ZS — nahrada kontejnerové piistavby

e parkovisté pro ZS

e vystavba vefejného multifunkéniho micového hiisté Srbin

e centrum pro dospivajici mladez v ulici Do Chobotu

Z téchto projektii ovlivni dostupnost predev§im vystavba parkovisté pro zékladni Skolu,

navstévnost dale sportovni a kulturni projekty.

Dale je rozpracovany plan na vystavbu prodejny spole¢nosti Lidl Ceska republika pii silnici
I/2 na konci obce smérem na Kutnou Horu. Kviili vystavbé této prodejny dojde k upravé vozovky,
presnéji k vybudovani kiizovatky, ostravku, prechodl a vSech ptisluSnych prvki, jako je osvétleni,
chodnik a dopravni znac¢ni. Tato prodejna opét zvysi navstévnost obce a teoreticky jesté vice zatizi

silnici I/2.

Nakonec dobrovolny svazek obci LOSBATES, momentalné sloZen z obci Loufovice,
Stihlice, Tehovec a Svojetice, planuje vybudovani zakladni $koly na tizemi obce Loufiovice pfi

silnici I/2. Vystavbou této $koly se uvolni kapacita ZS Mukatov. [10]
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5 Zavér a doporuceni

Obec Mukarov se stale rozsifuje jak poctem obyvatel, tak svoji rozlohou, a s tim se nadale
zvySuji naroky na jeji dopravni dostupnost a obsluznost. Pfibyvaji zde dalsi objekty obcanské
vybavenosti a tim se zvySuje obsluznost obce. Tato prace ukazala, ze skrze obec Mukatov projizdi
velké mnozstvi jak osobnich, tak nakladnich automobild. Nejvyssi pocty projetych vozidel se ve
s¢itaci den pohybovaly na hranici 1600 vozidel béhem jedné hodiny. Z tohoto poctu projetych
vozidel bylo béhem 8 hodin 17,7 % vozidel ndkladnich (lehka, stfedni, t€Zka, navésové soupravy).
Tato situace je zplisobena tim, ze silnice /2 je hlavni spojnici Prahy s Kutnou Horou, také tim, ze
se v Mukarov¢ ptipojuji hlavni trasy z okolnich obci a tim, ze se v obci a jejim okoli nachazi
prodejny stavebnich materiali a zahradni techniky. Do obce (za jinym divodem, nez je prijezd
obci) mifi okolni obyvatelstvo hlavné za objekty obCanské vybavenosti, coz jsou predevsim
Zékladni Skola a obchod s potravinami Penny Mukatov. Na druhou stranu je pravé umistnéni u
silnice 1/2 velkou vyhodou obce. Diky tomu zistava dopravni dostupnost dobra, hlavné diky
dobrému planovani spoji vefejné hromadné dopravy a castym dopravnim spojim ve
frekventovanych hodinach. Obci prochazi velké mnozstvi autobusovych linek, které maji za kol
prevést velké mnozstvi cestujicich z Prahy-vychod do hlavniho mésta a jeho okoli. Jestli je vefejna
doprava v obci nedostacujici (ma zpozdéni, spoje jsou preplnéné) by bylo mozné zjistit dalSim
vyzkumem, napt. dotaznikem cilenym na cestujici, s¢itanim cestujicich v jednotlivych spojich
v Casech, kdy miize k negativnim jeviim dojit (béhem ranni a odpoledni dopravni Spic¢ky) nebo
porovnavanim Cast z jizdni fada s realnym pozorovanim. Kazdopadné existuje nékolik zptsobl
dopravy do okolnich mést a miize je ovlivnit pouze dopravni nehoda nebo vlivy pocasi. V obci se
béhem poslednich 10 let velice snizila nehodovost, coz je nasledek pfidavani novych bezpecnostni
prvkil a uprav silnic. Nejvyznamnéjsi tprava byla piestavba kiizovatky Na Budech a stavba
prechodu pro chodce se svételnou signalizaci u autobusové zastavky Mukarov. Avsak diky témto
prvkiim doslo 1 k vyraznému zhorSeni prijezdu obci a ke snizeni dostupnosti Mukatrova pro okolni
obce. Z tohoto diivodu by, jak z hlediska bezpec¢nosti, tak z hlediska lepsiho prijezdu touto ¢asti
okresu Praha-vychod, bylo rozumné vybudovani obchvatu kolem Mukafova a okolnich obci,
pfedevsim kvuli prijezdu tahact, ktery by se takto mohl v obci zakazat (doslo by ke sniZeni
prujezdu z 320 navésovych souprav za 8 hodin na nutné minimum). Pouhy zékaz bez vybudovani
obchvatu by nyn¢jsi problémy v obci Mukatov ptfesunul do jinych okolnich obci. Déle by se snizil

1 pocet projetych OA (9435 za 8 hodin).
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Momentalni dopravni situace okolo zékladni Skoly je nevyhovujici a je zde potieba mnoho
uprav. Dostupnost Skoly naruSuje dopravni situace v okoli Skoly. Tato situace je v feSeni,
v planech rozvoje obce se nachazi rozSifeni silnice nachdzejici se u Skolniho pozemku pro
plynulejsi prijezd a vybudovani parkovist¢ mimo komunikaci na pozemcich Skoly. K jesté
vétsimu zlepSeni situace, ke zvySeni bezpecnosti a ke zlepSeni dopravni dostupnosti a obsluznosti
by mohlo dojit pti tpravé jizdnich fadt autobusovych linek, které se zde Casto potkavaji. Tato
situace se samoziejme miize zmenit po splnéni plant na vybudovani nové zakladni skoly v obci
Lounovice. Snizeni nebezpeci u Penny Mukatov by se dalo fesit posunutim piechodu pro chodce

dale k obci Srbin tak, aby se nenachazel ptimo za vyjezdem z okruzni k¥izovatky.

Mezi moznosti zvySeni dostupnosti obce v Mukatové se fadi Gprava na celostatni trovni,
tedy vybudovani lepsi silni¢ni sité, kterd bude 1épe spojovat Prahu a mésta, které se nachazeji mezi
dalnicemi D1 a D11, pfidani dalSich spojl vefejné hromadné dopravy nebo ptidani vice objektl

obcanské vybavenosti, aby se obyvatelé¢ a navstévnici obce nekumulovali na jednom mist¢.
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Piiloha I: Mapa Mukaiova s vyznacenymi vybranymi objekty obcanské vybavenosti a dalSimi diileZitymi misty [4]




Priloha I, Vysveétlivky

1 - Zakladni Skola Mukatov

2 - ENAPO, Flip

3 - Obecni utad, Ceska posta

4 - Hrbitov a prilehly kostel

5 - Prostor pro budouci prodejnu LIDL
6 - Okruzni kiizovatka

7 - Pfechod se svételnou signalizaci
8 - Matetska skola Mukatov

9 - Auta — Lodé& Josef Bobek s.r.0.
10 - HECHT motors

11 - PRO-DOMA

12 - Kheiron - Vet



Priloha II: Prujezd vozidel obci Mukaiov

. NAKL. VOZ. od NAKL. VOZ. AUTOBUSY T r
INTERVAL . b b SOUPRAVY b AUTOMOBILY SOUCET
véetné ez S ez S 2 a ez S
— 5 — . sélo | kloubové | .., T
privesu | privesem | privesu | privesem privesu | privesem
7:00 - 8:00 68 11 1 8 0 23 5 5 0 0 764 3 0 888
8:00 -9:00 75 14 0 9 2 18 3 2 0 0 560 2 0 685
9:00 - 10:00 64 15 3 9 1 20 2 2 0 1 576 1 1 695
10:00-11:00 50 10 1 16 0 24 1 1 0 0 530 0 1 634
7:00-11:00 257 50 5 42 3 85 11 10 0 1 2430 6 2 2902
13:00 - 14:00 46 21 1 10 0 12 3 2 0 0 504 4 2 605
14:00 - 15:00 36 22 1 16 0 12 5 2 1 0 491 1 2 589
15:00 - 16:00 35 13 1 11 0 9 4 3 1 0 525 6 6 614
16:00-17:00 34 6 1 5 2 9 6 2 0 0 611 3 1 680
13:00-17:00 151 62 4 42 2 42 18 9 2 0 2131 14 11 2488
7:00-11:00
+ 408 112 9 84 5 127 29 19 2 1 4561 20 13 5390
13:00-17:00

Priloha II, Tabulka 1: Prijezd vozidel ve smeru na Prahu




) NAKL. VOZ. od NAKL. VOZ. AUTOBUSY TR
CASOVY N/leLé\;Ct)Z- 3,5t do 10t véetné nad 10t NAVESOVE | TROLEJBUSY OSOBNI \oTo | cvkLisT KONTROLNi
INTERVAL LT, b SOUPRAVY AUTOMOBILY SOUCET
véetné ez s bez s : .| bez s
v v vy v v v v solo | kloubové | _, v v
privesu | privesem | privesu | privesem privesu | privesem
7:00 - 8:00 58 14 0 4 4 26 2 2 0 1 302 1 0 414
8:00 - 9:00 78 13 1 11 0 34 4 2 0 0 356 0 1 500
9:00 - 10:00 74 15 3 16 1 32 2 2 2 1 500 0 0 648
10:00 - 11:00 78 19 3 17 0 16 0 2 0 0 572 1 0 708
7:00 - 11:00 288 61 7 48 5 108 8 8 2 2 1730 2 1 2270
13:00 - 14:00 52 25 2 15 2 24 2 2 0 1 709 3 3 840
14:00 - 15:00 50 18 3 18 0 23 4 3 0 0 799 7 0 925
15:00 - 16:00 47 12 0 9 0 18 3 3 2 1 838 5 1 939
16:00 - 17:00 52 16 0 4 0 20 6 5 0 0 798 3 2 906
13:00 - 17:00 201 71 5 46 2 85 15 13 2 2 3144 18 6 3610
7:00 - 11:00
+ 489 132 12 94 7 193 23 21 4 4 4874 20 7 5880
13:00 - 17:00

Priloha II, Tabulka 2: Prijezd vozidel ve sméru na Kutnou Horu




Piiloha I11: Planovani tras p¥i pouZiti individudlni automobilové dopravy
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Piiloha ITT, Obrizek 1: centrum mésta Ricany — ZS Mukarov [4]
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Priloha 11, Obrazek 2: Mukarov — stanice metra C, Opatov [4]
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Priloha 11, Obrazek 3: Mukarov — stanice metra C, Haje [4]
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Priloha III, Obrizek 4: Mukarov — Nédrazi Ricany [4]



Piiloha 1V: Dopravni prizkum kiiovatky PraZska x Obecni

Dopravni pruzkum vybrané kiizovatky

Dopravni inzenyrstvi 1.
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Autor: Matys Stanislav
Fakulta: Technicka
Obor: Silni¢ni a méstska automobilova doprava

Akademicky rok: 2020/2021



1 Vybrana kriZzovatka

Pro dopravni prizkum byla vybrana prisecnd kitizovatka 1/2 (Prazska) x III/11314
(Obecni) x 01cl (Obecni) v obci Mukatov.

Soufadnice kiizovatky: 1 §
100 s Pozice s¢itace
49.9896614N, 14.7360886E Olcl ./
razska /2
Prazska
Prazska Prazsks I/2
111/11314
o
§ E

265

Priloha 1V, Obrazek 1: Letecky snimek a usporadani krizovatky (12.10.2019) [1]



2 Vycet pouzitého dopravniho znaceni

2.1

Svislé dopravni znaceni

Hlavni pozemni komunikace P2 + Dodatkovéa tabule Tvar kiizovatky E 2b

Silnice: 1/2

Velikost: zakladni

—a
Vyska: 190 cm ‘

Vzdalenost od vozovky: 40 cm

Stitek: OK

Retroreflexe: Na §titku se nachazi oznaceni CSN EN 12899-1 (odhad: RA2)

Hlavni pozemni komunikace P2 + Dodatkovéa tabule Tvar kiizovatky E 2b

Silnice: 1/2

Velikost: zakladni I
1—
Vyska: 150 cm

Vzdalenost od vozovky: 30 cm

Stitek: OK

Retroreflexe: Na §titku se nachazi oznaceni CSN EN 12899-1 (odhad: RA2)
Stj, dej prednost v jizdé! P6

Silnice: I1I/11314 @

Velikost: zakladni
Vyska: 150 cm
Vzdalenost od vozovky: 150 cm (DZ se nachdzi za chodnikem)

Stitek: OK



Retroreflexe: Na §titku se nachézi ozna¢eni CSN EN 12899-1 (odhad: RA1)
Stj, dej prednost v jizdé! P6

Silnice: 01cl @

Velikost: zakladni

Vyska: 185 cm

Vzdalenost od vozovky: 30 cm
Stitek: OK

Retroreflexe: Na §titku se nachézi ozna¢eni CSN EN 12899-1 (odhad: RA1)

Ptechod pro chodce IP6 + Smérova tabule s cilem (s jednim cilem, vpravo) IS3¢

Velikost: zakladni A
Viska: 130 em g 15 BOSKOVICE [43]

Vzdalenost od vozovky: 40 cm

Silnice: 1/2

Stitek: OK

Retroreflexe: Na §titku se nachazi oznaceni CSN EN 12899-1 (odhad: RA2)
Ptechod pro chodce IP6

Silnice: 1/2 ‘§
-‘-‘l

Velikost: zakladni

Vyska: 190 cm
Vzdalenost od vozovky: 190 cm (DZ se nachdzi za chodnikem)
Stitek: OK

Retroreflexe: Na §titku se nachazi oznaceni CSN EN 12899-1 (odhad: RA2)



e Obytna zéna IZ 5a + Konec obytné zony IZ 5b + Smérova tabulka pro cyklisty IS 21a

Silnice: 01cl

a 3
ﬂ x

Velikost: zadkladni

Vyska: 150 cm 16

Vzdalenost od vozovky: 40 cm
Stitek: OK

Retroreflexe: Na §titku se nachézi ozna¢eni CSN EN 12899-1 (odhad: RA2)

e Smérova tabule s cilem (s dvéma cili, vlevo a vpravo) IS3d x2

Silnice: 11I/11314 ‘ :
KOLIN 25
Velikost: zakladni t PODEBRADY 8 J

Vyska: 210 cm

Vzdalenost od vozovky: 150 cm (DZ jsou piipevnény na poulicnim osvétleni za

chodnikem)
Stitek: DZ sméfujici vpravo, OK; DZ sméfujici vlevo, chybéjici stitek
Retroreflexe: Na §titku se nachézi ozna¢eni CSN EN 12899-1 (odhad: RA1)

DZ se nachazeji 80 metrh od ptislusné kiizovatky.

e Smérova tabule s cilem (s jednim cilem, vlevo) IS3¢c

Silnice: 1/2 )

& 15 BOSKOVICE |43}

Velikost: zakladni
Vyska: 150 cm
Vzdalenost od vozovky: 30 cm

Stitek: OK



Retroreflexe: Na §titku se nachézi ozna¢eni CSN EN 12899-1 (odhad: RA2)

e Smérova tabulka pro cyklisty IS 21a + Komunalni cil IS 24c¢ x3

Silnice: 1/2 %

o)

Velikost: zdkladni

Vyska: IS 21a: 150 cm; IS 24c: 245 cm []

Vzdalenost od vozovky: 300 cm

Stitek: IS 21a, OK; IS 24c, chybgjici stitek

Retroreflexe: Na §titku se nachazi oznaéeni CSN EN 12899-1 (odhad: IS 21a: RA1; IS
24c:RA2)

3x DZ IS 24c¢ se nachazi 300 cm od vozovky, coz ptrekracuje maximalni vzdalenost DZ
od vozovky. Dale se nachazi na levé stran¢ vozovky.

e Zastavka autobusu 1J 4¢

Silnice: [1I/11314

Velikost: zakladni
Vyska: 210 cm

Vzdalenost od vozovky: 50 cm (znaCka se nachazi na chodniku, mezi vozovkou a

znackou je 40 cm mezera pro priichod chodcti)
Stitek: bez $titku

Retroreflexe: odhad: NR



2.2 Vodorovné dopravni znaceni

e Silnice I/2 ve sméru na Kutnou Horu: podélné ¢ara souvisla V 1a, podélna prerusovana
¢ara V 2a, vodici ¢ara V 4, ptechod pro chodce V 7

e Silnice I1I/11314: zadné vodorovné dopravni znaceni

Sitky: OK (V 7, 200 cm)

Mezery: OK

e Silnice I/2: podélna ¢ara souvisla V la, podélna preruSovana ¢ara V 2a, vodici ¢ara V 4

Sitky: OK
Mezery: OK ‘

e Silnice 0lc1: zddné vodorovné dopravni znaceni

3 Scitani vozidel pro dopravni prizkum

Pro scitani byl vytvoren protokol podle zadkladni skladby vozidel vyuzivané pro vypocet
UKD. Protokol je rozdélen podle jednotlivych prouda (jako prvni na protokolu je proud 8,
protoze odhadem v tomto proudu projede nejvice vozidel) a dale po 15 minutach. Celkové bylo

pro scitani pouzito 12 listi, z ¢ehoz vzdy 3 pro 15 minut.

S¢itani probéhlo 4.3.2021 od 7:00 do 8:00. Vzhledem k velkému mnozstvi listi je zde
prilozen jen jeden jako ptiklad (obr. 2). V tabulce 1 je dale uveden vysledek tohoto scitani
s vyslednou spocitanou intenzitou Spickové hodiny. V tabulce 2 jsou zobrazeny data pro
srovnani ze RSD. Na grafu 1 je zobrazeno porovnani piepoéitanych hodinovych intenzit pro
data z dopravniho priizkumu a pro data vychézejici ze s¢itani RSD, resp. RPDI pro pracovni

dny.



Priloha IV, Obrazek 2: Protokol pro dopravni priizkum, Zdroj: Viastni




Dopravni O’sobni’vozidla Nakladni nad :loéuky.la?':cyll/ Motocykly Cyklisti Vozidel
Nakladni do 3,5t 3,5t Autobusy celkem
proud [voz/h] (voz/h] Auto{lflt:)s;y}ll:]loub. [voz/h] [voz/h] [voz/h]
1 2 0 0 0 0 2
2 276 28 27 0 0 331
3 3 2 0 0 0 5
4 30 0 1 1 0 32
5 0 0 0 0 0 0
6 9 1 0 0 0 10
7 14 0 0 0 0 14
8 689 29 29 0 1 748
9 1 1 0 0 0 2
10 0 0 0 0
11 0 0 0 0 0 0
12 12 1 0 0 0 13
Hodinova intenzita leh 1233

Priloha 1V, Tabulka 1: Scitani dopravy a spickova hodinova intenzita, Zdroj: Viastni

Roéni prumér dennich i it dopravy LN SN | SNP N TNP | NSN A AK TR TRP TV o] M sv
RPDI - vSechny dny 1 voz/den | 1077 454 55 130 67 553 m 33 4 4| 2488|1357 97 | 16 156
LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o M %
RPDI - pracovni den (Po-Pa) [ voz/den | 1376 580 71 166 87 718 128 42 5 S| 3178 |14 493 90 |17 761
RPDI - volné dny (mimo svatky) [ voz/den 330 139 14 40 17 141 67 10 1 1 760 | 11 266 113 (12 139
Hodinova intenzita dopravy TV Sv
Padesatirazova intenzita dopravy ] voz/h 255 1627
Spickova hodinova intenzita dopravy [ vozm 236 1535
Tézka na i vozidia - TNV [ | v
Hodnota TNV [ voz/den | [ 2301
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS |Celkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) voziden |  Tabulky s intenzitami dopravy pro hlukové a emisni vypoéty vznikly prepoétem [10779 | 1511 488 (12778
Rocni prumér intenzit, vecer (18-22) voz/den z RPDI pomoci TP 219 p h v dobé prezentace vysledkd CSD 2016 1996 123 89| 2208
Roéni prumér intenzit, noc (22-06) voz/den Pro aktudini vypolty je nutné pouZit platné TP 219 894| 178 98| 1170
Emise [ | oA [ tna | TNA | NS | BUS [Celkem
Roéni Spickova hodinova intenzita dopravy | vozh | [ 2214] 174 96[ 109] 23] 2616
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | atfa | beta [ gama| Ps
Koeficient nerovnomémosti dopravy -1 [ 093] 1.02] 091 69:31
Intenzita cyklistické dopravy [ | ¢
Cyklisticka doprava [cykio/den] [ 118
Priloha 1V, Tabulka 2: Priloha V, Tabulka 2: Scitani dopravy v obci Mukarov (2016) [1]
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Priloha IV, Graf 1: Porovnani Spickovych hodinovych intenzit namérenych hodnot a dat ze RSD, Zdroj: Viastni



4 Vypocet UKD

Nazev kfizovatky 1/2 (Prazska) x 111/11314 (Obecni) x 01c1 (Obecni)
Posuzovany stav datum 4.3.2021, Spickova hodina 7:00 - 8:00
Rychlost jizdy vgs na hlavni komunikaci 45 Ikm/h
02 < @
Pozadovany stupen UKD na hlavni == Nejwyi3i pripustni stredni doba zdrieni [2] =30
Pozadovany stupen UKD na vedlejsi E Nejwy3Zi pripustni stiedni doba zdrieni [2] > 45
Cislovani dopravnich proudd Geometrické podminky
Paprzek Dopravni | PoZet pruht = Samostatny pruh
kfizovatky proud (0/1/2) Délka pruhu ln [m] (ano/ne)
1 2 3
_ 1 A ; (1) -
¥\ 0 hlavni
3 0 ne
9 ©
_— 4 0
L =8 8
- = = oS ahiaks sze 5 1 6
2= vedlejsi
o 3 6 0 ne
4 6 7 0 0
‘W"We C [ 1
sl 1 hlavni
9 0 ne
D 10 0
=t 11 1 0
vedlejsi
12 0 ne
Dopravni zatizeni
Nakladni
ity || 0 [omsnvosaa ] S| 27 Nty o | Vosecohen | oo
proud do 3,5t [voz/h) G doos, | temi | tvom tvoz/h) sdadba [pvoz/h]
{voz/h]
< 5 6 7 8 9 10
1 2 0 0 0 0 2 2
A 2 276 28 27 0 0 331
5 3 2 0 0 0 5
4 30 0 1 1 0 32 33
B S 0 0 0 0 0 0 0
6 9 1 0 0 0 10 11
) 14 0 0 0 0 14 14
C 8 689 29 29 0 1 748
9 1 2 0 0 0 2
10 0 0 0 0 0 0 0
11 0 0 0 0 0 0 0
D
12 12 1 0 0 0 13 14
Zakladni kapacita pruhu podrazenych prouda
" Intenzita dopravniho proudu PrizluZny nadfazeny proud Zakladni kapacita
Dopiane provd 1, [pvoz/h] I, [voz/h] {zkuteZnych vozidel) G, [pvoz/h)
11 12 13
1 2 750 734
7 14 336 1042
6 11 334 760
12 14 749 559
S 0 1100 266
11 0 1101 266
4 33 1112 244
10 0 1109 245

Priloha 1V, Tabulka 1: Kapacitni posouzeni nerizené priisecné krizovatky podle TP 188 - Protokol 1a




Kapacita podrazenych proudu 2.stupne

Dopravni proud Kapacia Stupen vytizeni Délka fronty Pravdépodobnost nevzduti proudu
G lovozh &k Hom Bl Pors Pon” Pon"* [-] px [-]
14 15 16 17 18
1 734 0,003 0,997 0,974
7 1042 0,013 0,977
6 760 0,014 0,986
12 559 0,025 0,975
Kapacita pruhu podfazenych proudu 3.stupné
. Kapacita Stuper vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud G, [pvoz/h) a M P o 0
19 20 21 22
5 259 0 1 0,974
11 259 0 1 0,974
Kapacita pruhu podfazenych proudi 4.stupné
Dopravni proud c:( i;::::/ah] SIUPe:":']ﬁie"i
23 24
4 232 0,142
10 235 0
Kapacita spoleéného pruhu smisenych proudu
Paprsek Dopravni Stupen vytiZeni Délka mista na Intenzita proudu Kapacita
kfizovatky proud a, [ zastaveni |, [m] Zlj [pvoz/h] C, [pvoz/h]
25 26 27 28
| 0,003 0
A 2+3 0,187 338 1785
4 0,142
C 5 0,000 6 S 308
6 0,014
7 0,013 0
B 549 0,417 764 1776
10 0,000
D 11 0,000 0 14 559
12 0,025
Posouzeni turovné kvality dopravy
Dopravni Rezerva kapacity Délka fronty Stredni doba zdrzeni Urover kvality dopravy
proud Rez [pvoz/h)] Ny, [M] t, [s] UKD [-]
29 30 31 32
1 732 0 5 A
7 1028 0 4 A
6 749 0 5 A
12 545 0 7 A
5 259 0 14 B
19 259 0 14 B
4 199 3 18 B
10 235 0 15 B
1+2+3,1+2, 143 1447 4 2 A
7+8+9, 7+8, 7+9 1012 13 4 A
4+5+6, 4+5, 264 3 14 B
5+6, 4+6
10+11+12,
10+11, 11+12, 545 0 7 A
10+12
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena uroven kvality dopravy krizovatky na vedlejsi komunikaci B

Zavér: Posuzovana kiizovatka kapacité vyhovuje. Pozadavky na UKD jsou spinény na viech ramenech. Nejméné
priznivym proudem je levé odboceni z vedlejsi (proud 4), kde Ize ocekavat stfedni dobu zdrzeni 18 s. Je viak nutno
vzit v potaz ovlivnéni dopravy vladnimi nafizenimi, za normélniho provozu se mohou vysledky lisit.

Priloha 1V, Tabulka 2: Kapacitni posouzeni nerizené priisecné krizovatky podle TP 188 - Protokol 1b




5 Vypracovani kriZzovatky v prostiedi CAD

Na obrazku 3 lze nalézt vypracovani feSené kiizovatky v prostfedi programu Autodesk
AutoCAD 2020. Z vypoctu UKD je ziejmé, Ze kapacita kiizovatky vyhovuje. Proto na nakresu

doslo pouze ke tfem upravam.

Jednou z nich je uprava svislého dopravniho znaceni pro proudy 1 az 3 (tedy silnice 1/2
ve sméru z Prahy na Kutnou Horu). Doslo k pfesunu tii dopravnich znacek typu Komunalni cil
[24c a dostatecné upraveé znaceni v tomto smeéru, aby bylo v souladu s TP 65 a vyhlaskami ¢.
294/2015 a €. 84/2016. Druhou tpravou je posunuti svislého dopravniho znaceni typu Smérova
tabule s cilem (s dvéma cili, vlevo a vpravo) IS3d pro proudy 4 az 6 (tedy silnice 111/11314 ve
sméru z obce Tehovec) blize ke kiizovatce. Treti upravou je ptfidani vodorovného znaceni typu
Zastavka  autobusu nebo trolejpbusu V 1la do mista autobusové zastavky

Mukarov, odb. Tehovec.

Ostatni dopravni znaceni odpovida ptislusnym vyhlaskam. [3][4][5][6]



Priloha 1V, Obrazek 3: Vypracovana kriZovatka v prostredi CAD [1], Viastni
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