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Anotace

Tato bakalatska prace vysvétluje zékladni terminy a analyzuje problematiku pozorova-
nych predpist v oblasti silni¢ni dopravy. Dulezité pravidla, ktera jsou dodrzovana fidici
a organu, které na né dohlizi. Cilem této prace je ukazat a navrhnout n€kolik zmén, kte-

ré by mohly snizit mnozstvi piestupkt a dopravnich nehod.

Tato prace shrnuje a analyzuje zadkony a pravidla spojena se silnicni dopravou. Navic
prochazi riznymi rizikovymi faktory, jakou jsou fyzicky a psychicky stav fidiCe a dalsi

dopady na bezpecnost v silni¢ni doprave.

Navrhy na zmény jsou podpofeny kvantitativni analyzou se zaméfenim na nehody na
silnicich po Ceské republice. Porovnava vysledky s ostatnimi staty Evropské unie a
probira prizkum se zamétfenim na spojeni véku a pravdépodobnosti mit nehodu na sil-
nici.

Klic¢ova slova: silni¢ni doprava, rizikové faktory, regulace v dopraveé, zdravotni pod-

minky fidi¢e, bezpenost v dopravé, dopravni nehody, Ceska republika

Abstract

This bachelor thesis explains the basic terminology and analyses problematics of obser-
vance regulations in the road transport, key regulations that are followed by drivers and
supervisory authorities. The aim of the thesis is to propose some changes, which reduce
the number of violations and accidents.

This work summarize and analyse laws and rules connected with road transportation.
Moreover the thesis goes through various risk factors, such as physical and mental he-
alth conditions of the driver and other impacts on road safety.

The propositions are supported by quantitative analysis with a focus on road accidents
across the Czech Republic. It compares the results with other states in European Union
and this work unfold a research about the connection between age and probability to

have a car accident.

Keywords: road transportation, transportation risk factors, transport regulation, driver

health conditions, safety of transportation, road accidents, Czech Republic
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1 Uvod

Kdyz se koukneme na evropské statistiky v oblasti silni¢ni dopravy, tak zjistujeme
fakt, ze na Ceskych silnicich dochazi k velkému poctu nehod a patfime k tém
s nejveétsim poctem nehod. Proto jsem si vybral téma Kvantitativni analyza v oblasti
bezpecnosti dopravy. Chcei ukazat v této praci, jakym zpisobem se fesi, aby se zajistila
bezpecnost v doprave. Jaka se situace na naSich silnicich a jaka je historie feSeni pro-

blému s bezpecnosti v dopravé.

Proc jsem si toto téma vybral je hned nékolik. Zajimam se o statistické zpracovava-
ni dat. Také jsem se chtél blize seznamit s tim, co vSechno je spojeno s bezpecnosti a
zjistit divod proc je jsme na tom tak §patn€ v porovnani s ostatnimi staty Evropské
unie. Bydlim na vesnici vedle ES5 a hluk, prach a ob¢asné zvuky nehod jsou mi doslova

velmi blizko.

Hlavnim cilem této prace je poukdzat na aktudlni situaci na pozemnich komunika-

cich z pohledu bezpecnosti a ukazat par napadu jakym zpisobem tuto situaci zlepsit.

V prvni ¢asti této prace, bych rad predlozil literarni piehled s vysvétlenim zaklad-
nich pojmu a piiblizeni v§ech vlivu na fidice. At vnéjSich tak vnitfnich. Dale se sou-
sttedim na prevenci pied nehodami a snahy jakym zptusobem piedejit dopravnim neho-

dam. Pak bych chtél ukazat statistiky spojené s nehodovosti po Ceské republice.

V druhé ¢asti této prace, bych chtél navrhnout par zmeén a typu pro zlepseni situace
na silnicich a utvorit par nahledd na bezpe¢nost na pozemni komunikaci ve srovnani

s okolnimi stity Evropské unie a uvnitf statu.



2 Literarni prehled reSené problematiky

2.1 Doprava

Dopravu mizeme definovat jak uvadi ve své praci Ing. Radek Tousek, Ph.D.
,Doprava je na obecné uirovni definovana jako cinnost spojend s cilevédomym premis-
tovdnim rizného mnozstvi osob a hmotnych statkit v casovych a prostorovych souvislos-
tech pri vyuZziti ruznych dopravnich cest. “ (Tousek, 2009) Uzce feceno jedna se o pohyb

dopravnich prostfedka po dopravni cesté.

2.1.1 Dopravni politika

Dopravni politika je dilezitym faktorem, ktery fidi smér a fungovani dopravniho
sektoru. ,.Dopravni politikou obecné oznacujeme postoj viady ve vztahu k podminkdm a
vyvojovym tendencim dopravniho sektoru a jeji ¥idici a regulacni zdasahy do sféry do-
pravy. “ (Tousek, 2009) Cilem dopravni politiky je zajist ovani rozvoje a funkcnosti
dopravy se zaméfenim na ekonomickou efektivitu a minimalni Skody a ztraty. (Tousek,

2009)

Dopravni politikou se snazi statni zfizeni omezovat a smefovat rozvoj dopravy
smérem, kterym se statni zastupci domluvili. Nejedna se tedy pouze o to kudy nové
cesty povedou, ale také jak budeme fesit externality v doprave, jakym zptsobem bude-

me fesit piitomnost divoké zvére podél silnic a mnoho dalSich aspekta, které se fesi.

2.1.2 Silniéni doprava

Silni¢ni doprava je individualni druh dopravy, ktery probiha za pouzitim do-
pravnich prostiedki zpravidla po silnicich ¢i zpevnénych cestach. Vyuziva se

k preprave osob, ale i nakladt. (Wikipedie, 2023)

., Riist silnicni dopravy prindsi vyznamnou ekologickou zdtéz pro Zivotni prostre-
di a znacnou rizikovost provozu. UZivatelé silnicni dopravy neplati za jeji uplné ndklady
a poptdvka a ndroky na silnicni dopravu se stdle zvysuji. “ (Tousek, 2009) S tim pficha-
zi 1 ekonomickd otdzka, odkud budeme tyto kapacity financovat.

,, Uzivatele dopravy tvori prepravci, cestujici, kteri uspokojuji své potireby naku-
pem prepravnich sluzeb. UZivatelé mohou své potieby zajistovat i alternativné vilastnimi

dopravnimi prostiredky. “ (Tousek, 2009)



K silniéni dopravé, ktera se vykonava na modernich obchodnich cestach se dnes
zpravidla vyuzivaji kolova vozidla, zde pak zeyména osobni auta, autobusy, motocykly,
trolejbusy a ndkladni automobily. Z hlediska energetické a finan¢ni naro¢nosti se jedna
o relativné nakladny zpusob dopravy. Oproti jinym druhdm jsou silni¢ni motorova vo-
zidla velmi flexibilni a dostanou se na mnoho mist, kam napftiklad nevede Zeleznice, a
proto je tato doprava velmi zadana. Znacné znecist'uje zivotni prostiedi, coz vede ke
snaham ji omezit. Je dostupna, rychla na kratké vzdalenosti, ale je hlucna, produkuje
velké mnozstvi emisi. Udrzba vefejnych pozemnich komunikaci v zim& navic zptsobuje

i zasolovani pudy a podzemnich vod. (Wikipedie, 2023)
2.2 Rozdéleni v silniéni dopravé

Natizeni Komise 2598/70EEC, které definuje dopravni infrastrukturu, rozdéluje

silni¢ni pozemni komunikace na:
- silnice;
- dalnice;
- mistni komunikace.
2.2.1 Silnice
,,Silnice jsou pozemni komunikace se upevnénym jizdnim pdsem, ktery umoZziuje
trvalou bezpecnou a plynulou dopravu za kazdého pocasi. Proto je vozovka dopliiovana

radou dal§ich zarizeni a v provozuschopném stavu je zajistovana stalou letni i zimni

udrzbou. “ (Tousek, 2009)
Silnice je mozné ¢lenit z mnoha hledisek:

Podle dopravniho vyznamu:

- silnice I tfidy;

- silnice I tfidy;

- silnice III. tfidy.
Podle zpiisobu pouzivani:

- silnice vefejné;

silnice nevetejné. (Zeleny & Pefina, 2000)



2.2.2 Dalnice

Dalnice je pozemni komunikace na vysoké technické urovni, ktera je urCena pro
rychly pfesun osob a nakladu. Spojuje vyznamna logisticka centra jak vnitrostatni tak
zahraniéni. Dalnice na rozdil od silnice vyZaduje minimalni rychlost (v CR 50 km/h).
Protoze po dalnicich se jezdi rychleji nez na silnicich, tak se vyzaduje vy§si mira bez-
pecnosti podél téchto silnic. Dalsim specifikem dalnic je povinnost nejméné dvou pruhti
v obou smérech a existence stfedového déliciho pasu, ktery znemoziuje prejizdéni
z jednoho sméru do druhého. ,,Trasa ddlnice je zasadné vedena mimo obydlend mista

(Tousek, 2009)
2.3 Vnitrostatni a mezinarodni silniéni doprava

Vnitrostatni silni¢ni doprava je doprava, kdy vychozi misto, cilové misto a cela
dopravni cesta je na izemi jednoho stitu. Za vnitrostatni silni¢ni dopravu se rovnéz po-
vazuje doprava, kdy vychozi misto a cilové misto lezi na tzemi jednoho ¢lenského statu
Evropské unie nebo jiného smluvniho statu Dohody o Evropském hospodaiském pro-
storu nebo Svycarské konfederace (dale jen ,,&lensky stat), ale &ast jizdy se uskutedni
na uzemi jiného ¢lenského statu, pokud na tizemi jiného €lenského statu neni umisténa
zastavka pro néstup a vystup cestujicich nebo nedojde k nakladce nebo vykladce zvirat

nebo véci. (Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave)

Mezinarodni silni¢ni doprava je doprava, pfi které je vychozi misto a misto cilové
na uzemi dvou riznych statt, nebo doprava, pfi niz misto vychozi a cilové sice lezi na
uzemi téhoz statu, ale ¢ast jizdy se uskute¢nil na izemi jiného statu, nejde-li o vnitro-

statni silnicni dopravu. (Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave)
2.4 Bezpecénost dopravy

Mezi dalsi aspekty, které se fesi v doprave, patii bezpecnost. ,,Bezpecnost dopravy
je charakterizovdana jako optimdlni fungovdni dopravniho systému bez konfliktnich situ-
aci a naruseni plynulosti a organizace dopravniho provozu. Za konflikini situace jsou
povazovany predevsim dopravni nehody. “ (Tousek, 2009) Ale nejde jen o dopravni ne-
hody. Na bezpecnost dopravy ma vliv také zdravotni stav fidie a rusivé elementy okolo
néj, které zvysuji moznost selhani lidského faktoru. Déle pak stav pozemni komunikace
a stav fizeného vozidla. Ridi¢ ma byt pozorny a byt pfipraven reagovat na jakékoli ne-

predvidatelné udalosti. Jako jsou naptiklad zvér nebo pocasi, pfi kterém dochdzi



k polomum. Je to taky divod, pro¢ stale nejsou zcela rozsifena automatizovana vozidla,

kdy za ¢lovéka fidi uméla inteligence.
2.5 Bila kniha — evropsky postoj k budoucnosti v dopravé

Bila kniha je dokument popisujici pldn jednotného evropského dopravniho prosto-
ru. (Ministerstvo dopravy CR, 2023) Jedn4 se o dokument, ktery se snazi fesi spoleénou
budoucnost vSech stati Evropské unie v oblasti dopravy. Obsahuje mnoho akci a opat-
feni, které bez Cetnych iniciativ na vSech urovnich nemohou byt dany do praxe a zista-
nou pouhym planem. Obsahuje také identifikaci stavajicich problému a ukazuje na po-
tteby lidi zijici v Evropské unii. Ukazuje mozné postupy rozvoje v oblasti dopravy.
Uvédomuje si, jak je moderni dopravni infrastruktura dulezita z pohledu fungovani a
rozvoje ekonomik. (Tousek, 2009) Nekouka se ale jen na systém z pohledu ekonomic-

kého, ale také z pohledu socidlniho a ekologického.

Mimo jiné poukazuje na bezpecnost v dopravé. Snaha o implementaci novych
technologii pro zlepSeni situace na pozemnich komunikacich. Snaha o harmonizaci pe-

nalizaci pro fidice a podpora novych modernich prvki pouzivané ve vozidle.

2.6 Narizeni statu a povinnosti fidi¢e

Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb. — popisuje dopravni znacky

Vyhlagka ¢. 31/2001 Sb. — popisuje vSe o fidi¢skych prukazech a registrech fidicu
Vyhlaska ¢. 32/2001 Sb. — popisuje evidenci dopravnich nehod

Vyhlaska ¢. 277/2004 Sb. — popisuje zdravotni zptisobilost k fizeni motorovych vozidel
Vyhlaska ¢. 3/2007 Sb. o celostatnim dopravnim informaénim systému

Vyhlaska ¢.82/2012 Sb. o technickych silni¢nich kontrolach

Vyhlaska ¢.209/2018 Sb. o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel

2.7 Uéastnici provozu

2.7.1 Chodci

Chodec je osoba, ktera se pohybuje béznou chiizi po silniéni komunikaci. Mezi
chodce se také fadi osoby, které za sebou tahnou sanky, détsky kocarek, vozik pro inva-
lidy nebo ru¢ni vozik, pohybuje se na lyzich nebo koleckovych bruslich anebo pomoci

ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl o objemu



valcti do 50 cm?, psa apod. (Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunika-

cich)

Tato skupina je velmi ohrozenou skupinou nejen proto, ze pii nehodé€ neni
chranéna, ale také protoze se tato skupina ¢asto stava bezohlednou skupinou nebo
jedincem, ktery zapomina dodrzovat zakonna pravidla silni¢niho provozu a neuvédomu-
je sl zavaznost situace, a tim se vystavuji nebezpeci, kterym spravnym dodrzovanim by
se dalo predejit. Bohuzel nasledky nehod ovlivni nejen chodce, ale také druhou stranu
ucastnika nehody. Neni vétsiho nestésti, nez vzit nékomu zivot jen kvili tomu, Ze jedna

strana v dopravni nehod¢ s chodcem nedodrzela pravidla.
2.7.2 Cyklisté

Cyklistika je v dne$ni dobé& povazovana hlavné jako sport, zdbava a prostiedek
k udrzovani fyzické i psychické kondice. S popularitou tohoto sportu se rozsifuji cyk-
lostezky, vytvareji se cyklistické pruhy ve méstech a jsou vytvoreny i specialni cyklis-
tické prejezdy pres vozovku. Bohuzel stale jesté jsou mezi cyklisty takovi lidé, ktefi tyto

nové moznosti nevyuzivaji a radsi voli tu nebezpecnéjsi cestu mezi auty.

Pti jizdé€ na kole by méla byt povinnost bez vyjimky nosit cyklistickou helmu.
Cyklisticka helma zabrani 85 % urazi hlavy a 88 % Grazi mozku. Pfi stfetu s cyklistou
dochazi nejCasteji k urazu hlavy narazem o vozovku, kapotu vozidla nebo jinou prekaz-
ku. Urazy hlavy patii k nejnebezpeén&j$im tirazim na lidském téle. Po urazu hlavy hro-
zi poruchy soustfedéni, bolesti hlavy, problémy s rovnovahou nebo 1 vaznému poskoze-

ni mozku vedouci ke smrti.

2.7.3 Ridi¢i automobil(l

Ridi¢ je osoba, ktera ma fidi¢ské opravnéni k fizeni osobnich nebo nakladnich
vozidel a vykonava tuto ¢innost. (Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich ko-
munikacich)

2.7.4 Motocyklisté

Motocyklisté tvorfi neimérmné vysoké procento vaznych nebo smrtelnych nehod.

Bohuzel pfi téchto nehodach vétsinou se jedna o lidsky faktor ze strany motocyklisty.

2.7.5 Elektricti kolobézkari

Nova skupina lidi, kteti nevédi jak se maji chovat mezi ostatnimi ucastniky pro-

vozu. Co je nejsmutnéjsi realitou téchto ucastnikd provozu je, ze stale neni pravni tpra-



va zcela jasna a proto dochazi k riznym interpretacim. A tak se stale k elektrickym ko-
lobézkam pfistupuje jako k jizdnimu kolu nebo elektrokolu, anebo jako k motorovému

vozidlu. Zalezi pouze na vykonu a maximalni rychlosti kolobézky.

2.7.6 Dalsi uéastnici provozu

Mezi dalsi ucastniky provozu bychom mohli zatadit vefejnou hromadnou dopravu

a nakladni dopravu a dalsi mensSi skupinky, kterymi se budeme zaobirat jen okrajove.
2.8 Rizikové faktory

2.8.1 Zdravotni zpUsobilost fidice

Na bezpecnost v dopravé ma velky vliv nejen pravidla silni¢niho provozu, ale
také a z mého pohledu stejné dulezity vliv na celkové bezpeci na silnici zdravotni stav
fidie. Zdravotni stav fidiCe je dulezity jak z hlediska bezpecCnosti fidi¢e samotného, tak
ostatnich tc¢astnikti provozu. Naroky na smyslové schopnosti fidice se s neustalym zvy-
Sovanim provozu zvySuje a stava se stile dulezitéj§im faktorem. (Bud’a, 2003) Zrak,
sluch a bezchybna ¢innost mozku je zédkladnim kamenem proto, aby fidi¢ dokéazal rych-
le a pohotové reagovat na vn€jsi podnéty z okoli. Proto je dilezita spravna zivotosprava
a péce o své télo. Tyto pozadavky je obtiznéjsi dodrzovat u fidica dalkové dopravy. At
uz se jedna o vnitrostatni nebo mezinarodni. Zac¢ina to u malych nedostatku, které s ca-
sem prerostou v zavazné obtize pro fidi¢e. AvSak neni v§e jen na fidi¢i. Zaméstnavatel
ma povinnost nepfipustit, aby zaméstnanec vykonaval prace, jejichz vykon by neodpo-
vidal jeho schopnostem a zdravotni zpusobilosti. §133 odst. 1 pism. a) zakoniku prace).
A také je povinen zajistit, aby se zamé&stnanec podrobil zdravotni prohlidce jesteé pred

uzavienim pracovni smlouvy (§28 zdkoniku prace). (Bud'a, 2003)

Zdravotni prohlidce se podrobuje kazdy uchaze¢ o fidi¢ské opravnéni. Osoby,
které maji jako vykon prace fidiCe, se vztahuji pravidelné prohlidky upravené v §87
zakona €. 361/2000 Sb. V tomto zakoné je kladen diraz na kontrolu fidict, ktefi maji
jako vykon prace fidice. Tito lidé maji povinnost chodit na kontroly kazdé dva roky
pred dovrSenim 50 let véku. Poté na zdravotni prohlidky chodi kazdoro¢né. Pro ostatni
drzitele fidi¢ského prukazu se tykaji pravidelné 1ékarské prohlidky az Sest mésict pred
dovrSenim 60 let véku. Dalsi prohlidka se déla pred dovrSenim véku 65 a 68. Poté jsou
prohlidky kazdé dva roky. Béhem téchto prohlidek by se mélo také zaméfit na poruchy
soustfedéni jako je naptiklad ADHD a zjistovat miru rizika. Protoze tito lidé maji vétsi

naklonost k roztrzitosti a stat se tak nebezpecnym fidicem na vozovce.



Unava u profesionalnich fidica je kontrolovana dobou strdvenou za volantem a
je kontrolovan tachometrem zabudovanym v kazdém vozidle. O tom pojednava nafizeni

vlady ¢. 168/2002 Sb. (Bud’a, 2003)

2.8.2 Vnéjsi vlivy pfi jizdé

Nejen zdravotni situace ovliviiuje chovani fidi¢e na vozovce. Podnéty prichazeji i
z okoli. Jako napfiklad hudba, hluk a spolupasazéti. Bezpecnost jizdy je také ovlivnéna
zkuSenosti fidi¢e, monoténnim charakterem cesty nebo stéle se opakujici cestou, kterou
fidi¢ jezdi mnohokrat za kratky ¢asovy usek. Pravé znamost cesty je rizikovym fakto-
rem, protoze lidsky mozek prestava byt ostrazity a proto jede podle zkuSenosti a ne pod-

le situace, a proto pomalejsi reakce na jakoukoli zménu na ceste.
2.9 Externality v dopravé

., Externalita je situace, kdy nejsou v cendach produktit nakupovanych a prodava-
nych na trzich zohlednény viechny ndklady a uZitky vznikajici pri vyrobé nebo spotrebé
danych produktii. “ (JureCka, 2018) Jsou to néjaké procesy a situace, které vznikaji bé-
hem vyroby nebo spotieby a neni s tim pocitano do nakladi. Externality délime na pozi-

tivni a negativni.

Externality maji rizny dosah pasobnosti. Jsou bud’ lokalni, kdy ovliviiuji jednoho
clovéka nebo skupinu lidi zijici v jedné oblasti. Nebo jsou narodni, které ovliviiuji vétsi

uzemni celek nebo jest€¢ nadnarodni jako jsou napfiklad emise COa. (Celjak, 2015)

2.9.1 Poazitivni externality

Pozitivni externalita se vyznacuje prospéchem pro své okoli. Mezi pozitivni ex-
ternalitu patfi i situace pfi pozorovani pekné ulice. Tato skutecnost je pozitivni externa-
lita spojena se zlepSenim psychické pohody pozorovateld. (Jurecka, 2018) Jako priklad
muzeme zminit les, ktery byl vysazen za ucelem té€zby dfeva, ale do té doby nez stromy
vyrostou, tak ho sousedé vyuziji ke sbirani hub a lesnich plodu, v okoli jsou vcely, které

sbiraji nektar pro med, les zachytdva vlhkost a tak pfinasi uzitek do okoli.

2.9.2 Negativni externality v dopravé

., Negativni externalita nastdvad v situaci, kdy nékteré ekonomické subjekty pre-
ndseji bez odpovidajici kompenzace cast ndkladii své cinnosti na subjekty, které se na
této aktivité nepodileji. “ (JureCka, 2018) Znamena to, ze tyto jevy ekonomicky subjekt,

ktery je vytvoril nefesi a pfenasi tyto jevy na ostatni.
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2.9.3 Emise

Stale mame vétSinu vozidel na spalovaci pohon. Béhem jizdy po pozemnich
komunikaci, vypousti vozidla ¢astice, které nazyvame vyfukové plyny. Na zacatku
prumyslové revoluce se timto tématem nikdo nezaobiral. Bylo to z divodu toho, Ze ni-
kdo nevidél zadné nasledky a ani tolik vozidel ve svété nebylo. S pfibyvajicim poctem
aut se zacalo prichazet na to, ze to co z auta odchdzi ma vliv na lidské zdravi. Nejvice

ohrozenymi skupinami jsou lidé s dychacimi a srdecnimi problémy.

CO2 je oxid uhlicity a nejvice probirany emisni prvek v doprave. Je to zejména
z divodu toho, Ze se podili na sklenikovém efektu a také podle statistik Evropské unie.
,V roce 2019 byla doprava odpovédnd za zhruba ctvrtinu viech emisi oxidu uhlicitého
v EU. Ta silnicni se na tomto mnoZstvi podle Evropské agentury pro Zivotni prostredi
podilela ze 71,7 procent. ““ (Europarlament, 2023) Sklenikovy efekt je efekt, ptfi kterém
se nedochazi k opusténi plynt atmosférou a zlstavaji v atmosfére. Tim se tu hromadi
toxické a pro zdravi neprospesné latky, které pak ovliviiuji zdravotni stav lidi. O dalSich
sklenikovych prvcich a jejich dopadu si muzete piecist na strankach Evropského parla-

mentu (Europarlament, 2023).

V ramci snizovani emisi CO2 Evropska unie vytvofila plan Zelena dohoda pro
Evropu, podle které¢ bychom méli dosdhnout klimatické neutrality do poloviny stoleti.
(Europarlament, 2023) Podle poslednich prizkumi z roku 2021 je doprava jedinym
odvétvim, kde doslo ke zvyseni emisi sklenikovych plynia za poslednich 30 let (Euro-
parlament, 2023).

Silni¢ni doprava je odpovédna za pétinu vSech emisi produkovanych v Evropské
unii. Ze statistik Evropské unie vyplyva, ze jednim autem primémeé cestovalo v roce
2018 1,6 pasazéra (Europarlament, 2023). Coz si ja vysveétluji pohodlim Evropant a
zvySenou individualizaci. O tom ale tato prace se nezaobira. Ve vysledku to znamena,
ze abychom snizili emise tak bychom misto auta méli pouzivat verejnou dopravu nebo

kolo.

Pfi snizovani emisi v dopravé se vybiraji dvé cesty. Zustat u spalovacich pohont
a stale je vylepSovat nebo pfejit k novym alternativam, které pohanéji vozidla
z obnovitelnych zdroji. Mazeme vidét na silnicich, jak za poslednich par let se velké

oblibenosti dostalo elektromobilim. Uvidime jak na tento vyvoj dopadne.
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2.9.4 Vibrace

Vibrace vyvolané vzduchovymi vinami vytvofené pii jizd€é po pozemni komuni-
kaci maji dopad jak na vozovku tak i na okoli okolo sebe. Dlouhodobym ptisobenim
vibraci dochézi k naruSovani statiky pozemni komunikace, okolnich budov a také ma
vliv na zivocichy zijici v okoli.

Vladni nafizeni €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hlu-

ku a vibraci vymezuje hranice pfijatelnosti ptisobeni vibraci na okoli.

Opatteni proti vibracim kolem dopravnich tras spociva prevazné pomoci snizo-
vani dosahu vibracnich vin. Hlavnimi protiopatfenimi je vyhnuti se stavby dopravnich
tras u obytnych ploch, vystavba stromotadi nebo budovani protihlukovych stén jako je

to u omezovani hluku.
2.9.5 HIuk

Hluk je v dnesni dobé vSude okolo nas a nase schopnost ho snaset ma své limity.
V nadmérné mite je pro nas Skodlivy a bud’ to vnimame objektivné nebo subjektivné.
Subjektivné to vnima kazdy z nas. Snizuje to nasi psychickou pohodu a soustiedéni.

Objektivneé je hluk méfen pomoci decibeld (dB).

Jednim z velkych zdroja hluku je doprava. Béhem jizdy pomoci tfeni pneumatik,
zvuku motoru nebo rozrazenim vzduchu, ale také brzdéni vozidla. Jako zdroje hluku
v dopravé muzeme zatadit i jakékoli defekty, které jsou jak na vozovce tak na vozidle.
Dalsim zdrojem hluku jsou pfi preprave nakladu charakter vezeného nakladu, typ pre-
pravniho prostfedku nebo styl, jakym se fidi¢ rozhodl naklad pfipoutat, aby ziistal na
misté. Je obecné znamo, ze pti nizkych rychlostech je dominantni rusivy element motor

a pti vysSich rychlostech nejvétsi hluk déla proudéni vzduchu.

Pokud chceme zjistit, jaké jsou objektivni data ke hluku tak 55 dB je prah obté-
zovani a 65 dB je prah nepfijatelnosti. (Ladys, 2013) I jen $patna kvalita vozovky muze
zpusobit tyto rozdily.

Nadmeérmy hluk nas kratkodobé boli jen v uSich, ale dlouhodobym vystavovanim
nadmeérného hluku vyvolava obranné reakce naseho organismu. Napftiklad:

- zvySeny krevni tlak;
- nespavost;

- psychické problémy (deprese);
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- nervozitu;

- zhorSovani nebo poskozeni sluchu. (Ladys, 2013)

I proti t€émto jeviim, ma Ministerstvo dopravy své akeni plany. Strategické hlu-
kové mapy a na né navazujici prislusné akcni plany jsou pofizovany a zpracovavany na
zaklade pozadavki Smeérnice ¢. 49/2002 ES o fizeni a snizovani hluku v Zivotnim pro-

sttedi. (Ministerstvo dopravy, 2023).

Akc¢nim planem se rozumi plan obsahujici opatieni, jejichz ti¢elem je ochrana
pred Skodlivymi a obtézujicimi G€inky hluku, v€etné snizeni hluku (Ministerstvo dopra-

vy, 2023).

2.9.6 Vlivy dopravni infrastruktury na prirodu

Lidé se chtéji po pozemnich komunikacich co nejrychleji dostat z bodu A do bo-
du B a tak se stavi co mozna nejrychlejsi a co mozna nejvice ptimocaré silnice a dalni-
ce. Pfitom ale musime pfi stavbé pozemnich komunikacich také pamatovat na to, jakym

zpusobem dopravni infrastruktura ovliviiuje ptirodu okolo.
Je pét zakladnich vliva dopravni infrastruktury na pfirodu:

- ztrata pfirodnich stanovist

- fragmentace stanovist

- mortalita zivo€ichli v dopravé

- ruSeni a zneciSténi

- vytvafeni novych stanovist podél okraji dopravnich staveb

(Hlavac a spol., 2019)

Po vybudovéni nové pozemni komunikace dochdzi k mnoha zménam ve struktu-
fe piirody okolo ni. Cim rychlejsi silnice vytvatime, tim se zvysuje pravdépodobnost
vétsiho zasahu do prirody. Vysokorychlostni silnice vyzaduji tup€jsi zataCky, mensi
prevySeni a na delsi vzdalenosti. S tim v§im se stavitelé musi zaobirat pfi stavbé po-
zemnich komunikaci. Ve vétsim méfitku se jedna jen o malé procento krajiny, které
dopravni infrastruktura zabira, ale mize se stat velmi zavaznym problémem na lokalni

urovni. (Hlavac a spol., 2019)

Rozd¢leni jednoho celku na vice mensich pomoci vystavby novych dopravnich tras
je jednou z nejvétSich nebezpeci pro zachovani ptfirodni populace. Dochazi

k takzvanému bariérovém efektu. ,, Kombinace riiznych faktoru (technické struktury a
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Jejich parametry, ruSeni, mortalita Zivocichii), které spolecné snizuji pravdépodobnost a
uspésnost prekonavdni liniové dopravni infrastruktury volné Zijicimi Zivocichy. “ (Hla-

vac a spol., 2019)

Dochazi k budovani plotd podél dopravnich trati, které je odvadi od dopravni in-
frastruktury. To zmensuje jejich pohyb krajinou a ohrozuje preziti jednotlivych druha.
Pro zvySovani této pravdépodobnosti vytvareji stavitelé pfirodni koridory, které slouzi

k propojovani rozdélenych ¢asti opét do jednoho celku.

Mnozstvi uhynulé zvéie v doprave je zptsobeno také tim, jak ménime zivo¢ichum
jejich prostor pro ziti. Jsou nuceni opoustét sva mista vyskytu nebo si zainat zvykat na

zmény ve svém okoli. K ohrozenym druhiim patfi:

- vzéacné druhy, které se pohybuji na velké vzdalenosti, pii kterych jsou jedinci
nuceni prekonévat dopravni infrastrukturu

- druhy typické dennimi nebo sezonnimi migracnimi presuny mezi lokalnimi sta-
novisti

- ptéaci, predevsim dravci a sovy, které 1aka lov v okol{ silnic

nékteré druhy netopyru, ktefi lovi hmyz, které prilakalo osvétleni podél silnic
(Hlavac a spol., 2019)

Riziko srazky s zivocichem zavisi na mnoha faktorech. Teplota, srazky, denni
doba, doba v roce (rozmnozovani, migrace...), odkud bere svou obzivu, stafi a dalsi.
(Hlavac a spol., 2019) Proto nemiizeme piistupovat k otazce ochrany piirody jen zabra-

nénim vstupu na pozemni komunikaci, ale musime se pustit do komplexnéjsiho fesent,

které bude fungovat.

Vytvarenim novych dopravnich tras vznikaji take nové ptirodni stanovisté podél
silnic. Buduji se jako ochrany faktor proti sn€hu, hluku a svételnému znecisténi. (Hla-
vac a spol., 2019) Tyto mista mohou napomahat k zachovavani riznorodosti zivocichdg,

které pfivolavaji vétsinou drobny hmyz.
2.10 Dulezité milniky vyvoje silni¢niho provozu
1969 — Nastup pasivni bezpecCnosti.

1970 — Vznik smérnic ke konstrukci vozidel, zejména pro bezpecnostni pasy a jejich

ukotveni.

1972 — Prvni crash test v tehdej§im Ceskoslovensku.
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1973 — Prvni airbag v sériové vyrobg.

1974 — Brzdova svétla museji mit v Ceskoslovensku cervenou barvu a na zadi auta
museji byt nejméné dveé brzdova svétla. Na levé strané musi mit automobil levé vngjsi

zpétné zrcatko.
1980 — Airbagy jsou uznany jako bezpecnostni prvek, ktery dopliluje bezpecnostni pasy.
1990 — Nutnost pouzivani bezpe&nostnich past po Ceské republice i v obcich.

1997 — Snizeni rychlosti v obci z 60 km/h na 50 km/h a na dalnicich mimo obec zvySe-
na z 110 km/h na 130 km/h.

2006 — Zavedeni celodenniho sviceni vozidel jedoucich po Ceské republice.

2013 — Zavedeni povinné détské dopravni vychovy

2014 — Vsechny nové osobni automobily museji mit monitorovani tlaku pneumatik.
2016 — Zavedeni povinnosti noSeni reflexnich prvka za snizené viditelnosti mimo obec.
(Ministerstvo dopravy CR, 2023)

2.11 Prevenéni opatieni k dopravnim nehodam

2.11.1 Aktivni bezpeénost

Aktivni bezpe€nostni prvky slouzi fidici k predejiti nebo uplnému zabranéni
vzniku dopravni nehody. (Observatot bezpecnosti silniéniho provozu, 2023) Jedna se
zejména o kvalitni brzdy a dalsi elektronické systémy, které napomahaji fidici ke sprav-

né kontrole auta.

Napriklad je vytvoren systém, ktery pozoruje chovani automobilu a pomoci sni-
macu vyhodnocuje, zda nachazi na stylu jizdy efekt snizené pozornosti nebo ne. Findln{
rozhodnuti je stale na fidici, tento systém pouze poukazuje na chovéni, které je vyhod-

noceno jako snizena pozornost.

Mezi vice rozsifené systémy patii protiblokovaci systém brzd (Observator bez-
pecnosti silni¢niho provozu, 2023), ktery v situacich, kdy fidi¢ potiebuje rychle zabrz-
dit, vyhodnocuje riziko zablokovani kol a tim ztratu kontroly nad vozidlem. ,, Technicky
se sklddd s Fidici elektronické jednotky, elektronického cCerpadia, elektrickohydraulické-
ho reguldtoru, snimacu otdcek na jednotlivych kolech, které méri az dvacetkrat za

sekundu pocet otacek a ddvaji signaly Fidici jednotce. “ (Ministerstvo vnitra, 2023)

15



Dalsi systém podporujici aktivni bezpecnost vozu je protiprokluzovy systém a
stabilizacni systém. (Observatotr bezpecnosti silni¢niho provozu, 2023) Tyto systémy

podporuji fidice v kritickych situacich, aby neztratil kontrolu nad vozidlem.

Cim nové&jsi auto mate, tim vice bezpe¢nostnich prvkia mate. Na co se zapomina
pfi pouzivani brzd je to, kdyz se sjizdite dlouhy kopec dolii a brzdite souvisle delsi do-
bu, naptiklad pét minut. Spravné brzdéni pti tahlych sjezdech je preruSované. Pokud
budete drzet brzdu delsi dobu, mize se vam stat, Zze dojde k selhani brzd vlivem prehiati
brzdnych desek. Je dulezité fict, Ze tyto zkuSenosti jsou vétsinou platné u starSich aut,

ale je n€kdy lepsi nespoléhat na nové auto, ale spoléhat na schopnosti fidice.

2.11.2 Pasivni bezpecénost

Prvky pasivni bezpe¢nosti slouzi az pfi dopravni nehod€. (Observator bezpec-
nosti silni¢niho provozu, 2023) Tyto prvky se snazi minimalizovat Skody. Mezi pasivni

prvky mazeme zahrnout bezpe¢nostni pasy, détské sedacky, air bagy.

Bezpecnostni pasy jsou nejcastéji zastoupeny trojbodovym nebo dvojbodovym
ukotvenim. Vybaveni osobniho auta pasy je zakonem nafizeno a jeho nepouzitim ohro-
Zuje nejen sebe, ale také vSechny ostatni ve voze. BezpeCnostni pasy slouzi pfi nehodé
k udrzeni ¢loveéka na misté a v krajnich mezi pomoci air bagu ochranit pasazéra pred
zranénim. Détské sedacky pouzivame u déti, ktefi podle § 6 zdkona ¢. 361/2000 Sb. o
silni¢nim provozu jsou leh¢i nez 36 kg nebo jsou mensi nez 150 cm vcetné. Staci tedy
prekrocit jednu z téchto limitd a uz ve vozidle nemusite sedét v détské sedacce. Mnoho
lidi fik4, Ze je také hranice pro sezeni vzadu veékovy limit 12 let. O takovém limitu, ale
v zakoné neni vibec fe¢. Détské sedacky se déli podle velikosti a hmotnosti ditéte, pro-

to nepodceriujte vybér a dejte si s nim zalezet.

2.11.3 Crash testy = narazové testy

Znacnou mérou pro bezpecnost ve vozidle ptispély ndrazové testy. Jednd se o
kontrolovanou simulaci narazu zkoumaného vozidla do prekazky. ,,Prvni zdokumento-
vany crash test se uskutecnil v kvétnu 1972 v Praze na letisti Ruzyné. “ (Policie CR,
2023) Tyto testy pomohly zdokonalit pasivni bezpecnost vozidla a piesné ukazaly, kde
se nachdzeji nedostatky vozidla v oblasti pasivni bezpecnosti. V dnes$ni dobé¢ je povin-
nost pfed uvedenim nového typu auta projit bezpe¢nostnimi kontrolami, kdy jsou nara-

zové testy jeho soucasti.
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2.11.4 Bezpecnostni opatreni a zarizeni na komunikacich

Soucasti kazdé pozemni komunikace jsou dopliiky, které slouzi mimo jiné i k
ochrané a bezpecnosti dopravy. Jedna se predevsim o svodidla, odrazniky, snéhové plo-

ty, odvodnéni, ptikopy, zlabky apod. (Tousek, 2009)

2.11.5Vzdélani v dopravnich situaci

Vzdélavani od utlého véku si vzalo na starosti organizace BESIP. V dnesni do-
be, kdy pocitac se stava ¢im dal diive soucasti naSeho zivota a ¢im dal vice ¢asu travime
u néj, tak vzdélavani trochu jinou formou dé€laji YouTube kanaly. Napftiklad Liberecka
perla nebo Plzeriska jehlarenska. Tyto kanaly vétSinou ukazuji jen Spatné situace
z dopravniho provozu, ale vzdy jednou za Cas ukazi nové zakony a osviti predpisy, jak

se mame zachovat ve specifickych situacich.
2.11.6 BESIP

BESIP je samostatné oddéleni Ministerstva dopravy, které ma na starosti bez-
pecnost silniéniho provozu CR. Soustieduje se na lidsky faktor. Pofada kampané po
celé republice a zasluhuje se za dopravni vychovu na zakladnich skolach. Vybudovali
vice nez 150 dopravnich hfist’, na kterych se déti uci zakladnim dopravnim predpisim
jako chodec nebo jako cyklista. Mezi nejznaméjsi kampané patfi Nemyslis, zaplatis.,
ktery je mifeny na to, jak je dilezité byt pfi jizdé v motorovém vozidle vzdy soustredé-

ny a nenechat se vyvést z miry.

Tym BESIP si klade za cil, ptilakat nové lidi a motivovat cilovou skupinu, aby

se vice zapojovala do problematiky bezpe¢nosti silnicniho provozu.

Mezi aktudlni Strategie BESIP 2021-2030 je snizeni poctu obéti a tézkych zranéni
v dasledku dopravnich nehod na polovinu. (Besip, 2023) ,, Prioritami Strategie pro nej-
blizsi dvouleté obdobi jsou mladi Fidici, neprimérend rychlost, odstrariovani nehodo-
vych lokalit, pokrocilé technologie a ucinny policejni dohled spolu s efektivnimi sank-
cemi za poruSovdni pravidel silnicniho provozu. “ (Besip, 2023) Dalsi zacileni je na
prejezdy pies zeleznicni traté, budovani svodidel podél silnic, aby chranily fidice pred
narazem do stromu a kladen diraz ve méstech na nejzranitelnéjsi skupinu ucastnikt

provozu. Tim jsou cyklisté a chodci.

Historie BESIP saha do roku 1963 kdy byla vytvofena v souvislosti se zvySenym

mnozstvim aut v obéhu a béhem nartstajiciho poctu tragickych nehod.
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2.12 Dopravni nehody

Dopravni nehodu ve vztahu k silni¢ni dopravé definuje ustanoveni § 47 odst.1 za-
kona ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu témito slovy. ,,Dopravni nehoda je uddlost
v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havdrie nebo srdzka, ktera se stala
nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo ke zranéni
nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. “ A tak do-
pravni nehodou je 1 srazka se zvéfi, srazka lyzare Ci jezdce na koni. V této prici se sou-
stfed’uji jen na matematickou stranku téchto problému, ale déle trvajici a Casto daleko
horsi dopad na ¢loveéka mé psychologicka stranka téchto nehod nez samostatna nehoda.
A proto je dulezité, pokud jste soucasti dopravni nehody, dojit si zkontrolovat nejen

svij fyzicky zdravotni stav, ale také psychologické rozpolozeni ¢lovéka.

Zakon €. 361/2000 Sb. popisuje jakym zptisobem se ma kazdy Gcastnik provozu

chovat, ale bohuzel 1idé tyto pravidla ne vzdy dodrzuji a dochazi k nehodam.
Dopravni nehody dokazeme dé¢lit naptiklad podle druhu nehody:

- srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem;
- srazka se zaparkovanym vozidlem;
- srazka s pevnou piekazkou;
- srazka s chodcem;
- srazka s lesni zveéri;
- srazka s domacim zvifetem,;
- srazka s vlakem:;
- havirie;
- adalsi jiné druhy.
(Lukasik, 2023, Bodovani ridici 2022)

2.12.1 Historie feSeni dopravnich nehod od roku 1900 do souc¢asnosti

Na zacatku dvacatého stoleti se lidé zabyvajici touto tématikou ptali, co se stalo a
pomoci zékladnich statistickych metod zaznamenavali tyto skutecnosti. S piibyvajicim
mnozstvim nehod se ménil 1 pohled na nehody a zacalo se fesit kdo to udélal. A tak se
zacCinali objevovat nazory, ze jen malé mnozstvi fidict mohou za vétsinu zptasobenych
dopravnich nehod a zacinali se vytvaret studie, které popisovali tuto malou skupinku
fidi¢h. (Hagenzieker a spol., 2014) Mezi prvnimi, ktery se pokusili tuto skupinu popsat

byl pan T.W. Forbes. V té dob¢ se snazili zlepsit bezpecnost pomoci zmén v zdkonech a
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predpisech. Pomoci pokut a tresti. Uginnou formou ke zlep3eni situace na pozemnich
komunikacich bylo jak obecné tak specifické vzdélavani v chapani pravidel v dopravé.
V poloving 20. stoleti se lidé zaméfuji na priciny téchto nehod a snazi se predchazet
nehoddm v dopravé. Hledal se vinik, zda to byla chyba jezdce, vozovky nebo vozidla.
Postupné se dospélo k nazoru, Ze k nehodé nemusi dojit pouze z jednoho divodu, ale
kombinaci. Tyto kombinace se snazil popsat William Haddon Jr. A v dnesni dob¢ se na
prvni misto dostava ¢lovek, jako pricina nehod a mély by se upravovat nafizeni a zako-
ny nastavené na miru lidskym limitim a moznostem. K zlepSovani situace se vytvareji
behavioralni teorie, které jsou pojaty takovym zpusobem, ze je zatim nedokazeme pie-
vést do praxe. A tak se opét vracime ke zlepSovani postupti ve stavbé pozemnich komu-

nikaci, vyzkumu lidské psychologie a designu aut.

2.12.2 Nehody se zveéri

Automobilova nehodovost ukazuje jeden z vaznych problému. Neni to jen podi-
lem usmrcenych, tézce 1 lehce zranénych lidi, ale také velkého mnozstvi materialnich
Skod. Nejde pouze o stiety ucastnika provozu, ale také stiety s divokou i domaci zvéri.
Domnivam se, ze at’ se dostaneme k jakymkoli ¢islam tak velké mnozstvi stietl se zvefi
se do statistik nedostanou. K takovym stfetim dochazi na vesnicich, ve mésté i na mi-
momeéstské pozemni komunikaci. Jedna se o stiety, které nijak nechce ziiCastnéna strana
fesit. Jedna se o stiety se zvefi mensiho vzristu nebo jakakoli situace, kdy po srazce se
zveéti nedochazi k zadné skodé€ nebo pro ucastnika nehody jsou tyto Skody zanedbatelné
a dale je nefesi. Béhem téchto stietli nedochdzi pouze k poskozeni majetku, ale
v nekterych ptipadech ke zranéni ¢lovéka a v krajni mezi i k jeho smrti. Proto si myslim
a priklanim se k nazoru, Ze je nutné k t€émto stietim pfistupovat individualné a analyzo-
vat je podrobngji. (Makovicky & Matlach, 2015) ,, Analyza kazdého stietu by méla za-
hrnovat genezi nehody s definict kritickych bodii, které se primdrné podepsaly pod jeji
vznik, vcetné analyzy diisledku. “ (Makovicky & Matlach, 2015) Déle by tyto informace
mely byt pfedany do rukou specialisti, které by s témito informacemi mohli ddle praco-
vat.

v

2.12.3 Pri€iny

Mezi hlavni pti¢iny dopravnich nehod patii nespravny zpuasob jizdy, jak uz je

tomu i historicky. To mizeme vidét v grafu 2. V roce 2022 nejtragicte]si piicinou do-
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pravnich nehod je oznac¢ena nepifiméfena rychlost, ktera se podilela na celkovém poctu

usmrcenych lidi v dopravnich nehodéch z 43,8 %. (Dopravni nehody CR, 2023)

Pokud se zamétime na hlavni ptic¢iny dopravnich nehod zavinénych fidi¢i moto-
rovych vozidel, tak se jedna o plném nevénovani fizeni vozidla. Poté je nespravné ota-
Ceni nebo couvani. Mezi dalsi velmi Cetné pri¢iny dopravnich nehod jsou nepfizptsobe-
ni rychlosti stavu vozovky, nezvladnuti fizeni vozidla, nedodrzeni bezpecné vzdalenos-
ti, vyhybani se bez dostatecného bo¢niho odstupu, nedani prednosti v jizde a prejeti do

protisméru. (Dopravni nehody CR, 2023)

Graf 1: Hlavni pfic¢iny nehod - historicky

Hlavni pficiny nehod zplsobenych fidi¢i motorovych vozidel

nespravné predjizdéni ¥ nedani pfednosti v jizdé ¥ nepfiméfena rychlost jizdy M nespravny zpusob jizdy

Zdroj: Cesky statisticky ufad
2.12.4 Trestné Ciny

Kazdy piestupek pravidel by mél byt adekvatng potrestan. V Ceské republice
mame od 1. Cervence 2006 sviij bodovy systém, ktery podrobné popisuje zakon €.
411/2005 Sb. a ¢.226/2006 Sb. (Lukasik, 2023, Prestupky a trestné ¢iny 2022) Pokud
nasbira 12 bodu, pfichazi o fidi¢ské opravnéni. V roce 2022 bylo evidovano 379 403
prestupkd a trestnych ¢inti v doprave. Nejvétsi zménu, jak se hodnoti prestupky a trestné
¢iny, udélal zakon ¢. 133/2011 Sb., ktery zcela pozménil za co a kolik bodti dostanes.

Mezi hlavni tfi pfestupky patfi z necelych 30% prekro¢eni maximalni rychlosti v obci
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do 20 km/h. Deset procent postihnutych ridict prekrocilo maximalni rychlost v obci o
vice jak 20 km/h. Z 16 % bylo potrestano za drzeni mobilniho telefonu pfi jizd€ a
z necelych 15 procent fidi¢ nedbal na svou osobni bezpecnost a nepiipoutal se nebo si

nevzal helmu na motorku. (Lukasik, 2023, Prestupky a trestné ciny 2022)

Ceska republika patii mezi nejvétsi konzumenty piva na osobu mezi viemi ev-
ropskymi stity a ze statistik (LukaSik, 2023, Prestupky a trestné ciny 2022 ) zjistujeme,
ze necelych 6 procent ze vSech prestupku a trestnych ¢ina bylo spachano pod vlivem

alkoholu nebo dalSich navykovych latek.

Pomoci téchto priazkumi, se zvySuji pokuty za prestupky zavaznéjsi a naopak se
snizuji pokuty za banalni pfestupky, jako jsou napfiklad zapomenuté doklady, nerozsvi-
cend svétla nebo za §patné parkovani. Snaha Ministerstva dopravy je se soustiedit na
zavazné a zivotu nebezpecné prestupky a trestné Ciny. Mezi které patfi jiz dfive zminéna
jizda pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky, prekroceni rychlosti nebo snizeni

pozornosti a pohotovosti reflext pii drzeni telefonu béhem jizdy.
2.13 Nehodové lokality

,,Zakladnim principem této problematiky je pozndni faktu, zZe dopravni nehodovost
se velmi Casto koncentruje na urcita omezena mista a iseky silnicni sité. “ (POKOR-
NY,SKLADANY,2007). Samotné budovani dopravni infrastruktury m4 vliv na neho-
dovost. ,, Na zdkladé vyzkumii je mozné konstatovat, Ze 30 — 40 % vSech nehod se ode-
hraje na 3 % délky komunikaci.“ (POKORNY,SKLADANY,2007). Takové mista, kdyz
spliiuji stanovena kritéria nazyvame nehodovou lokalitou. (POKORNY, SKLADA-
NY,2007). Hledanim takovychto mist se zabyva ., 1zv. lokdlni vyzkum dopravni nehodo-

vosti. “ (POKORNY, SKLADANY,2007).
Proto pii hledani a zlepSovani bezpecnosti dopravy statu jsou tyto mista dilezita.

2.13.1 Typologie nehod

Podle typologie tiidime jednotlivé nehody do skupin podle urcitych vlastnosti.
,,Podstatou je clenéni nehod podle druhu pohybu a situace, ktera nehodé bezprostredné

predchdzela“ (POKORNY, SKLADANY,2007).
Ukazatele dopravni nehodovosti:

Ukazatel relativni nehodovosti R — ukazuje bezpecnost nebo nebezpecnost urcité komu-

nikace
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Ukazatel hustoty nehod H — je vyjadfena poctem nehod na délku useku

Celospolecenské naklady nehod — ekonomicky vyjadiené ztraty z nehodovosti na jed-

nom misté nehody se vztdhnou na obdobi jednoho roku
Integralni ukazatele — vystihuji zavaznost nehod

Stiedni zavaznost nehod — zji§t'uje se jako podil zavaznosti nehod a celkového poctu

nehod
Relativni stupen nebezpecnosti — ukazuje pomér Cisla zdvaznosti a intenzity dopravy
(POKORNY, SKLADANY,2007).

2.13.2 Kolizni diagram

Jedna se o komplexni schéma, které pomoci Sipek a dalSich znakt popiSe a ukaze kom-

pletni piedstavu o nehodovosti na vybraném misté. (POKORNY, SKLADANY,2007).
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3 Prakticka cast

Nasleduje prakticka ¢ast moji bakalai'ské prace. Uvodem bych rad popsal podrobné,
jakym zpusobem jsem se dostal k ¢islim, ke kterym jsem se dostal a ukazal aktualni
situaci Ceské republiky v oblasti dopravni bezpe&nosti na pozemnich komunikacich, ve
srovndni s ostatnimi zemémi Evropské unie. Na zavér moji prace bych rad navrhl par

zmen ke zlepSeni situace na silnicich.
3.1 Cil prace a pracovni hypotézy

Cilem mé bakalarské prace je poukazat na aktualni situaci v bezpecnosti dopravy
v Ceské republice. Ukazat Geho vieho se bezpetnost v dopravé dotykd a porovnat statis-

ticka data napii¢ Evropskou unii.
Hypotézy:

V priibéhu poslednich deseti let dochéazi ke snizovani smrtelnych nehod po Ceské re-

publice?

Patfime dlouhodobé k nejhorsim statim Evropské unie z pohledu bezpecnosti v silni¢ni

doprave?

M3 vliv na pravdépodobnost nehody vek?

3.2 Metodika

Princip porovnavani ¢lenskych statu Evropské unie provedu nasledovné. Vezmu

si data z OECD, z databaze Policie CR a z databdze Ministerstva dopravy.

Pomoci téchto dat, mizeme pozorovat, zda v dopravni bezpe¢nosti zaostavame
pred ostatnimi z Clenskych statti nebo naopak jestli jsme nadprimémi a déle probirat

situaci, odehravajici se na uzemi Ceské republiky.

Data, pomoci kterych vytvaiim grafy popisujici skutenosti na uzemi Ceské re-
publiky pochdzi z webovych stranek Ministerstva dopravy CR, Policie CR a Ceského

statistického ufadu.
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3.3 Vysledky

3.3.1 Ceska republika

Ze statistik Ceského statistického ufadu miizeme pozorovat (graf 2) vyvoj po&tu
nehod na Gizemi Ceské republiky. Zavaznost nehod v grafu 2 je vyjadiena jako pocet
usmrcenych osob na 1000 nehod. Zde mizeme pozorovat jak poCet usmrcenych osob
prepoctenych na 1000 nehod klesa. Stale ovSem neklesa pocet nehod na pozemnich ko-
munikacich. Miizeme pozorovat od roku 2011 pomaly meziro¢ni nartst az do roku
2019. Kdy za rok 2019 doslo k 107 572 nehodam. Poté sledujeme nejvétsi pokles za
pozorovany ¢asovy usek, kdy hodnoty spadli pod 100 000 nehod. Nejaktualné;si data
ukazuji, ze za rok 2021 doslo k 98 460 nehod.

Graf 2: Vyvoj poctu nehod a jejich zavaznosti
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Zdroj: (Dopravni nehody, 2023)

Na grafu 3 mizeme pozorovat pocet prestupki a trestnych ¢inti v dopraveé rozdé-
lenych podle jednotlivych kraji za rok 2022. U grafu 3 neni zcela poznat spojeni poctu
prestupkd a trestnych ¢inti s potem obyvatel v daném tzemnim celku. Proto jsem pfi-
dal graf 4, ktery tuto skuteCnost zohlediuje a ukazuje na podil prestupku a trestnych
¢int a pocet fidi¢t v daném kraji. V obou grafech dominuje Moravskoslezsky kraj. Kdy
za rok 2022 doslo k 51 301 prestupkiim nebo trestnym ¢iniim a na kazdych 100 fidica

v Moravskoslezském kraji pfipada vice jak 7 prestupkt nebo trestnych ¢inti. Naopak
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nejmensi pocet prestupkt nebo trestnych ¢int se udalo v Karlovarském kraji a nejméné

prestupki nebo trestnych ¢int na 100 fidi¢a je v Hlavnim mésté Praha a to 4.
Graf 3: PocCet prestupku a trestnych ¢int podle jednotlivych kraji za rok 2022
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Zdroj: (Lukasik, 2023. Prestupky a trestné ciny 2022)

Graf 4: Podil prestupktl a trestnych ¢ind s pfihlidnutim na pocet fidi¢ti v daném kraji za

rok 2022
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Zdroj: (Lukasik, 2023. Prestupky a trestné ciny 2022)
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Dulezity pohled na nehody udava graf ¢. 5. Ukazuje, Ze je zde zietelna zavislost
véku a moznosti byt bodové potrestan za nedodrzeni pravidel silni¢niho provozu. Mi-
zeme zde vidét, ze nejvetsi zastoupeni maji muzi ve véku 28 let a u zen je nejvice za-
stoupeny vék 23 let. A tady se ukazuje, ze nejdilezité]si je se vénovat mladym fidi¢im,

ktefi jsou tou nejnebezpecnéjsi skupinou. (Trepacova a spol., 2017)

Graf 5 — Pocet bodovanych fidi¢u prepoctenych na pocty fidict v daném véku za rok

2022

18%

Celkem == Muzi Zeny

16%

14%

4%

2%

0%

Zdroj: (Lukasik, 2023. Bodovani ridici 2022)

Na grafu 6 pozorujeme postupné zlepSovani situace bodovanych fidi¢u, kdy od
roku 2011 mame stale nizsi podil obodovanych fidi¢i. Bohuzel v roce 2022 se ndm to
nepovedlo a zaznamenali jsme nartust o 0,4 bodové jednotky. Z grafu 6 se také
dozvidame, ze podil bodovanych fidi¢i muzského pohlavi je vice jak dvojnasobny
oproti zastoupeni zenského pohlavi na celkovych ¢islech. A tato bilance plati po celou

dobu pozorovaného obdobi.
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Graf 6 — Vyvoj podilu bodovanych tidica (2007-2022)
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Zdroj: (Lukasik, 2023. Bodovani ridici 2022)

Z tabulky 1 mazeme vycist nejcast€jsi prohfesky, za které ridi¢ dostane body na tizemi
CR. Jedna se o 10 nejéasté&jsich obodovanych jednani. Podle mé je zcela pochopitelné,
ze na prvnim misté bude zvysena rychlost v obci o méné nez 20 km/h. Jen podle vlast-
nich zkugenosti, béhem jizdy po Cechach. Co mé velmi zarazi je velky pomér porueni
povinnosti byt za jizdy pfipoutan pomoci bezpecnostniho pasu nebo uziti ochranné pril-
by. Tak jednoduché pouzit a je to tvlyj prvni ochrance pii nehode¢ a tolik lidi tuto povin-

nost zapomina.

Tabulka 1 — Nejcastéji bodované jednani zatazené do bodového systému

Jednani Body | Podil

pri fizeni vozidla piekroci nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlast- 2 29,54 %
nim pravnim predpisem nebo

dopravni znackou v obci 0 méné nez 20 km/h (ale vice nez 5 km/h)

pfi fizeni vozidla drZi v ruce nebo jinym zpuisobem telefonni pfistroj nebo 2 16,38 %

jiné hovorové nebo zaznamové zafizeni

poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan bezpecnostnim pasem nebo 3 14,84%

uzit ochrannou prilbu
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pfi fizeni vozidla prekroci nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlast-

nim pravnim predpisem nebo dopravni znackou v obci 0 20 km/h a vice

9,30%

pri fizeni vozidla piekroci nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlast-
nim pravnim predpisem nebo dopravni znackou mimo obec o mén¢ nez

30 km/h (ale vice nez 10 km/h)

7,45 %

pri fizeni vozidla neda prednost v jizdé v pripadech, ve kterych je povinen

dat prednost v jizd¢

3,47%

pfi fizeni vozidla prekroci nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou zvlast-
nim pravnim predpisem nebo dopravni znackou mimo obec o 30 km/h a

vice

2,24%

pfi fizeni vozidla neopravnéné stoji s vozidlem na parkovisti vyhrazeném
pro vozidlo oznaéené parkovacim prukazem pro osoby se zdravotnim
postizenim nebo neopravnéné pouzije parkovaci prukaz pro osoby se

zdravotnim postizenim pfi stani nebo pfi jizdé

2,18%

pri fizeni vozidla nezastavi vozidlo na signal, ktery mu prikazuje zastavit

vozidlo podle zvlastniho pravniho pfedpisu nebo na pokyn

Stlj dany pfi fizeni provozu na pozemnich komunikacich anebo pfi do-
hledu na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich

osobou k tomu opravnénou

2,16%

Ohrozeni pod vlivem navykové latky - vykon zaméstnani nebo jiné ¢in-
nosti, pii kterych by mohl ohrozit zivot nebo zdravi lidi nebo zpiisobit
znacnou Skodu na majetku, ve stavu vylucujicim zpusobilost, ktery

si pachatel privodil vlivem navykové latky

1,98%

Ostatni

10,46%

Zdroj: (Lukasik, 2023. Bodovani ridici 2022)
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3.3.2 Porovnavani Ceské republiky s ostatnimi zemémi EU

V této podkapitole na nasledujicich ¢tyfech grafech vidime pocet nehod

s fatdlnimi ndsledky — smrti G€astnika nehody.

Graf 7a — Pocet smrtelnych nehod v dopravé na jeden milion ob¢ant statu
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Zdroj: Vlastni vypracovani grafu

Graf 7b — PoCet smrtelnych nehod v dopravé na jeden milion obCana statu
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Graf 7c — Pocet smrtelnych nehod v dopravé na jeden milion ob¢ant statu
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Zdroj: Vlastni vypracovani grafu

Graf 7d — PoCet smrtelnych nehod v doprave na jeden milion obCand statu
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Zdroj: Vlastni vypracovani grafu

V obdobi 2010 — 2015 méli nejnebezpecnéjsi cesty Litva, LotySsko, Polsko a
Recko. Kdy se pohybovaly &isla okolo 10 smrtelnych nehod za rok na jeden milion

obyvatel. Za posledni tfi roky patii mezi nejnebezpecnéjsi staty v doprave je Bulharsko
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pohybujici se v priméru na 8 smrtelnych nehodach za rok. Ceské republice se podafilo

za 12 let snizit hodnotu z 7,6 smrtelnych nehod na milion obyvatel na 4,9.

Graf 8 — Srovndni po¢tu smrtelnych nehod na milion obyvatel mezi Ceskou republikou

a sousednimi staty.
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Zdroj: Vlastni vypracovani grafu

Pokud se srovnavame staty ve stfedni Evropé, tak si vS§imneme, ze nase nebez-
pecnost dopravy je hned druha nejvyssi po Polsku. A to znamend, ze na§ meziro¢ni li-

nearni trend ma klesajici tendenci, ale stale nekonkurujeme vyspélym zemim Evropy.

Graf 9 nam ukazuje, ze ukazatel poctu nehod se zranénim nebo umrtnim je
z nejvetsi Casti slozen z lehkych zranéni a tim se snizuje jeho vypovédni hodnota. Tako-

vy nepomeér slozek vede k tomu, ze se informace o nedominantni slozce ztraceji.
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Graf 9 — Rozdéleni poctu nehod se zranénim nebo umrtim na jednotlivé slozky
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Zdroj: Vlastni vypracovani grafu

Dile jsem analyzoval, kdo je vinikem u nehod, které si vyzadala smrt. Necelych
70 % je vinikem osobni auto. Proto bliz§i studie o bezpecnosti se zabyvaji fidi¢i osob-

nich aut. Dalsim velkym podilem jsou zastoupeni fidi¢i nakladnich aut a motocykli.

Graf 10 — Kategorizace vinika nehody u usmrcené osoby
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Zdroj: Vlastni vypracovani grafu
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Graf 11 — Pocet nehod v JihoCeském kraji
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Mezi hlavni pfi¢iny dopravnich nehod v JihoCeském kraji je nepfimétena rych-
lost, nedani prednosti v jizd€ a nespravny zpusob jizdy. Stale to samé a podobné. (Poli-

cie CR, 2023)
3.4 Navrhy na zlepSeni

Zacal bych u dopravnich nehod se zvéfi. Pristup k divoké zveéti a domaci zvéti je
a ma byt zcela odli$ny. Jsou zcela neporovnatelny a nemtzeme se k nim chovat stejné.
Divokou zver se snazime ochrafiovat a drzet od silnic pomoci vini plnou hormont a
drzime je od silnic, aby se k nim vibec nepfiblizili. To ale nemiizeme udélat ve méstech
a vesnicich. A tak hned nejvice zastoupenym doméacim mazlickem je pes. Bohuzel ni-
kdo se jim nevénuje a veSkerou odpovédnost za zvife ma majitel. Mym navrhem je po-
vinnost zakladniho vycviku zvéte. Psi jsou Casto neviditelni a bohuzel nikoho neposlou-
chaji a kdyz se vymknou kontrole stava se z nich nepiedvidatelny element, ktery se
chovd v modernim svété jako zvife a svij strach projevuje roztrzitym chovanim. Proto
si myslim, ze pokud majitel dokaze ve vypjatych situacich své zvite zklidnit, tak to

velmi pomuze snizit pocet dopravnich nehod zptisobenych srazkou se zveri.

Pokud proslo nafizeni, ze 1idé maji byt osvétleni pii pohybu mimo obec, tak si

myslim, Ze by toto nafizeni mohlo byt rozsifeno 1 pro psy a ostatni doméaci zvef. Pomoci
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reflexnich prvki zvyS$uji viditelnost sebe sama a tim prodluzuji dobu na reakci motoro-

vych vozidel jedoucich po pozemni komunikaci.

Zvyseni Cetnosti kontrol schopnosti vlastnit fidi¢ské opravnéni. Prvni kontrola

okolo 60 let je podle mého pozdé.

34



4 Diskuse

Pti hledani pficin nehod v dopraveé zjistujeme, Ze je kombinace mnoha aspektd. Jednou
z pticin je také lidsky faktor. Vina jde za fidi¢em. Nedava prednost, jede moc rychle,
necha si odvést pozornost ze silnice a mnoho dalsich priklada. Zda fidi¢ jede bezpecné,
zavisi na mnoha charakteristikach. Chovani béhem fizeni se sklada ze dvou prvkd, fi-
di¢skych dovednosti a stylu fizeni. (Trepacova a spol., 2017) ,, Styl Fizeni predstavuje
zpiisob, jakym se rozhodne clovek ridit, nebo odkazuje k jeho obvyklému zpusobu jizdy.
K tomu se radi takové prvky jako je rychlost, vzddlenost od ostatnich vozidel béhem
Jizdy, obvykld uroveri pozornosti, schopnost pracovat s vlastnimi emocemi a zpiisob
projevovadni téchto emoci pri rizeni* (Trepacova a spol., 2017) Tyto studie rozebiraji
typologicky mladé fidi¢e podle prvka, které jsem zminil. Ukazuje se, ze mezi mladymi
fidici je stale vice zastoupena skupina s nebezpecnym stylem fizeni. (Trepacova a spol.,
2017) Proto tato skupina potiebuje zménu. Evropska unie napomaha statim s témito
problémy a tak miizeme zminit napftiklad fidi¢sky pritkaz na zkousku nebo doprovazené
fizeni. (Trepacova a spol., 2017) Myslim si, ze vstupni psychologické Setfeni by mél
podstoupit kazdy, kdo chce byt vlastnikem fidi¢ského prikazu. Myslim si, ze podstupo-
vani psychologického Setfeni jen po zdkazu Cinnosti jak je psano v zakonu ¢.361/2000

Sb. o provozu na pozemnich komunikacich.

Myslim si, ze pomérnym piispivanim na opatieni proti externalitam je dobry na-
pad. V tiskové zpravé na Ministerstvu dopravy CR cht&ji donutit fidi¢e kamiond, aby

pfispivali vice penéz na protihlukové opatieni.

Dal§im problémem, ktery neni zcela pod kontrolou, je osobni uprava vozidla po
kontrole STK. Mnoho fidi¢t si na kontrole STK docasné namontuji povinné dopliky,
které se béhem kontroly STK kontroluji a po uspé$ném splnéni vSech pozadavki STK si
opéet zmeéni stav vozidla do nevyhovujiciho stavu, ale protoze nikdo to nekontroluje tak
opét funguje do té doby az je znovu donucen pozmeénit stav vozidla pro dalsi kontrolu

STK.
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5 Zavér

V priibéhu poslednich let ma mnozstvi smrtelnych nehod po Ceské republice line-
arné klesajici tendenci. Ve srovnani s rokem 2010 se ndm v roce 2021 podafilo snizit
miru smrtelnych nehod pfepoctenych na milion obyvatel o 2,7 jednotek. V Evropské
unii jako celku dochdzi ke snizovani smrtelnych nehod. Mezi staty, které maji nejvyssi
pocet smrtelnych nehod s prepoctem na obyvatelstvo patii Bulharsko. Kdyz porovna-
vame z pohledu smrtelnych nehod staty Evropské unie, dozvidame se, ze Ceska repub-
lika se nachazi v horsi poloving. Nepatfime mezi nejhorsi, ale mezi staty sttedni Evropy

jsme hned druzi za Polskem.

Pti analyze mensiho uzemniho celku (JihoCesky kraj) se neukazali skoro zadné roz-
dily v porovndni s celym statem. SniZeni poctu nehod mezi lety 2019 a 2020 a poté sla-
by narast.

Pti analyze bodovanych tidica, jsme dosSel k datim, které fikaji, ze nejvétsi zastou-
peni bodovanych fidica je v raném véku okolo 25 let. Proto snaha jakymikoli prostied-
ky vzdélavat tuto skupinu fidi¢t ma cenu. V dne$ni dob¢ streamu se objevuji i YouTube
kanaly, které vzdélavaji a ukazuji chyby ostatnich pfi jizdé po pozemnich komunika-
cich. V kazdém veéku je obodovanych fidi¢i muzského pohlavi vice jak dvakrat vice nez
zenského pohlavi. MiZe to byt divodem, ze fidi¢i muzského pohlavi najezdi za rok vice

nez zeny nebo to ma psychologicky duvod.

Dale jsem poukazal na to, ze pokud pouzivame data, ktera jsou vyjadiena jako po-
¢et nehod se zranénim nebo usmrcenim, tak takového data jsou slozena z velké miry

lehkymi zranénimi a proto ztraci tato informace o poctu nehod vypovédni hodnotu.

Pokud se ptime kdo zavinil nehodu v CR, ktera odnesla lidsky Zivot, tak z necelych
70 % za to muze fidi¢ osobniho automobilu. Proto behavioralni a psychologické studie
fidi¢h aut maji smysl a mohou ukazat jakym zptsobem pracovat a vytvaret z dopravy
bezpecnéjsi misto.

Myslim si, ze psychologické vySetieni je momentalné v nedostacujici mife. Pro¢
jsou povinné psychologické testovani pouze po odebrani, zakazani vlastnéni fidi¢ského
opravnéni. Tyto testy by mél podstupovat kazdy zadatel fidi¢ského opravnéni a mél by
byt v zdkonu omezeny pocet na splnéni zavéreCnych zkousek. Kontrola schopnosti mit
fidicské opravnéni je podle zakona az 6 mésicti pred dovrSenim 60 let zivota. Tyto kon-

troly by méli byt dfive a tim zamezit piistupu nezadoucich typt fidi¢t do dopravy.

36



Mezi hlavni piiciny dopravnich nehod patii nespravny styl jizdy a nepfiméerena

rychlost. Kdyz jsem prochézel daty ohledné

I.  Summary and keywords

This bachelor thesis goes through every angle from which you can view the proble-
matic of safety of transportation. It explains basic terminology connected with the topic
of safety of transportation. It searches for causes of accidents in traffic and point out

measures, how you can prevent yourself or others from a car accident.

In practical part of the thesis, it compares European union’s countries with emphasis
on safety of transportation. There is a analysis, which shows us numer of deaths in car
accidents per one milion inhabitants. On top of it, more specific analysis is conducted
related to Czech republic. At the end I propose some propositions and tips, how to im-

prove safety in Czech republic.

Keywords: road transportation, transportation risk factors, transport regulation, driver

health conditions, safety of transportation, road accidents, Czech Republic
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