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Statistick4 analyza zavad vozidel v zavislosti na staii a prob&hu vozidla v Ceské republice.

Abstrakt: Diplomova prace se zabyva aktualni problematikou technického stavu vozidel
provozovanych na pozemnich komunikacich, a to zejména jejich stav v zavislosti na ujeté
vzdalenosti a stai. Uvodni &ast se zabyva piedpisovou zakladnou tvorenou z Evropské legislativy
a Ceské legislativy. Dale se prace zabyva vzorovou technickou prohlidkou osobniho automobilu
na lince STK Horoméfice, kde ve strucnosti je popsana dana problematika s piehledem
jednotlivych kontrolnich tkoni zakotvenych v zakon€. V hlavni Casti prace jsou zobrazeny
statistické tidaje ndhodné zvolenych automobilli v obdobi 2/2021-2/2022, a to jak osobnich, tak
nakladnich. Vyhodnoceni se primarné zabyva primémym poctem zavad v zavislosti na stari a
probéhu vozidla, kdy jednotlivy probéh je délen do Sti kategorii. U nakladnich vozidel je
zobrazena obdobna statistika. Ob¢ tyto ¢asti jsou doplnény o konkrétni ptiklady zavad z linky

STK. V zavéru diplomové prace je vyhodnoceni experimentu a zavér z vyslednych hodnot.
Kli¢ova slova: STK, ME, Kontrolni ikon, zakon, vyhlaska, nafizeni, stari, probéh

Statistical analysis of vehicle defects according to on the age and condition of the vehicle in
the Czech Republic.

Summary: The diploma thesis deals with current issues of the technical condition of vehicles
operated on roads, especially their condition depending on the distance traveled and age. The
introductory part deals with the regulatory base consisting of European legislation and Czech
legislation. Furthermore, the work deals with a model technical inspection of a passenger car on
the STK Horoméfice, where the issue will be briefly described with an overview of individual
inspections performed in the law. The main part of the work shows statistical data of randomly
selected vehicles in the period 2 / 2021-2 / 2022, both passenger cars and trucks. The evaluation
primarily deals with the average number of defects depending on the age and running of the
vehicle, where the individual running will be divided into 5 categories. Similar statistics will be
displayed for trucks. Both parts will be supplemented by specific examples of defects from the
STK line. At the end of the diploma thesis there will be an evaluation of the experiment and a

conclusion from the resulting values.

Key words: STK, ME, Control act, law, decree, regulation, age, course
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1 Uvod

Silniéni doprava je pro lidstvo v 21.stol nedilnou soucasti kazdodenniho Zivota. A nejen
kazdodenniho Zivota, ale zejména i toho pracovniho. Aktudlné k 31.12.2021 je v Cesku pfiblizné
6,33 milionu vozidel a v pfepoc¢tu na 10,68 milionu obyvatel ptipada 0,59 vozidla na jednoho
Clovéka véetné déti, a to je obrovské ¢islo. Diky tomuto poc¢tu vznika i potencidlni nebezpeci
dopravni nehody vzhledem k vétSimu poctu vozidel na komunikaci. Jak postupuje ¢as, dochazi
k apravam zakonu, vyhlasek a provadécich predpist ¢i metodik pro zlepSeni ¢i zpfisnéni
technickych kontrol v CR. Existuji 3 typy oprav — preventivni, diagnosticka a oprava po poruse.
Preventivni opravy zvladne provozovatel vozidla obstarat sdm spolu s nékterymi diagnostickymi.
Na ¢ast diagnostickych zavad, které je potieba odhalit a konkretizovat, je zde Stanice Technické
Kontroly (STK), ktera svou prohlidkou na schvalené lince STK provadi tuto diagnostiku, a tim do
znaéné miry prispiva k bezpecnosti silnicniho provozu. Opravy po poruse jsou jiz nasledkem
zanedbané preventivni a diagnostické opravy a ¢asto konéi fatalng. [1], [2]

Z toho divodu je STK nedilnou a velmi dilezitou soucasti bezpecnosti provozu, a to svou
kontrolou vozidel. K STK také neodmyslitelné patii méfeni emisi. Emise motorovych silni¢nich
vozidel jsou poslednich nékolik let velmi diskutovanym tématem, a to hlavné zejména kvili
dopadu na Zivotni prostfedi. Z tohoto ditvodu jsou neustale ptisnéjsi naroky na schvalovani novych
pohonnych jednotek do silni¢nich vozidel, aby spliiovaly stale pfisnéjsi limity pro vypousténi
Skodlivych latek do ovzdusi pfti jejich provozu. V ndvaznosti na tyto piedpisy jsou také neustale
aktualizovany pokyny nebo metodiky pro méfeni emisi v Stanicich méfeni emisi (SME). Tato
préce se vSak detailngji emisemi silni¢nich vozidel zabyvat nebude, avSak tato problematika nelze
ptehlidnout. [1], [2]

Cinnost STK je konkretizovana a ovliviiovana zakonem 56/2001 Sb. o podminkéach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich a 0 zméné zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla a o0 zméné nékterych souvisejicich zékonti
(zékon o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla), ve znéni zdkona €.307/1999 Sb. Zarover jsou
zde odkazy do provadécich vyhlasek, které tuto ¢innost upravuji, jako je vyhlaska 211/2018 Sh.
pozdéji ve znéni 303/2020 Sh. o technickych prohlidkach vozidel. Poté jsou zde vyhlasky
upravujici schvalovani vozidel a jejich registraci, vybaveni vozidel, a 0 to se staraji vyhlasky ¢.
341/2014 Sb. ve znéni piedpisii pozdejsich a vyhlaska 343/2014 Sb. ve znéni predpisii pozdé€jsich.
Dalsi duleZitou predpisovou zakladnou v Ceské republice jsou Véstniky dopravy zvefejiiované na
strankach Ministerstva dopravy (MD CR) a nasledné rozesilany na jednotlivé stanice a dopravni
ufady. Postupné od vstupu do Evropské unie prichazi ke slovu vice a vice nafizeni prichazejici

pfimo z Bruselu a to jsou tzv. globalni homologace vozidel. Do neddvna byla globalni homologace
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pro kategorie vozidel M, N, O ES 2007/46, avsak od zaii 2020 vesla v platnost globalni
homologace 858/2018, kterd do zna¢né miry ovliviluje schvalovani vozidel do provozu, a tim i
mirn¢ zasahuje do ¢innosti STK. Pro kategorie vozidel L, coz jsou jednostopa vozidla, ptipada
globalni homologace ES 168/2013 a pro kategorii traktort a jejich pfipojnych vozidel coz jsou
kategorie T, C, R, S ptipada globalni homologace ES 167/2013.[3]-[6]

2 Cil prace

Cilem prace je analyza vyskytu zadvad vozidel pii pravidelnych ¢i natizenych technickych
prohlidkach v ramci STK jednotlivych kategorii vozidel. Sesbirat data z maximalniho mnozstvi
dostupnych zdroji a vytvofit statistickou analyzu vyskytu zdvad zévislou na stafi a probchu

vozidel.

3 Metodika prace

Zakladni metodikou prace bude pfiblizeni problematiky Stanic technické kontroly, a to
zejména kontrolu vozidel a vyskyt zavad. Vytvoteni piehledu o jednotlivych kontrolnich ukonech
a zavaznosti nejéastéji se vyskytujicich zdvad. Vytvofit tabulky a statistické grafy vypovidajici o

vyskytu zévad, a to z hlediska vice thli pozorovanych jevi.

4 Piehled ireSené problematiky

Vsechna silni¢ni a zvlaStni vozidla pohybujici se po vefejnych komunikacich podléhaji
pravidelnym technickym prohlidkdm v danych intervalech, s vyjimkou pracovnich stroji
samojizdnych, piipojnych, nesenych, a vozidel kategorie L se zdvihovym objemem do 50cm?,
konstrukéni rychlosti nepfevysujici 50 km/h a je opatieno Slapadly. Tyto prohlidky jsou provadény
ve stanicich technické kontroly schvalenych rozméri a vybaveni MD CR, vyjimaje kontroly
vozidel kategorie T, C, R a S, které mohou probihat na schvalené zkuSebni plose uréené k témto
uceltim, kontrola probiha mobilnim zptsobem.[5]—[7]

Stanice technické kontroly a stanice méfeni emisi spadaji pod statem kontrolovanou
¢innost. Z ¢ehoz vyplyva, Ze stat definuje v zdkoné za jakych podminek lze oteviit a ziskat
osvé€dCeni pro provozovani STK nebo SME. Povoleni jako takové vydava krajsky urad.
Nejzéasadnéjsi problematikou pii ziizovani nové STK je tzv. vypocet kapacity. Ve vyhlasce
211/2018 Sb. ve znéni predpisti pozdéjsich v ptiloze 6 jsou podrobné uvedeny vypocty a jejich
postup. [5], [7]



4.1 Vypocet kapacity STK

Pottebné podklady pro vypocet se stanovi z centralniho registru vozidel a informacniho
systému technickych prohlidek, a to vzdy k 1. 1. a 1.7. kazdého roku z dat za obdobi piedchozich
12 mésict. Pro vypocet se dale pouzije aktualni provozni doba a aktudlni pocet technikd na
jednotlivych provozovnach v dobé, kdy je vypocet provadén.[5], [6]

Vypocet kapacitni potireby technickych prohlidek

Ke stanoveni kapacitni potieby technickych prohlidek na izemi okresu z hlediska zajisténi
pottebného poctu technickych prohlidek se vychazi z poctu vozidel evidovanych v tomto izemi.
Jednotlivé druhy a kategorie vozidel se vypoctem pievadéji na zakladni druh vozidla, kterym je
osobni automobil (OA) nebo uzitkovy automobil (UA). Konkrétn€ pocet vozidel kategorii M1, N
1,01, 02 a L se prevadi na pocet OA, pocet vozidel kategorii M2, M3, N2, N3, O3 a O4 na pocet
UA. Tim se dostane tzv. upraveny pocet OA nebo UA, déle oznacovany jako OAU nebo UAU.

Kromé poctu vozidel evidovanych na Uzemi okresu se do vypoctu zahrnuje i rozdilna
pracnost technickych prohlidek vozidel kategorii O a L vici automobiliim a rozdilna pracnost
evidenc¢nich kontrol (EK), opakovanych technickych prohlidek (OP), technickych prohlidek pred
registraci (dale jen ,,PR") a technickych prohlidek pfed schvalenim technické zptisobilosti vozidla
(PS) vi¢i pravidelnym technickym prohlidkam (PT).[5]-[7]

Pocet skutecné provedenych technickych prohlidek

Pocet skutecné provedenych technickych prohlidek se stanovi z poctu jednotlivych
technickych prohlidek vozidel jednotlivych kategorii a casové pracnosti provedeni jednotlivych
technickych prohlidek pro jednotlivé kategorie vozidel vztaZzené ke stanici technické kontroly pro
osobni automobily (SOA) a uzitkové automobily (SUA), kdy data pro vypocet vychazeji z
Informacniho systému technickych prohlidek za pfedchéazejici rok pro jednotlivé stanice technické

kontroly.[5]-[7]



4.2 Lhuty pravidelnych technickych prohlidek

Lhuty pravidelnych technickych prohlidek jsou zakotveny v zakoné 56/2001Sb. ve znéni

ptredpisu pozdéjsich, a jsou zobrazeny v tab.1.

Lhata PTP /rok/
Kategorie vozidla od data ode dne Druh vozidla
1. registrace provedeni
pfedchozi
PTP
Osobni automobil
M1 s vyjimkou vozidel viz *) 4 2 Specialni automobil
Vozidlo zvlastniho uréeni
M2, M3 1 1 Autobus
N1 s vyjimkou vozidel viz *) 4 2 Nakladni automobil
Specialni automobil
N2, N3 1 1 Vozidlo zvlastniho uréeni
O1  nebrzdéné 6 4
01  brzdéné 4 2 Pripojné vozidlo
02 Vozidlo zvlastniho uréeni
03, 04 1 1
L s vyjimkou vozidel viz *) 6 4
Motocykl
3 el
L do 50 cm’ nebo do 50 km.h nepodiéha
opatien Slapadly
z konstrukéné uréena k pohybu 4 ) Ostatni vozidla
na snéhu nebo ledu, . o
s vyjimkou vozidel viz *) Motocykl — snézny skutr
*) Vozidla kategorie
M1, N1, L,
z konstrukéné urcena k pohybu
na snéhu nebo ledu 1 1
s pravem prednosti v jizdé
zapsané v evidenci vozidel
taxisluzby
- uréené pijéovnou vozidel
k najmu
C, T,R s konstrukéni rychlosti 4 2
prevysujici 40 km.h™
Traktor a jeho pfipojné vozidlo
C,T,R s konstrukéni rychlosti 4 4
nepfevysujici 40 km.h
Tento piehled byl vypracovan na zakladé zakona €. 56/2001 Sb. ve znéni zakona ¢. 193/2018 Sb.

Tabulka 1 - Lhity pravidelnych technickych prohlidek [8]

4.3 Predpisova zakladna pro STK

Zakony a vyhlasky jsou nedilnou soucasti schvalovani vozidel do provozu a jejich provoz
na pozemnich komunikacich. S témito pfedpisy je také neodmyslitelné spjatd kontrola téchto
vozidel, a to na lince STK nebo silni¢ni kontrola vozidel provadéna v ramci Statniho Odborného

Dozoru (SOD).



4.3.1 Historie predpisovych zakladen

Historie ptedpist o provozu vozidel na silni¢ni komunikaci saha az do roku 1875 kdy byla
zvetejnéna viubec prvni vyhlaska a jednalo se o vyhlasku: ,,O jizdé¢ silni¢nimi parostroji. Dalsi
ptedpis, ktery jisté stoji za zminku vznikal na ptelomu rokt 1909 a 1910, a to v Pafizi. Jedna se o
tzv. Patizskou automobilovou konvenci. Tato konvence jiz obsahovala podminky pro vjezd
automobilll na vefejné cesty a piijata byla v roce 1910. V roce 1930 postupné zacinala brat
iniciativu Evropska konference, jejim vysledkem bylo piijeti zakona v Ceskoslovensku &. 81/1935
Sb. o jizdé motorovymi vozidly, tento zadkon byl provadén ptedpisem ¢. 203/1935 Sb. Poté piisla
2.svétova valka a od roku 1949 zde fungovala obchodni organizace socialistickych stati. Prvni
zdkon od vzniku Ceské republiky byl uveden v platnost dne 8.2.1995 a upravoval technické
podminky provozu silni¢nich vozidel na pozemnich komunikacich. Nasledovaly dvé provadéci
vyhlasky, a to 102/1995 Sb. o schvalovani technické zptsobilosti a o technickych podminkach na
pozemnich komunikacich a 103/1995 Sb. o pravidelnych technickych prohlidkach a méfeni emisi
silni¢nich vozidel. V roce 1997 vydava Ministerstvo dopravy a spojit dopliujici vyhlasku ¢&.
322/1997 Sb., ktera upravuje vyhlasku ¢. 103/1995 Sb. o pravidelnych technickych prohlidkach a
meéfeni emisi silni¢nich vozidel. [2]

V roce 2001 pfichazi v platnost, dnes stale aktualni, zakon €. 56/2001 Sb. ve znéni piedpisi
pozdéjsich. Tento zdkon hovoii o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.
Zékon jako takovy sam nestaci, a proto jsou zde provadéci vyhlasky.

Tou prvni vyhlaSkou byla v roce 2001 vyhlaska ¢.302/2001 Sb. a upravovala technické
prohlidky a méfeni emisi vozidel.

V roce 2002 vychazi vyhlaska €. 341/2002 Sb. o schvalovani technické zptlisobilosti a o

technickych podminkach provozu vozidel na pozemni komunikaci.

4.3.2 Aktualni predpisova zakladna

Aktualng v Ceské republice podléha STK zakonu &.56/2001 Sb. ve znéni piedpist
pozdéjsich. STK je zkuSebni stanice povéifend Ministerstvem dopravy k provadéni technické
kontroly jednotlivych vozidel a vyménnych néstaveb nebo malych sérii vozidel pied schvalenim
jejich technické zpusobilosti k provozu na pozemnich komunikaci. Zakon dopliuji provadéci
vyhlasky:

e 211/2018 Sb. nahrazena vyhlaskou 303/2020 Sb. o technickych prohlidkach

vozidel ve znéni predpisi pozdg€jsich



e 341/2014 Sb. o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich ve znéni piedpist pozdéjsich
e 343/2014 Sb. o registraci vozidel ve znéni piedpist pozdéjsich
e 209/2018 Sb. o hmotnost, rozmérech a spojitelnosti vozidel ve znéni predpist
pozdéjsich
Od roku 2004 je Ceska republika ¢lenem Evropské unie, a tak se na ni vztahuji i evropské
predpisy, a to zejména ohledné vozidel a jejich schvalovani, ¢i kontrolovani. Z tohoto hlediska
jsou rozliSovany tyto tzv. evropské globalni homologace:
e 46/2007/ES, kterou aktudlné od zafi 2020, kdy vesla v platnost nahrazuje nové a
obsahlejsi natizeni EU 858/2018 pro vozidla kategorii M, N, O
e 167/2013/ES pro traktory a jejich pfipojna vozidla kategorie T, C, R, S
e 168/2013/ES pro jednostopa vozidla kategorie L

4.3.3 Rozméry kontrolni linky STK

Rozméry kontrolni linky STK jsou zakotveny ve vyhladSce provadéjici zdkon, a to
konkrétné ve vyhlasce 211/2018 Sb. ve znéni predpist pozdé&jsich. Linka musi byt minimalni
velikosti pfesné jak urcuje vyhlaska. Musi byt prijezdné s dostatecnym odvétravanim Skodlivych
plyni z automobili. Musi byt vybavena dostateCnym svétlem, piedepsanym bezpecnostnim
znacenim a uzaviratelnd, a to hlavné z hlediska udrZzeni minimalni teploty pro pracovni méfidla,
ktera je stanovena na 15 stupiiti Celsia. [5]-[7]

Predepsané rozméry pro kontrolni linku osobnich automobilti jsou zakotveny v §17

vyhlasky 211/2018 Sb. odst. 1 a zobrazeny v tab. 2 a 3.

Siika linky 5,0m
Svétla vyska linky 3,5m
Svétla Sirka vrat 3m

Tabulka 2 - Rozméry linky OA

Ptedepsané rozméry pro kontrolni linku uZitkovych automobilil jsou stejné jak pro OA piesné
stanoveny, a to v §17 vyhlasky 211/2018 Sb. odst. 2

Sifka linky 6,0m
Svétla vyska linky 45m
Svétla Sirka vrat 45m

Tabulka 3 - Rozméry linky NA



4.4 Pristrojové vybaveni linky STK

Dle ptilohy ¢.7 k vyhlasce 211/2018 Sb. pozménénou vyhlaskou 303/2020, ktera urcuje
zakladni charakteristiku pfistrojového vybaveni linky STK.

Ptistroje a zafizeni pouzivané ve stanici technické kontroly a stanice méfeni emisi musi
umoziovat provadét méfeni dle metodik schvalenych pro provadéni technickych prohlidek a
méieni emisi. Kazdy vyrobce daného piistroje musi vlastnit opravnéni k vyrobé toho piistroje a
pfistroj musi odpovidat svymi funkcemi, pfesnostmi a uzitim podminkdm v metodice pro méteni
dan¢ho parametru. Konstruk¢éni, manipulacni a klimatotechnické provedeni pfistroji musi
odpovidat standardnim podminkam pro pracovist¢ STK a SME. Dulezitym kritériem je také
teplota pro provadeéni kontrol. Z hlediska presnosti métidel je nezbytné, aby teplota na lince STK

neklesla pod hodnotu 15 stupni Celsia, kdy 1ze garantovat piesnost méfidla. [5], [7]

4.4.1 VSeobecné podminky pro méridla

1. Pristroj na kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikich s moZnosti husténi (hustic¢
pneumatik)

Zatizeni umoznuje méfeni tlaku vzduchu v pneumatikach, dohustovani a snizovani tlaku
vzduchu v nich. Husti¢ pneumatik musi byt pfipojitelny na rozvod tlakového vzduchu se
jmenovitym tlakem pro osobni automobily alesponi 0,6 MPa, pro uzitkové automobily alespon
1,0 MPa. Pro osobni automobily musi mit rozsah méfeni tlaku alespont 400 kPa, pro uzitkové
automobily nejméné 1 MPa. Vlastnosti méficiho pfistroje na méteni tlaku vzduchu, uvedeného do

provozu po 17. 8. 2000, musi odpovidat vyhlasce ¢. 345/2002 Sb. [5], [7]

2. Zarizeni na kontrolu vili napravy

Zatizeni je urceno k instalaci na pracovni jamu a umoznuje vizualni kontrolu vili v
zavéseni a ulozeni kol napravy viz. obr. 1. Zatfizeni musi byt vybaveno svitilnou k osvétleni
kontrolovaného mista a ovladacimi prvky pohybu dotykovych desek. Zatizeni na kontrolu vili
naprav musi spliovat tyto pozadavky:[5], [7]

a) musi byt vybaveno alespoil dvéma deskami pohanénymi motorem, kterymi lze
pohybovat opacnymi sméry, podélné i pficné

b) kontrolor musi mit moznost pohyb desek ovladat ze svého mista, kde provadi kontrolu

c) desky u vozidel nad 3,5 tuny musi spliiovat tyto technické pozadavky:

* podélny a pti¢ny pohyb nejméné 95 mm

* rychlost podélného a pii¢ného pohybu 5 az 15 cm/s
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d) u vozidel nad 3,5 tuny musi zafizeni umoznit kontrolu vili ndpravy i bez zvedani

napravy.

Obrazek 1 - Zarizent na kontrolu viili [9]

3. Pristroj na kontrolu geometrie fizené napravy
Ptistroj pracuje na mechanickém nebo mechanicko-optickém principu. Namétené hodnoty
se odecitaji na thlomérné stupnici nebo na displeji optoelektronické vyhodnocovaci ¢asti ptistroje.
Zatizeni musi umoznit méfeni nejméné thlu sbihavosti kol, uhlu odklonu kol a tihlu rejdu. Pristroj

zobrazen na obr.2 [5], [7]

Obrazek 2 - Méreni geometrie vozidla [9]
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4. Zarizeni na kontrolu hazivosti kol
Zatizeni je uréeno k méfeni radialni a axialni hazivosti kol vozidla a je zobrazeno na obr.3.
Je délkovym méfidlem umoziujicim svymi doteky, pfimym a uhlovym, snimat odchylky

rovinnosti nebo kruhovitosti rafku kola nebo jeho pneumatiky. [5], [7]

Obrazek 3 - Méreni hazivosti [9]

5. Pristroj na kontrolu sefizeni svétlometu
Pfistroj na kontrolu setizeni svétlometi (regloskop viz. obr. 4) je opticko-mechanické
zafizeni, pracujici na principu pifimé projekce obrazu svétla vyzafovaného svétlometem a
umoznujicim kontrolu a sefizeni svétlometti motorovych vozidel, jejichz vySka nad vozovkou je
v rozmezi nejméné¢ 200—-1300 mm. V STK se pouziva pouze provedeni regloskopu vazané na

pevnou pojezdovou drahu a stani vozidla. [5], [7]



Obrazek 4 — Regloskop [9]

6. Valcova zkuSebna brzd

Valcova zkusebna brzd je zafizeni, na kterém se ve stanicich technické kontroly provadé;ji
kontroly brzdovych soustav vozidel, které je zobrazeno na obr. 5. Provedeni valcovych zkuSeben
brzd pouZivanych ve stanici technické kontroly musi umoZiiovat:
1. méfeni brzdnych sil na obvodech kol jedné napravy vozidla v zavislosti na ovladaci sile na pedal
brzdy u kapalinovych nebo smisenych brzdovych soustav, u vzduchovych brzdovych soustav v
zavislosti na tlaku vzduchu v brzdové soustave,
2. indikaci méfenych veli¢in takovym zplisobem, aby méfené hodnoty mohly byt sledovany z
mista fidi¢e zkouseného automobilu nebo jizdni soupravy,
3. provedeni grafického zapisu zavislosti brzdnych sil na ovladaci sile ptsobici na pedal brzdy
nebo na tlaku vzduchu, a to pti brzdéni i odbrzd’ovani,
4. rucni dalkové ovladani vSech hlavnich funkci z mista fidice, zejména spousténi a vypinani
pohonnych jednotek, a to i jednotlive,
5. zietelnou signalizaci dosazeni bloku kteréhokoliv z kol ndpravy.
V STK se pouzivaji dva velikostni typy valcovych zkuSeben brzd, pro osobni a pro uzitkové

automobily. [5], [7]
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Obrazek 5 - Vilcovd zkuSebna brzd [9]

7. Decelerometr
Decelerometr je pfenosny pristroj, ktery umoziiuje za pomoci jizdni zkousky vozidla nebo
souprav vozidel kontrolovat ucinek brzd viz. obr. 6. Slouzi k méfeni brzdného zpomaleni v
zavislosti na Case, pii sou¢asném meéteni ovladaci sily na pedal nebo tlaku vzduchu u vzduchovych
brzdovych soustav. Zafizeni musi umoznit graficky zdznam méfenych veli¢in a vyhodnoceni

plného brzdného zpomaleni. [5], [7]

Obrazek 6 — Decelerometr [9]

11



8. Pristroj (detektor) na zjistovani pritomnosti uhlovodikového plynu
Ptenosny pfistroj je uren k detekci mista uniku uhlovodikového plynu z plynové soustavy
vozidla viz. obr 7. Jeho ¢idlo musi byt schopno indikovat ptitomnost plynu jiz pti koncentraci nizsi

nez 10% dolni meze vybusnosti uhlovodikového plynu. [5], [7]

Obrdzek 7 - Pristroj na méFeni pitomnosti plynu [9]
9. Zvedak do pracovni jamy
Konstrukce zveddku musi umoZziovat jeho zabudovani do pracovni jamy a moZnost
pojezdu v podélném a pficném sméru k ose pracovni jamy. Jednotlivé zvedaky jsou zobrazeny na
obr. 8. Vyhodny je strojni pohon zvedaku. Nosnost zvedaku musi byt min. 1 250 kg pro osobni
automobily a 8 000 kg pro uzitkové automobily. [5], [7]

Obrazek 8 - Zvedak NA a OA [9]
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10. Zarizeni na kontrolu zapojeni zasuvky tazného zarizeni
Zatizeni je pracovni pomickou, umoziujici kontrolu zapojeni a funkce elektrické zasuvky
motorového vozidla k napéjeni a ovladani svételnych zatizeni ptipojného vozidla. Zatizeni je
zobrazeno na obr. 9. Zafizeni musi byt vybaveno auto kontrolou vlastnich signaliza¢nich prvku
(kontrolnich svitilen). [5], [7]

Obrazek 9 - Kontrola zapojent zasuvky 7/13 pinii [9]
11. Kontrolni tlakomér
Deformacni tlakomér (souprava tlakomért viz. obr. 10) slouzi ke kontrole vzduchové
soustavy vozidel s ptfetlakovymi vzduchovymi soustavami. Musi mit méfici rozsah nejméné 1,0

MPa a ttidu ptesnosti alespon 1,0. [5], [7]

Obrazek 10 — Tlakomér [9]
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12. Zarizeni na méreni opotiebeni spojovacich zarizeni vozidel
Zatizeni na méteni opotiebeni spojovacich zatizeni vozidel slouzici ke stanoveni mezniho
opotiebeni funkénich soucasti spojovacich zatizeni vozidel, pfendSejicich suvné sily mezi taznym

vozidlem a ptipojnym vozidlem. Sada zobrazena na obr. 11. [5], [7]

1. Pro osobni automobily je tvoieno:
a) posuvnym meéfitkem a
b) zkusebni kouli @ 49 mm.
2. Pro uzitkové automobily a traktory je tvofeno:
a) mezni mérkou na kontrolu opottebeni uzavéru sedla a kralovského cepu
b) posuvnym métitkem

¢) zkuSebni kouli @ 49 mm.

1o
VERSCHLEISSGRENZEN L EHRE J1027

. aosT

fiir JOST-Sattelkupplungen 50 (max.Spiel 2mm)
und Kdnigszapfen 50 (49/71mm)

min.49
(50.8)

Obrizek 11 - Zarizeni na méfeni priméru spojovaciho zarizeni [9]
13. Zarizeni na méreni prostupu svétla
Zatizeni pro méfeni prostupu svétla slouzi ke zjistovani miry propustnosti svétla zasklenim
vozidel viz. obr. 12. Konstrukce pfistroje musi umoznit méfeni na vozidle bez demontaze skel.
Zatizeni musi odpovidat pozadavkium piedpisu EHK ¢. 43, musi byt vybaveno auto kontrolou
kalibrovanych hodnot. Elektrické napéjeni ptistroje mize byt akumulatorové, nezavislé na vnéjsim

zdroji nebo vné&jSim zdrojem nebo kombinované. [5], [7]
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Obrdzek 12 - Zarizeni na kontrolu prostupu svétla [9]

14. Casomérné za¥izeni
Casomémé zafizeni slouzi k méfeni ¢asu pfi kontrole parametrii brzdového ustroji vozidel
viz. obr. 12. Casomérnym zafizenim mize byt mechanické nebo elektronické zafizeni, jehoz
ovladani je manualni a odeet naméfenych hodnot vizualni (stopky). Casovy rozsah méfeni je

minimalné 30 minut, odecet ¢asu minimaln¢ 0,1 sekundy, pfesnost () 0,1 sekundy. [5], [7]

e L B e e e

Obrazek 13 — Stopky [9]
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15. Pristroj na méreni hloubky dezénu pneumatik
Pristroj slouzi k méteni hloubky dezénu pneumatik a je zobrazen na obr. 14. Zobrazeni
meéfenych hodnot je na digitdlnim displeji nebo analogové stupnici s aretaci zmétené hodnoty.

Minimalni rozsah méfeni je od 0 do 25 mm s rozliSenim 0,02 mm. [5], [7]

s s —

Obrazek 14 — Hloubkomer [9]
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4.4.2 Soupis méridel na lince STK 32.25 Horomérice

V tabulce 4 je zobrazen soupis métidel pro STK 32.25.

Pristroj Typ

1. Ptistroj pro sefizovani svétlometil MOTEX 7535S
2. Pfistroj pro méfeni celkového prostupu svétla Lumentech Infrasol - 3

zasklenim vozidel
3. | Souprava pro kontrolu opotiebeni spojovacich zatizeni Posuvné méitko SCHUT

vozidel v STK 907
4. | Souprava pro kontrolu opotiebeni spojovacich zatizeni | Kontrolni mérka ,,Koule 49%
vozidel v STK
5. Rucni stopky Opympia (90028)
6. Svinovaci metr ASSIST
7. Casomérné zafizeni Olympia 90028
8. Ptistroj na zjiStovani pfitomnosti uhlovodikového Gl -03M
plynu

9. Hloubkomér dezénu digitalni DHP 3Y 202
10. Decelerometr CT 3010
11. Zatézovy testr zasuvky spojovaciho zatizeni pro EZ-13

motorova vozidla EZ-7
12. Vilcova zkuSebna brzd MOTEX 7742
13. Tlakomé&r GF/24A
14. Tlakomér GF/10A
15. Mc¢étidlo geometrie piedni ndpravy MGN 2A
16. Me¢tidlo hazivosti MHK - 1
17. Detektor plynti Jaroslav Linhart (GI1-03M)
18. Posuvné méfitko Schut 907
19. Hloubkomér dezénu pneu Schut (DHP 3Y202)

Tato problematika je objasnéna v zdkoné 505/1990 Sb. o metrologii, ve znéni zédkona a jeho

Tabulka 4 - Soupis méridel STK 32.25

Na STK jsou vSechna méfidla metrologicky navazéna a musi byt pravidelné oveéfovana.

provadécich vyhlasek.

4.5 Ukazka prohlidky OA na lince STK

bezprostiedné pii zjisténi dané zavady na vozidle behem prohlidky vozidla. Podrobny popis a

Vozidla jsou hodnocena zdvadami typu — A, B, C (lehkd, vazna, nebezpecnd), a to

vyznam zavad je popsan nize.

Zavady lehké nemaji vliv na technickou zpiisobilost vozidla, a zdkon v tuto chvili

nenatizuje tyto zavady opravit v dané 1hte.
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e Zavady vazné jsou zavady, které ovliviiuji bezpecnost vozidla na silnici, nebo vliv na
zivotni prostiedi, proto snizuji technickou zpiisobilost na 30dna. Po opraveni zavad je
nutné vozidlo, znovu pfistavit na TP.

e Zavady nebezpecné jsou zavady ovliviiujici bezpecnost vozidla natolik, Ze je nezptsobilé
pro provoz na pozemnich komunikaci a kontrolni znamka se odstrani.

Ukazka prohlidky osobniho automobilu na lince STK bude probihat na stanici technické
kontroly v Horoméficich s ozna¢enim 32.25 coz je oficialni Cislo stanice piidélené Ministerstvem
dopravy.

Kontrolni technik po pfistaveni vozidla zkontroluje, zda se jedna o vozidlo uréené k
prohlidce. Poté pomoci ¢arového kédu na zaznamniku zavad (viz. obr. 15) a osobniho ¢arového
kodu zahaji prohlidku. Carovy kéd dané prohlidky je vzdy generovan pfi zaneseni vozidla a
prohlidky do systému IS TP. K nacitani ¢arovych kodu je vyuzivana standartni ctecka ¢arovych
kédu spolu v kombinaci schvaleného programu pro pofizovani fotodokumentace vozidla na
kontrolni lince. V nasem pfipad¢ je vyuzivan systém FotoDok od firmy Dekra. Systém IS TP
(Informaéni systém technickych prohlidek) ptifadi daného technika k prohlidce a prohlidka je tim
zahajena. [5]-[7]

ZAZNAMNIK ZAVAD VOZIDLA

ARz ]
PROTOKOL ¢ cz-| ]-[ ]-1 ]-[
Druh TP | B Datum prvni registrace |
Rozsah 1. Druh vozidia
J. Kategorie vozidia
D.1Tovamiznatka:. | D.2 Obch. oznadeni (typ) [
Cislo TP
SME ¢ ze dne &. protokolu [
2737486771879 10 11 [12[13 14 161817 |
W S TTT1TTTT17 I I I souhlasi ~ ANO = NE
vOTidI® 31— —ry TR SR T S T R S
7. Typ motoru Stav potitaée ujeté vzdalenosti (km): [

[Souhiasi s dokiady | ANO | NE |

ZAVADY ZJISTENE NA VOZIDLE
LEHKE (A)[ ] VAZNE (B)[ ] NEBEZPECNE (C)[ ]

Poznamky:

Datum Technicks zpdsobilost vozidia do

Kontrolni nélepka wiepena

Prohlidku proved! kontrolni technik osvédéeni ¢ Podpis:

Stvrzuji, Te obsah zéznamniku zivad souhblasi s protokolem o technické prohlidce vozidia

Podpis

stvbalam ATL (sagricwatess €013 TP

Razitko STK

Obrazek 15 - Vzor zdznamniku zdavad [5], [7]
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Od ledna 2016 je povinnost vozidla fotografovat a to pohled:

Piedobo¢ni (foceno diagonaln¢)

Zadoboc¢ni (foceno diagonalng)

Pomocné VIN (neni povinné, v pifipadé, ze VIN neni, vynechd se fotografie a zanese
poznamka do protokolu)

VIN (povinné, do 31.12.2001 bylo mozné mit vyjimku, a to pro vozidla dovezena ze
zahraniCi pied timto datem a néktera ptipojna vozidla, avSak vyrobce musi skutenost, ze
byla vyrobena pouze s ¢islem VIN na vyrobnim $titku, oznamit oficialné na MD CR, a tom
informuje)

Stitek vyrobce (pro vozidla registrovana do 31.12.2001 neni povinnost byt timto 3titkem
opatiena, v tomto pfipadé fotografii vynechame)

Tachometr — celkova ujeta vzdalenost

VIN 2 — pozice ur¢end pro ptipadné doplikové fotografie

VIN 3 — pozice urcenad pro ptipadné doplikové fotografie

Fotografie musi byt ostré a vSechny znaky ¢itelné (RZ, VIN). Odpovédny pracovnik povéieny

kontrolou fotodokumentace, pravidelné kazdy tyden provede kontrolu odeslanych fotografii a

provadi o tom zdznam do ptirucky jakosti dané stanice.

Portadi jednotlivych stani nejsou zdkonem stanovena. Na STK Horoméfice jsou stanovisté

sefazena takto:

1.

2
3
4.
5

Eviden¢ni — Identifikace vozidla
Kontrolni jdma

Mgéteni geometrie

Vilcova zkusebna brzd

Stani pro kontrolu svétlometii

Nyni budou pfedstaveny jednotlivé okruhy zavad, které se vztahuji na to dané stanoviste,

avSak ne nutnég. Jednotlivé zdvady 1ze odhalit i na jiném stanovisti. Naptiklad zdvadu na brzdovém

systému lIze odhalit na stanovisti ,,2 kontrolni jama, kde 1ze vidét poSkozeny brzdovy systém. [5]—

[7]

4.5.1 Stanovisté eviden¢ni — ldentifikace vozidla

Na tomto stanovisti je pofizovana fotodokumentace vozidla. Nize jsou uvedeny zavady,

které se vztahuji na identifikaci vozidla [5]-[7].

0. IDENTIFIKACE VOZIDLA
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0.1 Registracni znacky (jsou-li vyzadovany)
0.2 Identifikace vozidla / identifikacni cislo /vyrobni cislo a povinny stitek vyrobce
0.3 Neshoda udajii
Po pofizeni fotografii je vozidlo kontrolovano po strance evidenc¢ni. Jedna se o soulad
dokladt vozidla s vozidlem pfistavenym (rozméry, pneumatiky, disky, identifika¢ni znaky —
VIN, Stitek vyrobce, homologace, typ motoru, p¥ipadné neschvélené tipravy)
e Poté je kontrolovano:
e Nahusténi pneumatik
e Dotazeni Sroubii kol
e Stav brzdové kapaliny
e Upevnéni akumulatoru
e Stav bezpecnostnich past
e Ostré hrany na vozidle
e Upevnéni demontovatelnych dilti (narazniky)
V ptipad¢ zjisténi zavady je ihned zaznamenana do zdznamniku zavad ptislusSnym

kodem. [5]-[7]

4.5.2 Stanovisté kontrolni jama

Obr&zek 16 - Vozidlo na stanovisti kontrolni jama [9]
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Zde je kontrolovan podvozek vozidla a v§e co s nim souvisi. Pro ovéfeni vili v zavéSeni
jsou vyuzivana tzv. trasadla. Vozidlo najede na stied téchto ,,ploten, poté technik je schopen
pomoci ovladani ,,tfast™ s vozidlem do strany ¢i smérem dopiedu a dozadu. Pro piesnéjsi stanoveni
nekterych vili je nutné stlacit brzdovy pedal, aby doslo spojeni kola s nabojem napevno. Diky
pohybu vozidla je mozné urcit, zda veskera spojeni na vozidle funguji tak jak maji. Nedilnou
soucasti kontrolni jamy je i zvedak a lampa pro osvétleni hiife ptistupnych ¢asti vozidla. [5]-[7]

Poté je na tomto kontrolnim stani kontrolovano vSe po vizualni strance. Uchyceni, stav,
koroze, kompletnost, uniky provoznich kapalin. VSe je vSak kontrolovano bez demontdze
jakykoliv dili na vozidle. Pti zjisténi zavady, technik zaznamena neprodlené¢ do zdznamniku

zavad.

Piehled skupin kontrolnich tikonu, které se vztahuji na toto stanovisté[5]-[7]:
1. BRZDOVE ZARIZENI
1.1 Mechanicky stav a funkce
1.2 Cinnost a tcinky systému provozniho brzdeéni
1.3 Cinnost a brzdné ucinky nouzového brideéni
1.4 Cinnost a brzdné ucinky parkovact brzdy
1.5 Cinnost systému odlehcovaci brzdy
1.6 Protiblokovaci systém (ABS)
1.7 Elektronicky brzdovy systém (EBS)
1.8 Brzdova kapalina
2. RIZENT
2.1 Mechanicky stav
2.2 Volant, sloupek rizeni a riditka
2.3 Viile v Fizeni
2.5 Tocnice Fizené napravy pripojného vozidla
2.6 Elektronicky posilovac rizeni
4. SVITILNY, SVETLOMETY, ODRAZKY A ELEKTRONICKE ZARIZENI
4.10 Elektricke spojeni tazného vozidla s pripojnym vozidlem
4.11 Elektroinstalace vozidla
4.13 Akumulator vozidla
5. NAPRAVY, KOLA, PNEUMATIKY A ZAVESENI NAPRAV
5.1 Napravy
5.2 Kola a pneumatiky

5.3 Systéem zavéseni naprav
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6. PODVOZEK A CASTI PRIPEVNENE K PODVOZKU

6.1 Podvozek nebo ram a casti k nim pripojené

6.2 Kabina, karoserie a nastavba

7. JINE VYBAVENI

7.12 Systém elektronického rizeni stability (ESC), je-li osazen nebo vyzadovain
8. OBTEZOVANI OKOLI

8.1 Hlucnost

8.2 Emise z vyfuku

8.3 Elektromagnetické odruseni

8.4 Ostatni polozky tykajici se Zivotniho prostredi

4.5.3 Kontrolni stani méreni geometrie vozidla

Na tomto stani je ovéfovana geometrie pfedni napravy vozidla, a to jak sbihavost, tak

odklon kola (viz. obr. 17 a 18). Mé&feni probiha v tthlovych jednotkach a je ptrevadéno na délkové

jednotky.

e Sbihavost je stanovena vyrobcem vozidla a nesmi se lisit o vice jak +/- 2 mm.

e Odklon kola se vzajemné nesmi liSit o vice jak 1° a tolerance stanovené vyrobcem

e Pro méfeni sbihavosti je mozné prikladat métidlo na pneumatiku, pro veétsi presnost je vSak

dobré ptikladat pfimo na disk a pii tom se vyvarovat poskozeni. Vozidlo pfitom musi stat

na oto¢nych plotnach, které jsou ve vzajemné roviné. Neni mozné méfidlo prikladat na

kryty kol (poklice).
e Pro méfeni odklonu kola je nutné dodrZet metodiku:

o Natocit kolo, aby sbihavost byla 0°

o Neptikladat na pneumatiku (dole je vyboulena — zkreslené méieni)

o To samé opakovat na druhém kole a porovnat hodnoty a ty se nesmi liSit o vice jak

1°, pokud ano, jedna se o zavadu typu B.
Pro toto kontrolni stani lze vyuzit kontrolni tkony ¢. 2 [S]-[7]
2.4 Serizeni kol
2.4.1 Sbihavost kol Fidici napravy
2.4.2 Odklon kol Fidici napravy
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Obrazek 17 - Méreni sbihavosti [9]

Pfevodni graf MGN - 2A

AP

g B 4 -

it

Obrazek 18 - Tabulka pro prevod ze stupiui na mm [9]

4.5.4 Kontrolni stani valcova zkuSebna brzd OA

Kontrola provozniho brzdéni se fidi metodikou Ministerstva dopravy schvalenou pod ¢.j.
SD/12-7083/89. Princip vyhodnoceni je nasledujici. Vyhodnocuji se tyto parametry:
e Brzdna sila v zavislosti na ovladaci sile na pedal
e Nesoumérnost na jedné naprave

e Ovalita
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e Ovladaci sila

e Brzdnasila

e Parkovaci brzda

Pro vyhodnoceni je dilezité mit nainstalovan ,,pedometr na brzdovém pedalu (viz. obr. 19).

Hodnoty ovladact sily jsou uvedeny ve vyhlaSce 303/2020 Sb. Ovladaci sila je ovéfovana jak

s posilovacem, tak bez posilovace brzd. Zkouska vozidel s pohonem 4x4 je velmi specificka a jsou

vozidla, kterd nejdou brzdit na valcové zkuSebn¢, a v tomto piipad¢ nezbyva nic jiného nez vyuzit

moznosti, kterou zakon umoziuje, a to provést jizdni zkousku s vozidlem. V tabulce 5 jsou

zobrazeny hodnoty min. brzdného G¢inku a max. ovladaci sily. [5]-{7], [10]

Obrazek 19 - Pedometr instalovany ve vozidle [9]

Brzdny ucinek vozidel kategorie M, N, O (provozni brzdéni)

Datum schvaleni typu

Kategorie vozidla

Minimélni hodnota
pomeérného brzdného

Max. ovladaci sila na

ot fidinkn Z (%) ekl ()

M1 59 490

1.1.1972 M2, M3 51 685

N, O 45 685

M1 59 490

N1 51 685

LGRS M2, M3, N2 a N3 51 685
ob 45/512 %)

1) Vozidlo kategorie O1 je-/i vybaveno brzdovym systémem

Tabulka 5 - Predepsané brzdné ucinky [5], [6]

2)Prvni hodnota plati pro navesy, druha pro privesy




3)U polopriibézného nebo pribézného systému s pneumatickym ovladanim nesmi pri zkousce tlak v plnici vétvi

spojovaciho potrubi presahnout 700 kPa a v oviladaci vétvi spojeni:

V pneumatické ovladaci vétvi nesmi tlak presahnout 650 kPa.

V elektrickeé oviadact vétvi nesmi presahnout digitalni pozadovanou hodnotu odpovidajici 650 kPa.

U vozidel kategorie O2 s ndjezdovym nebo elektrickym brzdovym systémem se pouziji odpovidajici vstupni hodnoty

dane zkusebni metodikou

Postup pro méfeni na valcové zkusebné brzd bychom si mohli zjednodusit takto:

Provozni brzdéni

1.

2
3
4.
5
6
7

9.

Vozidlo najede kolmo do valcové zkuSebny brzd 1.ndpravou.

Podrzenim na ovladaci pismena ,,R“ je vyresetovano posledni uloZené nastaveni

Zvoleni dané napravy

Stabiliza¢ni brzdéni — pii aktivované rucni brzdé¢, je srovnano vozidlo do roviny.

S vypnutym motorem je ovéfovan brzdny ucinek a silu na brzdovy pedal.

Aktivace paméti valcové zkuSebny brzd.

Pozvolnym stlac¢enim brzdového pedale je dosahnuto maximalni ptipustné ovladaci sily,
poté rychleji ale stale pozvolna je brzdovy pedal uvoliovan.

Nastartovanim motoru vozidla je aktivovan posilova¢ brzdného t¢inku a poté je opakovan
krok ¢.7 (max ovladaci sily na pedal by se s posilovacem nemélo dosahnout)

Poté je brzdovy pedal uvolnén.

10. Nasledné je ovétovan brzdny ucinek dalsi napravy dle bodu 1-9 vyjimaje bodu 2.

Ovéreni parkovaci brzdy

1
2
3
4.
5
6

Je aktivovan rezim pro parkovaci brzdu (je nutné ovéfovat po jednom kole)

Je aktivovan valec a pamét’ zkuSebny

Do plna je aktivovana parkovaci brzda, tlacitkem ¢i pakou.

Deaktivace valci

U druhého kola stejny postup jako v bod¢ 2 a 3

V piipadé, Ze kola nedosahla bloku, je zadana hodnota z TP kolonky F.1 neboli maximalni
mozné zatizeni vozidla a dle dosazené brzdné sily na parkovaci brzdu bude dopocitano,
zda vyhovuje ¢i nevyhovuje. Zadkonem je stanovena hodnota kdy vozidlo v maximalnim

mozném zatizeni je udrzeno v 18 % svahu.

Po provedeni téchto ukonti, smétujicich k ovéteni brzdného Gc¢inku a ¢innosti parkovaci brzdy, je

zkontrolovano, zda vozidlo vyhovuje. Dle zdkona se nemusi pti kazdém meéteni tisknout zdznam

z valcové zkusebny brzd. Ten je tisknut pouze za piedpokladu, ze je podezieni na nevyhovujici
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vysledek, kdy je tento zaznam piilozen K zaznamniku zavad. Vzorovy zaznam z valcové zkuSebny

brzd Ize vidét na obr. 20 [10]

s
L __Valcova zkusebna brzd pro osobni :,;uon.ohiw Mereno 18.11.2020 14:29:
b 9:28 Strana i1z 1
stke: [ o000 RR MM :[ 20-11_|[ &prot. | j .. | 4ce2075 ] [rechnitc] ]

druh stavtach: |  ||znagka: VIN: )
Vyroba a prodt:] MOTEX v.d., Cemokoslelerka 118,108 14 Praha 10 http://iwww.motex.cz, e-mail mIo@mm(;cz i
3 . T 1. oo e

T T —— i

0 80 160 240 320 400 400
. FIN] FN]
Pasivni odpor kola: 105 N Nesoumérnostj Pasivni odpor kola: 161 N
| Dosazena brzdna sila: 2087 N 2% Dosazena brzdna sila: 2127 N
L pii oviddaci sile: 351 N pri ovladaci sile: pfi oviddaci sile: 351 N
Parkovaci brzda: ~ ----- N 351 N Parkovaci brzda: - ---- N

2

BV[kN]

o | L

[} 100 200 300 400 500 [} 100 ;UO -300 400 500
FIN] FIN]
Pasivni odpor kola: 111 N Nesoumérnost Pasivni odpor kola: 76 N
Dosazené brzdna sila: 809 N PROKLUZ 5% Dosazena brzdna sila: 764 N PROKLUZ
| pii ovladaci sile: 476 N pfi ovladaci sile: pii oviddaci sile: 476 N
L _ Parkovaci brzda: 1130 N BLOK 476 N _ Parkovaci brzda: 1024 N BLOK

50000-20-11

Obrazek 20 - Zaznam z valcové zkuSebny brzd [9]

4.5.5 Kontrolni stani pro kontrolu svétlometi

Toto stani musi byt metrologicky ovéfeno a plocha na stani vozidla musi byt v roving kviili
ovéteni vySkového nastaveni svétlomett, stejné jako kolejnice pro posun regloskopu, musi byt v

roving. Zde se ovétuji naptiklad tyto skupiny kontrolnich ukonu [5]-[7]:
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4. SVITILNY, SVETLOMETY, ODRAZKY A ELEKTRICKE ZARIZENI
4.1 Svetlomety

4.2 Predni a zadni obrysové svitilny, bocni obrysove svitilny, doplikové obrysové svitilny a denni
svitilny

4.3 Brzdove svitilny

4.4 Smerové svitilny a vystrazna signalizace

4.5 Predni mlhové svétlomety a zadni mlhové svitilny

4.6 Zpétne svétlomety

4.7 Zarizeni k osvétleni zadni tabulky registracni znacky

4.8 Odrazky, napadné znaceni a desky zadniho znaceni

4.9 Povinné kontrolky zarizeni pro osvétleni

4.10 Elektrické spojeni tazného vozidla s pripojnym vozidlem

4.11 Elektroinstalace vozidla

4.12 Jina svételna zarizeni a svételné systémy

4.13 Akumulator

6. PODVOZEK A CASTI PRIPEVNENE K PODVOZKU

6.1 Podvozek nebo ram a casti k nim pripojené

6.2 Kabina, karoserie a ndstavba

7. JINE VYBAVENI

7.1 Bezpecnostni pasy / zadrzné systémy

7.2 Hasici pristroj

7.3 Zamky a ochranné zarizeni branici neopravnénému pouZziti vozidla.
7.4 Vystrazny trojuhelnik (je-li pozZadovan)

7.5 Lékarnicka (je-li pozadovana)

7.6 Zakladact kliny ke kolu (jsou-li pozadovany)

7.91 Klic¢ na matice nebo srouby kol a prirucni zveddk

Pti kontrole svétlometl najede vozidlo na kontrolni stani (viz. obr. 21). Vozidlo je lehce
pro houpnuto technikem tak aby se podvozek, potazmo tlumiée dostaly do rovnovazné polohy a
eliminovalo se zatizeni od fidice, ¢imz je docileno piesnéjSich hodnot pii ovéfeni nastaveni
vyskového a stranového sefizeni svétlometi. Po vizualni kontrole stavu a funkce svétlometi je
pokracovano na kontrolu nastaveni vyskového a stranového setizeni. To je provedeno pomoci
pfistroje zvaného ,,regloskop®. Ten je umistén nejprve pied vozidlo, aby byl ustaven do spravné

polohy, protoze regloskop je vybaven vySkovym nastavenim a stranovym nato¢enim, aby bylo
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mozné ho nastavit kolmo na vozidlo ve spravné vysce potkavaciho svétlometu. Po spravném
ustaveni se mize prejit ke kontrole.

Potkavaci svétlomet promita kresbu, kterou vytvaii na promitaci plochu regloskopu, po
promitnuti je nastaven vyrobcem stanoveny sklon, ktery je udavan v cm na 10 m, vyznacen je na
svétlometu v % jak je vidét na obr. 22. Pievod této hodnoty je 10 cm = 1 % a tolerance STK je +5
%/-10 %, ¢ili u toho svétlometu je tolerance +15 cm/0 cm. Odecteno z promitaci plochy, ktera je

na obrazku 23.[5]-[7]

Obrazek 22 - Zdkladni sklon svétlometu [9]
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Asymetricky svétlomet musi v EU byt shodny s obrazem na promitaci plose regloskopu
viz. obr. 23. Smérem vlevo od stfedu vodorovné a od stiedu svétlometu pod uhlem smérem vzhtru.
Zaroven je v EU pfipustna vyzatovana kresba tzv. ,,sealed beam* stoupajici od roviny stiedu cocky
pod uhlem 45° a poté znovu zlomena na vodorovnou hladinu. Na ostatni kresby svétlometi musi
byt udélena vyjimka MD CR. P¥ipustné tolerance pro svétlomety jsou obsazeny v metodice MD

CR. [5]HT7]

Obrazek 23 - Promitaci plocha svétlometu[9]

4.5.6 Ukonceni prohlidky

Po zkontrolovani vozidla, vyhodnoceni veskerych kontrolnich ukont a ptisluSnych zavad,
Kontrolni technik vylepi kontrolni zndmku na zadni registra¢ni znacku s perforaci mésice a roku
pristi pravidelné technické prohlidky. Po provedeni téchto utkonu stvrdi svym podpisem na
zaznamnik zavad spolu se svym osobnim ¢islem kontrolniho technika, kdy podle novelizace
vyhlasky je nyni oznaceni ,,KT* spolu s osobni ¢islem napiiklad: ,,KT00145%. Poté miize kontrolni
technik prohlidku ukonc¢it nactenim ¢arového kddu na ¢tecce nastavené pro ukonc¢ovani. Po tomto
kroku mtize vozidlo opustit kontrolni linku STK a zdznamnik zavad je ptfedavan operatorce, ktera
vyplni pfislusné zadvady a poznamky do systému IS TP (Informaéni Systém Technickych
Prohlidek). Vzor protokolu o technické prohlidce je vidét na obr. 24. Tento protokol je opatien
podpisem a otiskem razitka odpovédného pracovnika, ktery timto stvrzuje spravnost vyplnéni
udajii ze zdznamniku zavad do systému IS TP. Timto krokem kon¢i pravidelna technické prohlidka

osobniho automobilu. [5]-[7]
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Stranka / celkovy pocet stran

STK ¢. 9. Néazev provozovatele:
Tel.: (firma, obchodni rejstiik)
E-mail: Sidlo firmy:

(ulice a &p., PSC a mésto)
Adresa provozovny:
(ulice a ¢p., PSC a mésto)

LOGO firmy

ICO:
DIC:

PROTOKOL ¢.
o technické prohlidce

Druh TP: Rozsah TP:

. VIN (¢. karoserie):

. Registra¢ni znacka a symbol statu:

. Stav pocitace ujeté vzdalenosti (km):
Tovarni znacka:
Obchodni oznaceni (typ):
Typ motoru:

1o -

Meéfeni emisi provedla SME¢. . . dne_ . .20 . ¢.

1D:

5. Kategorie vozidla:
Druh vozidla:
Datum prvni registrace:
Cislo TP (dokladu):

protokolu /

6. ZAVADY ZJISTENE NA VOZIDLE:

LEHKE (A) (pocet zavad) (dynamické pole)

VAZNE (B) (pocet zavad) (dynamické pole)

NEBEZPECNE (C) (pocet zavad) (dynamické pole)

Poznamky: (dynamicke pole)

. Datum a misto prohlidky:
. Vozidlo je pro dalsi provoz
. Pristi prohlidka musi byt provedena do

O O 0w

—

. Vozidlo z hlediska eviden¢ni kontroly
Kontrolni nalepka

N

(¢arovy kod protokolu)

Za spravnost:

. Technickou prohlidku proved! kontrolni technik, osvédceni ¢.:

Razitko STK podpis

prvni strana protokolu o technické prohlidce

Obrazek 24 - Vzor protokolu o pravidelné technické prohlidce [5], [7]
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5 Prakticka cast prace

Tato ¢ast prace je vénovana analyze vyskytu zavad v zavislosti na vice faktorech. Témi
hlavnimi faktory bude prob¢h a stafi vozidla. Data o vozidlech byla shromazdéna postupné na
stanici technické kontroly v Horoméficich s ozna¢enim 32.25. Vyhodnocena budou oddé¢lené

osobni vozidla (kategorie M1 a N1) a uzitkova vozidla (kategorie N2 a N3).

5.1 Statistika Ceské republiky

Stanice technickych kontrol v Ceské republice jsou rozlisovany podle jednotlivych krajtL.

V tabulce ¢.6 je vidét jejich rozdé€leni i s Cisly, ktera jim jsou pfidélovana.

33.-- Jihocesky Kraj
34.-- Karlovarsky a Plzenisky Kraj
35.-- Ustecky a Liberecky Kraj

Tabulka 6 - Rozdeéleni STK dle umisténi

Hodnoceni technického stavu vozidel na STK v CR

Rok Vozidia Vozidla doéasné Vozidia
zplsobila zplsobila nezplisobila
1996 80,2 6.2 13.5
2017 90,3 8.5 14
@ 2018 20,8 8.1 1.2
2019 90.9 8.4 08
2020 51,4 8.1 0.7
2021 T 7.6 0.7
b DEKRA

Tabulka 7 - Vyvoj propustnosti STK [11]

Z tabulky &.7 je vidét vyvoj technického stavu vozidel v Ceské republice, kdy s postupem
Casu se stav vozidel zlepSoval a pocet zplisobilych vozidel jde neustale nahoru. Tendence

obnovovat vozovy park je zde jasn¢ patrna.
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Procentualni propustnost STK dle krajt za rok 2021

95,0
94,0
93,0
92,0
91,0
90,0
B
88,0
N . . . . .
Q{b"&\ @‘b\ \é‘b\ ) ,\£$‘bx ‘ \é‘b\ @‘b\ \é‘b\ ‘ ,\é‘b'\
& & > 5% X 3 S
a° A0 NS 2 » & >
& A\ o N & & >
S ? 2 \ 3° A
&‘%d 3 \é\‘b %\\ Nl
< ; \@0 QO o 0%
Y R ¥ N &
& ST & o
A $C KS) Q\o‘
@m\

Obrazek 25 - Graf propustnosti STK [11]

Z grafu na obrazku ¢.25 je vidét jak aktualné za rok 2021 vypada procentualni uspésnost
vozidel na STK. Kdy nejméné vaznych a nebezpeénych zavad maji vozidla v kraji 31. a 38. Zde
pfipada uspésnost vozidel na 94,5 %, hodnocenych jako zpisobilé. Tato data vychazi z celkového
poctu provedenych prohlidek, a to je 1 541 893 prohlidek. Na obrazku ¢.26 je vidét graf podilu
provedenych prohlidek dle krajii v Cesku. Kraje maji pfifazené &iselné oznaéeni dle tab. 6. Je zde
vidét, Ze nejvice provedenych prohlidek piipada na StiedoCesky kraj a kraj Vyso€ina
s Jihomoravskym krajem dohromady. Ptiblizné o 4000 vozidel jich bylo vice provedeno ve
Sttedoceském kraji. [11]

Podil provedenych prohlidek na kraje za rok 2021

10%

9%
10%
= Praha m StiedoCesky kraj
Jihocesky kraj Karlovarsky a Plzenisky kraj
Ustecky a Liberecky kraj » Kralovehradecky a Pardubicky kraj

= Vysocina a Jihomoravsky kraj ® Moravskoslezky a Zlinsky kraj

Obrdzek 26 - Délba provedenych technickych prohlidek dle krajii viz.tab.6 [11]
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B Soucet z Castecné
zpusobila

® Soucet z Nezptisobila

® Soucet z Vyhovujici

Obrézek 27 - Podil Zpiisobilych, cdstecné zpiisobilych a nezpiisobilych vozidel [11]

Grafna obrazku ¢.27 prozrazuje podil zptisobilych vozidel vii¢i ¢asteéné zptsobilym, které
maji technickou zptsobilost na 30 dni, jelikoz byly hodnoceny vaznou zavadou typu ,,B“ a
nezpusobilym vozidlim, ktera nesméji byt provozovana na pozemnich komunikacich. Z grafu je
patrné, 7e 93 % z provedenych prohlidek v Ceské republice bylo hodnoceno jako zptisobilé
K provozu na pozemnich komunikacich a 6 % vozidel bylo hodnoceno vaznymi zavadami, které
je ¢ini zpasobilymi pouze na 30dni a do té doby musi zjisténé zavady odstranit a 1 % vozidel bylo

z celkového poctu shledano jako nezpisobilé k provozu na pozemnich komunikacich. [11]-[13]

5.2 Analyza dat pro OA na stanici 32.25

Pro tuto ¢ast prace byla vybrana data ze stanice STK Horoméfice v obdobi 2/2021-2/2022,
a to nadhodnym zpisobem, bez urceni preference na znacku ¢i stati vozidla. Toto obdobi bylo
zvoleno z divodu rovnomérného rozlozeni druhti vozidel jako jsou vozidla provozovana vice
v zim€ nebo naopak v letnich mésicich. Vybrano bylo 300 vozidel a rozfazena jsou podle 5

zakladnich parametrt.

e Znacka
e Stafi
e Probéh

e Pocet zavad
e Skupiny zavad
o 1-Brzdové zatizeni
o 2—Rizeni
o 3 - Vyhledy
o 4 — Svitilny, svétlomety, odrazky a elektrické zatizeni
o 5—Napravy, kola, pneumatiky a zavéSeni naprav

o 6—Podvozek a ¢asti ptipevnéné k podvozku
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Dale zhlediska raznorodého probéhu byla vozidla rozfazena z diivodu zptehlednéni

statistiky do 5 kategorii prob&hu. Podrobné rozdéleni je zobrazeno v tabulce 8.

1.Skupina 0-50 000 km
2.Skupina 50 001-150 000 km
3.Skupina 150 001-250 000 km
4.Skupina 250 001-350 000 km
5.Skupina 350 001 km a vice

Tabulka 8 - Rozdéleni do skupin probéhu

Vozidla v databézi urazila dohromady 59 611 100 km, jejich primérné staii bylo 14 let.
Dohromady bylo zjisténo 1046 zavad, z toho 992 lehkych a 41 vaznych. Primérnd ujeta vzdalenost
vozidla byla 198 703,67 km a na kazdé vozidlo piipada v priméru 3,5 zavady.

5.2.1 Priumérny pocet zavad
Pro ovéfeni stavu vozidel a vyskytu zavad je uvedena prvni tabulka s primérnym poctem

zavad v zavislosti staii a probéhu vozidla. Tato tabulka je pod ¢islem 9. Na obr. 28 je zobrazen

pom¢ér jednotlivych skupin obsazenych v databdzi.

Pomeér jednotlivych skupin probéhu v databazi

= 0 - 50000 km
= 50 001 - 150 000 km
21% = 150 001 - 250 000 km
250 001 - 350 000 km
® 350 001 km a vice

Obrazek 28 - Graf pomeéru jednotlivych skupin probéhu v databazi

Z tabulky jasn¢ vyplyva skutecnost, zZe na technicky stav vozidla ma zasadngj$i vliv ujeta
vzdalenost spiSe neZ stafi vozidla. Vozidla s probéhem do 50tis km z pravidla nemivaji ani lehké

zavady natoz vazné. V kontrolované skupin¢ jich je celkem 21.
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Ve skupiné ¢.2 primérny pocet zavad roste, kdy v priméru na jedno vozidlo ptipada vice
jak 3 zavady. Vozidel v této kategorii prob¢hu je celkem 93. Da se tedy fici, ze tvofi znacnou ¢ast
vozového parku v Ceské republice.

Ve skupin€ ¢€.3, ktera je tvoiena vozidly s primérnou ujetou vzdalenosti je patrny vliv
ujetych kilometri na stav vozidla, kdy praimérné na jedno vozidlo pfipada vice jak 4 zavady, jedna
se také o nejpocetnéjsi kategorii z pozorovanych vozidel s celkovym zastoupenym poctem 97
vozidel.

Ve skuping ¢.4 je dale znat vétsi pocet ujetych kilometrti, avSak pocet zavad neroste o tolik
jako oproti ostatnim, a to z divodu kdy zavady lehké, jako jsou lehka koroze se mohou objevit jiz
po 100tis km a zGstavaji i nadale. I pfesto je vSak vidét nartst zavad na jedno vozidlo, a to jiz na
témer 5 zavad. V této pozorované skupiné je jiz méné vozidel, a to 62.

V posledni skupiné probéhu, na kterou piipada vice jak 350tis ujetych kilometrd je
podstatné mén¢ vozidel, a to jen 27. Divodi mtize byt vice, ale naptiklad na to mize mit vliv
tendence méné opravovat ale, spiSe obménovat vozovy park za novéjsi vozidla s mensim najezdem
kilometrt. Primérny pocet zavad u této skupiny probéhu vzrostl o jednu zadvadu na vozidlo, coz
neni mnoho uvazime-li zna¢ny pocet ujetych kilometrii vii¢i osobnim automobiliim.

V zavéru této tabulky, také je vidét pramérny pocet zavad z veSkerych sledovanych
vozidel, ktery ¢ini vice jak 4 zadvady na vozidlo a je hezky vidét, jak toto Cislo koresponduje

S poctem prumérné ujetych kilometrt.
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Skupina kilometrového
probéhu

Rok 1.registrace Primérny

vozi?jla . 2 . : S pocet zz’wayd
1995 8,00 8,00
1996 6,00| 11,00 8,50
1997 3,00] 9,00| 6,00 6,00
1998 6,00| 3,50| 4,00] 8,00 5,00
1999 4,67]450| 8,00| 4,50 5,33
2000 4,00 9,00] 9,00 7,57
2001 5,00] 557| 5,00| 5,00 5,24
2002 450]6,00] 7,00] 3,00 5,75
2003 538(6,00] 5,67]|5,00 5,70
2004 3,751 4,13] 5,00] 5,00 4,29
2005 4,00|5,00| 4,25| 7,00 5,13
2006 3,50] 3,20] 4,40] 3,00 3,67
2007 425] 4,33 5,25| 5,67 4,79
2008 400| 4,33 4,13
2009 2,7514,40| 4,86 4,19
2010 3,50| 2,20 2,33| 5,00 2,73
2011 100|125/ 180| 4,40]| 5,67 3,00
2012 4,00] 3,50 3,67
2013 2,001 150| 1,00/ 4,00 1,83
2014 2,00| 1,00 1,67
2015 1,00]1,67|1,00] 3,00 1,60
2016 4,00 4,00
2017 1,00 1,00| 1,50| 2,00 1,33
2018 1,00 1,00
Primérny podet | ) o | 3441417 4903 |596 4,37

zavad

Tabulka 9 - Priimérny pocet zavad v zavislosti na stari a probéhu

5.2.2 Vyskyt 1. skupiny zavad

Tato skupina zavad se zabyva brzdovym systémem a v§im co s nim souvisi. Je na ni kladen
znacny dlraz, a to zejména kvuli bezpe€nosti, jelikoz maloktery systém ve vozidle ma tak zdsadni
vliv na bezpecnost provozu na pozemnich komunikaci. Kontrola brzdového systému na STK
probihd zejména na dvou specializovanych stanovistich, pracovni jdma a valcova zkuSebna brzd.
Zasadni vliv na funkci brzdové soustavy je jeji stav, a to také kazdého jednotlivého komponentu.

Osobni automobily maji kapalinové brzdové soustavy a v 21.stol. jsou jiz vozidla vybavena
také posilovacem brzdného ucinku, ktery ma dilezitou ovladaci funkci, diky které neni nutné
vyvijet takovou ovladaci silu na brzdovy pedal jaky ve skutecnosti bez posilovace brzdy by byl

tteba. Kontrola se zabyva zejména stavem brzdovych trubicek, hadic¢ek, valcl, obloZeni,
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brzdovych kotoucu, Stiti a také stavu brzdové kapaliny a jejiho mnozstvi. Zakladni schéma

brzdové dvouokruhové soustavy je vidét na obrazku ¢.29.

predni
naprava p,da

brzdovy

kotoucova

brzdové potrubi valec kola

brzdova celist

a % brzdovy
posilovac
brzdné sily ©kruh 2

brzdovy pedal

bubnova brzda
(Simplex)

zadni |
naprava

dvouokruhovy
hlavni valec

brzdovy okruh 1 omezovac*®

i brzdného
brzdovy taku
vélec

brzdovy vratna bubnova
kotoué tfrmen pruzina brzda

Obrdzek 29 - Schéma dvouokruhové brzdové soustavy [14]

Priklad $patné instalace brzdového potrubi je vidét na obrazku ¢.30. V tomto piipadé je

jasné patrny neodborny zasah do brzdové soustavy a jedna se o zdvadu, kterd ma vliv na provozni

vlastnosti vozidla.

Obrazek 30 - Neodborna oprava brzdového potrubi [15]

Dalsi obrazek neodborné opravy nebo spiSe chybné vymény brzdového oblozeni je vidét

na obrazku ¢.31, kdy brzdové oblozeni bylo vlozeno Spatné, a tak nemtize plnit svou funkci.
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Obrazek 31 - Spatné vyménéné brzdové oblozeni [15]

Ze statistiky vyplyva, ze zavada na brzdovém zatizeni je naprosto bézna, avsak je zde tenka
hranice mezi lehkou a vaznou zavadou. Lehké zdvada nema vliv na provoz vozidla a mize to byt
naptiklad lehka koroze brzdového kotouce, coz vzhledem k materialu, kterym je kov, je bézny jev,
pokud jsou brany v potaz podminky provozu a nemoznost chranit brzdovy systém proti vné&jSim
vliviim. Za predpokladu, ze se jedna o vaznou zavadu, tak ta jiz skute¢né ovliviiuje bezpecnost
provozu a mize tim byt nadmérné opotiebeni brzdového kotouce nebo nedostate¢na tloustka
brzdového oblozeni &i poskozeni brzdového vedeni. Naptiklad u vozidla Skoda Fabia 1.gen je
naprosto bézny jev poskozeni brzdové hadice, vedouci ptimo k brzdovému timenu, a v tuto chvili
se jedna skute¢né o nebezpetnou zavadu. Velmi naroéné je pro technika STK odhalit s jistotou
zavadu koroze brzdového potrubi, jelikoz mlze byt patrnd koroze, avSak brzdové potrubi stale
drzi. V tuto chvili je nezbytné, aby byla naprosto a opakované vyzkouSena brzdova soustava
z hlediska tlakové odolnosti ve valcové zkusebné brzd.

V tabulce je zobrazen primérny vyskyt zavad na brzdovém systému na jedno vozidlo.
Dulezity poznatek je, ze do najezdu 50tis km se na vozidle nevyskytuji zavady na brzdovém
systému. Poté prumérny pocet zavad zlstava témét identicky. Dlvodi muze byt vice, napiiklad
pravidelnd udrzba nebo v piipad¢ zanedbani udrzby vznika jiz porucha a musi byt vyfeSena pied
prijezdem na STK. Nejcastéjsi zavady jsou:

e 11.14.1.1 — Brzdovy kotouc nadmérné zkorodovany (hloubkova koroze) —
posSkozend funkcni plocha zjevné nepresahuje 1/5 jeji Sirky nebo brzdovy kotouc
S ryhami zjevné nepresahujici hloubku ryhy 1,5 mm

e 1.1.11.3.1 — Mirna povrchova koroze / oxidace brzdového potrubi
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Skupina kilometrového
probéhu
1.registrace vozidla 1 2 3 4 5 Pdr;l;;e:oia

1995 2,00 2,00
1996 2,00 | 3,00 2,50
1997 2,00 | 2,00 2,00
1998 2,00 2,00 1,00 2,00 1,75
1999 1,33(1,50|2,00|2,50 1,78
2000 1,00 2,00 (1,50 1,43
2001 1,50(1,80|1,20| 1,00 1,46
2002 2,00|2,25 2,00 2,13
2003 1,00(1,78|1,50| 1,00 1,44
2004 1,50(1,50|1,00|1,50 1,33
2005 1,00(1,50|1,67|4,00 1,86
2006 3,00| 1,00 | 2,00 1,67
2007 1,00(1,50|1,25| 2,00 1,50
2008 1,50 1,00 1,25
2009 1,00 (1,50 | 1,50 1,43
2010 1,00(1,00 1,00 1,00 1,00
2011 1,00|1,33|1,00 1,14
2012 1,00 1,00 1,00
2013 1,00 1,00 1,00
2014
2015 1,00 1,00 1,00
2016 1,00 1,00
2017 1,00 1,00
2018

Pramér zavad 1,25(1,58|1,50| 1,68 1,50

Tabulka 10 - priimérny pocet zavad na brzdové soustavé

5.2.3 Vyskyt 2. skupiny zavad

Tato skupina zavad se zabyva veskerymi technickymi prvky, které se tykaji fizeni vozidel.
Pocinaje mechanickym stavem jednotlivych komponentii az po stavy Cepl fizeni a sefizeni
geometrie vozidla, jak sbihavost, tak odklon fizené napravy. Do této skupiny patii také stav
volantu ¢i fiditek v pfipadé motocyklu. Na stanici technické kontroly je pro méfeni geometrie
rozhodujici udaj vyrobee vozidla, ktery urcuje, jaka je predepsana hodnota sbihavosti ¢i odklonu.

Z hlediska vyskytu zavad této skupiny je v porovnani s jinymi minimalni. Je vSak opravdu
zvlastni, ze za Spatné sefizenou geometrii vozidla je vozidlo hodnoceno pouze lehkou zavadou
s oznac¢enim 2.4.1., ktera ukazuje na Spatné sefizeni sbihavosti kol fizené ndpravy. Z praxe je jasné

patrné, ze vozidlo se $patné sefizenou geometrii fizené népravy byva pro provoz na pozemnich

komunikacich mén¢ bezpecné a zvySuje opotiebeni pneumatik.
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volant

rameno
fidici ty¢

kloubova
hfidel Fizeni

pfevodovka /

fizeni / ‘
———A

N (D

Obrazek 32 - Zdakladni schéma rizeni vozidla [16]

Obrdzek 33 - Schéma sbihavosti vozidla [16]

Obrdzek 34 - Schéma odklonu kol vozidla [16]

Na obrazcich ¢. 32-34 je vidét zakladni schéma Fizeni vozidla, ukazka sbihavosti vozidla

a ukazka odklonu kol, kde se rozliSuje pozitivni a negativni odklon. Na obrazku ¢.35 je vidét
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ukazka nadmérné opotiebované¢ho Cepu fizeni. Na obrazku si lze vSimnout rozdilu v osové
vzdalenosti ¢epu od upeviiovaci matice, jednd se 0 nadmérnou axidlni vili v ¢epu a takto
poskozeny ¢ep musi byt hodnocen vaznou zavadou s oznacenim 2.1.3.1.1 (V pohyblivém spoji

pakového mechanismu Fizeni (napr. kulovy cep, kloub, pouzdro) je veétsi viile nez montazni)

Obrdazek 35 — Poskozeny cep rizent [9]

Skupina kilometrového
probéhu

Seidla | 112 2% [ 4|5 | coutersivaa
1998 1 1
1999 1 1
2000 5 5
2001 3 2 5
2002 1 2 2 5
2003 1 1
2004 1 1
2005 4 4
2006 1 1 1 3
2007 1 2 3
2008 1 1
2009 3 2 1 6
2010
2011 1 1
2012
2013 1 1

Celkoyy soucet 4 15 8 1 38
zavad

Tabulka 11 -Celkovy pocet zdavad skupiny 2

V tabulce 11 je vidét celkovy pocet zavad na fizeni vozidla, kdy 38 zavad piipadajicich na

300 vozidel je skutecné maly az zanedbatelny. Je také vidét, ze vliv celkove ujeté vzdalenosti nema
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zasadni vliv na vyskyt zavad. Vyskyt téchto zdvad je Cisté ndhodny a nedé se doptedu predikovat.

U vozidel s datem 1. registrace od roku 2014 nem¢ly zadnou zavadu ze skupiny 2.

5.2.4 Vyskyt 3. skupiny zavad

Tato skupina zavad se zabyva kompletnim zasklenim vozidla neboli vyhledy. Jedna se o
Celni a bo¢ni okna, zafizeni pro nepfimy vyhled (zrcatka) stérace a ostiikovace skla nebo také
systém na odmlZzeni/odmrazeni celniho skla. Z hlediska vyskytu téchto zavad se jedna skutecné o
sporadicky vyskyt, a to z hlediska snadné diagnostiky. Provozovatel vozidla dokaze sam zjistit
napiiklad, Ze mé prasklé nebo chybégjici okno, ¢i zda mu nefunguji spravné stérace skla. Proto
vyskyt téchto zavad je velmi maly a jak je vidét v tabulce 12 s celkovym poétem 17 zavad na 300
vozidel, jedna se skute¢né¢ 0 nejmensi pozorovany vyskyt zavad. V ptipadé lehkych zavad je
nejvice zastoupena zadvada s oznacenim 3.2.1.2 (Poskozeni zaskleni (praskliny, neprithledné nebo
poskrabané sklo) o velikosti nejvice 1/3 vysky casti zaskleni, které se nachdzi v poli vyhledu ridice
smerem dopredu, mimo vymezenou cdst stirané plochy celniho skla nebo poskozeni o velikosti
mensi nez 20 mm, které se nachdzi ve vymezené casti stirané plochy celniho skla).

Plochou vymezenou stirdnim skla se mysli plocha, kterou vytvafi stérace vozidla.
Dtlezitym udajem na STK je také pole vyhledu fidice, ¢imZ je mySleno 180 stupiii ze sedadla
fidice €ili Celni sklo a bo¢ni okna. Na téchto oknech musi byt zarucena propustnost svétla 70 %.
Na cCelnim skle nesmi byt vylepena Zadnd folie s vyjimkou folie schvalené k tomuto urceni.
Schvélend musi byt Ministerstvem dopravy a oznac¢ena ptisluSnym schvalovacim oznacenim. Na
ostatnim zaskleni vozidla musi byt veskeré instalované folie také schvalené¢ho typu, a to
s ozna¢enim ,,ATEST 8SD*. Mimo pole vyhledu fidi¢e smi byt instalovany folie, které snizuji
propustnost svétla pod 70 %.

Do zavady 3.2.1.2 spad4d mirné poSkozeni ¢elniho okna jako jsou malé prasklinky naptiklad
od kaminki, které¢ bézné odlétaji od vozidel okolo. Tato prasklinka vSak musi byt do rozméru 20

mm.
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Skupina
kilometrového
robéhu
1-3/%%'5;[;’: i L NE soféeel:( ;Z\):ad
2000 1 1
2001 1 1
2002 1)1 2
2003 1|2 3
2004
2005
2006 1
2007 2111 4
2008
2009 2 2
2010 1 1
2011
2012 1 1
2013
2014
2015 1 1
Celk;);")]fas(;)ucet 508(3]1 17

Tabulka 12 - Celkovy pocet zavad skupiny 3

5.2.5 Vyskyt 4. skupiny zavad

V této skupin€ zavad jsou obsaZené veSkeré zavady tykajici se osvétleni vozidla a
elektrickych zatizeni ve vozidle. Z hlediska statistiky je to znacné¢ zastoupena skupina, naptiklad
z divodu bézného posSkozeni ochrannych skel na svétlometech ¢i poruSe osvétleni. Mezi
nejcastéj$i zavady patii 4.1.1.2.1 (Vnéjsi kryci sklo, téleso nebo opticky systém potkavaciho
svetlometu nebo dalkoveho svétlometu poskozeny, ale stav poSkozeni zjevné neovliviiuje jeho
fotometrické vilastnosti (napr. intenzita vyzarovaného svétla, kresba) nebo moznost jeho serizent)

Jedna se o béznou zavadu zplisobenou provozem vozidla. Dal$i Castou zavadou je
napiiklad nefunkéni osvétleni registracni znacky s oznacenim 4.7.1.2.1 (U zarizeni k osvétleni
zadni tabulky registracni znacky nesviti nektery svételny zdroj). Z této zavady vyplyva, ze za
pfedpokladu, Ze vozidlo je vybaveno dvéma osvétlenimi registracni znacky, je brano jako lehka
zavada, pokud jedno z téchto osvétleni nesviti. V ptipadé vozidel vybavenych jednim osvétlenim,
jiz by se jednalo o vaznou zavadu.

V tabulce 13 je zobrazen pramérny vyskyt zavad skupiny 4 na jedno vozidlo. Je z ni hezky
patrné, Ze vozidla do 50 000 km nemaji problémy s poskozenim osvétleni s postupnym stafim a

najezdem vice km je zvySovano zastoupeni zavad, avSak je to téméf konstantni ¢ili nedéd se
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s jistotou fici, Ze ¢im je vozidlo star$i nebo, ma vice ujetych km, tim vice zavad na osvétleni ¢i

elektroinstalaci nalezneme.

Skupina kilometrového
probéhu
Prumér
1.Registrace vozidla | 1 2 3 | 4 5 zavad na
vozidlo
1992 2,00(1,00 1,50
1993
1994 1,00 1,00
1995 2,00 2,00
1996 2,00 2,00
1997 2,00 2,00
1998 1,00 1,00 1,00
1999 1,00/1,00|2,00 1,25
2000 1,00 2,00(1,50 1,50
2001 1,00/1,00(1,00 (1,00 1,00
2002 1,00/1,67(1,33 1,43
2003 2,1411,67|1,00(1,00 1,80
2004 1,0011,80(1,33|1,50 1,55
2005 1,00/2,00(1,33|1,50 1,64
2006 1,00/1,00(1,00 1,00 1,00
2007 1,6711,83]1,20|2,00 1,63
2008 1,50(1,33 1,40
2009 2,00(2,00(1,33 1,60
2010 1,00(1,00 (1,00 1,00
2011 1,67 (2,50 2,00
2012 2,00(1,00 1,50
2013 1,00 1,00 1,00
2014
2015 1,00 1,00
2016 1,00 1,00
2017 1,001,00 1,00
2018
Celkovy priimér 1,48(1,60|1,29 1,53 1,46
zavad

Tabulka 13 - Prizmérny pocet zavad na osvétleni vozidla

5.2.6 Vyskyt 5. skupiny zavad

Tato skupina zavad je zaméfena na podstatnou ¢ast konstrukénich prvki vozidel a tim jsou
napravy, kola, pneumatiky a zavéSeni naprav. Tato skupina konstrukénich prvki ptimo ovlivituje
Jizdni vlastnosti vozidla, jako jsou silentbloky ramen, stabiliza¢ni ty¢ky a jejich uloZeni, stav
pneumatik, ulozeni kol v loziskach. K odhaleni téchto zadvad slouzi na lince STK kontrolni stani
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jéma a tzv. tfasadla, diky kterym je mozné odhalit vile pravé v zavéSeni ¢i ulozeni. Vyskyt téchto
zévad je relativné Casty, jelikoz tyto konstrukéni prvky slouzi k utlumeni riznych raza ¢i
nerovnosti na silnici a vzhledem k jejich konstrukci z pruzné pryze, se jedna o ¢asto vyménované
dily. Piiklad poSkozeni pneumatiky je vidét na obrazku ¢. 36 a 37. Jedna se o nebezpecné

poskozeni a tato vozidla musela byt hodnocena zavadou typu ,,C*.

Obrazek 36 - Poskozeni pneumatiky (Nadmérné opotiebeni)[9]

: i g
37 - Praskla bocnice pneumatiky [9]

Obrizek

Naopak na obrazku ¢. 38 je vidét nedbalost pii opravé vozidla, kdy byla demontovana

prevodovkova skiin a mechanik pfi navraceni nazpét neutahl Srouby upeviiujici kardanovou hiidel

zajistujici pohon zadni napravy.
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Obrazek 38 - Dotazeni Sroubii na kardanu [9]

Skupina kilometrového

probéhu

1.Registrace vozidla | 1 2 3 4 5 | Prumér zavad
1992 1,00 | 1,00 1,00
1993
1994 1,00 1,00
1995
1996 1,00 1,00
1997 3,00 3,00
1998 1,00 1,00 1,00
1999 1,00 1,50 1,25
2000 1,00 2,00 1,75 1,67
2001 1,00|1,00|1,33|1,00 1,10
2002 1,00 | 1,50 1,13
2003 2,00(1,25|1,67|1,00 1,38
2004 1,00 (1,20 1,00 1,09
2005 1,2511,00| 1,00 1,11
2006 1,00 | 1,00 | 1,00 1,00
2007 1,00({1,00|1,25|1,00 1,10
2008 2,00 1,00 1,33
2009 1,00 1,00
2010 1,00 {1,00|1,00]1,00 1,00
2011 1,00 | 1,00 | 2,00 1,00 1,20
2012
2013 1,00 | 1,00 1,00
2014 1,00 | 1,00 1,00
2015 1,00 (1,00 2,00 1,33
2016
2017 1,00 2,00 1,50
2018

Celkovy pramér | 4 0| 105 |1,15(1,34|1,23| 1,20
zavad

Tabulka 14 - Priumeérny vyskyt zavad skupiny 5 na jedno vozidlo
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V tabulce je vidét vliv najetych kilometrd na vyskyt zavad. V prvni skupiné probéhu do
50 000 km je opét zobrazen jen minimalni vyskyt zavady, spi$ az nulovy, ale ¢im vice kilometrt
vozidlo ma ujeto, tim vEtsi je vyskyt zavady skupiny 5. Zaroven je vidét ale, Ze mnozstvi zdvad
neroste, ale stagnuje. Cili Ize usoudit, Ze se jedna o b&zné zavady zpiisobené provozem vozidla,

kdy primérné na jedno vozidlo pfipada vice jak jedna zévada.

5.2.7 Vyskyt 6. skupiny zavad

V této skupin€é zévad je zastoupeno vSe okolo vozidla jakoZto celku. Podvozek, ram,
karoserie a nastavba. Jedna se o skupinu zavad, kterd je naprosto nejvice zastoupend pfi
technickych prohlidkéch. Jedna z GipIn€ nejbéznéjSich zavad je 6.1.1.3.1 (Povrchova koroze ramu
nebo pomocného ramu vozidla, kterd nemd vliv na pevnost konstrukce vozidla). Tato zavada nema
skute¢né Zadny vliv na bezpec¢nost provozu. Jednd se 0 bézny jev, jakym je koroze. Vozidla jsou
provozovana za veskerych povétrnostnich podminek a minimalni moZznosti ochrany. Napftiklad
v zimé&, kdy pro zamezeni zamrzani vozovky je vozovka hojné solena, a to ptispiva k urychleni

koroze vozidel. Na obrazcich ¢.39 a 40 je vidét priklad jiz nadmérné koroze.

Obrazek 39 - Koroze casti podvozku [9]

e R

Obrazek 40 - Koro nosniku [9]
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Skupina kilometrového
probéhu
1.Registrace umérny

voridla S EERE A pI(’)rEl;nze;\?gd
1992 1,00 | 4,00 2,50
1993 1,00 1,00
1994 1,00 | 3,00 2,00
1995 4,00 4,00
1996 3,00 6,00 4,50
1997 3,00 | 4,00 | 2,00 3,00
1998 4,00 2,00 (2,00 3,00 2,75
1999 2,00|2,50|3,50(1,50 2,33
2000 2,00 3,00 | 2,75 2,57
2001 2,00(2,43|2,71|2,00 2,47
2002 2,00|2,17 2,50 | 3,00 2,27
2003 250|250 |2,67|2,00 2,50
2004 2,00|2,00|1,67 2,00 1,94
2005 2,0011,86 (1,50 | 3,67 2,13
2006 2,00|1,80|2,00(1,00 1,86
2007 150(2,13|2,50 (1,33 2,04
2008 2,40 1,33 2,00
2009 1,25(1,80| 2,43 1,94
2010 2,00|2,00(1,00 (2,00 1,70
2011 1,00 (1,40|2,40 | 3,00 1,94
2012 1,00 | 1,50 1,33
2013 1,00 | 1,00 | 1,00 1,00
2014 1,50 1,50
2015 1,00 | 1,00 3,00 1,33
2016 2,00 2,00
2017 1,00 1,00 1,00
2018 1,00 1,00

Primérny podet | ) o5 |1 79(2,05 236|237 2,11
zavad

Tabulka 15 - Priimérny pocet zavad skupiny 6

Z této tabulky vyplyva rostouci tendence zavad. Opét pro vozidla s ndjezdem do 50 000
km vyplyva, ze skupina zavad 6 se jich moc netyka, ale s rostoucim najezdem kilometrti mirné
roste vyskyt téchto zavad. Primérné¢ vychazi vice jak 2 zavady ze skupiny 6 na jedno vozidlo. Do

této skupiny také patfi zadvady na vyfuku, jakym je upevnéni nebo mirné netésnosti. V tomto

piipadé€ se jedna o dve nejcastéjsi lehké zavady:

o 0.1.2.1.1 (Drobné netésnosti ve spojich vyfukového systému)

o 6.1.2.2.1 (Neéektera cast vyfukoveho systéemu je nedostatecné upevnéna nebo

upevneni vyfukového systému neodpovida pozadavkiim a tato zavada nema vliv na

funkci systéemu)
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Na obrazku ¢.41 je vidét piiklad zavady na vyfukovém potrubi, které je nadmérné, a tak v tomto

ptipadé je nutné hodnotit vozidlo vaznou zavadou 6.1.2.1.1.

Obrazek 42 - Nedbalost opravy vyfuku [9]

Na obrazku ¢.42 si Ize v§imnout nedbalé opravy, kdy, nez vozidlo dorazilo na linku STK,
vyfuk vypadl z drzdku a tim nespliioval sviij ucel a byl tim i vyfazen tlumi¢ vyfuku z provozu.

Opét je tato skute¢nost hodnocena jako vazna zavada.
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5.2.8 Serazeni vozidel dle znacek

V tabulce 16 lze vidét zajimavou statistiku sefazeni vozidel od nejvétsiho pramérného

cvwr

Znacka vozidla Primér _zzivad na
vozidlo

BMW 10,00
ALFA ROMEO 7,00
LANCIA 7,00
JEEP 6,29
FORD 5,50
CITROEN 5,00
KIA 5,00
SUBARU 5,00
TOYOTA 4,83
FIAT 4,75
VW 4,62
RENAULT 4,55
SKODA 4,50
HONDA 4,40
DAEWOO 4,33
BMW 4,30
VOLVO 4,13
FORD 4,00
SAAB 4,00
MERCEDES-BENZ 3,88
MINI 3,67
OPEL 3,60
PEUGEOT 3,58
AUDI 3,38
SEAT 3,33
HYUNDAI 3,00
LAND ROVER 3,00
MITSUBISHI 3,00
MAZDA 2,75
NISSAN 2,75
SUZUKI 2,50
DACIA 2,00
TESLA 1,00

Tabulka 16 - Serfazeni vozidel dle znacek a primérného vyskytu zavad na vozidle
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5.3 Analyza dat pro NA na stanici 32.25

V této ¢asti budou opé€t vyuzivana data z STK 32.25. Bylo vybrano 100 nékladnich vozidel

rrrrr

zakladnich parametrt.

e Znacka
e  Stafi
e Probéh

e Pocet zavad

e Skupiny zavad
o 1-Brzdové zatizeni
o 2—Rizeni
o 3 - Vyhledy
o 4 — Svitilny, svétlomety, odrazky a elektrické zatizeni
o 5—Naépravy, kola, pneumatiky a zavéSeni naprav
o 6—Podvozek a ¢asti ptipevnéné k podvozku

Dale zhlediska riznorodého probéhu byla vozidla rozfazena z diivodu zptehlednéni

statistiky do 4 kategorii probéhu. Podrobné rozdéleni je zobrazeno v tabulce ¢.17

1.Skupina 0-300 000 km
2.Skupina 300 001-600 000 km
3.Skupina 600 001-900 000 km
4.Skupina 900 001 km a vice

Tabulka 17 - Skupina probéhu pro NA

Vozidla v databazi urazila dohromady 37 390 167 km, jejich praimé&mé stati bylo 9 let.
Dohromady bylo zjisténo 411 zavad, z toho 401 lehkych a 10 vaznych. Primérna ujeta vzdalenost

vozidla byla 370 200 km a na kazdé vozidlo piipada v priméru 4,1 zavady.

5.3.1 Prumérny pocet zavad

U nakladnich automobili je pocet ujetych kilometrii vii¢i osobnim automobilim
posuzovan zcela jinak, protoze u nakladnich automobilti je bézny najezd 600 000 km a vice.
Znacnou roli v této kategorii vSak hraje specifikum urceni ndkladniho automobilu. Naptiklad tahac¢
navest, ktery se z pravidla pohybuje po dobré komunikaci a ¢asto diky dalkovym cestam, mutize
mit najezd pres milion km a bude technicky v potadku, kdezto nakladni automobil ,,10 Sklapéci
vozidlo* bude po ndjezdu 100 000 km moznd v horSim technickém stavu vzhledem ke zpiisobu
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vyuzivani vozidla. Graf na obr. 43 zobrazuje pomér obsazenych skupin kilometrového probéhu

Vv databazi.

Pomér jednotlivych skupin probéhu v databazi
2%

= 0 - 300 000 km
19%
= 300 001 - 600 000 km

600 001 - 900 000 km

900 001 km a vice

Obrazek 43 - Graf pomeru jednotlivych skupin probéhu vozidel v databdzi

Skupina kilometrového
probéhu
Popisky radki 1 2 3 4 Celkovy soucet
1992 10,00 10,00
1995 12,00 12,00
1996 5,00 5,00
1997 6,00 6,00
1998 4,00 4,00
2001 4,00 4,00
2002 5,00 5,00
2005 8,00 | 6,75 7,00
2006 7,33 | 5,00 | 6,00 6,60
2007 6,50 | 6,00 | 9,00 6,63
2008 5,00 | 6,00 | 5,00 5,20
2009 5,00 5,00
2010 5,00 | 6,00 8,00 6,25
2011 6,00 | 12,00 | 3,33 5,60
2012 6,00 | 5,33 5,50
2013 2,00 | 3,50 | 6,00 3,75
2014 3,00 3,00 3,00
2015 4,00 | 2,50 | 4,33 3,75
2016 2,67 | 3,75 3,29
2017 3,50 | 5,00 | 4,00 4,20
2018 3,00 | 2,00 | 1,00 2,40
2019 2,75 | 2,50 2,67
2020 1,50 1,50
2021 1,00 1,00
Celkovy soucet 426 | 523 | 453 | 7,00 472

Tabulka 18 - Priimérny pocet zdavad v zavislosti na staii a probéhu
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Z tabulky 18 vyplyvaji smisené tdaje, kdy lze fici, ze vozidla s najezdem do 900 000 km
maji obdobny pocet zavad. Lze usoudit, Ze na pocet zadvad na vozidle nemd zdsadni vliv ujeta
vzdalenost ¢i stafi. Z grafu vyplyvaji poméry ujeté vzdalenosti nakladnich automobilt, kdy nejvice
je zastoupena skupina prob&hu do 300 000 km. Jednim z diivodi miize byt, Ze jsou stale vozidla,
ktera na pocitadle ujeté vzdalenosti po piekroceni hodnoty 999 999 km se opét piepnou na udaj 0

km.

5.3.2 Vyskyt 1.skupiny zavad

U nékladnich vozidel se jedna zpravidla o vzduchovou brzdovou soustavu ¢i kombinacni
vzduchokapalinovou brzdovou soustavu. Kontrolni ukony jsou stejné jak pro osobni automobily,

avsak rozsifené o kontrolu vzduchové soustavy.

Skupina Kilometrového
probéhu

Popisky iradki 1 2 3 4 | Celkovy soucet
1992 3,00 3,00
1995 4,00 4,00
1996 1,00 1,00
1997 2,00 2,00
1998 1,00 1,00
2001 1,00 1,00
2002 2,00 2,00
2005 2,00 | 2,00 2,00
2006 1,33 1,00 (4,00 1,80
2007 1,75 | 2,00 | 3,00 2,00
2008 1,00 | 3,00 [1,67 1,80
2009 2,00 2,00
2010 1,00 | 2,00 2,00 1,75
2011 2,00 | 400 | 1,67 2,20
2012 1,33 1,33
2013 2,00 [1,00 1,50
2014 1,50 2,00 1,67
2015 167 | 1,00 [1,33 1,43
2016 2,00 | 1,67 1,75
2017 1,00 | 2,00 [2,00 1,60
2018 1,00 1,00 1,00
2019 1,00 | 1,00 1,00
2020 2,00 2,00
2021

Celkovy soucet | 1,62 | 1,88 | 1,53 3,00 1,72

Tabulka 19 - Primeérny pocet zavad na brzdové soustavé
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Na zaklad¢ tabulky ¢.19 lze usoudit, ze vliv stafi ¢i kilometrového prob&hu nema nijak
zvlast velky vliv na pocet zavad u nakladnich automobild. Na obrazku ¢.44 je vidét poskozeny

brzdovy kotouc.

Obrazek 44 - Poskozeny brzdovy kotouc [9]

5.3.3 Vyskyt 2.skupiny zavad

Skupina
kilometrového
probéhu
Celkovy

Popisky radku 1| 2| 3| 4]|soucet
2005 2 2
2006 2 2
2007 1 1
2008 1 1
2009 1 1
2010
2011 1 1
Celkovy soucet 1| 5] 2 8

Tabulka 20 - Celkovy pocet zavad skupiny 2
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Podle tabulky ¢.20 Ize usuzovat, ze zavady skupiny 2 jsou pro nakladni automobily pouze

sporadické a v celkovém poctu 8 zdvad na 100 vozidel. Jedna se tedy o zanedbatelnou skupinu.

5.3.4 Vyskyt 3.skupiny zavad

Skupina
kilometrového
probéhu
Popisky Fadka | 1 |2 |3 |4 | Celkowy
soucet
2005 1 1
2006
2007
2008
2009 1 1
2010
2011 1 1
2012 1 1
2013 1 1
2014
2015 1 1
2016 1 1
Celkovy soucet | 3 [ 1|3 7

Tabulka 21 - Celkovy pocet zavad skupiny 3
Dle tabulky ¢.21 muze dojit ke stejnému zavéru jako u skupiny zévad 2. Celkovy pocet
zavad na 100 vozidel ¢inni 7, opét se jedna o zanedbatelné ¢islo a zdvady na zaskleni a vyhledu

vozidla se vyskytuji pouze sporadicky.
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5.3.5 Vyskyt 4. skupiny zavad

Skupina
kilometrového
probéhu

Popiskyradki | 1 | 2 | 3 | 4 Csf)llll‘:evty
1992 1,0 1,0
1995 2,0 2,0
1996 1,0 1,0
1997
1998 1,0 1,0
2001 1,0 1,0
2002 1,0 1,0
2005 13 13
2006 1,5 1,5
2007 15|10 13
2008 1,0 1,0
2009
2010 10 | 1,0 2,0 13
2011 10 10| 1,0 1,0
2012 20 10 15
2013 1,0 1,0
2014
2015 1,0 1,0 1,0
2016 10| 1,0 1,0
2017 10| 1,0 1,0
2018 1,0 1,0
2019 10 | 2,0 13
2020 1,0 1,0
2021

Celkovy soucet | 1,19 (1,20 | 1,00 | 2,00 1,19

Tabulka 22 - Priumeérny pocet zdvad na osvétleni vozidla
Z tabulky ¢.22 vyplyva, Ze zavady na osvétleni vozidla jsou jiz béZzné, avsak totozné se
zavadami pro skupinu osobnich automobild. Naptiklad poSkozeni kryciho skla svétlometu ¢i

poskozeni funkce svétla jako takového.

5.3.6 Vyskyt 5.skupiny zavad

Tato skupina zavad je zaméfena na podvozkovou ¢ast, pneumatiky, napravy a kola. Jedna
se 0 velmi dilezity konstrukéni prvek vozidla, ale ze statistiky vyplyva prekvapiva skutecnost, kdy
celkovy pocet zavad na 100 nakladnich vozidel ptipada pouze 32 a jsou zobrazeny v tab. 23.

Jedna se znovu o minimaln¢ zastoupenou skupiny zavad na nakladnich vozidlech.
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Skupina
kilometrového
probéhu

Popisk y
ke | 12134 Soutec
1992 1 1
1995 1 1
1996 1 1
1997 1 1
1998 1 1
2001

2002

2005 2 2
2006 2 2
2007 1121 4
2008 1 1
2009 1 1
2010 2 2
2011

2012 111 2
2013 2|1 3
2014

2015 1121 4
2016 1 1
2017 1111 3
2018

2019 1 1
2020

2021 1 1
Cekovy | 8 186 32

Tabulka 23 - Celkovy pocet zavad skupiny 5

5.3.7 Vyskyt 6. skupiny zavad

Skupina zévad 6 je nejpocetnéji zastoupena skupina. Jednd se hlavné o zavady na korozi
vozidla, rAmu nebo také zavady na vyfukovém potrubi. Z tabulky ¢.24 vyplyva, Ze kilometrovy
probéh vozidla nema zasadni vliv na zavady skupiny 6, avSak zna¢ny vliv ma na tyto zavady stafri

vozidla. Primérny vyskyt zdvad této skupiny je 2,32 zdvady na jedno vozidlo.
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Skupina kilometrového
probéhu
Popiskyfadka | 1 | 2 | 3 | a | Cetkow
soucet

1992 3,00 3,00
1995 4,00 4,00
1996 2,00 2,00
1997 2,00 2,00
1998 1,00 1,00
2001 2,00 2,00
2002 2,00 2,00
2005 5,00 | 3,00 3,40
2006 3,67 | 4,00 | 2,00 3,40
2007 3,00 | 3,00 | 4,00 3,13
2008 4,00 | 3,00 | 2,33 2,80
2009 2,50 2,50
2010 3,00 | 1,50 4,00 2,50
2011 3,00 | 5,00 | 1,33 2,40
2012 3,00 | 2,67 2,75
2013 2,00 | 1,00 | 2,00 1,50
2014 2,00 1,00 1,75
2015 1,67 | 2,00 | 1,67 1,71
2016 2,00 | 1,67 1,80
2017 1,50 | 1,50 | 1,00 1,40
2018 1,67 | 2,00 1,75
2019 1,75 | 1,00 1,60
2020
2021

Celkovy soucet | 2,35 | 2,36 | 2,11 | 3,00 2,32

Tabulka 24 - Priimérny pocet zdvad na osvétleni vozidla

5.4 Zavér praktické casti prace

Tato ¢ast prace se zabyvala statistikou vyskytu zavad v jednotlivych skupinach kontrolnich
ukonil a jejich zavislosti na kilometrovém probchu a stafi vozidla. Tato ¢ast byla rozdélena na
osobni automobily a nékladni automobily. Pii ¢emz byla vyhodnocovana odd€len¢ na jednotlivé

skupiny zavad, kde bylo vyhodnocovano, jestli ma vliv stafi a prob¢h vozidla na pocet zavad.
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6 Zhodnoceni vysledki

V této Casti se prace zabyva zhodnocenim vysledkii pomoci nastroji v programu Excel,
statistické analyzy neboli korelaci dvou veli¢in. Korelace je linearni zavislost mezi dvéma
veli¢inami. Mira korelace je vyjadfovana pomoci tzv. korelacniho koeficientu neboli Cisla R. Toto
¢islo nabyva hodnot od ,,-1 do 1% Jednotlivé hodnoty urcuji vzajemnou zéavislost dvou veli¢in.
Pokud je ¢islo R rovno ,,nule* neni mezi veli¢inami linearni zavislost, vzajemné se neovliviuji.
Kladné hodnoty znamenaji vztah mezi veli¢inami s trendem, kdy ¢im vice je jedné veliCiny, tim
vice je i druhé neboli s rustem jedné roste i druha. Zaporné hodnoty ukazuji na vztah mezi

veli¢inami, kdy jedna roste a druha klesa neboli ¢im vice tim méné. [17]

6.1 Zavislost probéhu na stari na vozidla OA

Na obrazku ¢.45 je vidét graf zobrazujici zavislost prob&éhu na staii vozidla pro data
osobnich automobild. Hodnota R je vypoc¢tena a ma hodnotu 0,1585 z ¢ehoz vyplyva velmi nizka
linearni zavislost mezi dvéma veli¢inami. Z grafu na obr. 45 vyplyva, ze ¢im starsi vozidlo tim
veétsi ujeta vzdalenost, avsak to nelze stanovit jako pravidlo z hlediska ¢im starsi vozidlo, tim vice

ujetych kilometrii. Vzajemna zavislost je zde opravdu zanedbatelna.

Zavislost prob&hu na stafi vozidla OA
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Obrazek 45 - Graf zavislosti probéhu na stari vozidla
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6.2 Zavislost poctu zavad na stari vozidla OA

Na obrazku ¢.46 je vidét graf zobrazujici zavislost poctu zavad na stafi vozidla pro data
osobnich automobili. Hodnota R je vypoctena a ma hodnotu 0,396, coz ukazuje na vzajemnou
mirnou linearni zavislost. Z grafu na obr. 46 je hezky vidét linearni zavislost poc¢tu zavad na stari
vozidla, kdy, ¢im je vozidlo star$i, tim ma vice zavad. Presto jsou vozidla, ktera i pfes své stafi
jsou udrzovéana Vv dobrém technickém stavu a vykazuji lepsi technicky stav nez mladsi vozidla.
Dtivodem miize byt lepsi pfistup k udrzb¢ vozidel a ndhradnim dilim, zkvalitnénim vyroby a tim

vetsi zivotnost jednotlivych konstrukénich prvkia vozidla.

Zavislost po¢tu zavad na stafi vozidla OA
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Obrdzek 46 — Graf zavislost stari vozidla na poctu zdavad

6.3 Zavislost poctu zavad na probéhu vozidla OA

Na obrazku ¢.47 je vidét graf zobrazujici zavislost po¢tu zavad na probéhu vozidla pro data
osobnich automobilii. Hodnota R je vypoctena a ma hodnotu 0,301. z které vyplyva mirna linearni
zavislost, ¢im vétsi kilometrovy probéh vozidla, tim vétsi vyskyt zavad na vozidle. Zéarovei jsou
zde ale také vyjimky, a to jsou vozidla s vétsim kilometrovym probé¢hem a men§im poctem zavad.
To mize byt zpisobeno rozdilnymi podminkami provozu jako jsou rozdilné komunikace ¢i dlouhé

trasy po kvalitni silni¢ni komunikaci.
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Zavislost poc¢tu zavad na prob&hu vozidla OA
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Obrazek 47 - Graf zavislosti probéhu vozidla na poctu zavad

6.4 Zavislost probéhu na stari vozidla NA

Na obrazku ¢. 48 je vidét graf zavislosti probéhu na stafi vozidla pro data z nakladnich
automobilii. Hodnota R je vypoctena a ma hodnotu 0,127, z tohoto ¢isla vyplyva vzajemna velmi
mirna linearni zavislost probéhu vozidla na jeho stafi. Hodnota R je vSak nizk4 a tim 1 jejich
vzajemna zavislost. D4 se tedy fici, Ze je béZzny jev kdy vozidlo, ¢im je starsi, tim ma vice ujetych

kilometru.
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Obrazek 48 - Graf zavislosti probéhu na stari vozidla
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6.5 Zavislost poCtu zavad na stari vozidla NA

Na obrazku ¢.49 je vidét graf zobrazujici zavislost po¢tu zavad na staii vozidla pro data
nakladnich automobili. Hodnota R je vypoctena a ma hodnotu 0,5017. Tato hodnota ukazuje na
stfedni linearni vzajemnou zavislost poétu zavad na staii vozidla. Cim je vozidlo star$i, tim
vykazuje vétsi vyskyt zavad zjisténych pii pravidelnych technickych prohlidkach. Jedna se dvé

vzajemn¢ ovliviiyjici veliiny jen s malymi vyjimkami.

Zavislost poCtu zavad na stafi vozidla NA
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Obrazek 49 - Graf zavislosti poctu zavad na stari vozidla

6.6 Zavislost poctu zavad na probéhu vozidla NA

Na obrazku ¢.50 je vidét zavislost poctu zavad na probéhu vozidla pro data nakladnich
automobili. Hodnota R je vypoctena a ma hodnotu 0,1418. Hodnota vykazuje nizkou vzajemnou
linearni zévislost dvou veli€in, kdy ¢im vétsi probéh vozidla je, tim je vétsi vyskyt zavad pii
pravidelnych prohlidkach. Hodnota R je vSak tak nizka, ze je bézny jev kdy pfi vétSim probéhu
vozidle je zjiStén mensi pocet zdvad pii pravidelnych prohlidkéch. Je to pravdépodobné zptisobeno
mimo jiné pocitadlem ujeté vzdalenosti v nakladnich automobilech. Stale je bézny jev, kdy
pocitadlo ujeté vzdalenosti pocita pouze do hodnoty 999 999 km, poté se opét vraci Kk ¢islu 0 km

a opé&t pocita.
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Zavislost poc¢tu zavad na prob&hu
vozidla NA
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Obrazek 50 - Graf zavislosti poctu zavad na probéhu vozidla NA

[ Zavér

Diplomovéa prace se zabyvala analyzou vyskytu zavad na pravidelnych technickych
prohlidkach. Prohlidky byly provedeny na Stanici Technické Kontroly Horométice s ¢islem 32.25.
V prvni Casti se prace zabyvala stanici technické prohlidky, jejim vybavenim a pfedpisovou
zakladnou, jiZ je STK tvotena. Piedstavila zékladni vybaveni STK jednotlivymi pfistroji a jejich
dilezitosti.

Hlavni ¢ast prace se zabyvala vyskytem zavad, nejprve na osobnich automobilech. Bylo
nahodné vybrano 300 osobnich vozidel kategorie M1 a N1 z obdobi 2/2021-2/2022 300. Tyto
vozidla byla analyzovana z hlediska vyskytu zdvad, a to v jednotlivych skupinach kontrolnich
ukont, které jsou stanoveny ve vyhlasce 303/2020 Sb. ve znéni ptedpisti pozdéjsich. Byla zjiSténa
pouze mirna zavislost vyskytu zavad vzhledem k probehu vozidla ¢i stafi. Nejvetsi vyskyt zdvad
byl zjistén ve skupin€ kontrolnich tkont €.6, kterd, se zabyva podvozkem a ¢astmi ptipevnénych
k podvozku.

V druhé ptlce hlavni ¢asti se prace zabyvala vyskytem zavad u uZzitkovych automobilil
neboli nakladnich vozidel, a to kategorii N2 a N3. Bylo ndhodn¢ vybréano 100 vozidel v obdobi
2/2021-2/2022. Vozidla byla vyhodnocovana stejnym zptisobem jako osobni automobily. Nejveétsi
vyskyt zédvad byl stejné jako u osobnich automobili ze skupiny ¢.6 tedy podvozek a cCasti

ptipevnéné k podvozku.
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Posledni ¢ast diplomové prace se zabyvala statistickou analyzou korelace vzdjemnych
faktorti. V této Casti prace nebyla zjiSténa statisticka vyznamnost vzajemného ovlivnéni faktory
jako jsou stafi, probéh a pocet zavad. Z toho vyplyva, Ze nemusi nutn¢ znamenat, Ze ¢im je vozidlo
starsi, tim ma vétsi vyskyt zavad nebo ¢im je vozidlo star$i tim ma vice ujetych kilometrti nebo
¢im ma vozidlo vice kilometri tim, ma vice zdvad. Selsky rozum muze napovidat, ze ¢im je
vozidlo star§i nebo ma vice ujetych kilometrti, tim bude technicky stav horsi, a tim 1 vétsi
pravdépodobnost vyskytu zavad. Tato prace zjistila, Ze nelze s jistotou fict v jakém technickém
stavu bude vozidlo bez piedeslé prohlidky a Ze stav vozidla nemusi nutné souviset se stafim ¢i

ujetou vzdalenosti.
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