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1 Uvod

,Clovék, ktery neumi jezdit na kole, je takovou vyjimkou, jako je Elovék,

ktery neumi Cist a psat.“ (Landa, LiSkova, 2004, 9)

Cyklistika je v dneSni dobé €im dal oblibeng&jSim sportem. V Siroké Skale
sportl patfi k t€ém nejoblibengjsSim. Podle nejnovéjSich prizkumd patfi mezi
nejCastéji provozované sporty. Jizda na kole predstavuje nejen zpusob
oddychu, ale je to také velmi oblibeny dopravni prostfedek, ktery muzeme
vyuzivat od utlého mladi az do dichodového véku. Jizdni kolo je ekologicky
vhodnym dopravnim prostfedkem v osobni dopravé, a jeho provoz neni po
finan€ni strance naroCny. Rozvoj cyklosportu pfinasi upevnovani zdravi,
omezuje hluk a neznecistuje prostiedi jako napfiklad doprava automobilova. Ve
méstech mldzeme rychlostné srovnavat cyklistiku s automobilovou dopravou.
Cyklistika ma své vyhody, ale také nevyhody. Cyklista je zavisly na klimatickych
podminkach (vitr, snih, dést), ma omezenou pfepravni kapacitu zavazadel, a
také aby mohl tento sport bezpecné provozovat, mél by se pohybovat po

trasach, které jsou urCeny pfimo pro cyklisty.

Ja i moje rodina s oblibou provozujeme cykloturistiku, proto z vlastni
zkuSenosti vim, Ze mnohé cyklotrasy v naSem regionu stale je$té nejsou
propojeny. Z tohoto divodu se ¢asto cyklisté pohybuiji po trasach, které jsou pro

né velmi nebezpecné.

Ve sveé zavéreCné bakalarské praci bych se rada vénovala rozvoji a stavu
cyklostezek v regionu Zlin. Pomoci dotazniki chci analyzovat spokojenost
cyklistd se soudasnym stavem cyklostezek a zjistit, ve kterych oblastech

regionu by uvitali nové cyklotrasy.



2 Teoreticka ¢ast

2.1 Historie cyklistiky

Jizdni kolo si v pribéhu své existence proslo hodné velkymi zménami, nez

Bicykl, velociped nebo prosté kolo ma za sebou historii dlouhou nékolik
desitek let. Dokonce zname datum, kdy byl poprvé pouzit stroj ne nepodobny
nasim kolim. Dne 12. ¢ervence 1817 sedl baron von Drais na svoji draisinu a

za jednu hodinu ujel necelych 15 km. (Landa, LiSkova, 2004)

Psal se rok 1861, kdyZ mechanik Pierre Michaux dostal napad, pfipevnit
na draiseny kliky a Slapky a kolo osamostatnit a pfipojit k nému dalSi, mensi
kolo, aby Sla |épe drzet rovnovaha a svuUj vynalez nazval tzv. velocipéd.
(Sidwells, 2004)

Dalsimi dvéma vynalezy, které ovlivnily zejména pohodinost jizdy na kole,
byla pneumatika pana Dunlopa, ktera byla montovana pfimo na rafek kola a

nedala se opravit. (Landa, LiSkova, 2004)

Velky pFevrat nastal roku 1985, kdyz James Starley predstavil kolo
s lichobézZnikovym ramem, Slapaci klikou a fetézovym pfevodem. Jednalo se o
tzv. bezpelné kolo. Od této doby byl velocipéd doplfovan o nové komponenty a
prvky. (Sidwells, 2004)

Po prvni svétové valce v USA zaznamenali pokles obliby jizdnich kol. Lidé
se zacali vice zajimat o automobilovou dopravu, kvuli pfepravé na delSi
vzdalenosti. V Evropé po valce nebylo tolik finanénich prostfedku, a proto tam

zajem o kola neustale narustal.

Vyvoj jizdnich kol jde stale dopfedu. Vyrabéji se kola, ktera jsou

pfizplsobena na jednotliva odvétvi cyklistiky.
2.2 Cykloturistika

V odborné literatufe jsem na$la nékolik pojmu, jak autofi chapou cyklistiku.

Vybrala jsem nékolik z nich.



Cykloturistika se stava vyznamnym odvétvim cestovniho ruchu a
nezlstava stranou zajmu nejvySSich mist, napfiklad v podobé mezirezortniho
projektu Narodni cyklostrategie cyklistické dopravy. Také podnikatelé
v cestovnim ruchu si zac¢ali uvédomovat, Ze cykloturisté jsou lakavou klientelou.
(Halada a kol., 2010)

(Paskova, Zelenka, 2002, 50) pojem cykloturistika chapou jako ,jednu
z forem turistiky, aktivni cestovani zaméfené na poznani pfirodnich a
spoleCenskych zajimavosti v urCité oblasti na kole, nejCastéji pomoci specialné
upraveného cestovniho kola (trekking bike) nebo horského kola (mountain
bike).*

(Heskova a kolektiv, 2006, 23) zaradili cykloturistiku mezi cestovni ruch,
ktery je charakteristicky ,pobytem ve vhodném prostfedi, avSak s aktivnim
vykonanim rliznych sportovnich Cinnosti, které obyCejné predpokladaji urcitou

fyzickou kondici.”

,Druh turistiky, pfi niz se k cestovani pouziva jizdni kolo. Spojuje v sobé
jednoduchost pési turistiky s vyhodami mototuristiky, vyuziva jejich pfednosti a
nahrazuje nedostatky. Jizda na kole ma vyrazny pozitivni vliv na zdravi ¢lovéka
a nenaruSuje pfFili§ Zivotni prostfedi. Zaroveh umoznuje pomérné intenzivni

vnimani okoli.“ (Ondracek, Hfebickova, 2007, 12)

,CyKlistika je €innost vhodna zejména pro ty, kdo maji néjaké to kilo na
vic.“ (Landa, LiSkova, 2004, 9)

2.3 Cestovni ruch

Podle Indrové (2009) se v ramci cestovniho ruchu kazdoro¢né dava na
celém svété do pohybu velké mnozstvi lidi, ktefi zpravidla ve svém volném Case
doCasné opoustéji misto svého trvalého bydlisté za ucelem rekreace, poznani,

styku s lidmi a z celé Fady jinych ddavodu.

,Cestovani a pfebyvani mimo misto trvalého bydlisté, zpravidla ve volném
Case, a to za uCelem rekreace, rozvoje poznani a spojeni mezi lidmi.“ (Petrq,
1999, 26)



2.3.1 Formy cestovniho ruchu

Jak uvadi Petri (1999) zakladni formy cestovniho ruchu jsou:
e rekreacni
e Kkulturné - poznavaci
e sportovné - turisticky

e |azensko — IéCebny
2.4 Zivotni styl

Hodan (1997) charakterizuje Zivotni styl jako historicky ur€enou formu
Zivota, ve které individualni spoleC¢nost reprodukuje svoji existenci, védomé
hledani a utvareni kvalitativné vysSich forem Zivota a hodnot, které co nejuplnéji
odrazeji objektivni rysy interindividualnich spoleCenskych vztahl a jsou

projevem ideovych, etickych a ostatnich principu v €innostech lidi.

Hodan, Dohnal (2008) uvadi, ze zivotni styl se tyka jednotlivce, ale ve své
podstaté vychazi z Zivotniho zpusobu pfislusné socialni skupiny, které vyjadfuje
strukturu, dynamiku a souhrn vSech Zivotnich €innosti ¢lent skupiny. Ovliviuji
ho napfiklad spoleCenské procesy, typy vykonavané cinnosti, nastaveni

spoleCenskych a individualnich hodnot.

Hartl (2000) vnima zivotni styl jako individualni souhrn postojd, hodnot a
dovednosti, odrazejicich se v innosti Clovéka vyrobni, uméleckeé aj., zahrnuje

sit mezilidskych vztahd, vyzivu, télesny pohyb, organizaci €asu, zajmy a zaliby.
2.5 Rekreace

,Pojem rekreace vznikl zlatinského slova creare (=tvofit, vyrabét)
prfidanim pfedpony re (=znovu). Tato sloZenina v podstaté vyjadfuje
obnovovani, znovuvytvofeni néceho, co jiz v urCité podobé existovalo,
dosahovani pavodni kvality, coz vSe bylo z néjakého dlvodu v negativnim

smyslu zménéno“. (Hodan, Dohnal, 2008, 19)

Velky sociologicky slovnik definuje pojem rekreace pro oznaceni Cinnosti

vykonavanych ve volném Case (zejména vikendech, dovolenych a prazdninach)
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za ucCelem regenerace, relaxace, kompenzace a zabavy. (Linhart, Petrusek,
Vodakova, 1996)

Jak uvadi Dohnal, Hodan (2008) rekreace ma tyto charakteristické znaky:

e Rekreace je vzdy cinnost, ktera muze byt fyzicka, mentalni nebo
emocionalni.

o Rekreace mlze byt organizovana, neorganizovand, individualni nebo
skupinova.

e Rozhodujici vliv, zda se jedna o rekreaci ma pouze motivace. Pokud je
motivaci pobavit se, jedna se o rekraci.

e Rekreace probiha vzdy ve volném Case.

o Rekreace je dobrovolnou cinnosti, v pfipadé, Ze jde o planovanou

¢innost, musi mit jedinec svobodnou volbu vybéru.

2.6 Volny cas

Petrusek a Vodakova (1996, 156) popisuji volny Cas, jako ,Cas, ktery

zbyva po splnéni pracovnich a nepracovnich povinnosti®.

,volny €as je Cas, kdy Clovék nevykonava cinnost pod tlakem zavazkd,

které vyplyvaji z jeho socialnich roli“. (Hofbauer, 2004, 13)

v s

,Presnéjsi a uplngjSi je v8ak jeho charakteristika jako €innosti, do niz
Clovék vstupuje s oCekavanimi, uCastni se ji na zakladé svého svobodného
rozhodnuti, ktera mu pfinasi pfijemné zazitky a uspokojeni“. (Hofbauer, 2004,
13)

Dle Hofbauera (2004) ma volny ¢as tyto hlavni funkce:

e odpocinek (regenerace pracovni sily)
e zabava (regenerace duSevnich sil)

e rozvoj osobnosti (spolutast na vytvareni kultury)
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3 Cyklostezky, cyklotrasy

Cyklostezka

Je pozemni komunikace, nebo jeji jizdni pas (nikoli jizdni pruh). Na
cyklostezkach jsou pro cyklisty pfesné vymezené prostory pohybu vyznaceny
vodorovnym a svislym dopravnim znaCenim. Pro uzivatele to znamena, ze —
pro né tyto specialné umisténé — dopravni znacky jsou povinni respektovat a
dodrzovat presné stanovena pravidla. Povrch je z pravidla zpevnény (asfalt,
dlazba) o minimalni Sifce 3 m. Mohou ji vyuZivat nejen uzivatelé koleCkovych
brusli a lyzi, ale i chodci, pfedevSim pokud se jedna o spole¢nou trasu pro
chodce i cyklisty, takZze ohleduplnost v8ech je na misté. (HfebiCkova, Ondracek,
2007, 80)

Cyklotrasa

Cyklotrasa je trasa vedena po pozemnich komunikacich s kvalitnim
silniénim povrchem. P¥i jizdé na cyklotrase je cyklista povinen dbat veskerych
ustanoveni. Cyklotrasa spojuje mista, mezi nimiz lze pfredpokladat pohyb
cyklistl, a je to komunikace, ktera je vhodna pro jizdu na silni¢nim kole.
Cyklotrasa muze byt vedena po cyklostezce, misty po vozovce nebo

vyhrazeném jizdnim pruhu. (Hfebi¢kova, Ondracek, 2007, 79)
3.1 Funkce cyklotras

Kazda z cyklotras je vybudovana tak, aby plnila své zakladni funkce:
Dopravni funkce

Tato funkce cyklostezky ma za cil dopravit turistu co nejrychleji do cile.
Jedna se predevSim o kazdodenni prfepravu do zaméstnani nebo do skoly. Do
této funkce muzeme =zaradit i systém BIKE AND RIDE, ktery zahrnuje
navaznost cyklistické dopravy na vefejnou hromadnou dopravu. Jedna se o
budovani mist, kde cyklistt mizou bezpelné odlozit své jizdni kolo nebo
pfeprava jizdnich kol v méstské hromadné dopravé. Cyklista jezdi obvykle

samostatné, vyuziti jizdniho kola neni tolik zavislé na pocasi.
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Rekreaéné turisticka funkce

Jedna se predevSim o pozitek zjizdy, a bezpecCnost turisty. Trasa je
vedena krajinou, nevadi menSi zajizdky, kdyz jsou zpestfeny atraktivnim
prostfedim (rozhledny, zelen). Uzivatelé jsou riznorodou skupinou, maji rizné

cyklistické zkuSenosti. UskuteCnéni vyletu je vazano na pocasi.
Rekreaéné sportovni funkce

Cilem je hlavné jizda na jizdnim kole a zvySovani kondice cyklisty. Tyto
cyklostezky jsou budovany v blizkosti rekreaCnich objektl, kde je velka

poptavka po tomto druhu cyklodopravy.

3.2 Druhy cyklistickych tras

Mistni cyklotrasy

Tyto trasy jsou budovany pro kazdodenni cyklistiku - cesty do zaméstnani
a Skol. Jsou napojovany na regionalni trasy. Mistni trasy se déli dale na
zakladni a doplhkové. Zakladni jsou ty, které spojuji vyznamné cile pro
cyklistickou dopravu, tvofi hlavni sit cyklotras ve méstech. Oznacovany jsou
orientaCnim dopravnim znacenim. Mezi doplrikové cyklotrasy fadime ty, které
spojuji méné vyznamné cile ve méstech nebo spojuji zakladni sit’ cyklotras. |
ony jsou znaceny orientaCnim dopravnim znaCenim, a to Ctyfcifernym Cislem.
(Mikeska, P. (2011). Cyklistika Krnov. Retrieved 13. 2. 2014 from the World
Wide Web: http://www.cyklistikakrnov.com/Cykloinformace/Cyklopojmy.htm).

w1018

VD

Obrazek 1. Oznaceni mistni trasy (Jankulik, M. (2013). Retrieved 13. 2. 2014

from the World Wide Web www.pruzkumnik.cz)

Regionalni cyklotrasy

Pro jejich funkci je dullezitd navaznost na sit mistnich cyklotras. Tyto

stezky vyuZzivaji jak cyklisté pro kazdodenni cyklistiku, tak i cyklisté rekreacni.
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Jsou oznaceny tfimistnym Cislem. (Mikeska, P. (2011). Retrieved 13. 2. 2014
from the World Wide
Web: http://www.cykKlistikakrnov.com/Cykloinformace/Cyklopojmy.htm).

302 <

OV

Obrazek 2. Oznaceni regionalni trasy (Jankulik, M. (2013). Retrieved 13. 2.
2014 from the World Wide Web www.pruzkumnik.cz).

Nadregionalni — dalkové cyklotrasy

Tyto trasy slouZi k rekreaci, a spojuji vzdalené cile. Na téchto cyklotrasach
najdeme spoustu atraktivnich cili pro turisty, ale také restaurace, a ubytovny.
Pfi prujezdu obci jsou vyuzivany mistni cyklotrasy. (Mikeska, P. (2011).
Cyklistika  Krnov. Retrieved 13. 2. from World Wide Web:
http://www.cyklistikakrnov.com/Cykloinformace/Cyklopojmy.htm).

37 [E& | HORNI LHOTEC 56
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Obrazek 3. Oznaceni nadregionalni cyklotrasy (Jankulik, M. (2013). Retrieved
13. 2. 2014 from the World Wide Web www.pruzkumnik.cz).

EuroVelo

EuroVelo je sit 12 dalkovych tras napfi¢ evropskym kontinentem,
organizuje ji Evropska cyklisticka federace. Tato federace nadale bojuje za
propojeni vSech Evropskych cyklostezek. Tyto cyklostezky pfinasi nejen vysoké
prijmy do statnich pokladen, ale také cyklisté navstivi diky témto trasam
pamatky, které za jinych okolnosti jsou navs$tévovany minimalné. Mezi
nejnavstévovanéjSi zemé s trasami EuroVelo je Francie a nasledné Rakousko.
Nejméné navstévované zemé patfi Némecko a Velka Britanie. (Simpson, D.
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http://www.cyklistikakrnov.com/Cykloinformace/Cyklopojmy.htm

(2012). Cabi. Retrieved 15. 4. 2014 from the Word Wide Web
http://www.cabi.org/leisuretourism/news/22562).

3.3 Obtiznost cyklotras

Obtiznost cyklotras délime na tfi stupné:
Lehka

Na této trase nenajdeme velké stoupani ani klesani, jeji povrch je kvalitni,
a je vhodna i pro déti a zadateéniky. (Martinek, J. (2011). Cesko jede. Retrieved
15. 3. 2014 from the World Wide Web http://www.ceskojede.cz/rubriky/obecne-

informace/).

Stredné obtizna

stoupani Ci klesani by nemélo cyklistu pfekvapit. Mizeme se setkat s jakymkoliv
povrchem, ktery je vhodny pro trénovanéjsi turisty. (Martinek, J. (2011).
Retrieved 15. 3. 2014 from the Word Wide Web
http://www.ceskojede.cz/rubriky/obecne-informace/).

Obtizna
Tato trasa neni vhodna pro déti ani pro netrénované cyklisty. Povrch muze
byt jakykoliv, a stoupani i klesani muze byt az velmi obtizné. (Martinek, J.

(2011). Retrieved 15. 3. 2014 from the World Wide Web

http://www.ceskojede.cz/rubriky/obecne-informace/).

3.4 Povrch cyklotras

Stejné jako pési turisté se setkavaji s riznymi povrchy na svoji trase, tak i

cyklotrasy a cyklostezky maji riznorody povrch.

e Kvalitni povrch - povrch je tvofeny asfaltem, nebo kvalitnim betonem.
S nerovnostmi se témeér nesetkavame. Je vhodny pro vSechny cyklisty,

jak pro méné zkusené, tak i pro zkuSengjsi cyklisty.

15



e Méné kvalitni povrch - cyklista by se mél pfi své jizdé vénovat povrchu,
jelikoz se muze na své trase setkat s nerovnostmi, muze se napfiklad
jednat o rozbité panely, nebo asfalt. Do této kategorie spadaji i zpevnéné
lesni trasy a polni cesty. Trasa je vhodna pro cyklisty vlastnici
trekkingové nebo horské kolo.

e Prirodni povrch - pfi jizdé si cyklista musi davat velmi velky pozor na
cestu, kterou projizdi. Na trase se muzZou vyskytovat hodné velké
nerovnosti a neCekané pfirodni prfekazky. Jedna se o nezpevnéné lesni
cesty, na kterych se mohou vyskytovat vymoly, kofeny stromu, a
kameny. Vhodny je pfedevSim pro horska kola. (Martinek, J. (2011).
Retrieved 16. 2. from World Wide Web www.ceskojede.cz).

3.5 Znaceni cyklotras

V Ceské republice je garantem pro znadéeni turistickych tras Klub éeskych
turistl. Se znaCenim tras se setkdvame nejen u péSich turistd, ale i u cyklotras.
Znacky pro cyklisty jsou v porovnani se znaCkami pro turisty vétSi a barevné

odliSené. Rozdélujeme dva druhy zna€eni cyklotras:
Cykloturistické trasy

Cykloturistické trasy jsou znaceny pasovymi znackami o rozméru 14x14
centimetrl, doplnuji silniéni znaceni. Krajni pasy jsou zZluté a prostfedni je
Cerveny, modry, zeleny nebo bily. V pfipadé zmény sméru mohou byt dopinény
o Sipku. Velmi se podobaji tém, které oznacuiji trasy pro pési nebo pro lyZare.
Jsou ale jednou tak velké, aby byly pro cyklisty dobfe viditelné. Tabulky a
smeérovky urcené pro cyklisty maji zluty podklad, dvojnasobné velké pismo, aby
bylo Iépe viditelné a dva Ffadky textu. V zahlavi smérovky je uvedeno:
,cyklotrasa KCT &.“ Nékdy se mlZe stat, Ze se sbihaji trasy pro p&si a pro
cyklisty. V tomto pfipadé je usek znacen cyklosmérovkou a znaCkami pro pési
turistiku. (Jankulik, M. (2013). Retrieved 22. 2. 2014 from the World Wide Web

http://www.pruzkumnik.cz/praxe/turistika/).
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Obrazek 4. Pasové znacCeni dopliuji silniCni znaceni (Jankulik, M. (2013).

Retrieved 22. 2. 2014 from the World Wide Web zdroj www.pruzkumnik.cz).
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Obrazek 5. Smérova tabule pro cyklisty (Jankulik, M. (2013). Retrieved 22. 2.
2014 from the World Wide Web zdroj www.pruzkumnik.cz).

Druhy cykloznacek

U cyklotras se setkavame se tremi druhy cykloznacek:

e smeérova tabulka
e smérova tabule

e navest pred kfizovatkou

Na vSech vySe zminénych znaCkach najdeme symbol kola, Cislo trasy, a
na smérovych tabulich i vzdalenost dimetri od cile. Znacky jsou umistovany
stejné, jako znacCky pro motorova vozidla pfed odbockou cyklotrasy nebo

kfizovatkou.

52 JHLAVA | 16
( 3 STUDNICE ‘eﬁ%\

Obrazek 6. Smérova tabule se vzdalenosti do cile (Jankulik, M. (2013).

Retrieved 22. 2. 2014 from the World Wide Web zdroj www.pruzkumnik.cz).

17



302 <

OV

Obrazek 7. Smérova tabulka vyznacujici smér jizdy (Jankulik, M. (2013).
Retrieved 22. 2. 2014 from the World Wide Web zdroj www.pruzkumnik.cz).
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Obrazek 8. Smérova tabulka vyznacujici smér jizdy (Jankulik, M. (2013).
Retrieved 22. 2. 2014 from the World Wide Web zdroj www.pruzkumnik.cz).

Rada bych také zminila tzv. tématické znacCeni, se kterym se setkavame
predevSim na Moraveé. Jednou z nejvyhledavanéjSich cykloturistickych destinaci
jsou Moravské vinafské stezky, které vedou vinafskymi oblastmi. Kazda z
vinafskych oblasti ma svou barvu, ktera je zaznaCena na cykloznacce. Celkovy
pocet kilometrd Moravské vinné stezky je 1 200 km. (Keprt, J. (2014). Cyklo
Jizni morava. Retrieved 17. 2. 2014 from the World Wide Web http://www.cyklo-

jizni-morava.cz/regionalni-cyklotrasy#Moravské vinarské stezky).

VINAR VR IR VINAR
,m o1 . AV y ,m Ve ; lﬂ (o))
Moravska vinna stezka Brnénska Znojemska Mikulovska Velkopavlovicka
280 km vinarska stezka vinarska stezka vinarska stezka vinarska stezka
Uherské Hradi$té-Znojmo) 90 km 163 km 82 km 109 km
VINAR VINAR VINAR
== =) (“D == v =) -
) W W
= === ===
Bzenecka Straznicka Uherskohradistska
vinarska stezka vinarska stezka vinarska stezka
24 km 101 km 74 km
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Obrazek 9. Barevné znaceni vinafskych cyklostezek (Keprt, J. (2014). Cyklo
Jizni Morava. Retrieved 17. 2. 2014 from the World Wide Web http://www.cyklo-

jizni-morava.cz/regionalni-cyklotrasy).
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4 Legislativa

Mezi zakladni dokumenty vztahujici se k cyklistické dopravé patri

nasledujici Ceské statni normy, zakony a vyhlasky:

e Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich — zakon upravuje
prava a povinnosti vlastniki pozemnich komunikaci a jejich uzivateld,
upravuje kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky
uzivani a jejich ochranu a vykon statni spravy ve vécech pozemnich
komunikaci pfislusnymi silnicnimi spravnimi ufady. (Budsky, R. (2013).
Besip. Retrieved 12. 2. 2014 from the World Wide Web
http://www.ibesip.cz/cz/legislativa/pravidla-silnicniho-provozu/zakon-o-
podminkach-provozu-vozidel-na-pozemnich-komunikacich).

e Zakon ¢. 361/2000 Sb. vroce 2013 probéhla novela zakona, nyni se
jedna o zakon €. 101/2013 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a
vyhlaska €. 30/2001 Sb. - upravuje podminky provozovani silni¢ni
dopravy silnicnimi motorovymi vozidly provadéné pro vlastni a cizi
potfeby za uCelem podnikani. Prvni ¢ast (§ 1 az § 3) upravuje pojmy
vCetné povinnosti tuzemského dopravce, ¢ast druha (§ 4 az § 21b) pak
provozovani silniéni dopravy pro cizi potfeby. Cast tieti (§ 22 a § 23)
vymezuje prepravu nebezpecnych veéci v silni¢ni dopravé a ¢ast ¢tvrta (§
26 az § 33e) provozovani mezinarodni silni¢ni dopravy a provozovani
silniéni dopravy na GUzemi CR zahraniénimi provozovateli. Posledni &ast
pata (§ 34 az § 38a) definuje ukol statni spravy a statniho odborného
dozoru v silniéni dopravé. (Budsky, R. (2013). Besip. Retrieved 12. 2.
2014 from the World Wide Web
http://www.ibesip.cz/cz/legislativa/pravidla-silnicniho-provozu/zakon-o-
podminkach-provozu-vozidel-na-pozemnich-komunikacich).

e Zakon €. 56/2001 Sb., ve znéni vyhlasky Ministerstva dopravy C¢.
341/2002 Sb. wupravuje tyto podminky provozu na pozemnich
komunikacich — registraci a vyfazovani vozidel z registru; technické
pozadavky na provoz silni¢nich vozidel a schvalovani jejich technické
zpusobilosti k provozu na pozemnich komunikacich; prava a povinnosti

osob, vyrabégjicich, dovazejicich a uvadgéjicich na trh vozidla a pohonné
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hmoty; prava a povinnosti statni technické kontroly a stanice méreni
emisi; prava a povinnosti vlastnikl a provozovatell vozidel; kontroly
technického stavu vozidel. Tento zakon se nevztahuje na vojenska
vozidla. (Budsky, R. (2013). Besip. Retrieved 12. 2. 2014 from the World
Wide Web http://lwww.ibesip.cz/cz/legislativa/pravidla-silnicniho-
provozu/zakon-o-podminkach-provozu-vozidel-na-pozemnich-
komunikacich).

e Na vystavbu cyklistickych komunikaci se vztahuje stavebni i vodni
zakon, podle néhoz organy statni spravy vydavaji rozhodnuti.
K cyklistické dopravé se také vztahuje Zakon €.114/1992 Sb., o ochrané
prirody a krajiny a Zakon ¢&. 289/1995 Sb., o lesich.

e TP 132 ,Zasady navrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich
komunikacich®

e TP 65 ,Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich®

e TP 108 ,Zasady pro orientacni zna€eni na cyklistickych trasach®

e TP 133 ,Zasady pro vodorovné dopravni znaCeni na pozemnich
komunikacich®

e TP 179 ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty“.

o CSN 73 61 10 Projektovani mistnich komunikaci

e CSN 73 61 08 Lesni dopravni sit

o CSN 73 61 09 Projektovani polnich cest

4.1 Povinnosti cyklistu

Kazdy cyklista ma sva prava a povinnosti. Povinnosti cyklistl vyplyvaji ze
zakona o provozu na pozemnich komunikacich. Skefil, Capek (2003) tyto

prava a povinnosti definuje:

e Je-li zfizen pruh pro cyklisty, nebo prostor pro cyklisty, cyklista je povinen
ho vyuzit
e Cyklista se musi vzdy drzet na pravé strané vozovky

e Cyklisté musi jet vzdy za sebou
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Pokud se auta pohybuji pomalu, nebo stoji-li auta za sebou, cyklista je
muUze objizdét nebo predjizdét vzdy zpravé strany, musi ale dbat
zvysSené opatrnosti

Jestlize, je stezka oznacena dopravni znackou ,Stezka pro chodce a
cyklisty®, cyklista nesmi ohrozit chodce

Pokud je stezka znacCena jako ,Stezka pro chodce a cyklisty,“, a je na ni
oddélen pruh pro cyklisty a chodce, cyklista musi vyuzivat pouze pruh
pro cyklisty. Pruh pro chodce mulze vyuzit pouze pfi predjizdéni, otaceni,
objizdéni ale nesmi pfi tom ohrozit chodce

Jizdniho pruhu pro cyklisty sméji vyuzit také osoby pohybujici se na
lyzich, koleCkovych bruslich, ale musi se fidit pravidly jako cyklista a
svételnymi signaly dle § 73

Osoby mladsi 18 let musi pouzit bezpecnostni pfilbu, fadné pfipevnénou
na hlavé

Cyklista mladSi nez 10 let muze na silnici, mistni komunikaci jet pouze
pod dohledem osoby starsi 15 let. Toto neplati pro jizdu na chodniku,
cyklistické stezce a v obytné a pési zéné

Na jednomistném kole smi jet pouze jedna osoba, v pfipadé, Ze ma
cyklista vybaveno jizdni kolo sedaCkou s pevnymi opérkami pro nohu,
muZe osoba starsi 15 let vézt osobu mladsi 7 let

Na jizdnim kole se nesmime za jizdy poustét fiditek, drzet se jiného
vozidla, vést druhé jizdni kolo, psa nebo predméty, které by
znesnadnovaly fizeni kola nebo ohrozovaly jiné u€astniky provozu
Cyklista smi za jizdni kolo pfipojit pfivésny vozik, ktery nesmi byt SirSi
nez 800 mm, na zadi musi mit dvé Cervené odrazky, které musi byt
umistény co nejblize k bo€nim obrysim pfipojného voziku. Vozik musi
byt spojen s kolem pevnym spojovacim zafizenim. Pokud naklad zakryva
zadni obrysové Cervené svétlo jizdniho kola, musi byt vozik opatfen
vlevo na zadi ¢ervenym neoslnujicim svétlem

Je zakazano jezdit pod vlivem omamnych latek

Za snizené viditelnosti rozsvitit svétlomet s bilym svétlem na pfedni ¢asti
kola a na zadni Casti s Cervenym

Je zakazano jezdit na jizdnim kole po dalnici
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5 Region Zlinsko

Zlinsko lezi na pomezi urodné Hané, v kopcovité ¢asti Valasska a v urodné
vinafské &asti Slovacka, pfi jihovychodni hranici Ceské republiky. Rozloha
regionu je 1033 km?® Terén je z vétsi &asti kopcovity a pahorkovity, na
nékterych mistech i hornaty. V regionu najdeme mnoho kulturnich a
historickych pamatek. Kona se zde fada vyznamnych kulturni akci a jsou zde i
lazné s léCivymi prameny. Diky této vSestranné krajiné do regionu pfijizdi
spousta ¢eskych i zahrani¢nich turista.

Wezitici © | Reznovp.R.
e
- Holegov * eatin
Kroméfii

- Vizovice
Zlin -

*
Otrokovice

-
Luhaéovice Valagskeé

Uherské Hradigté . Klobouky

-
Uhersky Brod

Obrazek 10. Mapa regionu Zlinsko (Zlinsko. Retrieved 12. 2. 2014 from the
World Wide Web www.zlinsko.cz)

5.1 Zlin

Zlin je hlavnim méstem Zlinského kraje, lezicim na brezich feky Dfevnice.
Prvni zminka o mésté pochazi z roku 1322. Az do 19. stoleti byl Zlin provin€nim
mésteCkem, pfevazné zemédélského charakteru, a to az do roku 1894, kdy byla
zalozena Batova tovarna na boty. S rozvojem primyslu rozkvétalo i mésto,
jehoz starostou byl TomasS Bata. Roku 1949 byl Zlin pfejmenovan na
Gottwaldov. SvUj plOvodni nazev dostalo mésto zpét az vroce 1990.
Dominantou mésta Zlina se stal zlinsky mrakodrap, ktery byl pfed druhou

svétovou valkou nejvy$si budovou Ceskoslovenska. Mrakodrap byl postaven
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roku 1938, a jeho velkou zajimavosti byl klimatizovany vytah, vybaveny
umyvadlem, ktery slouzil jako kancelaF Séfa firmy Bata. Nyni tato budova slouzi
jako sidlo Finanéniho ufadu a Krajského ufadu. Mésto Zlin je znamé nejen svou

architekturou, ale také bohatou kulturou. (Podhorsky, 2006)

5.2 Zajimava mista regionu Zlinsko

Z0O0 LesSna Zlin

Zlinska zoologicka zahrada patfi k nejnavstévovanéjSim mistim celé
Moravy. J& sama bych zlinskou ZOO zafadila mezi nejkrasngjsi v celé Ceské
republice. Navstévnici vZOO mohou v zoologické zahradé vidét zvifata ze
vSech kontinentd v pfirodnim bioparku. Zvifata Ziji ve velmi zdafilé
napodobeniné jejich puvodniho prostfedi. K vidéni jsou zirafy, nosoroZzci, sloni,
tygfi a mnoho dalSich druhl. Zlinskou ZOO Ize navstivit ve v8ech rocnich
obdobich, néktera zvifata jsou aktivnéjSi v Iété, jina zase vzimé. V ZOO
najdeme mimo jiné zamek LesSna, ktery byl dokon€en roku 1807. Z centra
mésta Zlina je ZOO dostupna i na jizdnim kole po cyklotrase ¢. 471 a to az
pfimo k ZOO Lesna. Cyklisté maji moznost uschovy kol v uzamykatelném
prostoru u hlavni brany vstupu do ZOO. (Greglrek, D. (2012). ZOO Zlin.
Retrieved 9. 4. 2014 from the World Wide Web http://www.zoozlin.eu/faq).

Zamek Napajedla

Jedna se o dvoukfidlovy zamek, postaveny v pozdnim baroku. Ve tfech
podlazich, mimo pokoju sluzebnych a pfisluSenstvi, bylo pfes 50 obytnych
mistnosti. Dominantou zamku je zcela jisté nadherny kruhovy zrcadlovy sal,
ktery slouZil prfedevSim pro pfijimani navstév na zamku, &i k tanceni pfi
slavnostnich pfilezitostech. Déle je zde salonek holandskych mistrd, barokni
salonek, a rozlehla zamecka jidelna. Hodnota zamku spociva nejen v jeho
historickém, ale i kulturnim odkazu. V dnesSni dobé je zamek v soukromém
vlastnictvi a prochazi celou fadou rekonstrukci. (Zamek Napajedla. Retrieved 9.
4. 2014 from World Wide Web http://www.zameknapajedla.cz/)
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Lazné Luhacovice

Lazné LuhaCovice jsou nejvétSi moravské lazné s dlouhou historii.
V laznich se leCi pfedevSim pacienti s problémy s dychacim ustrojim, travicim
ustrojim a pohybovym aparatem. V Luhacovicich najdeme prameny sodnych
kyselek a jeden sirny pramen. Mezi nejznaméjSi mineralni prameny patfi
Vincentka, Ottovka, Aloiska, pramen Dr. Stastného a sv. Josefa. Tyto Vody jsou
povazovany za jedny z nejucinnéjSich v Evropé a to pro jejich vysoky obsah
mineralnich latek. (Lazné Luhacovice. Retrieved 9. 4. 2014 from the World

Wide Web http://lazneluhacovice.cz/luhacovice.php).
Hrad Malenovice

Hrad Malenovice lezi pouhych 6 kilometri od Zlina smérem na
Otrokovice. Hrad byl zalozeny ve 2. poloviné 14. stoleti Janem Jindfichem.
Poslednimi majiteli hradu byli pfisludnici panského rodu Sternberki. V roce
1942 byl hrad zabran Némci, a od roku 1951 slouzi pouze k muzejnim ucellim.
Vroce 2011 hrad proSel nékolika upravami, nyni je vhodnym cilem pro
cykloturisty. (Muzeum Zlin. Retrieved 10. 4. 2014 from the World Wide Web

http://www.muzeum-zlin.cz/cs/objekty/hrad-malenovice/).
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6 Soucasny stav cyklotras v regionu

Prvni cyklotrasy v regionu zacaly vznikat v letech 1997/1998. Nékteré
dodnes nejsou na sebe napojeny a stale se buduji. Nize uvadim, vSechny
znacené cyklotrasy, které jiz byly navrhovany v ramci vystavby meésta

Zlina a jeho mikroregionti:

e Teclovice — Sazovice - MysloCovice (5,6 km)
e MysloCovice — Lechotice - Rackova (5,5 km)
e HostiSova — Lhotka - Chlum (5,5 km)

e Louky - HostiSova (3,7 km)

e ZboZenské rybniky - Rackova (1,3 km)
e Zlinské Paseky (0,9 km)

e Mladcovské kopce (2,4 km)

e K Pasekam (2,5 km)

e Vrsava les (1,1 km)

e VrSava louka (1,3 km)

e Lesni lokalita ,Vrsek® (4 km)

e Piluky - Stipa (5,1 km)

e Pod Jurym (2 km)

e Stipa (0,9 km)

e U Vétraku (3 km)

e Juré (2,25 km)

e Hvozdna (11,2 km)

e Hvozdna - Vesela(3,4 km)

e Luzkovice (0,8 km)

e Klecuvka (1,2 km)

e Nadrz Ostrata (2 km)

o Stipa letisté (1,7 km)

o Stipa - Velikova (5,5 km)

e Nadrz Slusovice (3,4 km)

e Trnava - Kasava (6,1 km)

e SluSovice - Zadvefice (1,2 km)
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e SluSovice - ChrastésSov (2,7 km)
e Zelechovice (6,9 km)

e Zelené udoli (6,3 km)

e Retechov (4,4 km)

e Jaroslavické paseky (6,8 km)

e Lesni ¢tvrt (1,5 km)

e Kudlov (1 km)

e Lesni hibitov (0,85 km)

e Letna (1,05 km)

e Paterni cyklotrasa Otrokovice - Vizovice (28,89 km)

6.1 Paterni cyklotrasa Otrokovice-Vizovice

o Cast &. 1 Otrokovice, celkova délka 3,8 km
o Cast €. 2 Zlin, celkova délka 17,86 km
o Casté. 3 Lipa, celkova délka 0,92 km
o Cast 6. 4 Zadvetice, celkova délka 3,75 km

e Cast &. 5 Vizovice, celkova délka 2,56 km
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7 Cil prace

Cilem moji zavérecné bakalarské prace je zjistit, jak jsou cyklisté spokojeni
se souCasnym stavem cyklostezek v regionu Zlinsko, a které cyklotrasy je tfeba

zrealizovat a propoijit.
Dil¢i cile:

e Analyza sou€asného stavu cyklostezek

o Zjistit vékovou kategorii cyklistd, ktefi se na cyklotrase pohybuji
nejfrekventovanéji

o Zjistit, jak Casto a za jakym ucelem cyklostezky cyklisté vyuzivaji

e Zjisténi, co se cyklistam nelibi na sou€asnych cyklotrasach, a které z

planovanych cyklotras turistim udélaji radost
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8 Metodika

Filkron (1960, 72) chape metodologii jako ,empirickou védu, jejimz

pfedmétem je tvoreni védy.“

Ve sveé praci jsem zvolila primarni a sekundarni analyzu sbéru dat, a také

techniku rozhovoru.

8.1 Primarni analyza

,Primarni data jsou udaje ziskané pro konkrétni ucel. Jak jiz bylo zminéno,
ziskavame je vlastnim vyzkumem, ktery muze byt kvalitativni (ptame se proc€)

nebo kvantitativni (zjiStujeme mnozstvi).“ (Kotikova, Schwartzhoffova, 2008, 38)

Sbér primarnich dat jsem realizovala metodou vyzkumu, pomoci
dotazniku, ktery jsem vytvofila na internetovych strankach survio.cz.
Dotaznikové Setfeni jsem provedla na jafe v roce 2014, mélo elektronickou
podobu. Dotaznik v elektronické podobé ma své vyhody i nevyhody. Jako
vyhodu bych rada uvedla prfedevSim nenaroCnost sbéru dat. Tato metoda je
také navic ekologicka - zadna spotfeba papiru. Nevyhodou internetovych

dotaznikd je nemoznost pfimého kontaktu s dotazovanymi respondenty.

Jak jsem jiz uvedla, dotaznik jsem vytvofila v elektronické podobé. Odkaz
na dotaznik jsem dotazovanym poslala na email, nebo sdilela na jejich profil na
socialni siti. V pfipadé problému s vyplnénim jsem byla dotazovanym

k dispozici online na socialni siti nebo na emailu.

Aby mél muj prizkum vyznam, potfebovala jsem ziskat zpét alespon 50

vyplnénych dotaznik.

Dotaznik se sklada z 8 otazek. Vyuzila jsem otazky oteviené, uzaviené a
polooteviené, kde si dotazovany mohl vybrat z mozZnych variant odpovédi, nebo
odpovédét vlastnimi slovy. Polooteviené otazky jsem tvofila pfidanim varianty

jiné".
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8.2 Sekundarni analyza

Zkoumame jiz existujici data. Je levné&jsSi, a rychlejSi nez primarni analyza.
Muze se stat, Ze narazime na data, ktera jsou neuplna, nebo ponékud
zastarala. (Kotikova, Schwartzhoffova, 2008, 34)

Pomoci této metody jsem prozkoumala a shromazdila materialy, které

jsem ziskala z projektové kancelafe, navrhujici cyklotrasy pro Zlinsky kraj.

8.3 Rozhovor

Skalkova a kolektiv definuje rozhovor jako ,shromazdovani dat, které je
zalozeno na pfrimém dotazovani, tj.. verbalni komunikaci vyzkumného

pracovnika a respondenta.” (Skalkova a kol., 1983, 12)

Nefizeny rozhovor jsem vedla po vyhodnoceni dotaznik(i s pani Marcelou
Sedlarovou, ktera je projektantkou v projektové kancelafi navrhujici cyklotrasy a

cyklostezky ve Zlinském kraiji.
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9 Vysledek dotazniku

Vysledek dotazniku jsem zpracovala na zakladé vyplnénych 67 dotazniku.
Vysledky dotaznik(l jsem do své prace vytvofila pomoci programu Microsoft
Office Excel. Do pfilohy jsem pfidala cely dotaznik, ktery jsem pouZzila pro sbér
dat.

Otazka 1. Pohlavi

Z celkového poctu dotazovanych bylo 53 (79,10%) Zen a 14 muzu
(20,90%).

Pohlavi respondentt
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Zeny Muzi

Obrazek 11. Pohlavi respondent
Otazka 2. Kolik Vam je let?

Do prvni vékové skupiny 15-25 let se zaradilo 10 respondentl (14,93%).
Druha skupina 25-35 let byla jedna z nejCastéjSich odpovédi, celkem 47
(70,15%). Ve skupiné od 35-50 let jsem dostala odpovéd od 7 cyklistl
(10,45%). Mezi nejméné frekventovanou skupinu patfi vékova skupina 50 let a
vice, celkovy pocet odpovédi byly 3 (4,48%).
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Vékova kategorie

50
45
40
35
30
25
20
15
10

15 - 25 let 25 - 35 let 35-50 let 50 a vice let

Obrazek 12. Vékova skupina respondent(
Otazka 3. Uvedte prosim misto bydlisté

Jedinou otevienou otazkou byla otazka Cislo 3, ve které jsem se
dotazovanych ptala, odkud pochazi. Jelikoz to byla otazka oteviena, dostala

jsem spoustu riznych opovédi, proto jsem vybrala tfi nejpouzivanéjsi odpovédi.

Z celkového poctu 67 respondentl odpovédélo 35 osob, ze bydli na uzemi
mésta Zlina. Otrokovice, jako svoje misto bydli§té uvedlo 18 osob. Zbytek
dotazovanych pochazi z Uherského Hradisté, Napajedel a Vizovic. V grafu jsem

tyto respondenty dala do skupiny ,ostatni.”
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Bydlisté
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Obrazek 13. Misto bydlisté respondentl
Otazka 4. Jak €asto jezdite na kole?

Z 67 respondentt 56 (83,58%) uvedlo, ze na kole jezdi ménée, jak 4x za
tyden. Zbytek respondentd 11 (16,42%) uvedlo, Ze na kole jezdi aktivné, vice

jak 4x za tyden.

Cetnost jizdy na kole
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Obrazek 14. Cetnost jizdy na kole
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Otazka 6. Jizdni kolo vyuzivate jako?

VétSina dotazanych 40 (59,70%) odpovédéla, Ze jizdni kolo vyuzZivaji
predevsim k rekreaci, na vylety a zvySovani své fyzické kondice. Pouze 2 osoby
(2,99%) uvedly, Ze jizdni kolo vyuzivaji jako dopravni prostiedek (do Skoly nebo
do zaméstnani). Zbylych 25 (37,31%) uvedlo, Ze jizdni kolo vyuzivaji k rekreaci

a takeé jako dopravni prostfedek do Skoly nebo do zaméstnani.

Vyuziti jizdniho kola
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Obrazek 15. Vyuziti jizdniho kola

Otazka 7. Jak jste spokojeni se soucéasnym stavem cyklostezek

v regionu (povrch, vybaveni, udrzba, apod.)?

Velice milé pfekvapeni bylo, Ze vétSina dotazovanych 47 (70,15%) jsou
celkové spokojeni s cyklostezkami. Zbylych 20 respondentl neni spokojeno
(19,85%). Naprosta vétSina nespokojenych uzivatell cyklostezek se shodla v
tom, Ze chybi celkova propojenost cyklostezek, je malo kilometrt cyklostezek a
také je nepofadek v okoli odpocivadel na cyklotrasach. Ja sama musim
souhlasit s tim, Ze nékteré useky na sebe sice navazuji, ale pfejezd z jedné
trasy na druhou vede po hlavnich silnicich, tudiz je to pro cyklisty velice
nebezpecéné. Lidem chybi propojeni trasy mezi Otrokovicemi a Zlinem, jedna se
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predevSim o nepropojenou Cast Otrokovice -Malenovice, a Malenovice - Louky.

Propojeni cyklotras a planované vystavbé cyklotras se vénuiji nize.

Za neporadek, ktery uvedlo nékolik dotazovanych, si ale mizou predevsim
cyklisté sami. Faktem je, ze podél cyklotras je velice malo odpadkovych kosu,
nebo popelnic, kam by odpadky mohli hazet. VSechny ziskané vytky cyklistd
jsem sepsala a predala jsem je jako navrh na zlepSeni projektantim, ktefi

cyklostezky navrhuiji.

Spokojenost se stavem cyklostezek v
regionu
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Obrazek 16. Spokojenost cyklistl

Otazka ¢. 8 — Podle jakych kritérii si vybirate trasu, kterou zvolite pro

jizdu na kole?

Respondenti méli na vybér ze &tyf moznych odpovédi. Nejvice cyklisti - 30
(44,70%) si vybira svoji trasu, aby byla pfedevSim dostupna z mista jeho
bydlisté. DalSich 28 respondentl kladou diraz na svoji bezpe&nost, a proto
vybiraji trasu tak, aby byla predevsim bezpecna. Cykloturisté, ktefi se vydaji na
vylet a zvoli si trasu kvuli zajimavostem na trase bylo mezi respondenty 21.

Pouze 6 cyklistll z 67 dotazovanych si vybira trasu dle povrchu trati.
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Kritéria vybéru trasy
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mista bydlisté bezpelnost trase

Obrazek 17. Kritéria vybéru trasy
Otazka 9. Kterou z planovanych cyklotras byste uvitali nejvice?

Z celkového poctu respondentl 67, odpovédélo 29, Ze by nejvice uvitalo
propojeni cyklotrasy Napajedla - Uherské Hradisté. Jedna se o usek Pahrbek,
vedouci v dnesni dobé pfes nezpevnénou polni cestu, ktera ma pro zacateCniky
slozity a také velice nebezpelny povrch. DalSi z planovanych usekl je
Otrokovice — Malenovice. Tento usek by uvitalo 27 cyklistl. Diky tomu, ze tato
cyklotrasa je$té neni propojena, musi cyklisté na této trase pfejizdét po
hlavnich pozemnich komunikacich. Propojeni useku Podhofi — Zlin stfed by
udélalo radost 7 respondentim. Zbyli 4 respondenti na tuto otazku zvolili
moznost vyjadfeni vlastniho nazoru .jiny usek.” Jeden z dotazanych by uvital
celkové propojeni cyklotrasy Olomouc — Otrokovice — Luhacovice - smérem na

Slovensko. DalSi dotazovani se shodli na useku Zlin - Vizovice.
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Preference planovanych useku v
regionu
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Obrazek 18. Preference planovanych useku
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10 Planovana vystavba cyklotras

Nejen mésto Otrokovice, ale také mésto Zlin a Napajedla letos investuji do
vystavby cyklotras velké mnozstvi finanCnich prostfedku. Z velké Casti budou
cyklotrasy financované z Regionalniho operacniho programu Stfedni Morava,
zbytek penéz investuji samostatna mésta. Jako prvni bude zahajena stavba
useku z Otrokovic do Zlina. Jak Zlin, tak i Otrokovice v bfeznu zahdjily stavbu
nedokon&enych usekl. Uz z dotaznik( vyplyva, Zze by se cyklisté radi dostali
bezpecné z Malenovic do Zlina. Letos bylo jejich prani vyslySeno a na tomto

nedokonceném useku se jiz v bfeznu 2014 zacalo pracovat.

10.1 Usek Otrokovice — Malenovice

Patefni cyklotrasa Otrokovice — Vizovice ma v navrzené podobé celkovou
délku 28,890 km, z toho usek lezici na katastru mésta Otrokovice (v€etné jeho

mistnich ¢asti) ma délku 3,800 km.

Stavajici cyklotrasa Otrokovice — Zlin je vedena po ucelovych a mistnich
komunikacich a €asto pouze po nezpevnénych pésinach v udoli feky Dfevnice.
Komunikace, po kterych je dosavadni cyklotrasa vedena, neni pro provoz
cyklistt vhodna a to jak kvalitou povrchu, tak ani z pohledu bezpec€nosti. Mésta
jsou zatizena velkym objemem silni¢ni dopravy, tudiz je pohyb po komunikacich

pro cyklisty velice nebezpecny.

V ramci vystavby bude toto propojeni zménéno na plnohodnotné, spliujici

podminky pro bezpeénou cyklodopravu.
Vystavba cyklotrasy ma predevsim tyto funkce:

e ZvySeni bezpec€nosti cyklistické dopravy

e ZvySeni vyuzitelnosti cyklotrasy nejen pro cyklisty, ale také pro in-line
brusleni

e Umoznéni aktivni rekreace a vyuZziti volného €asu pro obyvatele regionu

e Posileni atraktivnosti z hlediska rozvoje cestovniho ruchu, trasa bude

vyuzitelna i pro dalkovou cyklodopravu, bude napojena na Moravskou
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stezku podél Batova kanalu

Stavebni upravy budou rozdéleny na ¢tyri Useky, které navazuji na

stavajici cyklotrasy:

Usek &. 1 je trasovan podél protipovodiiové zdi po bfehu toku Dievnice, je
ukoncéen za podjezdem pod Zelezniénim mostem, a navazuje znacenou trasou,
kterou je stavajici zpevnéna ucelova komunikace, slouzici pouze pro pfijezd
obsluhy Ceskych drah. Zde se napojuje mistni cyklostezka. Délka Useku je
737m.

Usek &. 2 je také veden podél protipovodriové zdi po bfehu Dievnice, az
ke zpevnénym plocham otrokovické polikliniky, kde nyni vede malo
frekventovany chodnik, ktery bude pfestavén na cyklotrasu. Usek zakonduje
silnice, na které bude vybudovan novy pfechod i s ochrannymi ostrivky. Délka

trasy je 503 m.

Usek é&. 3 je FeSen na misté stavajiciho chodniku, sidli§tém Travniky az na

konec sidlisté. Usek je dlouhy 625 m.

Usek €. 4 je veden pies Kvitkovice u Otrokovic v nezastavéné &asti, podél
toku feky Drevnice. U podjezdu pod silnicnim mostem R55 se vyuZije stavajici
ucelové zpevnéné komunikace, ktera doposud slouzila jako pfijezd pro
zemeédélskou obsluhu. Na konci tohoto useku navazuje stavajici cyklostezka
projektovana méstem Zlin na trase Malenovice - Zlin. Jedna se o usek dlouhy
988 metru.

Na této trase se cyklisté docCkaji také odpocCivadel. V useku 1 — 3 je
v planu vystavba mensSiho odpocivadla, pro odpocinkové posezeni na

laviCkach.

V useku €. 4 je v planu vétsi odpocCivadlo se zastfeSenym altankem. Dale
cyklisté na odpocivadle najdou stojany na kola, informacéni tabule, a také jiz
zminované odpadkové koSe, na jejichz nedostatek si stéZovali respondenti

v mém dotazniku.
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10.2 Cyklotrasa podél Bat'ova kanalu — usek Napajedia

DalSim z planovanych useku je usek podél Batova kanalu mezi Napajedly
a rekreaCnim arealem Pahrbek. Navrhovany usek navazuje na usek, ktery byl
realizovany roku 2009, a financovan z Regionalnich opera¢nich programu a
Statniho fondu dopravni infrastruktury. Jedna se o usek, ktery je v souasnosti
tvofen kamenitou cestou dlouhou 350 metri. DalSi usek je podél toku Moravy,
po polni cesté mezi oplocenymi zahradkami 132 metr(i. Dal$i nedokon¢ena Cast

vede po dfevéné lavce o délce 37 metru.

VSechny tyto Useky jsou v sou€asnosti vyuzivany k rekreaénim ucelum,

ale pouze za pfiznivych klimatickych podminek.

Zminéna cyklotrasa vede kolem rekreaéniho arealu Pahrbek, kde turisté

najdou cykloservis, puj¢ovnu kol, uschovnu kol a také cykloporadnu.
Vystavba cyklotrasy ma predevsim tyto funkce:

e ZvySeni atraktivnosti cyklotrasy a pfimknuti k pamatkové chranénému
centru Napajedel

e Zvyseni vyuZitelnosti cyklotrasy pro vSechny druhy kol, pési turisty a in-
line brusleni

o Vyuziti aktivni rekreace a volného €asu pro obyvatele regionu

e Posileni atraktivnosti uzemi z hlediska rozvoje cestovniho ruchu, v této
oblasti pfedevSim s rozvijejici se rekreacni vodni dopravou po fece

Moravé a Batové kanalu
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Obrazek 19. Stavajici cyklotrasa vedouci pfes Napajedla

10.3 Usek podél Bat'ova kanalu Otrokovice - Kvasice

v v

Tato trasa bude navazovat na jiZz realizovanou cyklostezku Kroméfiz —
Stfizovice — Kvasice, ktera je ukonCena sjezdem na silnici druhé tfidy u
sportovniho aredlu v Kvasicich. Celkova délka trasy je 3395 metrl.
Navrhovana trasa v predpokladaném projektu je vedena po terénu az pred hraz
feky Moravy, kde je vyusténa na silnici. Na Bélov trasa pokraCuje podél
protipovodnoveé hrazi, az ke kanalu malé vodni elektrarny u Bélovského jezu,
kde je cyklostezka opét ukonCena a pokraCuje znaCena cyklotrasa vedena po
stavajici ucCelové komunikaci. Ve sméru na Otrokovice je trasa vedena
v soubéhu se silnici treti tfidy, kde prekraCuje po fimse stavajiciho pfedmosti.
Za predmostim je trasa napojena na jiz realizovany usek stezky v Otrokovicich.
Tato stezka je jiz realizovany usek pres Otrokovice a dale do Napajedel. Jelikoz
je nyni trasa vedena po silnici druhé tfidy, ¢asto dochazi v Bélové k smrtelnym
dopravnim nehodam cyklistd s motorovymi vozidly. Vybudovanim nové

cyklotrasy si mésta slibuji sniZzeni nehodovosti, a zvySeni bezpecnosti cyklista.

S novou cyklotrasou vznikne odpoc€ivadlo, kde cyklisté najdou lavicky,

stojan na kola a také pozadované odpadkové kose.
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Usek é. 1 je v souéasné dobé veden po nezpevné&ném povrchu, nyni bude
zpevnén a oznacCen jako cyklostezka, kterou mohou vyuzit cyklisté, in-line

bruslafi a pési. Jedna se o usek v délce 140 metru.

Usek é&. 2 je vedeny na stavajici protipovodiiové hrazi, jedna se o Usek o
délce 3 140 metr0.

Usek &. 3 vedeny po stavajici nezpevnéné ploSe soub&zné se silnici

druhé tfidy, jedna se o usek o délce 132 metr(.
Vystavba cyklotras ma predevsim tyto funkce:

e Zvyseni vyuZitelnosti cyklotrasy pro vSechny druhy kol, pé&Si turisty a in-
line brusleni

o Vyuziti aktivni rekreace a volného €asu pro obyvatele regionu

e ZvySeni bezpecnosti cyklodopravy

e Posileni atraktivnosti uzemi z hlediska rozvoje cestovniho ruchu

Obrazek 20. Stavajici stezka pro cyklisty po nezpevnéném povrchu

10.4 Cyklostezka LeSna - Lukov

Cyklostezka LeSna — Lukov je z hlediska rozvoje cyklodopravy jednou

Z nejvyznamnéjSich tras s vyznamnym neregionalnim turistickym prvkem,
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zoologickou zahradou LeSna. Stavajici cyklotrasa €. 5067 Zlin - LeSna v délce
6,5 km je ukonCena u parkovistt ZOO LeSna. Navrzena trasa ma byt
prodlouzena az do obce Lukov. Cilem tohoto projektu je propojeni krajského
meésta s obci Lukov stezkou pro péSi a cyklisty s vyloucenim automobilové
dopravy, a navazat tak regionalné na vyznamné cile a také na sit na
navazujicich na cyklotrasu vedouci smérem na Hostynské Vrchy. V ramci
rozvoje cyklodopravy na uzemi Zlinského kraje je definovana jako regionalné

vyznamna trasa RG6, ktera prochazi Lukovem smérem do Drzkové.

Realizaci této trasy budou cyklisté pfevedeni z frekventovanych silni¢nich
tahld s nevyhovujicimi parametry na cyklotrasu. Budovana cyklotrasa bude

vhodna pro vSechny druhy kol i pro in-line brusleni.

Napojeni nové cyklostezky bude zapoc€ato u vstupu do ZOO Lesna. Dale
cyklotrasa povede kolem lesa, usek dlouhy 50m bude veden po zpevnéné lesni
cesté, jejiz povrch bude pro realizaci stezky samostatné vyspraven. Dale trasa
povede pfes lavku, ktera vede nad lukovskym potokem. PokraCovat bude volné
podél bfehu potoka az do zastavéného uzemi obce Lukov. Celkova délka trasy
je 1679 m, z toho Usek, spadajici pod obec Stipa je dlouhy 294 m. Usek, ve
volném terénu spadajici pod katastralni usek Lukov je dlouhy 1102 m, a

v zastavéné ¢asti Lukova ma délku 283 m.

Aby cyklostezka vyhovovala vSem pozadavkim, musi byt opravena i

lavka, ktera bude slouzit cyklistim nad lukovskym potokem.
Vystavba cyklotrasy ma predevsim tyto funkce:

e ZvySeni vyuzitelnosti cyklotrasy pro vSechny druhy kol, pési turisty a in-
line brusleni

o Vyuziti aktivni rekreace a volného €asu pro obyvatele regionu

e Posileni atraktivnosti uzemi z hlediska rozvoje cestovniho ruchu

e ZvySeni bezpec€nosti cyklistl, péSich a in-line bruslaru
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Obrazek 21. Nové vybudovana cyklostezka, lavka pres lukovsky potok

10.5 Po Zliné na kole

Mésto Zlin prochazi v souCasné dobé velkou prestavbou. Uz v lofiském
roce byla vybudovana odpocinkova zéna nejen pro studenty v navaznosti na
kongresové a kulturni centrum. Letos mésto rekonstruuje podchod pod tfidou
Tomase Bati, a velkymi zménami prochazi také park Komenského. V ramci
téchto uprav, by mésto mélo vybudovat i stezky pro pésSi a cyklostezky. Na
vSechny upravy mésto Cerpa velkou Cast finanénich prostfedkd za podpory

dotaci regionalnich operac¢nich programu.

Jesté do nedavna bylo cyklistim zakazano prejizdét na kole po zlinském
nameésti Miru. S letoSnim rokem se v8e zméni. SouCasna patefni cyklotrasa
Otrokovice - Vizovice, vede pouze po okraji mésta a miji hlavni atributy mésta
Zlina, napf. Batlv areal, namésti Prace, namésti Miru a méstské komunikace
s jejich pouli€énim prostorem. Jednou z podstatnych vazeb je také napojeni

centra na nejvétsi zlinské sidlisté Jizni Svahy.

V feSeném uzemi jsou v souCasnosti vybudovany tyto cyklostezky, a
stezky pro péSi, které jsou vSechny soucasti patefni cyklotrasy €. 471
Otrokovice - Vizovice. Jedna se o stezku pro péSi a cyklisty Louky — Prstné.
Daéle je realizovan kratky usek stezky pro péSi a cyklisty od ulice Gahurovy,
s prodlouzenim podél ulice Nabfezi az k nakupnimu centru Lidl. Posledni usek

stezky pro péSi a cyklisty je zrealizovan podél feky Dievnice na Havlickové
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nabfezi, az k Batové nemocnici. Na tento usek navazuje vysoce frekventovana
a z hlediska cyklodopravy dullezita stezka smérem k mistnim Castem Zlina -

Kostelec a Stipa, ktera konéi u ZOO Le$na.

Ve Zliné je velky problém v nespoijitosti realizovanych usekul. lkdyz jsou
useky vedeny i znacCeny jako cykloturistické trasy, jsou vedeny po zcela
nevyhovujicich komunikacich. Smérem k ZOO LeSna nejsou pfipojné trasy a
takeé, jak jsem se jiz zminila, chybi dobudovat trasu na nejvétsi zlinské sidlisté

Jizni Svahy.

Problémem je nespojitost realizovanych useku, kdy nékteré z useku jsou
znaCeny jako cykloturistické trasy, jsou vSak vedeny po VvétSinou zcela
nevyhovujicich komunikacich. Navic zde, s vyjimkou stezky smérem k LesSneé,
nejsou pfipojné trasy. Zde predevSim je zfejma absence napojeni na nejvetsi

obytny celek ve Zliné - sidlisté Jizni Svahy.
Vyznam stavby spociva:

o ZlepSeni podminek pro pohyb péSich v centru mésta, v€etné doplnéni
objektl pro imobilni

e Zvyseni bezpeclnosti cyklistické dopravy

o ZlepSeni vyuzitelnosti cyklistické dopravy pro dopravu za zaméstnanim,
do Skol, pfistup k ufadim, objektiim ob&anské a kulturni vybavenosti
v uzemi

e Zaijistit napojeni centralni ¢asti mésta Zlina v navaznosti na budovanou
patefni cyklostezku Otrokovice - Vizovice

e ZvySeni rozvoje cestovniho ruchu ve Zliné
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Obrazek 22. Batlv areal
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11 Zavéry

Hlavnim cilem moji zavéreCné bakalarské prace bylo zjistit, jak jsou cyklisté
spokojeni se souCasnym stavem cyklotras v regionu Zlinsko, co jim na
cyklotrasach chybi, a pfedevsim, které cyklotrasy je tfeba dobudovat k jejich
celkové spokojenosti. Abych zjistila vSechny potfebné informace, bylo tfeba

vytvofit dotaznik a najit potencionalni respondenty.

Dilé¢imi cili mé bakalarské prace bylo zjistit:

ktera vékova kategorie se na cyklostezkach pohybuje nejfrekventovanéji

jak Casto lidé jezdi na kole

pro€ jezdi na kole

co je rozhoduijici pfi volbé trasy

s ¢im jsou cyklisté nespokojeni

Diky dotazniku jsem se dozvédéla dulezité poznatky, které bych rada

v zavéru shrnula:

¢ Nejvice respondentu tvofily zeny (79,10 %)

¢ NejpocetnéjSi skupinou, ktera cyklotrasy vyuziva je ve véku od 25 do 35
let

e VétSina z dotazanych (83,58 %) jezdi na kole méné nez 4x tydné

e Cyklisté se vydavaji na kolo predevsim k rekrea¢nim ucelim (59,70%)

o Velké mnozstvi respondentl je se souCasnymi cyklostezkami spokojena
(70,15 %)

e Z vysledku dotazniku vyplyva, Ze cyklisté voli trasu hlavné tak, aby byla
dostupna u jejich mista bydlisté (44,78 %)

¢ Dle respondentl by nejvice uvitali dostavbu Useku ,Pahrbek® (52,73 %)

Muj dotaznik diky internetu vyplnilo celkem 67 respondentl. Vysledky
dotazniku jsem zpracovala a vSe jsem konzultovala s pracovnici v projektové

kancelafi, které jsem také predala navrhy na zlepSeni cyklotras v regionu.
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12 Souhrn

Ve své bakalarské praci jsem se zameéfila na planovanou vystavbu
cyklotras v regionu Zlinsko. Hlavnim cilem moji prace bylo zjistit, jak jsou
cyklisté spokojeni se souCasnym stavem cyklostezek a také zjistit, které

cyklostezky jsou v planované vystavbé.

Region Zlinsko jsem si vybrala z duvodu, Zze zde bydlim, a protoZe nyni
s rodinou cyklostezky v okoli ¢asto vyuzivame k vyletim, jak na kole, tak i na

prochazky s koCarkem.

Dulezitou ¢asti moji zavérecné prace je vyzkum, ve kterém jsem se snazila
zZjistit, jak jsou cyklisté spokojeni se souCasnym stavem cyklostezek, co

cyklistim na cyklostezkach chybi, a kterou z planovanych cyklotras uvitaji.

V souCasné dobé, kdyZz jsem si trasy prochazela, jsem zjistila, Zze prvni
vystavba cyklotrasy mezi Malenovicemi a Otrokovicemi jiz probiha, a letos
v |été by ji monhli cyklisté vyuzivat. Informace, které by mohly pfispét ke zlepSeni

cyklotras jsem pfedala na zlinsky magistrat.
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13 Summary

In my thesis | focused on the planned construction of bicycle paths in the
region of Zlin. The main objective of the study is to investigate how cyclists are
satisfied with the current state of bicycle paths and also to see which bicycle
paths are in construction plan.

| have chosen region of Zlin because | live here, and because me and my
family nowadays often use bicycle paths in the neighborhood for our bicycle

trips and walks with the stroller.

An important part of my thesis is a research, in which | was trying to figure
out how cyclists are satisfied with the current state of bicycle paths, what
cyclists are missing on the bicycle paths, and which of the planned bicycle
paths they will welcome.

Currently, when | walked the paths, | found out that the first construction of
bicycle path between Malenovice and Otrokovice is already in process, and
cyclist would be able to use it this summer. Information that could help to

improve bicycle paths was provided to the Zlin Municipality.
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15 PFilohy

Priloha €. 1
Dotaznik — cyklostezky region Zlinsko:

1. Pohlavi

e Muz
e Zena

2. Kolik Vam je let
o 15-25

o 25-35

e 35-50

e 50 avice

3. Bydlisté — mésto, obec
e Libovolna odpovéd

4. Jak ¢asto jezdite na kole
e Aktivné (alespori 4x tydné)
e Prilezitostné (méné jak 4x tydné)

5. Jizdni kolo vyuzivate jako:

e Dopravni prostfedek (do prace, do Skoly)
e K rekreaci (na vylety, ke zvySovani fyzické kondice)
e Jizdni kolo vyuZzivate jako dopravni prostfedek i k rekreaci

6. Jak jste spokojeni se sou¢asnym stavem cyklostezek v regionu

(povrch, vybaveni, udrzba, apod.)
e Ano, jsem spokojen
¢ Ne, nejsem spokojen — uvedte davod?

7. Podle jakych kritérii si vybirate trasu, kterou zvolite pro jizdu na kole

e Dle povrchu trati
e Dostupnost trati z mista bydlisté
e Zajimavosti na trase

¢ Volim takovou trasu, aby byla predevsim bezpecéna

8. Ktery z Gsektl planovanych cyklotras by jste uvitali nejvice?
e Propojeni cyklotrasy Otrokovice-Malenovice
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Dokonceni useku Napajedla -Uherské Hradisté (Usek Pahrbek)
Usek Podhoti - Zlin centrum - Batova nemocnice

Usek Kvasice - Bélov

Jiny usek - jaky?
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