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1 Uvod

Cyklotrasy vznikaji ze dvou hlavnich divodd. Tim prvnim je cykloturistika.
V dnesni dobé z4jem o cykloturistiku neustale roste i diky tomu, Ze jizdni kolo je finan¢né
dostupny dopravni prostiedek, ktery lze vyuzit i pro sport ¢i rekreaci. V roce 2018
cykloturistika pfinesla do rozpoctu Evropské unie 150 mld. euro (Haubold 2018), jeji
piinosy pro spolecnost vSak nejsou jen ekonomické, podporuje vznik novych pracovnich
mist, pozitivn¢ ovliviiuje Zivotni prostiedi i vefejné zdravi, a je toho mnohem vic. Aby
cykloturistika déle rostla, je nutné, aby mésta pldnovala svoji infrastrukturu nejen pro
automobily, ale také pro cyklisty a chodce. O to v soucasnosti usiluje napiiklad iniciativa
CityChangers, kterd se zabyva zkvalitnénim dopravy ve méstech a jejim planovanim. Pro
samotnou cykloturistiku jsou velmi dilezité dalkové cyklotrasy, které spojuji jiz vzniklé
cyklostezky a cyklotrasy. Jedna dlouhd cyklotrasa je wuzivatelsky pfijemnéjsi a
piehlednéjsi nez n€kolik mensich cyklotras s riznymi nazvy a Cisly.
je bezpecnost. Vétsina cyklotras, at’ uz mistnich, regionalnich nebo dalkovych, vznikla
na zacatku 21. stoleti, tedy v dobé, kdy pfimo vystavba cyklostezek byla v zacatcich.
Proto jsou ¢asto vedeny po stavajicich silnicich a s rostouci hustotou dopravniho provozu

jsou nékteré useky pro cyklisty opravdu nebezpecné. Tyto useky je tieba bud’ odklonit na

v

2 Cil prace

Cilem této bakalatské prace je vytvorit mapovou aplikaci, kterd bude monitorovat
planované velké projekty cyklotras, u kterych je pravdépodobné, Ze budou realizovany v
obdobi 2021-2029. Tato mapova aplikace kazdou cyklotrasu rozlozi na mensi Casti a
kazda ¢ast bude obsahovat ptislusné atributy vytvotrené k této bakalarské praci. Funk¢nost
webové mapové aplikace je otestovana prostiednictvim zpracovani liniovych vrstev,
které charakterizuji budouci vedeni dalkové cyklotrasy Moravské stezky na uzemi
Olomouckého kraje do roku 2030. Liniové vrstvy budouciho stavu Moravské stezky
budou obsahovat atributy popisujici naptiklad rok realizace, orientacni naklady ¢i stupen

pfipravenosti.



Soucasti této bakalarské prace je i terénni mapovani, které monitoruje aktualni
stav Moravské stezky na Gzemi Olomouckého kraje. Taktéz bude provedeno terénni
mapovani jednoho z pfipravovanych usekli Moravské stezky. Ziskané materialy pak
budou pouzity v této praci, a dale poskytnuty Janu Machovskému, odpovédné osob¢ za

Moravskou stezku.

3 ReSerse dostupné literatury

Cyklistika se da rozdélit na dva sektory. Prvnim je sektor rekreacni cyklistiky —
cykloturistiky. Cykloturistim slouzi literatura pfevazné v podobé cyklistickych map,
turistickych pravodcii po okoli ¢i riznych manualt. Existuji ale 1 publikace, které piinasi
komplexni pohled na tuto problematiku. Jednou z nich je Cykloturistika: Soucasny stav
a perspektivy v Ceské  republice, publikovana vroce 2011 nakladatelstvim
CzechTourism. Jejimi autory jsou Daniel Mourek a kolektiv. Kniha neslouzi jako
pruvodce cykloturistim, ale pfedevsim odbornikiim. Obsahuje naptiklad popis typta
stezek pro cyklisty nebo evropské sité cyklotras EuroVelo, ale 1 informace tykajici se
financovani cykloturismu. VSe dopliuji grafy, tabulky a mapy k dané problematiky.
(Mourek, 2011)

Zajimava je 1 Velkd kniha o cykloturistice. Jeji autor Chris Sidwells se tématem
jizdnich kol zabyva jiz vice nez 30 let. V knize je popsana napiiklad historie cyklistiky
a jeji vyvoj do dnesnich let. (Sidwells, 2003)

O benefitech, kterd cyklistika pfindsi konkrétné¢ v zemich Evropy, se zmiiuje
zprava The benefits of cycling: Unlocking their potential for Europe, kterou publikovala
spolecnost ECF (EUROPEAN CYCLISTS” FEDERATION). Autor zpravy Holger
Haubold zde napt. informuje, Ze z cyklistiky jde ro¢n¢ do rozpoc¢tu EU 150 miliard euro.
Jizda na kole zvySuje nadé¢ji na doziti a jen v evropskych statech kazdoro¢né zabrani
18 110 umrti. Z ekonomického hlediska se takovy pocet umrti rovna az 73 miliard euro.
Samotné odvétvi cykloturistiky pak ro¢né vydéla az 44 miliard euro. (Haubold, 2018)

Druhym sektorem je dopravni obsluznost uzemi. Napiiklad pan Jaroslav
Martinek (2008), ktery se jako odbornik zabyva cyklistickou dopravou uz tadu let, fika:
,Otazkam cyklistické dopravy se vénuji cely svlij profesni zZivot, tedy jiz vice jak 15 let,
nicmén¢ stale se setkavam s predsudkem, ze cyklistickd doprava je spiSe sportem,
turistikou, nebo ekologickou dopravou, kterd se vyhrafuje vi¢i individualni
automobilové dopravé. Malokdo ji chape ve smyslu alternativy, moznosti vybéru.*

(Martinek, 2008, s. 4). Podle tohoto vyroku by se tedy na jizdni kolo nemélo nahlizet



pouze jako na né&jakou formu zébavy, ale jako na alternativu dopravy k automobilim ¢i
hromadné dopravé. V dokumentu CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA A JEJI
SPECIFICKE ASPEKTY, vypracovaném Jaroslavem Martinkem a Jifim Carskym (2008),
se Ize docCist, ze cyklisticka doprava se za poslednich n€kolik let stala dilezitou soucasti
dopravniho systému v Ceské republice. Pro jeji rozvoj je ale potieba neustale zlepsovat
jeji podminky. Tyka se to hlavné cyklistické infrastruktury obci, a to jak v intravilanu,
tak 1 extravilanu. V obdobi 60.-70. let 20. stoleti se prosazovalo pfemisténi cyklista
z vozovek do ptidruzeného prostoru, od 70. let se pak Evropa snaZzi hledat zptisoby, jak
cyklisty zafadit zpét do dopravniho provozu. (Carsky, Martinek, 2008)

Jako dobry ptiklad podporovatele cyklistické dopravy lze jednoznaéné oznacit
Evropskou Unii. V roce 2007 vydala Evropska komise dokument nazyvany Sustainable
Urban Transport Plans neboli Plany udrzitelné méstské dopravy. Jiz v tomto dokumentu
je cyklisticka doprava brana jako jedno z hlavnich témat problematiky. Je zde popsano,
jak se rapidné zvedad zijem o cyklodopravu, ale i pfesto mnoho mést jesté¢ nezacalo
cyklistickou dopravu podporovat a rozvijet, i kdyZ je unich zna¢ny potencial. Dale
upozoriiuje na negativni dopady automobilové dopravy, kde poukazuje na to, Ze vice nez
50 % cest v Evropé krat$ich jak 5 km je uskute¢iiovano automobilem (Evropska komise,
2007). Poslednim dokumentem spojenym s udrzitelnou méstskou mobilitou, ktery
Evropska komise vydala, je Guidelines for developing and implementing a sustainable
urban mobility plan: second edition. 1 zde stejné jako v dokumentu z roku 2007 se tesi
také cyklistickd doprava. Mozna se to nezda, ale svét se za poslednich 12 let velice
zménil. Cim dal tim vic se mluvi o Gist$i a zdravéjsi méstské mobilité. Hlavnimi
prioritami jsou nyni snizovani znecisténi ovzdusi a hlu¢nosti, redukce dopravnich zacp
nebo poctu dopravnich nehod. Proto je vic nez kdy piedtim potieba zajistit lepsi
podminky pro cyklistickou dopravu. Britska studie zjistila, Ze riziko vzniku rakoviny je
0 45 % niz81 mezi lidmi, kteti pravidelné dojizdéli do prace na kole. Jako dobry piiklad
1ze uvést mésto Tartu v Estonsku, kterému se podafilo za poslednich 5 let zdvojnasobit
cyklistickou dopravu ze 4 % na 8 %, ato diky investicim do vefejné infrastruktury.
V ptiloze dokumentu je popsano 63 dobrych ptikladl pro udrzitelnou méstskou mobilitu,
kde je u fady mést zminéna i cyklistika. Napiiklad malé mésto Koprivnica v Chorvatsku
s asi 30 000 obyvateli byvalo povazovano za ,,mésto kol“. Bohuzel kviili zménam, které
za poslednich 30 let probéhly, bylo mésto upravené spis ve prospéch motorové dopravy.
Meésto se rozhodlo tento trend zvratit. Bylo pozvano nckolik chorvatskych experti

a béhem par let byl vytvoren plan udrzitelné méstské mobility, ktery mj. odhalil nékolik
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problémil tykajicich se neucinné dopravni infrastruktury nebo bezpecnosti silni¢niho
provozu. Proto byla pfijata potiebnd opatieni, vzrostl pocet cyklostezek a pé&Sich stezek
a vysledkem bylo mirné zvyseni podilu cyklistii a chodcti na dopraveé. Nyni ma mésto i
pln¢ funk¢ni vetejnou dopravu zalozenou na elektrickych autobusech (Evropska komise,
2019). Evropska unie vydala také knizni publikaci Cycling: the way ahead for towns and
cities? autorti J. Dekostera a U. Schollearta (2000), ktera byla ptelozena i do ceského
jazyka pod nazvem Cyklistika pro mésta: informace pro zastupce mést a obci. Tato
prirucku urcena predevsim starostlim obci je informuje o tom, pro¢ by obce mély brat
v potaz cyklistickou dopravu. Byvald evropskd komisaika pro Zivotni prostiedi Margot
Wallstromova tika: ,,Tato pfirucka, nazvana Cyklistika pro mésta, vychazi z myslenky,
ze nejvetsim nepftitelem pro jizdni kolo ve méstech nejsou auta, ale dlouho pretrvavajici
predsudky.® (Wallstromova, 2002, s. 3) Ptirucka ma tedy za ukol uvést na pravou miru
pfedsudky spojované s vyuzivanim kol jako bézného dopravniho prostiedku
v urbanizovaném prosttedi. To, jestli si nékdo zvoli jako dopravni prostiedek auto nebo
kolo, je uz jeho osobni rozhodnuti. Od mést a obci by se ale méla ocekavat opatieni
souvisejici s dale se rozvijejici dopravni infrastrukturou, umoznujici pohodlnou
a bezpec¢nou cestu jak pro motorové vozidla, tak i pro bezmotorové (Cefovska, 2002).

V roce 2021 probéhl seminat pofadany Evropskou cyklistickou federaci na téma
zaClenéni cyklotras sité EuroVelo a cyklistiky obecné do sit¢ TEN-T (jedna se o oblast
politiky EU v ramci generalniho feditelstvi pro mobilitu a dopravu). Hlavni cil TEN-T je
piisun finan¢nich prostfedkti na podporu rozvoje transevropské dopravni infrastruktury,
ktera méa potencidl byt pro EU strategicky dilezitd. Na seminafi byl prezentovan
dokument z roku 2020 Integration EuroVelo, the European cycle route network, and
cycling into the TEN-T o tom, proc€ je dulezité zatfadit EuroVelo do sit¢ TEN-T. Je dtlezité
zvysit pocet cest na kole k dosazeni cile Evropské komise. Ta v roce 2019 piedstavila
tzv. Zelenou dohodu pro Evropu, kde slibuje pfechod na udrzitelngjsi, ekologictéjsi
hospodafstvi a snizeni emisi sklenikovych plynti v dopravé o 90 % do roku 2050. Diky
zafazeni EuroVelo do sit¢ TEN-T se zvysi pfisun financi do cyklistické dopravy a bude
mozné budovat dalsi a kvalitnéjsi infrastrukturu pro cyklistiku. (Bucznski, 2020)

Pro rozvoj cyklistické dopravy v Ceské replice vznikl také dokument Nirodni
strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republice pro léta 2013-2020, ktery fesi
rozvoj cyklistické dopravy na tzemi Ceské republiky v letech 2013 az 2020. Zde je
popsano napiiklad, jaky ma cyklistika vliv na zdravotni stav obyvatel a na zivotni

prostfedi. Bohuzel oproti jinym vysp&lym zemim jsou investice do cyklistiky v Ceské
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republice velmi podcenovany. Rozvoj cyklistické dopravy je veden na tfech trovnich,
tedy statni, krajské a mistni, a to ve spolupraci jak se statnim, tak soukromym sektorem.
Nejdilezitéjsi je pak ale spoluprace praveé se samotnymi obcemi, které maji odpoveédnost
za budovani cyklistické infrastruktury. Aby vize rozvoje cyklistiky byla uskutec¢néna,
vznikla celondrodni sit Asociace mést pro cyklisty (nyni Partnerstvi pro meéstskou
mobilitu), kterd sdruzuje vSechna mésta, jez maji zdjem se do iniciativy zapojit.
Zajimavym dokumentem jsou také Ddlkové cyklotrasy v CR: Tvorba, propagace
a znaceni, kde je kratce, ale vystizn¢ popsano vse o dalkovych cyklotrasach a EuroVelo
v Ceské republice. I kdyz je znadeni cyklistickych a turistickych tras v Ceské republice
na vysoké urovni, stile vSak chybi ptedpis, ktery by si kladl za cil feSit vSechny
pozadavky na veSkeré soucasné turistické znacky. Proto vznikl tento dokument, ktery ma
primarné slouzit t€ém, kdo znaci trasy smérovym cyklistickym znacCenim, u nas tedy
pfedevsim krajlim, obcim a dal$im subjektim (Nadace Partnerstvi, CDV, 2013) (Tento
dokument vznikl vrdmci projektu Central MeetBike, ktery byl realizovan
prostiednictvim programu Central Europe, spolufinancovanym ERDF, 2013).

Vybornym dokumentem o cyklistické infrastruktuie je bezesporu TP 179 —
Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Dokument shrnuje pravidla a principy pro
navrhovani pozemnich komunikaci tak, aby byly co nejvice bezpecné a pohodlné pro
jizdu na kole. (Cach, 2017)

Prvotni mySlenka na vytvoteni cyklistické infrastruktury v GIS databazi vznikla
z podnétii i€astniki pravidelné poradané cyklokonference. Ze ziskanych podkladt a diky
pomoci odbornikll z riznych obort (GIS, doprava atd.) vznikl dokument Jednotna GIS
databdze cyklistické infrastruktury CR, vytvoteny v CDV (Centrum dopravniho
vyzkumu, v.v.1.) vroce 2007. Zde se dozvidame, jak uz bylo feCeno 1 v jinych
dokumentech, ze cyklistika slouzi jako alternativni doprava a ptfinasi vyhody, jako je
flexibilita pohybu v obci, zlepSeni zdravotniho stavu a absence emisi. Cyklist¢ maji
k dispozici tisice kilometrti znacenych cyklotras a stile vice budovanych cyklostezek.
Bohuzel samotné budovani a sprava cyklistické infrastruktury v CR postrada koordinaci
na nadndrodni urovni. Oproti cyklistickym trasam, které jsou spravovany Klubem
Ceskych turisti a Nadaci Partnerstvi, mistni cyklotrasy a cyklostezky jsou vétSinou
vytvafeny nahodile na zakladé dotaci ziskanych danymi obcemi a mikroregiony.
Vysledkem jsou pak rtizn€ znacené a vzajemné nenavazujici cyklostezky. Proto vznikl
tento dokument, ktery si dava za cil prosadit jednotnou strukturu cyklodat a jeji provedeni

v GIS podobg, jez bude dostupné poskytovateliim, organiim statni spravy, samospravy
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a vetejnosti. (Bilova, 2007)

Hlavnim zdrojem informaci o pfipravovanych dalkovych cyklotrasich
v Olomouckém kraji je webova stranka atelis.eu/cyklokoordinator, kde lze dohledat
kompletni informace o cyklistické dopravé v Olomouckém kraji, at’ uz aktualni mapy
cyklistické sit€¢ Olomouckého kraje nebo dokumenty aktudlnich i pfipravovanych
cyklistickych komunikaci, vypracované krajskym cyklokoordinitorem Petrem Smitalem.
Jednim z takovych dokumentl je Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém
kraji zroku 2017. Ta se zabyva podporou rozvoje cyklistick¢é dopravy a rekreacni
cyklistiky na izemi Olomouckého kraje. Zakladem koncepce je analyzovat stav a potieby
cyklistiky na izemi kraje a navrhnout kratkodobé a dlouhodoba feSeni do roku 2025,
ktera povedou ke zlepSeni a podpote cyklistiky. Samotnd koncepce je rozdélena na 3
Casti, ato na analytickou, strategickou aimplementacni c¢ast. Koncepce stejné¢ jako
spousta predeslych publikaci a dokumenti vychazi ztoho, ze za rozvoj cyklistické
dopravy i vystavbu a udrzbu cyklistické infrastruktury je zodpovédna ptredevsim obec.
Kraj ma pak za kol vytvaret nékolika leté koncepcni plany rozvoje cyklistiky na jeho

uzemi. (Smital, 2017)

4 Metody zpracovani

Teoretickd Cast prace byla vytvofena pievazné z Ceskych zdroji tykajicich se
cyklistiky, predev§im pak dokumentii obsahujicich informace o délkovych trasich Ceské
republiky a Olomouckého kraje. VéEtSina map, tabulek a grafii byla autorem vytvofena na
zaklad¢ informaci z jinych praci. V uvodu se tato bakalarska prace zabyvala popsanim
zakladnich informaci o cyklodoprave.

Metoda zpracovani spocivala dale na monitoringu pfipravovanych velkych
cyklistickych projektt, u kterych je pravdépodobné, ze budou realizovéany v letech 2021—
2029. Monitoring probihal pies webové stranky CityChangers, kde jsou vSechny
pripravované velké cyklistické projekty k dispozici. Kvili velkému poctu piipravovanych
dalkovych cyklotras v CR bude tato prace pracovat hlavné s Moravskou stezkou, a to
primarné s jeji ¢asti v Olomouckém kraji.

Pro budouci stav Moravské stezky na uzemi Olomouckého kraje bude tato
bakalarska prace pracovat s daty ziskanymi z terénni prace a také s daty ziskanymi od
cyklokoordinatora Olomouckého kraje Petra Smitala.

Terénni prace obnéasela zdokumentovani aktudlni trasy Moravské stezky v

Olomouckém kraji. Prvni ¢ast mapovani prob¢hla dne 6. listopadu 2020, kdy byl
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zdokumentovén cely usek Moravské stezky od Litovle az do Mikulovic k hranicim Ceské
republiky s Polskem. Druha ¢ast mapovani prob&hla dne 15. dubna 2021, kdy byl
zdokumentovan zbytek Moravské stezky v Olomouckém kraji, tedy od Litovle do Zarici
pobliz mésta Chropyn¢.

Mapovani terénu prob&hlo z automobilu, na néjz byla umisténa kamera, ktera
celou cestu Moravské stezky v Olomouckém kraji natagela. Useky, kam nebylo mozné
zajet automobilem, byly zdokumentovany fotograficky z obou konct useki. Nésledné
byla pomoci ziskanych materiall vypracovana tabulka typ terénu aktudlniho stavu
Moravské stezky v Olomouckém kraji, kdy autor vzal videa z cesty a pomoci mapy.cz
klikal na jednotlivé segmenty Moravské stezky a pokazdé, kdy se podle autora zménil typ
terénu, klikl na mapy.cz na dalsi usek. Nasledné pomoci délky jednotlivych usekt bylo
vypocteno procentudlni zastoupeni kazdého typu terénu. Kritérium pro typ povrchu byl
autortiv subjektivni nazor, kdy napiiklad podle autora asfalt v dobrém stavu je takovy,
ktery je bez vymolu a jizda na ném je velmi pohodlna. Dal§i vyzkum obsahoval vypocet
procentudlniho zastoupeni vedeni Moravské stezky v Olomouckém kraji po
cyklostezkach a mimo né. Ten byl udélam taktéz za pomoci serveru mapy.cz, kdy si autor
na turistické map¢ zobrazil Moravskou stezku a tu rozd¢€lil na tiseky podle toho, kde byla,
nebo nebyla cyklostezka.

Dne 21. dubna 2021 bylo provedeno terénni mapovani ptipravovaného useku
Moravské stezky v useku mezi Rudou nad Moravou a Bludovem. Zde bylo nafoceno
nékolik mist, kudy by mél novy Gsek Moravské stezky vést.

Dale probéhlo vytvoteni atributli, které budou pouzity do mapové aplikace a budou
zahrnuty v nové vytvorenych liniovych vrstvach. Atributy byly vytvofené na zaklade
autorem ziskanych zkuSenosti z jednani s Petrem Smitalem, Jaroslav Martinkem a
Martinem Sim¢em. Samotna tvorba liniovych vrstev pfipravovanych tsekii Moravské
stezky v Olomouckém kraji probihala na internetové strance spravované firmou
Machovsky s.r.o., kde budou nakonec i vysledné linie zobrazeny, a to na webové adrese
http://cyklo.machovsky.cz/, dostupné pro Sirokou vefejnost. Vznikl¢ linie budou
obsahovat atributy s pfislusnymi daty, ziskanymi z dokumentl tykajicich se planovanych,

pfipravovanych a aktudlnich cyklostezek v Ceské republice.
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5 Mapova aplikace

5.1 Priklad dobré praxe

Stejné jako existuje vyhledova dalni¢ni ¢i Zelezni¢ni sit, budou mit tu svou

icyklisté. K tvorbé mapové aplikace ptfipravovanych dalkovych cyklistickych tras

v Ceské republice se tato bakalaiska prace inspirovala v mapovych aplikacich Spravy

7eleznic a Reditelstvi silnic a dalnic. Ty maji na svych webovych strankach prehlednd na

map¢ znazornény vsechny pfipravované a realizované stavby obsahujici data k danym

useklim; presné tak by méla v budoucnu vypadat i pfipravovana aplikace pro cyklisty.

Mapové aplikace jsou dostupné na webovych strankach RDS CR a Spravy Zeleznic CR.

5.2 Clenéni cyklotras

)]

Cyklotrasy se déli podle rtiznych kritérii, zejména pak podle:
Zpusobu uzivani (zpravidla jakym uzivatelim a funkcim slouzi)

Uzemniho vyznamu (zpravidla jaky maji vyznam pro tizemi)

Clenéni cyklotras podle zptisobu uzivani. Cyklistické trasy maji jednu nebo vice
funkci. Zptisob uzivani cyklisty zavisi na SirS§im kontextu tras.

Dopravni vyuZziti. U cyklotras, které se vyuzivaji primarné k doprave, je hlavnim
kritériem cestovni rychlost, pfimost a spolehlivost spojeni. Pouzivaji se prevazné
ke kazdodenni jizd¢ na kole pro cesty z domova do Skoly, prace, obchodii, za
sluzbami apod. V zastavéném uzemi vyuzivaji hlavné dalezité dopravni osy obci,
ataké vybrana propojeni vramci zklidnénych a bezmotorovych komunikaci.
Mimo zastavéné tizemi pak vyuzivaji primarné co nejpiijemnéjsi a nejklidnéjsi
propojeni mezi obcemi.

Rekreacni vyuziti. U cyklotras vyuzivanych pro kratkodobou rekreaci se
samotnd cesta stava cilem. Jejim hlavnim kritériem je atraktivita prostfedi
a minimalizace kontaktu s motorovymi prostiedky, ato iza cenu prodlouzeni
trasy nebo omezeni pouzivani v Case (napf. béhem dne za vlidného pocasi).
Vétsinou se tak jedna o trasy vedené pies ptirodni a krajinné prostiedi. Na rozdil
od dopravniho vyuziti byvaji zpravidla vyuzivany nejen pro individuélni, ale také
skupinovou cyklistiku (napfiklad rodiny s détmi), pfipadné pro chodce, bruslaie
apod.

Cykloturistické vyuziti. Tento typ cyklotras kombinuje pozadavky dopravniho
arekreaCniho vyuziti. Vyuzivaji se predev§im sezéonné, jak s provozem

individudlnim, tak i ve skupinach. Mohou slouzit jak pro mistni potieby (denni
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2)

dojizdéni do prace apod.), tak i pro stfednédobé az dlouhodobé vnitrostatni ¢i
mezinarodni cesty (dovolené apod.).

Clenéni cyklotras podle uzemniho vyznamu. Cyklistické trasy maji odligny

vyznam v zavislosti na jejich vyuziti v uzemi. Zde Casto dochézi k piekryvani
jednotlivych urovni dle souvisejiciho vyznamu:

Mistni cyklotrasy. Jejich vyznam je zpravidla zaméfeny na mistni obyvatelstvo.
Zajistuji zadkladni dopravni obsluznost tUzemi, ale také mohou mit jiné
(napft. rekreacni) vyuziti. Jejich priméarni ucel je tvofit zakladni sit’ pro pohyb
v Uzemi.

Regionilni cyklotrasy. Propojuji vyznamné lokality a destinace regionu.
Pouzivaji se jak pro dopravni, tak icykloturistické vyuziti. Casto byvaji
prekryvany mistnimi cyklotrasami ¢i na ostatni pfimo navazuji.

Déilkové cyklotrasy propojuji vzdalené, nadregiondlni cile (jak vnitrostatni, tak
mezinarodni). Slouzi primarné dalkové cykloturistice, ikdyz zde vétSinou
prevazuje mistni provoz. Dalkové cyklotrasy se piekryvaji s vybranymi
regiondlnimi cyklotrasami, které¢ jsou atraktivni svym prostiedim, maji vyssi
chranény standard a jsou napojené na turistické lokality a cile (cyklo servis,

ubytovani, obcerstveni, pamatky apod.). (Cach, 2021)

5.3 Znaceni dalkovych cyklotras

Znaceni cykloturistickych tras se fidi stavajici legislativou (Zakon ¢.361/2000 Sb.,

o provozu na pozemnich komunikacich). Standardné se pouziva svislé dopravni znaceni:

Nové znacky slouzi k doplnéni jiz stavajiciho systému dopravniho znaceni
cyklistickych tras v Ceské republice.

Zpravidla se instaluji samostatn¢ nebo v kombinaci s jinym dopravnim znacenim.
Také je moZnost je piimo integrovat jako soucast jiné dopravni znacky.

Smérové orientacni znaceni pro cyklisty je tvofené Cislem ilogem, popiipadé
1 logem mezinarodnich tras EuroVelo.

Smérové orientaéni znaCeni se pouziva po celém svéte podobné, aby bylo
srozumitelné pro vSechny, a je tak kompatibilni se znacenim cyklistickych tras
v evropskych zemich.

Také slouzi jako upozornéni na blizké turistické cile — zde se pouzivaji

mezinarodni piktogramy (napf. nadrazi, kulturni pamatky, odpocivadlo atd.).
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- Na znackach také byvaji vétSinou tidaje o cili, vzdalenosti a oznaceni cyklotrasy.
(Nadace Partnerstvi, CDV, 2013)
- Orientacni smérové znaceni pro cyklisty se fadi na:
o Smérové tabule pro cyklisty piimo, vlevo nebo vpravo (IS19a, IS19b,
IS19¢)
o Navést pred kiizovatkou pro cyklisty (IS20)
o Smeérova tabulka pro cyklisty pfimo, vlevo nebo vpravo (IS21a, IS21b,
IS21c¢)
o Konec cyklistické trasy (IS21d). (Klub ¢eskych turistti, 2021)

- Vzor smérového znaceni na obr. 1

TOUEIM
CIHANA

> (2016 |

MELNIK
SCHODY

7 J STAIRS
TREPPE

PRIVOZ
FERRY
FAHRE

Obr. 1 —1S19, IS21, kombinace ¢isla a loga — IS20; zdroj: KCT
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5.4 Zakladni nazvoslovi

- CyKlisticka infrastruktura. ,,Soubor stavebnich a dopravné-organizacnich
jizdnich kol v zastavénych i nezastavénych uzemich.” (Cach, 2017, s. 7)

- Cyklisticka komunikace. ,,Komunikace ur¢ena piedevsim pro provoz jizdnich
kol, ptipadné téz pro chodce ¢i (lokdlni) nezbytnou dopravni obsluhu ostatnimi
vozidly* (Cach, 2017, s. 7)

- CykKlisticka trasa (cyklotrasa). Jedna se ,,0 liniové vedeni cyklistického provozu
uzemi ve vybrané vhodné stop¢, slouzici cyklistické dopravé, rekreaci, turistice

nebo vice funkcim najednou. (Cach, 2017, s. 7)

5.5 Druhy cyklistické infrastruktury
Cyklistickou infrastrukturu mtizeme rozdé€lit na segregacni a integracni opatieni.
Segregacni opatieni se zavadi vétSinou tam, kde je automobilovd doprava velmi
intenzivni, aby se zajistila bezpecnost cyklisty. Jedna se tak napft. o cyklostezku.
Integracni opatfeni se zavadi tam, kde automobilovéa doprava neni tak hustd, tudiz zde
staci napiiklad jen obytna zona ¢i pruh pro cyklisty. Dopravni znaeni segregacniho

a integracniho opatfeni jsou zobrazena na obr. 2 a obr. 3. (Cach, 2017)

STEZKY PRO CYKLISTY (C 8)
STEZKY PRO CHODCE A CYKLISTY
SE SPOLECNYM PROVOZEM (C 9)

STEZKY PRO CHODCE A CYKLISTY
S ODDELENYM PROVOZEM (C 10)

STEZKY PRO CHODCE S POVOLENYM VJEZDEM CYKLISTU (C7 + E 13)
Pozn.: Specificky zplsob vedeni cyklistl pfi nizkém poétu chodcl a u zatizenych silnic

Pozn.: Jedna se o polni a lesni cesty, prakticky byvaji oznaceny dodatkovou tabulkou
s uvedenim vozidel, které maji vyjimku ze zakazu

KOMUNIKACE S VYLOUCENIM MOTOROVE DOPRAVY (B 11)
vy

Obr. 2 — Segregacni opatfeni; zdroj: Petr Smital
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ZKLIDNENA KOMUNIKACE - OBYTNA ZONA, ZONA 30

Pozn.: Jedna se o mistni komunikace v zastavénbém tzemi, které nevyZaduji
opatreni pro bezpeény provoz cyklist, povrch v rizné kvalité

OBOUSMERNY PROVOZ CYKLISTU V
JEDNOSMERNYCH KOMUNIKACICH (E12)

PIKTOGRAMOVE KORIDORY
PRO CYKLISTY (V20)

JIZDNi PRUHY (VYHRAZENY / OCHRANNY) PRO
CYKLISTY (V14 / IP 20)

Obr. 3 — Integracni opatteni; zdroj: Petr Smital

5.6 Dopravni sit’ pro cyklisty

Ceské republice je cela fada obci s velkym katastrem a malym poétem obyvatel, které
lezi na navrhovanych cyklistickych sitich. Tyto obce kviili nizkému rozpoctu nejsou
schopny na svém uzemi vybudovat del§i bezpecné useky cyklistickych komunikaci.
Podle stavajici legislativy vSak maji odpovédnost za mistni komunikace ptislusné obce.
Cyklostezky také spadaji pod tuto kategorii, a to i piesto, ze je nelze vzdy povazovat za
mistni komunikaci, protoze ¢asto vedou mimo intravilan a slouzi tak hlavné externim
cyklistlim, a nikoliv obyvateliim piislusné obce. Tyto obce pak nemaji diivod zatazovat
do svych plani vystavbu novych cyklostezek, protoze neslouzi priméarné jejich
obyvatelim. To je ¢asto diivod, pro¢ se na cyklistické siti objevuji ,,prazdna mista“, kde
chybi cyklistické infrastruktura, a cyklisté jsou nuceni vyuzit nebezpecné komunikace
vysSich tiid. Tato skutecnost rozvoj cyklistické dopravy vyznamné zpomaluje.

Pokud se ma zacit budovat na tizemi krajii smysluplna kontinualni sit’ cyklostezek a
cyklotras, které cyklisty bezpetné provedou uzemim daného kraje, tzn. zcela mimo
silnice 1., II. a nejlépe 1 III. tfidy s vySsi hustotou provozu, je zasadni, aby takové useky

zacaly byt financovany i z trovn¢ krajii. (Ministerstvo dopravy, 2021)

5.6.1 Principy vystavby dopravni sité pro cyklisty

Na cyklistickou sit’ se v Ceské republice divame hierarchicky ze Gty tirovni: 1)
mistni sit cyklotras (sit’ cyklotras ve mésté s vazbou na napojeni na blizké obce), 2)
krajska (sit’ regionalnich cyklotras), 3) narodni (sit’ dalkovych cyklotras), 4) evropska sit’
cyklotras EuroVelo. Princip vystihuje nize uvedeny obr. 4. (Bucznski, 2020)
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Obr. 4 — Pyramida vystihujici hierarchii cyklistické sité; zdroj: ECF

Pro zajisténi funkcénosti celé této sité je potieba ji budovat od zdkladl. Prioritou je
vybudovani souvislé, bezpe¢né dopravni sité pro cyklisty. Sit’ bezpecnych cyklistickych
komunikaci je postupné¢ znacena jako sit mistnich, regiondlnich, dalkovych, ¢i
evropskych cyklotras, které plni funkci orientace v terénu. Takto vyznacenou sit’
cyklotras vyuzivaji lidé pro jednodenni nebo vicedenni cyklovylety od 20 az do
100 km/den, podle potieby a fyzické kondice.

Zékladni vrstvou je mistni sit’ cyklotras, které se skladaji z celé tady typt
cyklistickych komunikaci a dopravnich opatteni. Mistni sit’, jak uz z ndzvu vypovidd, ma
slouzit predevsim pro mistni obyvatelstvo a jejich kazdodenni cesty pfevazné do 10 km,

s elektrokolem 1 do 20 km.
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I kdyz je v Ceské republice vyznaéeno pies 40 000 km mistnich, regionélnich a
dalkovych cyklotras, pouze 3240 km z téchto tras mélo ke dni 30.11.2017 vybudovanou
cyklistickou komunikaci (viz tabulka 1 a obr. 5). (Ministerstvo dopravy, 2021)

Tabulka 1 Délka cyklistickych stezek v jednotlivych krajich CR a celé Ceské republice k 30. 11. 2017

Cyklostezky (v km)
Kraj/region

Jihocesky kraj 105,88 195,30
Jihomoravsky kraj 161,64 294,73
Karlovarsky kraj 75,87 169,17
Kralovéhradecky kraj 139,77 258,54
Liberecky kraj 44,28 98,35

Moravskoslezsky kraj 181,16 336,66
Olomoucky kraj 171,29 337,26
Pardubicky kraj 143,74 178,73
Plzensky kraj 119,56 222,37
Stredocesky kraj 215,63 357,26
Ustecky kraj 96,65 179,77
Kraj Vysocina 47,88 112,50
Zlinsky kraj 175,44 326,14
Hlavni mésto Praha 224,30 173,00!
Ceska republika 1903,08 3239,78

Zdroj: vlastni zpracovani; Partnership for Urban Mobility (2021); 1 —udaj za rok 2016

Kraj

m JihocCesky kraj

= Jihomoravsky kraj
= Karlovarsky kraj
Kralovéhradecky kraj

u Liberecky kraj

m Moravskoslezsky kraj
7,98 m Olomoucky kraj

m Pardubicky kraj

m Plzensky kraj

m Stredocesky kraj

m Ustecky kraj

m Kraj Vysocina

u Zlinsky kraj

= Hlavni mésto Praha

Obr. 5 — Podil jednotlivych krajii na celkové délce cyklostezek CR k 31. 12. 2017 (v %); zdroj: vlastni
zpracovani; Partnership for Urban Mobility (2021); 1 —udaj za rok 2016
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5.6.2 Priklad mistni dopravni sité pro cyklisty

Ceska republika je sice jen jedna, ale kvalita mistnich cyklistickych siti je na jejim
uzemi znacné rozdilnd. Spousta mést ma vypracovany koncept rozvoje cyklistické
dopravy ¢i jiny dokument spojeny s rozvojem cyklistické dopravy, ale ne vSechna je
naplnuji tak, jak by mély. Na mnoha mistech tyto dokumenty jen lezi ,,v Supliku* anebo
jsou naplnovany pomalym tempem. Proto neni nejdilezitéjsi, aby mésta méla takovy
dokument vypracovany, ale aby obcané mést vidéli, Ze dana zména nastala a ze mohou
bezpecné jezdit po cyklistickeé siti.

Jednou z méla oblasti Ceské republiky, které lze skute¢né povazovat za piiklad
dobré praxe, je Unicovsko, jez se da povazovat za takové ceské Nizozemsko. V roce 2000
fada mést véetné UniCova pfichdzela s plany na vystavbu cyklostezek. Na UniCovsku
jezdi na kole mnoho lidi, ale na rozdil od Nizozemska se zde nenachazely skoro zadné
cyklostezky. Cil byl jednoduchy: vybudovat hustou sit’ cyklostezek. Nyni je rok 2021 a
diky evropskym, narodnim a krajskym dotacim chybi uz jen par kilometrt cyklostezek,

aby byl cely region bezpecny pro cyklisty. (Mésto Unicov, 2021)

" Ay Y T —
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" Citvowy,
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N 02 o4 08 km == Cyklostezka k firmé& Unex a. s.

m= Cyklostezka v mEstském parku o gze; marrinex
V Olomouci 2021

Cyklostezky v Unic¢ové pfed rokem 2000 A

Obr. 6 — Stav cyklostezek v Uni¢ové pred rokem 2000; zdroj: vlastni zpracovani, CUZK, CityChangers
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Stav Unicova pfed rokem 2000, cyklostezky vedly pouze méstskym parkem
a k firme Unex a. s. Délka ¢inila 1 155 m a povrch byl zivicny (obr. 6).

I A T == Cyklostezky aktudlni

N
Cyklostezky v Unicové v roce 2020 A

Ondrej MARTINEK
V Olomouci 2021

Obr. 7 — Stav cyklostezek v Unicové k 31. 12. 2020; vlastni zpracovani, CUZK, CityChangers
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Stav Unicovska k 31. 12. 2020: je vybudovéano 9 390 m smiSenych komunikaci
pro pési a cyklisty a 12 570 m cyklistickych stezek (obr. 9). Na obr. 10 je cyklostezka v

Uni¢ové na ulici Dukelska a na obr. 11 je cyklostezka z Uni¢ova do Zelechovic.
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5

Obr. 9 — Piiklad extravilanu v Unicové v roce 2021; zdroj: vlastni fotografie
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5.6.3 Priklad regionalni dopravni sité pro cyklisty

Olomoucky kraj je pilotnim krajem, ve kterém se testuje zajisténi plosné obsluhy
uzemi pro cyklistickou dopravu, tzn. postupné propojit vSechny obce bezpecnou
cyklistickou siti, ktera byla navrzena v roce 2017. Sit’ se sklada jak ze stavajicich, tak
planovanych cyklistickych komunikaci a dalSich uc¢elovych komunikaci. Kraj vstupuje
jako koordinator realizace dané sit¢ a dba na propojovani jednotlivych planovanych tisekt
mezi sebou. Diky fadné komunikaci s obcemi ma kraj prehled o vSech takovych planech.
Naptiklad k 10. 12. 2020 je evidovano celkem 105 cyklistickych projekta, diky kterym
by mohlo byt do konce roku 2023 vybudovano dalSich 112 km cyklistickych komunikaci
(Plany na vystavbu cyklostezek do roku 2023: souhrnné informace za Olomoucky kraj).

Na obr. 10 je mapa znazornujici vSechny dosavadni a navrhované cyklistické
komunikace. Vzhledem k tomu, Ze sit’ cyklotras v kraji byla vyznacena cca pted 20 lety,
kdy bylo jen n¢kolik mdlo vybudovanych cyklostezek, v roce 2022 se planuje nové
trasovani, kde cyklotrasy budou pfevedeny na nové realizované cyklostezky. Tyto
informace byly ziskény po konzultaci s cyklokoordinatorem Olomouckého kraje Petrem

Smitalem a jednatelem spolku Partnerstvi pro méstskou mobilitu Jaroslavem Martinkem.
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Obr. 10 — Podkladova mapa rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji v roce 2020; zdroj: Petr
Smital
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V urcitych situacich ale kraj, v tomto piipadé Olomoucky kraj, ptebird
zodpovédnost za vystavbu cyklistickych komunikaci. VétSinou se jedna o useky, které
lezi na vyznamnych pateinich dalkovych cyklotrasach. V Olomouckém kraji se jedna
napiiklad o Moravskou stezku. Olomoucky kraj na ni vytipoval celkem 20
problematickych usek, které je nutné vybudovat do roku 2030, a jak jde vidét na obr. 11,
nékteré tyto zmény jiz byly uskuteénény. Nékolik vybuduje prave kraj. (Smital, 2017)

—— Aktudlni stav Moravské stezky

e Navrh na Upravu Moravské stezky 0 5 10 20 km
== \/ize pietrasovani Moravské stezky podél Moravy jizné od Olomouce | |, | | | | | | ] Ondrej MARTINEK
[ Kraje Ceské republiky V Olomouci 2021

Obr. 11 — Navrh uprav Moravské stezky do roku 2030 v Olomouckém kraji; zdroj: vlastni zpracovani,

arccr500, Petr Smital
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Moravska stezka je jedna z dalkovych stezek nachéazejicich se v Ceské republice.
Jeji délka je cca 304 km a ID je 4. Moravska stezka ma i své oficialni webové stranky
www.moravskastezka.cz, kde jsou k nahlédnuti aktuality, turistické cile na trase, ale také
1 celkem podrobny popis trasy. Trasa ma charakter prevazné zpevnéného terénu, c¢ast vede
1 pres lesni cesty (stezky.cz; 2021). Moravska stezka se déli na 6 etap. Prvni etapa zacina
v Cesko-polském pomezi v Jesenikdch u Mikulovic. Odtud vede az k Bteclavi pfes cely
Olomoucky kraj, severozapad Zlinského kraje az na jih Jihomoravského kraje. Moravska
stezka je pojmenovana po fece Morave, pobliz které stezka vede ptiblizné po celou dobu

trasy od HanuSovic az k Bieclavi (obr. 12). (Moravska stezka; 2021)

= Moravska stezka

R 0 15 30 60 km
- Reka Morava A T Ondiej MARTINEK

V Olomouci 2021

Obr. 12 — Trasa Moravské stezky v Ceské republice v roce 2021; zdroj: vlastni zpracovani, arccr500, Petr

Smital
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5.7 Monitoring pripravovanych velkych cyklistickych projekti

5.7.1 Hlavni mésto Praha
Hlavni mésto Praha, ma v planu do roku 2023 zrealizovat celkem 10 velkych

cyklistickych projektii za celkovou cenu 106 mil. K¢. (CityChangers, 2021)

5.7.2 Jihocesky kraj
JihoCesky kraj ma v planu vybudovat do roku 2023 38,4 km novych cyklistickych
komunikaci za celkovou cenu 275 mil. K¢. (CityChangers, 2021)

5.7.3 Jihomoravsky kraj
Podle tabulky 2 jde zjistit, Ze do roku 2023 planuje Jihomoravsky kraj celkem 11
velkych cyklistickych projektt, a to za celkovou cenu 400 mil. K¢&. (CityChangers, 2021)

Tabulka 2 — Plany na vystavbu cyklostezek v Jihomoravském kraji do roku 2023

Piedpokladana cena / tis K¢

Nazev projektu/akce Misto realizace s DPH

CYKLOSTEZKA SVITAVA —
BILOVICE NAD SVITAVOU,
LAVKA U MLYNA — ANENSKE
UDOLI A MK ANENSKE UDOLI

— SILNICE C. 374 Bilovice nad Svitavou 22 000
Cyklisticka stezka Rebesovice-

Bobrava v navaznosti na Zelesice, Modtice, MC Brno-

cyklistickou stezku Brno—Viden“ | Chrlice, RebeSovice 27 000

Usek cyklostezky: BLANSKO-
NOVY HRAD ADAMOV - na

mezindrodni trase EuroVelo9 Blansko, Olomuéany, Adamov 150 000
Realizaci casti cyklokoridoru,

Cyklostezka Brno—Jina¢ovice— Rozdrojovice, Jinacovice,

Kufim, D1, D1A Moravské Kninice, Kufim 37 000

Cyklostezka Mezificko—Skrchov | Mezitficko, Skrchov
Lavka pro pési a cyklisty pies feku

Moravu Rohatec 50 000
Cyklostezka Kuiim—Ceska Kuiim, Ceska 40 000
Udolim Ponévky 69 000

Stezka pro cyklisty, Blansko —
Réjecko, cast ISAN-

Mésto Blansko PYROTEK 1 642
Hodonin — pfemosténi silnice
/55 — lavka pro cyklisty
Mésto Hodonin a chodce -
Propojeni dalkovych cyklotras
¢. 46 a ¢.47 u Vyklopniku

Obec Sudoméfice v Sudoméficich 750
Cyklostezka Dobré Pole —
propojka Moravské vinné
Obec Dobré Pole a EuroVelo 9 2 847
Celkem 400 239

Zdroj: vlastni zpracovani, CityChangers
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5.7.4 Karlovarsky kraj

Karlovarsky kraj se chce primarné zaméfit na cyklostezku Ohie. Useky, které jsou
diilezité pro dokonéeni cyklostezky Ohife k hranicim Usteckého kraje, jsou uvedeny v
tabulce 3. Celkova délka téchto tisekt ¢ini 46,73 km. Kromé toho ma kraj jesté v planu 6
dalsich cyklistickych projekti. (CityChangers, 2021)

Tabulka 3 — Useky, které jsou dillezité pro dokonceni cyklostezky Ohie v Karlovarskym kraji do roku 2023

Usek Délka (v km)

Pomezi nad Ohii — Cheb, Am. ulice 4,68
Dasnice — Sabina — Cerny Mlyn — Hlavno 4,41
Drahovice — Dalovice 0,99
Dalovice — Vyletni KV 1,74
Vyletni KV — V§eborovice 1
Dalovice — Vseborovice 3,73
Plan na dalSich 6 asekd 30,18
Semnice — Straz nad Ohii -
Celkem 46,73

Zdroj: vlastni zpracovani, CityChangers

5.7.5 Kralovéhradecky kraj
Z tabulky 4 jde vycist, ze Kralovehradecky kraj ptipravuje celkem 9 cyklistickych
projektii za celkovou cenu 164 mil. K¢. (CityChangers, 2021)

Tabulka 4 — Plany na vystavbu cyklostezek v Kralovehradeckym kraji do roku 2023

Piedpokladana cena /

Stezka Vedeni/usek stezky tis K¢ s DPH
Usek 1 15 000
Usek 2 30 000
Usek 3 16 000
Stezka okolo vodni nadrze [’Jsek 4 14 000
ROZKOS — Cyklookruhu Rozko$ | Usek 5 6 000
Labska 2 — vystavba cyklostezky v tseku
Mésto Dviir Kralové nad Labem | Stanovice — Zired 16 000
pokracovani cyklostezky Hostinné —
Klasterska Lhota 9 000
pokracovani cyklostezky Hostinné —
Vestiev 20 000
Hostinné usek Vestiev — Chotévice 38 000
Celkem 164 000

Zdroj: vlastni zpracovani, CityChangers
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5.7.6 Liberecky kraj

Liberecky kraj ma momentalné 35 projektt, kazdy v jiném stupni projektové
piipravenosti. Dohromady by tak mélo byt vybudovano 51 km novych cyklistickych
komunikaci. Pfedpoklddané naklady ¢ini 608 mil. K¢. (CityChangers, 2021)

5.7.7 Moravskoslezsky kraj
Podklady nebyly ziskané

5.7.8 Olomoucky kraj
Olomoucky kraj ma v planu do roku 2023 zrealizovat 105 cyklistickych projektt,
které umozni vybudovat cyklistickou infrastrukturu o celkové délce 112 km s néklady 1

221 mil. K¢. (CityChangers, 2021)

5.7.9 Pardubicky kraj

Z tabulky 5 lze vy¢ist, Ze Pardubicky kraj planuje zrealizovat do roku 2023 celkem
16 cyklistickych projekt, diky kterym Pardubicky kraj ziska dalSich 63,6 km
cyklistickych infrastruktur, a to s celkovymi naklady 389 mil. K¢.

Tabulka 5 — Plany na vystavbu cyklostezek v Pardubickém kraji do roku 2023

Délka (vkm) |  Naklady (tis. K&)
Pardubickd Labské Chvaletice — Tynec nad Labem 5,7 34913
Pielou¢ — Chvaletice Lhota — Chvaletice 5,5 33 688
Pardubicka Labska Pielouc¢ — Trnavka 10,2 62 475
Prelou¢ — Valy — M¢lice Prelou¢ — Valy 2 12 250
Prelou¢ — Valy — M¢lice Valy — M¢lice 1,1 6738
Pardubicka Labska Pardubice — Prelouc 12,5 76 563
Pardubice, Severovychodni
tangenta Pardubice, u Kalvodii — u véznice 3,9 23 888
Drite¢ — Drazkov — Lukovna —
Drite¢ — Sezemice Sezemice 2.8 17 150
Cyklostezka Mechu a Perniku
(Hradubicka Labska) Bukovina n. L — Dfite¢ — Némcice 4,1 25113
Cyklostezka Mechu a Perniku | okolo Kunétické hory a napojeni
(Hradubicka Labska) na Raby 0,8 4900
Svitavy — Policka Vendoli — Pomezi 6,2 37975
Sopotnice prijezd Sopotnici 0,8 4900
Ceské Libchavy — Sopotnice - 1,4 8575
Zamberk — hraz Pastvinské
Zamberk — Nekoft prehrady 4,9 30013
MésteCko Trnavka — Jevicko | Méstecko Trnavka — Lazy 0,9 5513
Letohrad prijezd méstem 0,8 4900
Celkem 63,6 389 550

Zdroj: vlastni zpracovani, CityChangers
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5.7.10 Plzenisky kraj
Z tabulky 6 vyplyva, ze Plzenisky kraj planuje do roku 2023 zrealizovat 12
cyklistickych projektti s celkovymi néklady 196,8 mil. K¢.

Tabulka 6 — Plany na vystavbu cyklostezek v Plzenskem kraji do roku 2023

Piedpokladané naklady (v tis. K¢)

Vystavba mostu pro cyklisty ptes feku Radbuzu v mésté Stod 14 000
Vystavba dil¢i ¢asti mezinarodni cyklotrasy CT 3 HorSovsky Tyn

— Semosice 10 000
Vystavba dil¢i ¢asti mezindrodni dalkové cyklotrasy CT 3 v tseku:

Dobfany — Vsti§ 10 000
Vystavba dil¢i ¢asti mezindrodni dalkové cyklotrasy CT 3 v tseku:

Dobiany — Dobré Stésti 10 000
Vystavba dil¢i ¢asti dalkové cyklotrasy €. 31 v useku Stary

Plzenec — Stahlavy 15 000
Stavba mostu pro cyklisty na mezinarodni cyklotrase CT 37 na k.

u. Olesna 15 000
Vystavba samoobsluzného ptivozu na mezinarodni cyklotrase CT

37 na k. 0. Hromnice 8 000
Vystavba dil¢i ¢asti mezinarodni cyklotrasy CT3 v tiseku

Rokycany — Klabava 8 600
Vystavba dilci ¢asti dalkové cyklotrasy €. 12 (Otavska cyklotrasa)

v useku Susice — Horazd'ovice 25000
Vystavba dilci ¢asti cyklostezky Plzen — Nyfany v useku Vejprnice

— Tlu¢na 7000
Cyklostezka Cihana — Un&Sov — Podmokly, cyklostezka podél

silnice I/ 20 27206
Vystavba dil¢i ¢asti dalkové cyklotrasy CT 37 Bukovec — Chrést 35000
Vystavba dilci ¢asti dalkové cyklotrasy CT 37 Béla na Radbuzou 12 000
Celkem 196 806

Zdroj: vlastni zpracovani, CityChangers

5.7.11 Stfedocesky kraj
Stiedocesky kraj ma v planu do roku 2023 zrealizovat celkem 26 cyklistickych
projektti, jez umozni vybudovat cyklistickou infrastrukturu v délce 82,15km a s

celkovymi néklady 1 438 mil. K¢.

5.7.12 Ustecky kraj
Priorita Usteckého kraje je dokon¢it cyklostezku Ohfe, kterd ma 9 tsekil. V
soucasnosti ma kraj uzemni rozhodnuti na usek 1 z Litoméfic do Libochovic a usek 6 z

Zatce do Kadani. Pfedpokladané naklady ¢ini 75 mil. K&.

5.7.13.kraj Vysocina
Podklady nebyly ziskané
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5.7.14 Zlinsky kraj
Zlinsky kraj mé celkem 36 cyklistickych projektii, které by chtél do roku 2023
zrealizovat a vybudovat dalsi cyklistickou infrastrukturu o celkové délce 56 km, a to za

273 mil. K¢.

5.8 Vyvoj samotné aplikace
Nejdiive byly vytvoreny atributy, které budou pouzity do mapové aplikace. Ty
pak budou obsazeny ve vSech nové vytvorenych liniovych vrstvach planovanych a

piipravovanych cyklotras v CR. Atributy i s vysvétlivkami jsou obsaZeny v tabulce 7.

Tabulka 7 — Vysvétleni atributii vytvorenych pro mapovou aplikaci zobrazujici aktudlni a budouci stav cyklotras
v Ceské republice

Zkratka
atributu Popis atributu
nazev Nazev prvku (napfiklad 4 — Moravska stezka)

rok_realizace | Rok realizace

Jaky je stupen pfipravenosti (DSP — dokumentace pro stavebni povoleni, ST — studie,
DUR — dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, DUSP — Spole¢na dokumentace pro
stupen_prip uzemni a stavebni povoleni)

projektant Projektant
stav_povol Vydano stavebni nebo spolecné povoleni
naklady Orientacni naklady

typ_povrchu | Typ povrchu (napfiklad zpevnény nebo nezpevnény)

stav_povchu | Stav povrchu (zda je vyhovujici nebo nevyhovuijici)

sirka Sirka — plati pro stavby
Cyklotrasa — rozlisovat dalkovou trasu (jedno nebo dvojciferné cislo), regionalni
trasa_cis (trojciferné Cislo) a mistni (CtyFciferné Cislo)
trasa_ev Cyklotrasa — jedna-li se o trasu EuroVelo napsat i Cislo
prelozka Cyklotrasa — vyhledové prelozZeni (Cislo cyklotrasy, kterd bude po novém Useku vést)
typ_znaceni Znaceni cyklotrasy (silni¢ni nebo pasové)
spravce Spravce cyklotrasy
fotografie Fotografie
stavba_sit Aktualni situace stavby (odkaz na néjaky dokument obsahujici aktudlni stav stavby)
typ_rezim Dopravni rezim pro cyklisty vdaném tdzemi
smazano (pouze pro editacni verzi webu; 0 = linie se nezobrazuje, 1 = linie se zobrazuje)

Zdroj: vlastni zpracovani; Petr Smital
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V tabulce 8 jsou vysvétleny zkratky, které se zapisuji do atributi do kolonky

typ_rezim neboli dopravni rezim pro cyklisty v daném tGzemi.

Tabulka 8 — Vysvétleni zkratek dopravniho reZimu pro cyklisty v daném vizemi

Zkratka Vysvétleni

C8 Stezka pro cyklisty

(o°) Stezka pro chodce a cyklisty se spole¢nym provozem
c1o Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
C7+E13 Stezky pro chodce s povolenym vjezdem cyklist(

Komunikace s vyloucenim motorové dopravy (polni a lesni cesty, prakticky
byvaji oznaceny dodatkovou tabulkou s uvedenim vozidel, které maji

B11 vyjimku ze zakazu)

Stezka pfirodniho charakteru tak Uzka, Ze ji nemohou vyuzivat dvoustopa
motorova vozidla. Jeji uzivatelé se po ni musi pohybovat v zastupu, spise

Cesticka nez vedle sebe.

E 12 — cykloobousmérka Obousmérny provoz cyklistl v jednosmérnych komunikacich
V20 — piktokoridor Piktogramové koridory pro cyklisty

Jizdni pruhy pro cyklisty

V14+I1P20 Jizdni pruhy vyhrazené pro cyklisty

Komunikace s minimalnim
zatizenim (cca 1500 voz.
/den) Komunikace, kde projede maximdlné 1500 aut denné

Zatizend komunikace Komunikace, kde projede vice jak 1500 aut denné

Zdroj: vlastni zpracovani; Petr Smital

Dalsi ¢asti bylo vytvoieni liniové vrstvy nové cyklistické infrastruktury v koridoru
Moravské stezky, a to pfimo v mapové aplikaci, aby se vyzkousela funk¢nost atributii.
Samotna tvorba liniové vrstvy v mapové aplikaci probiha velmi podobné jako naptiklad
v programu ArcGis Pro. Pomoci edita¢nich nastrojii byla vytvofena liniova vrstva
Moravské stezka — planovany usek, kterd v sob¢ jiz méla zakomponované vytvorené
atributy. Nyni jen staci, aby podle projektového dokumentu o dané cyklotrase byly
atributy vyplnény v mapové aplikaci pro vetejnost, ktera bude ukazovat jak stavajici, tak
hlavné planované a navrhované dalkové cyklotrasy v Ceské republice dostupné na adrese
http://cyklo.machovsky.cz/. Kdyz pak uzivatel klikne na nékterou piipravovanou ¢i
planovanou dalkovou cyklotrasu, objevi se atributy obsahujici informace o dané
cyklotrase. Na obr. 13 je ukdzana mapova aplikace pro tvorbu linii, zatim bez upravy. Na
obr. 14 je jiz vytvorend liniova vrstva pfipravovaného Useku Moravské stezky mezi
obcemi Bludov a Rudou nad Moravou. Taktéz je k vidéni atributova tabulka, kam se
budou zapisovat udaje o dané cyklotrase. Na obr. 15 je pak mapové aplikace, ktera bude

dostupna pro Sirokou vefejnost.
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Obr. 13 — Mapova aplikace pro editaci linii, zatim bez jakékoliv Upravy; zdroj: vlastni zpracovani,

machovsky.cz
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Obr. 14 — Mapova aplikace pro editaci linii, nyni jiz s vytvofenym pfipravovanym tsekem Moravské

stezky mezi Bludovem a Rudou nad Moravou; zdroj: vlastni zpracovani, machovsky.cz
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Obr. 15 — Mapova aplikace pro vefejnost v budoucnu zobrazujici stavajici, planované a pfipravované

nejen dalkové cyklotrasy v Ceské republice; zdroj: http://cyklo.machovsky.cz/

35



5.8.1 Testovani v koridoru Moravské stezky

Soucésti této bakalarské prace byl terénni prizkum jednoho nové piipravovaného
useku Moravské stezky. Jedna se o usek, ktery aktualné vede ptes obce Bludov a Bohutin
az do Rudy nad Moravou. Tento tsek vSak neni nejvhodnéjsi pro vedeni cyklotrasy ani
pro mistni obyvatelstvo, ani pro cykloturistiku, a to z divodu vétSiho vyskového
prevyseni, které mirn¢ presahuje 100 m (obr. 16). Také neni upln€ bezpecny z dopravniho
hlediska — soucasna trasa vede ptes silnici 1/44, 111/01119 a 111/36917, kde je cyklista
vystaven potencidlnimu riziku srazky s motorovym vozidlem. Novy tusek by m¢l vést pres
obce Bludov, Klasterec, OlSany az do Rudy nad Moravou. Na této trase je vySkové
pfevyseni vyrazné mensi (obr. 17). Zaroven se také znacné snizi kontakt s automobilovou
dopravou, protoze nove¢ pfipravovany usek Moravské stezky vede prevazné po

komunikacich se zdkazem vjezdu motorovych vozidel.

Obr. 16 — Profil vyskového prevyseni aktualn€ vedeného tiseku Moravské stezky mezi obci Bludov
a Rudou nad Moravou v roce 2021; zdroj: vlastni zpracovani, mapy.cz
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Obr. 17 — Profil vyskového pfevyseni pfipravovaného useku Moravské stezky mezi obci Bludov

a Rudou nad Moravou v roce 2021; zdroj: vlastni zpracovani, mapy.cz
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Prvni ¢ast useku povede z Rudy nad Moravou z mistni ¢asti Truska do Olsan.
Cyklotrasa povede po stavajici komunikaci na pravém biehu nahonu feky Moravy, kde
plati zékaz vjezdu motorovych vozidel. Cela cesta vede pod korunami stroma, které
budou v 1ét€ poskytovat stin a povrch stezky nebude od slunce tolik prohtaty. Zaroven
zde neni zadné prevySeni, takze isek bude uzivatelsky pifijemny. Bylo by vhodné zde

provést udrzbu komunikace a instalovat nové dopravni znacky (viz. obr. 18).

AT

Obr. 18 — Komunikace, po které povede nové isek Moravské stezky mezi obci Rudou nad Moravou

a Olsany v roce 2021; zdroj: vlastni fotografie

Dale pak povede z Olsan do Klasterce po nové zbudované komunikaci a podél

arealu OlSanskych papiren (viz obr. 19).

Obr. 19 — Komunikace, po které povede noveé tisek Moravské stezky mezi OlSany a Klastercem

v roce 2021; zdroj: vlastni fotografie
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Dalsi c¢ast tiseku povede po planované cyklostezce, ktera by méla zacinat pred
Klastercem u regulacni stanice plynovodu, dale podél vodniho toku (pravy bieh
Businského potoka), a nakonec kolem hibitova, az se napoji na stavajici péSinu, po které
vede cyklotrasa &. 6231. Usek musi mit vhodnou tnosnost pro vozidla Povodi Moravy,
ktera sem jezdi obsluhovat vodni tok. Zaroven bude potfeba postavit most pies Kamenny

potok. Na obr. 20 je regulacni stanice plynovodu, kde by méla zacit vystavba cyklostezky.

: D ‘ i y

Obr. 20 — Regulaéni stanice plynovodu u Klasterce v roce 2021; zdroj: vlastni fotografie

Dalsi usek prochazi kolem rybnika a feky Moravy. Jednd se o nezpevnénou
komunikaci, ktera je za vlidného pocasi prijezdnd. PéSina by méla byt upravena jako
ucelova komunikace, kde bude jeji niveleta vhodné nastavena tak, aby nedosSlo ke
zhorSeni odtokovych pomérii. Poté, co skonc¢i péSina, ktera se spojuje se silnici [1I/01119
u Bohutinského mostu, povede novy usek Moravské stezky po stavajici hrazi ve sméru

na Bludov (obr.21). Povrch hrdze by byl tvofen pouze jednozrnnym Stérkem.
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Obr. 21 — Hraz, po které povede novy usek Moravskeé stezky v roce 2021; zdroj: vlastni fotografie
Nejdulezitéjsi c¢asti nového tseku Moravské stezky bude silnice I/11 mezi obci
Chromec¢ a Bludov, kde bude vybudovana nova cyklostezka (obr. 22). Realizace nové
cyklostezky je nutnosti kviili bezpecnosti cyklisti, ponévadz se jedna o silnici I. tfidy s
hustym provozem. Konc¢it bude pted zelezni¢nim piejezdem, kde je maximalni povolena
rychlost 50 km/h. Diky Povodi Moravy s. p., které povolilo vést cyklostezku podél feky
Moravy, bude cyklostezka vedena pod mostem, aby nedoslo k pfimému kontaktu se

silnici I/11.

ki

Obr. 22 — Silnice I/11 mezi obci Chrome¢ a Bludov v roce 2021; zdroj: vlastni fotografie
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Posledni ¢ast nového useku povede od Zelezni¢niho piejezdu v obci Bludov po
cesté, kde opét plati zdkaz vjezdu motorovych vozidel, podél Zeleznice, az se napoji na
silnici 1/44, kde tento novy usek Moravské stezky konc¢i. Realizace nového useku
Moravské stezky by méla zacit nejpozdé€ji v roce 2023. Cely plan nového useku Moravské

stezky na obr. 23.

= Moravska stezka

= Stivajicl stav Useku Moravské stezky

0 0,5 1 2 km 5. o
w— Budouci stav Useku Moravské stezky T T Ondfej MARTINEK
V Olomouci 2021

Obr. 23 — Plan vedeni budouciho stavu tiseku Moravskeé stezky mezi obci Bludov a Rudou nad Moravou

v roce 2021; zdroj: vlastni zpracovani; CUZK; Petr Smital
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5.8.2 Aktualni stav Moravské stezky na uzemi Olomouckého kraje

Soucasti terénniho mapovani bylo mimo jiné i monitorovani aktudlniho stavu
Moravské stezky na tizemi Olomouckého kraje. Z materiali ziskanych z terénniho
mapovani byly vytvofeny tabulky, které uvadi, jaky typ povrchu se vyskytuje na
Moravské stezce v Olomouckém kraji, a déle které useky vedou po cyklostezce a které

nevedou.

Tabulka 9 — Délka usekit Moravské stezky vedené po cyklostezce a mimo cyklostezku v Olomouckém kraji
k28.04. 2021

Usek Délka (v km) Podil (v %)

Usek vedeny po cyklostezce 22,62 13,47
Usek vedeny mimo cyklostezku 145,28 86,53
Celkova délka Moravské stezky

v Olomouckém kraji 167,90 100

Zdroj: vlastni zpracovani, mapy.cz

= Usek vedeny po cyklostezce = Usek vedeny mimo cyklostezku

Obr. 24 — Podil usekti Moravské stezky v Olomouckym kraji vedeny po cyklostezce a mimo cyklostezku

k 28. 04. 2021 (v %); zdroj: vlastni zpracovani, mapy.cz

Jak ukazuje tabulka 9 a obr. 24, vétsi ¢ast Moravské stezky v Olomouckém kraji
vede mimo cyklostezku, a to ptesné po 145,28 km. Pouhych 13,47 % tUseku Moravské
stezky v Olomouckém kraji vede po cyklostezce. Na obr. 25 je k vidéni stav cyklostezek
na Moravské stezce v Olomouckém kraji. Je zde patrné, Ze cyklostezkami je vic pokryt

jih Olomouckého kraj, pti¢emz nejvic je jich pfimo ve mésté¢ Olomouc.
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= Usek Moravské stezky vedeny mimo cyklostezku
= (Jsek Moravské stezky vedeny po cyklostezce 0 5 10 20 km
|

y Ondej MARTINEK
[ Kraje Ceské republiky L Volémouc\' 2021

Obr. 25 — Stav cyklostezek na Moravské stezce v Olomouckém kraji v roce 2021; zdroj: vlastni

zpracovani, arccr500, Petr Smital, mapy.cz
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Z tabulky 10 a obr. 26 vyplyva, ze vic jak 50 % useku Moravské stezky v
Olomouckém kraji mé typ povrchu asfalt v dobrém stavu. Naopak pouhych 0,36 % tseku

Moravské stezky v Olomouckém kraji ma typ povrchu silni¢ni panely — nachazeji se u

obce Blatec a u matefské Skolky v obci Charvaty — Drahlov.

Tabulka 10 — Typ povrchu usekiit Moravské stezky v Olomouckém kraji k 28. 04. 2021

Typ povrchu Popis Délka (v km) ‘ Podil (%)

Asfalt

v dobrém Asfalt v dobrém stavu, bez vymolQ, jizda po ném je bez

stavu sebemensich probléma 103,52 61,65

Asfalt v horSim | Asfalt s mensimi a malo ¢etnymi vymoly a nerovnostmi,

stavu jizda je vcelku pohodIna. 38,26 22,79

Asfalt ve velmi

Spatném stavu | Asfalt znacné zniceny, jizda je velmi nepohodina 7,69 4,58
Kostky, z kterych jsou vétSinou budovany komunikace
v obcich. Pokud jsou jednotlivé kostky blizko u sebe,

Dlazebni jizda po nich je vcelku pohodova, v opacném pfipadé

kostky muze byt jizda po nich nepfijemnd, kostrbata 2,34 1,48

Dlazebni Povrch, ktery je kombinaci kostek a asfaltu. Vétsinou se

kostky a asfalt |jedna o cyklostezku, které je stavéna z asfaltu a kostek. 1,91 1,21
Silni¢ni panely, poloZzené vedle sebe, jizda po nich byva

Silni¢ni panely | kostrbatad a méné pohodIna kvili mezeram. 0,56 0,36

Stérkopiskovy

a asfaltovy Povrch, ktery je kombinaci Stérkopiskového povrchu

terén a asfaltu. 3,80 2,41

Stérkohlinény | Povrch, ktery je kombinaci §térku a hliny. Zpravidla polni

terén a lesni cesty. 9,83 6,23

Celkova délka

Moravské

stezky

v Olomouckém

kraji 167,90 100

1,39

Obr. 26 — Podil povrchu tisekit Moravské stezky v Olomouckym kraji k 28. 04. 2021 (v %); zdroj: vlastni

Zdroj: vlastni zpracovani, mapy.cz

0,33

m Asfalt v dobrém stavu

= Asfalt v horsSim stavu
Asfalt ve velmi Spatném
stavu
Dlazebni kostky

m DlaZebni kostky a asfalt

= Silni¢ni panely

n Stérkopiskovy a asfaltovy
terén

zpracovani, mapy.cz
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Na obr. 27 je k vidéni typ povrchu na Moravské stezce v Olomouckém kraji v roce

2021. Kviili tomu, Ze jde o rozsahlé uzemi, nékteré prvky jsou bohuzel téméf neznatelné.

Obr. 28-29 jsou fotografie autora z usekti Moravské stezky.

Typ terénu
Asfalt v dobrém stavu

w— Asfalt v hor$im stavu

= Asfalt ve velmi Spatném stavu

s DlaZebni kostky

e Stérkopiskovy a asfaltovy terén

w— Sterkohlinény terén

= Dlazebni kostky a asfalt

= \/elké kamenné desky

Ostatni

il . . Ondfej MARTINEK
[ Kraje Ceské republiky I I TR TR R T A B b 2051

Obr. 27 — Typ terénu na Moravské stezce v Olomouckém kraji v roce 2021; zdroj: vlastni zpracovani,

arccr500, Petr Smital, mapy.cz
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Obr. 28 — Konec Moravské stezky v Mikulové u hranic Ceské republiky s Polskem; zdroj: vlastni

fotografie, mapy.cz

Chrbov

15/04/2021 15:38:24

Obr. 29 — Piiblizn€ 4 km od pfechodu mezi Olomouckym a Zlinskym krajem u obce Lobodice; zdroj:

vlastni fotografie, mapy.cz
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6 Zavér

Cyklisticka doprava vzdy byla a bude dulezitou soucasti dopravy ve méstech i
mimo mésta. Cyklista je ¢asové€ i1 prostorove flexibilni, alespon na kratké vzdalenosti se
muze dostat téméi kamkoliv. A pokud je dost Casu a sil, jizdni kolo poslouzi dobte jako
dopravni prostfedek i na delsi vzdalenosti. To je nejvétsi vyhoda cyklistiky. Dal§imi jsou
piiznivy vliv na naSe zdravi i zivotni prostfedi, které netrpi tolik jako pii pouziti jinych
dopravnich prostiedkt (napf. i elektrokol, kdy sice samotnd jizda na kole neskodi, ale
vyroba baterie uz ur¢ité negativni vlivy na zivotni prostiedi piinasi), a také pozitivni
dopady na kvalitu Zivota ve méstech. Bohuzel se cyklistické dopravé zatim nedostava
takové prilezitosti k rozvoji, a to samoziejmée predevSim financni, jako je tomu naptiklad
u automobilové dopravy.

V Ceské republice mame k dispozici pomérné velké mnozstvi cyklistickych tras,
které vSak byly vyznaceny pied 20 lety, kdy byla doprava zna¢né€ odlisna od dnesni. Cela
fada téchto tras je vedena po silnicich I. tfid s velmi hustym provozem, kde je riziko kolize
motorového vozidla s cyklistou pfili§ vysoké. Proto koordinatofi cyklistiky
(cyklokoordinatoii) v CR v poslednich letech usiluji o pfeznageni téchto nebezpeénych
usekli a nejlépe o vybudovani nové oddélené cyklistické infrastruktury, kterd zajisti
bezpecnost nejen cyklistliim, ale soucasné¢ 1 fidicim motorovych vozidel, pro které je
cyklista na silnici vzdy rizikem. V Ceské republice v sou¢asnosti existuje 452 projektii,
které by mely prispét k vybudovani cyklistické infrastruktury o celkové délce az
661,5 km s celkovymi naklady 7 miliard K&. Nejlépe je piipraven Olomoucky kraj, ktery
ma v planu do roku 2023 realizovat 105 cyklistickych projektt v celkové hodnoté 1 221
mil. K¢. Olomoucky kraj spolecné se Stitedoceskym krajem ma nejlépe zpracované tidaje
o cyklostezkach, které se nachédzi na izemi daného kraje.

Pro co nejlepsi orientaci v tom, kde a jaky usek se bude stavét, s jakymi naklady
apod., vznikla aplikace, ktera je soucasti této bakalaiské prace. VSechny nové
pfipravované projekty v ni budou vyznaCeny a zpfistupnény pro Sirokou vefejnost.
Aplikace s prvnimi pfipravovanymi cyklistickymi projekty by méla byt spusténa koncem
roku 2021. V nasledujicich letech jiz budou své cyklistické projekty v aplikaci pravidelné
aktualizovat pfimo mésta a kraje.

Materidly ziskané z terénnich praci a pouZité pro tuto bakalafskou praci budou
poskytnuty spolku Partnerstvi pro méstskou mobilitu, ktery je vyuzije pro prezentaci

aktualniho stavu Moravské stezky na kanale YouTube.
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7 Summary

Cycling has always been and will be an important part of transport both in urban
and non-urban areas. Cyclists are more flexible in terms of time and space and can get at
almost any place, at least for short distances; with enough time and powers bicycle is a
great means of transport for many and many kilometres. This is the biggest benefit of
cycling, but there are many others, like positive effects on human health and on
environment which is not harmed by cyclists unlike the users of other means of transport
(including electric bicycles with the batteries and the necessary power production), as
well as positive impacts on the quality of urban life. Unfortunately, compared to car
transport for example, the development of cycling has not been supported enough yet,
especially in terms of financing.

There is a relatively large number of cycle routes in the Czech Republic, but these
were marked about 20 years ago when the traffic was very different from today. Too
many of the cycle routes go along the 1st class roads with heavy traffic which causes a
high risk of a motor vehicle colliding with a cyclist. Therefore, the Czech bicycle
coordinators have recently been striving for rerouting these dangerous sections and,
which would be the best, for building new separated cycling infrastructure to ensure
safety not only for cyclists, but also for motor vehicle drivers. There are about 452
projects in the Czech Republic with the aim to build new cycling infrastructure with a
total length of up to 661.5 km at a total cost of CZK 7 billion. In the Olomouc Region
only, 105 cycling projects with a total budget of CZK 1,221 million will be implemented
by 2023. The Olomouc and the Central Bohemian Regions have the best data processed
on cycleways and cycle routes in their territories.

A map application was developed as a part of this bachelor's thesis to facilitate
orientation in the planned infrastructure, to find easily where and what section will be
built, with what costs, etc. All newly developed and planned projects will be pasted in the
application and made available for the public. The application with the first planned
projects will be launched in the end of 2021, and in the years coming will be regularly
updated directly by the regions, towns and cities.

The data obtained from the fieldwork and used in the bachelor thesis will be
provided to the Partnership for Urban Mobility association to be used in their YouTube

presentation of an updated Moravian Trail.
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