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Statisticka analyza piisobeni navykovych latek na
nehodovost v silni¢ni dopravé v Ceské republice

Statistical analysis of addictive substances impact upon the
accident rate in CR road traffic

Souhrn

Uzivani navykovych latek se vyrazné promitd do chodu nasi spole¢nosti a
ovliviiuje tak mnoho dileZitych &innosti. Sou¢asnd drogovd scéna v Ceské republice m4
negativni vliv na situaci v silni¢ni doprave. Se zvysujicim se poctem uZzivatelti ndvykovych
latek souvisi i vyS$i vyskyt fidict fidicich pod vlivem ndvykovych latek a pocet
dopravnich nehod, zpiisobenych takto ovlivnhénymi fidi¢i. Cilem diplomové prace bylo
pomoci statistické analyzy zhodnotit vyvoj poétu dopravnich nehod v CR v letech 2006 -
2014 zpiisobenych viniky pod vlivem ndvykovych liatek. Pozornost byla zaméfena na
vyvoj této nehodovosti v jednotlivych krajich a dnech v tydnu. Hodnoceni nehodovosti pod
vlivem navykovych latek bylo provedeno podle jednotlivych tcastnikli silni¢niho provozu.
Pozornosti neunikla ani délka tidi¢ské praxe vinika nehody a hlavni pfiiny samotnych
nehod. Dale byla zachycena tendence vyvoje v oblasti drog a zjisténych hladin alkoholu
u vinika nehody. Pro vlastni prici byla pouZita data z databdze Policejniho prezidia CR
a z dotaznikového Setfeni. Na podkladé provedenych analyz byly formulovdny ndvrhy
a doporuceni ke sniZzeni dopravni nehodovosti pod vlivem ndvykovych latek a zvySeni

bezpecnosti silni¢niho provozu.

Kli¢ova slova: dopravni nehoda, fidi¢, alkohol, drogy, pfestupek, trestny c¢in, téastnik
silniéniho provozu, motorové vozidlo, nemotorové vozidlo, navykové latky, bodovy

systém

Abstract

Using of addictive substances is strongly reflected in functioning of our society and affects
a lot of important activities. Current drug scene in the Czech Republic has got negative
impact onto the situation in road-traffic. With the increasing number of addictive

substances users is connected higher occurrence of drivers driving under the influence of



addictive substances and the number of traffic accidents caused by this way affected
drivers. The aim of the thesis was to use statistical analysis for evaluation of trends in the
number of traffic accidents in the Czech Republic in 2006-2014 years that was caused by
culprits under the influence of addictive substances. Attention has been paid to the trend of
accident rates in various regions and in days of week. Accident rate evaluation caused by
drivers under the influence of addictive substances has been performed by each road users.
I have also focused on the driving practice length of the culprits and the main causes of
accidents itself. Furthermore, trends in drugs and alcohol level found among the culprits
has been recorded. For the thesis itself the data from the database of the Police Presidium
of Czech Republic have been used. On the base of performed analyzes the proposals and
recommendations to reduce traffic accidents under the influence of addictive substances

and increase of road safety have been formulated.

Keywords: road accident, driver, alcohol, drugs, driving offence, criminal offence, road

user, motor vehicle, motorless vehicle, addictive substances, scoring system
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1 Uvod

, Opily muz, ktery byl navic pod vlivem pervitinu, najizdél na Jesenicku v noci
znedeéle na pondeéli do policistu. Hlidka se ho snaZila zastavit, mu? vsSak na vyzvy
nereagoval. Po zastaveni vozidla byla u ridice provedena dechovd zkouska. U muZe byla

nameérena hladina 1,47 promile alkoholu. «l

Navykové latky jsou znamy tak dlouho, jako lidstvo samo. JiZ v ddvné minulosti byly tyto
latky schopny ovlivnit lidské chovéni, mysleni, jednani a prozivani. V rané dobé& lidské
pospolitosti byly tyto liatky pouZividny ,,mastiCkafi a na prelomu 19. a 20. stoleti byly
predepisovany lékafem jako ,léCiva“. Heroin pro svlij zklidiujici Gc¢inek a kokain jako
anestetikum.

Uzivani ndvykovych latek se zdsadnim zptisobem promitd do mnoha dileZitych ¢innosti,
které Cloveék vykondva. Mezi tyto Cinnosti, pfi kterych mtiZze dojit k ohroZeni Zivota, zdravi
nebo ke zpiisobeni Skody, lze bezpochyby zatadit fizeni vozidla. Vzhledem k tomu, zZe
obliba uZivani ndvykovych latek, predeviim drog, v Ceské republice roste, promita se tento
trend i do oblasti silniéni dopravy. Policii CR je odhalovano stile vice fidi¢a fidicich
vozidlo pod vlivem ndvykovych latek a Setfeno vice dopravnich nehod zplsobenych
fidicem, ktery byl v dobé vzniku dopravni nehody pod vlivem alkoholu nebo drog. Pfi
fizeni vozidla musi byt fidi¢ pln¢ koncentrovan a nezkreslené vnimat situaci v silni¢nim
provozu, kterd se odehravd kolem n¢j, musi byt schopen adekvéitné reagovat. Tyto
schopnosti fidi¢e viak navykové latky negativné ovliviuji. Rizeni pod vlivem navykovych
latek patii mezi nejCastéj$i piiCiny ovlivnéni fidi¢e motorového vozidla, které vede k
dopravni nehodé, casto s velmi zdvaznymi disledky na zdravi a na Zivotech jejich
tcastniki. Ackoli Ceskd republika diive patiila k disciplinovanym zemim, pokud jde o
podil ndvykovych latek pti dopravnich nehodach, ptitomnost alkoholu v krvi dcastnikil
silni¢niho provozu se stala zejména pocatkem 90. let vyznamnym faktorem ovliviiujicim
nehodovost. Pocet usmrcenych a té€Zce zranénych pii nehodach s ucasti alkoholu u vinika
nehody vzrostl po¢atkem 90. let dokonce jeSté vyraznéji nez celkovy pocet usmrcenych
(jejich podil z celkového poctu dosdhl téméet 16 %), u téZce zranénych vzrostl také velice

vyrazné (na témét 20 %).

! <http://www.tyden.cz/rubriky/doméaci/krimi>



Névykové latky patii mezi nedilnou soucdst dopravni problematiky a jako takové
predstavuji sloZité, v souCasné dobé odbornou vefejnosti relativné sledované téma, které
prostupuje mnoha oblastmi. Zajem spole¢nosti na bezpecném silnicnim provozu stoji vyse,
nez pravo jedince usednout za volant co nejdiive po uziti ndvykovych latek. Namétem
diplomové prace jsou silni¢ni dopravni nehody zpisobené vinikem pod vlivem

navykovych latek.



2 CIL PRACE A METODIKA PRACE

2.1. Cil prace

Cilem diplomové prace bylo pomoci statistické analyzy vyhodnotit vliv
navykovych litek na nehodovost v silniéni dopravé v Ceské republice v letech 2006 —
2014. V uvedeném obdobi byl sledovan celkovy vyvoj dopravnich nehod a nehod
zpusobenych vinikem pod vlivem ndvykovych latek v Ceské republice. Pozornost byla
zaméfena na vyvoj této nehodovosti v jednotlivych krajich a dnech v tydnu. Hodnoceni
nehodovosti pod vlivem ndvykovych latek bylo provedeno podle jednotlivych ucastnikil
silni¢éniho provozu. Pozornosti neunikla ani délka fidi¢ské praxe vinika nehody a hlavni
priciny samotnych nehod. Déle byla Setfena tendence vyvoje v oblasti drog a zjisténych
hladin alkoholu u vinika nehody. Byl pozorovdn vyvoj zpiisobenych hmotnych skod i
osobnich ndsledkt pfi dopravnich nehodich zplisobenych pod vlivem ndvykovych latek.
Na zédkladé provedenych analyz byly formulovdny ndvrhy a doporu€eni pro zvySeni
bezpecnosti silni¢niho provozu.

V préci diplomové prace bylo provedeno dotaznikové Setieni.

2.2. Metodika

Pii zpracovani diplomové price budou pouZity udaje z databaze Policie Ceské
republiky, z Ministerstva dopravy Ceské republiky, ze Statistického tfadu a z Ndrodniho

monitorovaciho stiediska pro drogy a zavislosti a vlastniho dotaznikového Setfeni.

Analyza ¢asovych rad

Vv s

Zkoumdni jevi v Gase je jednou z nejdileZitéjiich metod ve statistice. Casovou
fadou se rozumi posloupnost vécné a prostorové srovnatelnych dat, kterd jsou jednoznacné
uspofdddna z hlediska ¢asu ve sméru minulost — pfitomnost. Analyzou Casovych fad se
rozumi soubor metod, které slouzi ke slovnimu popisu té€chto fad a k pfedvidani jejich

budouciho chovani.



Elementarni charakteristika ¢asovych rad

Elementarni charakteristiky casovych fad slouzi k charakterizovani dynamiky
vyvoje ukazatelli v ¢asovych faddch neboli zkoumani rychlosti zmén hodnot sledovaného
ukazatele v zdvislosti na Case.

Prvni absolutni diference: d;; — absolutni pfirGstek nebo tbytek zkoumaného ukazatele
v urcitém obdobi proti obdobi bezprostiedné predchazejicimu

dii =yi— ¥ia

kde y; - hodnota sledovaného roku

kde yj.; = hodnota ptedchoziho roku

Druhé absolutni diference: dp; udava, o kolik byl nasledujici ptirtistek veétsi nebo mensi nez
predchézejici

d2i = d;— di-

koeficient rtstu: k; charakterizuje relativni postupnou rychlost zmén hodnot v casové rad¢.
ki=yi/yi1 1=2,3,....,n.

Vyjadiime-li koeficient riistu v %, mluvime o tempu rustu.

Prumérny koeficient rustu:

Za celou ¢asovou fadu lze urcit primérny koeficient rastu, definovany jako geometricky

pramér jednotlivych koeficientii

Bazicky index:

Pro porovnani hodnot ukazatele ke stejnému obdobi (bdzi) dostdvame fadu indexi.
Vi
lin= __

Yo



Rozbor zavislosti kvalitativnich znaka

Metody statistické analyzy kvalitativnich znakli se pouzivaji k ovéfeni platnosti
hypotéz. Pomoci kontingen¢nich tabulek se zjistuje existence zdvislosti mezi uréenymi

proménnymi.

Kontingence

Vztah dvou nebo vice kvalitativnich znakl, z nichZ je alesponn jeden znakem
mnoznym, vymezuje kontingence. Jednotlivé znaky se zaznamendvaji do kontingencni
tabulky. V kontingenc¢ni tabulce se k ur€eni zavislosti mezi porovndvanymi znaky pouziva
¥ test nezdvislosti znakl. Ziskdme ho zrozdilu skuteCnych (empirickych) Cetnosti nj

a teoretickych Cetnosti ny;.

Teoretické cCetnosti vyjddiime soucCinem okrajovych cetnosti vydélenym celkovym

rozsahem provéfovaného souboru. Vypocteme je pomoci niZe uvedeného vzorce.

Teoretické cetnosti:

gy = 2
Teoretické Cetnosti musi pii pouZziti ¥2 testu nezadvislosti spliiovat stanovené podminky. Ani
jedna z teoretickych Cetnosti nesmi byt mensi jak 1 a podil téchto Cetnosti nemuize byt
mensi nez 5 a nesmi prekroc€it povolenych 20 %. Pokud nejsou splnény uvedené podminky
v tabulce teoretickych Cetnosti, nelze test pouzit piimo, ale je nutné spojit slabé skupiny.
Slouceni se provadi bud’ spojenim fadki, nebo sloupct tak, aby jejich slouceni bylo

logické a vécné v souladu s dobrym komentéarem.

, s 2 L, . .
Testové kritérium y° testu nezdvislosti:

(nij_ nnjjz

=55 ZiZ4 n

o]

Hodnota vypocteného testového kritéria se porovna s kritickou hodnotou xza -1)m-1), kde K

prezentuje pocet obmén prvniho a m druhého znaku.



Pokud je x> > y°, «-1)m-1), vV takovém piipad¢ se nulova hypotéza o nezavislosti zamita.
Silu zavislosti v kontingencni tabulce Ize urcit pomoci Pearsonova koeficientu

kontingence.

Pearsonuy koeficient kontingence:

z

_ | X
C= |z+
Nxi+n
Asociace

Vztah dvou kvalitativnich alternativnich statistickych znakti zkouma asociace.
Vysledek tiidéni je sefazen do asociacni tabulky o rozmérech 2 x 2, kde vnitini pole
tabulky vyhovuji uspotfddani shodnému podle obou znakt a okrajové, neboli margindlni

Cetnosti zobrazuji vysledky ¢lenéni dle jednoho znaku.

, s 2 L, . .
Testové kritérium y° testu nezdvislosti:

- n>-<[zn:1—l:u:]2
B (a+b)la+c)(b+d)(c+d)

X

Vypoétend hodnota testového kritéria se porovnava s kritickou hodnotou %, (1)» kterou
nalezneme v tabulkdch X2 rozdéleni. V ptipad¢, Ze X2 > Xza 1) se nulova hypotéza

o nezévislosti zamita.

V piipad¢ urceni zavislosti mezi zkoumanymi znaky v asociacni tabulce 1ze urcit silu této
zavislosti pomoci koeficientu asociace. Nulova hodnota koeficientu znaci nezavislost

znakl a hodnota 1 ¢i -1 pak vyjadiuje dplnou zavislost znakd.

Koeficient asociace V :

_ ad — bc
J(a+b)(a+c)(b+d)(c+d)

Zdroj Statistické metody.
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3 LITERARNI RESERSE

3.1. Doprava jako souéast moderni spole¢nosti

Doprava je nejstarSi zdkladni ¢innosti ¢lovéka, kterd ma mimofddny vyznam pro
rozvoj kazdé spolec¢nosti, pfedev§im pro rozvoj narodniho hospodéistvi. V obecném pojeti
predstavuje doprava soubor Cinnosti, pro pohyb dopravnich prostfedkii po dopravnich
cestich a pfemistovdni materidlu a osob dopravnimi prostfedky nebo dopravnimi
zafizenimi®. Doprava prispivd k riistu hospodaiskych aktivit, ovliviiuje hustotu osidleni
oblasti a regionil a je duleZitd pro ochranu a obranu stitu nebo stitnich spolecenstvi.
Doprava ma také vliv na rozvoj osobnosti. Uspokojuje potiebu lidi na zménu prostorového
byti, rozviji lidsky kapitdl a zajist'uje ur¢itou kvalitu Zivota. Doprava patii mezi nejrychle;ji
se rozvijejici sektor narodniho hospodéfstvi. Nejvétsi nartst probihd v oblasti osobni

dopravy.
Nejzakladnéjsi dé€leni dopravy je podle prostiedi, ve kterém doprava probiha:

- pevnina — silni¢ni, Zelezni¢ni, pési, potrubni,
- voda — vnitrozemska, namoini,

- vzduch - letecka.

3.1.1. Ekonomické vlivy dopravy

Do velké miry se na financovéani dopravni infrastruktury podili stat, ktery zajistuje
jeji udrzbu, vytvari pravni normy a zajistuje dopravni obsluznost.

Pro financovani dopravy existuje n¢kolik ekonomickych ndstroju, kterymi jsou predevsim:

- poplatky a dané (dalni¢ni zndmky, mytné, parkovné, poplatky za vjezd nadmérnych
nakladt, poplatky za vjezd do méstskych center atd.),
- spotiebni a silni¢ni dan (silni¢ni dan a dan z pohonnych hmot),

- pojistné (zdkonné pojisténi).

2 PORADA, V. a kol., Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, s. 5
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Mezi dals$i zdroje financovéni dopravy patii dotace a dafiové ﬁlevy3.

S vyvojem spolecnosti se bohuzel ukazuje, Ze kromé spoleCenské prospéSnosti
dopravy ma i nckteré negativni stranky, které ohroZzuji ¢lovéka a jeho Zivotni prostiedi a
tim i jeho existenci. Za negativni se pfevazné povazuje hlucnost, zneciStovani ovzdusi
emisemi z vyfukovych plynt, zneciStovani vod, kontaminace pudy pfi vystavbach novych

pozemnich komunikaci, naruSeni rdzu krajiny, havérie a odpady z dopravy (vrakovi§t&)*.

3.2. Dopravni pravo

Pocatky automobilové vyroby jsou v nasi zemi spojeny piedevs$im s firmami NW
Niesseldorfer Wagenbau Fabriks (pozd¢ji Tatra), Laurin a Klement nebo Praga a méstem
Liberec. V roce 1893 dovezl baron Theodor von Liebig do Liberce prvni automobil Benz
Victoria a rozhodné netusil, Ze tim zakldda dnes jiZ vice neZ stoletou motoristickou historii
a to nejen Liberecka. S rozvojem automobilismu vyvstala potfeba dit pradvni ramec
chovani na silnicich. Na pocatku to byla pouze obycejova pravidla, kterd byla uplatnovana
jen v jednotlivych statech. Cim dal tim rozsifendji cestovéani do zahraniéf si viak Z4dalo
unifikaci dopravnich pfedpisti napii¢c zemémi. Uvedené vedlo k usili o formovani
mezindrodniho dopravné bezpecnostniho pravniho védomi a k vytvofeni prvnich
mezinarodnich dmluv. V roce 1909 se v Paiizi° konala mezinirodni konference, na které
byla pfijata Mezindrodni smlouva o jizdé¢ automobily, tzv. Pafizskd automobilova
konvence. Nové vzniklé Ceskoslovensko piijalo tuto konvenci, jako prvni mezindrodni
v roce 1926 na mezinarodni konferenci v PafiZi. Obsahem této imluvy byly nékteré zcela
zédsadni legislativni Upravy, které se ptimo dotykaly vSech hlavnich faktorti ovliviiujicich
bezpecnost silnicniho provozu. Jednalo se naptf. o zavedeni mezindrodnich fidi¢skych
prikkazii, technickou zptsobilost vozidel a jednotném oznacovani nebezpecnych tsekil
silnic (prvni dopravni znagky). Tato imluva byla Ceskoslovenskem piijata v roce 1930.

Dalsi konference, s ucasti Ceskoslovenska, se uskute¢nila v 1931 v Zeneve® s ndzvem

* ADAM EC,V. a kol., Doprava, zdravi a Zivotni prostredi, s. 160
* ADAM EC,V. a kol., Doprava, zdravi a Zivotni prostredi, s. 160

> KOPECKY, Z.-HORIN, J.-PAVLICEK, K. Kapitoly z mezindrodniho a evropského dopravniho prdva, s. 6.
® KOPECKY, Z.-HORIN, J.-PAVLICEK, K. Kapitoly z mezindrodniho a evropského dopravniho préva, s. 7.
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Vv s 7,

Evropskd konference o jizd& silni¢ni. NejdaleZitdjiim vystupem z ni byla tzv. Umluva
o unifikaci silni¢ni signalizace, ve které byly dopravnich znacky rozdéleny do nékolika
kategorif v&etnd jejich vyobrazeni. Zde se také Ceskoslovensko smluvné zavizalo, Ze po
vzoru sousednich stétii se zaCne jezdit vpravo. Tehdy veskeré zmény v dopravé spojené se
zménou sméru mély byt provedeny do roku 1936. Z diivodu zna¢nych finan¢nich ndkladd,
které se zméenou souvisely, bylo vSak toto rozhodnuti neustdle odklddano. A tak ke zmé&né
sméru jizdy dolo nasilné aZ obsazenim Ceskoslovenska némeckymi vojsky v roce 1939,
Pravostranny provoz byl tehdy zahdjen ve tfi hodiny rdno dne 26. 3. 1939. V zéi{ 1939
bylo vnaSi zemi vyddno Ministerské nafizeni ¢. 242/1939 Sb., o chovani v silni¢ni
dopravé. Tento piedpis, stejn¢ jako mnoho jinych, bylo nutné z praktickych divodi

ponechat v platnosti i po osvobozeni Ceskoslovenska.

Po skonceni druhé svétové vélky dosSlo k velikému ndrtstu silniéni dopravy
po celém svétd. Jistd stoji za poviimnuti, Ze povéleéné Ceskoslovensko pfijalo do zdkona
&. 56/1950 Sb., o provozu na vefejnych silnicich, a do provddécich vyhlasek Umluvu o
silniénim provozu a Protokol o silni¢ni signalizaci, kterd byla piijata na Konferenci
spojenych narodd v roce 1949 v Zenevé'. Z divodu politickych zmén po roce 1948 viak
tyto zmény nebyly veiejné publikovdny. Zeneva se poté stala po dlouhd léta mistem
konferenci, kde byly pfijimany nové dopliwjici Gmluvy, znichZ napt. Umluva o
vzdjemném uzndvani homologaci vozidel a dilti z roku 1958 plati dodnes. V dalSich letech
byly otazky bezpecnosti silnicniho provozu v mezindrodnim méfitku projednavéany spise
na urovni Evropské hospodéiské komise Organizace spojenych narodii (EHK OSN) a dile
na Evropské konferenci ministrit dopravy (CEMT). Nasledné ke konci dvacatého stoleti se
zminéné téma presunulo na padu Evropské unie. V EHK OSN se touto problematikou
zabyva Vybor pro vnitrozemskou dopravu, ktery uzaviel n€kolik dmluv v této oblasti.
Vycet téch nejzdkladnéjsich piikladi promitnuti mezindrodnich imluv a smérnic do pravni

upravy ucinné v dneSni CR, dava predstavu o trvalé kontinuité, kterou mezinarodni

dopravni pravo dokazalo prosadit a udrzet v celém obdobi vyvoje motorizace Evropy.

7 KOPECKY, Z.-HORIN, J.-PAVLICEK, K. Kapitoly z mezindrodniho a evropského dopravniho préva, s. 13-21.
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3.3. Legislativa upravujici bezpe¢nost silni¢niho provozu

V soucasné dob¢ je stéZejnim zdkonem upravujici pravidla provozu na pozemnich
komunikacich Zékon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch
nékterych zdkond, ktery je platny od 19. fijna 2000. Byl nescetn¢krit novelizovadn a po

riznych zméndch je stile v platnosti.

Zékon o provozu na pozemnich komunikacich vymezuje piedev§im prava a
povinnosti Ucastnikll provozu na pozemnich komunikacich. Stanovuje pravidla provozu na
pozemni komunikaci, pro ucastniky provozu na pozemni komunikaci, stanovuje prislusné
skupiny fidi¢ského opravnéni pro fizeni motorovych vozidel, fidicské prukazy, registr
fidi¢t a uréuje pravomoc a piisobnost organt stitni spravy a Policie Ceské republiky ve
vécech provozu na pozemnich komunikacich. S novelou, kterd vstoupila v platnost 1. 7.
2006, byl zaveden bodovy systém, ktery presn¢ specifikuje systém prestupkll a trestniho
jednani v dopravé. Od 1. 8. 2011 byly v souladu s vladni koncepci reformy spravniho
trestani do zdkona o provozu na pozemnich komunikacich zaclenény skutkové podstaty
prestupkt a spravnich deliktid, které byly diive obsaZeny v § 22 zdkona 200/1990 b., o

piestupcich.®

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v ustanoveni § 2

definuje zakladni terminologické pojmy.

Pozemni komunikace — je cesta urCend k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a
chodci, v€etné pevnych zafizeni nutnych pro zajiSténi tohoto vyuZziti a jeho bezpecnosti.
Pozemni komunikace se dé€li na dalnice, silnice, mistni komunikace a ucelové

komunikace.’

Ukastnik provozu na pozemnich komunikacich — za d¢astnika provozu na
pozemnich komunikacich se podle zdkona o provozu na pozemnich komunikacich
povazuje kazdd osoba, kterd se pifimym zplisobem tucastni provozu na pozemnich
komunikacich. Za tuc¢astnika provozu na pozemni komunikaci nejcastéji povazujeme fidice

motorového vozidla, cyklistu a chodce.

8 BUSTA, P. KNEZINEK, J., SEDL, A., Zdkon o silnicnim provozu s komentdfem,s. 6
% Z4kon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist
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Ridi¢ — je dle ustanoveni § 2 odst. zdkona provozu na pozemnich komunikacich, ta
osoba, kterd fidi v provozu na pozemni komunikaci motorové nebo nemotorové vozidlo
anebo tramvaj; fidi¢em je i jezdec na zviteti.'’

Rizeni vozidla po pohybové strance je ovladani volantu, brzdy spojky, plynu a fadici paky.
Jde o soustavu tkontl, nazyvanou dynamicky stereotyp, kterd se v riznych variantich stale
znovu opakuje a jejichZz prvky a charakteristické sledy jsou postupné, na individudlné
rizné drovni, automatizovany. Ridi¢ musi byt dostateténé télesné a duSevné zpisobily
a v potfebném rozsahu musi ovlddat ¥zeni vozidla a pfedpisy o silni¢nim provozu. '’ Tyto
jeho znalosti jsou ovéfovany pii sklddani odborné zkousky pro ziskdni ftidi¢ského

opravnéni.

Motorové vozidlo - je nekolejové vozidlo pohanéné vlastni pohonnou jednotkou a

trolejbus.

Nemotorové vozidlo — je vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zviteci sily,

jedna se napiiklad o jizdni kolo, ru¢ni vozik nebo potahové vozidlo.

Dopravni nehoda — dle ustanoveni § 47 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, je dopravni nehoda udalost v provozu na pozemnich
komunikacich, napiiklad havdrie, nebo srdZka, kterd se stala nebo byla zapocCata na
pozemni komunikaci a pifi niZ dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skod¢ na

majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

Usmrcena osoba - je osoba, kterd zemiela na misté, nebo do 30 dnli na nasledky

zranéni pii dopravni nehodg."

Zranéna osoba — je osoba, kterd nebyla usmrcena, ale utrpéla zranéni jako

nasledek nehody se zran&nim, pro né&Z je nutné lékatské oseteni.'

19 75kon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zédkond, § 2
1 PORADA, V. a kol., Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, s. 35
2 AUTORSKY KOL. CDV., Bezpecnost silnicniho provozu aktudini poznatky, s. 71

3 AUTORSKY KOL. CDV., Bezpecnost silnicniho provozu aktudlini poznatky, s. 71
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3.4. Bodovy systém

Vlida Ceské republiky se usnesenim &. 394 ze dne 28. dubna 2004 piipojila
v Nérodni strategii bezpec¢nosti silni¢niho provozu k ambiciéznimu cili zemi EU snizit
pocet usmrcenych v silni¢nim provozu do roku 2010 na 50% stavu z roku 2002 tj. na 650
osob.

Bodovy systém byl v Ceské republice zapracovdn do pravnich piedpist a je
v platnosti od 1. Cervence 2006 v novele zdkona €. 411/2005 Sb., o silni¢nim provozu. Jeho
cilem je ptedevsim vychovny a preventivni dopad na fidice, ktery se opakované dopousti
porusovani zdkona. Je zde stanovena jasnd soustava postihli, kterymi miZe byt fidi¢
potrestdn za dopravni piestupek, za kazdy piestupek je stanoven konkrétni pocet bodl a
tim je mozné predejit piipadné korupci. Bodovy systém tucelné postihuje ity fidice, ktefi
neplati ulozené pokuty, protoZe jeho princip neni zaloZen na platebni schopnosti pfestupce.
Bodovy systém vS§ak nemd sankéni povahu, je chdpén spiSe jako preventivni opatfeni, které
ma za ukol motivovat fidiCe, aby dodrZovali pravidla silni¢éniho provozu a nepdchali

dopravni piestupky. Bodovy systém v Ceské republice ma své specifika:

- tyka se pouze fidi¢l motorovych vozidel,

- pocet bodl za spachany ptestupek je stanoven v piiloze zdkona,

- bodové hodnocenti je v rozmezi od 2 do 7 bodii,

- body se nacitaji maximalné do poctu 12 bodii,

- podminkou pro zdznam bodu do karty fidice je pravomocné rozhodnuti, ¢i
blokova pokuta,

- pfi spachani vice ptrestupkl téhoZ pachatele se zaznamend pocet bodl za ten

nejpiisné&ji postiZitelny piestupek v bodovém hodnoceni .

V praxi to znamend, Ze za spachany piestupek nebo trestny €in bude fidi€ postiZen
sankci pokuty, popiipad€ zdkazem Cinnosti spocivajici v zdkazu fizeni motorovych vozidel
podle zdkona a soucasné jesté, bude-li se jednat o piestupek nebo trestny ¢in spadajici do
bodového hodnoceni, bude fidi¢i piicten urCeny pocet bodu. Pfi dosazeni maximalniho

taxativné daného poctu dvaniacti bodii pozbyva fidi¢ na dobu jednoho roku vSechna

“ scH ROTER, Z., Novd pravidla a bodovy systém, s. 25
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fidi¢skd oprdvnéni a je povinen odevzdat fidi¢sky prikaz. Ten mu bude vricen, pokud
splni zdkonem stanovené podminky, jednou znich je podrobeni se dopravné

psychologickému vy3etieni a piezkouseni z odborné zpisobilosti'”.

Bodovy systém v Némecku

V Némecku byl bodovy systém zaveden uz v roce 1974, plati i pro fidice s cizi
statni piisluSnosti a je zaloZen na principu pfic¢itdni bodd. Podle druhu dopravniho
prestupku jsou body piigitany v rozmezi 1 az 7 bodii. Ridi¢, ktery dosdhne poétu 18 bodi,

vxr o« 16
pozbyde tidi¢ské opravnéni .

Bodovy systém v Polsku

Pokud se fidi¢ v Polsku dopusti dopravniho ptestupku, je mu uloZena pokuta a
pfidélen pfisluSny pocet bodd, a to v rozmezi 1 az 10. JestliZe fidi¢ dosdhne poctu 24 bodl
v obdobi dvandcti po sob¢ jdoucich kalenddinich meésicti, musi se podrobit vykonani

testt!”.

Bodovy systém na Slovensku

Na Slovensku bodovy systém nebyl dosud zaveden, postihy za dopravni prestupky
jsou vSak znaéné piisné. Jestlize tidi¢ na Slovensku v prubéhu jednoho roku vice nez
tfikrat spachd dopravni prestupek, mize pozbyt fidi¢ské opravnéni a to na dobu, dokud
Uspésné neabsolvuje nové testy z fizeni motorovych vozidel. U cizincl je v takovém
piipadé vysloven zdkaz Fizeni motorovych vozidel na Slovensku. Ridi¢, ktery zavini
v prubéhu péti let vice neZ tii dopravni nehody, pozbyde fidi¢ské opravnéni a to na dobu 1-

5 let'®.

B ScH ROTER, Z., Novd pravidla a bodovy systém, s. 25
16 . . . .
<wwww.bodovysystem.cz/zakladni-principy-fungovani>

v <wwww.bodovysystem.cz/zakladni-principy-fungovani>
¥ «wwww.bodovysystem.cz/zakladni-principy-fungovani>
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Bodovy systém v Mad’arsku

Platnost bodového systému je v Mad’arsku od roku 2001. Body jsou za spachani
dopravniho pfestupku odecitdny, pocet odectenych bodi je od 1 do 5 aZ do 9 bodi podle
zdvaznosti spachaného dopravniho pfestupku. V piipadé odectu vSech osmnécti bodil
v pribéhu dvou let je ptfestupci vysloven zdkaz ¢innosti na dobu 6 mésici a po uplynuti

stanovené sankce je povinen absolvovat kurz v autoskole.

Niasledujici obrazek 1 prezentuje stity se zavedenym bodovym systémem a stty

bez bodového hodnoceni v rdmci ¢lenskych statt EU.

Obrazek 1 Bodovy systém v zemich EU v roce 2014

= Clenské staty EU bez bodového systému
= Clenské staty EU se zavedenym bodovym systémem
=== Ostatni staty

pp—

Zdroj: Ministerstvo dopravy
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3.5. Dopravni nehoda

Rozvoj dopravy s sebou kromé negativnich stranek ohroZujicich ¢lovéka nepiimo,
pfinasi i moment piimého poskozeni hmotnych statkii, nebo ohroZeni zdravi a Zivota
Cloveéka. Chovani ucastnikl silni¢niho provozu mé znaény vliv na vznik krizové situace
v silniénim provozu, jejimZ vyvrcholenim je dopravni nehoda se viemi svymi nasledky'’.
Za krizovou situaci, jinak také nazyvanou rizikovou nebo nehodovou, povazujeme takovou
situaci v silnicnim provozu, kdy dochdzi k ohroZeni nékterého z ucastnikli. K dopravni
nehod¢ miiZe dojit chybou nebo nepozornosti fidice. MiiZe jit také o predvidatelnou ¢i
nepiedvidatelnou udélost nebo jev. Pfi¢inou dopravni nehody muze byt také technicka
zdvada. Bohuzel vétSina dopravnich nehod je zplisobena selhdnim lidského cinitele. Jeho

neukdznénym jedndnim a nezodpovédnym postojem tcastnikii dopravy a v neposledni fad¢

i jinych osob.?
3.5.1. Silni¢ni dopravni nehoda

Pojem silni¢ni dopravni nehoda je definovan ustanoveni § 47 odst. 1 zdkona ¢.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Silni¢ni dopravni nehoda vznika
nasledkem poruseni podminek stanovenych zdkonem o provozu na pozemnich

komunikacich.
Zakladnimi znaky dopravni nehody jsou:
- neocekavanost, ale velmi Casto ptredvidatelnost nehody. Dopravni nehody jsou
neoCekdavané a ndhlé, avSak u nékterych ucastnikli silni¢niho provozu, vzhledem

k jejich jedndni, je 1ze odekévat,’

- udalost v silni¢nim provozu, udélost vznikla v misté, kde plati pravidla silni¢niho

provozu, tedy délnice, silnice, mistni komunikace a icelové komunikace. Déle se

19 CHMELIK, Jan., Dopravni nehody, s. 17
20 STIKAR, J. a kol., Psychologie v dopraveé, s. 220
2 PORADA, V. a kol., Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, s. 104
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jednd o uddlost vzniklou pohybem vozidla, pficemz se miZe jednat o vozidlo

z * /22
motorove 1 nemotorove ™,

- prima souvislost s provozem vozidla u silni¢nich dopravnich nehod hraje také
velkou roli to, zda vozidlo pfi vzniku dopravni nehody plnilo sviij tcel, tedy jelo po
pozemni komunikaci. Pfitom je zcela jedno, zda se jednd o vozidlo motorové,
nemotorové, tramvaj, povoz nebo kolo, roli nehraje ani to, zda bylo vozidlo fizeno
fidicem nebo jelo bez n&*. Dopravni nehoda musi byt spojena s provozem na
pozemni komunikaci. O dopravni nehodu se nejednd naptiklad, kdyZ na stojici

vozidlo spadne strom nebo padajici kamen ze skély*,

- zpusobeni Skody na Zivoté nebo zdravi osob nebo na majetku je dal$im znakem
dopravnich nehod. O dopravni nehodu se nejednd, pokud nenastane Skodni
nasledek. V piipadé, Ze dojde k imrti nebo zranéni osob, je povinnosti o nehodé

neprodlen& vyrozumét i policii, kterd provede Setfeni™.

3.5.2. Priciny dopravni nehody

Rizeni vozidla predstavuje sloZity komplex smyslovych, nervovych, duevnich a
motorickych pohybi. Ty jsou z ¢asti fizeny védomé a z ¢asti podvédomé. Momentalni
psychicky a fyzicky stav fidice ma vliv na schopnost bezpecné tidit vozidlo. Kazda
dopravni nehoda na konkrétnim misté je vysledkem plsobeni mnoha faktord, které se
v daném okamzZiku nepiiznivé vyskytnou a pfispéji ke vzniku nehody. Jen mala ¢ast nehod

je zapii¢inéna jen jednou jedinou okolnosti.*®

Dle Centra dopravniho vyzkumu je vice nez
93 procent dopravnich nehod zpisobeno selhdnim lidského cCinitele. Dal§imi faktory jsou
pozemni komunikace a technika vozidel. Mezi nejvyznamnéjsi pficiny chybného jednédni

Cloveka v dopravni situaci patii navykové latky, uzivani nékterych 1€kt inava, nedostatek

2 PORADA, V. a kol., Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi, s. 104

2 PORADA, V. a kol., Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, s. 104
24CHMELI'K, Jan., Dopravni nehody, s. 17

25CHMELI'K, Jan., Dopravni nehody, s. 17

2® AUTORSKY KOL. CDV., Bezpecnost silnicniho provozu aktudini poznatky, s. 20
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znalosti, nedostatek zrucnosti a pohybovych dovednosti, poruSeny zdravotni stav nebo
nedostatky v osobnostnich vlastnostech?’.

VW

Hlavni pric¢iny dopravnich nehod:

- nepriméfena rychlost — nepfizptisobeni rychlosti fidicem vozidla stavu vozovky a
jeho povrchu, tj. mokry povrch, snih, ndmraza, ndledi. Jako dalsi je neptizptasobeni
rychlosti fidicem vozidla dopravné-technickému stavu vozovky, jako je zaticka,

ktizovatka, pozvolny nebo pfi¢ny sklon a dale pak nepfizptisobeni rychlosti fidicem

vozidla povétrnostnim podminkdm a viditelnosti, kterymi jsou mlha, dést’, snéZeni,

- nespravné predjizdéni — nejcastéjsi jsou nehody zavinéné piedjizdénim vlevo
vozidla, které odbocCuje vlevo, ddle pak ptedjiZdéni bez dostatecného bocniho
odstupu. Nespravné piedjizdéni bez dostateCného rozhledu a tim ohroZeni

protijedouciho vozidla,

- nedani prednosti v jizdé — nerespektovani dopravni znacky ,,Dej prednost* nedani
pfednosti na komunikaci, nedani pfednosti pfi prejizdéni z jednoho jizdniho pruhu
do druhého, nedani pfednosti vozidlu piijizd€jicimu zprava,

- nespravny zpiusob jizdy — zavinéni dopravni nehody v diisledku nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti, nedostate¢nd pozornost pii fizeni vozidla, nespravné otaceni

nebo couvani, jizda po nespravné stran€ komunikace,

- technicka zavada vozidla zavinéna Fidicem - vétSinou se jednd o nespravné
uloZeni ndkladu, uvolnéni kola, zdvadu na zdvésu pro piivés nebo nezajisténé
v 2
bo&nice™.
Dalsi dulezitou skupinou dopravnich nehod podle hlavni pfi¢iny tvoii dopravni

nehody zpiisobené vinikem, ktery byl v dobé vzniku dopravni nehody pod vlivem

7 VYKOPALOVA, H., Psychologie v dopravé, s. 53
28 PORADA, V. a kol., Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi, s. 108
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navykovych latek. Viniky téchto nehod jsou, fidi¢i motorovych i nemotorovych vozidel,

. e sy s s ey sw 2
chodci a jini éastnici silniéniho provozu.*

3.5.3. Setieni dopravni nehody
Postup policie pfi Setfeni dopravni nehody je stanoven zdvaznym pokynem

policejniho prezidenta €. 160 ze dne 4. prosince 2009. Mezi prvotni a nutnd opatfeni, kterd

jsou stanovena v hlave II. ¢lanku 41 patii:

poskytnuti prvni pomoci a zajiSténi osSetieni zranénych osob,

- odstranéni hroziciho nebezpeci vzniklého dopravni nehodou,

- podani informaci opera¢nimu stfedisku policie zda nejde o mimotfadnou udélost,

- zajiSténi oznaceni a zajiSténi mista dopravni nehody,

- zjisténi totoZnosti Ucastnikli dopravni nehody,

- obnoveni bezpec€nosti a plynulosti silni¢niho provozu,

- provedeni dechové zkouSky u tucastnikii dopravni nehody, v piipadé podezieni
provedeni testu na navykové latky a nasledné odborné 1ékatské vySetient,

s . 2z cr 2w - v30
- provedeni lustrace vozidel, kterd maji ucast na dopravni nehod&™.

Pti Setfeni dopravni nehody se policisté zaméfuji na zjiSténi pfi¢iny vzniku
dopravni nehody a na odhaleni a zadokumentovani pfestupkl nebo jinych trestnych ¢int
v silni¢ni dopravé. V ramci Setieni dopravni nehody je fidi¢, ktery mél ucast na dopravni

nehod¢ podroben dechové zkousce a v piipadé€ podezieni i testu na navykové latky.

Dechovd zkouska je provadéna certifikovanymi digitdlnimi dechovymi analyzatory
alkoholu v dechu. Témito analyzatory se méii hladina alkoholu, zachyceného v dechu
fidice, podle kterého se stanovi hladina alkoholu v krvi. Tyto alkotestry jsou velmi piesné,
diky elektrochemickému senzoru, vyvinutému specidln€ pro tento ucel. Od roku 2009 je

4

v CR zavedena prikaznd dechovd zkouska. Dechovd zkouska je podle nejnovéjsi

2 PORADA, V. a kol., Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi, s. 108
30 54 ’ v . .y .
Zavazny pokyn €. 160 policejniho prezidenta
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judikatury dostatecnym dikazem nejen pro sprdvni, ale i pro trestni fizeni a neni proto

nutné konat l1ékarské vySetieni.

Jelikoz drogova problematika v silni¢ni dopravé v poslednich letech zacala nabyvat
na vyznamu, mize byt v rdmci Setfeni dopravni nehody u fidi¢e proveden orientacni test na
navykové latky. Ten je provadén jednordzovou detekéni soupravou Drugwipe$,
Drugwipe5+ a Drugwipe5S, ze slin nebo potu fidi¢e. Tento test je pouze orientacni.
V pfipad¢, Ze je tento orientaCni test na drogy pozitivni, je u fidie provedeno 1ékaiské
vySetfeni, kdy z odebraného vzorku krve je znalcem v oboru toxikologie stanoveno

mnoZzstvi a druh drogy, kterou je fidi¢ ovlivnén.

V ptipadé, Ze je hlidkou policie pii Setfeni dopravni nehody zjisténo, Ze vinik byl
v dob¢ vzniku nehody pod vlivem ndvykové latky, dopustil se svym jedndnim pfestupku

nebo trestného ¢inu.

Prestupek - je zavinéné jedndni, které porusuje nebo ohroZuje zdjem spolecnosti a

je za piestupek vyslovn& oznaceno v zdkoné o prestupcich nebo v jiném zakong. *'

Trestny ¢in - je protipravni ¢in, ktery trestni zdkon oznacuje za trestny a ktery
vykazuje znaky uvedené v takovém zdkon&*%. Trestné ¢iny v dopravé jsou nejcastéji
spojeny s vaznéjSimi dopravnimi nehodami nebo konzumaci alkoholu. Mezi typické
trestné ¢iny v spachané v silni¢nim provozu nebo jiném druhu dopravy patii: OhroZeni pod
vlivem navykové latky, usmrceni z nedbalosti, tézZké ubliZeni na zdravi z nedbalosti,

ubliZeni na zdravi z nedbalosti, obecné ohroZeni a mafeni vykonu dfedniho rozhodnuti.*?

Obliba uZivani navykovych litek, predeviim drog, v Ceské republice roste
a vyrazné se promitd do oblasti silni¢ni dopravy. Policii CR je odhalovéno stile vice fidi¢
fidicich vozidlo pod vlivem navykovych latek a Setfeno vice dopravnich nehod
zpusobenych fidicem, ktery byl v dob¢ vzniku dopravni nehody pod vlivem alkoholu nebo

drog.

31 Zakon €. 200/1990 Sb., o piestupcich ve znéni pozdé&jsich piedpisd, § 2
32 73kon &. 40/2009 Sb., trestni zakonik; § 13 odst. 1
* Zakon €. 40/2009 Sb., trestni zdkonik
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3.6. Navykové latky v silni¢ni dopravé

Obecné se za ndavykovou latku povazuje kazdd piirodni nebo syntetickd latka
ovlivitujici psychicky, somaticky a socidlni stav uzivatele, ktery vede pfi dlouhodobém

uZzivani ke sniZeni kontroly nad jejim uZivanim aZ k psychické a somatické zavislosti**.

Termin ndvykova latka je pro ucely trestniho prava definovan v § 130 zédkona ¢.
40/2009 Sb., trestniho zdkoniku. Podle tohoto ustanoveni se za ndvykovou latku povazuje
alkohol, omamné latky, psychotropni latky a ostatni latky, které nepiiznivé ovliviuji
psychiku clovéka nebo jeho ovlddaci a rozpoznavaci schopnosti nebo socidlni chovani.
Tyto latky maji také bezprostfedné negativni vliv na cCinnost fizeni motorového i

nemotorového vozidla.

Zakon €. 167/1998 Sb., o navykovych latkach a o zméné nékterych dalsich zdkonl

je kli¢ovym pravnim piedpisem pro interpretaci drogovych deliktd.

3.6.1. Rozdéleni navykovych latek

Dnesni spolecnost vSeobecné rozdéluje navykové latky na mékké a tvrdé drogy.
Toto rozdéleni je dano rizikem ucinku na uZivatele. Jednd se o to, jak rychle se jedinec
stane zdvislym nebo jak rychle je zasazen jeho organismus. Riziko u tvrdych drog je

mnohem V&>

. Toto rozdéleni mi ptipadd zcestné, nebot’ cesta uzivatele od mekké drogy
ke tvrdé droze je velmi kratkd. Osoba zavisld na drogdch chce stdle vic. Jak je uvedeno
v tabulce 1 mezi legdlni ndvykové latky miiZzeme zatadit ty latky, které jsou spoleCnosti
tolerovany. Nelegdlni navykové latky pak uvadi Zakon ¢. 167/1998., o ndvykovych latkach

a jeho prilohy.

** BLAZEJOVSKY, M., Drogy v dopravé, s. 9
» KALINA, K. a kol., Drogy a drogové zdvislosti 1, s. 151
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Tabulka 1 Rozdéleni navykovych latek

Legalni navykové latky Nelegalni navykové latky

Alkohol (vyrobky z lihu) Stimulanty (kokainové drogy, amfetaminy,
metamfetamin)

Tabak (cigarety, Zvykaci tabak) Opinoidy a opidty (morfium, heroin, braun)

Léky -  psychofarmaka  (sedativa, | Cannabinoidy a konopné drogy

hypnotika, analgetika) (marihuana, hasis)

Tékavé latky (toluen, benzin, lepidla) Halucinogeny (lysohlavky, LSD)

Anabolické steroidy

Tanecni a relaxacni drogy

Nové syntetické latky

Zdroj:Kalina.K, Mezioborovy glosaf pojmil z oblasti drog a drogovych zdvislosti™®

3.6.2. Vliv navykovych latek na schopnosti Fidice bezpecné ridit vozidlo

Alkohol

V naSich podminkdach jsou alkoholické népoje zndmy ve tiech hlavnich formach a
to pivo, vino a lihoviny. Podle zdkona ¢. 379/2005 Sb., o opatfenich k ochrané pied
Skodami plisobenymi tabdkovymi vyrobky, alkoholem a jinymi ndvykovymi latkami a o
zméné souvisejicich zdkont, se alkoholem rozumi i jiny ndpoj, pokud obsahuje vice nez
0,5 objemového procenta alkoholu § 2 pism. k) zdkona &. 379/2005 Sb. Cesk4 republika
patii dlouhodob¢ v celosvétovém ZebiiCku mezi staty s nejvyssi spotfebou alkoholu, resp.
alkoholickych ndpoji. Nadmérnd pravidelnd konzumace alkoholickych ndpoji se u nds

tykd ptiblizné 25 % dospélé muzské populace a 5 % 7en®’

Vliv alkoholu na lidsky mozek je rtizny. Po poziti miize mit alkohol u nékterych

jedincti povzbuzujici d¢inek, u nékoho zklidiujici Géinek a sniZeni pozornosti**. Alkohol,

® KALINA, K. a kol., Mezioborovy glosdr pojm( z oblasti drog a drogovych zdvislosti, s. 32.
* KALINA. K. a kol., Drogy a drogové zavislosti 1, s. 151
¥ AUTORSKY KOL. CDV., Bezpecnost silnicniho provozu aktudini poznatky, s. 164
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jako neuroticky jed, po poziti plisobi nejprve na centrdlni nervovy systém. Ovliviiuje

psychiku ¢lovéka, coz vede ke zmeén€ emoci. Zvysuje se sebedlvéra a tendence riskovat.

Pti fizeni vozidla pod vlivem alkoholu ubyva schopnost soustiedit se, zhorSuje se
odhad vzdélenosti, fidi¢ nepfesné rozezndvd pohybujici se svétla a prodluZuje se jeho
reakéni Cas a zhorSuje se jeho postieh. Dochdzi ke zhorSené akomodaci oka a reakci na
piechod ze svétla do tmy, coZ mé vliv zejména pii fizeni v noci. U fidice se mize také
projevit tzv. tunelové vidéni, kdy neni schopen vnimat okraje zorného pole. Muze dojit
také k poruse motoriky, kterd se projevuje v koordinaci drobngjSich pohybii, nebo
schopnosti udrzet rovnovahu. NejCastéjsi pfiiny dopravnich nehod pod vlivem alkoholu
jsou vysokd a nepfiméiend rychlost, nerespektovani dopravniho znaceni a svételné
signalizace, neddni prednosti v jizd¢€, riskantni zpisob jizdy — nebezpecné predjizdéni a
nepfiméfené manévrovani s vozidlem, opozdénd reakce na zmény v dopravnim prostiedi

NI
nebo na piekazku®.

Pti fizeni vozidla alkohol ovliviiuje schopnosti fidice i v nizkych hladinidch. Uziti
alkoholu pfed jizdou zvySuje pravdépodobnost dopravni nehody i zdvaznost zranéni pfi
dopravni nehodé. Alkohol je zodpovédny zhruba za desetinu dopravnich nehod a 30 %

zranéni pii dopravnich nehodach®.

Riziko zptisobeni dopravni nehody fidicem pod vlivem alkoholu je vyjadieno
v obrazku 2. Taktéz uZziti vice drog nebo jejich kombinace s alkoholem piedstavuje

zvySené riziko pravdépodobnosti zavinéni dopravni nehody.

39 HIRT,M. a kol., Dopravni nehody v soudnim lékarstvi a soudnim inZenyrstvi, s. 97-98

40 KALINA, K. a kol., Drogy a drogové zavislosti 1, s. 151
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Obrazek 2 Mira rizika zavinéni dopravni nehody Fidi¢em pod vlivem alkoholu
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Zdroj: Besip

V tabulce 2 jsou uvedeny negativni uCinky alkoholu na schopnosti fidice, ten v riznych

W

hladinach snizuje schopnost bezpe¢né fidit vozidlo.

Tabulka 2 Vliv alkoholu na ridice

Prokazatelné zhorSeni schopnosti fidit. Pfibyva tendence
riskovat, roste nepfiméfend sebedlvéra; zhorSuje se schopnost
rozeznat pohybujici se svétla a odhadnout vzdilenost; fidi€ si
neuvédomuje svij stav naopak ma sklon se pfecefiovat a

0,2 az 0,5 g/kg riskovat.

Pronikavé prodlouZeni reakéniho ¢asu (zhorSeni postfehu).
Roste pfecefiovéni vlastnich schopnosti, o¢i se obtiZné
pfizpusobuji pfechodu ze svétla do tmy a naopak, horsi se
vnimdni barev (Cervend!), zhorSuje se schopnost soustredéni;

. poruchy rovnovéhy, které maji prakticky vyznam zejména u
podle jeho

Etanol (alkohol) - dale
je vliv etanolu
rozdélen do kategorii

. 0,5 az 0,8 g/kg motocyklisti a cyklistli; ddle se zhorSuje odhad vzdalenosti.
koncentrace v krvi . P - p p
(%o) ZhorSeni schopnosti vnimat okraje zorného pole (tzv. tunelové
o0 Sy e e RP: Y1 r 41w . .
vidén{), pfibyva dalsi zhorSovan{ soustfedéni, dalsi prodlouZeni
0,8 az 1,2 g/kg reakéniho Casu; roste bezohlednost pfi fizeni.

Dals{ snizeni schopnosti fidit vozidlo - poruchy soustfedént,
prodlouzeni reak¢éniho Casu, dalsi ibytek rovnovahy i
nekriti¢nosti; zhorSeni schopnosti orientace. I velmi zkuSeny
fidi¢ se v tomto stavu mtize dopustit hrubych chyb - napt.

1,2 a vice g/kg seSlapnuti plynu misto brzdy.

Zdroj: Zaostieno na drogy 2/2008

Neni pochyb o tom, Z7e alkohol zistane v Ceské republice v silninim provozu

nejnebezpecnéjsi drogou.
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U zemfelych aktivnich téastnikd silni¢ni dopravy byl v Ceské republice mimo alkoholu

nejéast&ji zjistovan pervitin, kanabinoidy a benzodiazepiny®'.
Metamfetamin (pervitin)

patii do skupiny stimulacnich navykovych latek, které maji stimulujici G¢inek na
centrdlni nervovy systém. Tato droga je oblibend pfedevSim u mladé generace, a to
v souvislosti s kulturnimi akcemi a adrenalinovymi zazitky. ZvySeny pocit sebevédomi po
intoxikaci metamfetaminem posouvd hranice pudu sebezichovy. Lidé pod vlivem této
navykové latky Casto fidi motorova vozidla, zavodi v no¢nich hodinach ulicemi mést a jsou

tak velmi nebezpeéni svému okoli*”.
Marihuana

pochézi z rostliny konopi a je jednou z nejstarSich péstovanych rostlin. Marihuana
ma dlouhodobou historii v uzivani jako 1€k proti bolesti. V soucasné dob¢ se marihuana
tési oblibé zejména u mladé generace, a to mezi mladezi ve véku 15-18 let. Marihuanu
uzivaji jak soucasni tak budouci fidi¢i. Riziko, Ze budou fidit vozidlo pod vlivem této

. v s w243
drogy, je tomu piimo umérné™.
Benzodiazepiny

jsou velkou skupinou litek pouZivanych zejména jako hypnotika a antidepresiva.
Benzodiazepiny maji sedativni a obecné tlumici icinek na centralni nervovou soustavu. To
se projevuje unavou a ospalosti, neschopnosti plné koncentrace, zpomalenim reflext a
mysleni. V Ceské republice jsou benzodiazepiny prokazovany asi u 4 % fidict, ktefi

ve . 44
zahynou pfi dopravni nehodé™.

* MORAVCIK,V. a kol. ,VWyroéni zprdva o stavu ve vécech drog v Ceské republice v roce 2013, s. 116
*2 BLAZEJOVSKY, M., Drogy v dopravé, s. 31

* BLAZEJOVSKY, M., Drogy v dopravé, s. 35

4 HIRT,M. a kol., Dopravni nehody v soudnim lékarstvi a soudnim inZenyrstvi, s. 108
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V tabulce 3 jsou uvedeny dal$i nelegdlni ndvykové latky spolu s ucinky, které mohou

vyvolat u fidice vozidla.

Tabulka 3 Vliv nelegalnich navykovych latek na ridice

Droga Utinek

Zkraceni reakéniho Casu, sniZzeni pozornosti, bezstarostnost,

sniZend schopnost udrZet trajektorii (stfedni ¢aru). Negativni
Konopné latky (marihuana, hasis) dopady mohou byt kompenzovany sniZenim rychlosti.

Poruchy orientace, poruchy vnimani barev a tvari, agresivita,
snizeni pudu sebezachovy. Pfi komplexnich halucinacich je
Halucinogeny chovdni fidi¢e naprosto nevyzpytatelné

Riskovani, rychld jizda, vybocovani z jizdniho pruhu a ze
Stimulancia (amfetaminy, kokain, extaze) | silnice, vinkovita jizda. Casté jsou kolize ve velké rychlosti

Zpomaleni reflex, prodlouZeni reakéniho ¢asu, podcenéni
rizikovych situaci. Zcela neschopni fizeni jsou fidici pfi

Opiaty (heroin) syndromu z odnét{

SniZeni pozornosti, Gtlum az spanek. Velkym problémem
Sedativa (antidepresiva, anxiolytika, zustdva nedostatecné pouceni pacienta o nezddoucich
napr. Benzodiazepiny ucincich medikace.

Zdroj: Zaostieno na drogy 2/2008

3.7. Dopravné bezpecnostni politika

Filozofii bezpeCnosti lze obecné vyjadfit jako dlouhodobou vizi idedlniho
dopravniho systému, kde je minimalizovan pocet dopravnich nehod a je eliminovan pocet
jejich vaznych osobnich nésledk. Vyvoj nehodovosti, pti¢iny vzniku dopravnich nehod
ovlivituje celd fada faktord. Zakladnim faktorem pro sniZeni nehodovosti a sniZeni
nasledka dopravnich nehod je prevence. Pro zvySovani bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu je prevence nezbytnd, ale zvySovat bezpecnost silni¢niho provozu lze pouze za
predpokladu, Ze se nebude jednat o snahu n¢kolika malo subjektii, ale bude chdpén Sirokou
vetfejnosti jako problém celospoleCensky a do jeho feSeni se zapoji vSichni, ktefi mohou

byt svym dilem i chovanim nédpomocni.*’

*> AUTORSKY KOL. CDV., Bezpecnost silnicniho provozu aktudlni poznatky, s. 29
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3.7.1. BESIP

Hlavnim koordinaénim subjektem bezpecnostni politiky v Ceské republice je
BESIP — bezpecnost silnicniho provozu. Oddé€leni BESIP provadi prevenci v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu. Zajistuje dopravni vychovu, metodickou c¢innost,
podklady ke kampanim, jejich vyhodnoceni, realizuje preventivni projekty a aktivity
zam¢efené na jednotlivé ucCastniky silni¢niho provozu, organizuje zaseddni a koordinaci
Rady vlady, vyhodnoceni a aktualizaci strategie. Dnes je BESIP integralni soucdsti
Ministerstva dopravy, odboru komunikace s vefejnosti. BESIP tzce spolupracuje s
ostatnimi orgdny statni sprdvy, pusobici v oblasti prevence dopravnich nehod a
prostiednictvim svych regiondlnich pracovnikl zajiStuje preventivni aktivity v regionech,
méstech a obcich. BESIP se pfedevSim soustfed’'uje na prevenci v oblasti piisobeni na
lidského Cinitele. Pofdda celostatni kampané a pracuje na raznych projektech. Mezi
nejznaméjsi projekty kazdoro¢ni kampané zamétené na sniZeni poctu dopravnich nehod

pod vlivem ndvykovych latek, které jsou pod zastitou Ministerstva vnitra, patii:

- nedej drogdm Sanci,
- jezdime bez alkoholu a drog,
- nech ty klicky v kapse,

. 46
- 1éto za volantem.

Cilovou skupinou téchto kampani jsou pfedev§im mladi fidici, studenti. Na tyto kampané
navéazalo Ministerstvo dopravy dalSimi kampanémi, zaméfenymi pievazné na fidice do 25
let. Nejzndméj$Simi kampanémi jsou: ,,Domluvme se“, ,,The Action®, ,,Nemyslis,
zaplati§“47. Aktudlni kampani Besipu, je kampan ,D¢las to taky®. Tato kampan je
zaméfena na vSechny tcastniky silni¢niho provozu, ktefi by se méli vzdy chovat bezpecné
a ohleduplné. A toto zdkladni pravidlo musi dospéli détem nejen vysvétlovat, ale musi jim

Jit pfedevSim sami piikladem.

*® <http://www.czrso.cz>
¥ <http://www.ibesip.cz>
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4 CHARAKTERISTIKA CESKE REPUBLIKY Z
HLEDISKA RESENE PROBLEMATIKY

4.1.

Dopravni infrastruktura v CR

Dopravni infrastrukturu silni¢ni dopravy tvoii dédlnice a silnice, které spojuji mésta
a vesnice a tvoii patet silni¢ni dopravy. Kdyby jich nebylo, nemohli bychom jezdit autem,
autobusem, na motocyklech a mnohdy ani na obycejném kole. Celkova délka silnic
a délnic na tizemi CR ¢&ini necelych 56 000 km. Silnice se déli do tiid, a to podle svého
vyznamu. Silnice prvni tfidy tvoii ptiblizné devitinu celkové délky silni¢ni sité. Pod silnice
1. tiidy spadaji i rychlostni silnice, kterych bylo zatim vybudovéano 460 km. Dohromady je
v CR podle poslednich ddaji 1234 km rychlostnich komunikaci (tj. ddlnic a rychlostnich
silnic). Kompletni sit’" rychlostnich komunikaci by meé¢la byt do budoucna témét
dvojndsobna (délnice 944 km a rychlostni silnice 1 228 km), ovSem neni zatim jasné, kdy

bude vystavba dokon&ena.®® Hustota dopravni sité uvedend v tabulce 4, je v jednotlivych

krajich rGzn4, stejné tak i tiidy silnic.

Tabulka 4 Piehled délek silnic a dalnic v CR (v km) rok 2014

Kraj Diélnice |Rychlostni |I. Tfida |II. Trida |IIL Tiida | Celkem
Hl. mésto Praha 10,6 34,266 9,405| 29,974 84,245
Stiedocesky 194,225| 152,108| 660,422 |2385,377 |6245,443 |9637,575
Jihocesky 40,025 6,682 | 651,101 |1634,517|3816,536|6148,861
Plzensky 109,238 418,158 | 1493,72|3109,886|5131,002
Karlovarsky 39,945| 181,663 | 467,046 |1352,458|2041,112
Ustecky 56,484 28,373 | 478,422 899,303 |2753,529 |4216,111
Liberecky 22,157 | 323,815| 486,903 |1589,462 |2422,337
Krélovéhradecky | 16,753 439,071 | 894,401 [2414,216 |3764,441
Pardubicky 8,838 3,118 | 453,018 | 912,715|2218,206|3595,895
Vysocina 92,478 425,098 | 1628,715|2936,876 | 5083,167
Jihomoravsky 134,476 25,839 | 422,067 |1468,004 | 2404,848 | 4455,234
Olomoucky 36,168 90,516 349,789 | 925,566 |2169,669 |3571,708
Zlinsky 16,635 16,442 | 342,904 | 511,406|1254,426|2141,813
Moravskoslezsky | 59,887 39,965| 618,882 | 839,819 |1895,569 |3454,122
CR 775,807 | 459,411|5773,815|14577,47|34161,12|55747,62

Zdroj: Reditelstvi silnic a ddlnic, zpracovani vlastni

* <http://vitejtenazemi.cz/>
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4.2. Ekonomické ztraty spojené s nehodovosti

S dopravnimi nehodami se poji nemalé celospolecenské ekonomické ztraty.
ztrat v r. 2013 Cinila nemalych 52,8 mld. korun, coZ odpovida cca 1,3 % hrubého domaciho
produktu za dany rok. Navic dopad ztrit na statni rozpocet byl ve vysi bezmadla 21,2 mld.
K¢; tato castka Cinila pres 26 % schodku statniho rozpoctu za rok 2013. Dle Centra
dopravniho vyzkumu Brno c¢inila jednotkova ztrata na nehodu s usmrcenim 19 440 000
korun, u nehody s t€Zkym zranénim se jednalo o 4 867 700 korun a u nehody se zranénim
lehkym o 433 000 korun. Nehoda, jejimz nésledkem byla pouze hmotné Skoda, vySla na
celkovych 267 300 korun. JelikoZ doSlo v roce 2014 o navySeni poctu dopravnich nehod ve
srovndni srokem 2013 o 2 %, tento negativni vyvoj ssebou pfinesl i navySeni

celospoleenskych ekonomickych ztrat ve vysi cca 1,66 miliardy korun.*

4.3. Narodni strategie bezpe¢nosti silni¢niho provozu

V Ceské republice se ucelené vénuje problematice silniéniho provozu ,,Narodni
strategie bezpecnosti silni¢niho provozu®, kterd byla vytvofena meziresortnimi skupinami
odbornikti z Ministerstva vnitra a Policie CR, Ministerstva Skolstvi, mlddeZe a
télovychovy, Ministerstva spravedlnosti, Centra dopravniho vyzkumu a oddélenim BESIP,
ktery je integrdlni souCdsti Ministerstva dopravy. Tato strategie vytyCuje cile, zdkladni
principy a ndvrhy konkrétnich opatieni sméfujicich k zdsadnimu sniZeni nehodovosti na
silnicich v Ceské republice. Hlavnim cilem je sniZit do roku 2020 poéet usmrcenych v
silniénim provozu na droven priméru evropskych zemi a soucasné€ oproti roku 2009 snizit
0 40 % pocet téZce zranénych osob. Specifikace prioritnich problémovych oblasti byla
provedena na zdklad¢ rozborl vyvoje nehodovosti v pfedchozi dekad¢. Jejim smyslem je
umoznit zaméfeni pozornosti na nejrizikovéjsi skupiny ucastnika silniéniho provozu a
rovnéZ tak na nebezpecné zplusoby chovani. Na zdklad¢ vyhodnoceni predchozi Narodni
strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi let 2004-2010, porovnani piimych a
nepiimych ukazateld bezpecnosti silni¢niho provozu s evropskymi zemémi a na zakladé

ocekdvanych trendi a zmén podminek v dopravé byly identifikovany ndsledujici prioritni

* <http://www.czrso.cz/clanky>
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oblasti nové strategie: d¢ti, chodci, cyklisté, motocyklisté, mladi a novi fidi¢i, starnouci

populace a alkohol a jiné navykové latky pfi fizeni.”

4.4. Navykové latky v Ceské republice

Névykové latky maji vliv na kaZdodenni chod nas$i spolec¢nosti. Mezi tyto ¢innosti
patii i fizeni vozidel, s ¢imZ souvisi i dopravni nehodovost zapti¢inéna tcastniky silni¢niho
provozu, ktefi pozili ndvykovou latku. Dle vyro¢ni zpravy o drogéch z roku 2013, piiblizné
23,1 % osob v CR kouif denné, co? piestavuje odhadem 2 mil. osob. Rizikovou konzumaci
alkoholu vykazuje celkem 17 - 20 % ceské populace, tj. 1,5 - 1,7 mil. dospélych osob,
z toho Skodlivé piti 5 - 8 % populace, tj. 450 - 700 tis. dosp€lych osob. V riziku v disledku
uzivani konopnych latek je cca 2,7 % populace tedy cca 200 tis. osob, kdy ve vysokém
riziku se nachdazi 1,1 % populace, tedy cca 80 tis. osob. Odhadovany pocet tzv.
problémovych uZivateli drog se opét oproti pfedchozimu roku mirn¢ zvysil a dosahl poctu
piiblizn¢ 44,9 tis. osob, z toho bylo 34,2 tis. uzivatel pervitinu, 3,5 tis. heroinu a 7,2 tis.
uzivateli buprenorfinu. Z celkového poctu tvofili injekcni uzivatelé drog odhadem 42,7 tis.
osob. Problémem je vyskyt alkoholu a dalSich drog v dopravé. V roce 2013 vzrostl pocet
zemrelych pii nehodéach zavinénych pod vlivem ndavykovych latek; kromé alkoholu jde
zejména o pervitin.”' V Ceské republice je nejdostupnéjii drogou marihuana, vedle nf je
dlouhodob¢ vysokd i dostupnost metamfetaminu (pervitinu). V souvislosti s obéma
drogami byl také tradicné zaznamendn nejvyssi pocet zachytd drog policii. Podle zprav
EMCDDA (Evropské monitorovaci stfedisko pro drogy a drogové zavislosti), patii Ceska
republika v Evropé mezi zem¢ s nejvyssi prevalenci uzivani vétSiny sledovanych drog.
V soucasnosti ma zkusSenost s marihuanou nejméné polovina mladé populace ve véku 16
az 18 let. V této skupin¢€ se pohybuji také osoby, které jiz vlastni fidi¢ska opradvnéni a

PV . ot 52
aktivné se ucastni provozu na pozemnich komunikacich™.

S nartistem poctu uZzivatelii navykovych latek se zvysil i pocet fidi¢h fidicich pod
vlivem ndvykové latky. Vyvoj poctu jednotlivych kontrolovanych fidi¢t ovlivnénych

navykovou latkou je uveden v tabulce 5.

*% BESIP Ministerstvo dopravy CR., NSBSP na obdobi 2011-2020, s. 12-13.
> <www.drogyinfo.cz >
> MORAVCIK, V. a kol., Vyroéni zprdva o stavu ve vécech drog v CR v roce 2013,116
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Tabulka 5 Ridi¢i pod vlivem navykovych latek 2010-2014

Rok Alkohol Drogy
2010 13268 1450
2011 12777 1717
2012 11037 2195
2013 9729 2785
2014 10146 3303

Zdroj: Policejni prezidium, zpracovani vlastni
4.5. Aktualni legislativa v oblasti navykovych latek

V Ceské republice plati absolutni zdkaz navykovych litek pro vsechny fidice bez
rozdilu. Zakaz fizeni pod vlivem alkoholu nebo jinych ndvykovych latek je obsaZen
v zdkon¢ €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v ustanoveni § 5 odst. 2
pism. b), Ze ,,7idic vozidla nesmi 7idit vozidlo bezprostiedné po poZiti alkoholického ndpoje
nebo po uZiti jiné ndvykové ldatky nebo ridit vozidlo v takové dobé po poZiti alkoholického
ndpoje nebo uZiti jiné ndvykové ldtky, po kterou je jesté pod vlivem alkoholu nebo jiné
ndvykové ldtky“. Timto jedndnim se fidi¢ motorového vozidla dopousti piestupku dle §

125c odst. 1 pism. b) zadkona o silni¢nim provozu.

Ridi¢, ktery #d{ vozidlo ve stavu vylu¢ujicim zptisobilost, ktery si pfivodil poZitim
alkoholu nebo drog se dopousti trestného Cinu podle § 274 odst. 1 Zakona €. 40/2009 Sb.,
Trestniho zédkoniku, Ohrozeni pod vlivem navykové latky. Za stav vylucCujici zptsobilost
se podle ustdlené judikatury Nejvyssiho spravniho soudu povazuje zjisténd hladina

alkoholu nad 1 %o.

V ramci represe je takovému fidici, ktery byl na zaklad¢ objektivnich dikazl uznan
vinnym ze spachani prestupku nebo trestného ¢inu uloZena pokuta v rozmezi od 2500,- K¢
do 20 000,- K¢ a zdkaz ¢innosti spo€ivajici v zdkazu fizeni motorovych vozidel v délce od
6 mésicti do 12 meésict. Dal§im postihem pro neukdznéného fidice, v rdmci represe, je
zéznam bodld v bodovém systému. Za uvedené protipravni jedndni, pokud je zjiSténa

hladina vyssi jak 0,30 %o alkoholu, se fidi¢i motorového vozidla ud¢€li 7 bodd.
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V roce 2014 bylo v rdmci bodového systému ud€leno 7 bodl 24 198 tidi¢tim, kteii
se dopustili prestupku nebo trestného ¢inu v provozu na pozemnich komunikacich pod

vlivem ndvykovych latek. >

4.6. Srovnani s ostatnimi staty Evropské unie

Do soucasné doby, jak je uvedeno v tabulce 6, neni EU jednotnd v povoleném
limitu koncentrace alkoholu v krvi fidi¢e. Nulovd hranice je zavedena v Madarsku,
Rumunsku, Slovensku a v Ceské republice. Na druhém pélu jsou pak Malta a Velkd

Vv s

Britanie, kde jsou v tomto ohledu nejbenevolentnéjsi.

Tabulka 6 Povolené hladiny alkoholu v Kkrvi Fidi¢a ve vybranych zemich EU

Hladiny v krvi | Zemé
0,0 g/kg Cesk4 republika, Slovensko, Mad’arsko, Rumunsko
do 0,2 g/kg Estonsko, Svédsko, Polsko, Slovinsko

Lotyssko, Itdlie, Belgie, Francie, Portugalsko, Némecko,
gpanélsko, Rakousko, Bulharsko, Kypr, Dansko, Finsko, Irsko,
do 0,5 g/kg Litva, Lucembursko, Holandsko,

do 0,8 g/kg Malta, Velka Britanie

Zdroj: Besip

V oblasti ndvykovych latek plati také rizné limitni hodnoty, pii jejich dosaZeni v krevnim

vzorku fidice se fidi¢ povazuje za ovlivnéného takovouto navykovou ldtkou.

>3 <http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Ridicske_prukazy>
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5 ANALYZA DOSAZENYCH VYSLEDKU

Rada vyspélych statl svéta vede statistiky dopravni nehodovosti. Tyto statistiky jsou
dileZitym podkladem k mezindrodnimu srovndni bezpe€nosti v provozu na pozemnich
komunikacich. Statistika nehodovosti je vedena podle specifickych potieb a moznosti
daného statu, kdy jsou mozné ndrodni odliSnosti. Data z dopravnich nehod jsou nejprve
zaznamendna policii a nasledné po centralnim zpracovdni jsou uloZena do databaze, kde

slouzi jako podklad k riznym statistikdm.

V nésledujici kapitole ,,analyza dosaZenych vysledki“ je statisticky ptehled
zpracovéan z udaji ziskanych ze systému pocitacové evidence nehod v silnicnim provozu
Policejniho prezidia CR. Od roku 1979 podléhaly viechny dopravni nehody statistickému
sledovani, pro ziskani uplnych statistickych dat o nehoddch. V prubéhu let se tato
povinnost meénila, kdy od 1. 1. 2009 vznikla povinnost hlésit dopravni nehodu pii
zpusobené Skodé 100 tisic a vice nebo pfi zranéni osoby. Statistika nehodovosti je
sledovana na zdkladé ptimych a nepiimych ukazateld. Mezi piimé ukazatele bezpecnosti,
které souvisi s nehodovosti, patii celkovy pocet dopravnich nehod, pocet nehod s osobnimi
nasledky, usmrceni nebo zranéni a hmotné Skody vzniklé pii nehodich. Z pifimych
ukazatelli se dale sleduji nepiimé ukazatele, které operuji s ur¢itymi okolnostmi a jevy,
které souviseji s bezpecnosti a chovdnim jednotlivych dc€astnikl v provozu na pozemnich
komunikacich. Za nepifimé ukazatele se povazuje uzivani navykovych latek, rychlostni
charakteristiky, telefonovani za jizdy, dopravni infrastruktura, uZziti bezpenostnich pasii a
autosedacek atd...

V této Casti diplomové prace byly hodnoceny udaje a faktory vlivu ndvykovych latek na

nehodovost v Ceské republice v letech 2006-2014. Byly pouZity tyto ukazatele:

- pocet dopravnich nehod zpusobenych ucastnikem silni¢niho provozu pod vlivem
navykovych latek s rozdélenim na jednotlivé kraje,

- pocet nehod zavinénych fidi¢em motorového vozidla pod vlivem navykovych latek,

- pocet nehod zavinénych chodcem pod vlivem navykovych latek v letech,

- pocet nehod zavinénych cyklistou pod vlivem navykovych latek v letech,
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- pocet dopravnich nehod dle vySe zjisténé hladiny alkoholu v krvi fidi¢e do 1 %o
alkoholu a nad 1 %o alkoholu,

- pocet dopravnich nehod zavinénych fidicem pod vlivem drog,

- pocet dopravnich nehod zavinénych fidicem pod vlivem alkoholu a drog,

- vySe 8kod u dopravnich nehod zplisobenych pod vlivem navykovych latek,

- délka fidi¢ské praxe vinika dopravni nehody zplisobené pod vlivem ndvykovych
latek, rozd€leni na muze a zZeny a vek fidice,

- celkové nasledky vzniklé pifi dopravnich nehodidch zpiisobenych pod vlivem

navykovych litek (smrt, lehce zranény, téZce zranény),

Pro ziskani podkladli, potiebnych k formulaci ndvrhit a doporuceni byly, stanoveny

nasledujici nulové (HO) hypotézy:

- Hopi: Nehody zplisobené pod vlivem ndvykovych latek nezdvisi na délce praxe
vinika nehody.

- Ho: Nehody zptisobené pod vlivem navykovych latek nezavisi na Cetnosti fizeni.

5.1. Vyvoj dopravnich nehod v CR v letech 2006-2014

Zékladni obraz o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice
a jejich ndsledcich podavé tabulka 7, kdy ve sledovaném obdobi bylo zptisobeno celkem
1008 212 dopravnich nehod, které byly feseny Policii Ceské republiky. Nejvice
dopravnich nehod bylo Setieno v roce 2006, a to 187 965. Z divodu legislativni zmény,
upravujici povinnost oznamovéani nehody Policii CR, doslo v ndsledujicim obdobi ke
snizeni poctu Setfenych dopravnich nehod o vice neZz polovinu. V roce 2009 bylo
ozndmeno 74 815 dopravnich nehod. Ve srovnani s rokem 2008 bylo Setfeno 0 47 % méné
dopravnich nehod oproti roku 2009. Tento pfiznivy vyvoj nezlstal zachovin, jelikoz
v letech 2012 az 2014 bylo zaznamendno navySeni poctu nehod. Podle vypocteného
pramérného koeficientu rastu 1,04 za dané obdobi se kazdym rokem zvySil pocet
dopravnich nehod o 4 %. Dopravni nehodovost v CR ovliviuje celd fada faktort. Vedle
obtizn¢ ovlivnitelnych pfirodnich podminek pak zejména kvalita vozového parku.

Primérné staii evidovanych vozidel v Ceské republice se nijak vyrazné¢ neméni. DalSim

divodem je rozvoj silni¢ni dopravy a zvyseni hustoty dopravnich siti. Ruku v ruce s timto
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trendem roste i zvysujici se pocet novych, prevdzné mladych fidi¢t. Dopravni nehodovost
také ovliviiuje samotné chovani Gcastnikl silni¢ni dopravy. V roce 2014 kazdy den Policie

CR S$etiila v praiméru 235,2 nehody.

Tabulka 7 Celkovy potet dopravnich nehod v CR v letech 2006-2014

Rok Pocet nehod dj; k; YirYo
2006 187965
2007 182736 -5229 0,97 0,97
2008 160376 -22360 0,88 0,85
2009 74815 -85561 0,47 0,40
2010 75522 707 1,01 0,40
2011 75137 -385 0,99 0,40
2012 81404 6267 1,08 0,43
2013 84398 2994 1,04 0,45
2014 85859 1461 1,02 0,46
pramér 112024 0,93
_% 2006-2011=0,84
k 2012-2014= 1,04
Celkem 1008212

Zdroj: Policejni prezidium, vlastni vypocty

Odhad poctu dopravnich nehod v letech 2015-2017 je zn4zornén v tabulce 8, kdy podle
prumérného koeficientu ristu za celé sledované obdobi bude dochézet ke sniZovani poctu nehod.
Pficinou mizZe byt neustidld modernizace vozového parku nebo zvySeny dlraz na preventivni i

represivni opatieni vii¢i dcastniktim silni¢niho provozu.

Tabulka 8 Predikce vyvoje poétu nehod v CR v letech 2015-2017

Rok Pocet nehod
2015 77848
2016 70585
2017 63999

Zdroj: Policejni prezidium, vlastni vypocty
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5.2. Vjvoj poétu nehod pod vlivem navykovych litek v CR v letech 2006-2014

V této kapitole diplomové prace mizeme sledovat vyvoj poctu dopravnich nehod
zpusobenych vinikem, ktery byl v dobé nehody pod vlivem navykové latky. Nejprve bylo
provedeno vyhodnoceni z pohledu policejnich kontrol. V rdmci dohledu nad dodrZzovanim
bezpeCnosti v silniénim provozu v letech 2006 - 2014 zjistila policie pifitomnost
navykovych litek u 103 064 fidict. Jedna polovina téchto fidict za sledované obdobi
zpusobila dopravni nehodu. Pro vétsi prehlednost jsou udaje podle jednotlivych let
uvedeny v piiloze 1 a 2 této diplomové prace. Jak je vidét v grafu 1 v obdobi roku 2006 —
2008 byl pomér odhalenych fidi¢ti motorovych vozidel pod vlivem ndavykovych latek
vramci policejniho dohledu a fidi¢t, ktefi pod vlivem ndvykovych ldtek zpusobili
dopravni nehodu skoro shodny. Pfi¢inou toho bylo, Ze dechovad zkouska a ndasledné
1ékatrské vySetfeni nebylo provadéno pii bézné dopravni kontrole, ale bylo provadéno az

v ramci Setfeni dopravni nehody hlidkou policie.

Od roku 2009 se pocet odhalenych fidi¢i pod vlivem ndvykovych latek zvysil. Ve
srovnani s rokem 2008 doslo k vyraznému nartstu o necelych 75 %. Za timto markantnim
skokem stoji rozhodnuti Nejvy$§itho spravniho soudu, ktery ve své judikatufe uznal
vysledek orientani dechové zkousky, provedeny certifikovany analyzatorem alkoholu
v dechu a zjistény podle stanovenych podminek, jako dostate¢ny dikaz toho, Ze fidi¢ tidil
pod vlivem alkoholu. Diky tomuto rozhodnuti se novelizoval Zakon ¢. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich, kterym se zjednoduSilo samotné dokazovani, Ze
fidi¢ byl v dob¢ fizeni pod vlivem alkoholu. ZjednoduSenim tkont, které musela provadét
Policie CR v piedchozich letech, vedlo k ast&j§im kontroldm a tim i vy$§imu odhalen{
fidict pod vlivem alkoholu. Od. 1. 1. 2010 byla zdvaznym pokynem policejniho prezidenta
¢. 160 ze dne 4. prosince 2009 zavedena povinnd dechova zkouska pii béZné kontrole.

V ramci dohledu nad bezpecnosti silniéniho provozu se pocet odhalenych fidicti pod

vlivem navykovych latek za sledované obdobi meziro¢né¢ zvysil o 6 %.

Statistické tdaje o fidi¢ich pod vlivem alkoholu se vedou jiz nckolik let, ale
v piipadé drog tomu tak neni. Udaje o fidi¢ich pod vlivem drog se zadaly vést
v elektronické podobé az od roku 2010, kdy se zvysil vyskyt téchto fidicd. Podle

uvedeného grafu 1 v porovnani s alkoholem se jedna o mensi podil fidi¢t pod vlivem drog,
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ale tento trend se zvySuje. Podrobnéji je tento vyvoj uveden v piiloze 3. Ve srovnini
s rokem 2010 do roku 2014 doslo k nartstu odhalenych fidi¢h pod vlivem drog o vice jak
dvojnésobek. Podle vypocteného primérného koeficientu rastu 1,29 doslo k meziroénimu

zvySeni poctu odhalenych fidi¢i o 29 %.

Graf 1 Pomér navykovych latek zjisténych u Fidi¢d motorovych vozidel v ramci

dohledu k nehodovosti pod vlivem navykovych latek
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Zdroj: Policejni prezidium, zpracovani vlastni

V nasledujici ¢asti diplomové prace bylo provedeno srovnani celkového poctu
dopravnich nehod s nehodami zplisobenymi pod vlivem navykovych latek. Podle evidence
nehod bylo vletech 2006-2014 vSemi tucCastniky silni€niho provozu zavinéno 51 804
dopravnich nehod pod vlivem navykovych latek. Z celkového poctu dopravnich nehod
bylo vice jak 5 % vinikt pod vlivem navykovych latek. Srovnéni téchto nehod s celkovym
poctem dopravnich nehod ve sledovaném obdobi je zndzornéno v grafu 2 a podrobné;jsi
vycisleni je v pfiloze 4. Z grafického vyjadieni se muze zdat, Ze pocet nehod pod vlivem
navykovych latek je k celkovému poctu zanedbatelny, avSak v roce 2009 bylo 8 % nehod
zavinéno pod vlivem ndvykovych latek, coZ znamen4, Ze se v priméru kazda 13. dopravni
nehoda stala pod vlivem ndvykovych latek. To prokazuje, ze fidi¢ pod vlivem navykovych
latek ma sniZenou schopnost bezpecné ovladat vozidlo. Od roku 2012 — 2014 se celkova

nehodovost podle primérného tempa ristu mezirocné zvysila o 6 %, viz tabulka 7, ale
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pocet nehod zpusobenych vinikem pod vlivem ndvykovych latek se sniZil. V roce 2014
byla kazd4 18. dopravni nehoda zavinéna fidi¢em pod vlivem navykovych latek. Jedna se
o pozitivni vyvoj, ktery nemusi byt redlny, nebot’ velké procento vinikii dopravni nehody
pod vlivem ndvykovych latek z mista nehody ujizdi, z obavy piisnéjSiho postihu, piipadné

nehodu neoznami.

Graf 2 Srovnani dopravnich nehod zpisobenych pod vlivem navykovych latek
k celkovému poétu dopravnich nehod v CR v obdobi 2006-2014
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Zdroj: Policejni prezidium CR, zpracovéni vlastni

Podle tabulky 9 bylo nejvice nehod zplsobenych pod vlivem nédvykovych latek
v roce 2007. Ve srovnani s rokem 2006 doslo podle koeficientu riistu ke zvySeni o 9 %.
Zavedeni bodového systému se pozitivné projevilo v obdobi let 2008 - 2010, kdy doslo
podle vypocteného primeérného koeficientu rastu ve vysi 0,87, k mezirocnimu poklesu
0 13 %. BohuZel pusobeni tohoto represivniho prvku na neukdznéné fidice nemélo trvaly
charakter. Mirny vykyv byl zjiStén v roce 2011, kdy se pocet nehod zvysil o 4 % ve
srovndni s rokem 2010. V ndsledném obdobi let 2012 - 2014 byl opét rozpoznan pozvolny
pokles. V roce 2014 byl zaznamenén pokles pouze o 49 nehod. Pocet dopravnich nehod se
za celé sledované obdobi meziro¢né snizil o 5 %. Z dlouhodobého pohledu vyvoje téchto
nehod se nejednd o piiznivy stav. Problém lze spatfovat ve vysoké miie spotieby
navykovych litek. V Ceské republice je priméma roéni spotieba &istého alkoholu 13 litrd

Vv

na osobu strasi 15 let, coZ je jedna z nejvysSich hodnot na svété. Dle prizkumu WHO

41



z roku 2010 byla Ceské republika na 8. misté v Evropé ve spotiebé alkoholu na jednu
osobu. Cesi jsou narodem piva, kdy tento mok je v ramci sloZeni spotieby alkoholu v CR
konzumovén v 54 %. Na druhém misté je vino a pak lihoviny. Negativni dopad na nehody
zpusobené vinikem pod vlivem ndvykovych latek ma sama spoleCnost a jeji snizovani
mordlnich hodnot. Mensi respekt viici statnim i policejnim orgdniim, $patnd vymahatelnost
prava a razné komer¢ni spolecnosti, které parazituji na nedokonalostech zdkona a nabizi

tak svym klientl moZnost vyvinéni se ze spadchaného ptestupku.

Tabulka 9 Pocet dopravnich nehod v CR pod vlivem navykovych latek v letech 2006-
2014

Rok Pocet nehod dji k; YisYo
2006 6807
2007 7466 659 1,097 1,097
2008 7252 214 0,971 1,065
2009 5725 -1527 0,789 0,841
2010 5015 =710 0,876 0,737
2011 5242 227 1,045 0,770
2012 4974 268 0,949 0,730
2013 4686 -288 0,942 0,688
2014 4637 -49 0,990 0,681

Pramér 5756 0,932

celkem 51804 k 2008-2010=0,87 k 20062014 = 0,95

Zdroj: Policejni prezidium, vlastni vypocty

V tabulce 10 je uveden odhad poctu dopravnich nehod zplsobenych pod vlivem
navykovych latek v letech 2015-2017. Podle primérného koeficientu rtistu bude dochazet
ke snizovani poctu nehod, kdy v roce 2017 by se m¢l pohybovat pocet nehod kolem 3 976.

Jedna se o pouhy odhad, jelikoZ dopravni nehodovost ovliviiuje lidsky faktor.

Tabulka 10 Predikce vyvoje poctu nehod zavinénych pod vlivem navykovych latek

v CR v letech 2015-2017

Rok Pocet nehod
2015 4405
2016 4185
2017 3976

Zdroj: Policejni prezidium, vlastni vypocty
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5.3. Vyvoj poétu nehod pod vlivem navykovych latek podle kraji

Pro vypocet tohoto ukazatele byla pouZzita data pro rok 2010-2014 jelikoZ do roku
2009 bylo pouze osm krajskych feditelstvi Policie CR. K 1. 1. 2010 vzniklo 14 krajskych
feditelstvi Policie CR, kterd odpovidaji tizemné spravnimu ¢lenéni Ceské republiky. Vyvoj
dopravnich nehod, kdy vinik nehody byl pod vlivem ndvykové latky, je uveden v pftiloze 5.
Podil nehod podle jednotlivych kraji je ve sledovaném obdobi s mirnymi vykyvy stéle
stejny. V grafu 3 je mozné pozorovat podil jednotlivych kraji na nehodovosti pod vlivem

navykovych latek za sledované obdobi.

Procentni zastoupeni nehod zavinénych pod vlivem ndvykovych litek se izemné
odliSuje. Nejvyssi podil téchto nehod byl na tzemi Sttedoceského a Moravskoslezského
kraje. V téchto oblastech vinici pod vlivem navykovych latek zplsobili 12 % z celkového
poctu nehod zptisobenych pod vlivem ndvykovych latek. Nejvice nehod ve Stfedoceském
kraji bylo zptisobeno v roce 2011 a 2012. Praha a Jihomoravsky kraj jsou na druhém
misté. Nehodovost pod vlivem ndvykovych latek v Jihomoravském kraji se v roce 2014 ve

srovnani s rokem 2013 zvysila o 12 % diky zvySené oblib¢ vinatskych stezek.

Nejméné nehod pod vlivem navykovych litek ve sledovaném obdobi bylo Setfeno
v Karlovarském kraji, kde tidici zptsobili 3 % z celkového poctu nehod zpiisobenych pod

vlivem navykovych latek.

Regiondlni rozdily intenzity nehodovosti jsou ovlivnény fadou faktort. Mezi né
patii hustota a hierarchie komunikacni sité, kvalita dopravniho znaceni, dovednosti a
chovanim fidici. Rostouci intenzita nehodovosti souvisi také s drovni automobilizace,
hustotou osidleni a intenzivnéjsi dojizd’kou do téchto center. Hlavni dopravni tepny maji
negativni vliv pfedev§im ve StfedoCeském kraji, kde je nejdel$i dopravni sit. V tésném
zédzemi Prahy dosahuje StiedocCesky kraj trojndsobné intenzity hustoty provozu. Spolu

s vySe uvedenym souvisi také hustota osidleni jednotlivych kraji a ekonomické zdzemi.
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Graf 3 Dopravni nehody pod vlivem navykovych litek v CR v letech 2010-2014 podle

kraji
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Zdroj: Policejni prezidium, vlastni vypocty

5.4. Rozdéleni nehodovosti pod vlivem navykovych latek podle dni v tydnu

Dal$im sledovanym ukazatelem dopravni nehodovosti pod vlivem ndvykovych
latek bylo srovnani poctu dopravnich nehod podle jednotlivych dnti v tydnu. Cilem tohoto
Setteni bylo zjistit, zda md néjaky den v tydnu podstatny vliv na pocet nehod. Pro
ptehlednost byly jednotlivé vypoctené hodnoty uspotadany do tabulek, které jsou umistény
v piiloze 7 této diplomové price. Z grafu 4 je mozné sledovat pribéh poctu nehod
v jednotlivych dnech tydne za celé sledované obdobi. Podle vypocti bylo nejméné
dopravnich nehod pod vlivem ndvykovych latek Setfeno v utery a to 573 nehod.
NejrizikovéjSim dnem v tydnu, co do poctu dopravnich nehod pod vlivem ndvykovych
latek, byla sobota. V sobotu se uddlo 6 209 dopravnich nehod. RozloZeni nehod
zpusobenych vinikem pod vlivem ndvykovych latek se ve sledovaném obdobi mirné

proménuje a zvySuje se Cetnost téchto nehod na konci pracovniho tydne a o vikendech.

V pracovnich dnech bylo zptsobeno 13 651 nehod a vice neZ polovina nehod 10 908 byla
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zavinéna ve dnech volna. Pravé v téchto dnech probihd mnoho spolecenskych akci,
koncertl a oslav. To ma vliv na vyssi konzumaci ndvykovych latek a také na jejich vyskyt
v silni¢ni dopravé. Mnoho mladych #idicl, pro navozeni spravné atmosféry uzije nadvykové

v v

latky a nasledné tidi vozidlo.

Graf 4 Rozbor nehod zpiisobenych pod vlivem navykovych litek v CR v letech 2010-
2014 podle dnii v tydnu
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Zdroj: Policejni prezidium, vlastni vypocty

5.5. Piitiny dopravnich nehod zavinénych pod vlivem navykové latky v CR
v letech 2010-2014

vvvvvvvv

vlivem ndvykovych latek v obdobi let 2010 — 2014 patii nezvlddnuti samotného ftizeni
vozidla a agresivni styl jizdy. Vlivem uzité navykové latky ztraci fidi¢ schopnost bezpe¢né
tidit vozidlo a mé tendenci vice riskovat. Podrobné vycisleni je uvedeno v ptiloze 7 a 8.

Pro tento ukazatel bylo vybrano obdobi let 2010-2014, jelikoZ pfi¢iny dopravnich nehod

v ptedchozim obdobi byly sledovdny pouze na celkovy pocet dopravnich nehod. Podle
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Mowe

uvedeného grafu 5 nejCastéjsi piiCinou dopravni nehody zplsobené pod vlivem
navykovych litek bylo nezvladnuti fizeni vozidla. Rizeni vozidla vyZaduje bezchybnost
a naprostou soustfedénost, coZ je pod vlivem ndvykovych latek znacné ztiZeno a

v nékterych piipadech mtiZze byt zcela vylouceno bezpecné ovladani vozidla.

Z celkového poctu nehod 24 554 za sledované obdobi, kazd4 6. nehoda souvisela
s tim, Ze vinik dopravni nehody pod vlivem navykovych latek nezvladl fizeni vozidla.
Jelikoz navykové latky plsobi i na psychicky stav fidice, kdy se zvySuje sebedivéra a
tendence riskovat a ubyvéd schopnost soustfedit se. V roce 2012 bylo Setfeno nejvice
dopravnich nehod, kdy vinik pod vlivem navykovych latek nezvladl fizeni vozidla. Ve
sledovaném obdobi doslo podle vypocitaného koeficientu ristu 1,01 k meziro¢nimu
naristu o 1 % u nehod, kdy vinik nezvladl fizeni vozidla, protoZe byl pod vlivem

navykovych latek.

Kazda 5. nehoda byla zplsobena vinikem, ktery nepiizpusobil rychlost jizdy
dopravné technickému stavu vozovky a byl pod vlivem navykovych latek. Podle

vypocteného koeficientu rtstu 0,95 doslo u téchto nehod k meziroénimu poklesu o 5 %.
Jednotlivé priCiny dopravnich nehod se 1i§i svou zavaznosti. Dopravni nehody

zpusobené vinikem, ktery byl v dobé fizeni pod vlivem ndvykovych latek, patii

k nejtragictéjsim nehodam celkem.
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Graf 5 P¥i¢iny dopravnich nehod zpisobenych pod vlivem navykovych litek v CR
v letech 2010-2014
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Zdroj: Policejni prezidium, vlastni vypocty

5.6. Podil nehod pod vlivem navykovych latek v CR vletech 2006-2014 podle

zavaznosti nasledku

Pti dopravnich nehodach vznikaji Skody na majetku 1 na zdravi a neni tomu jinak
ani pfi dopravnich nehodéich zptsobenych pod vlivem ndvykovych latek. Ve sledovaném
obdobi 2006 - 2014, jak je uvedeno v tabulce 11, vznikla celkova Skoda na majetku ve vysi
2 691 286 600 K¢&. Vyse vycislené majetkové Skody je pouze orientacni, nebot’” odhad

Skody je provadén policisty zasahujicimi na misté dopravni nehody.

Nejvyssi majetkova Skoda byla zplisobena v roce 2008, kdy bylo také vice

dopravnich nehod. V roce 2009 doslo k vyraznému sniZeni vyc¢islené Skody na majetku a
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to podle bazického indexu o 6%. K tomuto sniZeni doSlo z divodu legislativni zmény
ohlasovat dopravni nehodu pii vzniklé Skodé na majetku ve vysi 100 000,- K¢ a vice.
Pozitivni vyvoj Ize sledovat v obdobi let 2010 — 2014, kdy doslo ke sniZeni vzniklé Skody
na majetku dle vypocteného koeficientu ristu 0,95. Podle priimérného tempa rtstu doslo
k meziroénimu poklesu o 5 %. SniZeni poctu nehod zptsobenych pod vlivem ndvykovych

latek prispivé k pozitivnimu vyvoji zjiSténé majetkové Skody u téchto nehod.

Tabulka 11 Celkova vySe Skod prii nehodach zpisobenych pod vlivem
navykovych latek v CR v letech 2006-2014 (v K¢)

Rok V)’/ée §k0dy dy ki YirYo
2006 335114 400
2007 366 771 700 31657300 1,09 1,09
2008 386 770 800 19999100 1,05 1,15
2009 315 256 500 -71514300| 0,82 0,94
2010 294 269 400 -20987100| 0,93 0,88
2011 278 777 200 -15492200| 0,95| 0,83
2012 240 742 300 -38034900| 0,86| 0,72
2013 236 609 300 -4133000| 0,98| 0,71
2014 236 975 000 365700 1,00 0,71

prumér 299 031 844 0| 096

Celkem 2 691 286 600,00 E 2010_2014=0,95

Zdroj: Policejni prezidium, vlastni vypocty

V ptipadé dopravnich nehod s nasledky na zdravi neni tento vyvoj tak optimisticky.
Osoby pod vlivem ndvykovych latek na vozovku nepatii. V obdobi let 1993 az 2014 bylo
v dasledku vlivu ndvykovych latek pii dopravnich nehoddach usmrceno 2501 osob. Nejvice
osob bylo usmrceno vroce 1994, kdy zemielo 234 osob, nejméné pak v roce 2007, to

zemielo 36 osob.

Z celkového poétu 7256 zemielych osob pii dopravnich nehoddch v CR v letech
2006 - 2014 zemftelo pti dopravnich nehodéach, zplisobenych pod vlivem navykovych latek
632 osob, viz tabulka 9 a 10. Vinici nehod pod vlivem navykovych latek stili za dmrtim
9 % osob z celkového poctu usmrcenych osob. Tedy kazdd 9. osoba byla usmrcena pfi

dopravni nehodég, kdy vinik dopravni nehody byl pod vlivem ndvykovych latek. Oproti
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pozitivnhimu vyvoji v po€tu hlaSenych dopravnich nehod pod vlivem navykovych litek se
pocet umrti pfi téchto nehodach v letech 2008, 2009 a 2010 vyrazn¢ zvysil. V letech 2009
a 2010 bylo vice jak 100 osob usmrceno pii dopravni nehodé¢, kdy vinik byl pod vlivem
navykové latky. K markantnimu navySeni poctu timrti doslo v obdobi let 2007 az 2009.
Podle vypocteného koeficientu ristu 1,43 se zvysil pocet obéti o 43 %. Od roku 2010 do
roku 2014 je mozno podle vypocteného koeficientu ristu 0,88 sledovat pozvolny
meziro¢ni pokles o 12 %. Nehody zplisobené pod vlivem ndvykovych latek vykazuji vyssi
miru zavaznosti, nebot’ pocet usmrcenych osob se v dusledku zptsobenych dopravnich
nehod pod vlivem ndvykovych latek v roce 2014 opét zvysil. Vinici nehod pod vlivem
navykovych liatek méli v roce 2014 na svédomi skoro celych 10 % obé&ti vSech nehod na

pozemnich komunikacich.

Od roku 1980 se v evidenci dopravnich nehod sleduji osoby, které zemfely na
nasledky zranéni zplsobenych pii dopravnich nehodidch v provozu na pozemnich
komunikacich v dobé od 24 hodin do 30 dnti. Zavedena 30 denni doba poskytuje presnéjsi
udaje o nehodéach zavinénych jednotlivymi tcastniky provozu na pozemni komunikaci. Ve
sledovaném obdobi bylo necelych 30 000 osob téZce zranéno, kdy 9,31 % téchto osob bylo
téZce zranéno pii dopravni nehodé zplsobené vinikem pod vlivem ndvykovych latek.
Nejvice osob s téZkym zranénim zplsobenym pfii dopravni nehodé pod vlivem ndvykovych

latek bylo oSetieno v roce 2009. V nasledujicim obdobi doslo k pozvolnému poklesu.

Za timto Zaddoucim stavem je nepochybné kvalitnéjsi pourazova péce a dostupnost
pohotovostni zichranné sluzby. Na zvySovani bezpecnosti v rdmci zdravi osddky vozidla
se také podili vyrobci vozidel, ktefi kromé zlepSovani kvality jizdnich vlastnosti vozidla
zdokonaluji prvky pasivni a aktivni bezpecnosti. I kdyz doslo v roce 2014 ke sniZeni poctu
dopravnich nehod zptsobenych pod vlivem ndvykovych liatek, nebylo tomu tak u
vzniklych nésledkl na zdravi. Pocet tmrti se oproti roku 2013 zvysil o 21 % a pocet téZce
zranénych osob o 18 %. Nejvice osob, které utrpély lehké zranéni pii dopravni nehodé
zpusobené pod vlivem navykovych latek, bylo v roce 2007 a 2008. V nasledujicim obdobi

byl zaznamendn mirny pokles a to pouze o 2 %.
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Graf 6 Podil nehod pod vlivem navykovych litek k celkovému poétu nehod v CR
v obdobi 2006-2014 (v %) podle zavaznosti nasledki
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Zdroj: Policejni prezidium, vlastni vypocty

Predpokladany vyvoj poctu usmrcenych osob pii dopravnich nehodach zpiisobenych pod
vlivem navykovych litek v CR vletech 2015-2017 uvedeny v tabulce 12, neni nijak
pfiznivy. Dle vypoctu primérného koeficientu ristu za celé sledované obdobi se bude
pocet usmrcenych osob zvySovat. V souvislosti s napliovanim cili Narodni strategie
bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi let 2010-2020, je tento ptedpokladany vyvoj

nezadouci.

Tabulka 12: Predikce vyvoje poctu usmrcenych osob pii dopravnich nehodach

zpiisobenych pod vlivem navykovych latek v CR v letech 2015-2017.

Rok Usmrceno
2015 67
2016 71
2017 75

Zdroj: Policejni prezidium, vlastni vypocty
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5.7. Rozdéleni dopravnich nehod zpiisobenych pod vlivem navykovych latek podle

kategorie viniki

Dal§im ukazatelem je rozdéleni dopravnich nehod pod vlivem navykovych latek
podle jednotlivych vinikt. Jak je vidét v grafu 7, dominantni postaveni mezi viniky nehod
maji fidi¢i motorovych vozidel. Ti ve sledovaném obdobi let 2006-2014 z celkového poctu
dopravnich nehod zavinénych pod vlivem navykovych latek zpasobili 85 % téchto nehod.
Jednotlivé vypoctené hodnoty jsou uspofddany do tabulek, které jsou umistény v piiloze 10
all.

Nejvice nehod zapficinili fidi¢i motorovych vozidel v roce 2007. Od roku 2008 do
roku 2014 se pocet téchto nehod sniZil o 55 %, coz je ptiznivy vyvoj. Dle primérného
koeficientu rastu, viz piiloha 11, ktery byl vypocten ve vysi 0,94, se jednd o 6 % meziro¢ni
pokles poctu nehod zpusobenych fidicem motorového vozidla. Nejvétsi skok byl
zaznamenan v roce 2009. K tomuto razantnimu skoku ve vysi 75 %, ve srovnani s rokem
2008, zfejmé prisp€la jiz zminénd legislativni zména povinnosti ohlasit dopravni nehodu.
Déle se pozitivné projevilo preventivni opatfeni ze strany policie, a to zavedenim
povinnosti provadét dechovou zkousku pii kazdé dopravni kontrole. Za piiznivym

vyvojem také stoji kampan Ministerstva dopravy z roku 2009 ,,Nemysli§ zaplatis*.

Ptihodny vyvoj v poctu dopravnych nehod zpiisobenych fidi¢i motorovych vozidel
neni tak pozitivni z pohledu zdvaznosti nasledkli na zdravi, jak je uvedeno v grafu 7, nebot’
fidi¢i motorovych vozidel stoji za 91 % umrti obéti u nehod zpisobenych pod vlivem
navykovych latek a na celkovém poctu zranéni se podileji 86 %. Podrobné&jsi vycisleni je

uvedeno v priloze 13.

Za velmi vyraznou a problematickou skupinu z pohledu navykovych latek lze
povazovat cyklisty, jakozto viniky dopravnich nehod, viz piiloha 10 a 11. Ti v roce 2014
pod vlivem ndvykovych litek zptsobili 796 dopravnich nehod, coZ je bezmadla 30 %
z celkového poctu dopravnich nehod 2 737, zavinénych cyklistou v roce 2014. Ve srovnéani
s rokem 2013 se zvysil pocet dopravnich nehod, kdy vinikem byl cyklista pod vlivem
navykovych latek, o 62 nehod. Bezmadla kazdd 3. dopravni nehoda byla vroce 2014

zavinéna cyklistou pod vlivem ndvykovych latek. PriCinou je to, Ze cyklistika je stale
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populdrnéjsi a opét se stdvad vyznamnym prostiedkem pro dopravu na krat$i i delsi
vzdalenosti. Dochdzi tedy kndrGstu intenzity vyskytu cyklisth na pozemnich
komunikacich. Ze strany médii dochdzi k velké propagaci cyklistiky, vznikaji nové
cyklotrasy. Tento rozvoj ma bohuZel i negativni dopad, jelikoz cyklisté maji mnohdy
nedostatecné pravni povédomi, kdy netusi, Ze i oni sami musi dodrZovat ustanoveni
platného zdkona o silniénim provozu. Ziajem o jejich vlastni bezpecnost je minimdlni.
Neuvédomuji si, ze poziti ndvykovych latek pfi jizdé na jizdnim kole sniZuje rychlost
jejich reakci a cyklista naptiklad po poZziti jednoho malého piva ¢eli dvojnasobnému riziku,
Ze z kola spadne, nebot’ pod vlivem alkoholu md problémy se stabilitou. Ve sledovaném
obdobi, viz piiloha 10, cyklisté pod vlivem ndvykovych latek zptisobili 5 351 dopravnich
nehod, coz je 11 % zcelkového poctu dopravnich nehod zavinénych pod vlivem
navykovych latek. Tento negativni trend potvrzuje také koeficient meziro¢niho rustu, viz
ptiloha 11, ve vysi 1,06. U cyklistil, jako viniki dopravnich nehod pod vlivem ndvykovych

latek, doslo ve sledovaném obdobi k meziro¢nimu rtistu ve vysi 6 %.

Problematikou alkoholu pfi jizd€ na jizdnim kole se vénuje také jedno z videi nové
kampané BESIP ,,D¢€l4S to taky!““. Nemaly podil podle grafu 7 maji cyklisté i na nasledcich

na zdravi vzniklych pfi dopravni nehodg.

Ptestoze podle podrobnéjsiho vycisleni v piiloze 13 drtiva vétSina obéti jde u nehod
pod vlivem navykovych latek na vrub fidich motorovych vozidel, cyklisté pod vlivem
navykovych latek se také podileji na nehodéach s nasledky na zdravi. V obdobi od roku
2006-2014 pod vlivem ndvykovych latek usmrtili 7 % obéti a na celkovém poctu zranéni

se podileli 17 %.

Dalsi neukdznénou skupinu predstavuji sami chodci, ktefi pod vlivem navykovych
latek ve sledovaném obdobi zptisobili 1 745 dopravnich nehod, coz jsou 3 % z celkového
poctu nehod zavinénych pod vlivem navykovych latek, viz ptiloha tabulka ¢. 11. Pocet
dopravnich nehod, kdy vinikem byl chodec pod vlivem ndvykovych latek, se ve
sledovaném obdobi dle vypocteného koeficientu ristu 1,02 v pfiloze 12, nijak vyrazné

neméni. To je vidét 1 v grafu 7. Chodci pod vlivem ndvykovych latek nedbaji na svou
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osobni bezpecnost a neopatrné nebo nédhle vstupuji do vozovky, coz je nej€astéjsi pti¢inou

dopravnich nehod pod vlivem navykovych litek, kdy vinikem je pravé chodec.

Graf 7 Rozdéleni podle vinikii dopravnich nehod zpiisobenych pod vlivem

navykovych latek v CR v letech 2006-2014
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Predpoklddany vyvoj nehod podle jednotlivych vinikli je uveden v tabulce 13. U fidicu

motorovych vozidel je mozné oproti cyklistim a chodctim ptfedpoklddat pozvolny pokles

nehod.

Tabulka 13 Predikce vyvoje nehod u jednotlivych viniki

Rok Ridi¢ MV Cyklista Chodec
2015 3463 842 197
2016 3290 901 201
2017 3126 965 205

Zdroj: Policejni prezidium, vlastni vypocty

Podil jednotlivych vinik dopravnich nehod pod vlivem navykovych latek na nasledcich na

zdravi ve sledovaném obdobi roku 2006-2014 je uveden v grafu 8.
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Graf 8 Podil nasledki nehod pod vlivem navykovych latek v CR v letech 2006-2014 podle

kategorie vinika dopravni nehody
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Zdroj: Policejni prezidium, zpracovani vlastn{

5.8. Vyvoj zjisténého alkoholu a drog u vinika dopravni nehody

V této kapitole je proveden rozbor zjiSt€éného alkoholu a drogu u vinika dopravni
nehody v CR v obdobi let 2010 — 2014. Z ditvodu potieby piesné&jsi evidence, se policejni
zédznamy ve véci Setfeni dopravnich nehod zptisobenych pod vlivem navykovych latek od
roku 2010 rozsitily o udaje ohledné¢ mnoZstvi uzitého alkoholu vinikem dopravni nehody a
druhu navykové latky. Problém zvySeného vyskytu fidici fidicich vozidlo pod vlivem

drogy je zélezitost poslednich n€kolika let.

Pocet dopravnich nehod zplsobenych pod vlivem navykovych latek
z dlouhodobého hlediska klesd, avSak alarmujici je skutecnost, Ze u necelych 80 % vinik
dopravni nehody byla zjisténd hladina alkoholu nad 1 %.. Podle ustdlené 1€katské a soudni
praxe je hladina 1 %o alkoholu v krvi a vice povaZzovédna za stav vylucujici zpusobilost
k bezpe¢nému fizeni vozidla. Kompletni tidaje jsou uvedeny v piiloze 15. Podle grafu 9

pocet Setienych dopravnich nehod, kdy u vinika nehody byla zjisténa hladina alkoholu

ev s

54



2011. Podle vypocitaného primérného koeficientu ristu 1,01 za sledované obdobi, se

pocet vinikli nehod s hladinou nad 1 %o alkoholu v krvi meziro¢né zvysil o 1 %.

V porovnani s pritomnosti alkoholu u vinikii nehod jsou fidi¢i pod vlivem drog
zastoupeni v nizsich €islech. V roce 2014 se jednalo o 4 % ve vztahu k celkovému poctu
nehod zplsobenych pod vlivem navykovych latek, avSak tento pocet se neustdle zvysuje.
Nejvice nehod, kdy byl vinik pod vlivem drog, bylo Setfeno v roce 2012. Ve srovnani
s rokem 2011 doslo k prudkému navyseni o 38 %. Pocet ptipadi, kdy vinik nehody byl pod
vlivem drog, ve sledovaném obdobi strmé¢ vzrostl o 6 %. Tento vyvoj koresponduje

s rostoucim poctem uZivatell drog.

Prestoze podle podrobnéjstho piehledu vétsi cast vinikGh dopravnich nehod
zpuisobenych pod vlivem ndvykovych latek byla pod vlivem alkoholu, nelze opomenout
viniky, ktefi zpusobili dopravni nehodu pod vlivem kombinace alkoholu a drog. Ve
srovnani k celku se sice jednd o 1 %, ale podle vypocteného meziro¢niho koeficientu rtstu

1,31, za sledované obdobi, doSlo k meziro¢nimu narustu o 31 %.

Graf 9 Podil zjisténé hladiny alkoholu a po¢tu drog na celkovém poétu dopravnich nehod pod

vlivem navykovych latek v CR v obdobi 2010-2014 (v%)
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V tabulce 14 je uvedena predikce vyvoje u jednotlivych ndvykovych liatek v ndsledujicim
obdobi let 2015 — 2017. Tato predikce byla vypoctena z jednotlivych koeficientl rlstu za
predchozi sledované obdobi. V nadchdzejicim obdobi by mélo dochazet ke zvysSeni poctu
vinikli dopravnich nehod ovlivnénych alkoholem s hladinou nad 1 %o, viniki pod vlivem
drog a vinikli pod vlivem alkoholu a drog. Tento vyvoj souvisi se zvySenou oblibou

alkoholu a drog v Ceské republice.

Tabulka 14 Predikce vyvoje zjiSténych navykovych latek

Alkohol do Alkohol Alkohol +
1%o nad 1 %o Drogy Drogy
2015 887 3653 231 53
2016 794 3700 243 70
2017 711 3747 255 92

Zdroj: Policejni prezidium, zpracovani vlastn{

Vv s

Podrobnéjsi rozdéleni jednotlivych vinikii podle véku, pohlavi a navykové latky je
uvedeno v pifloze 16 diplomové price. Podle statistickych tdaji policejniho prezidia CR,
mezi nejveétsi delikventy ve sledovaném obdobi let 2010 — 2014 pattili muzi ve v€ku 26 -
40 let. Ti ve sledovaném obdobi zptsobili 5 563 nehod pod vlivem alkoholu, kdy u nich
byla zjisténa hladina vyssi jak 1 %o alkoholu v krvi. To bylo skoro osmkrat vice nezZ u Zen
v této veékové kategorii. U muzi ve veéku 26-40 bylo také zjisténo nejvice vinikii dopravni

nehody pod vlivem drog. Zeny v tomto v&ku byly t¥indctkrét disciplinovangjii nez muzi.

Velmi vyrazna je také skupina mladych fidict a to ve véku 15 - 25 let, ti v obdobi
let 2010 - 2014 zpisobili 19 % nehod pod vlivem navykovych latek. Nepiiznivym
doprovodnym jevem nehod zavinénych mladymi fidici je jejich zdvaznost. S vékem uzce

souvisi 1 délka fidi¢ské praxe.

Podle uvedeného grafu 10 patii Zeny mezi fidicky, které vykazuji vysokou miru

zodpovédnosti a smysl k respektovani pravidel silni¢niho provozu.
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Graf 10 VE&k a zjisténé mnoZstvi alkoholu a drog u vinika dopravni nehody v CR
zpusobené pod vlivem navykovych latek v letech 2010-2014
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5.9. Délka praxe u vinikii nehod pod vlivem navykovych latek

Dalsi sledovany ukazatel je délka fidicské praxe. Pro vétsi prehlednost byly
jednotlivé vypocty uspoiddany do tabulek, které jsou umistény v piiloze 17 az 20. Cilem
tohoto Setfeni bylo zjistit, zda se pocet vinikii dopravnich nehod pod vlivem ndvykovych
latek s délkou tidi¢ské praxe sniZuje, nebo zvySuje. Déle bylo provedeno srovnani
k celkovému poctu dopravnich nehod zptisobenych v obdobi 2006-2014. Prvni skupina
zahrnuje fidice s délkou fidi¢ské praxe do 5 let, druhou tvoii fidici s délkou praxe od 6 do

10 let a do posledni skupiny byli zatazeni fidici s délkou praxe nad 10 let.
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V grafu 11 je vyjaddfen pomér fidi¢t podle celkové délky praxe na celkové
nehodovosti v CR v letech 2006-2014 a na celkovych nehodéch pod vlivem nivykovych
latek v CR v letech 2006-2014. Ve vztahu k celkovému poétu nehod za sledované obdobi
havarovali, fidi¢i s délkou praxe do 5 let ve 31 % ptipadech. Za timto vysokym procentem
stoji nedostatek zkuSenosti pii kritickych situacich, vétsi rizikovost jizdy nebo védomy
hazard. V této kategorii fidici bylo Setfeno 46 % nehod pod vlivem ndvykovych latek.
S délkou fidi¢ské praxe tuzce souvisi i v€k fidice. Mladi fidi¢i patii k nejohrozené;si
skuping, nebot noc¢ni a ranni ndvraty ze zdbavy cCasto kon¢i vaznymi dopravnimi
nehodami. Nejvice nehod pod vlivem ndvykovych latek zpusobili fidi¢i s délkou praxe do
5 let vroce 2007. Ve srovndni s rokem 2006 doslo k navySeni téchto nehod o necelych
60%. V nasledujicim obdobi 2007 - 2013 byl zaznamenan pfiznivy vyvoj, kdy podle
pramérného mezirocniho koeficientu ristu 0,87 se snizil pocet nehod o 13 %. Pozitivni
vyvoj tzce souvisi s poklesem poctu nehod zptsobenych pod vlivem navykovych létek,
nybrz ve srovnani s celkovym poctem dopravnich nehod za sledované obdobi patii tito
fidi¢i pod vlivem navykovych latek k dlouhodobé k nejrizikovéjsim. Neukdznénost fidict s
délkou praxe do 5 let se opét projevila v roce 2014, kdy doslo k 14 % navySeni poctu

dopravnich nehod pod vlivem ndvykovych latek zpisobenych témito fidici.

Za ukaznéngjsi fidice lze podle statistickych ddaji povaZovat ty, jejichz délka
fidicské praxe je 5 az 10 let, nebot’ ve sledovaném obdobi se na celkové nehodovosti
podileli 15 %. Ve srovnani scelkovym poctem nehod zapfi¢inénych pod vlivem
navykovych latek ve sledovaném obdobi, byla skoro kazd4 19. nehoda zpisobena vinikem,
vlastnicim fidi¢ské opravnéni 5 az 10 let. Z ptilohy 16 vyplyva, Ze v roce 2007 bylo feSeno
nejvice dopravnich nehod fidi¢ii pod vlivem ndvykovych latek u této skupiny fidich.
V dalsich letech, bylo podle vypocteného koeficientu rustu za celé sledované obdobi,

zaznamendno sniZzeni poctu nehod o 15%.

Pocet nehod fidica sledované skupiny s délkou praxe vice jak 10 let ve sledovaném
obdobi je uvedeno v ptiloze 14 a 17. V poméru k celkovému poctu dopravnich nehod byli
fidi¢i s délkou praxe nad 10 let viniky ve 28 % ptipadii. Ve vztahu k celkovému poctu
dopravnich nehod zplisobenych pod vlivem navykovych litek se na téchto nehodich

podileli 33 %. U téchto fidi¢h by mnozi ocekavali vice zkuSenosti a vétsi kazen. Vzhledem
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k tomu, Ze se jednd o nejpocetnéjsi skupinu fidi¢l ve vztahu k predchozimu rozdéleni je

nutno konstatovat, Ze tento ukazatel nenf az tak vypovidajici.

Graf 11 Porovnani podle délky praxe vinika dopravni nehody pod vlivem navykové

latky k celkovému poctu dopravnich nehod 2006-2014
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Zdroj: Policejni prezidium, vypocty vlastn{

V nésledujici tabulce 15 bylo provedeno rozdé€leni nehod podle délky fidi¢ské praxe
a podle toho, zda byly nebo nebyly dopravni nehody zavinény pod vlivem navykovych
latek. Tento pomér byl vycislen a nésledné zndzornén v grafu 12. Pro lepsi porovnani byla
hodnocena skupina fidi¢ti s délkou praxe do 5 let a skupina fidi¢t s délkou praxe od 5 — 10
let. Pocet nehod pod vlivem ndavykovych litek u fidic¢t s praxi do 5 let je kazdoroc¢né
daleko vétsi, nez u fidiCi jejichz tidi¢ska praxe je delsi. V tomto vzdjemném porovnani,
predstavuji fidi¢i pod vlivem ndvykovych latek s délkou praxe do 5 let, skupinu velmi

neukdznénych ucastnikl provozu na pozemnich komunikacich.
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Tabulka 15 Porovnani celkového poé¢tu nehod s nehodami zptisobenymi pod vlivem

navykovych latek u ridi¢i podle délky jejich praxe

Celkem Celkem
nehody Pod nehody Pod
praxe do 5 |vlivem praxe 5- | vlivem
Rok let NL % 10 let NL %
2006 54509 2320 4% 36580 1238 3%
2007 78167 3698 5% 32629 1369 4%
2008 65931 3552 5% 26641 1186 4%
2009 26890 2500 9% 9841 839 9%
2010 23073 1974 9% 9559 729 8%
2011 21728 2062 9% 8436 751 9%
2012 15774 1412 9% 8919 619 7%
2013 15983 1402 9% 9720 788 8%
2014 15403 1600 10% 9377 750 8%
Celkem 317458 20520 6% 151702 8269 5%

Zdroj: Policejni prezidium CR, vlastni vypocty

Graf 12 Absolutni po¢et nehod pod vlivem navykovych latek v CR v letech 2006-2014

podle Fidi¢ské praxe
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Zdroj: Policejni prezidium CR, vlastni vypodty

Pfi pomérném vyjadieni poc€tu v grafu 13 jiz celkovy pocet nehod nehraje roli. Tady jiz

nejsou tak markantni rozdily v nehodovosti, jako u pfedchoziho grafu. Z grafu 13 vSak
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vyplyvéa, Ze tidici s praxi do 5 let vykazuji aZ na rok 2011 vétsi pomérny pocet nehod pod
vlivem alkoholu nez fidi¢i zkuSenéjsi. Srovnanim obou grafti bylo opét potvrzeno, Ze fidic¢i
zacateCnici zpisobuji daleko vice nehod at’ uz pod vlivem ndvykovych latek nebo ve

stiizlivém stavu.

Graf 13 Pomérny pocet nehod pod vlivem navykovych litek v CR v letech 2006-2014
(v %)

12%
10%
8%
6%
4%
2%
0%

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

e Praxe do 5 let  essmmPraxe 5-10let

Zdroj: Policejn{ prezidium, zpracovani vlastni

5.10. Analyza vysledku dotaznikového Seti-eni

Soucésti diplomové préace bylo sestaveni dotaznikového Setfeni. Sbér dat pro toto Setfeni
byl proveden pomoci metody strukturovaného dotazniku, na zakladé dobrovolnosti
a anonymity. Vybér respondentll byl ndhodny. Vyzkum probihal v roce 2014. Pro Setfeni
bylo osloveno 159 osob, které byli ucastniky spravniho fizeni. Dotaznik vyplnilo pouze
113 osob. Hodnoty zkoumanych proménnych byly nasledné¢ zpracovany do asociacni
a kontingen¢ni tabulky. Nasledné¢ byla Setfena jejich statistickd nezdvislost pomoci y? testu.

Vysledky a forma dotaznikového Setfeni je uvedena v ptiloze diplomové prace.
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5.10.1. Vysledky dotaznikového Setieni

Smyslem dotaznikového Setfeni bylo nalézt alesponi jednu vzdjemnou souvislost mezi

vvvvvv

jednotlivymi otdzkami. Byly stanoveny dvé hypotézy. Nejdulezitéjsi poznatky

dotaznikového Setieni jsou prezentovany v nasledujicich grafech.

Graf 14 Rizeni pod vlivem navykovych litek v absolutni &etnosti
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Zdroj: Dotaznikové Setfeni

Z dotaznikového Setfeni bylo zjisténo, Ze vice jak 70% respondentli fidilo pod vlivem
navykovych latek. I u tohoto malého poctu respondentil se projevila znacnd nekazen,
spojend s poruSovanim ustanoveni zdkona o silniénim provozu. Svym jedndnim védomé
porusovali § 5 odst. 2 pism. b) zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, jelikoz fidi¢ nesmi fidit vozidlo pod vlivem ndvykovych latek. VétSina
neukdznénych fidicl spoléhd na to, Ze jejich protipravni jednani nebude odhaleno.

Z celkového poctu odpovédi respondentii 113 v grafu 14, vice jak 34% ftidilo pod vlivem

navykové latky pouze jednou za celou délku své dosavadni fidi¢ské praxe.
V grafu 15 je zndzornéna cCetnost fizeni vozidla pod vlivem ndvykovych latek u 113

respondentl z dotaznikového Setfeni. Nejvice oslovenych respondentti fidilo pod vlivem

navykovych latek pouze jednou za dobu své tidi¢ské praxe.

62



Graf 15 Cetnost Fizeni pod vlivem navykovych latek (v%)

M nikdy
M jednou
W dvakrat aZ pétkrat

B vice neZ pétkrat

Zdroj: Dotaznikové Setieni

V grafu 16 jsou vyjadieny odpovédi respondentll na otdzku €. 4, ktery den v tydnu fidili
pod vlivem ndvykovych latek. Z celkového poctu respondentii 34% nejcastéji usedd za
volant pod vlivem ndvykovych litek v pitek a v sobotu. Podle provedené statistické
analyzy z dat Policejniho prezidia CR, nejvice dopravnich nehod zptisobenych pod vlivem

Vv s

navykovych latek bylo prave v sobotu. Druhym nejrizikovéj$im dnem byla nedéle.

Graf 16 Rizeni pod vlivem navykovych litek rozdéleni podle jednotlivych

kalendainich dnu (v%)

M Zadny
M pondéli az ctvrtek
[ patek nebo sobota

M nedéle

Zdroj: Dotaznikové Setfeni
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Typickym respondentem, podle ¢etnosti odpovédi, dotaznikového Setfeni byl muz,
s fidi¢skou praxi vice nez pét let, ktery fidi denné¢ a maximdlné jednou za tyden uziva
navykové latky. Tento fidi¢ fidil motorové vozidlo jednou pod vlivem navykovych latek, a
to nejCastéji v patek a v sobotu, kdy pfi fizeni pod vlivem ndvykovych latek nezptsobil
dopravni nehodu. Respondent by nepovolil Zadny alkohol pfi fizeni vozidla, prevenci

v oblasti ndvykovych latek povaZuje za nedostateCnou a za nejicinnéjsi ndstroj v oblasti

ochrany poklada dopravné-bezpecnostni akce policie.
Z vysledkti dotaznikového Setfeni byla ovéfovdna platnost nulovych hypotéz. V piipadé
prokdzani zavislosti mezi zkoumanymi proménnymi, bude vypoctena jeji sila pomoci

Pearsonova koeficientu kontingence.

Vvzkumna hypotéza ¢&. 1:

Hoi: Nehody zpiisobené fidicem pod vlivem ndvykovych latek nezdvisi na délce jeho

praxe.

Velikost vyzkumného souboru Hy; byla tvotfena 113 fidi¢i z dotaznikového Setteni.

Tabulka 16
Délka praxe
Nad pét
Nehoda | Do péti let let Celkem
Ano 22 17 39
Ne 26 48 74
Celkem 48 65 113

Zdroj: Dotaznikové Setfeni

JelikoZ rozsah souboru n je vyssi nez 40, miZzeme rovnou pro vypocet testového kritéria

pouZit y2 test nezavislosti. Hladina vyznamnosti byla zvolena o = 0,05.

2 n(ad —bc)®
(a+b)a+c)b+d)c+d)

X = 4,7311
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Vysledna hodnotu testového kritéria x> = 4,7311
V tabulkéch kritické hodnoty nalezneme xzo,os ) =3,841.

Vypoctem bylo zjiSténo, Ze X2 >X20,05 (1), Z tohoto divodu je moZzné nulovou hypotézu na
hladiné vyznamnosti o = 0,05 zamitnout. Z4vislost mezi zkoumanymi znaky existuje.
Vysledek Hy; potvrdil piedpoklad o tom, Ze nehody zptisobené fidicem pod vlivem

navykovych latek souvisi s délkou jeho praxe.

Silu zavislosti mizeme urcit pomoci koeficientu asociace V takto:

2

|v] =%
n

Y¥'=4,7311,n=113

vysledek je 0,204.

Existuje zde zavislost, ale je slaba.

Ho,: Nehody zptisobené fidicem pod vlivem navykovych latek nezdvisi na Cetnosti fizeni

vozidla.

Velikost vyzkumného souboru Hy, byla tvofena 113 fidi¢i z dotaznikového Setfeni.

Tabulka 17
Cetnost Fizeni
Nékolikrat do
Nehoda |Denné mésice Celkem
Ano 29 10 39
Ne 60 14 74
Celkem 89 24 113

Zdroj: Dotaznikové Setfeni

JelikoZ rozsah souboru n je vyssi nez 40, mizeme rovnou pro vypocet testového kritéria

pouzit y2 test nezavislosti. Hladina vyznamnosti byla zvolena o = 0,05.
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2 n(ad —bc)® _
(a+b)a+c)b+d)c+d)

X 1,482

Vysledna hodnotu testového kritéria x*= 1,482
V tabulk4ch kritické hodnoty nalezneme x20,05 ) = 3,841.

Vypoétem bylo zjidténo, Ze y* < x20,05 1)» z tohoto dliivodu nelze nulovou hypotézu na
hladiné vyznamnosti o = 0,05 zamitnout. Zavislost mezi zkoumanymi znaky neexistuje.
Vysledek Hgp, nepotvrdil predpoklad o tom, Ze nehody zplsobené fidicem pod vlivem

navykovych latek souvisi s Cetnosti fizeni.

Setteni potvrdilo predpoklad, Ze fidi¢ pod vlivem ndvykovych litek muZe zpUsobit

dopravni nehodu bez ohledu na to, jak Casto fidi.

5.11. Navrhovana opatieni

Provedenym rozborem nehod zplisobenych pod vlivem ndvykovych latek pomoci

vybranych ukazateli a jejich vysledkl byly stanoveny navrhy a doporuceni.
5.11.1. Prevence

Dopravni vychova

vvvvvv

s provozem na pozemnich komunikacich a s pravidly, kterd s timto provozem souvisi.
Prvni navyky ziskdva dité od svych rodict, kteti by méli jit détem piikladem.

V ramci Skolni dochdzky by méli Zaci povinné absolvovat n€kolik vyucujicich hodin
spojenych s dopravni vychovou. Bohuzel v soucasné dobé¢ tato vychova neni povinna.
Podle mého ndzoru pravé dopravni vychova a vzor rodi¢ii hraji vyznamnou roli pfi
budovani hodnotového Zebticku déti a mladeze a ovliviiuje jejich postoj jakoZto budoucich
ucastnikd silniéniho provozu. Tuto mladou generaci je nutné sezndmit s nebezpecim
navykovych latek komplexné, ale i ve spojeni s fizenim, at’ uz motorového vozidla nebo

jizdniho kola. Nendsilnou formou déti upozornit na vyssi riziko zpusobeni dopravni
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nehody fidi€em pod vlivem ndavykovych litek ve srovnani s fidicem, ktery neni ovlivnén
navykovymi latkami. Dale je seznamit s vySSi pravdépodobnosti vzniku zranéni, pfipadné

umrti, pii téchto dopravnich nehodéch.

AutoSkoly

V ramci vycviku zadatele o fidi¢ské opravnéni by bylo dobré zpfisnit a prodlouzit
vyuku. Zvysit po¢et vyukovych hodin jizdy. Do vyuky zafadit vycvik na simuldtoru, na
kterém by byly nastaveny ruzné krizové situace vzniklé v provozu na pozemnich
komunikacich a déle pak simulace jizdy pod vlivem ndvykovych latek. Rozsitit zdravotni
vychovu spojenou s vyukou a to zmeénou legislativy. Konkrétné¢ zménou vyhlasky c.
167/2002 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych

vozidel, roz$ifenim § 4 odst. 4, ktery upravuje vyuku zdravotnické ptipravy, o prevenci

dopravnich nehod zpiisobenych pod vlivem ndvykovych latek.

Ridicské oprdavneni u mladych ridici

Mladi ftidi¢i podle ptedchoziho vyhodnoceni patii mezi nejrizikovéjsi skupinu
fidi¢t, nebot’ prdvé oni jsou castymi viniky vdZnych nehod a také fidi pod vlivem
navykovych latek. V ramci preventivniho opatfeni bych navrhovala zavést u mladych
fidich jizdu pod dohledem zkuSeného fidice. V praxi by to vypadalo tak, ze Cerstvy drZzitel
fidi¢ského opravnéni ve v€ku do 25 let by musel fidit dva roky od data ziskéni fidi¢ského
opravnéni pod dohledem fidiCe, ktery ma praxi v fizeni vice nez 10 let. Tato povinnost by
byla zaznamendna do fidi¢ského pritkazu jako dalsi harmonizacni kéd. Domnivam se, Ze
fidi¢ pod dohledem jiné osoby bude védét, Zze je sledovany a da si pozor. Nebude
piekracovat nejvyssi dovolenou rychlost a jisté neusedne za volant pod vlivem navykovych
latek. Dale si dovoluji tvrdit, Ze pfi fizeni vozidla pod dohledem osoby s praxi vice nez 10
let zdokonali své fidicské schopnosti ziskané pfi vycviku v autoSkole. Byli by vychovani
k pocitu zodpoveédnosti za bezpecnost provozu i jeho ostatnich ucastniki. Z pohledu
nehodovosti zptisobené pod vlivem ndvykovych liatek mladymi fidi¢i si myslim si, Ze toto

opatfeni by bylo velmi tcinné.
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Dal$i moznosti by mohlo byt udéleni fidicského opravnéni na zkouSku. Timto
opatienim by byl mlady fidi¢ ve véku do 25 let, s Cerstvé ziskanym fidi¢skym pritkazem,
po péti letech znovu odborné piezkousen. Déle by bylo stanoveno, Ze pokud se tento fidi¢
dopusti piestupku fizeni pod vlivem navykovych latek, nebo se odmitne podrobit vySetieni
ke zjisténi, zda pii fizeni vozidla nebyl pod vlivem navykovych latek, bylo by mu fidi¢ské
opravnéni odiato na dobu jednoho roku. Po uplynuti stanovené doby by musel opét
absolvovat kompletni vycvik v autoskole a slozit odbornou zkouSku. MoZnost odnéti

fidi¢ského opravnéni by byla i v ptipadé, Ze by tento fidi¢ zptsobil dopravni nehodu.

Prevence ze strany Policie CR

Podle mého nézoru by Policie CR mohla vyuZivat vhodngj§i metodické postupy.
Méla by se zvySsit odbornost policistll v oblasti drog, aby byli schopni 1épe rozpoznat fidice
pod vlivem drog. Provddét dohled nad bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich
v dob¢, kdy lze ocekdvat fidice pod vlivem ndvykovych latek, tedy o vikendech a
v noc¢nich hodindch. Vyuzivat vice mistni znalost policie k ¢astéjsi kontrole fidict, kteii jiz
byli v minulosti feSeni pro fizeni pod vlivem navykovych latek. Déle na zaklad¢ znalosti
aktudlni drogové scény v dané lokalité spravné nacasovat specidlni dopravni akce
zamétené prevazné na fidice tidici pod vlivem drog. Provadét Castéjsi kontroly u rdznych
restauraci, pfed kterymi se zvySuji poCty zaparkovanych vozidel v noc¢nich hodinéch.
Zamg¢fit se na veiejné akce, vefejné hudebni produkce, diskotéky, technoparty, pfi kterych
Ize ocekavat, Ze se budou navykové latky uZivat a fidi¢i pojedou intoxikovéni. Z tohoto
pohledu by byla vhodné spolupriace mezi stitni policii a méstskou policii. Pravé takova

akce muze mit efektivnéjsi dopad s mensim usilim a nasazenim mensiho poctu policisti.

Pti zékladni kontrole provadét Castéji orientacni vySetieni na pfitomnost drog u fidi¢a.
Zachovat ,,Nulovou hranici*
Oproti jinym statt Evropské unie patii Ceské republika mezi stity, kde se fzenf

pod vlivem navykovych latek netoleruje. Je zapotiebi v tomto ohledu nepolevit a udrzet

tzv, ,,Nulovou hranici.
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5.11.2. Represe
Bodovy systém

Zavedeni bodového systému se kladn¢ projevilo na bezpecnosti silnicniho provozu.
Hrozba moZného ptidéleni bodii za zpisobeni bodovaného prestupku se jevi jako G¢inné&jsi
prevence nez ud¢leni sankce pokuty. Védomi fidicl, Ze pfi dosaZeni dvandcti bodi
automaticky pozbyvaji fidi¢skd oprdvnéni a rok nesmi fidit motorové vozidlo je velkou
motivaci. Z tohoto pohledu bych navrhovala rozsifeni bodového systému o dva body pro

fidice, ktery zpiisobi dopravni nehodu.

Zmeéna sankce

V soucasné dobé¢ plati, Zze pokud je fidi¢ uzndn vinnym ze spachani piestupku fizeni
vozidla pod vlivem navykovych latek, ulozi se mu sankce pokuty ve vysi 2 500,- K¢ az 20
000,- K¢ a sankce zdkazu Cinnosti spocivajici v zdkazu fizeni vSech motorovych vozidel
v délce Sest aZ dvandct mésicti. Navrhovala bych zvySeni spodni hranice minimdln¢ na
5 000,- K¢, aby bylo sank¢ni rozpéti shodné se sankci za piekroceni nejvyssi dovolené
rychlosti v obci 0 40 km/h nebo mimo obec o 50 km/h. Domnivdm se, Ze fizeni vozidla
pod vlivem ndvykovych latek je stejn€ nebezpecné jako vySe uvedené prekroceni rychlosti.
I u této sankce bych navrhovala zvySeni spodni hranice, a to na 10 mésicti. Pokud by se
fidi¢ vozidla v obdobi péti let dopustil opakované prestupku fizeni pod vlivem ndvykovych
latek, ddle by opakované fidil vozidlo ve stavu vyluCujicim zplsobilost, nebo by se
opakované odmitl podrobit vySetieni ke zjiSténi, zda pfi fizeni vozidla nebyl pod vlivem
navykovych latek, volila bych odnéti fidi¢ského opravnéni na dobu dvou let, kdy po
uplynuti této doby by fidi¢ musel opakované podstoupit vycvik v autoskole a sloZzit
odbornou zkousku. Domnivdm se, Ze tato sankce je daleko vychovnéjsi nez ulozeni
penéZitého trestu. Pro mnoho fidicu, ktefi pouZivaji vozidlo k vykonu své prace muze byt

uloZeni této sankce likvidacni.
V obecné roviné by mél byt kladen vétsi diraz na vyméahani prava. Stat by nem¢l

tolerovat diskuzi o tom, zda se viibec fidi¢ dopustil n€jakého piestupku. Jednou je vyddna

pravni norma, kterou je tfeba dodrZzovat. Touto normou jsou stanovena pravidla, kterd je
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tteba dodrzovat. Neustdlé zmény zdkona o silnicnim provozu a nejednotnost soudil
v rozhodovéni, dav4 prostor komerénim spole¢nostem, které parazituji na nedokonalostech
zékona. Neukdznénym ftidicl vefejné nabizeji ,,pojisténi proti pokutdm‘ a slibuji jim, Ze za
své protipravni jednani nebudou nijak potrestani. Protahuji proces spravniho fizeni tak, aby
nebylo mozZno ve véci rozhodnout. Neumérné tak zvySuji ndklady na fizeni a zatéZuji

soudy.
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6 ZAVER

Problematika navykovych latek patii mezi zdvazny spolecensky problém, ktery si
vynucuje komplexni feSeni, jak z hlediska vychovného, medicinského tak z pohledu
spoleCenské nebezpeCnosti souvisejici s narGstem primdrni i sekundarni kriminality.
Cloveék v ramci své vlastni existence piemistoval sdm sebe, nebo véci z mista na misto,
proto aby zlepSil svou ekonomickou situaci nebo vlastni podminky pro Zivot.
Nejrozsiten¢jSim zpltisobem dopravy je doprava silni¢ni. S neustdle se zvySujicim poctem
motorovych vozidel narlstd i pocet téch fidici, ktefi nejsou ochotni pii fizeni vozidla
dodrzovat pravidla silni¢niho provozu. Navykové latky pronikly i do silni¢ni dopravy a
predstavuji celospolecensky problém. Ziajem celé spolecnosti na bezpe¢ném silni¢nim
provozu stoji vySe, nez pravo jedince fidit vozidlo co nejdiive po uziti ndvykové latky.
Cilem diplomové price bylo pomoci statistickych analyz vyhodnotit vliv ndvykovych latek
na nehodovost v Ceské republice. Provedeny rozbor byl zacilen na zachyceni
dlouhodob¢;jsi tendence vyvoje nehod zpiisobenych pod vlivem navykovych latek. Podle
jednotlivych analyz bylo vymezeno, jak se bude pocet nehod zptusobenych pod vlivem

navykovych latek v budoucnu vyvijet.

Pro vypoéty byla pouZita data z vefejné databize Policejniho prezidia CR a déle
pak data z databaze Policejniho prezidia CR ziskana na zékladé zdkona &. 106/1999 Sb., o

svobodném piistupu k informacim.

Praktickd &ast byla vénovéna rozboru dopravni nehodovosti v Ceské republice se
zaméefenim na nehody zplisobené pod vlivem navykovych latek. Za celé sledované obdobi
let 2006 - 2014 bylo v Ceské republice policif $etfeno 1 008 212 dopravnich nehod, z toho
u 51 804 vinika byly prokazany ndvykové latky. Podle provedenych vypoctl za sledované
obdobi pocet nehod zptlisobenych vinikem pod vlivem navykovych latek mirné klesa, kdy
podle primérného tempa rastu doslo ke snizeni o 5 %. Tento stav lze pricist zavedeni
bodového systému, ktery v Ceské republice zadal fungovat od druhé poloviny roku 2006.
V nésledujicim obdobi let 2015 — 2017 by mélo dochazet ke sniZovéani poc¢tu zminénych
nehod. Rozborem bylo zjisténo, Ze procentni zastoupeni nehod zavinénych viniky pod
vlivem ndvykovych latek se uzemné odliSuje. Nejvice téchto nehod bylo zpiisobeno na

uzemi StfedoCeského kraje a Prahy. Vinici v téchto krajich zpasobili 12 % nehod
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z celkového poctu nehod zpiisobenych pod vlivem navykovych latek. Za timto prvenstvim
stoji predevsim nejvyssi hustota dopravni sité. Karlovarsky kraj se miZe pySnit nejmensim
poctem téchto nehod. Z hlediska c¢asové variace bylo nejvice nehod pod vlivem
navykovych latek ve sledovaném obdobi zpiisobeno v sobotu a v nedéli. Z dosazenych
vysledk vyplyvd, Ze v uvedenych lokalitich a dnech volna by mél byt zvySen pocet
dopravnich kontrol. Sledovany byly také poc¢ty dopravnich nehod podle nejcastéjsi ptiCiny
vzniku. Ridi¢i pod vlivem navykovych latek nejéastéji nezvladali samotné fizeni vozidla a
to ve 4 342 piipadech. Dale nepfizpisobili rychlost jizdy dopravné technickému stavu
vozovky, kdy ve 4 002 piipadech havarovali. Zavaznost nehod zptsobenych pod vlivem
navykovych latek byla sledovédna i z pohledu celkovych nasledki. Ve sledovaném obdobi
byla viniky pod vlivem alkoholu nebo drog zptisobena Skoda na majetku ve vysi 2 691 mil.
korun. Daleko zdvaZnéjsi jsou zjisténé nasledky na zdravi, kdy v obdobi let 2006 - 2014
fidi¢i pod vlivem ndvykovych latek usmrtili 632 osob a 23 552 osob zranili. Drtivd vétSina
téchto obéti jde na vrub fidic¢t motorovych vozidel. V rdmci prevence je nutné, jiz u mladé
generace v ramci dopravni vychovy, neustdle upozorniovat na zvysené riziko zpiisobeni
dopravni nehody pfi fizeni vozidla pod vlivem ndvykovych latek. DalSim dutlezitym
ukazatelem, ktery byl hodnocen v diplomové préci, byl pocet dopravnich nehod podle
jednotlivych vinikd pod vlivem ndvykovych litek. Dominantni postaveni mezi viniky
dopravnich nehod maji fidi¢i motorovych vozidel. Ti zavinili 44 629 dopravnich nehod
pod vlivem ndvykovych latek. Navykové latky vyrazné pfispivaji i k nehodovosti u
cyklisti. U téchto viniki doslo k nértistu nehod o 7 % ve sledovaném obdobi. Po poziti
jednoho malého piva celi cyklista dvojndsobnému riziku, Ze zkola spadne. Dalsi
neukdznénou skupinu pfedstavuji chodci, ktefi pod vlivem ndvykovych latek zpusobili
1 745 nehod. Celkovy pocet zjisténych vinikii pod vlivem alkoholu za poslednich pét let
stagnuje. SniZil se pocet zjisténych vinikt pod vlivem alkoholu do 1 %o, a to o 10 %.
Naproti tomu vSak doslo k nartstu vinikd se zjiSténou hladinou alkoholu nad 1 %o, a to
0 1 %. Takto neukdznéni fidi¢i zavinili 17 790 dopravnich nehod. K vyraznému navySeni
poctu nehod o 6 % doslo v piipadech zavinéni dopravni nehody pod vlivem drog.
Kombinace alkoholu a drogy také nabyva na popularité, nebot’ za sledované pétileti se
pocet téchto vinikli zvysil o 30 %. Bylo zkouméno také vékové slozeni vinikd nehod pod
vlivem ndvykovych latek, kdy nejpocetnéjsi skupinou byli muzi ve véku 26 — 40 let, coz je

dano vlivem demografického vyvoje. Za nejrizikovéjsi skupinu vinikti nehod pod vlivem
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navykovych latek byla vyhodnocena skupina mladych fidi¢t ve véku do 25 let. S vékem
tizce souvisi i délka Fidi¢ské praxe. Ridici s délkou Fidi¢ské praxe do 5 let ve své kategorii
zpusobili 46 % dopravnich nehod pod vlivem ndvykovych latek. V radmci diplomové prace
bylo provedeno dotaznikové Setfeni, které bylo podkladem pro testovani dvou vyslovenych
hypotéz zdvislosti Cetnosti fizeni a délky praxe fidi¢e na poctu dopravnich nehod
zptisobenych pod vlivem ndvykovych latek. Bylo zjisténo, Ze délka praxe fidiCe slabé
zéavisi na poctu dopravnich nehod. Zavislost Cetnosti fizeni na nehodovosti pod vlivem
navykovych latek se nepotvrdila.

V diplomové praci byl za pomoci statistickych analyz posouzen vliv navykovych
latek na nehodovost v silniénim provozu a byla navrZena opatfeni v oblasti prevence i
represe. Navrhovand opatieni se tykaji dopravni vychovy a odborného vycviku
v autoSkole. Ddle byly navrZeny zmény pii udélovani fidi¢ského opravnéni u mladych
fidici a zména v oblasti sankci pro neukdznéné tidice. Vzhledem k tomu, Ze v provozu na
pozemnich komunikacich byla ve sledovaném obdobi kazdd 19. nehoda zplisobena pod
vlivem ndvykovych latek, kdy pii této nehod¢ byla kazdd 9. osoba usmrcena, je hlavnim
klic¢em ke sniZeni této nehodovosti zodpovédnéjsi chovani samotnych tcastnikli silnicniho

provozu.
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9 PRILOHY

Piiloha: 1 Vyvoj zjisténych ndvykovych litek v rdmci dohledu a pii dopravni nehodé v CR

v letech 2006 - 2014

Ridi¢  |Ridi¢
Névykové pod pod
latky pfi Navykové vlivem |vlivem
Rok dohledu l14tky pii DN alkoholu | drog
2006 8259 6807 82% 8259 0
2007 7695 7466 97% 7695 0
2008 7600 7252 95% 7600 0
2009 13298 5725 43% 13298 0
2010 14718 5015 34% 13268 1450
2011 14494 5242 36% 12777 1717
2012 11037 4974 45% 11037 2195
2013 12514 4686 37% 9729 2785
2014 13449 4637 34% 10146 3303
103064 51804 50% 93809 11450

Ptiloha: 2 Vyvoj navykovych latek zjisténych u fidi¢e motorového vozidla v rdmci

dopravni kontroly v CR v letech 2006 - 2014

Navykové latky

Rok pfi dohledu dy k; YirYo
2006 8259
2007 7695 -564 0,93 0,93
2008 7600 -95 0,99 0,92
2009 13298 5698 1,75 1,61
2010 14718 1420 1,11 1,78
2011 14494 224 0,98 1,75
2012 11037 -3457 0,76 1,34
2013 12514 1477 1,13 1,52
2014 13449 935 1,07 1,63

Prumér 1,09

Celkem 103064 k 2006-2000=1,06
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Pifloha: 3 Vyvoj drog zjiténych pii fizeni vozidla v rdémci kontroly Policie CR v CR

v letech 2010 - 2014

Rok Drogy pfi dohledu | d; k; YiYo
2010 1450
2011 1717 267 1,18 1,18
2012 2195 478 1,28 1,51
2013 2785 590 1,27 1,92
2014 3303 518 1,19 2,28
Primeér 463 1,23
Celkem 11450 k 2010-2014=1,29

Piiloha 4 Srovnani celkové nehodovosti a nehodovosti pod vlivem ndvykovych litek v CR

v obdobi 2006-2014

Celkem
Celkem nehody pod
Rok nehody vlivem NL %
2006 187965 6807 4%
2007 182736 7466 4%
2008 160376 7252 5%
2009 74815 5725 8%
2010 75522 5015 7%
2011 75137 5242 7%
2012 81404 4974 6%
2013 84398 4686 6%
2014 85859 4637 5%
pramér 112024 5756 5%
Celkem 1008212 51804 5%
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Pifloha 5 Rozdgleni dopravnich nehod zptisobenych pod vlivem navykovych litek v CR
v letech 2010 — 2014 podle krajt

% k
Kraj 2010 2011| 2012| 2013| 2014|Celkem |CR
PRAHA 490 491 447 446 482 | 2356 10%
Stiredocesky 599 657 625 562 598 | 3041 12%
Jihocesky 363 253 237 344 360| 1557 6%
Plzernisky 328 331 284 282 319| 1544 6%
Ustecky 355 418| 408 370 352| 1903 8%
Kralovéhradecky 241 261 287 244 239 1272 5%
Jihomoravsky 518 469 478 456 512| 2433 10%
Moravskoslezsky 562 655 586 580 559 2942 12%
Olomoucky 314 361 320 319 314 1628 7%
Zlinsky 309 268 311 305 308| 1501 6%
Vysocina 174 207 185 166 172 904 4%
Pardubicky 264 314 319 245 26| 1168 5%
Liberecky 251 304 276 243 250 1324 5%
Karlovarsky 128 200 153 147 128 756 3%
CELKEM 4896 5189 4916| 4709| 4856| 24566
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Pifloha 6 Rozdéleni dopravnich nehod zptisobenych pod vlivem ndvykovych litek v CR

v letech 2010 — 2014 podle jednotlivych dnti v tydnu

85

Pondgl{ Utery Stieda
Pocet Pocet Pocet
Rok nehod dy |k ViYo |nehod d; |k yiYo |nehod d; |k YirYo
2010 495 458 429
2011 510| -15| 1,03 | 1,03 482 | -24| 1,05| 1,05 4921-63| 1,15| 1,15
2012 4991 11| 0,98 1,01 465| 17| 0,96| 1,02 486| 6| 0,99| 1,13
2013 459 40| 0,92| 0,93 4741 9| 1,02| 1,03 516|-30| 1,06| 1,20
2014 490| -31| 1,07| 0,99 413| 61| 0,87| 0,90 508| 8| 098] 1,18
Primér 613 1,00 573 0,98 608 1,05
_ _ 22010»
Celkem 2453 k 20102014=1 2292 k 20102014=1 2431 2014=1,05
Ctvrtek Patek Sobota
Pocet Pocet Pocet
Rok nehod d; |k yiYo |nehod d; |k ViYo |nehod d; |k YiYo
2010 584 792 1298
2011 650| -66| 1,11| 1,11 7921 0| 1,00 1,00 1321 -23| 1,02| 1,02
2012 5441106 | 0,84 | 0,93 718| 74| 091| 091 1271 50| 0,96| 0,98
2013 526| 18| 0,97 | 0,90 667| 51| 0,93| 0,84 1188 | 83| 0,93| 0,92
2014 534 -8| 1,02| 091 668| -1| 1,00| 0,84 1131| 57| 0,95| 0,87
Primér 710 0,98 909 0,96 1553 0,97
Ezolo» _ Ezolo»
Celkem 2838 2014=0,98 3637 k 2010-2014=1 6209 2014=0,97
Ned¢le
Pocet
Rok nehod d; |k YirYo
2010 964
2011 995| -31| 1,03| 1,03
2012 991 41 1,00| 1,03
2013 856|135| 0,86| 0,89
2014 893 | -37| 1,04| 0,93
Primér 1174,75 0,98
z2010—
Celkem 4699 2014=0,99




Mw e

Pifloha 7 P¥i¢iny nehod zptisobnych pod vlivem nivykovych litek v CR v obdobi 2010-
2014 - vyvoj

NepfizplGsobeni rychlosti
dopravné techn. stavu

Ridi¢ se pIné nevénoval fizeni

Nezvladnuti fizeni vozidla vozovky vozidla
Pocet Pocet Pocet

Rok nehod |dy |k; yi¥o |nehod dii |k Yi¥o |nehod di |k YiYo

2010 859 892 711

2011 847| 12| 0,99| 0,99 870|22| 0,98| 0,98 678| 33| 0,95| 0,95

2012 898 |-51| 1,06| 1,05 805|65| 0,93| 0,90 565|113| 0,83| 0,79

2013 851| 47| 0,95| 0,99 721(84| 0,90| 0,81 538| 27| 0,95| 0,76

2014 887|-36| 1,04| 1,03 714| 7| 0,99| 0,80 473| 65| 0,88| 0,67
Primér 1086 1,01 1001 0,95 741 0,90

; 2010- Z 2010- z 2010-

Celkem 4342 2014=1,01 4002 2014=0,95 2965 2014=0,90

Nepftizptisobeni rychlosti stavu

Nespravné otdceni nebo

Jizda po nesprdvné strané

vozovky couvani vozovky, vjeti do protisméru
Pocet Pocet Pocet
Rok nehod |dy |k; yi¥o |nehod dii |k YiYo |nehod di |k YiYo
2010 349 247 291
2011 351 -2| 1,01| 1,01 224123| 0,91| 0,91 276| 15| 0,95| 0,95
2012 3491 2| 0,99| 1,00 215| 9| 0,96| 0,87 209| 67| 0,76| 0,72
2013 331| 18] 0,95| 0,95 201|14| 0,93| 0,81 218| -9| 1,04| 0,75
2014 246 | 85| 0,74| 0,70 202|-1| 1,00| 0,82 201| 17| 0,92| 0,69
Primér 407 0,92 272 0,95 299 0,92
; 2010- k 2010- z 2010-
Celkem 1626 2014=0,92 1089 2014=0,95 1195 2014=0,92

vozidla a nakladu

Nepftizplsobeni rychlosti vlastnostem

Nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem

Nedani prednosti proti
prikazu DZ DEJ PREDNOST

Podet Pocet Pocet
Rok nehod |d; |k; viYo |nehod di | ki Yi¥o |nehod di |k YiYo
2010 268 153 112
2011 2431 25| 091] 091 146| 7| 0,95| 0,95 104| 8| 0,93| 0,93
2012 217| 26| 0,89| 0,81 131(15| 0,90| 0,86 78| 26| 0,75| 0,70
2013 169| 48| 0,78| 0,63 125| 6| 0,95| 0,82 81| -3| 1,04| 0,72
2014 162 7| 0,96| 0,60 98 (27| 0,78 | 0,64 97| -16| 1,20| 0,87
Primér 265 0,88 163 0,90 118 0,98
z 2010- k 2010- % 2010-
Celkem 1059 2014=0,88 653 2014=0,90 472 2014=0,99
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Jiny druh nepfimétené rychlosti
Pocet
Rok nehod |d; |k; YiYo
2010 92
2011 81| 11] 0,88] 0,88
2012 64| 17] 0,79] 0,70
2013 871-23| 1,36| 0,95
2014 85| 2] 098] 0,92
Praimér 102 1,00
k 2010-
Celkem 409 2014=0,99

Pifloha 8 Pii¢iny dopravnich nehod pod vlivem nivykovych litek v CR v letech 2010-
2014

Pticina dopravni nehody 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Celkem

Nezvladnuti fizeni vozidla 859 847 898 | 851 887 4342

Nepftizptusobeni rychlosti dopravné
techn. stavu vozovky 892| 870| 805| 721| 714| 4002

Ridi¢ se pIné& nevénoval fizeni vozidla 711 678| 565| 538| 473 2965

Neptizptsobeni rychlosti stavu

vozovky 349 351] 349] 331] 246 1626
Nespravné otdceni nebo couvéni 247 224| 215 201| 202 1089
Jizda po nespravné strané vozovky,

vjeti do protisméru 291 276| 209| 218| 201 1195
Nepftizptisobeni rychlosti vlastnostem

vozidla a ndkladu 268| 243| 217| 169| 162 1059
Nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti za

vozidlem 153| 146| 131| 125 98 653
Nedani ptednosti proti pitkazu DZ DEJ

PREDNOST 112| 104 78| 81| 97| 472
Jiny druh nepfimétené rychlosti 92 81 64 87 85 409

Celkem nehody pod vlivem NL 5015 5242| 4974 | 4686 | 4637| 24554
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Pifloha 9 Podil nehod pod vlivem navykovych litek na celkovém poétu nehod v CR
v letech 2006 — 2014 podle nasledkii na zdravi

Téice Lehce
Usmrceno zranéno pod zranéno pod
pod vlivem TéZce vlivem Lehce vlivem
Usmrceno navykovych zranéno navykovych zranéno navykovych
Rok celkem latek % celkem latek % celkem latek %
2006 956 42 4,39 3990, 314 7,87 24231 2567 10,59
2007 1123 36 3,21 3960 343 8,66 25382 2670 10,52
2008 992 80| 8,06 3809 315 8,27 24776 2603 10,51
2009 832 123 14,78 3536 376 10,63 23777 2282 9,60
2010, 753 102 13,55 2823 315 11,16 21610 1976 9,14
2011 707 89 12,59 3092 271 8,76 22519 2323 10,32
2012 681 45 6,61 2986 317 10,62 22590 2208 9,77
2013 583 52 8,92 2782 237 8,52 22577 2069 9,16
2014 629 63 10,02 2762 281 10,17 23655 2085 8,81
Celkem 7256 632 8,71 29740 2769 9,31 211117 20783 9,84

Piiloha 10 Vyvoj nehodovosti pod vlivem ndvykovych litek v CR v 2006-2014 podle

nasledka na zdravi

TéZce Lehce
Rok Usmrcengd; ki YiYo zranéno |dy |k Yi/Yo zranéno d; |k, YirYo
2006 42 314 2567
2007 36 -6 0,857143| 0,857143 343| 29| 1,092357| 1,092357 2670| 103| 1,040125
2008 80 44| 2,222222| 1,904762 315| -28| 0,918367| 1,003185 2603| -67| 0,974906
2009 123 43 1,5375| 2,928571 376 61| 1,193651| 1,197452 2282| -321| 0,876681| 0,876681
2010 102| -21f 0,829268| 2,428571 315| -61| 0,837766| 1,003185 1976| -306| 0,865907| 0,759124
2011 89| -13| 0,872549| 2,119048 271 -44| 0,860317| 0,863057 2323| 347| 1,175607| 0,892432
2012 45| -44| 0,505618| 1,071429 317| 46| 1,169742| 1,009554 2208| -115| 0,950495| 0,848252
2013 52 7| 1,155556( 1,238095 237| -80| 0,747634| 0,754777 2069| -139| 0,937047| 0,794852
2014 63 11| 1,211538 1,5 281| 44| 1,185654| 0,894904 2085| 16| 1,007733| 0,800999
Primér 70 1,15 308 1 2310 0,968912
k2006-2009=1,54 Kz010-
Celkem 632 2014=0,92 2769 K2006-2014=1 20783 K2006-2014=0,99
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Ptiloha 11 Rozdéleni dopravnich nehod pod vlivem ndvykovych latek podle vinika s
pomérem k celkovému poctu dopravnich nehod zpisobenych pod vlivem ndvykovych

latek v CR v letech 2006-2014

Rok Celkem DN |RidiE MV | % Chodec | % Cyklista | %
2006 6807 6118 90% 181 3% 508 7%
2007 7466 6800 91% 201 3% 465 6%
2008 7252 6602 91% 192 3% 458 6%
2009 5725 4992 87% 205 4% 528 9%
2010 5015 4271 85% 211 4% 533 11%
2011 5242 4396 84% 205 4% 641 12%
2012 4974 4030 81% 208 4% 736 15%
2013 4686 3775 81% 180 4% 731 16%
2014 4637 3645 79% 196 4% 796 17%

Primér 85% 4% 11%
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Pifloha 12 Vyvoj nehod pod vlivem ndvykovych litek v CR 2006-2014 podle jednotlivych

vinikl
Ridi¢ mot.
Vozidla Rok Pocet nehod | d; k; YirYo
2006 6118
2007 6800 682 1,11 1,11
2008 6602 -198 0,97 1,08
2009 4992 -1610 0,76 0,82
2010 4271 -721 0,86 0,70
2011 4396 125 1,03 0,72
2012 4030 -366 0,92 0,66
2013 3775 -255 0,94 0,62
2014 3645 -130 0,97 0,60
Promér 4959 0,94
Celkem 44629 K 2006.2014=0,94
Cyklista Rok Pocet nehod | d; k; YirYo
2006 503
2007 462 -41 0,92 0,92
2008 458 -4 0,99 0,91
2009 522 64 1,14 1,04
2010 531 9 1,02 1,06
2011 639 108 1,20 1,27
2012 727 88 1,14 1,45
2013 723 -4 0,99 1,44
2014 786 63 1,09 1,56
Prumér 595 1,06
Celkem 5351 k 20062014=1,07
Chodec Rok Pocet nehod | d; k; YirYo
2006 171
2007 196 25 1,15 1,15
2008 205 9 1,05 1,20
2009 203 -2 0,99 1,19
2010 201 -2 0,99 1,18
2011 190 -11 0,95 1,11
2012 206 16 1,08 1,20
2013 180 -26 0,87 1,05
2014 193 13 1,07 1,13
Promér 194 1,02
; 2006-2014=— 1 ’02
Celkem 1745
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Ptiloha 13 Rozdéleni néasledki na zdravi podle vinikli dopravni nehody pod vlivem

navykovych litek v CR v letech 2006 - 2014

Ridi¢ motorového vozidla
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014|Celkem

Nehody 6118 6800 6602 4992 4271 4396 4030 3775 3645 44629
Usmrceni 42 31 79| 106 85 85 43 46 57| 574
TéZce zranéno 255 280 315 291 230 271 224 152 182 2200
Lehce zranéno 2003 2152 2090 1691 1399 1663 1437 1317 1295 15047
Skoda 330701400| 362285800] 386670800] 310872100]289750700f 274111900| 235586000] 231851400| 230757000] 2652587100
Cyklista
Nehody - - 438 525 536 646 732 723 792 4392
Usmrceni - - 1 13 17 2 2 5 6 46
TéZce zranéno |- - 35 58 66 75 73 60 72 439
Lehce zranéno |- - 344, 427 404 513 599 605 633 3525
Skoda - - 2048300 2285400] 2552600] 2723700 3269300 3239500{ 3440400 19559200
Chodec
Nehody 171 196 203 203 201 190 206 180 193 1743
Usmrceni 0 2 0 4 2 2 0 1 0 11
TéZce zranéno 19 25 19 27 19 31 20 24 24 208
Lehce zranéno 131 142 165 160 169 142 166 141 154 1370
Skoda 2044700 1723600 1599900 2074900 1858400 1672100 1886000] 1432900 2371100] 16663600

Celkem DN|Celkem NL|Chodec  |% Cyklista  |% RidicMV %
Usmrceni 7256 632 11 2% 46 7% 574 91%
TéZce zranéno 29740 2769 208 8% 439 16% 2200 79%
Lehce zranéno 211117 20783 1370 7% 3525 17% 15047 72%

Ptiloha 14 Zjisténé navykové latky u vinikl nehod vyjiddiené k celkovému poctu nehod

zpusobenych pod vlivem navykovych latek v obdobi 2010-2014

Alkohol Alkohol Drogy+
Rok Celkem | do 1% | % nad 1%o | % Drogy | % alkohol | %
2010 5015 1554 | 31% 3447 69% 176 4% 14 0%
2011 5242 1490 | 28% 3736 | 71% 149 3% 16 0%
2012 4974 1422 | 29% 3533 71% 154 3% 19 0%
2013| 4686 1188 | 25% 3467 74%| 213 5% 31 1%
2014 4637 990 | 21% 3607 78% | 220 5% 40 1%
Celkem 24554 6644 27% | 17790 73%| 912 4% 120 1%
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Pifloha 15 Vyvoj zjiiténych ndvykovych litek u vinika nehody v CR v obdobi 2010-2014

Vinik DN do 1 %o alkoholu Vinik DN nad 1%o alkoholu
Pocet Pocet
Rok nehod dy k; YirYo nehod dy k; YirYo
2010 1554 3447
2011 1490| 64| 0,96 0,95882 3736| -289| 1,08 1,083841
2012 1422 68| 0,95 0,91506 3533 203 | 0,95 1,024949
2013 1188 | 234| 0,84 0,76448 3467 66| 0,98 1,005802
2014 990| 198 | 0,83 0,63707 3607 | -140| 1,04 1,046417
Primér 1329 0,9 3558 1,01
Celkem 6644 k 2010.2014=0,9 17790 k 20102014=1,01
Vinik DN drogy Vinik DN drogy+alkohol
Pocet Pocet
Rok nehod dy |k VYo nehod d; k; YirYo
2010 176 14
2011 149| -27| 0,85 0,84659 16 2| 1,14 1,142857
2012 154 5| 1,03 0,875 19 3] 1,19 1,357143
2013 213| 59| 1,38 1,21023 31 12] 1,63 2,214286
2014 220 7] 1,03 1,25 40 9] 1,29 2,857143
Primér 183 1,08 24 1,31
Celkem 912 k 20102014=1,06 120 k 20102014=1,30

Ptiloha 16 Rozdéleni vinikli podle véku, pohlavi a zjisténé ndvykové latky v roce 2010-

2014

Muzi 2010-2014 Zeny 2010-2014
AL do AL nad AL do AL nad
Drogy 0,99%0 1%o Drogy 0,99%0 1%o0
15-25 let 210 900 2351 43 113 303
26-40 let 415 1956 5563 33 257 688
41-65 let 67 1961 4675 8 328 535
nad 65 let 0 371 515 0 57 23
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Ptiloha 17 Délka praxe u fidic motorovych vozidel ve vztahu k celkové nehodovosti a

nehodovosti pod vlivem navykovych litek v CR v 2006-2014

Praxe do 5 let Praxe 6-10 let Praxe nad 10 let
Pod Pod Pod Pod
Celkem |vlivem vlivem vlivem vlivem
Rok DN NL Celkem|NL % [% |[Celkem [NL % |% |Celkem|NL % |%

2006) 187965 6118| 54509 2320[29%| 38%| 36580 1238| 19%|20%| 54739 1689|29%| 28%
2007) 182736 6800| 78167 3698[43%| 54%| 32629 1369| 18%|20%| 51293| 1874|28%| 28%
2008] 160376 6602] 65931| 3552[41%| 54%| 26641| 1186|17%|18%| 46600/ 1915|29%| 29%
2009 74815 4992] 26890] 2500 36%| 50% 9841 839 13%[17%| 19365| 1586| 26%| 32%
2010 75522 4271] 23073 1974{31%| 46% 9559 729| 13%| 17%| 20037 1489| 27%| 35%
2011 75137 4396| 21728| 2062|29%| 47% 8436 751| 11%| 17%| 21044| 1323| 28%| 30%
2012 81404 4030] 15774] 1412|19%| 35% 8919 619] 11%| 15%| 23129 1999| 28%| 50%
2013 84398 3775| 15983 1402{ 19%| 37% 9720 788| 12%| 21%| 21893| 1492| 26%| 40%
2014 85859 3645| 15403 1600[ 18%| 44% 9377 750] 11%| 21%| 25165 1179| 29%| 32%
Celkem 1008212| 44629| 317458| 20520(31%| 46%| 151702| 8269| 15%| 19%| 283265| 14546| 28%| 33%

Pifloha 18 Vyvoj nehodovosti pod vlivem navykovych litek u fidi¢e motorového vozidla v CR

v letech 2006-2014 s délkou praxe do 5 let

Pocet

Rok nehod dy k; YiYo
2006 2320
2007 3698 1378 1,594 1,594
2008 3552 -146 0,961 1,531
2009 2500 -1052 0,704 1,078
2010 1974 -526 0,79 0,851
2011 2062 88 1,045 0,889
2012 1412 -650 0,685 0,609
2013 1402 -10 0,993 0,604
2014 1600 198 1,141 0,69

prumeér 2280 0,879

Celkem 20520 k 2006.2010=0,96
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Pifloha 19 Vyvoj nehodovosti pod vlivem navykovych litek u fidi¢e motorového vozidla v CR

v letech 2006-2014 s délkou praxe 6-10 let

Rok Pocet nehod | d;; k; VYo
2006 1238
2007 1369 131 1,106 1,106
2008 1186 -183 0,866 0,958
2009 839 347 0,707 0,678
2010 729 -110 0,869 0,589
2011 751 22 1,03 0,607
2012 619 132 0,824 0,5
2013 788 169 1,273 0,637
2014 750 38 0,952 0,606

prumeér 919 0,848

Celkem 8269 k 2006.2014=0,93

Pifloha 20 Vyvoj nehodovosti pod vlivem navykovych litek u fidi¢e motorového vozidla v CR

v letech 2006-2014 s délkou praxe nad 10 let

Pocet

Rok nehod dy k; YirYo
2006 1689
2007 1874 185 1,10953 1,1095
2008 1915 41 1,02188 1,1338
2009 1586 -329 0,8282 0,939
2010 1489 -97 0,93884 0,8816
2011 1323 -166 0,88852 0,7833
2012 1999 676 1,51096 1,1835
2013 1492 -507 0,74637 0,8834
2014 1179 -313 0,79021 0,698

prameér 1616 0,8705

Celkem 14546 k 2006.2014=0,95
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Pithoha 21 Dotaznik pro ob&any na téma Rizeni vozidla pod vlivem navykovych latek

Dotaznik, ktery mate pted sebou, se zaméfuje na vyvoj nehodovosti pod vlivem ndvykovych litek.
Prosim Vas o udani pravdivych udaji. Dotazni je anonymni a slouzi pro ucely zpracovani
diplomové prace. D&kuji za V&S Cas.

Zvolte prosim pouze jednu odpoveéd

1. UZivate ndvykové latky?

a. Castéji neZ 3x za tyden 12
b. 2x aZ 3x za tyden 24
c. maximalné jednou za tyden 56
d. nejsem uZivatelem 21

2. Ridil jste nékdy pod vlivem navykovych latek?

a. ano 79
b. ne 34

3. Kolikrat jste Fidil pod vlivem navkovych latek?

a. nikdy 34
b. jednou 38
c. dva aZ pétrat 29
d. vice jak pétkrat 12

4. Ktery den v tydnu jste fidil pod vlivem navykovych latek?

a. Zadny 34
b. pondéli az ¢tvrtek 10
c. patek nebo sobota 42
d. nedéle 27

5. Ve kterou denni dobu jste Fidil pod vlivem navykovych latek?

a. v zadnou 34
b. rdno nebo dopoledne 16
c. odpoledne 4
d. vecer nebo v noci 59
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6. Jakou vzdalenost jste ujel pod vlivem navykovych latek?

a. Zadnou 34
b. do jednoho km 18
c. jeden az pét km 29
d. pét az patnact km 20
e. vice nez patnact km 12

7. Zplsobil jste nékdy dopravni nehodu pod vlivem navykovych latek?

a.ano 39
b. ne 74

8. Jaka je délka Vasi fidi¢ské praxe?

a. méné jak pét let 48

b. vice nezZ pét let 65

9. Jak casto ridite?
b. denné 89
c. nékolikrat do mésice 24

10. Souhlasil byste s uzakonénim tolerance urcité hranice alkoholu za volantem?

a. ano 15
b. ne 98

11. PovaZujete prevenci v oblasti navykovych latek v dopravé za dostacujici?

a. ano 45
b. ne 68

12. Kterou formu prevence v této oblasti povaZzujete za nejucingjsi?

a. dopravné-bezpecnostni akce policie 56
b. forma pfednasky nebo Skoleni 18
c. kampan ve sdélovacich prostredcich 39

13. Kolik je Vam let?

a. do 25 let 42
b. 25 az 45 let 52
c. nad 46 let 19

14. Jste muz nebo Zena

a. muz 88
b. Zena 25
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