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Vyvoj leteckého provozu na letiSti Vaclava Havla a
dopady pandemie COVID-19

Abstrakt

Diplomova prace se zabyva dopady pandemie COVID-19 na letecky provoz. Mezi
zkoumané ukazatele patii pocet leti v obdobi 2018-2022, dale podil na celkovém leteckém
provozu. Zkouman byl rozdil v obdobi pred pandemii, vyvoj béhem pandemie a oziveni
leteckého provozu v poslednich 18 mésicich. Ukazatele jsou hodnoceny metodou ¢asovych
fad. U Casovych fad doslo k metod¢ predikce a porovnani vyvoje leteckého provozu
v piipadé doby bez pandemie a po ni. V zavéru je vyhodnoceni dopadu pandemie COVID-

19 na letecky provoz a jeho oziveni po pominuti pandemie.

Klicova slova: letecky dopravce, fizeni letového provozu, pandemie COVID-19, letecky

provoz, letisté, Casova fada, odbaveni letadel



Development of air traffic at the Vaclav Havel Airport
and the impact of the COVID-19 pandemic

Abstract

The diploma thesis deals with the impact of the COVID-19 pandemic on air traffic. The
indicators examined include the number of flights in the period 2018-2022, as well as the
share of total air traffic. The difference in the period before the pandemic, the evolution
during the pandemic and the recovery of air traffic in the last 18 months were examined. The
indicators are assessed using the time series method. The time series method was used to
predict and compare the evolution of air traffic in the non-pandemic and post-pandemic
periods. Finally, the impact of the COVID-19 pandemic on air traffic and its recovery after

the pandemic has passed is evaluated.

Keywords: air carrier, air traffic control, COVID-19 pandemic, air traffic, airport, time

series, aircraft clearance
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1 Uvod

Letecka doprava prodélala od doby vyroby prvnich letadel pomérné velky vyvoj, a to
ve vSech odvétvich spojenych s letectvim. Rozvoj letecké dopravy je spjat s vyvojem
silnéjsich motort a s principy rozvoje aerodynamiky. S rozvojem letectvi a vyvojem dal§ich
letadel se postupné letecka doprava stavala dostupnéjsi pro dalsi spoleCenské vrstvy obyvatel
a létani jiz nebylo privilegované pro nejbohatsi lidi. Na rozdil od osobnich automobila si
letadla nemuze poridit vétSina obyvatel. Vlastnictvi letadel a jejich pfipadna péce o né€ véetné
vSech poplatkd je vyhrazena pouze pomérné uzké skupin€ velmi bohatych osob.

Letecka doprava se dnes jiz prakticky stala béznou soucasti dopravy vétSiny obyvatel
na svéte. Lidé vyuzivaji leteckou dopravu pfi cestach za podnikanim, na pracovni schtizky,
ucast na riiznych shromazdénich a dalSich pracovnich moznosti, které by pro né byli Spatné
dosazitelné nebo témer nedosazitelné pii vyuziti jiného dopravniho prostfedku, naptiklad
osobniho automobilu nebo jiné vetejné dopravy. Leteckou dopravu vyuzivaji lidé i na cesty
za poznavajicimi zajezdy, pfi cestach na dovolenou nebo napftiklad za ucelem navstévy
ptibuznych. Diky silnému rozvoji letecké dopravy v poslednich dvaceti letech se da cestovat
pomérné levné a prakticky do vSech vétSich mést diky nizkonadkladovym spole¢nostem, kde
cestujici v cené letenky vyuziva pouze danou leteckou linku s pfiru¢nim zavazadlem a za
vSe ostatni si pfiplaci.

Vyvoj, ktera letadla prod¢lala, je pomémne¢ vyrazny, od vrtulovych letadel, ktera meéla
velmi malou kapacitu prepravovanych osob i kapacitu dopravy zavazadel, doslo k vyrobé
nejvétSich dopravnich letount svéta, konkrétné typa Airbus A380 a Boeing 747. Vyvoj
motort, stale vétsich letadel a s tim souvisejici rozvoj kapacity na odbaveni nakladi mélo
velmi pozitivni vliv na zpfistupnéni letecké dopravy pro stale vétsi skupiny obyvatel.
Nejzasadnéjsim okamzikem v oblasti letectvi a civilni letecké dopravy bylo uvedeni do
provozu v té dobé nejvétsiho dopravniho letadla na svéte, kterym byl Boeing 747, ktery jako
prvni typ letadla mél dvé pasazérské paluby. Letoun byl ctyfmotorovy a umoznil v zavislosti
na riznych verzich a konfiguracich prepravovat az 550 osob pfi jednom letu. V soucasnosti
dany typ letadla 1éta stale, ale jiz prevazuji nakladni verze daného letadla.

Nejcastejsimi cestujicimi jsou dvé skupiny lidi, a to osoby, které cestuji v ramci své
pracovni ¢innosti a druhou skupinu osob tvofi cestujici na dovolenou. Letisté Vaclava Havla

v Praze ma staly letecky provoz, ale béhem letniho letového fadu je zde vyznamny narast



provozu diky cestujicim na dovolenou, kdy béhem letnich mésictu je nejsilngjsi letecky
provoz v ramci celého kalendarniho roku.

Letecky provoz rostl pravidelné od svétové hospodarské krize v letech 2008-2011.
Predpokladem bylo, ze rok 2020 bude rekordni z hlediska mnoha ukazatelt v oblasti letectvi.
Bohuzel pandemie COVID-19 vratila Groveinl provozu hluboko do historie, kdy oziveni
provozu po pandemii bylo pouze velmi pozvolné. Nejvétsi itlum provozu nastal v obdobi
od brezna do kvétna v roce 2020, nasledné doslo ke kratkodobému oziveni béhem léta 2020,
které vystiidalo vétsi omezeni trvajici od podzimu 2020 do dubna 2021. Od kvétna 2021

dochazi k postupnému nartstu provozu, ktery ov§em nedosahl hodnot rekordniho roku 2019.



2 Cil priace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem diplomové prace vyhodnotit vyvoj provozu na letisti Vaclava Havla Praha a
dopady pandemie COVID-19 na letecky provoz. Mezi vybrané ukazatele patii pocet
cestujicich, pocCet letd, pocet nabizené kapacity v letadlech, obsazenost letadel, pocet
nakladnich leti a odbaveny cargo naklad v tunach na palubach letadel. Pro porovnani
provozu byla vybrana letisté v Ceské republice, ktera maji status mezinarodniho vefejného
leti§t€, a maji dostupné udaje na Eurostatu, konkrétné letisté Karlovy Vary, Pardubice,
Ostrava a Brno. Pro porovnani s provozem v ramci evropskych letist byla vybrana letisté
Frankfurt, Viden, Madrid, VarSava a Brusel. Vysledkem prace bude analyza dopada
pandemie COVID-19 na vyvoj leteckého provozu a porovnani souc¢asného stavu se stavem
roku 2019, ktera mél rekordni hodnoty. U vybranych ukazatelt bude provedena predikce pro
vyvoj leteckého provozu bez pandemie COVID-19.

2.2 Metodika

Teoreticka ¢ast je zpracovana na zaklade studia dostupné odborné literatury v knizni
a elektronické podobé, doplnéna odbornymi clanky a webovymi databazemi. Teoreticka Cast
je rozdélend na obecné informace a seznameni se s leteckou problematikou. Druhéd ¢ast
pojednava piimo o leti§ti Vaclava Havla v Praze.
V analytické Casti jsou metodou ¢asovych fad zkoumany podkladové udaje ziskané
z Eurostatu, flight radaru a Eurocontrolu z jednotlivych sekci tykajicich se letového provozu
od roku 2010 do roku 2022. Data byla zpracovana pomoci MS Excel 2019 a softwaru
Statistika.

2.2.1 Casové Fady

Casovou fadou budeme rozumét fadu hodnot uréitého vécné a prostorové vymezeného
ukazatele, ktera je uspofadana v ase smérem od minulosti do pfitomnosti, pfipadné pomoci
predikce k dal§imu vyvoji. Danym ptikladem Casové fady muze byt vyvoj poctu cestujicich
v mé&si¢nich a roénich intervalech. Casové fady maji své vlastni elementarni charakteristiky,
z nichz nékteré byly vyuzity v analytické casti. V diplomové prace byly vyuzity nasledujici
elementarni charakteristiky casovych fad: [1], [2]
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Prvni absolutni diference
Prvni absolutni diference vyjadfuje absolutni pfirastky nebo ubytky zkoumaného

ukazatele v urcitém obdobi proti obdobi predchazejicimu t-1. Obecny vzorec pro vypocet je:

(2]

At =y — Ve

(1)

Koeficient rustu

Znamy jako fetézovy index, reprezentuje ubytek ¢i pfibytek sledované hodnoty
v daném cCasovém bodé¢. Obecny vzorec je: [2]
k = Ve
Ve-1

(2)

Prumérny absolutni prirastek
Primérny absolutni pfirtstek predstavuje aritmeticky pramér vsSech prvnich

absolutnich diferenci. [1]

3)
Prumérny koeficient ristu
Pro stanoveni primérmého koeficientu rustu z fady vypoctenych koeficientd rustu
zkoumané tady se pouziva geometricky pramér. [2]

n-1|Vn

V1

&

“)

Model ¢asové rady

Analyza ¢asovych fad vychazi z pfedpokladu, ze Casovou fadu lze rozlozit az na Ctyti
slozky:
1. trendova slozka T: — odrazi dlouhodobé zmény v primérném chovani Casové fady,
vyjadiuje dlouhodobou tendenci vyvoje zkoumaného ukazatele
2. sezonni slozka S; — vyjadiuje pravidelné periodické kolisani hodnot ¢asové fady okolo
trendu, ktera se odehrava béhem jednoho roku a kazdy rok se opakuje
3. cyklicka slozka C; — vyjadiuje nepravidelné periodické kolisani hodnot Casové fady okolo

trendu, kdy se faze rustu stfidaji s fazemi poklesu
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4. nahodna slozka €; — tvofena nahodilymi nevysvétlitelnymi pohyby v asovych fadach [1],
(2]
Vyrovnani ¢asovych rad trendovou funkei
Podstatou analyza &asovych fad je nalezeni vhodného trendu. Casové fady jsou
popsany pomoci trendovych funkci. Pro nejvhodnéjsi funkci se pouziva index determinace
v rozpéti 0 az 1. Funkce s nejvyssi hodnotou determinace je nejvhodnéjsi a nejspolehlivéjsi.
(1]
Linearni trend
Nejcasteji pouzivany typ trendové funkce. Hlavni vyuziti je v pfipadé, ze chceme
urcit alesponi orientacné zakladni smér vyvoje zkoumané casové tady. [2]
Ty = Bo + B1-t
(5)
Kvadraticky trend
Dany trend je linearni i z hlediska parametr, k ur€eni odhadu se pouziva metoda
nejmensich ¢tvercu a fesi se pomoci tfi normalnich rovnic. [2]
Ty = Bo + Pr.t + B, . t2
(6)
Exponencialni trend
Dany trend neni linearni, k odhadu nelze pouzit metodu nejmensich Ctverca.
K dohadu parametri ¢asové fady se pouziva nejCastéji metod linearizujici transformace a
metody vybranych bodi. [2]
T = Bo ﬁf
(7
Logisticky trend
Tento trend je pivodné odvozen jako kiivka vyjadiujici biologicky rast populaci za
podminek omezenych zdroji. Kazda kiivka vyjadiuje 5 ¢asovych obdobi. [2]
r—_*
1+ Br
©))
Index determinace
Index determinace se pouziva pro zjisténi vhodnosti dané trendové funkce. Hodnoty

blizici se k jedné znaci vétsi priléhavost trendové funkce k priabéhu empirickych hodnot.
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Misto rozptylli se daji pouzit pfislu§né hodnoty celkového, teoretického a rezidualniho
souctu Ctvercu. [2]
poSt_g %
Sy 5y
)
Predpovéd’ budouciho vyvoje
Predikce budouciho vyvoje Casové fady je mozné spocitat dosazenim za proménou t.

Piedpovéd je mozno vypocitat pro dany bod nebo interval hodnot. [2]
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3 Teoreticka vychodiska

3.1 Historie letectvi

Historie letectvi se da pocitat od prvniho vzletu lidi do vzduchu v balénu, ke kterému
doslo v roce 1783. Prakopniky v letectvi byli panové de Rozier a d’Arlandes. Balony ale
byly prilis zavislé na povétrnostnich podminkach a trvalo vice nez 100 let, nez doslo k dal§im
pokustim v oblasti letectvi. Po zvladnuti znalosti aerodynamiky, zptsobu fizeni, pohonu, ale
absence jakychkoli vykonnych motord zpusobily, ze prvni vzducholodé se objevily az na
konci 19. stoleti. Prvni vzducholod’, ktera byla fiditelna, byla La France v roce 1884, jednalo
se vSak o vojensky projekt, ktery se dale nerozvijel. Dal§im krokem v historii letectvi byly
dopravni vzducholodé€. Prvni dopravni vzducholod’ vzlétla v roce 1901 a prvni leteckou
spolecnosti na svéte se stala DELAG (Deutsche Luftschifffahrts—Aktiengesellschaft). Prvni
svétova valka osobni dopravu prerusila a obnova dopravnich vzducholodi zacala az v roce
1928. Letecké katastrofa vzducholodi Graf Zeppelin v New Yorku v roce 1937 zpusobila
nedivéru k dopravnim vzducholodim a k celkovému postupnému ukonceni provozu
dopravnich vzducholodi. Prvnim plné fiditelnym letadlem bylo letadlo bratii Wright, kdy
prvni let se uskutecnil 17. prosince 1903. Dalsim vyznamnym milnikem na letadlech tézsich
nez vzduch byl prvni pielet kanalu La Manche 25. ¢ervence 1909 panem Louisem Blériotem.
Nejzasadnéjsim milnikem pro vyvoj letadel a leteckého odvétvi obecné byl prvni prelet
letadla pres Atlantsky ocean, ktery uskutecnil Charles Lindbergh s letadlem Spirit of Saint
Louis. Druh4 svétova valka pfinesla kromé utrpeni béhem vale¢nych let i moznost rozvoje
civilniho letectvi diky vyvoji novych technologii, coz byly naptiklad prvni radary a proudové
motory. V roce 1949 doslo k prvnimu vzletu proudového osobniho letounu, konkrétné se
jednalo o britsky letoun De Havilland DH 106 Comet, bohuzel ho provazeli tragické havarie.
Uspé&sngjsim proudovym letadlem byl francouzsky Sud Aviation Caravelle a sovétsky Tu-
104. Diky témto typum letadel zacala éra proudovych letadel, ktera trva dodnes. V historii
letectvi byl provadén vyvoj nadzvukovych letadel, kdy se ovSem realizovaly pouze dva
projekty. Prvnim nadzvukovym letadlem byl britsko-francouzsky Concorde, ktery 1étal mezi
roky 1976-2003, pii¢inou ukonceni provozu Concorde byla tragicka nehoda v roce 2000 v
Pafizi a nasledna nedavéra lidi v nadzvukové 1étani. Druhym typem byl sovétsky Tu-144,
ktery byl v provozu pouze tfi roky mezi lety 1975-1978. Obé¢ letadla méla vysokou spotiebu

paliva a naro¢nou udrzbu, ktera se podepsala na jejich postupném konci. [3], [4]
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3.2 Historie letectvi v Ceské republice

Historie letectvi v Ceské republice se da pogitat od roku 1909, kdy se prikopniky
v 1étani byli Jan Kagpar a Evzen Cihak. Prvni samostatny let podnikl Jan Kagpar v roce 1911
v ramci Ceské republiky a nasledné ve stejném roce byl proveden také prvni let s cestujicimi.
Po prvni svétové vélce zadali vznikat v Ceskoslovenské republice prvni letecké spolecnosti.
Vétsina lett ale byla pouze vyhlidkova se stejnym mistem vzletu i pfistani, az rok 1923
ptinesl zasadni zménu. Nejdiive byl uskutecnén prvni let s cestujicimi a dne 28. fijna zahajila
provoz letecka spole¢nost Ceskoslovenské statni aerolinie. Poget piepravenych cestujicich a
nakladd zagal stoupat. V obdobi druhé svétové valky a Protektoratu Cechy a Morava civilni
Ceska letecka doprava neexistovala, jelikoz vSechny linky zajisStovala némecka spolecnost
Lufthansa. Po druhé svétové valce doslo k rychlému obnoveni provozu, ktery bohuzel v roce
1948 prerusil komunisticky prevrat. Doslo k preruSeni linek a leteckého spojeni
s kapitalistickymi staty a zaCala orientace na sovétskou techniku a leteckych linek smérem
na vychod. Béhem komunistického rezimu doslo postupné k obnové leteckych linek do
zapadni Evropy. Po sametové revoluci vroce 1989 doslo k vyfazovani letadel sovétské

vyroby a zacal nakup letadel od zapadnich vyrobci a to Boeing, Airbus a ATR. [5], [6]

3.3 Historie leti§té Vaclava Havla Praha do roku 1989

Vznik letisté je datovan do roku 1929, kdy prestalo kapacitné vyhovovat letisté Praha-
Kbely. Vystavba letiste trvala 5 let a skoncila k 1. bfeznu 1937. Prvni let byl uskute¢nén na
novém letisti 5. dubna 1937 a timto letem byl zahajen provoz nového letisté. Behem obdobi
protektoratu a druhé svétové valky Ceskoslovenska letecka doprava neexistovala. V kvétnu
1945 se podarilo i diky kvétnovému povstani ziskat letisté s téméf neposkozenymi drahami
a z tohoto divodu po konci druhé svétové valky doslo k rychlému obnoveni leteckého
provozu. V roce 1960 jiz prestal piivodni odbavovaci terminal kapacitné stacit, a proto doslo
k rozhodnuti o stavbé nového odbavovaciho terminalu s pivodnim nazvem terminal Sever,
dnes Terminal 1. Vystavba zacala v roce 1964 terminal byl slavnostné otevien v Cervnu
v roce 1968. Kapacita nove postaveného terminalu byla 2.300.000 cestujicich za rok. Doslo
ke stavbé nové ranveje 06/24 spolu s vystavbou nového terminalu. V srpnu 1968 proslo
leti§t¢ zatézkavaci zkouskou, jelikoz zde doslo k pfistani letadel okupacnich armad
Varsavské smlouvy. Vroce 1986 probéhla rekonstrukce puvodniho odbavovaciho

terminalu, dnes se jedna o Terminal 4. [7]
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34 CSA

28. fijna 1923 byly zalozeny Ceskoslovenské statni aerolinie (CSA). Prvni let byl
z Prahy do Bratislavy, letu se zucastnil jediny cestujici a 760 gramu posty. Prvni linka byla
nasledné rozsifena az do Kosic se zastavkou v Brn&. V dalgich letech CSA postupné
rozsifuje svoji sit o zapadoCeska mésta. V roce 1929 se CSA stavaji ¢lenem IATA, v fijnu
téhoz roku se kona konference, ze které vzesla Umluva o sjednoceni nékterych pravidel
v mezinarodni letecké dopravé tzv. VarSavska smlouva. Nasledujici rok CSA vstupuji na
mezinarodni letecky trh, prvni destinaci, kam CSA létala, byla Jugoslavie. B&hem
nasledujici let dochazi k rozvoji leteckych linek do dalSich destinaci po celé Evropé. Ve
druhé poloviné 30. let 20. stoleti méla Praha spojeni s cca 100 mésty, které bylo provadéno
CSA, CLS a 17 zahraninimi spole¢nostmi. V 1ét& 1938 dosahuje sit linek CSA délky 7.500
km, bohuzel v disledku Mnichovské dohody dochazi k postupnému ruseni zahrani¢nich
linek. Po okupaci a béhem druhé svétové valky cCeskoslovenska letecka doprava
neexistovala. Po roce 1946 dochazi k postupnému obnoveni vnitrostatnich i zahrani¢nich
linek a zaroven otevieni linek zcela novych, naptiklad do Kéahiry nebo Izraele. Letecka flotila
CSA v té dob& byla tvorena prevazné letadly pouZivanych bdhem druhé svétové valky.
V tnoru 1948 probéhl komunisticky pfevrat a doSlo ke zméné€ orientace na sovétska
dopravni letadla. Studena valka zapficinila zruSeni linek do zapadni Evropy. Flotilu zacina
tvotit Iljusin-14. Ve druhé poloving 50. let 20. stoleti se zaCinaji pouzivat prvni proudova
letadla. CSA patiily mezi prvni letecké spolecnosti, ktera tento typ letadel pouZivala,
konkrétné se jednalo u letadlo Tu-104. Proudové letadla se zasadila o rozvoj dalkovych linek
CSA, napiiklad vznikaji linky do Bombaje a Jakarty. UvaZzovalo se po uvoln&ni politickych
pomeért v 60. letech 20. stoleti o pofizeni zapadnich stroju, ale toto se neuskuteCnilo
vzhledem k pritahtim v jednani a vzhledem k udalostem v srpnu roku 1968. V roce 1965
spole¢nost CSA vlastnila nejvétsi poCet letadel ve své historii, konkrétné celkem 75 kusti.
Po roce 1970 dochézi k dal§imu rozvoji linek a cilovych destinaci smérem do zapadni
Evropy a pres Atlantsky ocean do Ameriky a na Kubu. Do flotily CSA byla dodana nova
letadla Tu-134. CSA zacali provozovat linky do Mexico City, New Yorku, Dubaje, na Maltu
a Montrealu. V roce 1989 se ptuivodné fesila nahrada dalkovych letadel sovétské vyroby,
nakonec se objednavaji dva Airbusy A310. Po sametové revoluci v roce 1989 dochazi
k postupnému prechodu na letadla typu Boeing a Airbus pro stfedni a dlouhé traté, a pro
kratké nebo regiondlni traté se pofizuji letadla ATR. Postupné doslo k vytrazeni letadel

Iljusin-62 v roce 1994 a letadel Tu-154 v roce 1997. V roce 1995 dochéazi ke zméné nazvu
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na CSA — Ceské aerolinie. Do flotily jsou zafazeny prvni Boeingy 737 riiznych verzi a v roce

1995 je letecky park tvoten 22 letadly.
Tabulka 1: Slozeni flotily CSA v roce 1995

Typ Pocet letadel CI:;E J?licclitélh
Airbus A310-300 2 214
Boeing 737-400 2 143
Tupolev Tu-154M 4 136
Boeing 737-500 5 111
Tupolev 134A 3 72
ATR 72 4 64
ATR 42-400 2 44

Zdroj: vlastni zpracovani, historie CSA

Rozvoj CSA probihal nadale, jsou objednana nova letadla od firmy Boeing a ATR, byla
zahajena linka do Newarku v USA a navySen pocet leti do Dubaje. V fijnu 2004 doslo
k objednavce letadel Airbus A319 a A320 jako nahrada za Boeingy. Od roku 2006 se CSA
vzhledem k velké siti leteckych linek a objednavek novych letadel dostava do financnich
problému, kdy postupné odprodava své majetky jako napt. Cargo terminal na letisti nebo
divizi cateringu. I pres Spatnou situaci jsou objednany dalsi Airbusy A319 v roce 2008.
V roce 2010 dochazi k preruseni transatlantickych linek a z flotily jsou vyrazeny Airbusy
A310 a Boeingy 737-400, a o dva roky pozd¢ji o Boeingy 737-500. Od roku 2012 je flotila
CSA tvorena pouze Airbusy A319, A320, A321 a letadly ATR. B&hem nasledujicich let je
finan¢ni situace nadale Spatna, a proto dochazi k dalsimu prodeji letadel Airbus A320 a
A321. CSA postupné rusi nevydélené linky a dochazi ke stabilizaci spolenosti. V roce
2013 vstupuje do CSA spole¢nost Korean Air a dochazi k pronajmu Airbusu A330 pro
délkové lety. Vroce 2019 flotilu tvoii 9 Airbusit A319, jeden Airbus A330 a 5 letadel
ATR72. Pred vypuknutim pandemii COVID-19 je v lednu 2020 zafazen opét letoun Airbus
A320, po vypuknuti pandemie je vyfazen letoun Airbus A330. V pribéhu dvou let doslo
k postupnému vytazeni vSech letadel Airbus A319 a letadel ATR72. Od fijna 2022 je
v provozu jediné letadlo u CSA, a to Airbus A320 a v provozu je pouze jedna linka Praha-

Patiz. [8],[91,[10],[11]

3.5 Zakon o letecké doprave

Jednim z nejdalezitéjSich predpisy, ktery se tyka letecké dopravy je zakon ¢. 46/1997

Sb. O civilnim letectvi
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Dany zakon obsahuje vice asti, ale pouze prvnich deset ¢asti daného zakona obsahuje
podstatné casti leteckého zadkona. Prvni ¢ast obsahuje zékladni ustanoveni. Druha cast
zakona definuje letecky rejstiik, zpusobilost letadel, letadlovych zafizeni a zafizeni k pouziti
v civilnim letectvi. Treti Cast definuje letecky personal, podminky pro udéleni zptsobilosti,
prestavky & vojensky personal. Ctvrta ¢ast daného zakona se tyka samotnych letist a
leteckych staveb, obsahuje jejich déleni, provozovani letis§té dle typu evidence daného
letité, povinnosti, provozni zpusobilost a dalsi podstatné ukony spojené s provozovanim
letisté, napt. hlukova zatéz pro okoli leti§té a lidi zijici v jeho blizkosti. Pata cast zdkona
tvoii podminky uZivani vzdusného prostoru Ceské republiky a letecké sluzby, soudasti jsou
definice leteckych sluzeb a letovych provoznich sluzeb, at’ se jedna o civilni nebo vojenské
lety, &i lety spadajici do specialni kategorie. Sestou &ast tvoii definice letecké Ginnosti, coz
znamena obchodni leteckou dopravu, letecké prace a dalsi letecké Cinnosti. Sedma Cast
daného zakona se vénuje sportovnimu létajicimu zafizeni, jeji sprave, rejstiiku a plocham
pro vzlety a pfistani. Nejdulezitéjsi je osma Cast zakona, ktera se zabyva ochranou civilniho
letectvi pred protipravnimi ¢iny. VSechny osoby pracujici na letisti a predevs§im v tzv. SRA
zoné neboli bezpecnostni vyhrazeny prostor musi mit platnou provérku od ufadu pro ochranu
civilniho letectvi. Provéiuje se bezihonnost, divéryhodnost, ovétuje se totoznost a v piipadé
splnéni podminek se vystavuje doklad o spolehlivosti. Déle se osmé ¢ast zabyva ochranou
letisté, zavazadel, cestujicich, nakladu, odborné piipravy a jejich prostfedka. Devata Cast je
zaméfena na statni spravu a prestupky v civilnim letectvi. Posledni desatd ¢ast obsahuje

docasna ¢i prechodné ustanoveni. [12]

3.6 Mezinarodni organizace v civilnim letectvi

Letectvi je velké globalni odvétvi, které by nemohlo fungovat bez urcité standardizace
a unifikace, coZ jsou jediné moznosti bezpecného a efektivniho prubéhu letecké dopravy ve
vSech kombinacich. Organizace muzeme dé¢lit dle poctu Clent na svétové, regionalni a
skupinové, dale podle okruhi problému na univerzalni specializované vSe dopravni a
specializované na jednotlivé druhy doprav nebo na urcité konkrétni problémy. Organizace

se téz déli na vladni a nevladni. [13]

3.6.1 Vladni organizace

Mezi nejdilezitejsi vladni organizace patfi:
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1. Rada bezpecnosti OSN — vypracovava a odvolava embarga tykajici se mezinarodni letecké
dopravy a fesi pripadné otazky kompenzaci, tykajici se uvalenych embarg.

2. Organy EU — ovliviiuji regulatorni zalezitosti, mezinarodni vztahy, koordinaci a kooperaci
Clenskych zemi EU v oblasti letecké dopravy.

3. ICAO — univerzalni a nejdilezité]si organizace pro civilni letectvi

4. Eurocontrol — koordinuje poskytovani navigacnich sluzeb jednotlivymi €lenskymi staty
v jejich vzdusném prostoru. Vypracovava a spolecné s jednotlivymi staty realizuje programy

z cile zvySovani bezpecnosti a kapacity evropského vzdusného prostoru. [13]

3.6.2 Nevladni organizace

Nevladni organizace maji za cil globalni letecko-dopravni systém, aby byl
kompatibilni pomoci mezinarodnich koordinaci a standardizaci leteckych postupt.
Spoluprace probiha na urovni jednani s jednotlivymi vladnimi orgéany, a i s ICAO. Mezi

nejdulezitéjsi nevladni organizace patii IATA, ACI, CANSO a FIATA

1. IATA — je mezinarodni sdruzeni leteckych dopravct, podrobnéji je organizace popsana
v kapitole 3.8 této diplomové prace

2. ACI- organizace se zabyva problematikou budovani letistni infrastruktury, provoznich
postupt na letistich a jejich unifikace spolu s poradenstvim pro své Cleny.

3. CANSO - tato organizace sdruzuje narodni podniky poskytujici letecké navigacni sluzby
s cilem reprezentovat jejich zajmy na globalni urovni

4. FIATA - sdruzuje narodni zasilatelské organizace za icelem organizace letecké prepravy

zbozi. [13]

3.7 ICAO

ICAO je nejdilezitéjsi vladni organizace v oblasti letectvi. Hlavni funkci organizace
je udrzovat administrativu a byrokracii a zkoumat novou politiku letecké dopravy a inovace
standardizace podle pokyni a schvaleni vladami prostfednictvim shromazdéni ICAO.

Organizace ma svoji radu, ktera ma Siroké pravomoci, mezi které patii nasledujici body:
1. Cinit jakakoli nezbytna opatfeni k zachovani bezpecnosti a pravidelnosti pfi provozu

mezinarodni letecké sluzby

2. Plsobit v roli arbitra mezi smluvnimi staty UMCL
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3. Provadét jakékoli Setteni okolnosti branicich rozvoji mezinarodniho 1étani a navigace.
4. Schvalovat mezinarodni normy a doporucené piedpisy a vydavaji je jako pfilohy

k UMLC. [14], [15]

ICAO ma za cil podporovat a umoziiovat rozvoj globalni sité letecké dopravy, ktera
spliluje a piekonava rozvoj a §ir§i potieby konektivity globalnich podnika a cestujicich.
Cilem je zdvojnasobeni poctu cestujicich do roku 2030 bez zbyteCnych dopadid na
bezpeCnost systému, ucinnost, pohodli nebo enviromentalni vykonnost. Organizace

stanovila pét komplexnich cilti v oblasti letectvi. [14], [15]

1. Bezpecnost — cilem je zvysit globalni bezpecnost civilniho letectvi, ktery se zaméiuje
hlavné na oblast regulacni dohledu v rezii jednotlivych statt

2. Kapacita a efektivita letového provozu — dany plan je zaméfen na modernizaci letecké
navigani a leti$tni infrastruktury a vyvoj novych postupi pro optimalizaci vykonnosti
leteckych systému.

3. Bezpecnost a usnadnéni — dany cil odrazi vedouci postaveni organizace ICAO v oblasti
ochrany letectvi pted protipravnimi ¢iny a souvisejicich zalezitosti bezpecnosti hranic.

4. Ekonomicky rozvoj letecké dopravy — podpora zdravého a ekonomicky zivotaschopného
systému civilniho letectvi.

5. Ochrana zivotniho prostfedi — cilem je minimalizace nezadoucich ucinki civilniho letectvi

na zivotni prosttedi, postup je v souladu s politikou OSN a ICAQO [14], [15]

3.8 IATA

IATA je dobrovolna nevladni organizace leteckych dopravca. Zalozena byla v roce
1945 za pritomnosti 31 zastupca leteckych spoleCnosti. V soucasnosti dana organizace
sdruzuje pres 300 zastupcti ze 120 zemi po celém svéte, ktefi zajistuji pres 90% pravidelné
mezinarodni letecké prepravy ve svét€. Vzhledem k celosvétové pusobnosti a k rozdilim
potteb v jednotlivych oblastech TATA vytvorila tfi konferencni oblasti vzhledem k jejich
specifickym potiebam a rozdilim mezi oblastmi. Proti ICAO se IATA zabyva celym
spektrem problematiky letecké dopravy, ale z pohledu dopravct. Spolecnost sdruzuje pouze

pravidelné letecké dopravce, ktefi musi spliiovat kritéria, které ma IATA nastavena. [16]
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3.8.1 Hlavni cile IATA

Mezi hlavni cile organizace IATA patfi nasledujici body:
1. Koordinace letovych fadi — bez koordinace letovych tada jednotlivych spolecnosti by
nebyla mozna existence globalniho systému letecké dopravy. IATA zaroven dvakrat ro¢né
organizuje konferenci o koordinaci letovych fadi mezi dopravci a koordinatory letistnich
slott
2. TATA Clearing house — slouzi k vyrovnavani zavazki a pohledavek mezi Cleny této
ustfedny za prepravu cestujicich na doklady jinych leteckych spolecnosti a dalsi sluzby, které
si letecké spolecnosti vzajemné poskytuji (letecké palivo, pieprava zbozi). Pro aerolinky se
jedna o zjednoduseni, nebot faktury jsou proplaceny v jednotnych terminech.
3. Billing and Settlement Plan — jedna se o zuctovaci systém, ktery umoziuje leteckym
dopravcim vyuZzivat agenturni prodej svych pirepravnich dokladi bezpeCnym a rychlym
zpusobem.
4. Reprezentace spoleCnych zajmu leteckych spoleCnosti v riznych oblastech, napiiklad
v oblasti regulace a vySe poplatkt za uzivani letist a navigacnich sluzeb, feseni kapacitnich
problému letecké dopravy, snizovani ekologického zatizeni vytvareného leteckou dopravou,
vysSe piiplatki a monopolnich cen leteckého paliva a zajisténi dostatecné kapacity
infrastruktury. V téchto oblastech je IATA hlavnim mluv¢im a koordinatorem pozic [16],

[17]

3.8.2 Konferen¢ni oblasti

Konferenc¢ni oblasti jsou rozd€leny do tfi zakladnich oblasti na zakladé specifickych
podminek stanovenych od organizace IATA.

Konferenéni oblast 1

Zahrnuje nasledujici oblasti: Severni, Stfedni a Jizni Amerika, Grénsko, Havaj a
veskeré prilehlé ostrovy v Karibském mofti, Atlantském oceanu a Tichomoti. Hlavni centrala

dané oblasti sidli v Montrealu.

Konferenéni oblast 2

Sidlo druhé oblasti je v Zenevé a zahrnuje nasledujici geografické oblasti: Geograficka
Evropa, Afrika, Stfedni vychod vetné Iranu, vzhledem ke specifi¢nosti danych oblasti jsou
zde jesteé podoblasti.

1. Evropa — vSechny staty Evropy, Alzirsko, Maroko, Tunis, evropska cast Ruska

21



2. Stfedni vychod — staty Stfedniho vychodu, Egypt, Sidan
3. Afrika — staty geografické Afriky mimo vySe uvedené staty

Konferené¢ni oblast 3

Sidlo oblasti se nachazi v Singapuru a patii jsem geografické oblasti Australie, Asie,
Novy Zéland a prilehlé ostrovy v Indickém a Tichém oceanu.
Opét vzhledem k rozdilim jsou zde nasledujici podoblasti
1. Jihoasijsky subkontinent — Péakistan, Sri Lanka, Afghanistan, Bangladés, Indie,
Bhutan, Nepal
2. Jihozapadni Pacifik — Australie, Novy Zéland, prilehlé ostrovy, Japonsko, Korea
[16]
3.9 Rizeniletového provozu

Letecky provoz by se neobesel bez jeho fizeni. Cilem je podle platnych predpist
dodrzeni maximalni bezpecnosti provozu za soucasné kapacitné i financné efektivnim
zptisobem. Rizeni letového provozu se nachazi v kazdé zemi a paisobi pouze v daném staté.
Témér ve vSech statech se navic civilni provoz musi zkombinovat i s vojenskym provozem,
proto je nutnosti zajistit v kazdé zemi vysokou koordinaci vojenskych a civilnich slozek pfi
fizeni vzdusného prostoru. Pfevazna vétsina lett probiha v Evropé pres nékolik vzdusnych
prostort raznych stati, kdy z daného divodu je nutné dodrzovani dohodnutych pravidel a je
nutny vysoky stupenn koordinace fizeni letového provozu mezi jednotlivymi staty.

Organizace je velice slozita a provadi maximalné koordinovanou ¢innost. [18], [19]

3.9.1 Historie a soucasnost rizeni letového provozu

Rizeni letového provozu se v Ceské republice zagala vyvijet ve 20. letech minulého
stoleti, kdy se zamétovala na predletovou piipravu typu informaci o pocasi, trase a cilovém
letisti. Od druhé poloviny 20. letech zacalo byt zavadéno radarové spojeni obvykle v pasmu
dlouhych vin. Na dulezitych letistich se postupné instalovali goniostanice, které poskytovali
posadkam letadel udaje o vysce letu a sméru, ale pouze v pfipadé, ze si je posadka letadla
vyzadala. Po 2. svétové valce zaCaly na letiStich byt budovany tzv. sluzebny letecké
zabezpeCovaci sluzby. Sluzebny zajistovali komunikaci s goniostanicemi, zaméfovani, a
provadéli spojeni letadel s fidici vézi na letiSti. Zaroveri se tvorili pevné letové cesty, tzv.
letecké koridory. Zména nastala i ve sledovani poloh letadel, kdy se zaCaly pouzivat primarni

radary, které ale méli vysokou pofizovaci cenu a spottebu elektrické energie. Postupem Casu
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doslo k jejich nahrazovani tzv. sekundarni radary SSR, které jsou schopné sledovat pouze
letadla vybavena tzv. odpovidacem. Odpovidac je zafizeni, které vysila zakladni udaje
informace o letadlu a jeho letovém rezimu. Ridici letového provozu diky nému mdze fdit
provoz letadel ve svém sektoru. S pfichodem proudovych letadel doslo k dalSimi zvySeni
narocnosti fizeni letového provozu. Cilem bylo zavést dokonalej$i prvky pro provoz letadel,
postupné doslo k zavedeni tii dalezitych prvki pro fizeni a provoz letadel. Majaky VOR
byly vyvinuty pro kratké a stfedni vzdalenosti, kdy diky nim muze pilot navigovat
z vychoziho letisté do cilového letisté presné a jednoduse. Pozdéji doslo k doplnéni systému
DME, ktery slouzi k ureni vzdalenosti. Poslednim systémem, ktery nasel uplatnéni je ILS,
ktery slouzi k navadéni letadla pfimo na zaCatek pftistavaci drahy a umoznuje pfistani 1 za

velmi snizené viditelnosti. [19], [20]

3.9.2 Problémy s rozvojem letecké dopravy

S prudkym rozvojem letecké dopravy se vyskytl problém pfi fizeni letového provozu.
Hlavnim problém byl v rozdilné vybavenosti a nekompatibilité systému riznych zemi vCetné
geopolitického problému vyplyvajiciho ze situace pied rokem 1989. Kapacitni problémy se
projevovali hlavné ve §pickach béhem sezony, které mély za nasledek i nékolikahodinové
zpozdéni letadel, coz se stalo neunosnym a velkym problémem. Nasledné doslo k feSeni
problému ohledné kapacitnich omezeni evropského provozu systému fizeni letového
provozu pod vedenim Eurocontrolu. Hlavnim problémem bylo uplatnéni statnich financi,
kdy v jednotlivych zemich doslo bud’ k vyclenéni fizeni letového provozu ze statni spravy
nebo k jejich privatizaci. Dalsi problém byla vzdjemna nekompatibilita a nedostatecna
technologicka uroven nékterych systému. Byly stanoveny standardy technologického
vybaveni, které musi byt naplnény. Tretim problémem byla neefektivni struktura letovych
cest. Reseni bylo napiimovani hlavnich letovych cest, dalezité bylo zavedeni jednotného
systému, ktery umoznil pouzivani celého letového prostoru vcetné vojenského, a doslo
k feSeni systému letovych cest z pohledu potieb leteckého dopravniho systému a nikoli
politického. Bylo nutno vyfte§it neefektivni provozni postupy a koordinace mezi letisti,

dopravci a sluzbami fizeni letového provozu. [18], [20]

3.9.3 Hlavni sluzby rizeni letového provozu

Poskytovani jednotlivych sluzeb fizeni letového provozu je zcela v kompetenci

jednotlivych zemi, prevazné se jedna o nasledujici sluzby.
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Letové provozni sluzby — zakladnim cilem dané sluzby je udrzovat rychly a sporadany tok
letového provozu, poskytovat podporu a informovat prislusné organy v ptipadé problému a
v neposledni fadé zabranit srazkam letadel ve vzduchu, ale i na provozni plose. K zajisténi
danych ukoll se pouzivaji nasledujici oblasti sluzeb. Sluzby fizeni letového provozu, letové

informacni sluzby a pohotovostni sluzby

Sluzba fizeni letového provozu je zakladni sluzba, ktera v sob& zahrnuje tii oblasti, a to
oblastni sluzbu, ktera je poskytovana fizenym letim v letové hladiné. Druha oblast je
priblizovaci sluzba, ktera slouzi k provedeni pfiletu nebo odletu na letisté, a tfeti oblast je
letistni sluzba, ktera se zabyva podporou od zacatku nahozeni motorti po vzlet nebo do

vypnuti motort letadla po priletu. [19]

3.9.4 Principy organizace letového prostoru

Vzdusny prostor musi byt organizovan z pohledu mezinarodni spoluprace, jelikoz
pak umoziiuje mezinarodni lety. Béhem let vyvoje doslo k vytvoreni organizacni struktury
na tfi oblasti, které jsou nasledujici: letové oblasti, koncové fizené oblasti a fizené okrsky, a
okrsky letist. V letovych oblastech doslo k vytvoreni a rozdé€leni podle poskytovanych
sluzeb na stfediska fizeni letového provozu, priblizovaci stanovisté fizeni letového provozu
a letiStni fidici véZe. Pro jednodussi realizaci jednotlivych lett jsou vyuzivany body systému,
které umoziiuji monitorovat a fidit letovy provoz. Patii sem: hrani¢ni body, kde je povinnost
navazat komunikaci s ur€enou sluzbou fizeni letového provozu. Letové trat€ se pouzivaji
pro provoz letadel ve vy§Sich nadmortskych vyskach, letadla jsou vybavena radionaviga¢nim
zafizenim. Tretim bodem jsou vzdusné prostory, které na zakladé svého zatrazeni podle tiid
poskytuji podminky pro let a letadla. Posledni jsou schémata trati, které poskytuji posadkam

informace o vedeni letadel s postupy letovych provoznich sluzeben. [18], [20]

3.9.5 Rizeni toku letového provozu

Jedna se o nejdulezitejsi Cinnost v oblasti letectvi, ktera se vyuziva pro optimalni
vyuzivani kapacit a letovych cest. Cilem je spoluprace jednotlivych skupin fizeni letového
provozu pod zastitou organizace CFMU. CFMU umoziiuje optimalizaci vyuziti kapacity
leteckych tras a minimalizaci zpozdéni letli. V ramci fizeni toku letového provozu podniky

fizeni letového provozu koordinuji a rozhoduji o vedeni letovych cest, jejich zménach nebo
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ve zmeénach o postupech pro poskytovani sluzeb. Mezi dalsi ¢innosti patfi poskytovani tzv.
letecké informacni sluzby (LIS). Dana sluzba zajist'uje nezbytny tok informaci nutnych pro
bezpecnost, pravidelnost a hospodarnost provozu. Do portfolia jejich Cinnosti patfi téz

vydavani leteckych map a publikaci. [18]

3.10 Letisté

V oblasti letectvi je pojem leti§t€ pomérné Siroce vymezeny. V uz§im vyznamu se
jedna o vymezenou plochu vCetné staveb a zafizeni trvale slouzicich ke vzletim a pfistani
letadel a pohybum spojenym s leteckym provozem. Samotna definice letisté je vyvijela

v prubéhu poslednich 100 let a dala by se rozdélit do sedmi jednotlivych fazi. [21]

3.10.1 Zakladni informace

V nasledujici kapitole si definujeme zakladni pojmy, ktera se vazou k letistim.
Nejdulezit€jsim je kapacita letisté, ktera je dana kombinaci kapacity drahového systému a
kapacity odbavovacich budov. Kapacita drahového systému se vyjadiuje poctem pohybu za
casovou jednotku. VIiv na danou kapacitu ma poloha letiste, jeho technologické vybavent,
okoli letisté, poloha a pocasi. Kapacita odbavovacich budov charakterizuje mnozstvi
nakladt a pocet cestujicich, které mizou byt odbaveni leti§tém za stanoveny Casovy usek.
Dana kapacita je zavisla na systému odbaveni cestujicich, celni a pasové kontrole, poctu
priletovych/odletovych vychodu. Kapacitu letisté téz ovliviuji vnéjsi podminky. Jedna se
napiiklad o omezeni no¢niho provozu nebo omezeni hluku, kapacitu letisté téz ovliviiuji
mistni klimatické podminky.

Letisté mizeme rozdélit do tfi zakladnich kategorii, a to na letisté nekoordinované,
na kterych nikdy nedochazi k prekracovani kapacitnich limith. Druha kategorie jsou letisté
Caste¢n€ koordinovana, tedy s planovanym provozem, kdy zde muze dochazet k piekroceni
kapacitnich limita, které je doCasné, vétsinou dojde k eliminaci regulace provozu dohodou
mezi leteckymi spole¢nostmi. Tteti kategorii jsou letist€ plné koordinovana, u kterych je
moznost fesit kapacitni problémy pouze zvySenim kapacity letisté naptiklad stavbou nové

vzletové/pristavaci drahy nebo stavbou novych terminala. [21], [22], [23]

3.10.2 Obecna fakta o letiSti

Po druhé svétova valce doslo k pozadavku sjednotit pozadavky kladena na letisté.

Dané podminky upravuje ptiloha L-14 Annex — Aerodromes. Dana piiloha fesi problematiku
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provozu letist s mezinarodni leteckou dopravou. Samotna letisté se déli podle technickych
a obchodnich podminek na vnitrostatni a mezinarodni, kterad musi splfiovat predpisy dané
pro mezinarodni letisté. Musi naptiklad provadét celni a pasovou kontrolu, musi mit moznost
zdravotni, veterinarni a jiné sluzby. Podle okruhu uzivatela se letisté dé€li na vetejna letiste,
ktera v ramci svych moznosti a dle zdkona €. 49/1997 Sb. Zakon o civilnim letectvi v mezich
své technické zpusobilosti umoziiu;ji piilety a vzlety vSech letadel. Na letisté€ nevefejna, ktera
piijimaji letadla pouze uréitych uzivatel schvalenych na navrh podany u Utadu pro ochranu
civilniho letectvi a leti§t€¢ vojenska pro potreby armady. Existuji také letisté se smiSenym
provozem, v piipadé Ceské republiky se jedna o leti§té v Pardubicich. Pro potieby leteckych
dopravcu se pouziva fada udaju, které specifikuji provozni podminky jednotlivych letisté a
jejich vybaveni. Mezi podminky patfi:

a) Kodové znaceni leti§t — dava informaci o délce drahy a mozného typu letadla

b) Vzletova a pristavaci draha RWY — dulezita je délka a Sitka RWY

c) Vozovky letisté, které musi spliiovat tii podminky, a to mit unosnost, ktera odpovida
provozu letadel pro né uréenych, dale musi zabezpecit dobré jizdni vlastnosti letadla béhem
pohybu po RWY a posledni podminkou je zabezpeCeni dobrych brzdnych G¢inkt i za mokra
d) Vzletové a pristavaci pasy, které slouzi pro zaji§téni bezpecCnosti letadla v ptipadé vyjeti
z RWY

e) Vyhlasené délky RWY. Dané udaje slouzi pro piloty k bezpecnému piistani

f) Pojezdové drahy slouzi k pojizdéni letadel z nebo na RWY. Musi jich byt dostatecné
mnozstvi vzhledem k provozu na letisti.

g) Pocet a usporadani RWY a jejich orientace a zeméepisna poloha. [21], [22], [23]

3.10.3 Navigacni prostrredky letisté

V pocatcich letectvi neexistovaly navigaCni systémy, proto se létalo pouze
s dohlednosti zemé. Navigacnich prostiedki letisté je velké mnozstvi a déli se drahové
znacky, které maji na starost oznaceni RWY. Patii mezi n€ poznavaci znacky, osové znacky,
prahové znacky, vzdalenostni a postranni dradhové znacky. Druhou skupinou jsou znacky
pojezdovych drah a pfiblizovacich drah. A treti skupinou jsou znacky na odbavovacich

stanich. [21], [22], [23]
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3.10.4 Vybaveni letisté a pozemni sluzby

Nezbytnym vybavenim letisté je zabezpeceni elektrické energie v pripadé vypadku
primarniho zdroje. Vétsinou je nahradnich zdroju vice, nebot’ elektricka energie je nezbytna
pro provoz a bezpecné priblizeni letadel na pfistani. Vyznamnym problémem letist je provoz
v zimnim obdobi. Predpis L-14 pozaduje po provozovateli letisté udrzovat Cisty povrch
RWY a ostatnich pohybovych ploch letisté. Poradi uklidu ploch letist€ urCuje predpis L-14
o letectvi. Poradi ploch je nasledujici od nejdilezit€jsi po nejméné dulezité plochy — vzletova
a pristavaci drdha v pouzivani, pojezdové drahy slouzici RWY v pouzivani, odbavovaci
plocha, vyckavaci plocha, ostatni plochy. Odstrafiovani snéhu a ledu z danych ploch se
provadi vétSinou mechanicky spolu s chemickym oSetfenim. Mechanicky je to za pomoci
kombinovanych stroju, které se skladaji z pluhu, ktery je mezi napravami automobilu
vybaven zametacim koStétem a zavér vozu tvori fukary. Pro odhoz snéhu z kraja
pohybovych ploch se pouzivaji vykonné frézy. Chemické osetfeni se provadi postiikem
nezavadnym pro letadla, kdy se pouzivaji latky na bazi mocCoviny nebo postiiky na bazi
octantl. Posledni moznost je oSetieni zdrojem tepelného zareni, které se na letiSti Vaclava
Havla v Praze nepouziva. Je drahé na provoz a hrozi poskozeni povrchu pohybovych ploch
vlivem tepelnych Sokd.

V zimnim obdobi je dilezité zajistit odmrazovani odlétajicich letadel. V pripadé
namrazy nebo snéhové pokryvky muze dojit ke zhorSeni podminek pro vzlet u odlétajicich
letadel. Kapaliny nesmi poSkozovat materialy, nesmi byt korozivni a musi byt nehotlavé.
Pouzivaji se kapaliny dvou typt, kapaliny typ 1. se od kapaliny typu II. 1isi v tom, Ze kapalina
typu L. nechrani letadlo béhem pojizdéni na start, kapalina typu II, poskytuje ochranu od
namrznuti letadla 1 30 minut po aplikaci posttiku.

Dulezitym prvkem vybaveni letisté jsou odbavovaci plochy, které ptiléhaji k systému
pojezdovych ploch daného letisté. Dané plochy jsou navrhovany s ohledem k odbaveni
letadel, aby pozemni personal nebyl ruSen pfi praci okolnim provozem. Odbavovaci plochy
se vyskytuji jak pfi odbavovacich terminalech, tak jsou situovana na prujezdnych stanich

mimo terminaly. [21], [22], [23]

3.10.5 Odbavovaci a cargo terminaly

Odbavovaci budova neboli terminal slouzi pro odbaveni cestujicich. Terminaly by
meéli umoznit navaznost na odbavovaci plochu a na komunikacéni systém pozemni dopravy,

dale nejkrat§i presuny cestujicich pii pfiletu nebo odletu, transfer a tranzit cestujicich,
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prostory by mély byt dostate¢né dimenzované spolu s poskytovanim danych sluzeb
v dostateCném rozsahu. Odbaveni cestujicich se déli, v Evropé se mizeme setkat se tfemi
typy
a) hranice mezi zemémi Evropské unie a tfetimi zemémi
b) hranice mezi nékterymi zemémi Evropské unie, pohyb zbozi je volny, pohyb osob
kontrolovany
c) hranice mezi staty Schengenského prostoru — hranice zruseny

Cargo terminaly slouzi pro odbaveni a skladovani leteckého nakladu vSeobecného
zbozi ale 1 specifického. Odbavuji se zasilky vseho druhu vcetné radioaktivnich zasilek,
zivych zvirat ¢i zbozi podléhajiciho zkaze. Budovy musi byt dostateCné prostorné pro
manipulaci a vybaveny pro pfijem a skladovani zbozi veskerého druhu. Administrativni

zazemi je nezbytné. [21], [22], [23]

3.10.6 Koncepce letist’ v Ceské republice

V Ceské republice pievazuji mensi letisté, které maji prevazné status vefejnych nebo
nevefejnych vnitrostatnich letist, pfipadné status vefejného vnitrostatniho letisté a
nevefejného mezinarodniho leti§té. Téchto letist’ je celkem 83. Skupina letist’ IFR je tvofena
celkem 10 letisti, tato letist€ umoziuji let podle pfistroji. Jsou tvofeny mezinarodnimi letisti,
kterda jsou vefejna a nejsou vojenskymi nevefejnymi mezinarodnimi letisti.
K nejdulezitéjsim vefejnym letistim patii Letisté Vaclava Havla Praha, v Brn¢ je to letisté
Brno-Tufany a v Ostravé letisté LeoSe Janacka. Nejvétsi provoz je soustfedén na letisti
v Praze. Letisté v Brn¢, Ostravé a v Pardubicich jsou vytizené hlavné v letnich mésicich diky

charterovym letim na dovolenou [21], [22], [23]

3.11 Letecky prepravni proces

Je tvoren prodejem, distribuci a realizaci leteckych ptepravnich sluzeb. Jde o proces
od nakupu letenky az po vystoupeni v destinaci. Prvnim krokem v leteckém pfepravnim
procesu je nakup letenky, ktera slouzi z pravniho hlediska jako smlouva mezi cestujicim a
dopravcem. Po cesté na letisté dochazi k odbaveni cestujiciho neboli check-in. Zde dochézi
k odbaveni zapsanych zavazadel, kontrole letenky a pfipadné dalSich nutnych dokument
k uskutecnéni letu. Poté dostava cestujici palubni vstupenku a muaze pokraovat k pasové
kontrole. Po pasové kontrole muze cestujici Cekat v Cekarnach pied odletovou branou,

nakupovat v letiS§tnich obchodech nebo navstivit restauraci. Po zacatku nastupu projde
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cestujici bezpec¢nostni kontrolou a po odebrani palubni vstupenky muize nastoupit na palubu
letadla jako cestujici. Po ukoncCeni letu vystupuje cestujici v destinaci a pokud jiz
nepokracuje dalsim letem dal, tak prochazi pasovou kontrolou, a jesté muze absolvovat celni
kontrolu podle pfedem danych pravidel. Béhem leteckého prepravniho procesu se cestujici
déli do kategorii stejné jako jejich zavazadla. Za dospélého cestujiciho je povazovan clovék
star$i dvanacti let, déti jsou v rozpéti od dvou let do 11,99 let, malé déti jsou do dvou let
veéku. Mezi dalsi kategorie patii nedoprovazené déti do 12 let, které leti bez dospé€lé osoby.
Dalsi skupinou jsou nemocni cestujici, cestujici se snizenou mobilitou nebo nemobilni,
nastavajici matky a deportované osoby. Cestujici v piipadé€, ze dana letecka spoleCnost ma
vice cestovnich tfid ve svych letadlech, tak si mohou cestujici pfiplatit za lepSi mista.
Zakladni déleni je first class, business class, premium economy a economy class. Zavazadla
cestujicich se déli na dvé tiidy, a to na zapsana zavazadla, ktera jsou odbavena na check-inu
je zapsana jejich vaha a pocet u daného cestujiciho, tato zavazadla se nachéazi v nakladovém
prostoru letadla. Druhou skupinou jsou nezapsana zavazadla, ktera si cestujici bere na palubu
letadla a ma je po celou dobu prepravy u sebe. Leteckého prepravniho procesu se ucastni
zbozi. Letecké zbozi se déli do ¢tyf hlavnich skupin. Prvni skupinou je zbozi spé$né, lehce
rozbitné, 1éCiva, lidské organy, druha skupina je zbozi s vysokou jednotkovou hodnotou jako
napf. zlato, drahé kameny apod., tfeti skupina je zbozi, ktera ztraci na cené v dusledku
dlouhotrvajici prepravy a posledni skupinou je zbozi, které se posila do mist, kde ostatni
doprava je velmi pomala a zdlouhava. Typicky se jedna o ostrovy nebo ekonomicky zaostalé

zemé. [24], [25]

3.12 Letecky dopravce

Letecka doprava je realizovana pomoci leteckych dopravct. Zakazniky jsou ob¢ané,
cestovni kancelate, firmy, podnikatelé a podobné. Letecka doprava patii mezi nejmladsi a
rychle se rozvijejici oblasti. Dopravci pracuji ve vysoce konkurenénim prostredi na prevazné
vyspélych mezinarodnich trzich, coz ma za nasledek tlak na zvySovani produktivity,
snizovani a usporu naklada a optimalizaci flotily a letovych tras. Letecké dopravce muzeme
délit podle charakteru jejich letecké sité. [26], [27]

a) Regionalni — u danych dopravcu jejich sit’ zahrnuje jeden hub neboli matefské letisté a
urcity pocet mensSich letist’. Flotila téchto dopravci je tvorena turbovrtulovymi stroji nebo

mens$imi proudovymi letadly.
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b) Kontinentalni — dopravci v této oblasti poskytuji spise lety na tzv. stfedni vzdalenosti a
prevazny nebo cely objem leteckeé sité se nachazi v ramci jednoho kontinentu. VétsSinou maji
jeden matefsky hub a provoz je sméfovan na dalsi velka letité daného kontinentu. Flotila
téchto dopravcu je tvorena Boeingy typu 737, 757 nebo Airbusy typu A319, A320, A321.
c) Dalkova — Soustredi se pfevazné na mezikontinentalni prepravu, do mensi miry rozvijeji
i lety na stfedni vzdalenosti kvuli lepsi navaznosti na své dalkové linky. Flotila danych
dopravcu je tvofena prevazné Sirokotrupymi letadly. Od Boeingu typ 767, 777, 787 nebo
legendarni typ 747 alias Jumbo Jet. Od Airbusu patii do kategorie Sirokotrupych letadel
Airbus A330, A340, A350, A380 v raznych verzi. [26], [27]

Dalsim typem déleni leteckych dopravei muzeme udélat na zakladé prodeje
prepravnich kapacit a na principu poptavky na pravidelné dopravce a nepravidelné.
Pravidelni dopravci nabizeji k prodeji letenky za stanovené ceny podle pravidelné
publikovaného letového fadu. Provozuji sit’ linek, kterou optimalizuji predevsim ve vztahu
k vynosnosti linek a navaznosti na dalsi spoje. Mezi tyto dopravce patii spolecnosti jako
Lufthansa, British Airways nebo KLM. Nepravidelni dopravci maji svij byznys postaveny
tzv. na objednavku. Typickym piikladem je Ceskda spoleCnost Smartwings. Jedna se
predevsim o prfepravu skupin na zakladé objednavky cestovnich kancelati nebo rtiznych
skupin jako jsou rtizné sportovni tymy cestujici na utkani. Nepravidelni dopravci nemaji
svoji leteckou flotilu vytizenou pravideln€, proto v mésicich, kdy je slabsi poptavka
pronajimaji sva letadla jinym dopravcim vétSinou na zakladée ACMI pronajmi, v pripadé
Smartwings vétsinou do Kanady nebo Izraele. [24], [25]

Dopravci se nemusi zaméfovat pouze na prepravu cestujicich. Dal§im délenym
leteckych dopravcu je dle typu prepravovaného nakladu nebo cestujicich. Prvni skupinou
jsou osobni dopravci, ktefi se nezamétuji pfevazné na piepravu cestujicich a doprava carga,
posty a dalSiho zbozi je pro né pouze dopliikem, nebo maji na dopravu zbozi vyclenénou

dcefinou spole¢nost jako tfeba Lufthansa Cargo. [26], [27]

3.13 Typy letadel

V oblasti letectvi se pouzivaji rizné typy letadel, ktera 1ze rozdélit dle zptsobu vyuziti,
kdy zakladnim délenim typt letadel se letadla déli na letadla pro osobni prepravu, nakladni
prepravu, letadla specialni a letadla vojenska.

V osobni letecké dopravé jsou dva dominantni vyrobci, a to spole¢nosti Boeing a

Airbus. Mezi dalsi vyrobce patii spole¢nost ATR, Bombardier, Embraer a Suchoj. Firmy
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Boeing a Airbus se zabyvaji vyrobou letadel od malych typu letadel, pres vétsi modely az
po mezikontinentalni modely. Mezi mensi modely u firmy Airbus patii letadla tzv. skupiny
Airbus family. Patii sem modely A318, A319, A320 a A321 rliznych verzi a délky. Stiedni
typy letadel jsou zastoupeny modely A330, A340. A nejvetsi modely tvori letadla A350 a
A380. Boeing v prvni skupiné vyrabi letadla B737 rizné verze, do druhé skupiny pafi
modely B757, B767 a do nejvétsi skupiny patii letadla B787, B747, B777 opét vSech
moznych riznych verzi.

Letadla se déli na tzv. Sirokotrupé a uzkotrupé. Rozdil v danych typech letadel je
v poctu uli¢ek uvnitt letadla a v pfipade nejvétsich letadel také v poctu palub pro cestujicich,
ale to se tyka pouze Boeingu B747 a Airbus A380. Uzkotrupé letadlo ma pouze jednu ulicku
mezi sedadly a patfi sem pfevazné letadla Airbus family a vSechny verze Boeingu B737.
Vyrobci vyrabéli i dalsi typy letadel, ale v aktualnim ptehledu jsou uvedeny pouze
nejCastejsi typy letadel, které momentalné jsou globalné pouzivany v témét absolutni
vetsing.

Vyse zminéna letadla jsou spise na del$i traté, pro krat§i nebo regionalni traté se
vyrabéji letadla spisSe od jinych vyrobcti nez od dvou nejvétsich vyrobct. Patii sem razné
modely od vyrobce Embraer, které pouziva na lety do Prahy napfiklad spole¢nost KLM dale
model od spolecnosti Airbus A220. Poslednim proudovym letadlem, jehoz vyrobcem je jina
spolecnost mimo Airbus a Boeing, je Bombardier, které ovsem do Prahy prili§ neléta.

Vyrobci letadel Bombardier a ATR vyrabéji turbovrtulova letadla, ktera se pouzivaji
na kratké a regionalni traté. Casto slouzi k letdim mezi ostrovy v blizké vzdalenosti. Dana
letadla neuvezou pfili§ velké mnozstvi nakladu, a kapacita pro pfepravu cestujicich neni
velka.

Vétsina letadel mize byt zastoupena pro piepravu cargo nakladu. Jedna se vétSinou o
nasledujici typy letadel: Boeing 777F, 747F, 737F. Od Airbusu — A350F, A330F, A320F.
Pismeno F znaci nakladni verzi letadla, ale neni problém prestavét osobni verzi letadla na

nakladni verzi. [28], [29]

3.14 COVID-19

Na konci roku 2019 se zacaly objevovat zpravy ohledné vyskytu nového onemocnéni
v Cing. Zpocatku se nevédelo, ktera nemoc se v Cing, konktrétné& ve mést& Wu-Chan, Sifi.
Nemoc COVID-19 zpiisobuje koronavirus SARS-CoV-2. Dany koronavirus patfi do

skupiny RNA virti, které vyvolavaji primarné onemocnéni respira¢niho charakteru. Prenos
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nemoci je velmi jednoduchy, Sifi se formou kapének, které jsou infekcni, od nakazenych lidi.
Druhou moznosti prenosu je kontakt s kontaminovanymi povrchy. Inkuba¢ni doba u nemoci
COVID-19 je rizna. V pripadé znamek nakazeni je vhodné zachovavat socialni odstup, je
nutna pravidelna dezinfekce a pouzivani respiratoru. Mezi hlavni ptiznaky onemocnéni patti
zvySena teplota, kasel, potize s dychanim, ztrata ¢ichu nebo chuti, inava, bolest svali nebo
kloubt. Existuji ale také asymptomatické prubéhy onemocnéni COVID-19, kdy 1ze nemoc
zjistit jenom pomoci testovani na pfitomnost viru SARS-CoV-2. Od objeveni nemoci
COVID-19 se postupné rozvijelo testovani. Prvni metodu byly tzv. PCR-testy. Dané testy
byly presnéjsi, ale ziskani vysledku testa trvalo delsi dobu, a ze zacatku byly cenové drazsi
pro samoplatce nebo musel mit clovek zadost na testovani od 1ékare nebo hygieny. Pozdéji
ptiSla moznost testovani tzv. antigenni testy, které poskytuji vysledek ohledné pozitivity
nebo negativity dané osoby vyrazné rychleji. V pfipadé pozitivniho vysledku vzdy
nasledovalo pfetestovani pomoci PCR testu, jelikoz antigenni testy vykazovali vétsi
chybovost, n&z PCR testy. Prvni piipady nemoci COVID-19 se v Ceské republice objevily
na zacCatku brezna 2020, kdy se osoby nakazily v zahrani¢i. Béhem 14 dnl se nemoc zacala
§ifit a vlada Ceské republiky v piilce bfezna rozhodla o zavedeni tzv. lockdownu. Bylo
omezeno setkavani osob a cestovani. Pres 1éto roku 2020 doslo k omezeni restrikci, ale
vzhledem k nardstu nakazenych od podzimu 2020, které pokracovalo az do jarnich mésica
roku 2021 a bylo zavedeno vice restriktivnich opatfeni v€etné zakazu cestovani mezi okresy.
Mezinarodni doprava byla omezena na nezbytné minimum vzhledem k pracovni €innosti.
Koronavirus, ktery zptsobuje danou nemoc, mutuje, a proto vzniklo nékolik variant
koronaviru. Nekteré varianty byly méné nebezpecné, zatimco jiné zplsobovaly zavaznéjsi
potize, jedna se na priklad o variantu delta nebo gama. Mén¢ nebezpeCnou variantou je
napfiiklad omikron. Ockovani proti nemoci COVID-19 bylo silné propagovano jako zakladni
nastroj pro zvladnuti problému se Sifenim nemoci v ramci lidské populace. Nejrozsifenéjsim
typem je vakcina od spoleCnosti Pfizer, ddle Moderna, Johnson a Johnson a dalsi vakciny.
V soucasnosti je moznost nechat se preockovat az ¢tvrtou davkou vakciny. Vétsina vakcin
je dvou davkova kromé vakciny od spolecnosti Johnson. V diivé)si dobé bylo ockovani nebo
prodélani nemoci vstupenkou napiiklad do restauraci nebo na sportovni utkani. Omezeni
¢innosti neockovanych lidi podléhalo natfizenim ministerstva zdravotnictvi, kdy neo¢kovani

nemohli napfiklad navstévovat restaurace. [30], [31], [32]
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3.15 Dopady COVID-19 na letecky provoz

Virus SARS-CoV-2 a nasledna pandemie pojmenovana COVID-19 zpusobila
prakticky uplné zastaveni mezinarodniho leteckého provozu a velmi silné omezeni
vnitrostatniho leteckého provozu ve statech, kde dana doprava existuje. V piipadé Ceské
republiky doslo k pferuseni podstatné Casti leteckého provozu od 16. biezna 2020 na zakladé
nafizeni vlady. Provoz postupné rusily dalsi letecké spole¢nosti a moznost cestovani byla
témeéf nemoznd, protoze dochazelo 1 v dalSich statech k zdkazu cestovani a cesty
s mezinarodnim pfesahem byly témef nemozné. Zakazy cestovani trvaly minimalné dva
mesice. Postupné od kvétna a Cervna 2021 dochazelo k uvoliiovani zakazu cestovani
v souvislosti s Gpravou vladnich nafizeni jak v Ceské republice, tak v jinych statech po
celém svété. Lehka expanze letecké dopravy po prvni pandemické viné v poloving roku 2020
netrvala dlouhou dobu. Narust, ktery probéhl v ¢ervnu a Cervenci 2020, byl pouze chvilkovy.
Diky zhorSyjici se pandemické situaci prakticky ve vSech zemich se opétovné zacala silné
omezovat letecka doprava bud’ ze strany nafizeni, které vydavaly jednotlivé staty, nebo ze
strany leteckych dopravet, kdy byly ruSeny letecké linky z divodu nizké vytizenosti.
Vétsinou jiz nedoslo k absolutnimu uzavteni jednotlivych zemi, ale podminky pro vstup do
zemi byly nastaveny pomérmé piisn€. VétSinou bylo tieba vyplnit formulaf a absolvovat
minimélné jeden PCR-test pred cestou a v drtivé vétsing i v cilové zemi. Pro obany Ceské
republiky platil cestovatelsky semafor, kde byly jednotlivé zemé& zatrazeny podle rizika
nakazy do jednotlivych tfid a pro kazdou platily jiné podminky vycestovani i navratu. V dané
dobé jeste nebylo ockovani proti COVID-19 dostupné pro verejnost a jediné testy, které se
v dobé na prelomu 1éta a podzimu roku 2020 pouzivaly, byly PCR testy, které byly drahé, a
antigenni testy se teprve zacinaly pomalu pouzivat pii detekci nemoci. Letecky provoz se
opét siln€ utlumil a svymi provoznimi vykony se vratil na uroven pied 15-20 lety téméf ve
vSech ukazatelich. Letecké spole¢nosti v Evropé vétsinou dostaly podporu od vlad naptiklad
Lufthansa, Air France — KLM a dalsi, kdy podpora byla nutn4 alespon pro udrzeni Castecné
zameéstnanosti. Bohuzel dopady pandemie mély velky vliv na zaméstnanost ve vSech
sektorech letectvi od piloti a fidicich letového provozu pres posadky letadel az po
spolecnosti zaji§t'ujici na letiStich odbaveni letadel. Dochazelo k propousténi, spolecnost
Menzies Aviation propustila ze zhruba 250 lidi pracujicich na odbaveni letadel zhruba 190
lidi. Letist¢ Praha propustilo béhem trvani pandemie pies 750 lidi.

Letecké spolecnosti diky pandemii museli propoustét a tzv. uzemnit letadla, ktera ale

stale musela byt pravidelné¢ udrzovéana, proto doSlo u vétsiny leteckych spolecnosti
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k vytazeni starSich a ekonomicky narocnéjsich typu letadel. British Airways a KLM vyftadily
natrvalo letadla Boeing 747 a do¢asn¢ vytadily z provozu letadla Airbus A380. Lufthansa
vytadila napfiklad letadla Airbus A380, A340 a Boeingy 747. VSeobecné se dopravci zacaly
zbavovat nejstarSich modelt letadel a spiSe ¢tyfmotorovych typu letadel kvili Gsporam
nakladt. Letadla, ktera nebyla vyfazena natrvalo, byla dlouhodobé odstavena na letistich,
ktera byla viceméné vefejnosti neznama. Jedna se o leti§t€¢ Chateauroux ve Francii a Teruel
ve Spané&lsku napiiklad. Ztrata za rok 2020 diky pandemii COVID-19 je odhadovana na 84,3
miliard americkych dolarg, s tim, ze ztrata bude pokraCovat i v roce 2021. Odhady na navrat
provozu pied pandemii se odhaduji na rok 2024 nebo 2025.

V obdobi zimni sezény 2020/2021 patiila Ceska republika k nejvice postizenym
zemim z hlediska pandemie koronaviru. Letecky provoz sice nebyl téméf uplné pozastaven
jako v jarnich mésicich daného roku. Ale cestovani bylo extrémné komplikované diky
nafizenim vlady Ceské republiky a ménicim se nafizenim v cilovych zemich. V daném
obdobi dochazelo k preruseni linek do riznych zemi, napfiklad do Velké Britanie v prosinci
2020, protoze byla v Britanii objevena agresivnéjsi varianta koronaviru. Od konce prosince
2020 se pomalu rozbihalo ockovani proti nemoci COVID-19, ke které se letecké spolecnosti
upinaly vzhledem k potencionalnimu obnoveni provozu.

Epidemiologicka situace byla nejhorsi v mésicich od ledna 2021 do dubna 2021. Poté
dochazelo k postupnému uvolfiovani protipandemickym nafizenim, diky zlepSeni
epidemiologické situace a doslo k zjednoduseni cestovani pro naockované lidi.

Letecky provoz se postupné béhem léta 2021 obnovoval a postupné rostl diky
ptidavani novych linek i navratu leteckych dopravcu, které provoz prerusily s nastupem
prvnim vlny koronaviru a zacali opét 1état na letiSté Vaclava Havla Praha. B€hem roku 2021
se ve vSech statech Evropy oteviela moznost pro celé skupiny lidi se naoCkovat proti nemoci
COVID-19. Ockovani vyznamné snizilo riziko tézkého pribéhu onemocnéni, zarover drtiva
vétsina statll uznavala oc¢kovani jako doklad o bezinfekénosti a nevyzadovala od cestujicich
negativni testy na koronavirus. Béhem podzimu 2021 opét zacala dalsi vina pandemie, ktera
nezpusobovala tolik vaznéjsich onemocnéni vzhledem k proockovanosti obyvatel a vyskytu
méné nebezpecné mutace viru. Jednalo se o variantu omikron a z tohoto diivodu doslo pouze
k malé redukci leteckého provozu, jelikoz letectvi a na letectvi navazané sektory jiz mély
vyCerpané rezervy a vétSina musela splacet formy podpory, které dostaly, tak jiz staty
nepiikrocily k uzavieni hranic. Postupné staty prestaly uznavat pro vstup do zeme antigenni

testy, nékteré staty i PCR testy a jako potvrzeni o bezinfekCnosti bylo brano pouze
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dokoncené ockovani nebo prodélani nemoci COVID-19 béhem poslednich 6 mésicti. Zimni
mésice na prelomu rokti 2021 a 2022 jiz pandemie tolik neovlivnila provoz leteckych
spolecnosti. Spole¢nosti pomalu zacinali s naborem novych zameéstnancti nebo pfijimali své
ptvodni zaméstnance, kdyz méli zajem se vratit. Problémem pfi zvysujicim se provozu byl
nedostatek lidi a také piipadné onemocnéni zaméstnancu s naslednou karanténou, kdy mohlo
dochazet k ruSeni nékterych letd z divodu nedostatku personalu. Od jara 2022 se provoz
zacina postupné a pravideln€ zvySovat, dochazi k naboru novych zameéstnancii a prestava se
vyzadovat potvrzeni o bezinfekénosti a na nemoc COVID-19 se zacina nahlizet jako na
jakoukoli béznou nemoc typu chiipky. Letecky provoz od 1éta 2022 zacina siln€ rust, jelikoz
poptavka lidi po cestovani letadlem je po dvou letech restrikci mimoradné vysoka, coz je

velmi dobré zprava pro letectvi a na né¢j navazané letecké sektory. [33], [34], [35], [36]
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4 LetiSté Vaclava Havla Praha

4.1 Srovnanis ostatnimi letisti v Ceské republice

Letectvi ma v Ceské republice silnou historii a pro§lo podstatnym vyvojem. Mezi civilni
mezinarodni letiSté s nejvetsim provozem patii nasledujici leti§té. LetiSt€ Vaclava Havla
v Praze, leti§t¢ Brno-Tufany, leti§t¢ LeoSe Janacka v Ostravé, letiS§t€ v Pardubicich a
v Karlovych Varech. Z leti§t' v Brn¢, Ostraveé, Pardubicich a v Karlovych Varech neni silny
mezinarodni provoz. Dana letisté maji veétSinou pouze nékolik pravidelnych mezinarodnich
linek napfiklad od spole¢nosti Ryanair, LOT, WizzAir a pravidelnych néakladnich linek
napiiklad od spolec¢nosti UPS, FedEx, TNT a dalsi. Nejvétsi provoz je na danych letistich
behem letniho letového fadu, a hlavné v letnich mésicich, kdy z danych letist 1étaji tzv.
charter lety, kdy se nejCastéji jedna o lety na zakladé objednavek cestovnich kancelafi.
Nejveétsi pravidelny provoz je na letisti Vaclava Havla v Praze. Do Prahy vypravuji lety, jak
tradicni dopravci, kdy se jednd o spolecnosti Lufthansa, Air France, KLM apod, kdy se
velkou mérou na dopravé podileji také nizkonakladovi dopravci Ryanair, WizzAir, Easyjet
a dalsi. Z dalkovych dopravca do Prahy 1étaji napiiklad spoleCnost Emirates, Qatar nebo

v letni sezoné spolecnost Delta Airlines. [37]

4.2 Historie

Historie leti§té v Praze se v souvislosti s rozvojem letectvi datuje od roku 1929.
Tehdejsi vlada rozhodla o vybudovani nového letisté. Letisté se stavélo v dobé globalni
hospodarské krize za minimalni pomoci mechanizace. Slavnostni otevieni letisté prob&hlo
1. bezna 1937 a bylo hodnoceno jako jedno z nejlepSich leti§t' v Evropé. Prvni let na novém
letiste pristal 5. dubna 1937 a jednalo se o vnitrostatni linku na trase: Piestany — Zlin — Brno
— Praha. Prvni mezinarodni spoj piistal na leti§ti Ruzyné o hodinu pozdéji téhoz dne, kdy se
jednalo o spoj Videri — Praha — Berlin. Negativni vyvoj pro Ceskoslovenské letectvi
znamenala doba okupace a druhé svétové valky. V dané dobé doslo k zastaveni
eskoslovenské letecké dopravy, jelikoz veskera letisté na uzemi Cech a Moravy prevzala
do spravy némecka armada. Béhem dané doby byla v provozu pouze jedina linka na trase
Berlin — Praha — Viden, kterou jednou denné zajistovala Lufthansa. V obdobi po druhé
svétové valce doslo k rychlému obnoveni Ceskoslovenského leteckého provozu, jelikoz se

diky kvétnovému povstani vroce 1945 povedlo ziskat leti§té¢ prakticky neposkozené a
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s funk¢énimi dradhami. Letisté bylo béhem let postupné modernizovano, doslo k rozsiteni
pojezdovych drah a prodlouzeni vzletovych drah, byl zaveden systém zabezpeceni nutny pro
nocni provoz letisté. Po roce 1960 a silném rozvoji letecké dopravy byla schvalena vystavba
nového terminalu na sever od ptivodniho. Pivodni nazev byl terminal sever, dnesni Terminal
1. Slavnostni otevieni probéhlo v ¢ervnu 1968 a novy terminal disponoval kapacitou az 2,3
milionu cestujicich za rok. Béhem roku 1968 doslo k preruseni provozu z divodu okupace
vojsk VarSavské smlouvy, ale provoz byl pomérné rychle obnoven. V 80. letech doslo
k omezeni vnitrostatni dopravy z divodu uspory pohonnych hmot. V roce 1986 probéhla
rekonstrukce pivodni odbavovaci budovy, ktera momentalné slouzi jako Terminal 4 pro

statni navstévy a VIP lety. [37], [38]

4.3 Stav po roce 1989

Po roce 1989 dochéazelo k modernizaci, aby letisté spliovalo nejnovéjsi pozadavky pro
provoz leteckych spolecnosti a bezpecnosti leteckého provozu. V roce 1995 se zacalo
uvazovat o rozSifeni odbavovaci kapacity arealu Sever (Terminal 1) a v roce 2006 byl
otevien novy terminal 2, ktery slouzi v dnesni dobé slouzi k odbavovani letd v ramci
Schengenského prostoru. V roce 1997 byl zprovoznén terminal s kapacitou 4,8 milionu
cestujicich za rok a ve stejném roce byl otevien Terminal 3, kterd se nachéazi v jizni ¢asti
letisteé a slouzi prevazné k odbaveni soukromych letd. V roce 1998 byl zprovoznén Cargo
terminal, rozmrazovaci stani a doSlo k moderizaci letiStni véze. Béhem let 2012-2014
probéhla rekonstrukce hlavni pfistavaci drahy neboli Runway. V budoucnosti se pocita
s vybudovanim nové paralelni drahy pro vzlety a pfistani. Nova draha by méla snizit hluk
v okoli leti§t€ a zaroven by byla mozna uzévéra letisté v noCnich hodinach, je uvazovana
uzavéra letist€ pro bézny provoz v nocnich hodinach mezi pilnoci a patou hodinou ranni.
Pro nouzové pristani a neocekavané nouzové lety letiSté samoziejmé fungovat bude. [37],

[38]

4.4 Drahovy systém letisté a jeho vyvoj

Spolecné s vyvojem letisté dochéazelo 1 k rozvoji pojezdovych, piiblizovacich a
spojovacich drah a drah urCenych pro vzlety a pfistani. Pii otevieni leti§t€¢ mélo letiste dle
tehdejSich pozadavkl pét drah, které byly usporadany do hvézdice. VSechny drahy mély
délku od 900 do 1050 metrt. Travnaté drahy brzy prestaly stacit pozadavkim a zacalo

budovani zpevnénych drah. Po konci druhé svétové valky byly k dispozici Ctyfi zpevnéné
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betonové drahy s délkou od 950 do 1800 metri. Po valce byly hlavni drahy, které nesly
oznaCeni RWY 04/22 a RWY 13/31 (dnes 12/30) postupné prodluzovany a provozu
postacovaly az do poloviny let Sedesatych. V dané dobé doslo k velkému rozmachu v oblasti
letecké dopravy a bylo rozhodnuto o vybudovani nové RWY 07/25 (dnes 06/24). RWY
04/22 se prestala vyuzivat a postupné zacala ztracet na vyznamu z hlediska provozu i RWY
12/30. Kapacita letisté piestala vyhovovat v 90. letech 20. stoleti v disledku silného rozvoje
letecké dopravy. Letisté vzhledem k této situaci muselo piejit do kategorie plné
koordinovanych leti§t, coz znamena, ze dané letist€ neni leteckym dopravcim volné
k dispozici pro pfistani, ale musi si dopravci vyzadat tzv. letiStni slot, coz je presny cas
priletu 1 odletu letadla. Situace nedostatecné drahové kapacity zacala byt netprosna na
zacatku 21. stoleti. Vysledkem bylo navrzeni uprav drahového systému. Nakonec diky
studiim vyuzitelnosti kapacity drahy a stavbé novych pojezdovych drah doslo ke zvySeni
hodinové kapacity o 30 % z 34 pohybt na 46 pohybi s moznosti navySeni maximalné na 48
pohybl. V Uuzemnim planu je stavba paralelni drahy soznaCenim 06/24L, ktera bude
spliiovat podminky pro provoz letadel kategorie III ILS, ktera umoziuje provoz za

nepiiznivych povétrnostnich podminek, a to i za nulové viditelnosti. [39], [40]

4.5 Technické odbaveni letadel

Jedna se o nejdualezit€jsi Cast sluzeb, které prakticky vSechna mezinarodni letiste
poskytuji. Jedna se o technické odbaveni letadel béhem pobytu na daném letisti. Zakladni
pozadavky na technické odbaveni lze charakterizovat ve tfech bodech:

1. ZaruCeni bezpecnosti letadla
2. Co nejkratsi odbaveni letadla
3. Zajisténi vysoké spolehlivosti odbaveni

Odbavovaci proces je soubor vysoce specializovanych ¢innosti. O kvalit¢ odbaveni
rozhoduje profesionalita pracovnikli podilejicich se na odbaveni. Proces technického
odbaveni se lisi dle typu letecké spolecnosti. Jiné podminky na technické odbaveni ma
nizkonéakladova spole¢nost, ktera se snazi minimalizovat dobu, ktera letadla travi na zemi,
od klasickych spolecnosti napt. Lufthansa nebo dalkovych spolecnosti jako je napf.
Emirates. Kazda spolecnost ma vlastni specifika odbaveni. Spousta prvki pfi odbaveni
letadel je ovSem spolecnd pro naprostou vétSinu spolecnosti. Jako priklad si uvedeme
spoleCnost Transavia. V piiloze 1 nalezneme ptiklad metodického postupu odbaveni letadel

spoleCnosti Transavia. Po pfijezdu letadla na stojanku dochazi k vypnuti motora a
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antikoliznich svétel na daném letadle. Po vypnuti motord a antikoliznich svétel dochazi
k tzv. ,zaSpalkovani“ a , zakuzelovani“ letadla podle podminek odbaveni dané letecké
spoleCnosti. VétSinou se ,,zaspalkovani“ tyka hlavniho podvozku jak na levé, tak pravé
strané z vn&jSi strany a predniho podvozku z pravé strany ve sméru piijezdu letadla na
stojanku. Dalsi Cinnosti je pfipojeni pozemniho zdroje po napajeni letadla. V pfipadé
stojanky s nastupnim mostem je pfistaven nastupni most a zdroj je pfipojen do letadla pfimo
z nastupniho mostu. V piipadé tzv. prujezdné stojanky dochazi k pristaveni mobilnich
schodt, pokud dana spolecnost nema na letadlech instalované svoje vlastni schody, a
pozemni zdroj je pfipojen z generatoru energie neboli GPU. Po zajisténi bezpecného
perimetru letadla a zajisténi vystupu a nastupu cestujicich dochazi k samotnému vylozeni
nakladu letadla. Jsou letadla, kde je naklad tzv. volné lozeny a letadla, kde se naprosta
vétsina nakladu prepravuje v kontejnerech nebo na paletach. V pfipadé volné lozeného
letadla je nakladka a vykladka nakladu komplikovanéjsi a s ohledem na mnozstvi nakladu
trva delsi dobu a je fyzicky naro¢n€jsi. Béhem procesu vykladky a nakladky mizou probihat
dalsi operace, které se tykaji pozemniho technického odbaveni letadel. Mezi dané Cinnosti
patii doplnéni leteckého paliva, doplnéni pitné vody, odsavani splaskové vody. U nékterych
spoleCnosti probiha doplnéni cateringu a uklid letadla pred dalSim letem, pokud si ho
posadka nezajistuje sama. V piipadé vysokych nebo nizkych teplot mize byt k letadlu na
zadost kapitana letadla nebo pokud to vyzaduji provozni postupy spolecnosti za urcitych
okolnosti k letadlu pfipojena klimatizace nebo vyhiivani letadla. Po skonfeni nastupu
cestujicich a ukonceni nakladky letadla probiha odstaveni schodd eventuelné nastupniho
mostu a odstaveni pozemniho zdroje. Nasledné probiha odstranéni kuzeli a S$palkd
z podvozkl letadla. Nasledné v piipadé stojanky s nastupnim mostem probiha vytlaceni
letadla pomoci tzv. pushbacku, coz je vytlaCeni letadla z odbavovaciho stani za pomoci
stroje na pojezdovou drahu. V pripadé prijezdné stojanky letadlo odjizdi vlastnim pohonem.
V zimnim obdobi je na uvazeni kapitana, jestli bude davat pozadavek na odmrazeni letadla.

V priloze 1 je na ukazku metodicky postup odbaveni spolecnosti Transavia. [41], [42]

4.6 Menzies Aviation a Czech Airlines Handling

Na letisti Vaclava Havla v Praze se o odbaveni leteckych spolecnosti staraji dvé
spolecnosti. Prvni spolecnosti je Menzies Aviation plc, ktera poskytuje odbaveni leteckych
spole¢nosti na letisti Vaclava Havla v Praze od roku 1991. Mezi hlavni zakazniky

spoleCnosti patfi spoleCnosti Emirates, Qatar, LOT Polish Airlines, WizzAir, Ryanair,
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EasylJet, FedEx, UPS a dalsi, kdy spole¢nost poskytuje veskeré mozné sluzby v oblasti
technické odbaveni letadel, které byly popsany v odstavci 4.5. Druhou spolecnosti, ktera se
stara o odbaveni letadel leteckych spolecnosti na letisti v Praze je Czech Airlines Handling,
ktera se pod riiznymi nazvy podilela na odbaveni Ceskych aerolinii od jejich vzniku. Stejné
jako Menzies Aviation poskytuje Czech Airlines Handling komplexni nabidku sluzeb
tykajici se technického odbaveni letadla. Mezi nejznaméjsi zakazniky spoleCnosti patii
spolecnosti Lufthansa, KLM, Air France, Swiss, Austrian airlines, Smartwings a dalsi. [43],

[44]

4.7 Letovy rad

Letovy tad je tvoren pro dvé nasledujici po sobé jdouci obdobi. Jedna se o planovaci
obdobi v ramci roku. Rozpéti jednotlivych letovych fada stanovuje IATA. Ze strany IATA
se jedna v co nejveétsi mife o hlavni sezénu (na severni polokouli letni) a vedlejsi (zimni)
sezona z pohledu poptavky po letecké prepravé na trhu. Letni letovy fad se shoduje
s evropskym letnim C¢asem, doba trvani je standartn€ okolo 30-31 tydnt. Zimni letovy fad je
ohraniCen zménami ¢asu na zimni evropsky Cas, ktery trva vétSinou 20-22 tydnu. Letovy fad

ma 3 kroky tvorby. [45]

4.7.1 Strategicka faze

Strategicka faze se tvoti vice nez rok predem. Vysledkem strategické faze je prehled
predpokladanych destinaci v siti spolu s pfedpokladem poctu letd na jednotlivych linkach.
Déle dana faze obsahuje predpokladany typ letadel, které spoleCnost na linky nasadi, a
ramcovy letovy fad linek. Dany plan slouzi pro kalkulaci nakladi v dlouhodobém horizontu,
v dané fazi dochazi také k posuzovani moznosti pii zahgjeni provozu novych linek do

novych destinaci. [45]

4.7.2 Takticka faze

Takticka faze je nejdulezitéjsi. V této fazi se utvaii letovy fad do vSech detailq, je
potfeba koordinovat planovani s letisti, s partnerskymi leteckymi spolecnostmi, s firmou
zajistujici odbaveni letadel. V dané fazi se vetrejné publikuje v prodejnach a systémech
leteckych dopravci a mize dochazet ke koupi prvnich letenek cestujicimi. Letovy fad jiz

musi byt pokryt danou kapacitou od daného dopravce, pfipadné dopravce musi dofeSit

pokryti kapacity. [45]
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4.7.3 Operativni faze

Nastava v okamziku uzavieni tvorby letového radu, coz se oznacuje jako Final Draft.
Ten musi byt proveden minimalné 2 mésice pied zacatkem daného letového fadu. Cilem
operativni faze je doladéni letového tadu s ohledem na cestujici, jelikoz v dobé kratsi, nez

dva mésice pred odletem hrozi povinnost kompenzovat cestujicim pfipadné zmeény. [45]
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S Vlastni prace

Vlastni prace se vénuje dopadu pandemie COVID-19 na letecky provoz v Ceské
republice se zamé&fenim na leti§té Vaclava Havla v Praze. Udaje o leteckém provozu a
vSechny pfislu§né ukazatele jsou Cerpany z webovych stranek Eurostatu (statisticky ufad
Evropské unie) ze sekce air transport s vyuzitim dat z Eurocontrolu. Zkoumany jsou
nejdilezitéjsi ukazatele z hlediska leteckého provozu na letisti Vaclava Havla v Praze
s porovnanim ostatnich mezinarodnich letist v Ceské republice a také s vyznamnymi

evropskymi letisti.

5.1 Vyvoj poctu leti v jednotlivych mésicich

Z udaju v priloze 2 je ukazan vyvoj poctu lett v jednotlivych mésicich od ledna roku

2018 do prosince roku 2022 na grafu 1.

Graf 1: Vyvoj poctu letit od ledna 2018 do prosince 2022
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Na zacatku sledovaného obdobi, tj. dva roky pred zacatkem pandemie COVID - 19,
vidime sezonnost v poctu letd v letnich mésicich neboli letni letovy fad. Dana sezonnost se
opakuje pravidelné kazdy rok az do zacatku pandemie COVID-19. V poloving brezna roku
2020 doslo prakticky k zastaveni leteckého provozu vlivem pandemie COVID-19 ktera se
projevila ve vladnich nafizeni zakazem cest mimo hranice Ceské republiky pro ob&any.
Velmi mirné oziveni leteckého provozu probéhlo v letnich mésicich roku 2020. Od zacatku

zati 2020 zacCala pandemie COVID-19 opét naristat a dochazelo k postupnému ruseni
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provozu a opétovnému zavadéni restriktivnich opatfeni, mélo vliv na pocet letd, které se
drzely na velmi nizké hodnoté do 2.000 leti mésicné az do kvétna 2021. V letnich mésicich
roku 2021 zacalo ozivovani provozu, které se diky moznosti o¢kovani a lepsiho poznani viru
stalo zaCatkem oziveni leteckého provozu. Béhem pielomu let 2021 a 2022 do$lo k mirnému
poklesu poctu letd, které je dané sezonnosti. Rok 2022 pfinesl silny rust leteckého provozu,

ale stale dle grafu 2 je provoz proti rekordnimu roku pfiblizn€ na 65 % vykont z roku 2019.

Tabulka 2: Rocni pocet letii mezi roky 2010-2022

Pocet | Absolutni| Tempo |Koeficient
Rok leti | diference | rastu | ristuv %
2010 147894 X X X
2011 142600 | -5294 10,964204| -3,58 %
2012 124544 | -18056 | 0,87338 | -12,66 %
2013 121546 | -2998 [0,975928| -2,41 %
2014 118213 | -3333 |0,972578| -2,74 %
2015 120073 1860 [1,015734| 1,57 %
2016 128325 8252 [ 1,068725| 6,87 %
2017 133873 5548 1,043234| 4,32 %
2018 141173 7300 |1,054529| 5,45 %
2019 141170 -3 0,999979| 0,00 %
2020 41870 | -99300 |0,296593| -70,34 %
2021 46014 4144 11,098973| 9,90 %
2022 83827 37813 |1,821772| 82,18 %
Pramér |114701,7] -5338,92 | 1,015469 X

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani

V tabulce 2 je z ptilohy 3 znazornén pocet leti za jednotlivé roky a jejich vyvoj,
vzhledem k pandemii COVID-19 je tabulka 2 zkreslend, v roce 2020 doslo k propadu téméet
o 100.000 letd a celkové prumérné mélo ubyvat necelych 54.00 letd. V tabulce 2 jsou

znazornény pouze ro¢ni pocty lett
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Tabulka 3: Rocni pocet letii mezi roky 2010-2019

Pocet |Absolutni | Tempo |Koeficient
Rok letd | diference | rdstu | ristuv %
2010 147894 X X X
2011 142600 | -5294 10,964204| -3,58 %
2012 124544 | -18056 | 0,87338 | -12,66 %
2013 121546 | -2998 [0,975928| -2,41 %
2014 118213 | -3333 [0,972578| -2,74 %
2015 120073 1860 |[1,015734| 1,57 %
2016 128325 8252 [1,068725| 6,87 %
2017 133873 5548 1,043234| 4,32 %
2018 141173 7300 [ 1,054529| 5,45 %
2019 141170 -3 0,999979| 0,00 %
Pramér |131941,1| -747,111 [0,996477 X

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani

V tabulce 3 jsou znazornény pouze roky pied vypuknutim pandemie COVID-19, kdy
doslo v priméru k ubytku 747 let za rok a prumérny koeficient rustu je 0,996, kdy je mozné
fici, ze pocet letl je konstantni dle koeficientu ristu. V roce 2012 doslo ke snizeni poctu letd
z divodu globalni hospodarské a financni krize. Vyvoj poctu letd je v kontrastu s ristem
poctu cestujicich od roku 2010, tento rozdil v klesajicim poctu letli je zptsoben pouzivanim
letadel s vétsi kapacitou pro cestujici. Vyrobci letadel stale zvétsuji kapacitu svych vyrobku
nebo zavadeji nové typy letadel s vétsi kapacitou, nez mél star§i model stejného letadla.
Letecti dopravci nasazuji letadla s vétsi kapacitou. Toto vysveétluje rist poctu cestujicich na

letisti i pres pokles v poCtu leti v poslednich deseti letech pfed pandemii COVID-19.

5.2 Vyvoj poctu cestujicich v jednotlivych mésicich

Udaje v piloze 4 ukazuji vyvoj poétu cestujicich v jednotlivych mésicich od ledna

2018 do prosince 2022 na grafu 2.
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Graf 2: Pocet cestujicich v jednotlivych mésicich mezi roky 2018-2022
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Pocet cestujicich v jednotlivych mésicich kopiruje svoji sezonnosti pocet nabizenych
letd. Do konce roku 2019 je dany trend a sezénnost. Od ledna 2020 zacala pandemie
COVID-19 ovliviiovat postupné letecky provoz rusenim napiiklad letd z Ciny, dali cilové
destinace nasledovaly béhem druhé poloviny tnora 2020, kdy doslo k zakazu pfilett z Italie,
kde pandemie propukla velmi silné. Béhem biezna 2020 doslo postupné k prakticky
uplnému zastaveni leteckého provozu po celé Evropé, coz dokazuje 4 996 odbavenych
cestujicich v dubnu 2020, kdy do Prahy létaly pouze tii letecké spolecnosti na pravidelnych
linkéach, a to Qatar Airways, Belavia a Bulgaria Air. Po zlepSeni pandemické situace v témer
celé Evropé pred prazdninovymi mésici roku 2020 doslo k narustu cestujicich béhem letnich
mesict roku 2020. Vzhledem ke zhorsujici se pandemické situaci téméf ve vSech statech od
zati 2020 dochazelo k postupnému uzavirani hranic a opétovnému ruseni linek dopravca.
Od fijna 2020 do kvétna 2021 nepiekrocil pocet cestujicich 150.000 mési¢né. Od Cervna
2021 diky dostupnosti testil a probihajicimu ockovani proti COVID-19 se letecka doprava
zaCala opétovné obnovovat, ale narast byl pozvolny. Béhem zimniho letového tadu

2021/2022 doslo k utlumeni provozu, ale to je dano sezonnosti.
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Tabulka 4: Rocni pocet cestujicich mezi roky 2010-2022

Absolutni | Tempo | Koeficient
Rok Cestyjici diference | rustu | rastuv %
2010 11 549 433 X X X
2011 11780323 | 230890 1,020 | 2,00 %
2012 10800869 | -979454 | 0917 | -8,31 %
2013 10967 487 | 166618 1,015 1,54 %
2014 11143064 | 175577 1,016 1,60 %
2015 12 022 191 879 127 1,079 | 7,89 %
2016 13066750 | 1044559 | 1,087 8,69 %
2017 15407 131 | 2340381 | 1,179 | 1791 %
2018 16 787436 | 1380305 | 1,090 | 8,96 %
2019 17797017 | 1009581 | 1,060 | 6,01 %
2020 3658145 | -14 138 872 | 0,206 | -79,45 %
2021 4382 294 724 149 1,198 | 19,80 %
2022 10432659 | 6050365 | 2,381 | 138,06 %
Pramér | 11522677 | -93064,500 | 1,104 X

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani

V tabulce 4 z udaju v pfiloze 5 je znazornén vyvoj poctu cestujicich od roku 2010 do
roku 2022. Po vypocteni absolutni diference a koeficientu rastu doslo v tabulce diky zasahu
pandemie COVID-19 k vyraznému zkresleni vypoctenych udaji. V tabulce 5 nejsou
uvadény roky 2019-2022.

Tabulka 5: Vyvoj poctu cestujicich mezi roky 2010-2019

Absolutni | Tempo | Koeficient
Rok Cestujici | diference | rastu | ristuv %
2010 11 549 433 X X X
2011 11780323 | 230890 | 1,020 | 2,00 %
2012 10800869 | 979454 | 0917 | -8,31 %
2013 10967487 | 166618 | 1,015 | 1,54 %
2014 11143064 | 175577 | 1,016 | 1,60 %
2015 12022191 | 879127 | 1,079 | 7,89 %
2016 13066750 | 1044559 | 1,087 | 8,69 %
2017 15407 131 | 2340381 | 1,179 | 17,91 %
2018 16 787436 | 1380305 | 1,090 | 8,96 %
2019 17797017 | 1009 581 | 1,060 | 6,01 %
Pramér | 13132170 | 694176 | 1,051 X

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani
Z tabulky 5 vyplyva, ze v poslednich letech pted pandemii rostl pocet cestujicich kazdy

rok v priméru o 0,051 a absolutni diference ma hodnotu nartusti v praméru kazdy rok o
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témer 700.000 cestyjicich. Jedinou vyjimkou tvofi rok 2012, kdy vlivem globalni

hospodarské krize doslo k poklesu poctu cestujicich proti roku 2011.

5.3 Nabizena kapacita sedadel v letadlech

Z udaju v priloze 6 je ukazana dostupna kapacita v letadlech v jednotlivych mésicich

od ledna 2018 do prosince 2022 na grafu 3.

Graf 3: Maximalni kapacita letadel mezi roky 2018-2022
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Dostupna prepravni kapacita v jednotlivych meésicich svoji sezonnosti kopiruje pocet
letl a pocCet prepravenych cestujicich. Od ledna 2018 do prosince 2019 byla vzdy nabizena
kapacita na jednotlivych letech pres 1.250.000 mist mesi¢né, v letnich mésicich dosahovala
az 2.250.000 nabizenych mist kazdy mésic. Od ledna 2020 v souvislosti se Sifenim pandemie
COVID-19 doslo k poklesu poctu nabizenych mist v letadlech. Nejméné bylo nabizeno mist
v letadlech béhem prvni viny COVID-19 v Ceské republice v dubnu 2020, kdy byl letecky
provoz prakticky zastaven. V daném mésici bylo k dispozici pouze 19.951 sedadel. Oziveni
béhem letni sezony 2020 prineslo rist na maximalné 500.000 sedadel v jednom mésici.
Béhem zimni sezony 2020/2021 se nabizena kapacita sedadel pohybovala mezi 125.000 a
250.000 misty, coz bylo zptisobeno restrikcemi v cestovani v celé Evropé. Od Cervence 2021
do prosince 2021 se nabizena kapacita sedadel pohybovala mezi 600.000 az 700.000 sedadly
v pruméru za mésic. Od ledna 2022 do srpna 2022 se nabizena kapacita sedadel stale
zvySovala az na hodnotu témet 1.500.000 v letnich mésicich. V zati 2022 zacal pokles poctu

let v souvislosti s koncem letniho letového fadu a postupného ukoncovani provozu
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dovolenkovych destinaci spole¢nosti SmartWings a pouze letnich destinaci, které zajistuje

napfiklad americka spolecnost Delta Airlines.

Tabulka 6: Dostupnd kapacita sedadel mezi roky 2010-2022

Absolutni | Koeficient Tempo
Rok Kapacita diference rastu ptirastku v %
2010 17 563 516 X X X
2011 17 979 423 415907 1,024 2,37 %
2012 15752413 | -2227010 0,876 -12,39 %
2013 15 661 656 -90 757 0,994 -0,58 %
2014 15 568 235 -93 421 0,994 -0,60 %
2015 16 336 829 768 594 1,049 4,94 %
2016 17787938 | 1451109 1,089 8,88 %
2017 19611015 | 1823077 1,102 10,25 %
2018 21786314 | 2175299 1,111 11,09 %
2019 22 721 087 934773 1,043 4,29 %
2020 5819154 | -16 901933 0,256 -74,39 %
2021 6 466 466 647 312 1,111 11,12 %
2022 13005422 | 6538956 2,011 101,12 %
Pramér | 15 850 728 -379 841 1,055 X

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani

Z tabulky 6 z udaje v priloze 7 vyplyva, ze dostupna kapacita sedadel v letadlech ve
vysi téméf 18.000.000 sedadel dostupnych v letech 2010 a 2011, se propadla na nasledujici
tfi roky na ptiblizné 15.500.000 dostupnych sedadel. Od roku 2015 do roku 2019 se dostupna
kapacita sedadel v letadlech zvysila o téméf 7 miliont sedadel. Coz ale neznamena, ze by
doslo k naplnéni dané kapacity, jelikoz by na zvladnuti daného mnozstvi cestujicich
nestaCila personalni kapacita letisté v danych letech. Pandemie srazila pocCet dostupnych
sedadel v letech 2020 a 2021 na hodnotu kolem 6.000.000 dostupnych sedadel. V poslednim
roce 2022 jiz byla nabizena kapacita lehce pres 13.000.000 sedadel, coz je stale témér
10.000.000 sedadel mén€ nez v rekordnim roce 2019. Tempo rustu a absolutni diference jsou
zkresleny dopady pandemie COVID-19, v tabulce Cislo 7 jsou proto vypustény dopady

pandemie.
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Tabulka 7: Dostupnd kapacita sedadel mezi roky 2010-2019

Absolutni | Koeficient Tempo
Rok Kapacita | diference rastu prirastku v %
2010 17 563 516 X X X
2011 17979 423 | 415907 1,024 2,37 %
2012 15752413 ]-2227010 | 0,876 -12,39 %
2013 15 661 656 | -90 757 0,994 -0,58 %
2014 15568235 | -93421 0,994 -0,60 %
2015 16 336 829 | 768 594 1,049 4,94 %
2016 17 787 938 | 1451109 1,089 8,88 %
2017 19611015 | 1823077 1,102 10,25 %
2018 21786314 | 2175299 1,111 11,09 %
2019 22721087 | 934773 1,043 4,29 %
Pramér | 18 076 843 | 573 063 1,031 X

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani

V tabulce 7 z udaju v priloze 7 vyplyva, ze praimérny koeficient pro dané roky je 1,031,

coz znamena, ze v pruméru se volna kapacita v letadlech zvedla kazdy rok o 573 063

sedadel. V letech 2016-2019 kapacita rostla minimaln€ o 1.400.000 ro¢né€ a nejvetsi narast

kapacity mezi roky byl v roce 2019, kdy ptibylo vice nez 2.000.000 dostupnych sedadel

v letadlech. Proti tomu, v letech 2012-2014 byla stagnace poctu nabizenych mist, ktera

oscilovala kolem 15.500.000 dostupnych sedadel.

5.4 Obsazenost letadel v jednotlivych mésicich

Z udaja v priloze 8 je zobrazena prumérna obsazenost letadel od ledna 2018 do

prosince 2022. Udaje jsou zobrazeny na grafu 4.
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Graf 4: Priimérnd obsazenost letadel ve sledovaném obdobi
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Primérna obsazenost letadel v jednotlivych mésicich se da rozdélit na obdobi pred
pandemii COVID-19 a to od ledna 2018 do tnora 2020, kdy se primérna obsazenost letadel
pohybovala od 70 % do 85 %. Vyssi obsazenost byla opétovné v letnich mésicich, kdy
zvySena obsazenost letadel je dana diky tzv. charterovym letim, kdy tyto lety jsou témeér
stoprocentné naplnéné proti béznym linkam. Za ptrechodny mésic se da povazovat biezen
2020, kdy druha ptlka mésice byla ovlivnéna silnym rusenim poctu letd i nizsi obsazenosti
z divodu restrikci. Nejnizsi obsazenost letadel kolem 25 % byla v dubnu a kvétnu 2020, do
konce roku se primérna obsazenost letadel pouze v srpnu 2020 piehoupla lehce pres 60 %,
coz bylo zapfi¢inéno opétovnymi restrikcemi pro cestovani vzhledem k nastupujici druhé
viné pandemie. Prvni polovina roku 2021 byla ovlivnéna restrikcemi pro cestovani a
prumérna obsazenost letadel se pohybovala pod 60 %. V druhé poloviné roku 2021 se
prumérna obsazenost pohybovala od 69 % a vyse, s vyjimkou prosince 2021 a ledna 2022,
kdy byla primérna obsazenost pod 60 % a od unora 2022 se zacala primérna obsazenost
zvySovat az k 90 %. Takto vysoka obsazenost je zptsobena niz§im pocCtem lett a celkoveé
niz§i arovni provozu, kdy cestujici nemaji takové moznosti vybéru letd a leteckych
spolecnosti jako pfed vypuknutim pandemie, a letadla vzhledem k tomu létaji vytizené;si

nez pred vypuknutim pandemie.
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Tabulka 8: Priimérna obsazenost za roky 2010-2022

Rok Obsazenost
2010 65,76 %
2011 65,52 %
2012 68,57 %
2013 70,03 %

2014 71,58 %
2015 73,59 %
2016 73,46 %
2017 78,56 %
2018 77,05 %
2019 78,33 %
2020 62,86 %
2021 67,77 %
2022 80,22 %
Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Data z tabulky 8, ktera vychazi z podkladu z prilohy 9, znazorfiuji primérnou rocni
obsazenost letli. Obsazenost letadel se od roku 2010 stale témeét kazdy rok zvySuje nebo
zustava na prakticky stejné hodnoté jako predchozi rok. V roce 2019 byla primérna
obsazenost lett témér 80 %. Roky 2020 a 2021 byly silné€ ovlivnény pandemii COVID-19 a
restrikcemi pro cestujici, kdy nebylo vyjimecné, ze v letadle s kapacitou 189 osob letélo
pouze 20 osob, v dané roky byla obsazenost pod 70 % a nejnizsi byla v roce 2020, kdy
dosahla pouze necelych 63 % kapacity. V roce 2022 je vidét silné oziveni letecké dopravy,
kdy vzhledem k uvolnéni restrikci v oblasti cestovani presahla primérna obsazenost letadel

za tento rok 80 %, coz je jediny rok sledovaného obdobi.

5.5 Pocet nakladnich letu a odbavena hmotnost na nakladnich letech

Z udaju v priloze 10 je zobrazen pocet nakladnich letli od ledna 2018 do prosince

2022. Udaje jsou zobrazeny na grafu 5.
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Graf 5: Ndkladni lety za sledované obdobi
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Pocet nakladnich letdl osciluje mezi zhruba 150 a 275 mésicné lety v celém sledovaném
obdobi. Nakladni doprava neni vét§inou na pravidelné bazi jako bézna linkova letecka
doprava nebo sezonni doprava zapfi¢inéna charterovymi lety na dovolenou. Cista nakladni
doprava je v Praze aktualné zastoupena pomoci pravidelnych linek od spolec¢nosti UPS a
FedEx, kdy do fijna 2021 pravideln¢ 1étala spoleCnost TNT. Nepravidelné¢ do Prahy 1étaji
nakladni divize od leteckych spole¢nosti naptiklad Turkish Cargo a Qatar Cargo. Nakladni
doprava je zavisla na objednavkach riznych spolecnosti pro piepravu nakladu. Ale cargo
naklad, poStu a dalSi zasilky vcetné nebezpeCnych zasilek taktéz prepravuji letecké
spolecnosti na svych pravidelnych osobnich linkach jako dalsi moznost zisku pfi dostupném
a volném nakladovém prostoru na jejich pravidelnych letech. Nejvétsi pocet nakladnich letd
byl v obdobi prvni viny pandemie, kdy do Ceské republiky proudily zasilky ochrannych
pomucek napf. respiratory, rousky, obleky, Stity a dalsi.
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Graf 6: Ndklad odbaveny v tundch ve sledovaném obdobi
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Z podkladi v priloze 11 je na grafu 6 znazornéno mnozstvi nakladu odbaveného
v tunach v jednotlivych mésicich. Nakladni doprava je nepravidelna, pied vypuknutim
pandemie byly vykyvy ve hmotnosti odbavenych tun za jednotlivé mésice, ale dala se
vypozorovat sezonnost béhem letnich mésict. Po vypuknuti pandemie a omezeni leteckého
provozu doslo k poklesu odbavenych tun nakladu, které ale nebylo vyrazné, diky nakladnim
letim s prostifedky na zvladani pandemie. Diky niz§imu poctu letd doslo také k ubytku
odbaveného nakladu na palubéch letadel. Vétsi pocet nakladu odbaveného v tunach byl od
bfezna 2021 do ledna 2022. Od unora 2022 do prosince 2022 je patrny silny pokles
v odbavenych tunach, ktery se da vysvétlit presmérovanim nakladnich linek na ostatni ¢eska
leti§te a snizeni frekvenci u aktivnich nakladnich linek. Od kvétna 2022 je odbaveny naklad
az do konce sledovaného obdobi pod 4 000 tunami kazdy mésic a vyvoj se pohybuje

s drobnymi odchylkami témeért v linii.

5.6 Ostatniletist& v CR v dobé pandemie

V Ceské republice mame dalsi 4 vyznamngj$i letits, které maji status mezinarodniho
vefejného letisté. Do danych letist patii letisté LeoSe JanaCka Ostrava (OSR), letisté Brno-

Tufany (BRN), letisté Pardubice (PED) a letisté Karlovy Vary (KVL).
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5.6.1 Pocet leti na letiStich na ostatnich letistich CR mimo Prahu

Z 4dajt v piiloze 12 jsou na grafu 7 znazornény &tyfi letigté v Ceské republice, které
maji status mezinarodniho vetejného letiste od ledna 2018 do prosince 2022. V grafu 7 jsou
znazornény pocty let béhem jednotlivych mésica.

Graf 7: Pocet letii na ostatnich letistich ve sledovaném obdobi
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Letisté Karlovy Vary

Letisté Karlovy je z hlediska pravidelné letecké dopravy z danych Ctyf letiSt’ na tom
momentalné nejhtre. Pravidelné linky, které spojovaly v hlavni vétSina Karlovy Vary a
leti§t€¢ v Rusku, skoncily ve vétsi mire prevazné pred zacatkem sledovaného obdobi v lednu
2018. Pred vypuknutim pandemie mélo letisté jedinou pravidelnou linku, a to od spolecnosti
Pobeda na leti§t¢ Moskva-Vnukovo. Od vypuknuti pandemie v bieznu 2020 karlovarské
letisté nedisponuje zaddnou pravidelnou linkou. V letni sezonn€ 2022 1étaly charterové lety
spoleCnost Smartwings do Antalye v Turecku jednou tydné. Prekazkou pro vétsi letecky
rozvoj je maly pocet odbavovacich stojanek a pro vétSinu spole¢nosti nevyhovujici
parametry pfistavaci drahy.
Letisté Pardubice

Letisté v Pardubicich je na tom pouze o néco malo 1épe nez letisté Karlovy Vary.
Z Pardubic létaji pres 1éto charterové linky, které zajistuje spole¢nost Smartwings. Diive
byly provozovany pravidelné linky spole¢nosti WizzAir na Ukrajinu, kdy tyto linky byly

pozastaveny na neurcito po vpadu ruskych vojsk na Ukrajinu. Leti§té¢ v Pardubicich mélo
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v minulosti také hodné linek do Ruska, které provozovaly rizné spolecnosti, ale také tyto
linky byly v souvislosti s valeénym konfliktem pozastaveny. Sezonné 1éta z letisté
v Pardubicich také spolecnost Ryanair. V Pardubicich cCasto pfistavaji nakladni lety,
napiiklad béhem pandemie Antonov An-124 Ruslan nebo Iljusin I1-76.
Letisté Leose Janacka Ostrava

Letisté Leose Janacka v Ostravé je na tom z pohledu cestujicich podstatné 1épe nez
predchazejici dvé popsané letist€. Pocet cestujicich je z vetsi Casti ovlivnén vzhledem
k charterovym letim riznych dopravcu, ale ma i pravidelné linky, napfiklad do VarSavy
v Polsku nebo od spolecnosti Ryanair na letisté Stansted v Londyné v Britanii. Prekazkou
ve vetsim rozvoji provozu je blizkost velkych letist v Polsku, konkrétn¢ v Katowicich a
v Krakové€. Vyznamny podil celkového provozu na letisti v Ostrave tvori nakladni doprava,
jak prepravenym nakladem, tak frekvenci letd, kdy zde danou dopravu provozuji spolecnosti
UPS, DHL, Uzbekistan Airways nebo SkyTaxi.
Letisté Brno-Turany

Letisté Brno-Tufany je po letiiti v Praze druhym nejvytizengjsim letistém v Ceské
republice. Pravidelné linky zde provozuje spole¢nost Ryanair, ktera provozuje dvé linky do
Londyna a italského Bergama. Pres 1éto nejvétsi objem osobni letecké dopravy tvori
charterové lety, kdy tyto lety provozuje nejcCastéji spolecnost Smartwings, které nabizeji az
20 sezonnich destinaci s raznou frekvenci letd. Z nakladni dopravy se zde pravidelné
objevuji spole¢nosti ASL Airlines Belgium a spole¢nost DHL. V minulosti zde byly také
dalsi pravidelné linky, ale z divodu nizké poptavky nebo ztratovosti, byly tyto linky

postupné zruSeny.

Ceska republika nema pravidelnou vnitrostatni leteckou dopravu, coZ neni vzhledem
k velikosti Ceské republiky prekvapujici. Posledni vnitrostatni linka provozovana polskou
spolecnosti LOT na trase, ktera l1étala trasu Var§ava — Ostrava — Praha — Ostrava — VarSava
byla zruSena v bieznu 2021 v dobé pandemie COVID-19 z divodu tspory nakladid na
provoz. Posledni pravidelna vnitrostatni linka byla Praha — Ostrava, kterou provozovala
spole¢nost CSA byla z finanénich déivodd ukon&ena v lednu 2019. Praha ma dominantni
postaveni v poCtu leteckych linek, poctu odbavenych cestujicich, ale také v dalSich
ukazatelich, které v praci nejsou uvedené. Ostatni letiS§t€ se musi vyrovnat s dominantnim

postavenim Prahy a zaroven s konkurenci letist’ v jejich blizkosti, které se nachazeji v jiném
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staté, napt. letisté Ostrava s blizkosti letiSté v Katovicich v Polsku ¢i letisté Brno s blizkosti

letisté ve Vidni v Rakousku.

5.6.2 Pocet odbavenych cestujicich na ostatnich letiitich CR mimo Prahu

Z udaju v priloze 13 jsou na grafu 8 znazornény pocty cestujicich v jednotlivych

mesicich od ledna 2018 do prosince 2022.

Graf 8: Pocet cestujicich na ostatnich letistich ve sledovaném obdobi

Vyvoj poctu cestujicich v jednotlivych mésicich
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Pocet odbavenych cestujicich na ostatnich letiStich ukazuje extrémni rozdil mezi
letnim a zimnim letovym fadem. Pfed pandemii koronaviru byla zimni sezéna velmi slaba
v poctu odbavenych cestujicich, kdy se jednalo o maximalné 20 tisic cestujicich mési¢né.
Nejvétsi pocet cestujicich po letisti Vaclava Havla v Praze ma leti§t€ v Brn€, nasleduje letisté
v Ostravé, poté Pardubice, a nakonec Karlovy Vary. Na letistich v Brné a v Ostravé jsou
pravidelné linky méné zastoupeny nez v Praze. Zbyla dvé letisté nemaji pravidelné linky a
jsou zavislé pouze na nepravidelné nebo charterové dopraveé. Letisté v Brné a Ostravé maji
silnou letni sezonu, ale pres zimni sezonu nejsou vytizena z divodu absence vétsiho poctu
pravidelnych linek. Letisté Pardubice mélo pravidelné linky, které ale skoncily v souvislosti

s ruskou agresi na Ukrajiné.
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5.7 Porovnani Praha vs. ostatni mezinarodni letiSté

Z adaju v priloze 14 a 15 jsou na grafu 9 znazornény ostatni vybrana letisté v ramci

Evropské unie od ledna 2018 do prosince 2022 v poc¢tu odbavenych cestujicich.

Graf 9: Porovnani letisté Vaclava Havla s vybranymi letisti v Evropé
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Pro porovnani sletistém Vaclava Havla v poctu cestujicich a jeho ovlivnéni
pandemii koronaviru byla vybrana nasledujici letisté: Brusel Charleroi v Belgii, Frankfurt
nad Mohannem v Némecku, Madrid ve Spanglsku, Videfi v Rakousku a Var$ava v Polsku.
Tato letisté jsou vyznamné prestupni uzly pro tranzitni cestujici. Dopady pandemie COVID-
19 mély také na téchto letistich silny dasledek v po¢tu odbavenych cestujicich. Letisté ve
Frankfurtu se pfed pandemii pohybovalo mezi 5 az 7 miliony odbavenych cestujicich
mesicné. Oziveni leteckého provozu po jednotlivych vinach pandemie se shoduje s letistém
Vaclava Havla v Praze. Po pandemii se v loiiském roce 2022 letiSté dostalo na hodnotu 5
miliont odbavenych cestujicich v jednotlivych mésicich, coz proti sedmi miliontim je letisté
pfiblizné€ na 72 % kapacity proti roku 2019. Letist¢ v Madridu mélo pted pandemii nejvice
odbavenych cestujicich v letnich mésicich kolem 5,6 milionu cestujicich. V posledni letni
sezoné se jiz kapacita v jednotlivych mésicich pfiblizila hranici 5 miliont cestujicich. Letiste
v Madridu by se v letosnim roce 2023 mohlo pfiblizit rekordnimu roku 2019. Letisté

v Bruselu, VarSavé a ve Vidni maji podobné prubéhy poctu odbavenych cestujicich a
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vSechny tfi letiste€ se jiz zacinaji blizit v poctu odbavenych cestujicich k rekordnim rokiim

2019.

Tabulka 9: Rocni pocet cestujicich na ostatnich letistich

Rok

Brusel

Praha

Frankfurt

Madrid

Viden

Varsava

2010

17 323 473

11 549 433

53283191

49 830 841

19 692 656

8 727 842

2011

18 901 917

11780 323

56 561 629

49 574 061

21 188 400

9352979

2012

19 071 288

10 800 869

57752 093

45181 569

22 259 688

9 605 537

2013

19 232 284

10 967 487

58 158 784

39 708 868

22 083 922

10 695 554

2014

22 069 737

11 143 064

59 687019

41 581 093

22 617512

10 601 678

2015

23 660 889

12 022 191

61139 124

46 335 711

22 930 545

11218 336

2016

21 857 625

13 066 750

60 869 747

49 216 685

23 504 647

12 848 326

2017

24792 260

15407 131

64 571 214

52 057 898

24 525 423

15762 747

2018

25702 520

16 787 436

69 584 156

56 435 717

27 196 609

17751 592

2019

26417 513

17797 017

70 634 781

59824914

31783 769

18 864 494

2020

6 770 442

3658 145

18 788 995

16 510 949

7876 470

5480113

2021

9 360 420

4 382 294

24 837 681

23 201 292

10 542 654

7466 018

2022

19 989 796

10 723 439

48 996 217

49 872 231

23 913 206

15 308 394

Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

V tabulce 9 jsou zaznamenany ro¢ni pocty cestujicich na vybranych letistich
v porovnani s Prahou. Z tabulky je vidét, Ze proti roku 2019, ktera byl v letectvi rekordnim
rokem, co se tyCe vétsiny ukazateld, tak v roce 2020 je propad v poctu cestujicich pomérné
velky. Rok 2022 ale naznaCuje navrat leteckého provozu, v pfipade letisté v Madridu je
pocet cestujicich za rok 2022 na 83 % roku 2019. Velmi dobre je tom letisté ve Varsave, kde
pocet cestujicich v poslednim roce dosahuje 81 % roku 2019. Zbyla letiste se pohybuji mezi
70 % az 80 % v poctu cestujicich za posledni rok ve srovnani s rokem 2019. Bohuzel
vyjimku tvofi letisté v Praze, kde pocet cestujicich dosahl jenom lehce pies 60 % cestujicich
v poslednim roce ve srovnani s rokem 2019.

Rocni pocet cestujicich na letiSti v Praze dosahl v roce 2022 cca 60 % cestujicich
proti roku 2019. Tato skuteCnost je dana tim, ze letisté v Praze je pro vétSinu cestujicich
cilové letisté, zatimco vysSe uvedena letisté jsou tranzitnimi letisti, nebot na tyto letisté 1éta
mnohem vice leteckych spole¢nosti, je zde vice leteckych spoju a dochazi k prestupiim mezi
jednotlivymi lety. Z tohoto davodu je ziejmé, Ze leti§t€ v Praze se na hodnoty pred
koronavirovou pandemii dostane za delsi ¢asovy usek nez vybrana letisté.

Z udaju z priloh 16 a 17 byl vytvoren graf 10, ktery znazoriuje vyvoj poctu letd od

ledna do prosince 2022 na ostatnich letistich.
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Graf 10: Porovnadni letisté Vaclava Havla v Praze o vybranymi evropskymi letisti

Vyvoj poctu letl na ostatnich evropskych letistich
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Na grafu 10 je znazornén vyvoj poctu lett na danych evropskych letistich a porovnani
s Prahou. Jedna se o pasazérské lety mimo nakladnich letd, kdy z grafu 10 vyplyva, ze se
provoz na téchto letistich nevratil na troven z roku 2019. V praméri je na vsech letistich

pokles o zhruba 20-30 % uskutecnénych lett v roce 2022 proti roku 2019.

Tabulka 10: Vyvoj poctu letii ostatni letisté mezi roky 2010-2022

Rok Brusel | Praha |Frankfurt| Madrid | Viden | VarSava
2010 194 422 | 145708 | 432 663 | 417 010 | 237 539 | 125 287
2011 202 562 | 140 236 | 457 526 | 412 353|238 426 | 128 513
2012 194 162 | 121 987 | 454 259 | 358 534 | 237 675 | 126 724
2013 187 679 | 119 095 | 444 436 | 316 508 | 224 202 | 130 862
2014 201 664 | 115774 | 440970 | 325933 |223 846 | 128 512
2015 207935 | 117903 | 438927 | 348 550 | 219 763 | 130 874
2016 192 375 | 125594 | 434 830 | 350407 | 219 551 | 142 194
2017 211524 | 131 115| 447 636 | 357 692|217 675|160 815
2018 208 115|138 549 | 483404 | 379 965 | 234 296 | 172 292
2019 208 378 | 138 834 | 485 021 | 396 423 | 259 436 | 180 523
2020 67 843 | 39221 | 175328 | 138893 | 88798 | 67 504
2021 85520 | 43325 | 221404 | 187898 | 104 992 | 80 406
2022 149 539 | 81 564 | 345867 | 314 807|182 431|133 990
Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Z tabulky 10 vyplyva, ze v poctu letl se letisté pohybuji kolem 70-80 % lett v roce
2022 proti roku 2019, Praha je opét kolem 60 % roku 2022 proti roku 2019.

59



5.8 Praha v porovnani s ostatnimi Ceskymi letisti

Letisté Vaclava Havla Praha zaujima pfedni postaveni v porovnani s ostatnimi
ceskymi letisti, které maji status mezinarodniho vetejného leti§té. Nasledujici grafy, ptilohy
a tabulky znazorfiuji dominantni postaveni letisté Vaclava Havla Praha v poctu osobnich

pasazérskych letd a v poctu odbavenych cestujicich.

5.8.1 Meésicni intervaly srovnani

Na grafu 11 z pfilohy 18 je znazornén provoz v jednotlivych mésicich v procentech.
Dana procenta znazoriuji, kolik procent let z celkové poCtu odbavila vyse zminéna letisté

v mesicich od ledna 2018 do prosince 2022.

Graf 11: Porovndni letisté Praha a ostatnich ceskych letist procentudlné v poctu letii

Provoz na ostatnich letistich v procentech
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Na grafu 11 je znazornén provoz na ostatnich letistich, dand procenta jsou
z celkového potu osobnich letl, které se za dany mésic uskutednily v ramci Ceské
republika, zbyl4 procenta jsou lety na letisté Vaclava Havla v Praze. Mési¢ni vyvoj provozu
na ostatnich letiStich kopiroval zimni a letni sezonnost. Nejvétsi propad nastal s pfichodem
pandemie koronaviru, kdy v bfeznu 2020 se provoz na ostatnich letistich propadl na pouhych
0,57 % obvyklého provozu. Vyvoj provozu na grafu 11 je béhem pandemie pomérn¢ silné
zkreslen a upln€ nekopiroval dobu pied pandemii, dané anomalie od listopadu 2020 do
bfezna 2021 nema jednoduché vysvétleni. Bylo to v dobé riizného ruseni leteckych linek

v souvislosti se zavadénim protiepidemickych opatieni. Provoz pies zimni sezénu
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2021/2022 jiz kopiroval obvykly trend, kdy ostatni letisté jsou zavisla na provozu pres letni
mesice, kdy procentualné dosahuji v primeéru kolem 15 % odbavenych leti za dané obdobi
v Ceské republice a po zapoéteni viech odbavenych leti za dany mésic. Pies zimu na letistd
1éta pouze par pravidelnych linek a celkovy provoz je na urovni kolem 5 % celkového poctu
leta.

Na grafu 12 jsou z ptilohy 19 zndzornény pocty cestujicich v jednotlivych mésicich
od ledna 2018 do prosince 2022.

Graf 12: Porovndni poctu cestujicich na ostatnich letistich v procentech

Pocet cestujicich ostatni letisté v procentech
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Na grafu 12 jsou znazornény pocty cestujicich v procentech za jednotlivé mésice, na
vyvoj v poctu procent graf 12 poméré kopiruje graf 11, kdy letni sezona je pro ostatni
sledovana letisté tradicné nejsilnéjsi diky charter letim. V letnich mésicich za poslednich 5
letnich sezén bylo vzdy pres 10 % cestujicich za mésic, posledni dvé letni sezony
v nejsilngjSich meésicich se pocet cestujicich pohyboval pies 15 %. Naopak v zimnich
mesicich se pocet cestujicich snizuje az na hodnoty pod 4 % v souvislosti s poCtem
odbavenych cestujicich. Nejhor§im mésicem byl duben 2020, kde diky restrikcim bylo na
danych sledovanych letistich odbaveno pouze 0,04 % cestujicich v daném meésici. Pro
posledni dva mésice v roce 2022 doslo k padu jiz pod aroven tii procent, coz znamena, ze

pocet cestujicich je na danych letistich extrémné maly.
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5.8.2 Ro¢éni srovnani

Na grafu 13 z pfilohy 19 jsou uvedeny celkové osobni lety z pohledu letisté Vaclava
Havla v Praze v porovnani s ostatnimi sledovanymi letiSti v obdobi od roku 2010 do roku

2022.

Graf 13: Osobni lety v rocnim absolutnim srovndni
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Z pohledu poctu leti ma letisté Vaclava Havla dominantni postaveni, a to v pribéhu
celého sledovaného obdobi. V roce 2020 pocet osobnich pasazérskych letti pouze lehce
prevysSoval pocet nakladnich letd za rok 2020. Diky nastupu pandemie koronaviru doslo
k propadu mezi roky 2019 a 2020 o vice nez 100.000 lett, v poslednim sledovaném roku
doslo proti roce 2020 k vice nez 100% narastu v poctu letd, ale proti roku 2020 je pocet letd

stale niz8i o témer 60 tisic letd.
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Graf 14: Osobni lety v rocnim procentudlnim srovndni

Pasazerské lety procentualné v jednotlivych letech
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani
Na grafu 14 z prilohy 19 jsou vypocteny osobni pasazérské lety v ro€nim srovnani

v procentech od roku 2010 do roku 2022. Za celé sledované obdobi mélo letiste Vaclava
Havla vzdy za rok pres 90 % z celkového poctu odbavenych cestujicich v ramci letist
v Ceské republice. Nejnizsi v poétu odbavenych cestujicich bylo s 90,88 % letisté Vaclava
Havla proti ostatnim letistim v roce 2021. Tento udaj jenom dopliiuje dominanci leti§té
Vaclava Havla ve zkoumanych ukazatelich, a to v poctu cestujicich a v poctu letd, dalsi
sledované ukazatele by dopadly velmi podobné, jedinou vyjimku tvoii pocet nakladnich lett
na danych letistich, kdy ostatni leti§té v ramci Ceské republiky odbavily vétsi polet

nakladnich letu nez letisté Vaclava Havla v Praze.

Na grafu 15 z ptilohy 19 jsou uvedeny pocty nakladnich letd a srovnani v obdobi

mezi roky 2010 az 2022.
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Graf 15: Pocet ndkladnich letii v ramci Ceské republiky na letistich

Nakladni lety srovnani

6000
5000
. 4000
kT
E 3000
o / N\
8- 2000
1000
0
2010 2011 2012 2010 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Roky
e N3kladni Praha Nékladni Ceska republika Nakladni ostatni letisté

Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Z grafu 15 vyplyva, ze celkovy pocet nakladnich letd vykazoval v obdobi od roku
2010 do roku 2018 pomérné stabilni pocet letd za celou Ceskou republiku. V porovnani
leti§t¢ Vaclava Havla a ostatnich sledovanych leti§t' se da rozdélit na dvé obdobi, a to na
obdobi 2010-2015 a 2015-2019. Kdy v prvnim obdobi doslo k narGistu a pak opétovné
k poklesu na prakticky stejnou troven v roce 2010 a toto se opakovalo v dalsim obdobi, kdy
rozdil v roce 2019 ¢inil mezi letisti témér jeden tisic letd. V letech 2020 a 2021 doslo
k narastu celkového poc¢tu nakladnich lett, jak na letisti v Praze, tak na ostatnich letistich
v Ceské republice. V roce 2021 byl podet nakladnich letd na sledovanych letistich tém&f
vyrovnan. K nartstu poctu nakladnich letd na ostatnich letistich doslo zavadénim novych
nakladnich linek v poslednich letech. V roce 2022 se ostatni sledovana letisté drzela na
podobné arovni poctu letd v roce 2021. Proti tomu u letisté Vaclava Havla doslo k poklesu
poctu nakladnich letd v souvislosti se zrusenim nékterych pravidelnych nakladnich linek

nebo ke snizeni frekvence danych linek.
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Graf 16: Procentudiné vyjadrené ndkladni lety v ramei Ceské republiky na letistich

Nakladni lety procentualné v jednotlivych letech
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

V grafu 16 z udaju prilohy 19 je znazornén procentualni pocet nakladnich letd na
letisti Vaclava Havla Praha proti ostatnim letistim v Ceské republice. Od roku 2010 do roku
2021 byla vétsi Cast nakladnich letd odbavena na letisti Vaclava Havla v Praze, v roce 2022
piisla zména, kdy vice nakladnich leti bylo odbaveno na letistich mimo hlavni mésto Ceské
republiky. Rozdil by se do budoucna mohl opét zménit, jelikoz nakladni doprava se fidi

podle jinych parametr nez doprava cestujicich.

5.9 Porovnani provozu

V nasledujici kapitole bude porovnan provoz a jak pandemie COVID-19 ovlivnil
vyvoj leteckého provozu v riznych ukazatelich. Letis§t¢ Vaclava Havla Praha bude
analyzovano primarné a pro srovnani bude uveden provoz na ostatnich letiStich v ramci

Ceské republiky a vybrana evropska letisté pro srovnani.
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5.9.1 Letisté Vaclava Havla Praha

Graf 17: Srovnadni poctu letii s vychozim rokem 2019 v procentech

Provoz na letisti v jednotlivych mésicich
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

V grafu 17 prilohy 20 je znazornén vyvoj poctu leti v ¢asovém obdobi 2019-2022,
kdy za vychozi rok je bran rok 2019, kdy pocet letti dosahuje hodnoty 100 %. Cilem prace
je porovnat rok 2019 s nasledujicimi roky ovlivnénymi pandemii koronaviru. Z grafu
vyplyva, ze prvni dva meésice roku 2020 nebyly ovlivnény pandemii, k ovlivnéni doslo od
bfezna 2020 restriktivnimi opatfenimi jednotlivych statd, kdy se pocet letd snizil az
k jednotkam procent v mésicich bfeznu a dubnu 2020. Od kvétna 2020 se pocet lett
v souvislosti s ¢asteCnym uvolnénim zavedenych restrikci zvysil k 25 % roku 2019. Od
podzimu 2020 vzhledem ke zhorsujici se pandemickeé situaci opét doslo k poklesu poctu letq,
kdy pocet leti dosahoval necelych 20 % roku 2019, kdy tento stav trval do zacatku 1éta 2021.
Od Iéta 2021 se cestovani zjednodusilo predevsim vzhledem k uspéchim lékaiské védy
v ramci boji proti koronaviru, a pocet letl se zacal blizit k hodnoté 50 % roku 2019. Od této
doby jsou vykyvy obvyklé, napt. v zimnich mésicich roku. O dubna 2022 pocet lett osciluje
kolem hodnoty 60 % roku 2019, kdy je mozné postupné oCekavat dalsi rist, prestoze pocty
lett zacaly ovliviiovat dalsi faktory, napt. pokracujici restrikce proti koronaviru v asijskych

statech Ci vale¢ny konflikt na Ukrajiné.
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Graf 18: Pocet cestujicich v porovnani s vychozim rokem 2019 v procentech

Vyvoj cestujicich na letisti
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Na grafu 18 z pfilohy 21 je znazornén pocet cestujicich v procentech, kdy za vychozi
se bere pocet cestujicich v roce 2019. Prabéh grafu je z velké ¢asti podobny grafu 17, ktery
vyjadiuje pocet leti ve sledovaném obdobi. Pocet cestujicich je ale mensi, nez je pocet letq,
ktera byl znazornén na grafu 17. Od vypuknuti pandemie v breznu 2020, kdy prvnich 14 dni
jesté nebylo siln€ ovlivnéno restrikcemi, pocet cestujicich v dobé od dubna 2020 do Cervna
2021 nikdy nepifekonal hranici 20 % proti srovnani s rokem 2019. Pocet cestujicich zacal
rast v Cervenci 2021 a az do konce roku 2021 a rostl s vyjimkou listopadu 2021, kdy se
nedostal nad 40 % cestujicich proti jednotlivym mésicam roku 2019. Od ledna 2022 dochazi
opétovné k rustu poctu cestujicich a od kvétna 2022 do konce roku 2022 se pocet cestujicich

pohybuje mezi 58-69 % proti jednotlivym mésicim roku 2019.
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Graf 19: V'yvoj nabizené kapacity sedadel v procentech
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Na grafu 19 z prilohy 22 je znazornéna dostupna kapacita sedadel, kdy za vychozi
rok se bere rok 2019. Vyvoj je hodné podobny v porovnani s grafy 18 a 17. Prvni dva mésice
roku byly jesté€ ve znameni rastu leteckého provozu a proti roku 2019 byla v danych mésicich
nabizena kapacita sedadel vyssi. V bfeznu 2020 vlivem zacatku pandemie koronaviru doslo
k propadu poctu nabizenych sedadel. Od dubna do Cervna 2020 byla nabizena pouze
zlomkova kapacita proti vychozimu roku 2019. V letnich mésicich doslo k navyseni
nabizenych sedadel na hodnotu cca 20 %. V zimni sezon€ 2020/2021 doslo opétovné ke
snizeni poctu nabizenych sedadel diky op&tovnému uzavirani statnich hranic v ramci celé
Evropy. Kapacita se v dané dobé pohybovala kolem 11 % proti roku 2019 az kvétna 2021.
Od cCervna 2021 se nabizena kapacita sedadel zacala zvySovat a rostla az do prosince 2021.
V prvnich mésicich roku 2022 doslo k mensimu propadu nabizenych sedadel vlivem
pravidelného snizeni v zimnich mésicich. Nasledné dochazi k rastu a od dubna 2022 do
konce daného roku se nabizena kapacita pohybuje s mens§im rozpétim kolem 60% nabizené

kapacity proti roku 2019.

5.9.2 Ostatni leti§té v Ceské republice

Na nasledujicim grafu 20 bude porovnan vyvoj v poctu cestujicich proto vychozimu

roku 2019.
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Graf 20: Porovndni poctu cestujici na ostatnich letistich v procentech

Pocet cestujicich v dobé pandemie koronaviru
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Mésice a roky

Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Na grafu 20 z ptilohy 23 je znazornéno porovnani poctu cestujicich na ostatnich
letistich. Ostatni leti§té v Ceské republice, ktera jsou tvofena v daném piipadé letisti —
Karlovy Vary, Ostrava, Pardubice a Brno, maji jiny vyvoj v postu cestujicich nez letisté
Vaclava Havla v Praze. Prvni dva mésice roku 2020 byl pocet cestujicich na podobné urovni
roku 2019. Bfezen jiz byl ovlivnén restrikcemi a od dubna do ¢ervna roku 2020 byl provoz
na danych letiStich zanedbatelny v ramci desetin procent. Od Cervence 2020 do kvétna 2021,
tedy témér cely rok, byl pocet cestujicich maximalné do 20 %, ale vétSinou pouze do hodnoty
kolem 10 % proti roku 2019. Od Cervna 2021 byl postupny narust, ktery kulminoval v letni
sezoné 2021 kolem 50 % proti roku 2019. Na zimni mésice v roce 2021 zacal pocet
cestujicich ve srovnani s rokem 2019 opétovné klesat, svij vliv na to mély restrikce a
vSeobecné postaveni ostatnich Ceskych letist’ v ramci struktury leteckého provozu. V roce
2022 v letni sezoné dosahla ostatni Ceska letisté hodnot jako v roce 2019. Bohuzel tento
trend neni jiz vidét v poslednich tfech mésicich roku 2022, kdy doslo k propadu na uroven

zhruba 35-45 % proti roku 2019.
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Graf 21: Porovndni poctu letu na ostatnich letistich v procentech

Pocet letl v dobé pandemie koronaviru
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Na grafu 21 z ptilohy 24 je znazornén pocet letti v dobé pandemie koronaviru. Pocet
letti neni tak siln€ ovlivnén jako pocet cestujicich na ostatnich letiStich. S nastupem opatieni
v dob€ pandemie spadl pocet leti v obdobi od dubna do ¢ervna 2020 na velmi nizké hodnoty
v fadu jednotek procent. V letni sezoné se pocet leti pohyboval kolem 25 % proti roku 2019
a rostl az do prosince 2020 na hodnotu 55 %. V dobé restrikci, které provazely prvni mésice
roku 2021, doslo k propadu v poctu leti na hodnoty kolem 40 % proti roku 2019. Od Cervna
2021 zacala dochazet k nartstu, ktery se pak pohyboval kolem 65 % provozu proti roku 2019
az do prosince roku 2021. V lednu 2022 doslo k propadu poctu lett, lednové propady jsou
zpusobeny vétsinou odstavkou letadel a vSeobecné€ niz§imu vytizeni proti ostatnim mésicim
daného roku. Od ledna 2022 zacal rust poctu lett, ktery se do Cervna 2022 zvySil o vice nez
50 %, na hodnoty prakticky totozné s rokem 2019, kdy dany stav trval az do listopadu 2022,
v prosinci 2022 doslo k propadu na hodnotu necelych 70 % diky ukonceni charterovych

linek na vétSing letist’.
5.9.3 Vybrana evropska letisté

Pro porovnani ohledné navratu provozu ve dvou ukazatelich, a to v poctu cestujicich
a poctu lett byla vybrana tfi evropska letiste, a to letisté ve Vidni, Frankfurtu a Madridu.
Cilem je porovnat vybrana letisté a vyvoj obnovy provozu v porovnanim s letistém Vaclava

Havla v Praze.
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Graf 22: Evropska letisté porovnani poctu letit v procentech
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Pro srovnani poctu let byla vybrana tfi letisté na grafu 22 z ptiloh 16 a 17. Frankfurt
plati za prestupni leti§t¢, kde je velky pocet tranzitnich cestujicich, spolu s letistém
v Madridu. Leti§t€¢ ve Vidni ma4 mensi podil tranzitnich cestujicich nez ptedchozi dvé
zminéna letisté a leti§t€ Vaclava Havla v Praze méa pouze jednotky procent tranzitnich
cestujicich. Z grafu 22 vyplyva, Ze vSechna vybrana letisté kopiruji vyvoj v poctu lett neboli
jednotlivé linie se pohybuji v podobnych rustech a poklesech. Letisté Frankfurt a Madrid
diky tranzitnim cestujicim maji vétsi pocet letd v porovnani s rokem 2019, kdy po prvnim
oziveni provozu v 1ét€ 2020 se pocet letti pohyboval mezi 20-40 % proti roku 2019. Letisté
ve Vidni mélo niz§i hodnoty. V obdobi zimni sezony 2020/2021 byl pocet letti ve Frankfurtu
a Madridu na urovni ,20-35 % proti roku 2019. Letisté ve Vidni se pohybovalo lehce pod 20
% proti roku 2019. Od kvétna 2021 doslo k nartstu provozu na vSech letistich v ptipadé
danych tfi leti§t na hodnoty kolem 60 % provozu proti roku 2019. Letisté v Praze ale zacalo
ztracet, kdy se provoz pohyboval maximalné na polovi¢ni hodnoté roku 2019. V obdobi
listopadu 2021 az tnora 2022 doslo ke snizeni provozu, ale od bfezna 2022 se provoz na
letistich opétovné zacal narastat. V pripad¢ letist€ ve Frankfurtu a Madridu doslo k nartstu
na 80 % vykont proti roku 2019. Letisté ve Vidni se dostalo béhem letnich mésicl na stejny
vykon a v prosinci 2022 se letecky provoz pohyboval na hodnoté lehce pres 70 % proti roku

2019. Letiste v Praze proti danym letiS§tim se dostalo pouze na hodnotu, ktera se pohybuje
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kolem 60 % vykont proti roku 2019. Je zde vidét, ze tranzitni letist€ maji rychlejsi navrat
provozu, kdy dalsi graf 23 se zabyva vyvojem poctu cestujicich a dojde zde k potvrzeni
zminéné hypotézy.

Graf 23: Evropska letisté porovnani poctu cestujicich v procentech
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Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani

Na grafu 23 zudaja z ptiloh 14 a 15 je znazornén vyvoj cestujicich na stejnych
letistich. Vlednu a tGnoru 2020 byl jesté maly narGst poctu cestujicich, po zavedeni
koronavirovych omezeni a uzavieni hranic doslo k poklesu cestujicich, ktery byl nejvice
znatelny v obdobi od dubna 2020 do cervna 2020, kdy se pocet cestujicich pohyboval na
urovni maximalné 10 % proti roku 2019. V letnich mésicich roku 2020 doslo k nartstu
poctu cestujicich na uroven kolem 20 % proti roku 2019. Pocet cestujicich v zimni sezéné
2020/2021 poklesl u letist ve Vidni a v Praze, u zbylych dvou letist’ se drzela aroven 20 %
cestujicich proti roku 2019. Dany stav trval az do dubna 2021. Od kvétna 2021 zacal pocet
cestujicich rast na hodnoty kolem 50 % v letnich mésicich. Pouze leti§t€¢ v Praze mélo
hodnotu pod 40 % proti roku 2019. Béhem obdobi zimy 2021/2022 doslo k poklesu poctu
cestujicich na vSech letistich. Od unora 2022 dochazi k riistu poctu cestujicich na vsech
letistich. Nejvétsi rust mélo letis§té v Madridu, které se na konci roku dostalo k poctu
cestujicich v roku 2019, a v prosinci 2022 doslo dokonce k prekonani poctu cestujicich proti
roku 2019. Letisté Frankfurt a Videnl méla v letni sezoné€ rozdil, kdy letisté ve Vidni mélo
provoz na urovni 85 % a letist€ ve Frankfurtu kolem 75 % poctu cestujicich proti roku 2019.

Na konci sledovaného obdobi v prosinci 2022 se pocet cestujicich na zminénych letistich
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pohyboval na urovni 80 % proti roku 2019. Leti§t¢ Praha v tomto udaji zaostava, kdy se
pocet cestujicich na konci sledovaného obdobi pohybuje pouze lehce nad 60 % proti roku

2019.

5.10 Predikce provozu u vybranych ukazatelu

Pandemie koronaviru zastavila rozvoj leteckého provozu a srazila na zacatku roku
2020 letecky provoz o zhruba 15-20 let zpatky na hodnoty kolem roku 2003. Pro rok 2020
byl predpoklad rastu provozu ve vSech ukazatelich, v této kapitole bude u vybranych
ukazateli provedena predikce ¢asovych fad a vysledky budou porovnany se soucasnym

stavem platnym pro rok 2022. K vypoc¢tim byl pouzit software Statistica a MS Excel 2019.

5.10.1 Predikce poctu leta

Pro predikci poctu leti byly stanoveny indexy determinace s ohledem na vybrani
vhodné Casové fady. Indexy determinace pro vybér trendové funkce jsou uvedeny v tabulce

11. Podkladové uidaje pro tabulku 11 jsou uvedeny v ptiloze 25.

Tabulka 11: Indexy determinace pro trendové funkce na predikci poctu letii

Indexy determinace Pocet let
Kvadraticka 0,85623
Linearni 0,36852
Exponencialni Zaporna hodnota

Zdroj: vlastni vypocet
Z tabulky 11 vyplyva, ze pro vypocet predikce poctu leti je nejvice odpovidajici
kvadraticka funkce s nejvyssi hodnotou indexu determinace. Predikce pro roky 2020, 2021
a 2022 byla stanovena pomoci programu Statistica. Z udaja v piiloze 25 byl vytvoren graf
24, kde byl znazornén vyvoj poctu lett v letech 2012-2019. Predikce pro roky 2020, 2021 a
2022 byla stanovena pomoci softwaru Statistica, bodové a intervalové predpovédi jsou
znazornény na obrazku 1. Z vypoctené predikce by meélo dojit k rastu v poctu letd. Bodova
predpoveéd pro rok 2020 je 143.065 letd, pro rok 2021 146.277 letd a pro rok 2022 149.488
lett. Rovnice byla stanovena nasledovng:
y = 1,2528E5 — 3456,6845 * x + 740,8869 * x>
(10)
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Graf 24: V'yvoj poctu letii pro stanoveni predikce
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Obrazek 1: Vypoctena predikce pro pocet letii

Predpovézend hodnoty (List1 v lety)
proménné Podet letd
b-vaha Hodnota bvaha
Proménna “Hodnota
Raok 3211 ,298 2020,000 B486821
priisedik -6343756
Predpovéd 143065
-85 0%LS 133292
+95 0%LS 152839
Ffedpovézené hodnaty (List! v lety)
proménné Podet letd
b-vaha Hodnota b-vaha
Proménnd “Hodnota
Rok 3211,298 2021,000 5490032
prusedik -6343756
Predpovéd 146277
-95 0%LS 134745
+95 0%LS 157808
Predpovézend hodnoty (List1 v lety)
proménné Podet letd
bvaha Hodnota bvaha
Proménna “Hodnata
Rok 3211,293 2022 000 6493244
prisedik -6343756
Predpovéd 149438
-95 0%LS 136149
+95 0%LS 162827

Zdroj: vlastni zpracovani
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5.10.2 Predikce poctu cestujicich

Pro predikci poctu letd byly stanoveny indexy determinace s ohledem na vybrani
vhodné Casové fady. Indexy determinace pro vybér trendové funkce jsou uvedeny v tabulce

12. Podkladové tidaje pro tabulku 12 jsou uvedeny v piiloze 26.

Tabulka 12: Indexy determinace pro trendové funkce na predikci poctu cestujicich

Indexy determinace | Pocet cestujicich
Kvadraticka 0,960219568
Linearni 0,902098879
Exponencialni Zaporna hodnota

Zdroj: vlastni vypocet

Z tabulky 12 vyplyva, ze pro vypocet predikce poctu cestujicich je nejvice
odpovidajici kvadraticka funkce s nejvyssi hodnotou indexu determinace. Predikce pro roky
2020, 2021 a 2022 byla stanovena pomoci programu Statistica. Z udaju v piiloze 26 byl
vytvoren graf 25, kde byl znazornén vyvoj poctu cestujicich v letech 2012-2019. Predikce
pro roky 2020, 2021 a 2022 byla stanovena pomoci softwaru Statistica, bodové a intervalové
predpovédi jsou znazornény na obrazku 2. Z vypoctené predikce by mélo dojit k ristu
v poctu cestujicich. Bodova predpovéd pro rok 2020 je 18.422.720 cestujicich, pro rok 2021
19.516.884 cestujicich a pro rok 2022 20.611.047 cestujicich. Rovnice byla stanovena
nasledovné:

y = 1,0615E7 — 1,2967E5 * x + 1,3598E5 * x*
(1)
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Graf 25: Vyvoj poctu cestujicich pro stanoveni predikce
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Zdroj: vlastni vypocet

Obrazek 2: Vypoctena predikce pro pocet cestujicich

Pfedpovézené hodnoty (List1 v cestujici3)
proménné Cestujici
b-vaha Hodnota b-vaha
Promeénna *Hodnota
Raok 1094161 2020,000 2 210206E+0¢
prusedik -2 191783E+DE
Predpovéd 1,842272E+07
-95 %aLs 1,6817R9E+07
+05 0%LS 2 002785E+07
Predpovézené hodnoty (List1 v cestujici3)
proménné Cestujici
b-vaha Hodnota b-vaha
Proménnd *Hodnota
Rok 1094161 2021,000 2 211300E+0¢
priis edik -2 181783E+0¢
Predpovéd 1,851688E+07
-95 0%LS 1, TE2299E+07
+95,0%LS 214107 YE+07
Predpovéze né hodnoty (List1 v cestujici3)
proménné: Cestujici
b-vaha Hodnota b-vaha
Proménna “Hodnota
Raok 1094161 2022000 2 212394E+08
prils edik -2, 191783E+0¢
Predpovéd 2 061104E+07
-95 %aL3 1,842032E+07
+85 0%LS 2, 280176E+07

Zdroj: vlastni vypocet
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5.10.3 Predikce poctu dostupné kapacity sedadel

Pro predikci poctu dostupné kapacity sedadel byly stanoveny indexy determinace
s ohledem na vybrani vhodné casové fady. Indexy determinace pro vybér trendové funkce

jsou uvedeny v tabulce 13. Podkladové udaje pro tabulku 13 jsou uvedeny v piiloze 27.

Tabulka 13: Indexy determinace pro trendové funkce na predikci poctu dostupné kapacity sedadel

Indexy determinace | Kapacita sedadel
Kvadraticka 0,976566142
Linearni 0,797806838
Exponencialni Zaporna hodnota

Zdroj: vlastni vypocet
Z tabulky 13 vyplyva, ze pro vypocet predikce poctu dostupné kapacity sedadel je
nejvice odpovidajici kvadraticka funkce s nejvyssi hodnotou indexu determinace. Predikce
pro roky 2020, 2021 a 2022 byla stanovena pomoci programu Statistica. Z udaju v pfiloze
27 byl vytvoren graf 26, kde byl znazornén vyvoj dostupné kapacity sedadel v letech 2012-
2019. Predikce pro roky 2020, 2021 a 2022 byla stanovena pomoci softwaru Statistica,
bodové a intervalové predpovédi jsou zndzornény na obrazku 3. Z vypoctené predikce by
meélo dojit k ristu v poCtu nabizené kapacity sedadel. Bodova predpovéd pro rok 2020 je
23.134.446 sedadel, pro rok 2021 24.241.395 sedadel a pro rok 2022 25.348.331 sedadel.
Rovnice byla stanovena nasledovné:
y = 1,5904E7 — 5,3239E5 * x + 1,8215E5 * x?
(12)
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Graf 26: 1'yvoj nabizené kapacity sedadel pro stanoveni predikce
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Zdroj: vlastni vypocet

Obrazek 3: Vypoctena predikce pro nabizenou kapacitu sedadel

Predpovézené hodnoty (List1 v kapacita)
proménné: Kapacita
b-vaha Hodnota b-vaha
Proménna *Hodnota
Rok 1106946 2020,000 2 Z36031E+0E
prisedik -2 212896E+0E
Predpovéd 2 313444E+07
-95 0%LS 2 1MOZ7T9E+07
+95,0%LS 2 516609E+07
Predpovéze né hodnaoty (List1 v kapacita)
proménné: Kapacita
b-vaha Hodnota b-vaha
Proménna *Hodnota
Rak 1106946 2021,000 2 23T138E+0E
prisedik -2 212896E+0E
Predpovéd 2 424139E+07
-85 (%%LS 2 184425E+07
+95,0%LS5 2 663853E+07
Pfedpovéze né hodnoty (List1 v kapacita)
proménné: Kapacita
b-vaha Hodnota bvaha
Proménna *Hodnota
Rok 1106948 2022000 2 238245E+0%
priisedik -2, 212896E+0E
Predpovéd 2 534833E+07
-95 0%LS 2 257549+ 07
+85 0%L5 2 812 1MBE+07

Zdroj: vlastni vypocet
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5.11 Porovnani stanovené predikce s reiAlnym stavem

V tabulce 14 je v pripadé tfech ukazateli porovnan realny provoz s vypoctenou
predikci pro roky 2020-2022, kdy byl letecky provoz ovlivnén pandemii koronaviru. V roce
2020 je rozdil mezi realnym a odhadnutym provozem nejveétsi. V poctu letd se uskutecnilo
pouze necelych 30 % letd. V pfipad€ poctu cestujicich je rozdil jeste vétsi, kdy za rok 2020
cestovalo z letisté Vaclava Havla pouze necelych 20 % cestujicich proti pfedpokladanému
stavu a v pripade nabizené kapacity sedadel se hodnota dostala pouze lehce pres 25 % proti
predpokladu.

Rok 2021 byl stale ovlivnén restrikcemi v oblasti cestovani, ktera stale ovliviiovala
letecky provoz, ktery dle udaju v tabulce 14 rostl jen nepatrné o jednotky procent ve vSech
ttech zminénych ukazatelich. Rok 2022 byl jiz daleko méné omezen restrikcemi a letecky
provoz se zacal obnovovat rychleji diky epidemiologické situaci a ruseni restrikci. V pripade
poctu letl se realna stav dostal na hodnotu 56 % proti odhadnutému stavu. V piipadé poctu
cestujicich a nabizené kapacity sedadel je realny provoz na hodnotach lehce pies 50 % proti
odhadnutému stavu pro rok 2022. Posledni vyvoj provozu dava nadéji na dal§i oziveni

leteckého provozu.

Tabulka 14: Porovnani redlného stavu s vypoctenou predikci

Ukazatel Rok Realita Predikce Pomér | Procenta
2020 41 870 143 065 | 0,29266 | 29,27 %
Pocet letu 2021 46014 146 277 | 0,31457 | 31,46 %

2022 83827 149 488 | 0,56076 | 56,08 %
2020 | 3658145 | 18422720 0,19857 | 19,86 %

Pocet 2021 | 4328294 | 19516884 | 022177 | 22,18 %
cestujicich

2022 | 10432659 |20 611047 | 0,50617 | 50.62 %
Kanacit 2020 | 5819154 |23 134446025154 |25.15 %
Sezlz i‘fgla 2021 | 6466466 | 24241395 0.26675 |26.68 %

2022 | 13005422 | 25348 331]0,51307 | 51,31 %
Zdroj: data z Eurostatu, vlastni zpracovani
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6 Vysledky

Vyhodnoceni zkoumanych vysledki diplomové prace potvrdilo dopad pandemie
koronaviru na letecky provoz na leti§ti Vaclava Havla v Praze. V préci byly pouzity mésicni
Casové fady s rozpétim od ledna 2018 do prosince 2022 a ro¢ni fady s rozpétim od roku 2010
do roku 2022. Podkladova data, ze kterych byly vytvoreny jednotlivé tabulky a grafy v této
diplomové praci, potvrdila, ze letecky provoz po predchozim atlumu v dobé od roku 2012
az 2014 zacal rast, coz dokazuji vyhodnocené ukazatele.

Prvnim zkoumanym ukazatelem byl pocet letl. V ramci zkoumani rocnich dat byl
prokazan po uUtlumu v letech 2012-2014 nartst poctu letd, kdy pocet letd se pravidelné
zvySoval az do let 2018 a 2019 V téchto dvou letech byl pocet let prakticky totozny, ale
tato skuteCnost souvisi s nedostatkem Casovych sloti pro prilety a odlety letadel v nejvice
exponovanych ¢asech, které blokovalo navySeni poctu letd tim, Ze spoleCnosti nechtély méné
vytizené Casy brzo rano ¢i pozdé vecer.

Pandemie v roce 2020 srazila pocet letd o témé 100.000, coz znamenalo navrat
k Cetnosti provozu pred cca 15-20 let. V ptipadé zhodnoceni dat o vyvoji poctu cestujicich
je zfeyma sezonnost, kdy nejveétsi pocet cestujicich je odbaven vétSinou v obdobi od Cervna
do zafi daného roku. Vyvoj poctu cestujicich, ktery byl ovlivnén jiz vySe zminénymi roky,
zaznamenal pomérné silny rast v poctu cestujicich, ktery se stale zvySoval az na témeér
18.000.000 cestujicich odbavenych v roce 2019, kdy zde byla kapacitni moznost ristu,
protoze letisté¢ mélo byt schopno odbavit zhruba 21.000.000 cestujicich rocné diky letistni
infrastruktufe. Spolu s naristem poctu cestujicich rostla i nabizena kapacita sedadel na
palubéch letadel. V rekordnim roce 2019 bylo na letech z Prahy a do Prahy témét 22.750.000
sedadel. Dana kapacita ale nemohla byt naplnéna v plné vysi, jelikoz pln€ obsazené linky
jsou vétsinou charterového charakteru, b&zni dopravci provozujici pravidelné linky maji
obsazenost zpravidla kolem 75 % kapacity letadla. DalSim zkoumanym ukazatelem byla
prumérna obsazenost letadel, ktera byla zkoumana v mési¢nich intervalech. Pfed pandemii
se pohybovala v rozpéti od 70 % az do 85 %, kdy vyssi hodnota se dosahovala v letnich
mesicich. V obdobi pandemie a restrikci se obsazenost letadel pohybovala v prvnim roce na
maximalni urovni 60 %. Ve druhém roce obsazenost rostla az na uroven 75 %. Po ustupu
pandemie se obsazenost letadel pohybovala nad hranici 80 % a v letnich mésicich se
obsazenost blizi 90 %, vétsi obsazenost je zpisobena mensim leteckym provozem, z ¢ehoz

vyplyva mensi poCet v nabidce letd, a letadla diky danym okolnostem 1étaji vice obsazena.
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V predchozim odstavci jsme si uvedli vysledky osobni letecké dopravy. Vyhodnoceni
udaju nakladni dopravy ma jiny vyvoj. V piipad€ poctu nakladnich leti byl vyvoj; poméme
konstantni bez velkych vykyva. VéEtsi narast zpusobil zacatek pandemie v roce 2020
v souvislosti s transportem materialti na zvladnuti pandemie. Od zaCatku roku 2022 zacal
pocet lett klesat, kdy se ubytek letti pohybuje zhruba o padesat letd kazdy mésic méné proti
roku 2021 v souvislosti s ruSenim nékterych nakladnich linek ¢i snizovani frekvenci danych
lett. Naklad v tunach, ktera byl odbaveny na palubach letadel pfi osobni doprave, silné
poklesl na zacatku pandemie, kdy doslo k silnému utlumu leteckého provozu, a v provozu
zustala prakticky pouze nakladni doprava. Naklad v tunach proti zaCatku sledovaného
obdobi se propadl o dva tisice tun na Uroven mezi 3 a 4 tisici tun za mésic.

Pro porovnani byla vybrana néktera Ceské letisté majici status mezinarodniho vefejného
letisté. Na téchto letiStich je vyvoj poctu lett a poctu cestujicich odlisny proti letisti Vaclava
Havla v Praze. Pocet letd a pocet cestujicich se v roce 2022 jiz prakticky pfiblizil poctu lett
a poctu cestujicich v roce 2019. Obnoveni provozu na ostatnich ¢eskych letistich je dano
orientaci téchto leti§t' na typ provozu s vyraznou sezénnosti proti letisti Vaclava Havla
v Praze, nebot tato letis$té jsou orientovana na charterové lety. Pro porovnani leteckého
provozu byly zvoleny rizné typy letist v ramci Evropy, kdy se jedna o velka letisté, stfedni
leti§t¢ a letisté urovni srovnatelna s letiStém v Praze. Porovnani bylo provedeno v poctu
odbavenych cestujicich a v poctu letd. Z téchto podkladt zpracovanych do tabulek a grafa
vyplynulo, ze v piipadé letisté v Praze je obnoveni provozu nejpomalejsi proti vybranym
letistim, nebot’ na letisti v Praze se pocCet leti pohybuje kolem 60 %, zatimco ostatni letiste
se vétsinou pohybuji kolem 80 % vykonu roku 2019 a néktera letisté jiz v nékterych

ukazatelich ptekonavaji rok 2019.
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7 ZAavér

Cilem diplomové prace bylo zjistit dopady pandemie COVID-19 na letecky provoz na
letisti Vaclava Havla v Praze v poctu letl, po¢tu odbavenych cestujicich, nabizené kapacity
sedadel, primérné obsazenosti letadel, poctu nakladnich leti a odbavenych tun nakladu na
palubéch letadel. Pro porovnani s leti§t¢ém Vaclava Havla v Praze byla provedena analyza
provozu a dopady pandemie COVID-19 také na letecky provoz na mensich Ceskych letistich.
Pro srovnani urovné provozu byla téz zvolena néktera evropska letisté. Nasbirana data byla
podrobena zkoumani metodou Casovych fad s vyuzitim popisné statistiky v grafech a
tabulkach, a u trendovych funkci také ke stanoveni predikce vybranych ukazatelt pro roky
2020, 2021 a 2022. Predikce pro dané roky byla vypocitana z divodu porovnani s moznosti
rastu provozu ve srovnani s aktualnim stavem po pandemii koronaviru. Podkladova data
byla ziskana z webu Eurostat ze sekce letecka doprava pro jednotlivé roky a jednotlivé
mesice ve sledovanych obdobi v této diplomové praci.

Z dat vyplyva, ze sledované ukazatele v rocni frekvenci mizeme rozdélit na Ctyfi
zakladni obdobi. Prvni obdobi zahrnuje roky 2010 a 2011, kdy vétSina zkoumanych
ukazatelt v oblasti letectvi vykazovala rast nebo alespori konstantni aroveni. Na konci roku
2011 ale zacala do oblasti letectvi vice zasahovat svétova finanéni krize, ktera do Ceské
republiky pfisla se zpozdénim. Druhé obdobi je obdobi po této krizi, to znamena obdobi
mezi roky 2012 az 2014, jelikoz zde doslo k propadu vétsiny sledovanych ukazatelti a iroveri
sledovanych ukazatel vykazovala konstantni Groven nebo pouze minimalni narast v daném
obdobi. Treti obdobi je mozno vymezit dobou od roku 2015 do konce roku 2019, kdy
dochazelo k silnému rozvoji v letectvim. Rostl pocCet linek a frekvence lett u leteckych
spolecnosti. Pocet lett, poCet cestujicich a nabizena kapacita sedadel v letadlech se pomérné
vyrazn€ zvySovala v daném obdobi, také letisteé v Praze dostavalo jiz na hranu kapacity
v podtu vzletd a pfistani, véetné hraniéni kapacity v oblasti odbaveni cestujicich. Ctvrté
obdobi je vymezeno od roku 2020 do soucasnosti. Od zacatku roku 2020 zacala letecky
provoz ovliviiovat nastupujici pandemie koronaviru. Letecky provoz a sledované ukazatele
se vlivem restriktivnich opatfeni a silnému omezeni leteckého provozu propadly o desitky
procent proti roku 2019. Velmi mirné oziveni probehlo v letnich mésicich roku 2020, ale na
zimni sezoénu 2020/2021 opétovné byl letecky provoz siln€ utlumen, a ozivovani leteckého

provozu zacalo az od letnich mésict roku 2021 a toto oziveni pokracuje az do soucasnosti.
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Nékladni doprava nebyla tolik postizena restriktivnimi opatfenimi proti pandemii
koronaviru, jelikoz preprava zbozi nebyla zakazana. Z daného duvodu dochazelo i
k vyuzivani béznych osobnich letadel také na prepravu nakladu, kdy se naklad pravidelné
nachazel i na palubé pro cestujici. PoCet nakladnich leti byl pomérné stabilni pied
vypuknutim pandemie, ale béhem prvnich mésicti pandemie zaznamenala nakladni doprava
rast diky zasilkam rousek a dalSich véci na potlaCeni pandemie koronaviru. V poslednim
sledovaném roce 2022 doslo k poklesu poctu nakladnich letd vlivem dfive popsanych zmén.

Letisté Vaclava Havla v Praze neni jediné letisté s vefejnym mezinarodnim provozem
v Ceské republice. Z vyznamngjich letist z této kategorie byla do srovnani zafazena &tyii
letisté a to Brno, Ostrava, Pardubice a Karlovy Vary. Dana letist€ byla ovlivnéna pandemii
koronaviru vice nez letisté v Praze, protoze propad leteckého provozu se zde pohyboval
okolo 90 %. Vzhledem ke struktufe provozu jsou na tom tato letisté 1épe, nebot’ maji nejveétsi
objem provozu v letnich mésicich, a obnovovani provozu probihé snaze. V roce 2022 se tato
letisté jiz dostala témét na vykony z roku 2019 a pro rok 2023 je piedpoklad piekonani
hodnot z roku 2019.

Pandemie koronaviru postihla letectvi a letecky provoz po celém svété. Pro porovnani
v poctu uskutecnénych leti a odbavenych cestujicich byla vybrana néktera evropska letiste.
Vyvoj provozu v prvnich 18 mésicich trvani pandemie je na vSech letiStich téméf totozny,
kdy pocet odbavenych cestujicich a uskuteCnénych leti byl na vSech letistich v ramci celé
Evropy byl prakticky stejny. V poctu cestujicich ve druhém obdobi zhruba od Cervna roku
2021 je vidét rozdilny trend obnovy provozu na evropskych letistich v porovnani s letistém
Vaclava Havla. Prestupni letisté jako jsou Frankfurt a Madrid se v poctu cestujicich jiz
priblizily hodnotdm z roku 2019. Letisté ve Vidni VarSave a Bruselu jsou na tom s vyvojem
provozu podobné, pouze letisté v Praze zaostava v obnovovani provozu a pohybuje se
zhruba na 60 % proti roku 2019.

Dalsi oblasti diplomové prace je letist€¢ Vaclava Havla s ostatnimi mezinarodnimi letisti
v Ceské republice. Z hlediska potu letdl i pottu odbavenych cestujicich zaujima Praha
dominantni postaveni, v poCtu osobnich leti se jedna o vice nez 90 % letd v celém
sledovaném obdobi v Ceské republice a stejny podil je také v poétu odbavenych cestujicich
ve prospéch letisté¢ Vaclava Havla. V oblasti nakladnich lett rozdil mezi Prahou a ostatnimi
letisti nebyl tak vyrazny a od roku 2019 zacalo dochazet ke zménam v poctu nakladnich lett,

kdy v roce 2021 byl pomér nakladnich leta prakticky totozny, ale v roce 2022 pokracoval
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rast v poCtu nakladnich leti na ostatni letisté, ktera v souCasnosti maji ta kalendaini rok
zhruba 55 % uskutec¢nénych lett a Praha ma 45 % nakladnich let za kalendarni rok.

V porovnani provozu rokem 2022 ve srovnani s rokem 2019 je jednoznacné€ prokazan
propad sledovanych ukazatell ve vétSin€ oblasti na hodnotu okolo 60 %. Ze vSech
zkoumanych letist’ je na tom letist€¢ Vaclava Havla Praha, co se ty¢e obnovovani provozu
nejhure, at’ jiz z Ceskych nebo evropskych letist, kdy vykony vybranych letist dosahuji od
70 % do 100 % hodnot roku 2019.

U tfech vybranych ukazateld leteckého provozu, konkrétn€é u poctu letd, poctu
cestujicich a nabizené kapacity sedadel, byla stanovena predikce vyvoje pro roky 2020-2022
v pfipadé, ze by neexistovala pandemie. Pocet letii by zcela jisté rostl, ale nijak vyrazng, a
drahovy systém spolu s kapacitou drahy by tento nartst byl schopen zvladnout, v roce 2022
Cinil realny provoz lehce pies 56 % predikované provozu v poctu leti. V pfipad€ poctu
cestujicich, a i v poCtu nabizené kapacity sedadel se realny stav v porovnani se stanovenou
predikci pohybuje lehce nad 50 % predikovaného stavu. U danych ukazatela je vidét, ze
pandemie koronaviru silné ovlivnila letecky provoz v dalSim rastu a s odhadnutym stavem
se realny stav li§i o zhruba 50 % vykonu.

Cilem diplomové prace bylo analyzovat provoz na letisti Vaclava Havla Praha a zjistit
dopady pandemie COVID-19 na letecky provoz. Lze konstatovat, ze letecky provoz byl silné
zasazen pandemii koronaviru a samotna obnova letecké provozu a v§eobecné oblasti letectvi
bude trvat jesté v optimistickém odhadu az tii roky. Doslo ke sniZeni vSech ukazateld, které
byly znazornény v dané diplomové praci. SpiSe prevazuji negativa. Mezi hlavni negativa
patiilo propousténi lidi a vyfazovani letadel z flotil leteckych dopravci. Dopady byly také
v oblastech, které jsou na letecky provoz navazané. Od zac¢atku obnovovani provozu ovSem
nedoslo k navratu zkusenych zaméstnanct v takovych poctech, které by byly potieba pro
lepsi a rychlejsi obnoveni provozu vzhledem k tomu, Ze si propusténi zaméstnanci nalezli
je v pripadé letist€¢ Vaclava Havla v Praze vétsi obsazenost u letadel z divodu pomalé
obnovy leteckého provozu a v roce 2020 bylo v souvislosti s ubytkem leteckého provozu
zaznamenano zlepSeni ovzdusi v ramci Evropy. Predpokladem je obnova leteckého provozu,
ktera v ramci celého svéta probiha, kdyz pii vnitrostatni dopravé v USA nebo v Kanadg¢ jiz
jsou piekonany vykony z roku 2019, a v dalkové dopravé hlavné mezi Evropou a Severni
Amerikou dostavaji na hodnoty z roku 2019. Celkové se letectvi po pandemii COVID-19

zaCina obnovovat a blizit se vykontim, které byly predikovany pro rok 2020 pied ptfichodem
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pandemie, ale piedpoklad uplného obnoveni provozu ve vsech ukazatelich a na vsech
letidtich v ramci celého svéta bude dle predpovédi trvat 1-3 roky v zavislosti na umisténi

letisté a jeho orientaci na typ provozu.

85



8 Seznam pouzitych zdroju

[1] HINDLS, Richard. Statistika pro ekonomy. 8. vyd. Praha: Professional Publishing,
2007. ISBN 978-80-86946-43-6.

[2] HINDLS, Richard, Markéta ARLTOVA, Stanislava HRONOVA, Ivana MALA, Lubog
MAREK, Iva PECAKOVA a Hana REZANKOVA. Statistika v ekonomii. [Prahonice]:
Professional Publishing, 2018. ISBN 978-80-88260-09-7.

[3] TOMEK, Petr. Historie letectvi. Architecture week [online]. [cit. 2023-02-04].
Dostupné z: https://www.architectureweek.cz/historie-letectvi/

[4] PRUSA, Jiti. Svét letecké dopravy. Praha: Galileo CEE Service CR, 2007, s. 23-26.
ISBN 978-80-239-9206-9.

[5] PRUSA, Jiti. Svét letecké dopravy. Praha: Galileo CEE Service CR, 2007, s. 26-30.
ISBN 978-80-239-9206-9.

[6] HORNIK, Jifi a Jiti PRUSA. Historie, regulace a pravo v letecké doprave, role letecké
dopravy v globalnim svété. Flying revue: Vyvoj letecké dopravy v Ceskoslovensku v
mezivalecném obdobi [online]. 24.7.2018 [cit. 2023-02-04]. Dostupné z:

https://www flying-revue.cz/svet-letecke-dopravy-2

[7] Historie Letisté Vaclava Havla Praha [online]. [cit. 2023-02-04]. Dostupné z:
https://www.prg.aero/historie-letiste-vaclava-havla-praha

[8] MUSIL, Luka3. Historie CSA — dil 1. 1923-1939. CzechAirliners.net [online]. 29.
cervenec 2016 [cit. 2023-02-04]. Dostupné z:
https://www.czechairliners.net/index.php/archiv-clanku-1/z-historie/1047-historie-csa-dil-
1-1923-1939.html

[9] MUSIL, Lukas. Historie CSA — dil 2. 1945-1967. CzechAirliners.net [online]. 7. srpen
2016 [cit. 2023-02-04]. Dostupné z: https://www.czechairliners.net/index.php/archiv-
clanku-1/z-historie/1053-historie-csa-dil-2-1945-1968.html

[10] MUSIL, Luk4s. Historie CSA — dil 3. 1968-1992. CzechAirliners.net [online]. 9. srpen
2016 [cit. 2023-02-04]. Dostupné z: https://www.czechairliners.net/index.php/archiv-
clanku-1/z-historie/1062-historie-csa-dil-3-1969-1992.html

[11] MUSIL, Luk4s. Historie CSA — dil 4. 1993-2016. CzechAirliners.net [online]. 31.
srpen 2016 [cit. 2023-02-04]. Dostupné z:
https://www.czechairliners.net/index.php/archiv-clanku-1/z-historie/1074-historie-csa-dil-
4-1993-2016.html

[12] Zakon €. 49/1997 Sb.: Zakon o civilnim letectvi. Zdakony pro lidi [online]. [cit. 2023-
02-05]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-49#cast2

[13] PRUSA, Jifi. Svét letecké dopravy. Praha: Galileo CEE Service CR, 2007, s. 48-54.
ISBN 978-80-239-9206-9.

86


https://www.architectureweek.cz/historie-letectvi/
https://www.flying-revue.cz/svet-letecke-dopravy-2
https://www.prg.aero/historie-letiste-vaclava-havla-praha
http://CzechAirliners.net
https://www.czechairliners.net/index.php/archiv-clanku-l/z-historie/1047-historie-csa-dil-
http://CzechAirliners.net
https://www.czechairliners.net/index.php/archiv-
http://CzechAirliners.net
https://www.czechairliners.net/index.php/archiv-
http://CzechAirliners.net
https://www.czechairliners.net/index.php/archiv-clanku-l/z-historie/1074-historie-csa-dil-
https://www.zakonyprolidi.ez/cs/1997-49%23cast2

[14] ICAO: About ICAO [online]. [cit. 2023-02-05]. Dostupné z:
https://www.icao.int/about-icao/Pages/default.aspx

[15] ICAO: Strategic objectives [online]. [cit. 2023-02-05]. Dostupné z:
https://www.icao.int/about-icao/Pages/default.aspx

[16] PRUSA, Jifi. Svét letecké dopravy. Praha: Galileo CEE Service CR, 2007, s. 51-53.
ISBN 978-80-239-9206-9.

[17] IATA: IATA's Industry Priorities [online]. [cit. 2023-02-05]. Dostupné z:
https://www.iata.org/en/about/priorities/

[18] PRUSA, Jifi. Svét letecké dopravy. Praha: Galileo CEE Service CR, 2007, s. 219-227.
ISBN 978-80-239-9206-9.

[19] BINA, Ladislav, David SOUREK a Zdengk ZIHLA. In: Leteckd doprava II.. V Praze:
Vysoka skola obchodni, 2007, s. 74-75. ISBN 978-80-86841-07-6.

[20] Profil podniku [online]. [cit. 2023-02-12]. Dostupné z:
https://www.rlp.cz/categorysb/Al

[21] BINA, Ladislav, David SOUREK a Zden¢k ZIHLA. In: Leteckd doprava II.. V Praze:
Vysoka skola obchodni, 2007, s. 124-153-75. ISBN 978-80-86841-07-6.

[22] ZIHLA, Zdének. In: Provozovdni podnikii letecké dopravy a letist. Brno: Akademické
nakladatelstvi CERM, 2010, s. 175-208. ISBN 978-80-7204-677-5.

[23] PRﬁgA, Jiti. In: Svét letecké dopravy. Praha: Galileo CEE Service CR, 2007, s. 185-
218. ISBN 978-80-239-9206-9.

[24] PRﬁgA, Jiti. In: Svét letecké dopravy. Praha: Galileo CEE Service CR, 2007, s. 185-
218. ISBN 978-80-239-9206-9.

[25] BINA, Ladislav, David SOUREK a Zden¢k ZIHLA. In: Leteckd doprava II.. V Praze:
Vysoka skola obchodni, 2007, s. 124-153-75. ISBN 978-80-86841-07-6.

[26] ZIHLA, Zdének. In: Provozovdni podnikii letecké dopravy a letist. Brno: Akademické
nakladatelstvi CERM, 2010, s. 175-208. ISBN 978-80-7204-677-5.

[27] PRUSA, Jifi. Svét letecké dopravy. Praha: Galileo CEE Service CR, 2007, strana 101-
185. ISBN 978-80-239-9206-9.

[28] BINA, Ladislav, David SOUREK a Zden¢k ZIHLA. In: Leteckd doprava II.. V Praze:
Vysoka skola obchodni, 2007, s. 107-122. ISBN 978-80-86841-07-6.

[29] PALENiCEK, Krystof. Boeing, Airbus a ti druzi. Aeroweb [online]. 18.12.2009 [cit.
2023-03-18]. Dostupné z: https://www.aeroweb.cz/clanky/2070-boeing-airbus-a-ti-druzi

87


https://www.iata.org/en/about/priorities/
https://www.rlp.cz/categorysb/Al
https://www.aeroweb.cz/clanky/2070-boeing-airbus-a-ti-druzi

[30] Informace o nemoci covid-19 [online]. [cit. 2023-02-26]. Dostupné z:
https://covid.gov.cz/situace/onemocneni-covid-19/informace-o-nemoci-covid-19

[31] Testovdni [online]. [cit. 2023-02-26]. Dostupné z:
https://covid.gov.cz/situace/testovani

[32] Prehledné: Jaké existuji mutace koronaviru a ¢im se lisi? [online]. [cit. 2023-02-26].
Dostupné z: https://www.seznamzpravy.cz/clanek/koronavirus-mutace-covid-138943

[33] Vladni usneseni souvisejici s bojem proti epidemii — rok 2020. Vidda Ceské republiky
[online]. 30.12.2020 [cit. 2023-03-18]. Dostupné z: https://www.vlada.cz/cz/epidemie-
koronaviru/dulezite-informace/vladni-usneseni-souvisejici-s-bojem-proti-epidemii-
koronaviru---rok-2020-186999/

[34] Vladni usneseni souvisejici s bojem proti epidemii — rok 2021. Vidda Ceské republiky
[online]. 29.12.2021 [cit. 2023-03-18]. Dostupné z: https://www.vlada.cz/cz/epidemie-
koronaviru/dulezite-informace/vladni-usneseni-souvisejici-s-bojem-proti-epidemii---rok-
2021-193536/

[35] Vladni usneseni souvisejici s bojem proti epidemii — rok 2022. Vidda Ceské republiky
[online]. 18.5.2022 [cit. 2023-03-18]. Dostupné z: https://www.vlada.cz/cz/epidemie-
koronaviru/dulezite-informace/vladni-usneseni-souvisejici-s-bojem-proti-epidemii- 180608/

[36] MICHAELA, Rysava. Boj pandemie COVID-19 vs. letecka doprava ma prozatim
jasného vitéze: Selime historické zmén&?. Ceskd ndarodni banka [online]. 30.11.2020 [cit.
2023-03-18]. Dostupné z: https://www.cnb.cz/cs/o_cnb/cnblog/Boj-pandemie-COVID-19-
vs.-letecka-doprava-ma-prozatim-jasneho-viteze-celime-historicke-zmene/

[37] Letisté Praha — Historie a vyvoj [online]. [cit. 2023-03-05]. Dostupné z:
https://www.pragueairport.co.uk/cs/letiste-praha-historie-a-vyvoj/

[38] Historie Letisté Vdaclava Havla Praha [online]. [cit. 2023-03-05]. Dostupné z:
https://www.prg.aero/historie-letiste-vaclava-havla-praha

[39] Zastavka: Historie letisté [online]. [cit. 2023-03-05]. Dostupné z:
https://www.vyletiste.cz/zastavka/S/historie-letiste

[40] Historie drdhového systému [online]. [cit. 2023-03-05]. Dostupné z:
https://www.prg.aero/historie-drahoveho-systemu

[41] BINA, Ladislav, David SOUREK a Zdenék ZIHLA. In: Leteckd doprava Il.. V Praze:
Vysoka skola obchodni, 2007, s. 143-146. ISBN 978-80-86841-07-6.

[42] Technické odbaveni letadel [online]. [cit. 2023-03-19]. Dostupné z:
https://www.click2claim.eu/cs/technicke-odbaveni-letadel

[43] Odbaveni letadel Letisté Praha. Czech Airlines Handling [online]. [cit. 2023-03-19].
Dostupné z: https://www.czechairlineshandling.com/handlingove-sluzby/odbaveni-letadel

88


https://covid.gov.cz/situace/onemocneni-covid-19/informace-o-nemoci-covid-19
https://covid.gov.cz/situace/testovani
https://www.seznamzpravy.cz/clanek/koronavirus-mutace-covid-
https://www.vlada.cz/cz/epidemie-
https://www.vlada.cz/cz/epidemie-
https://www.vlada.cz/cz/epidemie-
https://www.cnb.cz/cs/o_cnb/cnblog/Boj-pandemie-COVID-19-
https://www.pragueairport.co.uk/cs/letiste-praha-historie-a-vyvoj/
https://www.prg.aero/historie-letiste-vaclava-havla-praha
https://www.vyletiste.ez/zastavka/5/historie-letiste
https://www.prg.aero/historie-drahoveho-systemu
https://www.click2claim.eu/cs/technicke-odbaveni-letadel
https://www.czechairlineshandling.com/handlingove-sluzby/odbaveni-letadel

[44] O nas. Menzies Aviation [online]. [cit. 2023-03-19]. Dostupneé z:
https://www.menziesaviation.cz/o-nas

[45] Svét letecké dopravy: Jak se tvoii letovy fad. Flying revue [online]. 30.4.2019 [cit.
2023-03-18]. Dostupné z: https://www.flying-revue.cz/jak-se-tvori-letovy-rad

89


https://www.menziesaviation.cz/o-nas
https://www.flying-revue.cz/jak-se-tvori-letovy-rad

9 Seznam obrazku, tabulek, grafi a zkratek

9.1 Seznam obrazku

Obrazek 1: Vypoétena predikce pro poCet 1etl........cooeevueeiiriiniiniiiiiiiiiiiiieiicieeicen 74
Obrazek 2: Vypoctena predikce pro pocet cestujicich .........c.coooviiiiiiiiiiiiiiii, 76
Obrazek 3: Vypoctena predikce pro nabizenou kapacitu sedadel..............cccoeiiinnnnn 78

9.2 Seznam tabulek

Tabulka 1: SloZeni flotily CSA v Ioce 1995.......c.ovivereeeeeeeeeeeeeereeieseeeesesree e 17
Tabulka 2: Ro¢ni pocCet leti mezi roky 2010-2022......cccueeiiriiniiniiiiieiiiieiieieecieeeceneas 43
Tabulka 3: Ro¢ni pocet letd mezi roky 2010-2019.......cccoviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinecc, 44
Tabulka 4: Ro¢ni pocet cestujicich mezi roky 2010-2022 ........ccccccviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee, 46
Tabulka 5: Vyvoj poctu cestujicich mezi roky 2010-2019.........ccccviiiiiiiiiiiiiiiiiiie 46
Tabulka 6: Dostupna kapacita sedadel mezi roky 2010-2022 ..........cccoevviiiiiiiiiiiiiinnennne. 48
Tabulka 7: Dostupna kapacita sedadel mezi roky 2010-2019 ..........cccovviiiiiiiiiiiniinnninnne. 49
Tabulka 8: Primérna obsazenost za roky 2010-2022 .........ccoouvieniiiiniieiniieiniieciiieeineen, 51
Tabulka 9: Ro¢ni pocet cestujicich na ostatnich letiStich............ccccooiiii 58
Tabulka 10: Vyvoj poctu letl ostatni letisté mezi roky 2010-2022........cccccvviiiiiiinnnnnnne. 59
Tabulka 11: Indexy determinace pro trendové funkce na predikci poctu lett.................... 73
Tabulka 12: Indexy determinace pro trendové funkce na predikci poctu cestujicich......... 75
Tabulka 13: Indexy determinace pro trendové funkce na predikci poctu dostupné kapacity

SEAAAEL ...ttt s 77
Tabulka 14: Porovnani realného stavu s vypoctenou predikci ........oooeveeeviiiiniiiiiiiiinnnn. 79

9.3 Seznam grafu

Graf 1: Vyvoj poctu leti od ledna 2018 do prosince 2022..........cccceevviiiiiiiiiiiiiniieeinnnnn, 42
Graf 2: Pocet cestujicich v jednotlivych mésicich mezi roky 2018-2022............cccoueeeee 45
Graf 3: Maximalni kapacita letadel mezi roky 2018-2022.........cccceeivviiiniiiiniiiiiiiieinnenn. 47
Graf 4: Primérna obsazenost letadel ve sledovaném obdobi ...........cccccceviiiiiiiiii. 50
Graf 5: Nakladni lety za sledované obdobi..............ceeevriiiiiiiiiiiiiiiiiiiii, 52
Graf 6: Naklad odbaveny v tunach ve sledovaném obdobi .........c.cccceecuveiviiiiiniiiiiiinnnnnn. 53
Graf 7: PocCet letd na ostatnich letistich ve sledovaném obdobi .............ccecveevciiiiiiinnnnn. 54
Graf 8: Pocet cestujicich na ostatnich letistich ve sledovaném obdobi.............cc.ccceeeiin 56
Graf 9: Porovnani letisté Vaclava Havla s vybranymi leti§ti v Evropé...........ccccoeeeinn. 57
Graf 10: Porovnani leti§t€ Vaclava Havla v Praze o vybranymi evropskymi letisti........... 59
Graf 11: Porovnani leti§té Praha a ostatnich Ceskych letist’ procentualné v poctu leti ...... 60
Graf 12: Porovnani poctu cestujicich na ostatnich letistich v procentech.......................... 61
Graf 13: Osobni lety v ronim absolutnim STOVNANT ........c..eeevuviieniieiniieiniieeiiie e, 62
Graf 14: Osobni lety v ro¢nim procentudlnim SFOVRANT .......ccccueeevvieeniieeniiieeniiieiiieeiieen, 63
Graf 15: Poget nakladnich letd v ramci Ceské republiky na letigtich ..........c..ccoooveveiinnen 64
Graf 16: Procentualn& vyjadiené nakladni lety v ramci Ceské republiky na letistich ........ 65
Graf 17: Srovnani poctu letil s vychozim rokem 2019 v procentech...........c..cccceeinninn. 66
Graf 18: Pocet cestujicich v porovnani s vychozim rokem 2019 v procentech.................. 67

90



Graf 19: Vyvoj nabizené kapacity sedadel v procentech ....................
Graf 20: Porovnani poCtu cestujici na ostatnich letistich v procentech
Graf 21: Porovnani poctu letu na ostatnich letistich v procentech........
Graf 22: Evropska leti§té porovnani poctu letd v procentech...............
Graf 23: Evropska letisté porovnani poctu cestujicich v procentech....
Graf 24: Vyvoj poctu let pro stanoveni predikce..........cccoovieiiiinnninns
Graf 25: Vyvoj poCtu cestujicich pro stanoveni predikce ....................
Graf 26: Vyvoj nabizené kapacity sedadel pro stanoveni predikce......

9.4 Seznam pouzitych zkratek

DELAG - Deutsche Luftschifffahrts—Aktiengesellschaft
CSA — Ceskoslovenské statni aerolinie

CLS — Ceska letecka spole&nost

SRA — security restricted area

IATA — International Air Transport Association

ACI — Airport Council International

CANSO - Civil Air Navigation Services Organization
FIATA - International Federation of Freight Forwarders Associations
ICAO - International Civil Aviation Organization
UMCL - Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi
OSN - Organizace spojenych narodi

SSR — Secondary Surveillance Radar

DME - Distance measuring equipment

ILS — Instrument landing system

RWY — Runway

ACMI — Aircraft, Crew, Maintenance and Insurance
PCR — Polymerase chain reaction

KVL - Karlovy Vary

OSR - Ostrava

PED — Pardubice

BRN — Brno

IFR — Instrument Flight Rules

CLS — &eska letecka spolecnost

LIS — letecka informacni sluzba

CFMU - Central flow management unit

91



Prilohy

Piiloha 1: Metodicky postup odbaveni spolecnosti Transavia ..........ccccceeeueeviiiiiiniiiennnen. 93
Pfiloha 2: MESICNT POCEL 1O .eovvvveeeiieieiiieieiiieeiiee ettt 96
Ptiloha 3: Pocet 1etl TOCNT data ......cccveeeuvreeriiieeiee ettt 97
Ptiloha 4: Mési¢ni poCet CeStUJICICR....covuuiiriiiiiiiiiiiiieiiiiccic e 97
Piiloha 5: Ro¢ni poCet CeStUJICICR.....covviiiiiiiiiiiiiiiiiiiic 98
Piiloha 6: Mési¢ni kapacita sedadel ..........ccccoeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 98
Pfiloha 7: Ro¢ni kapacita sedadel ...........coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiicce e 99
Piiloha 8: ODSAZENOSE LELL ....eeiuviieieieeeiieeeiiee ettt e 99
Ptiloha 9: Podklady pro obsazenost letadel ............ccccooouiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 100

Piiloha 10:
Piiloha 11:
Piiloha 12:
Piiloha 13:
Piiloha 14:
Piiloha 15:
Piiloha 16:
Piiloha 17:
Piiloha 18:
Piiloha 19:

NAKIAANT TELY .ot 100
Naklad v tUNACH. ......vviiiiiiiie e 101
Mesicni lety ostatni 18tIStE .......ccceevvieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiic e 102
Cestujici mesicne€ ostatni [etiSte .........cooviiiiiiiiiiiiii, 103
Ostatni evropska letisté podklady pocet cestujicich 1. Cast...........cccoceeniins 104
Ostatni evropska letisté podklady pocet cestujicich 2. Cast...........cccoeeuveeninns 105
Ostatni evropska letist€ pocet letlh 1. CaSt......eovuiiviiiiiiiiiiiiiiiiincicciee 106
Ostatni evropska letist€ pocet letll 2. CASt.....cceeevueiviiiiiiiiiiiiiiiiiieccicce 107
Procentualni provoz na ostatnich letiStich .............ccooviiii 108
Celkovy pocet leti, pocet nakladnich a pocet osobnich leti v ramci celé Ceské

republiky, s rozdélenim na Prahu a ostatni sledovana letiSt€ .............c.coccoeiiiiiinnn, 108
Piiloha 20: Podklady pro porovnani provozu s vychozim rokem 2019.............c....c...... 109
Piiloha 21: Podklady pro porovnani poctu cestujicich s vychozim rokem 2019.............. 109
Piiloha 22: Podklady pro porovnani nabizené kapacity sedadel s vychozim rokem 2019 110
Piiloha 23: Podklady pro porovnani poctu cestujicich ostatni letisté s vychozim rokem

2009 ettt ettt e b e b e e e s a e b e eare e 110
Piiloha 24: Podklady pro porovnani po¢tu letii ostatni letisté s vychozim rokem 2019... 111
Piiloha 25: Podkladové udaje pro stanoveni predikce poctu letl..........cceeviviiiiininnnnnnn. 111
Piiloha 26: Podkladové udaje pro stanoveni predikce poctu cestujicich .............ccooeee 111
Piiloha 27: Podkladové udaje pro stanoveni predikce poctu nabizené kapacity .............. 112

92



Priloha 1: Metodicky postup odbaveni spolecnosti Transavia

Zménovy list

Registracni Cislo | Datum | Oddil Popis zmény
MP ADGFEA 00TE -22 | {82022 Sernam dodatki Fevize manuilu
MP ADGEA 011 23 2712023 | Sernam dodathn Fevize manudlu
Spoleénost Transavia.com / Transavia France

ICAD 3-pismenny kéd TRA

IATA 2-pismenny kod HV TO

Kod pro ERS HW

Priletovy &as B 737 - 35 minut

Prvni zavazadlo 10 minut — Zavazadla je nuino odvazet na dvakrat!
Posledni zavazadlo 20 minut

Tridéni zavazadel Ne

Delivery bags MNe

Kufry posadky (Crew) W pFipadé Nightstop nebo stfidani posadek ano.

WC, pitna voda Na wyZadani

Qjv PRG Ne

Povoleni pro bezojovy Ano

pushback

Ramp manual Ano

Vazaci material Ne

Specifika odbaveni Naklad by mél byt distribuovan 50% do H2 a 50% do H3.

Vidy se pfesvédéte v LIR o spravném rozloZeni nakladu v jednotlivych nakladowych
prostorech.

Od novéhao letového radu budow nékteré lety operovany spel. Transavia France

\ pfipadé, Ze letadlo této spolecnosti bude odbavovano na prijezdném stani, je
nutné po phistaveni schodd mezeru vniklou mezi otevienymi dvefmi a frupem
letadla na ploging schodd vyplnit kuZelem dle obrazki. KuZel nepouZivat pfi
rychlosti 1.ré]tru vice jak 23kis.

Co-maill co-mat nesmi byt pfepravovan na letech TO

Elekirické invalidni voziky:
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http://avia.com

Voziky s tuhou naplini baterie
- kontakty baterie musi byt chranény profi zkratu.
- baterie musi byt k voziku bezpeéné pfipevnéna
- musi byt izolovany el. obvody.
- Vozik musi byt nalezité zajiStén v nakladovém prostoru a umistén tak, aby
nedoslo k poskozeni ostatnim nakladem.
Voziky s tekutou naplni baterie
- kontakty baterie musi byt chranény profi zkratu.
- baterie musi byt k voziku bezpeéné pfipevnéna
- musi byt izolovany el. obvody.
- Vozik musi byt nalezité zajistén v nakladovém prostoru a umistén tak, aby
nedoslo k poskozeni ostatnim nakladem
- Vozik musi byt naloZen a zajiStén na kolech. Pokud toho neni mozné
dosahnout je nutné baterii vyndat. Vozik je poté moZno prepravovat bez
omezeni.
Voziky s lithiovou baterii
- kontakty baterie musi byt chranény profi zkratu.
- baterie musi byt k voziku bezpeéné pfipevnéna
- musi byt izolovany el. obvody
Vozik musi byt nalezité zajiStén v nakladovém prostoru a umistén tak, aby
nedoslo k poskozeni ostatnim nakladem

V nakladovém prostoru jsou cervené ¢ary, oznacujici maximalni vysku nakladu a
slouzici jako prevence proti poskozeni stropnich panelu a zavazadel ¢i zboZi.

V pfipadé, Ze v nakladovém prostoru toto oznaceni chybi, musi byt naklad umistén
na vzdalenost 20 cm od paneld.

GEEN BAGAGE BOVEN DEZE LIJN

NO CARGO ABOVE THIS LINE
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Transferova zavazadla nakladat do holdu 3 tak aby byla vyloZzena v cilové stanici
jako prvni.

BéZna zavazadla

Transferova zavazadla

Pred pfistavenim schodu, past se ujisti o neposkozenych ochranach.

Spolecnost aplikuje tzv. WIWO proceduru. VZdy je nutno pristavit beliway od konce
kfidla ke schodim.

Jsou-li pro vystup cestujicich pouZity jen pfedni dvefe, musi byt pred vykladanim
predniho holdu zcela vyloZzen zadni hold.

HUM - nakladaat do compt 3. je zakazano nakladat dalSi predméty na rakev. HUM
vykladat/nakladat ma vyssi prioritu neZ ostatni naklad.

AVIH — nakladani AVIH pouze do predniho holdu. V pfipadé 1 prepravky se
zvifetem na letu vyuZit compt 1. v pfipadé dvou prepravek naloZit druhou do sekce
za sit naproti dvefim nakladového prostoru. K zajisténi se miZou pouZit jistici ocka
délici sité.

Cargo

Ne

Spol. odbavujici cargo

Import

Export

DGR

Poznamka

Ne

Import

_Export

Poznamka
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Spol. provadéjici deicing
Specifika odmrazeni

Menzies Aviation

Typ letadla

B 737 -T700/800

GPU Vidy z mostu
NepouZivat jistici hadek pro kabel GPU

Oznaéeni nakladacich 1,2, 3,4

prostori

Spalky 6 ks — 2 na pfidové kolo, 4 na hlavni podvozek. Spalky na hlavnim podvozku
umistujte cca 5 om od kol. Na pfidovém kole umistujte na dotyk. Ffi vystraze na vitr
musi byt Spalky vidy na dotyk.

KuZely 4 ks — Konce kfidel a pfed motory.

Schody Stani na mosté — ano (WIWO) Stani na Remote pfistavit dvoje schody.
\ pfipadé pistaveni schodd nutno dodréet maximalni mezery mezi schody a
trupem letadla. Horni schodnice maximainé 20 cm pod otevienymi dvefimi a
maximalné 10 od trupu letadla.
Phistaveni schodi signalizuj posadce letadla zdvizenym palcem do okénka dvefi.
Pfed odstavenim schodld musis informovat posadku a musi byt zaviené dvefe
letadla.
Neotvire] dvefe zvenku.

Specifika tohoto typu

Zdroj: vnitini postupy odbaveni firmy Menzies Aviation plc.

Priloha 2: Meésicni pocet letii

M¢sic Lety

Meésic | Lety | Mésic | Lety | Mé&sic | Lety | Mé&sic | Lety

2018-01 | 8947 | 2019-01 | 9065 |2020-01 | 9165 |2021-01 | 1266 | 2022-01 | 4004

2018-02 | 8375 | 2019-02 | 8368 |2020-02 | 8538 |2021-02 | 1043 |2022-02 | 4024

2018-03 | 10158 | 2019-03 | 10161 | 2020-03 | 4797 |2021-03 | 1184 |2022-03 | 5202

2018-04 | 10986 | 2019-04 | 10892 | 2020-04 | 176 |2021-04 | 1370 | 2022-04 | 6472

2018-05 | 11816 | 2019-05 | 12034 | 2020-05 | 361 |2021-05| 1781 |2022-05 | 7190

2018-06 | 13513 | 2019-06 | 13565 | 2020-06 | 947 |2021-06 | 3349 | 2022-06 | 8493

2018-07 | 14142 | 2019-07 | 14112 | 2020-07 | 3120 |2021-07 | 5379 |2022-07 | 9116

2018-08 | 14402 | 2019-08 | 14268 | 2020-08 | 3873 |2021-08 | 5892 | 2022-08 | 9090

2018-09 | 13891 | 2019-09 | 13955 | 2020-09 | 3448 |2021-09 | 5945 | 2022-09 | 8561

2018-10 | 12168 | 2019-10 | 12130 | 2020-10 | 2139 |2021-10 | 5563 | 2022-10 | 7306

2018-11 | 10112 | 2019-11 | 10060 | 2020-11 | 1139 |2021-11 | 5148 | 2022-11 | 5888

2018-12 | 10039 | 2019-12 | 10224 | 2020-12 | 1518 | 2021-12 | 5405 | 2022-12 | 6218

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani
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Priloha 3: Pocet letit rocni data

Rok Pocet leti
2010 147894
2011 142600
2012 124544
2013 121546
2014 118213
2015 120073
2016 128325
2017 133873
2018 141173
2019 141170
2020 41870
2021 46014
2022 83827

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani

Priloha 4: Meésicni pocet cestujicich

M¢sic Cestujici | Meésic | Cestujici | Mesic | Cestujici | Mésic | Cestujici | M¢sic Cestujici
2018-01 | 932623 | 2019-01 | 977 826 | 2020-01 | 1050453 | 2021-01 | 86 614 | 2022-01 | 344 396
2018-02 | 939542 |2019-02| 977 886 | 2020-02 | 1 007 657 | 2021-02 | 76 704 |2022-02 | 438703
2018-03 | 1183739 | 2019-03 | 1231416 | 2020-03 | 433596 |2021-03 | 86722 |2022-03 | 609 126
2018-04 | 1320390 | 2019-04 | 1389 540 | 2020-04 | 4996 | 2021-04 | 101 667 | 2022-04 | 805 347
2018-05 | 1410784 | 2019-05 | 1 485 778 | 2020-05 7758 2021-05 | 132 037 | 2022-05 | 926 742
2018-06 | 1 671986 | 2019-06 | 1 775 687 | 2020-06 | 37 828 | 2021-06 | 287 923 | 2022-06 | 1 157 821
2018-07 | 1 876 557 | 2019-07 | 1967 011 | 2020-07 | 248 569 | 2021-07 | 604 827 | 2022-07 | 1357 458
2018-08 | 1874540 | 2019-08 | 1 996 484 | 2020-08 | 345 685 | 2021-08 | 698 300 | 2022-08 | 1 326 009
2018-09 | 1730768 | 2019-09 | 1 846 953 | 2020-09 | 239 881 | 2021-09 | 653 153 | 2022-09 | 1170335
2018-10 | 1465294 | 2019-10 | 1584419 | 2020-10 | 114 752 | 2021-10 | 624 740 | 2022-10 | 1 005 875
2018-11 | 1 171 006 | 2019-11 | 1249414 | 2020-11 | 65488 | 2021-11 | 544 021 | 2022-11 754 286
2018-12 | 1210207 | 2019-12 | 1314 603 | 2020-12 | 101 482 | 2021-12 | 485 586 | 2022-12 | 827 341
Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani
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Priloha 5: Rocni pocet cestujicich

Rok Cestujici

2010 11 549 433
2011 11 780 323
2012 10 800 869
2013 10 967 487
2014 11 143 064
2015 12 022 191
2016 13 066 750
2017 15407 131
2018 16 787 436
2019 17 797 017
2020 3658 145
2021 4382294
2022 10 432 659

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani

Priloha 6: Meésicni kapacita sedadel

M¢sic Kapacita | M¢ésic | Kapacita | M¢sic | Kapacita | M¢ésic | Kapacita | Mcsic Kapacita

2018-01 | 1348777 | 2019-01 | 1414 577 | 2020-01 | 1483192 | 2021-01 | 155 844 | 2022-01 | 602 182

2018-02 | 1257100 | 2019-02 | 1 314 322 | 2020-02 | 1368 757 | 2021-02 | 126 946 | 2022-02 | 609 083

2018-03 | 1560101 | 2019-03 | 1 605 002 | 2020-03 | 781 214 | 2021-03 | 154 098 | 2022-03 | 799 276

2018-04 | 1684 144 | 2019-04 | 1737251 | 2020-04 | 19951 |2021-04 | 179 861 | 2022-04 | 1024 301

2018-05 | 1844 853 | 2019-05 | 1958 910 | 2020-05 | 27 281 | 2021-05 | 224 709 | 2022-05 | 1 145999

2018-06 | 2 160 807 | 2019-06 | 2 267 238 | 2020-06 | 80981 | 2021-06 | 484 036 | 2022-06 | 1376 537

2018-07 | 2291 151 | 2019-07 | 2 366 886 | 2020-07 | 419 336 | 2021-07 | 835 821 | 2022-07 | 1499 633

2018-08 | 2319454 | 2019-08 | 2 392 708 | 2020-08 | 554 146 | 2021-08 | 923 224 | 2022-08 | 1493 169

2018-09 | 2246 440 | 2019-09 | 2 343 258 | 2020-09 | 484 864 | 2021-09 | 921 292 | 2022-09 | 1 383 744

2018-10 | 1910919 | 2019-10 | 2 015 623 | 2020-10 | 273 126 | 2021-10 | 839 982 | 2022-10 | 1173 646

2018-11 | 1572639 | 2019-11 | 1 633 825 | 2020-11 | 133216 | 2021-11 | 777 886 | 2022-11 | 910 561

2018-12 | 1589929 | 2019-12 | 1 671487 | 2020-12 | 193 090 | 2021-12 | 842 767 | 2022-12 | 987 291

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani
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Priloha 7: Rocni kapacita sedadel

Rok Kapacita

2010 17 563 516
2011 17 979 423
2012 15 752 413
2013 15 661 656
2014 15 568 235
2015 16 336 829
2016 17 787 938
2017 19 611 015
2018 21786314
2019 22 721 087
2020 5819 154
2021 6 466 466
2022 13 005 422

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani

Priloha 8: Obsazenost letii

Meésic | Obsazenost | M¢ésic | Obsazenost | Mésic | Obsazenost | Mésic | Obsazenost | Mé&sic | Obsazenost
2018-01 | 69,15% | 2019-01 69,12 % | 2020-01 | 70,82 % | 2021-01 | 55,58 % | 2022-01 | 57,19 %
2018-02 | 74,74 % | 2019-02 | 74,40 % |2020-02| 73,62% | 2021-02 | 60,42 % | 2022-02 | 72,03 %
2018-03 | 75,88 % | 2019-03 | 76,72 % |2020-03 | 55,50 % | 2021-03 | 56,28 % | 2022-03 | 76,21 %
2018-04 | 78,40 % | 2019-04 | 79,98 % | 2020-04 | 25,04 % | 2021-04 | 56,53 % | 2022-04 | 78,62 %
2018-05 | 76,47 % | 2019-05 | 75,85% |2020-05| 28,44 % | 2021-05 | 58,76 % | 2022-05 | 80,87 %
2018-06 | 77,38 % | 2019-06 | 78,32 % |2020-06| 46,71 % | 2021-06 | 59,48 % | 2022-06 | 84,11 %
2018-07 | 81,90 % | 2019-07 | 83,11 % |2020-07 | 59,28 % | 2021-07 | 72,36 % | 2022-07 | 90,52 %
2018-08 | 80,82 % | 2019-08 | 83,44 % |2020-08| 62,38 % | 2021-08 | 75,64 % | 2022-08 | 88,81 %
2018-09 | 77,04 % | 2019-09 | 78,82 % |2020-09| 49,47 % | 2021-09 | 70,90 % | 2022-09 | 84,58 %
2018-10 | 76,68 % | 2019-10 | 78,61 % |2020-10| 42,01 % | 2021-10 | 74,38 % | 2022-10 | 85,71 %
2018-11 | 74,46 % | 2019-11 76,47 % | 2020-11 | 49,16 % | 2021-11 | 69,94 % | 2022-11 | 82,84 %
2018-12 | 76,12% | 2019-12 | 78,65 % |2020-12| 52,56 % | 2021-12 | 57,62 % | 2022-12 | 83,80 %

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani

99




Priloha 9: Podklady pro obsazenost letadel

Rok Cestujici Kapacita

2010 | 11549433 | 17563516
2011 11780323 | 17979 423
2012 | 10800869 | 15752413
2013 10 967487 | 15661 656
2014 | 11143064 | 15568 235
2015 12022 191 | 16 336 829
2016 | 13066750 | 17 787 938
2017 15407 131 | 19611015
2018 16 787436 | 21786 314
2019 17797017 | 22721 087
2020 3658145 | 5819154
2021 4382294 | 6466466
2022 | 10432659 | 13005 422

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani

Priloha 10: Nakladni lety

Zdroj:

M¢sic Lety Mesic | Lety | Mgcsic | Lety | M&sic | Lety | M&sic | Lety
2018-01 230 | 2019-01 | 210 | 2020-01 | 199 |2021-01 | 205 |2022-01 | 251
2018-02 | 220 | 2019-02 | 187 | 2020-02 | 184 |2021-02 | 188 |2022-02 | 230
2018-03 248 | 2019-03 | 198 | 2020-03 | 225 |2021-03 | 226 | 2022-03 | 258
2018-04 | 219 | 2019-04 | 196 | 2020-04 | 267 |2021-04 | 228 | 2022-04 | 182
2018-05 228 | 2019-05 | 203 | 2020-05 | 250 |2021-05| 228 |2022-05 | 175
2018-06 | 219 | 2019-06 | 191 | 2020-06 | 223 |2021-06 | 239 |2022-06 | 159
2018-07 | 212 | 2019-07 | 202 | 2020-07 | 225 [2021-07 | 206 | 2022-07 | 165
2018-08 | 219 | 2019-08 | 202 | 2020-08 | 211 |2021-08 | 216 | 2022-08 | 179
2018-09 | 203 | 2019-09 | 188 | 2020-09 | 220 |2021-09 | 222 | 2022-09 | 170
2018-10 | 208 | 2019-10 | 205 | 2020-10 | 227 |2021-10 | 218 | 2022-10 | 161
2018-11 226 | 2019-11 | 183 | 2020-11 | 203 [2021-11 | 246 |2022-11 | 165
2018-12 192 | 2019-12 | 171 | 2020-12 | 215 [2021-12 | 267 | 2022-12 | 168

statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani
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Priloha 11: Ndklad v tunach

Mesic

Tuny

Mesic

Tuny

Mesic

Tuny

Mesic

Tuny

Mesic

Tuny

2018-01

6 552,7

2019-01

6263,4

2020-01

6 819

2021-01

4 226,5

2022-01

4989

2018-02

58919

2019-02

5587,6

2020-02

6 056,1

2021-02

38073

2022-02

4 286,7

2018-03

6922,6

2019-03

6 387,3

2020-03

5179,8

2021-03

4954,3

2022-03

52442

2018-04

6 290,5

2019-04

5908,7

2020-04

36094

2021-04

5069,2

2022-04

42244

2018-05

6 799,4

2019-05

6 569

2020-05

3507,5

2021-05

4 8849

2022-05

3840

2018-06

6672,9

2019-06

6979,7

2020-06

3429,7

2021-06

52133

2022-06

3766,7

2018-07

7185,3

2019-07

7 040

2020-07

3 640,6

2021-07

51625

2022-07

3620,2

2018-08

6 825

2019-08

7578,4

2020-08

36759

2021-08

47428

2022-08

37914

2018-09

7001,3

2019-09

7 410,5

2020-09

42178

2021-09

55318

2022-09

3403,5

2018-10

7 144,1

2019-10

7 665,6

2020-10

44283

2021-10

54675

2022-10

3 596,2

2018-11

7093,3

2019-11

7169

2020-11

3723,6

2021-11

6031,2

2022-11

34614

2018-12

6 526,2

2019-12

7276,9

2020-12

4 065,7

2021-12

6298,3

2022-12

35199

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani
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Priloha 12: Mesicni lety ostatni letisté

Meésic KV |OSR | PED | BRN | Mésic |KV | OSR | PED | BRN
2018-01 | 34 | 165 | 117 | 172 |2020-07 | 25 | 93 | 17 | 186
2018-02 | 45 | 162 | 56 | 146 |2020-08 | 23 | 80 | 28 | 218
2018-03 101 | 224 | 82 | 172 |2020-09 | 17 | 65 | 50 | 159
2018-04 | 86 | 197 | 98 | 222 |2020-10| 8 | 45 | 36 | 61
2018-05 | 97 | 209 | 60 | 267 |2020-11| 4 | 95 6 19
2018-06 | 71 | 513 | 94 | 686 |2020-12| 9 | 112 | 20 | 14
2018-07 | 110| 674 | 126 | 825 |2021-01| 5 | 100 | 26 | 24
2018-08 | 83 | 599 | 127 | 811 |2021-02| 4 | 80 | 16 | 13
2018-09 | 61 | 548 | 87 | 679 |2021-03| 2 | 8 | 17 | 17
2018-10 | 68 | 222 | 62 | 300 |2021-04| 5 | 39 | 25 | 22
2018-11 | 52 | 149 | 51 | 214 |2021-05| 11 | 47 | 36 | 103
2018-12 | 44 | 113 | 49 | 164 |2021-06| 32 | 213 | 62 | 291
2019-01 | 40 | 101 | 57 | 168 |2021-07 | 21 | 304 | 104 | 375
2019-02 | 38 | 81 | 41 | 172 |2021-08 | 49 | 311 | 96 | 375
2019-03 | 50 | 102 | 44 | 139 |2021-09 | 30 | 260 | 69 | 345
2019-04 | 75 | 71 | 60 | 185 |2021-10| 31 | 102 | 62 | 146
2019-05 109 121 | 52 | 210 |2021-11| 9 | 55 | 48 | 97
2019-06 | 66 | 408 | 75 | 652 |2021-12| 6 | 59 | 44 | 77
2019-07 | 60 | 522 | 68 | 744 |2022-01| 14 | 37 | 61 | 57
2019-08 | 55 | 490 | 72 | 737 |2022-02| 9 | 52 | 31 | 70
2019-09 | 62 | 387 | 43 | 639 |2022-03 80 7 | 107
2019-10 | 80 | 133 | 24 | 248 |2022-04| 15 | 120 | 28 | 104
2019-11 | 59 | 51 | 44 | 142 |2022-05]| 15 | 163 | 16 | 170
2019-12 | 52 | 56 | 55 | 118 |2022-06| 17 | 399 | 93 | 500
2020-01 | 63 | 66 | 66 | 118 |2022-07| 20 | 495 | 138 | 681
2020-02 | 40 | 52 | 50 | 110 |2022-08 | 28 | 488 | 140 | 673
2020-03 | 32 | 35 | 22 | 69 |2022-09| 30 | 401 | 92 | 577
2020-04 0 1 0 2022-10| 17 | 179 | 26 | 254
2020-05 3 0 2022-11]120 | 118 | 11 | 139
2020-06 | 21 | 15 0 48 2022-12] 12 | 107 | 9 64

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani
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Priloha 13: Cestujici mésicné ostatni letisté

Zdroj:

Meésic KV | OSR | PED | BRN Mesic | KV | OSR | PED BRN
2018-01 817 | 10593 | 19012 | 10161 | 2020-07 | 61 | 7607 | 1415 | 17639
2018-02 | 1991 | 11254 | 9555 | 9272 | 2020-08 | 77 | 7981 | 2629 | 23962
2018-03 | 4429 | 14413 | 13899 | 10926 | 2020-09 | 115 | 4640 | 3983 | 14391
2018-04 | 4736 | 13477 | 16022 | 16033 | 2020-10 | 27 680 | 3579 1794
2018-05 | 3874 | 14994 | 9764 | 20440 | 2020-11 | 11 1426 | 862 75
2018-06 | 4242 | 67233 | 14313 | 81435 | 2020-12 | 67 | 2269 | 1745 46
2018-07 | 4965 | 89181 | 21489 | 119802 | 2021-01 7 1504 | 2835 229
2018-08 | 4164 | 82737 | 21268 | 112484 | 2021-02 | 13 | 1175 | 1670 47
2018-09 | 3984 | 59630 | 13183 | 82542 | 2021-03 | 4 1237 | 1433 147
2018-10 | 3916 | 18168 | 11521 | 25466 | 2021-04 | 14 160 | 2287 100
2018-11 | 3838 | 11036 | 8205 | 13416 | 2021-05 | 32 | 2880 | 4134 3894
2018-12 | 4051 | 9103 | 7950 | 11247 | 2021-06 | 56 | 17653 | 7105 | 23967
2019-01 | 4808 | 8024 | 8830 | 10924 | 2021-07 | 77 | 37958 | 13802 | 50889
2019-02 | 4160 | 9865 | 6517 | 13046 | 2021-08 | 158 | 40261 | 14049 | 52116
2019-03 | 4931 | 11672 | 7250 | 14608 | 2021-09 | 86 | 26065 | 10276 | 37306
2019-04 | 5763 | 6800 | 10137 | 19991 | 2021-10 | 87 | 9279 | 9717 | 12824
2019-05 | 6535 | 13951 | 8623 | 27016 | 2021-11 | 28 | 3083 | 6405 5046
2019-06 | 3881 | 55551 | 11126 | 89908 | 2021-12 | 25 | 2198 | 6335 3612
2019-07 | 3245 | 78246 | 11405 | 119745 | 2022-01 | 36 | 1248 | 5763 3093
2019-08 | 3490 | 76691 | 12303 | 115782 | 2022-02 | 34 | 2765 | 3449 5201
2019-09 | 3774 | 51708 | 6394 | 89990 | 2022-03 | 17 | 5280 | 298 9947
2019-10 | 7816 | 15511 | 3743 | 30002 | 2022-04 | 40 | 6516 | 3050 | 11459
2019-11 | 6986 | 4076 | 6250 | 12577 | 2022-05 | 40 | 11436 | 1726 | 20660
2019-12 | 7019 | 4397 | 8234 | 12868 | 2022-06 | 943 | 48881 | 11351 | 71334
2020-01 | 7487 | 6141 | 10211 | 10620 | 2022-07 | 1451 | 73613 | 22000 | 113479
2020-02 | 6025 | 6171 | 6271 | 12723 | 2022-08 | 1917 | 70133 | 22093 | 112474
2020-03 | 3315 | 2772 | 2696 | 4517 | 2022-09 | 1647 | 46527 | 12689 | 79871
2020-04 0 2 0 0 2022-10 | 225 | 16808 | 3098 | 33005
2020-05 1 10 0 26 2022-11 | 52 | 7988 81 13263
2020-06 43 50 0 172 | 2022-12 | 322 | 3943 | 325 6534

statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani

103




Priloha 14: Ostatni evropska letisté podklady pocet cestujicich 1. Cdst

M¢sic Brusel Praha Frankfurt Madrid Viden VarSava
2018-01 | 1623611 | 932623 4555265 | 4016063 | 1483057 | 1120302
2018-02 | 1652884 | 939542 4370521 | 3817555 | 1493293 | 1059204
2018-03 | 1964272 | 1183739 | 5522078 | 4466995 | 1919700 | 1241191
2018-04 | 2255235 | 1320390 | 5751787 | 4688198 | 2177816 | 1329278
2018-05 | 2265396 | 1410784 | 6144766 | 4845166 | 2323648 | 1517275
2018-06 | 2315060 | 1671986 | 6374302 | 4959494 | 2509853 | 1736458
2018-07 | 2665993 | 1876557 | 6874984 | 5395130 | 2750382 | 1932821
2018-08 | 2578538 | 1874540 | 6803676 | 5250857 | 2806138 | 1920604
2018-09 | 2447651 | 1730768 | 6630374 | 5073977 | 2711105 | 1821953
2018-10 | 2178201 | 1465294 | 6375000 | 5053802 | 2596267 | 1560486
2018-11 | 1941142 | 1171006 | 5250839 | 4419686 | 2203544 | 1273749
2018-12 | 1814537 | 1210207 | 4930564 | 4448794 | 2221806 | 1238271
2019-01 | 1668418 | 977 826 4659695 | 4265930 | 1839678 | 1192918
2019-02 | 1644664 | 977 886 4560128 | 4042707 | 1872614 | 1168119
2019-03 | 2002518 | 1231416 | 5603994 | 4761966 | 2361492 | 1339350
2019-04 | 2292161 | 1389540 | 6044079 | 4896606 | 2741221 | 1463330
2019-05 | 2282737 | 1485778 | 6233427 | 5069926 | 2869450 | 1649345
2019-06 | 2416112 | 1775687 | 6589937 | 5414738 | 2990959 | 1784147
2019-07 | 2738116 | 1967011 | 6927989 | 5757400 | 3174131 | 1928080
2019-08 | 2648822 | 1996484 | 6921982 | 5595779 | 3177752 | 1940701
2019-09 | 2494996 | 1846953 | 6712061 | 5389334 | 2999426 | 1879030
2019-10 | 2321743 | 1584419 | 6436205 | 5303071 | 2865829 | 1688933
2019-11 | 1997468 | 1249414 | 5071156 | 4618251 | 2405087 | 1446250
2019-12 | 1909758 | 1314603 | 4874128 | 4709206 | 2486130 | 1384291
2020-01 | 1733778 | 1050453 | 4627575 | 4494664 | 2107227 | 1349596
2020-02 | 1745527 | 1007657 | 4376647 | 4255091 | 2025093 | 1249409
2020-03 801 189 433 596 2124782 | 1901232 813 785 512 500
2020-04 17 348 4996 188 148 32928 12 801 12 983
2020-05 22 634 7758 273 088 75 791 20483 6119
2020-06 87 488 37 828 599 540 183 736 139 569 46 314

Zdroj:

statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani
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Priloha 15: Ostatni evropska letisté podklady pocet cestujicich 2. Cdst

M¢sic Brusel Praha Frankfurt Madrid Viden VarSava
2020-07 524 915 248 569 1318 393 962 109 581 495 444 417
2020-08 568 867 345 685 1511642 | 1329130 807 350 652 923
2020-09 380 699 239 881 1148 917 957 157 568 625 487 444
2020-10 313 316 114 752 1068171 707 540 383 487 322 400
2020-11 234 711 65 488 657 963 666 000 184 450 172775
2020-12 339 970 101 482 894 129 945 571 232 105 223 233
2021-01 284 995 86 614 884 288 812 558 203 833 197 178
2021-02 165 936 76 704 682 509 721 853 162 298 172 321
2021-03 187 855 86 722 926 172 927 717 220 644 236 521
2021-04 249 552 101 667 984 859 939 956 274 662 252 424
2021-05 403 923 132 037 1246816 | 1217686 406 975 360 487

2021-06 645 581 287923 1778040 | 1639918 736 805 638 951

2021-07 1268 221 604 827 2846568 | 2462231 | 1496434 | 1037991

2021-08 1469 793 698 300 3372352 | 2861188 | 1801650 | 1184105

2021-09 1302 590 653 153 3093332 | 2735840 | 1592168 | 1050408

2021-10 1313335 624 740 3400108 | 2949588 | 1586851 882 374

2021-11 1112 663 544 021 2902074 | 2990495 | 1125306 713 608

2021-12 955 976 485 586 2720563 | 2942262 935 028 739 650

2022-01 805 710 344 396 2216351 | 2557480 831 582 649 083

2022-02 826 179 438 703 2129296 | 2749571 883 406 589 486

2022-03 1 130951 609 126 2951293 | 3407959 | 1251400 777795

2022-04 1575194 805 347 3977748 | 3879644 | 1805646 952 391

2022-05 1701 354 926 742 4588214 | 4143986 | 2132204 | 1252185

2022-06 1 738 682 1157821 | 5002113 | 4531325 | 2425829 | 1568486

2022-07 2228 811 1357458 | 5030158 | 5021160 | 2804202 | 1690068

2022-08 2 161 445 1326009 | 5196354 | 4981432 | 2797880 | 1626830

2022-09 2 008 632 1170335 | 4892070 | 4783628 | 2674398 | 1590386

2022-10 1981 311 1005875 | 4939999 | 4567521 | 2465770 | 1456899

2022-11 1 845 963 754 286 4096570 | 4458961 | 1898604 | 1456231

2022-12 1 985 564 827 341 3976051 | 4789564 | 1942285 | 1698554

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani
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Priloha 16: Ostatni evropska letisté pocet letii 1. cast

M¢sic Brusel Praha | Frankfurt | Madrid Viden VarSava
2018-01 14 859 8 947 34572 29 161 15 147 12 562
2018-02 14 395 8 375 33052 26 835 14 353 11548
2018-03 16 381 10 158 38 649 30 489 17 400 13 072
2018-04 17 789 10 986 40519 31213 19 007 13 317
2018-05 18 483 11816 43173 32 676 20 462 14 577
2018-06 18 631 13513 42 697 32 582 20991 15 558
2018-07 19 989 14 142 44 368 34 601 21 864 16 622
2018-08 19 377 14 402 44 020 33 331 22217 16 914
2018-09 19 078 13 891 43 504 33 746 21 891 16 204
2018-10 17 592 12 168 44 056 33 920 22 143 15 215
2018-11 16 267 10112 38717 30 646 19 704 13392
2018-12 15274 10 039 36 077 30 765 19117 13 311
2019-01 15 085 9 065 35444 30 727 17 564 13 762
2019-02 13 644 8368 34 679 28 151 16 693 12 616
2019-03 16 008 10 161 39437 31 871 20 170 13 918
2019-04 17 646 10 892 41260 32 468 22 170 14 601
2019-05 18 722 12 034 43576 34 428 23 679 15611
2019-06 18 662 13 565 43 448 35160 23 689 15 791
2019-07 20 360 14112 44 675 36 402 24 567 16 843
2019-08 19 660 14 268 44071 34756 24 175 16 913
2019-09 19 309 13 955 44 257 34 755 23 657 16 366
2019-10 18 201 12 130 43447 34 548 22917 15710
2019-11 15 864 10 060 36 283 31328 20 037 14 133
2019-12 15217 10 224 34 444 31 829 20118 14 259
2020-01 14 786 9 165 34 303 30 644 18 884 14 447
2020-02 14 384 8 538 33787 28 883 17 997 13 302
2020-03 8 780 4797 20 030 17 417 9712 7 031
2020-04 455 176 3161 709 319 154
2020-05 618 361 3553 816 400 95
2020-06 1437 947 6134 1 840 1911 1190
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Priloha 17: Ostatni evropska letisté pocet letii 2. cast

Mesic Brusel Praha Frankfurt | Madrid Viden VarSava

2020-07 5542 3120 12 365 8 480 7 090 5 266

2020-08 6198 3873 14 876 13 126 10 021 7252

2020-09 4693 3448 14 004 10 399 8 812 6492

2020-10 4198 2139 13 933 9079 6 450 5254

2020-11 3037 1139 9 265 7755 3 695 3480

2020-12 3715 1518 9917 9 745 3507 3541

2021-01 3351 1 266 10 024 8379 3205 3343

2021-02 2 280 1043 7735 7574 2 280 2147

2021-03 2411 1184 10 043 8992 3282 3091

2021-04 3191 1370 12 000 10 007 4429 3631

2021-05 4191 1781 13311 11 610 5247 4211

2021-06 6512 3349 16 687 15 146 7 683 6 870

2021-07 10 795 5379 24 331 20 632 13 070 9502

2021-08 11 452 5892 25 800 20 901 14 769 10 321

2021-09 10 995 5945 24766 20299 14 142 10 006

2021-10 10 674 5563 26 571 20730 13 972 9 050

2021-11 10 000 5148 25518 21239 11 827 8773

2021-12 9668 5405 24618 22 389 11 086 9461

2022-01 8 105 4 004 21724 21123 9263 8383

2022-02 7313 4024 19 463 19 833 8302 6 383

2022-03 9991 5202 23 602 23 577 11204 8022

2022-04 12 445 6472 29 265 25 789 14 589 9 346

2022-05 13 593 7190 33385 27515 16 868 11 827

2022-06 13103 8493 32786 28 302 17 668 13 168

2022-07 15 335 9116 31113 30 206 18 857 13 365

2022-08 15 288 9 090 33157 29 722 19 434 13272

2022-09 14 618 8561 31326 29 346 19 038 13218

2022-10 13 468 7306 32 653 27 356 18110 12 456

2022-11 12 859 5 888 29 809 25 489 14 527 11 654

2022-12 13 421 6218 27584 26 549 14 571 12 896

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani
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Priloha 18: Procentualni provoz na ostatnich letistich

M¢sic Procenta | M¢sic | Procenta | M¢sic | Procenta M¢sic Procenta | M¢sic | Procenta
2018-01 | 545% | 2019-01 | 4,04 % | 2020-01 | 342 % | 2021-01 | 12,24 % | 202201 | 422 %
2018-02 | 4,88 % | 2019-02 | 3,97 % | 2020-02 | 2,95% | 2021-02 | 10,83 % | 2022-02 | 4,03 %
2018-03 | 5,70% | 2019-03 | 3,30% | 2020-03 | 3,29% | 2021-03 | 10,22 % | 2022-03 | 3,83 %
2018-04 | 549 % | 2019-04 | 3,59 % | 2020-04 | 0,57 % | 2021-04 | 6,64 % | 2022-04 | 4,13 %
2018-05 | 5,36 % | 2019-05 | 4,09 % | 2020-05 | 3,05% | 2021-05 | 11,06 % | 2022-05 | 5,06 %
2018-06 | 10,09 % | 2019-06 | 8,85 % | 2020-06 | 8,87 % | 2021-06 | 17,86 % | 2022-06 | 11,88 %
2018-07 | 12,27 % | 2019-07 | 9,88 % | 2020-07 | 10,29 % | 2021-07 | 14,95 % | 2022-07 | 14,63 %
2018-08 | 11,25 % | 2019-08 | 9,49 % | 2020-08 | 9,01 % | 2021-08 | 14,10 % | 2022-08 | 14,62 %
2018-09 | 9,90 % | 2019-09 | 8,10% | 2020-09 | 8,44 % | 2021-09 | 11,84 % | 2022-09 | 12,85 %
2018-10 | 5,36 % | 2019-10 | 4,00% | 2020-10 | 7,01 % | 2021-10 | 6,13 % | 2022-10 | 6,52 %
2018-11 | 4,61 % | 2019-11 | 294 % | 2020-11 | 10,89 % | 2021-11 | 4,06 % | 2022-11 | 4,89 %
2018-12 | 3,69 % | 2019-12 | 2,75% | 2020-12 | 10,21 % | 2021-12 | 3,44 % | 2022-12 | 3,09 %

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani

Priloha 19: Celkovy pocet letii, pocet ndkladnich a pocet osobnich letii v ramci celé Ceské republiky, s rozdélenim na

Prahu a ostatni sledovanda letisté

Praha Ceska republika Ostatni letist
Rok Celkové | Osobni | Nakladni | Celkové | Osobni | Ndkladni | Celkové | Osobni | Nakladni
2010 147894 | 145708 2186 162673 | 158323 4350 14779 12615 2164
2011 142600 | 140236 2364 156904 | 152752 4152 14304 12516 1788
2012 124544 | 121987 2557 137779 | 133569 4210 13235 11582 1653
2010 121546 | 119095 2451 133487 | 129454 4033 11941 10359 1582
2014 118213 | 115774 2439 130392 | 126393 3999 12179 10619 1560
2015 120073 | 117903 2170 131541 | 127497 4044 11468 9594 1874
2016 128325 | 125594 2731 138559 | 134281 4278 10234 8687 1547
2017 133873 | 131115 2758 144562 | 140416 4146 10689 9301 1388
2018 141173 | 138549 2624 152851 | 148730 4121 11678 10181 1497
2019 141170 | 138834 2336 150562 | 146892 3670 9392 8058 1334
2020 41870 39221 2649 46176 41430 4746 4306 2209 2097
2021 46014 43325 2689 52979 47675 5304 6965 4350 2615
2022 83827 81564 2263 93356 88433 4923 9529 6869 2660

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani
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Priloha 20: Podklady pro porovnani provozu s vychozim rokem 2019

M¢sic Lety M¢sic Provoz M¢sic Provoz M¢sic Provoz
2019-01 9065 2020-01 | 101,10 % | 2021-01 | 13,97 % | 2022-01 | 44,17 %
2019-02 8368 2020-02 | 102,03 % | 2021-02 | 12,46 % | 2022-02 | 48,09 %
2019-03 10161 2020-03 | 4721 % | 2021-03 | 11,65 % | 2022-03 | 51,20 %
2019-04 10892 2020-04 | 1,629% | 2021-04 | 12,58 % | 2022-04 | 5942 %
2019-05 12034 2020-05 | 3,00% | 2021-05 | 1480% | 2022-05 | 59,75 %
2019-06 13565 2020-06 | 6,98% | 2021-06 | 24,69 % | 2022-06 | 62,61 %
2019-07 14112 2020-07 | 22,11 % | 2021-07 | 38,12 % | 2022-07 | 64,60 %
2019-08 14268 2020-08 | 2714 9% | 2021-08 | 4130% | 2022-08 | 63,71 %
2019-09 13955 2020-09 | 24,71 % | 2021-09 | 42,60 % | 2022-09 | 61,35 %
2019-10 12130 2020-10 | 17,63 % | 2021-10 | 4586 % | 2022-10 | 60,23 %
2019-11 10060 2020-11 | 11,32% | 2021-11 | 51,17 % | 2022-11 | 58,53 %
2019-12 10224 2020-12 | 1485% | 2021-12 | 5287 9% | 2022-12 | 60,82 %
Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani
Priloha 21: Podklady pro porovnani poctu cestujicich s vychozim rokem 2019
Meésic Cestujici | Mé&sic | Porovnini | Mcdsic | Porovndni | Mésic | Porovndni
2019-01 977 826 | 2020-01 | 107,43 % | 2021-01 8,86 % 2022-01 | 3522%
2019-02 977 886 | 2020-02 | 103,04 % | 2021-02 7,84 % 2022-02 | 44,86 %
2019-03 | 1231416| 2020-03 | 3521 % | 2021-03 7,04 % 2022-03 | 49,47 %
2019-04 | 1389540 2020-04 0,36 % 2021-04 7,32 % 2022-04 | 57,96 %
2019-05 | 1485778 | 2020-05 0,52 % 2021-05 8,89 % 2022-05 | 62,37 %
2019-06 | 1775687 | 2020-06 2,13 % 2021-06 | 16,21 % | 2022-06 | 65,20 %
2019-07 | 1967011 | 2020-07 | 12,64 % | 2021-07 | 30,75 % | 2022-07 | 69,01 %
2019-08 | 1996484 | 2020-08 | 17,31 % | 2021-08 | 34,98 % | 2022-08 | 66,42 %
2019-09 | 1846953 | 2020-09 | 12,99% | 2021-09 | 35,36 % | 2022-09 | 63,37 %
2019-10 | 1584419| 2020-10 7,24 % 2021-10 | 39,43 % | 2022-10 | 63,49 %
2019-11 | 1249414| 2020-11 5,24 % 2021-11 | 43,54 % | 2022-11 | 60,37 %
2019-12 | 1314603 | 2020-12 7,72 % 2021-12 | 36,94 % | 2022-12 | 62,93 %
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Priloha 22: Podklady pro porovnani nabizené kapacity sedadel s vychozim rokem 2019

M¢sic Kapacita | M¢sic | Porovndni | M¢sic | Porovndni | M¢sic | Porovnani

2019-01 | 1414577 2020-01 | 104,85 % | 2021-01 11,02 % 2022-01 42,57 %

2019-02 | 1314322 2020-02 | 104,14 % | 2021-02 9,66 % 2022-02 | 46,34 %

2019-03 | 1605002 | 2020-03 | 48,67 % | 2021-03 9,60 % 2022-03 | 49.80 %

2019-04 | 1737251| 2020-04 | 1159 | 2021-04 | 1035% | 2022-04 | 58.96 %

2019-05 |1958910| 202005 | 1399 | 202105 | 11479 | 2022-05 | 58.50 %

2019-06 | 2267238 | 2020-06 3,57 % 2021-06 | 21,35% | 2022-06 | 60,71 %

2019-07 | 2366886 | 2020-07 | 17,72 % | 2021-07 | 3531 % | 2022-07 | 63,36 %

2019-08 | 2392708 | 2020-08 | 23,16 % | 2021-08 | 3858 % | 2022-08 | 62,40 %

2019-09 | 2343258 | 2020-09 | 20,69 % | 2021-09 | 3932% | 2022-09 | 59,05 %

2019-10 2015623 | 2020-10 | 1355% | 2021-10 | 41,67 % | 2022-10 | 5823 %

2019-11 | 1633825| 2020-11 | 8159 | 2021-11 | 4761 % | 2022-11 | 55.73 %

2019-12 | 1671487| 2020-12 | 11559 | 2021-12 | 50429 | 2022-12 | 59,07 %

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani

Priloha 23: Podklady pro porovnani poctu cestujicich ostatni letisté s vychozim rokem 2019

M¢sic Cestujici | M¢&sic | Porovndni | M¢sic | Porovndni | M¢sic | Porovnani

2019-01 32586 | 2020-01 | 105,75 % | 2021-01 | 14,04 9% | 2022-01 | 31,12%

2019-02 33588 | 2020-02 | 9286 % | 2021-02 8,65 % 2022-02 | 34,09 %

2019-03 38461 2020-03 | 3458 % | 2021-03 7,33 % 2022-03 | 40,41 %

2019-04 42691 | 2020-04 | 0,00 % 2021-04 6,00 % 2022-04 | 49,34 %

2019-05 56125 | 2020-05 | 0,07 % 2021-05 | 1949 9% | 2022-05 | 60,33 %

2019-06 160466 | 2020-06 | 0,17 % 2021-06 | 30,40 % | 2022-06 | 8258 %

2019-07 212641 | 2020-07 | 12,57 % | 2021-07 | 4831 % | 2022-07 | 99,01 %

2019-08 208266 | 2020-08 | 16,64 % 2021-08 | 51,18% | 2022-08 | 9921 %

2019-09 151866 | 2020-09 | 15239 | 2021-09 | 48559% | 2022-09 | 9267 %

2019-10 57072 2020-10 | 10,65 % 2021-10 | 5591 % 2022-10 93,10 %

2019-11 20889 | 2020-11 | 794 9 2021-11 | 4872 9% | 2022-11 | 7154 %

2019-12 32518 | 2020-12| 1269 % | 2021-12 | 37439 | 2022-12 | 3421 %

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani

110



Priloha 24

: Podklady pro porovnadni poctu letii ostatni letisté s vychozim rokem 2019

M¢sic Cestujici M¢sic | Porovniani | Mg¢sic | Porovnani | M¢sic | Porovnini
2019-01 366 2020-01 | 85529 | 2021-01 | 42359 | 2022-01 | 46,17 %
2019-02 332 2020-02 | 7590 % | 2021-02 | 3404 9% | 2022-02 | 4880 %
2019-03 335 2020-03 | 47,16 % | 2021-03 | 36,129% | 2022-03 | 5940 %
2019-04 391 2020-04 0,26 % 2021-04 | 23279 | 2022-04 | 6829 %
2019-05 492 2020-05 224 % 2021-05 | 40,04 % | 2022-05 | 73,98 %
2019-06 1201 2020-06 6,99 % 2021-06 | 4979 9% | 2022-06 | 8401 %
2019-07 1394 2020-07 | 23,03 9% | 2021-07 | 5768 % | 2022-07 | 9570 %
2019-08 1354 2020-08 | 2578 9% | 2021-08 | 6137 9% | 2022-08 | 9815 %
2019-09 1131 2020-09 | 25739 | 2021-09 | 62259% | 2022-09 | 9726 %
2019-10 485 2020-10 | 30,93 % | 2021-10 | 7031 9% | 2022-10 | 98 14 %
2019-11 206 2020-11 | 41,89 % | 2021-11 | 7061 % | 2022-11 | 9730 %
2019-12 281 2020-12 | 5516 % | 2021-12 | 66,19 % | 2022-12 | 6833 %

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani

Priloha 25: Podkladové iidaje pro stanoveni predikce poctu letii

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani

Rok Pocet letit
2012 124544
2013 121546
2014 118213
2015 120073
2016 128325
2017 133873
2018 141173
2019 141170

Priloha 26: Podkladové iidaje pro stanoveni predikce poctu cestujicich

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani

Rok Cestujici

2012 10 800 869
2013 10 967 487
2014 11 143 064
2015 12 022 191
2016 13 066 750
2017 15407 131
2018 16 787 436
2019 17 797 017
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Priloha 27: Podkladové iidaje pro stanoveni predikce poctu nabizené kapacity

Rok Kapacita

2012 15752 413
2013 15 661 656
2014 15 568 235
2015 16 336 829
2016 17 787 938
2017 19 611 015
2018 21786 314
2019 22 721 087

Zdroj: statistika leteckého provozu Eurostat, vlastni zpracovani
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