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Moznosti vyuziti technickych pamatek v cestovnim
ruchu ve Stredoceském kraji

Abstrakt

Bakalatska prace vysvétluje dulezitost cestovniho ruchu, zabyva se jeho zakladni
charakteristikou, postupnym vyvojem a celkovou typologii. Snazi se pfiblizit obecné
informace o tomto odvétvi. V teoretické casti prace poukazuje na podstatu cestovniho ruchu
v ekonomice a také jeho dopady v otdzce regionalniho rozvoje. Dale je vysvétlena popularita
cestovniho ruchu vzhledem k jeho ¢astému vyuzivani v dne$ni dobé¢. Praktickad cast se
zamé&fuje na technické pamatky a moZnosti jejich vyuZiti ve Sttedoceském kraji a v Praze.
V této Casti jsou navrzeny dvé vzorové turistické trasy, které se skladdaji z mist hojné
navstévovanych i méné znamych. SpoleCnym rysem téchto mist je, Ze se zde nachazi

vyznamné technické pamatky, které zajisté stoji za navstévu.

Kli¢ova slova: cestovni ruch, turismus, technické pamatky, StfedoCesky kraj, Praha,

cestovani, trh cestovniho ruchu, turisticka trasa



Possibilities of using technical landmarks in tourism in
the Central Bohemian region

Abstract

The bachelor thesis explains the importance of tourism, it deals with its basic
characteristics, gradual development and general typology. It seeks to bring about general
information about the industry. In the theoretical part of the thesis it points out the essence
of tourism in the economy and also its impacts on the issue of regional development. It is
also explained the popularity of tourism due to its frequent use today. Practical part focuses
on technical monuments and possibilities of their use in the Central Bohemian Region and
in Prague. This section proposes two model tourist routes, which consist of places frequently
visited and less known. The common feature of these places is that there are important

technical monuments that are worth visiting.

Keywords: tourism, technical landmarks, Central bohemian region, Prague, travelling,

tourism market, touristic route
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1 Uvod

Cestovni ruch je vyznamny spolecensko — ekonomicky fenomén, ktery se stal rychle
soucasti naSeho kazdodenniho Zivota. Staly vyvoj tohoto odvétvi jenom potvrzuje jeho
dominantu. Lidé stale vice cestuji za rekreaci, poznavanim nebo za uc¢elem osobniho rozvoje.
Je soucasti spotieby a zplsobu Zivota obyvatel, zejména v ekonomicky vyspélych zemich.
Ve svétovém méfitku patii cestovni ruch spolu s obchodem s ropou a automobilovym

primyslem ke tifem nejvétsim exportnim odvétvim.

Je mnoho faktorti, které cestovni ruch zdsadné ovliviiuji. Jednim z nich je dopravni
infrastruktura, diky niz je lep$i dostupnost na vybrand mista. Pfedpokladem dobré
dostupnosti je Siroka sit’ dalnic, silnic, zeleznic, letist’ a také cyklostezek. Dal§im faktorem
je dostupnost sluzeb, kam se fadi ubytovaci, stravovaci, kulturni a jina zafizeni. Pokud jsou
vSechny tyto faktory v dané oblasti na vysoké Urovni, je toto misto potencionalné vyhodné

a miiZze zde byt provozovan cestovni ruch na dobré Grovni.

Lidé v dnesni dobé cestuji ¢im dal tim vice. At uz za Gcelem dovolené jako turisté,
odpocinku, pracovni cesty nebo navstévy piibuznych. Cesty to mohou byt kratké, trvajici
jen cast dne nebo také nékolikamésicni jako napiiklad cesta kolem svéta. Vyuzit se da
nejriznéjsich zpisobil piepravy, vSemoznych druhii sluzeb a ostatnich nabidek, které ndm
cestovani zpfistupiiuji stale vice. Cestovani je tedy v dneSni dob¢ jednodussi nez tomu kdy
bylo, avsak s timto rozvojem pfichazi i hrozba nebezpec¢i. Strach z terorismu v modernim
svété je bohuzel vSudyptfitomny. V dopravnich prostfedcich obezietné sledujeme

spolucestujici nebo odloZena zavazadla s podezienim na jakousi nekalou ¢innost.
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Préace popisuje cestovni ruch jako celek a definuje jeho jednotliva odvétvi. Hlavnim
cilem je seznameni vefejnosti s technickymi pamatkami na uzemi StiedoCeského kraje
a hlavniho mésta Prahy. Dal§im cilem bude zohlednéni cestovniho ruchu v narodnim
hospodaistvi. Bude uveden jeho ekonomicky vliv na fungovani statu. Vyvoj cestovani je
také Uzce spjaty srozvojem regionu a muzeme ho tedy povazovat za dynamicky se
rozvijejici odvetvi.

V praktické ¢asti potom budou vytvoreny dvé vzorové turistické trasy, které budou
zahrnovat technické i ostatni pamatky v této oblasti. Mnoho téchto mist je nyni jiz dlouho

Smyslem obou turistickych tras je ptfildkat navstévniky nejen do Prahy, ale i do stfednich

Cech.

2.2 Metodika

V prvni fad¢ byla vybrana a nastudovana odbornd literatura. Studium relevantni
literatury poskytlo dilezité informace k vypracovani této prace. Teoretickd cast se sklada
z mnoha definic a typologii cestovniho ruchu, které slouzi k nabyti povédomi o dané
problematice a piehledu zékladni terminologie. Déle je prace zaméfena na technické

mife byly vyuzity metody analyzy, syntézy a komparace.

Jelikoz se u nés nachazi veliké mnozstvi technickych pamatek, byl vybér téch
nejzajimavejSich pomérné slozity. Obé turistické trasy se sestavaji z destinaci turisticky
oblibenych, ale zaroven také méné znamych. Néktera z téchto mist jsou velice krasnd, maji

pestrou historii, a pravé proto by zcela jisté stala za zminku.

VétSina téchto mist je turisty zcela opomijena navzdory jejich minulému
I souasnému vyuziti. Pfi vybéru kraje byla uptfednostiiovana Praha, jelikoZ se zde nachazi
nespocet technickych paméatek vsSeho druhu a z turistického hlediska se jedna
0 nejatraktivngjsi ¢ast celé Ceské republiky. Na druhou stranu by jisté nebylo vhodné ziistat
jenom u hlavniho mésta, a proto byly piidany do trasy také stfedni Cechy, které zase nabizeji

vice venkovskych zajimavosti. Na zdklad¢ nasbiranych informaci o kraji budou vybrany

12



trasy a jejich zaméfeni, které by mélo dokazat oslovit Sirokou vefejnost i opravdové
technické nadSence. Hodnoceni praktické Céasti se poté zaméfi na moznosti vyuziti
technickych pamatek pifi cestovani. Budou porovnavany méné znamé piirodni

pamétihodnosti s proslulymi méstskymi pamatkami.
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3 Teoreticka vychodiska

3.1 Cestovni ruch

Cestovni ruch je ekonomicky a socidlni fenomén, ktery si od svého vzniku prosel
postupnym vyvojem a dal podnét ke vzniku jednoho z nejrychleji rostoucich ekonomickych
odvétvi celé nasi planety. Cestovni ruch se stal jednim z hlavnich tahound v mezinarodnim
obchodu a zaroven predstavuje podstatnou ¢ast pfijmu mnoha zemi. Novodoby cestovni
ruch je izce spjat s vyvojem a rostoucim poctem novych mist, kam mizeme vyrazit. Tento
rust jde ruku v ruce s vétsi rozmanitosti a konkurenceschopnosti téchto mist. Celkovy rozvoj
cestovniho ruchu v primyslovych a hospodatsky dobfe rozvinutych zemich poméha
ekonomice a snizuje nezaméstnanost. V soucasné dobé piestavuje cestovni ruch dilezitou
oblast narodniho hospodaistvi a je vyznamnou soucasti spotieby obyvatelstva (Heskova,

2011, s. 7).

3.1.1 Definice cestovniho ruchu

V prvni fad€ je nutné se seznamit s definici cestovniho ruchu, aby bylo mozZné
hloubéji porozumét tomuto tématu. Ve starsi literatufe se mizeme setkat se snahou odlisit
SirSi pojmy jako cestovani a turismus od pojmu cestovni ruch. Jednim z vyznamnych
myslitelti 20. stoleti byl Svycarsky profesor C. Kaspar (1975), ktery cestovni ruch definoval
jako ,,souhrn vztahti a jevi, které vyplyvaji z cestovani anebo pobytu osob, pfi¢emz misto
pobytu neni hlavnim ani trvalym mistem bydleni nebo zamé&stnani. Tato definice se v 80.
letech minulého stoleti stala oficialni definici Mezinarodniho sdruzeni védeckych

pracovnikl cestovniho ruchu AIEST* (Heskova, 2011, s. 8).

Ptestoze oficialni definice jiz byla zaznamenana, tak stale nebyly zcela sjednocené
nazory mnoha odbornikli i prosté vetejnosti. Z tohoto divodu zorganizovala Svétova
organizace cestovniho ruchu WTO v roce 1991 v kanadském hlavnim meésté Ottawe
konferenci o statistice cestovniho ruchu. Ugastnici konference piijali ndvrh, Ze cestovnim
ruchem se rozumi ,,¢innost osoby cestujici na pfechodnou dobu do mista mimo jeji bézné
zivotni prostiedi, a to na dobu kratsi, nez je stanovena (mezinarodni cestovni ruch — 1 rok,
domaci cestovni ruch — 6 mésicil), pricemz cel jeji cesty je jiny nez vykonavani vydélecné

¢innosti v navstiveném misté* (Mala, 2002).
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»Slozitost jevu, kterym je cestovni ruch, jeho mnohooborovost a prifezovost, ¢ini
pak obtiznym i jeho ptesné a z hlediska teorie i praxe jednotné definovani. Cely dosavadni

vyvoj definovani tohoto jevu je toho dikazem* (Indrova, 1969, s. 9).

Jde o komplexni spolecensky jev, ktery je charakterizovan nésledujicimi rysy:
docasnost zmény mista trvalého bydlisté, nevydéleCny charakter cesty a pobytu (jsou
obvykle realizovany ve volném case) a vztahy mezi lidmi, jez cestovni ruch vyvolava

(Indrova, 2004, s. 11).

»Cestovni ruch byva definovan vicero zplsoby, ale Zadny z nich neni zcela
vyCerpavajici. Autofi ve svych definicich zdiraziuji rizné stranky tohoto slozitého jevu,
mnohdy v zavislosti na tom, z hlediska které védni discipliny je cestovni ruch zkouman
a definovan. Co moZzna nejpiesnéjsi definice je dlilezita proto, aby bylo mozno cestovni ruch

sledovat, vyhodnocovat, planovat a fidit* (Ryglové a kol., 2003, s. 17).

3.1.2 Vznik a rozvoj cestovniho ruchu

Prvopocatky cestovéani se fadi uz ke starovékym civilizacim, jelikoz to bylo nutné
k hladkému chodu téchto fisi. V této dobé se hodné rozvijel také obchod, pro ktery je
cestovani bezpodminecné nutné. Zacaly se vytvaret prvni mapy, kam se zakreslovaly nové
vybudované cesty. Ve stiedovéku bylo cestovani ureno pievazné pro Slechtu, ale
S postupem casu bylo stale vice vyuzivano armadou, kupci 1 majetnymi méStany. Bylo to
odvétvi spolecenské Cinnosti, zejména ve vyspélych krajinach. Dalsi vyznamnou kapitolou
byly zdmoiské cesty a objevovani novych zemi zhruba od 13. stoleti. V tomto obdobi se
objevil dulezity cestopis Milion od benatského kupce Marca Pola, ktery vznikl po jeho cesté
na vychod az do Ciny. Z této doby mame také mnoho vynalezii potiebnych pro cestovani

jako naptiklad kompas a knihtisk (Heskova, 2011, s. 37 - 38).

Dtlezity milnik ve vyvoji cestovani piinesla primyslova revoluce v 19. stoleti, kdy
byly na vzestupu ekonomické, technicke, ale 1 socialni podminky, diky nimZ se zZivot mnoha
miliondt lidi velice usnadnil. Rozmach cestovniho ruchu nastal také v dasledku lepsi
dostupnosti mést, a to hlavné diky Zelezni¢ni dopravé. Od zacatku 20. stoleti se zacal
formovat novodoby cestovni ruch, ktery zasahuje do vSech socidlnich subjekti (tfid, skupin
atd.). Cestovani je stale vice vyuzivano a stava se dynamickym odvétvim. Slibny rozvoj

svobodného cestovani byl pozastaven v pribéhu prvni a druhé svétové valky. Vyvoj
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cestovniho ruchu prosSel nékolika etapami, které podrobné charakterizoval W. Frayer

(Tabulka 1).

Tabulka 1 Etapy vyvoje cestovniho ruchu

Etapy vyvoje Obdobi Dopravni Motivace Ukastnici
cestovniho ruchu prostiedek
Prefaze dor. 1850 Pésky, kan, Poutni cesty, Elita, Slechta
drozka ktizacké a obchodnici
a z casti lod’ vypravy,
obchod,
objevitelské
cesty
a vzdélavani
Pocatecni faze 1850 — 1914 Zeleznice Zotaveni Nova stredni
a parni lod’ a rekreace vrstva
Rozvojova faze 1914 — 1945 Zeleznice,  Lédeni, rekreace Pracujici
automobil, a komeréni S vyssi
autobus ucely Zivotni
a letadlo urovni
(liniové)
Vrcholova faze Poroce 1945  Automobil Regenerace, Vsechny
a letadlo rekreace vrstvy (ve
(charterové) a komer¢ni vyspélych
ucely zemich)

Zdroj: Mala, 2002, vlastni zpracovani

Cestovni ruch by nemohl existovat, kdybychom se jako lidé nemohli svobodné
pohybovat. V dnesni dobé mohou obyvatelé zemi Evropské unie v ramci Schengenského
prostoru ptekracovat hranice téchto zemi bez sebemensiho problému. Je nutné mit fond
volného cCasu, ktery nam fiké, jak dlouho miizeme takto voln¢ a nezévisle cestovat, coz je
U kazdého z nas jist€ trochu jiné. DalSim predpokladem jsou finan¢ni prostiedky, kterd nas
ovlivitluji pfi vybéru zvolené rekreace. Dilezity je také stupenn technického
a technologického rozvoje, ktery ma za nasledek dostatek dopravnich, ubytovacich

a pohostinskych zafizeni (Heskova, 2011, s. 38).

3.1.3 Destinace cestovniho ruchu

,Destinace jsou definovany jako regionalni, mezinidrodné¢ konkurenceschopné,
strategicky fizené jednotky nabidky na mezinarodnim trhu. Destinace nabizeji klientovi
odpovidajici produkt a uspokojuji jeho ocekavani. Destinace se snazi o perfektni a kvalitni

organizaci celého fetézce sluzeb* (Palatkova, 2011).
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,Destinace je chapana jako geograficky prostor (stat, misto, region), ktery si klient
zvoli jako svuj cil cesty. Jsou vzdjemné konkurujici si jednotky, které plni fadu funkci,
jejichz spolecnym cilem je prodej (at uz regulovany nebo omezeny) a to funkci
marketingovou, funkci nabidkovou, funkci zastoupeni riznych zajmovych skupin a funkci

planovaci* (Palatkova, 2011).

Tabulka ¢. 2 ukazuje, Ze nejnavstévovanéjsi kraj byla s velkym odstupem Praha.
Dalsi mista jsou obsazena podle vyznamnosti a pfinosu pro cestovni ruch. V Karlovarském
kraji se nachdzi mnoho lazeiiskych mést, kterd dokazi ptilakat i zahrani¢ni turisty. Naopak

nejmén¢ vyhledavanym krajem dle poctu pifenocovani byl kraj Pardubicky.

Tabulka 2 Navstévnici v hromadnych ubytovacich zaiizenich v roce 2017

Kraj Pocet hostt (nerezidenti) Pocet prenocovani (nerezidenti)
Hlavni mésto Praha 7652 761 6 562 518 18 055 838 16 132 282
Stredocesky kraj 1021 352 243 368 2425079 527 726
Jihocesky kraj 1561 802 534 332 4 018 639 961 969
Plzensky kraj 751 555 257 479 1 850 257 521 485
Karlovarsky kraj 1038 270 655 293 5160 766 3495 241
Ustecky kraj 592 462 206 274 1561 069 550 050
Liberecky kraj 935 566 196 075 2 874 880 627 180
Kralovéhradecky kraj 1259 417 282 475 4102 558 954 869
Pardubicky kraj 468 273 65 682 1326 900 181 059
Vysocina 563 648 72 237 1379 185 170 260
Jihomoravsky kraj 1886 416 637 506 3777317 1122119
Olomoucky kraj 658 059 136 905 2030618 269 853
Zlinsky kraj 714 238 118 777 2104 474 272 633
Moravskoslezsky kraj 896 742 191 547 2 551 815 470 287

Zdroj: CSU, vlastni zpracovéni

Tato préce se bude v teoretické ¢asti zaméfovat na SttedocCesky kraj a také na Prahu.
Pravé hlavni mésto CR je uz dlouhodobé zndmou turistickou destinaci. Diky jeji vysoké

popularité se sem kazdorocné dostava velky pocet nejen zahrani¢nich turisti.

Existuje nékolik faktord, které ovliviiuji konkurenceschopnost mezi destinacemi
vV cestovnim ruchu. Radi se mezi né bezpeénost, dostupnost (jak z finanéni, tak i z dopravni

stranky), a pfedevsim poloha neboli lokace. VySe zmiiovana Praha je dle téchto tfi faktori
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na vyhodné pozici, jelikoz zde nehrozi témét zadné nebezpe€i, mésto lezi uprostied

republiky a pro vétSinu zahranicnich cestovateld je to jedna z levnéjsich destinaci.

3.1.4 Ekonomika cestovniho ruchu

Cestovni ruch ma zasadni postaveni v celosvétové ekonomice. Jak uz bylo uvedeno
vyse, tak spolu s obchodem s ropou a automobilovym primyslem patii ke tiem nejvetsSim
exportnim odvétvim. Rozsifenost cestovniho ruchu je podminéna ekonomickou vyspélosti
dané zem¢. PrestoZe si vyzaduje kazdy rok znacné investice, tak na oplatku produkuje tomu

umérné vynosy. Ty se lisi dle atraktivity jednotlivych oblasti (Heskova, 2011, s. 7).

Od 50. let minulého stoleti se pocet turistl, ktefi jezdi na zahrani¢ni dovolenou,
rapidné zvysil. Globalni cestovni ruch je uz né¢kolik let na vrcholu. Staly vyvoj tohoto
odvétvi je zpiisoben hlavné dostupnéjS$imi informacemi, nizsi financni ndro€nosti a také lepsi
dostupnosti. Hodné je investovano do novych technologii, které lidem cestovani stale vice

usnadiiuji. Vyvoj cestovniho ruchu je podminény také ristem volného ¢asu a vzdélanosti.

Celkovy pfinos cestovni ruchu do svétové ekonomiky neni zanedbatelny. V roce
2016 vygeneroval cestovni ruch celosvétové 1220 miliard americkych dolard. Dal§im
podstatnym ukazatelem je, Ze po celém svéte pracuje témet 10 % ekonomicky aktivnich lidi
praveé v cestovnim ruchu. Nejvétsi hybnou silou jesté do nedavna byli Americ¢ané, ale jejich
prvenstvi ted ziskali obyvatelé Cinské lidové republiky. Obyvatelé Ciny v pfedchozim roce

cestovali do zahrani¢i nejvice, piestoze jenom 7 % obyvatel této zemé& ma sviyj vlastni pas

(UNWTO, 2017).

Nejvice navstévovanym kontinentem je Evropa, kde Francie je na vrcholu popularity.
Cestovni ruch stile posiluje ve vétSiné Casti svéta. Paradoxné do Spojenych stath
Americkych jezdi méné lidi, nez tomu byvalo diive. Zékaz cestovani pro obyvatele
muslimskych zemi, ¢etnéjsi kontroly viz a siln€jsi dolar jsou tim, co dé€la ze Spojenych stath

méné dostupnou zemi (UNWTO, 2017).

3.1.5 Trh cestovniho ruchu

Jak uz tomu vétSinou byva, tak i na trhu cestovniho ruchu se stfetdva nabidka
s poptavkou. Dochazi zde ke sméné zboZi a pfedevsim sluzeb. V dnes$ni dobé¢ prevySuje

nabidka poptavku, ale nebylo tomu tak vzdy. Dikazem tohoto faktu jsou predevs§im last
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minute nabidky cestovnich kancelari, kde se daji sehnat pobyty vyrazné pod obvyklou trzni

cenou. Plati zde totiz pravidlo, ze cena sluzby klesa s jejim nabizenym mnozstvim.

Poptavka v cestovnim ruchu se chape jako projev potieb ticastnika cestovniho ruchu
podlozeny koupéschopnosti. ,,Nositelem poptavky je ucastnik cestovniho ruchu, ktery se
ucastni cestovniho ruchu v zajmu reprodukce svych fyzickych a duSevnich sil a za i¢elem

uspokojeni svych potieb v oblasti rekreace, poznani a styku s lidmi‘ (Mala, 2002).

,Poptavka po sluzbach je klicovym faktorem trhu cestovniho ruchu. Kazdy podnik,
ktery ma vztah k cestovnimu ruchu, se zajima o to, aby mél spolehlivé informace o poptavce

po nabizeném produktu* (Beranek, 2013).

3.1.6 Cestovni ruch u nas

Po vzniku Ceskoslovenska v roce 1918 nebylo cestovani zdaleka tak b&zné jako je
tomu nyni. Pfevladal zde domaci cestovni ruch, ktery mél pobytovy charakter. Ojedinéle
bylo mozné vycestovat i do zahranici, ale jednalo se pfevazné o sousedni staty a byla to

navic jen sezonni (letni) zalezitost, které se nedostalo zdaleka vSem.

,.Vyvoj cestovniho ruchu na tizemi dnesni Ceské republiky vykazoval az do druhé
svétové valky obdobné tendence jako ostatni zemé Evropy. V letech 1948 - 1989 byl rozvoj
cestovniho ruchu u nas ovlivnén rozdélenim svéta na zemé socialistické a kapitalistické
soustavy. Volnému pohybu obcfand brénila celd fada omezeni a nafizeni. Po roce 1989
zaznamenava Ceska republika rozvoj jak piijezdového, tak i vyjezdového cestovniho ruchu®

(Mald, 2002).

Ceska republika je zemé, ktera se nachazi ve stfedni Evropé a &asto byva oznadovana
jako srdce Evropy. Diky této pozici je Castym dopravnim uzlem a vede tudy mnoho
dalezitych transferovych cest. Je zde znac¢né architektonické dédictvi napfic¢ vSemi
stavebnimi slohy, rozmanité ptirodni zajimavosti a bohat4 historie. VSechny tyto parametry
délaji z nasi zemé velice vyhledavanou destinaci. Graf 1 ukazuje, ze Ceska republika dokaze
kazdy rok ptildkat stale vice zahrani¢nich turistll. PfestoZze zdjem o naSi zemi potad roste,
tak pfijmy z cestovniho ruchu jsou pon¢kud kolisavé. Nejvyssich piijmi dosahla naSe zemé
v roce 2011 a od té doby zaznamenala mirny pokles. Pfijmy se zacaly opé&t zvySovat aZ v roce
2016 (Graf 2).
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Graf 1 Pocet prijizdéjicich zahranicnich turistii do CR
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Graf 2 Prijmy CR ze zahranicniho cestovniho ruchu
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3.2 Systém cestovniho ruchu

Obrazek 1 Cestovni ruch jako systém

Politické prostredi

/

Ekonomické

prostiedi \

Cestovni ruch

Objekt Subjekt
cestovniho cestovniho
ruchu ruchu

N

I Ekologické

Socialni prostiedi prostredi

Technicko - technologické prostiedi

Zdroj: Heskova, 2011, vlastni zpracovani

,Cestovni ruch je otevieny a dynamicky systém, ktery tvoii dva podsystémy, a to
subjekt a objekt cestovniho ruchu véetné vzajemnych vazeb. Vazby existuji i mezi cestovnim
ruchem jako systémem a jinymi systémy, které tvofi jeho okoli — vné&jsi prostiedi. Jedna se
o ekonomické, politické, socidlni, technicko — technologické a ekologické prostiedi‘

(Heskova, 2011, s. 10 — 11).

3.2.1 Subjekt cestovniho ruchu

Pojem subjekt ptedstavuje ucastnika v cestovnim ruchu. Mize jim byt kazdy z nas,
kdo cestuje mimo misto svého trvalého bydlisté a uspokojuje tak urCitou svou potiebu.
Kazdy ma né&jakou vice ¢i méné konkrétni poptavku, kterd se lisi zejména Gcelem cesty. Je
totiz velky rozdil, zdali se subjekt vydava cestovat ve svém volném case za ticelem navstévy

ptibuznych, sportovniho vyziti nebo jiné rekreace (Heskova, 2011, s. 11).

Subjekt si miizeme rozd¢lit do nékolika hlavnich kategorii (Obrazek 2). Jsou jim stali

obyvatelé (rezidenti neboli ob¢ané statu), navstévnici, turisté a vyletnici. U turistl ma toto
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déleni jesté dalsi podaroven, jimz jsou turisté na dovolené a kratkodob¢ pobyvajici turisté.
Jak uz Ize z nazvu odvodit, tak subjekty se fadi do téchto kategorii hlavné podle délky pobytu

mimo své trvalé bydlisté¢ (Heskova, 2011, s. 12).

Obrazek 2 Cestovni ruch jako systéem (C. Kaspar, 1995)

1 Turista na
Staly obyvatel dovolené
Turista
ratkodobé
Navstévnik pobyvajici
, . turista
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- docasni imigranti
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- utecenci, koCovnici
\_ - studenti a pracujici v zahranici

i

Zahrnuti do
statistiky

i
i

Cestujici

~N

Nezahrnuti
do statistiky

Zdroj: Heskova, 2011, vlastni zpracovani

3.2.2 Objekt cestovniho ruchu

Objektem je vSechno, co se miize stat divodem pro vyjezd tcastnika (subjektu) mimo
misto jeho trvalého pobytu. Z tohoto diivodu miiZze byt zcela subjektivni, jelikoz kazdy ma
zcela jinou individudlni potfebu. Objekt je tedy nositelem nabidky a jednd se naptiklad
0 pfirodu, kulturu ¢i rekreaci. DlleZité jsou predevsim sluzby kde, ¢im je nabidka pestie;jsi,

tim vice subjekti dokaze oslovit

Objekt je tvoren cilovym mistem, podniky a institucemi cestovniho ruchu. Subjekt
se rozhodne pro cestu do cilového mista jen tehdy, kdyz tam najde vhodny ekvivalent pro
uspokojovani svych potieb, jimiz mohou byt sluzby a zbozi vyrabéné podniky a institucemi
cestovniho ruchu. Za cilové misto miizeme posuzovat jakékoliv mensi ¢i veétsi uzemi. Muze
jim byt samotné jedno misto, kraj nebo i celd zemé. Nékde se také pouziva k jeho oznaceni
pojem destinace. Tento pojem vSak nemusi vzdy souviset vyhradné s cestovnim ruchem

(Heskova, 2011, s. 13).

Pro objekt je tedy dulezity jeho potencidl, ktery se da také nazvat primarni nabidkou.
Tento potencial neni pro vSechna mista stejny a je rozmistény nerovnomérne. Nékterd mista

mohou byt svou podstatou zcela vyjimecnd a maji tak jedineény charakter. Primarni nabidka
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vyuziva prostiedkd sekundarni nabidky, diky které je uspokojovana poptavka navstévniki
po téchto vyhleddvanych atrakcich. Mezi tyto prostfedky fadime informacni centra,
restauracni a ubytovaci zafizeni a dalsi mista, kterda mohou navstévnici vyuzit pii traveni

svého volného ¢asu (Heskova, 2011, s. 13).

3.3 Typologie cestovniho ruchu

Neni zadnym piekvapenim, ze cestovni ruch ma mnoho druhti a forem, jelikoz je to
velice obsahlé téma. Typologie se stale vyviji a obohacuje vzhledem k poptévce ucastnikd.
Bliz8i specifikace by tudiZz mohla byt u urcitych typl nepfesnd nebo dokonce zavadégjici.

Z tohoto diivodu je vhodné si celek rozdélit, a to hned z n¢kolika hledisek.

3.3.1 Druhy cestovniho ruchu

,»O druzich cestovniho ruchu hovofime tehdy, kdyz na zakladé¢ posuzovani
cestovniho ruchu vezmeme motivaci jejich ucastnikd, tj. ucel, pro ktery cestuji a pobyvaji

na cizim misté* (Heskova, 2011, s. 19).

Z hlediska motivace si miZeme rozdélit druhy na rekreacni, sportovni, dobrodruzny,
myslivecky, kongresovy atd. Vechny druhy cestovniho ruchu podle Heskové jsou uvedeny

Vv nasledujici tabulce.

Tabulka 3 Druhy cestovniho ruchu

Rekreacni Lazensky
Sportovni Zdravotni
Dobrodruzny Obchodni
Myslivecky a rybarsky Kongresovy
Nébozensky (poutni) Stimulaéni

Zdroj: Heskova, 2011, vlastni zpracovani

V dnesni dobé¢ je téméef nemozné presné urcit, o jaky druh se jedna, jelikoz se uz
nenachazi ve zcela Cisté podobé. Dochazi ke vzajemné kombinaci jednoho ¢i vice druhi,
kde jeden z nich pfevazuje. Jako ptiklad 1ze uvést kombinaci rekreacniho a sportovniho nebo

lazenského se zdravotnim.

Rekreaéni cestovni ruch mize predstavovat jak pasivni, tak i aktivni odpocinek.
Spole¢nym znakem je traveni volného Casu v piirod¢ nebo v poklidu rekreacnich oblasti,
které se vétSinou nachazeji mimo velka mésta. Cilem je odreagovat se od kazdodenniho

shonu. Tento druh cestovniho ruchu je celosvétové nejoblibengjsi. V Ceské republice se

23



pfevazné objevuje tzv. chalupateni ¢i tabofeni. Zde se vétSinou schazeji na vikendy celé

rodiny, ale mize to byt také individualni zalezitost (Heskova, 2011, s. 20).

Jak uz z nazvu vyplyva, tak u sportovniho cestovniho ruchu je zakladem sport.
Aktivni vyuziti volného casu jde ruku v ruce se sportem (cyklistika, pési turistika, vodni
sporty aj.) nebo jinymi pohybovymi aktivitami. Tento druh cestovniho ruchu mize byt

vykonavan individualné nebo i skupinové (Heskova, 2011, s. 21).

,Dobrodruzny cestovni ruch je soucasti sportovniho cestovniho ruchu jako vysledek
touhy po nezndmém, po objevovéni, s cilem zazit n&jaké dobrodruZstvi s jistou mirou

kontrolovaného rizika“ (Heskova, 2011, s. 21).

Casto se sem fadi tzv. adrenalinové / extrémni sporty (napf. bungee jumping,
tandemovy seskok ¢i zorbing), které jsou typické svou vysokou zatézi na psychické i fyzické

sily ¢loveka.

Pti prevenci ptfed nejriznéjs§imi druhy onemocnéni je vhodné vyuzit zdravotni
cestovni ruch. Pro tento druh cestovniho ruchu je charakteristickd péce o télo a krasu.
Dtlezité je také nalezeni vnitini pohody a klidu. JelikoZ je o tento druh stéle vétsi zajem, tak
se do vétSiny Ctyf a vice hvézdickovych hotelii zafazuji do standartniho vybaveni také
wellness centra. Pfidana hodnota jako je tato zajist¢ dokaze pftilakat Sirokou klientelu.
V dnesni dobé jsou stale oblibené;si také kratkeé, ale vysoce intenzivni zotavovaci pobyty,

které jsou vyuzivany hlavné vrstvou manazera (Heskova, 2011, s. 23).

Podobné jako zdravotni, tak 1 lazenisky cestovni ruch poskytuje balicky zotavovacich
sluzeb, které jsou zajistovany pod odbornym dohledem. Lazn¢ slouzi jak k prevenci, tak
I k 1éCeni disledkt zdravotnich onemocnéni. Velkou roli zde hraji rizné procedury, kde se
pouzivaji byliny, bahno nebo ku pfikladu moiské ftasy. VSechny tyto 1écby jsou
zprosttedkované z &ist& piirodnich zdrojii. V Ceské republice se nachazi hned nékolik mést

ey e

Casto vyhledavana (Heskova, 2011, s. 23).

3.3.2 Formy cestovniho ruchu

,O formach cestovniho ruchu mluvime, kdyZ jako zaklad posuzovéni cestovniho
ruchu vezmeme rizné pficiny, které ho ovliviiuji a dasledky, které pfinasi“ (Heskova, 2011,

s. 19).
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Formy ndm pfiblizuji pravou podstatu cestovniho ruchu z hlediska potieb a cilii jeho
ucastnikti. Diky tomu lze produkt déale upravovat a co nejlépe tim vyhovét cilové skupiné

zakaznik.

Typologie forem cestovniho ruchu ma mnoho kritérii, dle kterych se daji dale d¢lit.
Jako prvni z nich mizeme uvést kritérium mista pobytu aneb hledisko geografické. Z tohoto
hlediska si mizeme formy rozd¢lit na domaci, zahrani¢ni a mezinarodni cestovni ruch.
Existuji také odvozené formy: narodni, regionalni a vnitini cestovni ruch. V praxi dochazi

k tomu, Ze jednotlivé formy i druhy cestovniho ruchu se prolinaji.

Formy cestovniho ruchu z geografického hlediska podle Heskové:

» Domaci cestovni ruch vyuzivaji pouze obyvatelé této zemé za podminky, ze
nevycestuji mimo jeji tzemi.

» Zahrani¢ni cestovni ruch se vztahuje k pobytu rezidenti mimo jejich rodnou zemi.
U této formy dale rozliSujeme dvé podkategorie. Prvni z nich je aktivni zahrani¢ni
cestovni ruch, kde k nam pfijizdi zahrani¢ni navstévnici a jejich vydaje se zde
projevuji v aktivech platebni bilance statu. Druhd podkategorie je logicky pasivni
zahrani¢ni cestovni ruch. Jedna se o vycestovani rezidentll mimo nase iizemi. Vydaje

téchto cestujicich se pak projevuji v pasivech.

» Mezinarodni cestovni ruch je pojem podiazeny pojmu svétovy cestovni ruch, coz je
viechen aktivni i pasivni cestovni ruch na této planeté. Radi se sem také tranzitni
cestovni ruch, ktery slouzi k pfechodnym ucelim. VétSinou zde navstévnik nestravi
ani jednu noc a pohybuje se pouze v omezeném prostoru (napf. letistni terminal).
Pojmem cestovni ruch svéta se mysli souhrn domaciho a zahrani¢niho cestovniho
ruchu vSech zemi. Podle odhadii Svétové organizace cestovni ruchu se domaci
cestovni ruch na cestovnim ruchu svéta podili pfiblizné 80 % a zahrani¢ni cestovni

ruch zhruba 20 % (Zelenka a Paskova, 2012).

Dalsi formy cestovniho ruchu jsou odvozeny podle poctu ucastnikti. Zde je déleni

velice jednoduché a to pouze do tii skupin.

» Individualni cestovni ruch, jak uz z nazvu vyplyva, je provozovan jednotlivci.
Samotné cestovani nemusi mit pfesné dany cil, ale vétSinou se jedna o néjakou

oblibenou ¢innost, se kterou je vykonavatel uzce spojen.
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Skupinovy cestovni ruch je provozovan vétsi skupinou cestovateld a diky této
podmince nese fadu vyhod. VétSinu z nds k tomuto druhu cestovani motivuje fada
slev a pro nékoho to miize byt cestou, jak navazat kontakt s dalSimi lidmi se

spolecnym zajmem.

Cestovni kancelare spole¢né se svymi zdkazniky provozuji tzv. masovy cestovni
ruch. U néj neni kladeny dliraz na kulturni nebo jazykové poznani. V navstivené zemi
se cestuje rychle od jedné vyznamné pamatky ke druhé v rdmci pfedem daného

programu.

Nasledujici déleni uz nebude podrobné vysvétleno, ale pouze zminéno. Déleni podle

zpusobu organizovani je tedy nasledu;ji:

>

>

YV V VYV VY

A\

v

vV V VY V

Individuélni

Organizované

Podle véku ucastnikii:
Cestovni ruch déti
Mladeznicky

Rodinny

Seniorsky

Podle délky pobytu:
Vyletni (jednodenni, bez ptfenocovani)
Kratkodoby (2—3 noci)
Dlouhodoby (3 a vice noci)
Podle mista pobytu:
Méstsky a priméstsky
Venkovsky

Horsky a vysokohorsky

Ptimoftsky
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Podle ro¢niho obdobi:

> SezoOnni a mimosezonni

A\

Celoro¢ni

Podle pouzitého dopravniho prostiedku:
Motorizovany

Letecky

Lodni

YV V V V

Zelezni&ni
3.4 Technické pamatky

Ceska republika zcela jisté patii k jedném z nejbohatsich Evropskych zemi, co se
tohoto odvétvi tyce. Na naSem uzemi je mnoho historickych, kulturnich 1 pfirodnich
pamatek. Je trochu smutné, ze technické pamatky se v posledni dobé dostaly poné¢kud do
ustrani, jelikoz jich mame také velké mnozstvi. Je to zpisobené hlavné tim, Ze vétSina
pamatek uz neslouzi svému ptivodnimu ucelu. DalS$im dulezitym faktorem, ovliviiujicim
kratkou zivotnost téchto pamatek, je technicky vyvoj a pokrok. Mnoho mist, kde se jesté do

nedavna vyrabélo, se stalo technickymi pamatkami velmi rychle prave z tohoto divodu.

Technickou pamatkou se rozumi jedineéné nebo typické hmotné pozulstatky
dokléadajici vyvoj techniky a jeji troven v urcitych historickych podminkach. Podle povahy
je délime na movité a nemovité, dalsi ¢lenéni je podle jednotlivych druhti vyrobnich odvétvi
(Lednicky, 2004, s. 88).

Technické pamatky jsou dikazem Sikovnosti, umu a vynalézavosti naSich predki.
Pii bliZzSim zaméfenim na toto téma zjistime, ze je velmi obsadhlé, jelikoZz sem patii
industridlni stavby, doprava, dfevafstvi, elektroenergetika, elektrotechnika, hornictvi,
slevarenstvi ¢i strojirenstvi. Déle také zatfizeni chemického, keramického, papirenského,
potravinaiského nebo textilniho primyslu. Ve vy¢tu nemiizeme opomenout ani plynarenstvi,
sklenafstvi, vodohospodaistvi nebo napiiklad vojenska zafizeni. Jak je mozné z tohoto

mnohoéetného vy&tu poznat, tak viechna odvétvi jsou velice riiznoroda (Sirova Motyckova,
2012,s. 7).
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3.4.1 Doprava

Velice obsahly pojem doprava Ize charakterizovat jako premistovani osob, zvitat,
veci, energie nebo informaci z mista na misto. Z pohledu technickych pamatek je toto
odvétvi omezeno na nékteré zplisoby dopravy predmétli a osob. NejstarSim zpiisobem
dopravy byla chiize a noSeni nakladu, ale nosi¢ vSak pfili§ mnoho nékladu neptepravil.
S rozvojem obchodu proto lidé od pradavna hledali zpisob, jak pfepravit nardz vétsi
mnozstvi zbozi. Jednotliva lidska sidla s rozvojem obchodu zacaly spojovat obchodni stezky.
S nartstajicim vyuzivanim téchto stezek se zacaly cesty zpeviovat kamennym podkladem,
aby se usnadnila a urychlila doprava. Prvni silnice stavély jiz starovéké civilizace,
nejznamé;jsi byly silnice v antickém Rimé&. Cesky pojem silnice ma ptivod v dobé Karla IV,
ktery nechal zesilit tehdejSi hlavni cesty (silna cesta = silnice). AvSak az do primyslové
revoluce a s ni spojeného obchodu platilo, ze ¢im je silnice horsi, tim spis zbrzdi protivnika

pfi ptipadném vpadu na tzemi (Sirova Motyc¢kova, 2012, s. 8).

Technicky rozvoj postihnul velice vyrazné také toto odvétvi. Postupné se vyvijely
vSechny zpiisoby ptfepravy. Za zminku stoji hlavné letecka doprava, kterd v dneSni dobé¢ patii

k nejoblibené;sim, jelikoz je nejrychlejsi. V porovnani s pozemni dopravou je také mnohem

S 4

3.4.1.1 Mosty

Vyznamnymi prvky pro dopravu jsou mosty. Jako most se béZné¢ oznacuje né&jaké
pteklenuti prekéazky, at jiz ptirodni nebo umélé. Pfirodnim mostem je napft. Prav¢ické brana,
ktera patii mezi nejvétsi a nejznaméjsi skalnim mosty v Evropé€. V dnesni dobé se pojmem
most oznacuje piedev§im dopravni stavba, kterd pievadi cestu pfes vodni nebo jinou
piekazku. Za ptekazku lze povazovat kromé& vody také terénni nerovnost nebo jinou

komunikaci (Sirova Moty&kova, 2012, s. 8).

3.4.1.2 Zeleznice

Po dlouhd staleti byl zakladni hybnou silou kin. Dulezitym objevem se staly
kolejnice, které se nejdiive zacaly pouzivat v dolech pro tahéni vozikl. Pocatkem 19. stoleti
byly stavény kotiské drahy. V druhé polovin€ 19. stoleti byly postupné konské spirezky
nahrazeny parnimi lokomotivami. Ve méstech nasly uplatnéni tramvaje parni, které byly

postupem &asu nahrazeny elektrickymi tramvajemi (Sirova Motyckova, 2012, s. 35).
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3.4.2 Hornictvi

T&Zzba a zpracovavani nerostnych surovin se fadi mezi nejstarsi lidské ¢innosti. Jiz
v dob& kamenné dobyvali lidé v dolech pazourek. Sachty zasahovaly do hloubky aZ dvaceti
metrd a chodby byly rozvétvené. Velky rozvoj ptisel v dobé bronzové a poté v dob¢ zelezné,
kdy Keltové v Cechach zpracovavali Zelezo. Problematicka v tomto odvétvi byla hlubinna
tézba, ktera se potykala se slozitym razenim Stol, Sachet a jejich vyztuzovanim,
odvétravanim a dopravou vytézenych hornin na povrch. Usnadnéni té€zby ve vétSich
hloubkach umoznil vynalez parniho stroje. Velkou roli sehralo také zavedeni elektrickych
lokomotiv v dilni dopravé. Hornictvi se na tzemi CR neustale vyvijelo az do 90. let 20.
stoleti, kdy se pfestaly dobyvat rudy. Od té doby se hornictvi doc¢kalo zna¢ného upadku
(Sirova Motyc¢kova, 2012, s. 52).

3.4.3 Sklarstvi

UZ v mlads$i dobé kamenné vyuZzivali lidé pfirodni sklo, tzv. obsidian. Historie
sklafstvi na nasem uzemi je velice bohaté a jeji pocatky se fadi podobné jako hornictvi do
dob Keltii. Jejich prvni vyrobky dosahovaly vysoké urovné, kterou nedokdzali vyrovnat ani
pozdéjsi Germani a Slované. Za dalsi prikopniky vyroby skla jsou povazovani mnisi
benediktinského fadu. Ve stfedoveéku se proslavilo hlavné benatské sklo z ostrova Murano.
Benatsti sklati pak plisobili také ptedeviim v Praze a u dvoru vyznamnych velmozi (Sirova

Motyckova, 2012, s. 78).

3.4.4 Vodni hospodarstvi

Voda je zdkladni podminkou pro vznik Zivota a z tohoto diivodu se lidé od pradavna
usazovali podél vodnich tokd. Postupem Casu zacalo byt nutné fidit pritoky vody, aby
neohrozovala trodu ani ¢lovéka a aby byla voda co nejefektivnéji vyuzita. V Evropé jsou
znamé predevsim fimské spadové vodovody a akvadukty, protoze se lidé diive potykali
s nedostatkem pitné vody. Na naSem uzemi se zacaly nejvice objevovat rybniky v obdobi od
14. do 16. stoleti. Byly to celé rybni¢ni soustavy, napdjené a propojené fadou umélych
kanali. Zhruba od 18. stoleti se zemédélci zacali vice orientovat na rostlinnou vyrobu, coz
pfineslo neblahé nasledky praveé rybnikafstvi. Mnohé z rybniki se totiz zacaly vysouSet
a pomalu ménit na pole a louky. Diive nejvétsi rybnik v Cechach Ceperky, rozlévajici se na
plose 1 000 ha, byl v této dobé bohuZel také vysusen. Dnes jeho pamatku pfipomina uz pouze

stejnojmenny nazev vesnice jizné od Hradce Kralové (Sirova Moty&kova, 2012, s. 86).
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4 Vlastni prace

4.1 Charakteristika Stredoceského kraje

Nasledujici ¢ast prace se zamétuje na celkovou charakteristiku Stredoceského kraje.
V dalsich podkapitolach budou podrobnéji rozebirana témata tykajici se geografie kraje,

zemédélstvi, primyslu a hospodarstvi. Nebude chybét ani pohled z ekonomické stranky

a rozdéleni vSech okresti v tomto regionu.

4.1.1 Geografie

Pokud se dé ict, ze Ceska republika je diky své poloze srdcem Evropy, tak néco
podobného se zajisté da tvrdit i o SttedoCeském kraji vzhledem k jeho postaveni uvnitf nasi
zem¢. Kraj zcela obklopuje hlavni mésto Prahu a sousedi témét se vSemi Ceskymi kraji
kromé& Karlovarského a moravskych kraji. Ze v§ech regiont je pravé Sttedocesky kraj podle
idaji k 1. 1. 2019 tim nejvétsim (10 928 km?) a zaroven také nejlidnat&jsim (1 352 795

obyvatel). Kraj ma vynikajici dopravni infrastrukturu, kulturni bohatstvi a rozmanitou
piirodu (CSU, 2019).

Obrazek 3 Geograficka mapa Stredoceského kraje

Geograficka mapa Stredoceského kraje
Geographical map of the Stredocesky Region
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Kraj je charakteristicky vysokym zastoupenim obci s poctem obyvatel do dvou tisic
(1 030 obci), ve kterych zije 40,9 % obyvatel. Statut mésta je pridélen 84 obcim, Kladno
a Mlada Boleslav jsou navic statutarnimi mésty (viz. Obrazek 3). Podil méstského
republice. Mezi pét nejvétSich mést v kraji patii Kladno, Mlada Boleslav, Ptibram, Kolin
a Kutna Hora. Stiedocesky kraj jako jediny kraj nema své krajské mésto, krajsky urad sidli

v hlavnim mést& Praze (CSU, 2019).

Provédzanost na Prahu je dilezitd z ekonomického hlediska, jelikoz tam spousta
obyvatel dojizdi za praci a dovazi se tam mnoho druhti potravin. StiedoCesky kraj je naopak

¢astym cilem pro rekreaci pro obyvatele velkomésta.

4.1.2 Zemédélstvi a primysl

StiedoCesky kraj je vyznamny svou zemédélskou a primyslovou vyrobou.
Zemédelska vyroba tézi z vynikajicich pfirodnich podminek v severovychodni ¢asti kraje,
kraj vynikd hlavné rostlinnou vyrobou, péstovanim pSenice, je¢mene, cukrovky,

Vv pifiméstskych ¢astech péstovanim ovoce, zeleniny a kvétin.

V kraji je nejvice zastoupen primysl strojirensky, chemicky a potravinaisky.
V Mladé Boleslavi sidli znamy podnik SKODA AUTO a v Koliné se vyrabi malé
automobily TPCA Czech (Toyota, Peugeot, Citréen Automobile). Mezi méné vyznamna
odvétvi se tadi sklafstvi, keramika a polygrafie. Na Ustupu jsou odvétvi jako sklafstvi,

ocelafstvi, tézba uhli a kozed&lny primysl (CSU, 2019).

,»Nejcennéjsi piirodni oblast kraje pfedstavuje CHKO Kiivoklatsko, ktera figuruje
na seznamu biosférickych rezervaci, mezi dal§i vyznamné oblasti patii CHKO Cesky kras,
Cesky raj, Blanik a Kokoiinsko — Machtv kraj. K 1. 1. 2016 vznikla na uzemi zrugeného
vojenského Ujezdu Brdy nova CHKO Brdy. Uzemi této oblasti se prerozdélilo mezi
ptiléhajici obce Stfedoceského a Plzenského kraje, ¢cimZ se celkova rozloha Stredoceského

kraje sniZila o 87,9 km? oproti stavu na konci roku 2015“ (CSU, 2019).

4.1.3 Atmosféra a vodstvo

Kraj patti do mirného teplotniho podnebného péasu. Zapad kraje patii k nejteplejSim

a nejsussim v CR, jelikoz lezi ve srazkovém stinu Krusnych hor a Ceského sttedohofi.
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Celé oblast spada do umoii Severni mote, do kterého Labe usti v némeckém méste
Jezera. Rybniky v tomto kraji svou rozlohou piili§ nevynikaji. Nejvétsi jsou Cerveny rybnik,
Bucek a Lodénicky. Na fece Vltavé po celém jejim toku lezi nékolik piehradnich nadrzi,
které tvofi tzv. Vltavskou kaskddu. Na tizemi StfedoCeského kraje je vodni nadrz Slapy,
ktera je nejvétsi. Dale kaskadu tvoii piehrady Vranska, Orlicka a Stéchovicka a vodni nadrz
Kamyk. Prvni z ptehrad byly vystaveny jiz ve 30. letech 20. stoleti a dnes je vétSina z nich
vyuzivana jako vodni elektrarny. Dalsiho vyuziti se jim dostalo pii povodnich v letech 2002
nebo 2013, kdy dokazaly zadrzet velké mnozstvi vody, kterd by bez tohoto zdrzeni zasahla

Prahu a dal$i mésta leZici na Vitavé v plné sile (Ceska televize, 2008).

4.1.4 Geologie

Z hlediska krajinné riznorodosti patii Stiredocesky kraj k nejzajimavéjsim oblastem
CR. Piestoze povrch je pomérné Elenity, tak se zde nenachazi zcela vysoké pohoid. Nejvyssi
bod (Tok 865 m. n. m.) se nachazi v Brdech. Za zminku jesté stoji Sttedoceska pahorkatina

v v

u povodi feky Labe ve vysce 153 m. n. m. (CSU, 2019).

Na tzemi StfedoCeského kraje se nachdzi horniny, které pochézi z doby pied
prvohorami. Jedna se pfedevs§im o vrstvy bfidlic, slepencti a vapence. Mezi mésty Praha
a Plzen je dlouha geologicka oblast Barrandien, které dal jméno francouzsky paleontolog

Joachim Barrande (1799-1883).

Barrandien je oblast mezi Prahou a Plzni, na jejimz tizemi se nachazi velké mnoZstvi
geologicky a paleontologicky vyznamnych lokalit obdobi starSich prvohor (Ptiloha I). Jeho
nejvyznamnéjsi soucasti je Cesky kras, oviem i ostatni lokality jsou velmi vyznamné (napf.
nalezisté trilobiti u Skryji na Rakovnicku). Z geologického hlediska jde o izolovany
pozustatek starého horstva, jehoz spodni vrstvy pochdzeji z mladSich starohor. Na nich jsou
usazeny mladsi vrstvy, které jiz v nékterych mistech vystupuji na povrch. Zdejsi nalezy tedy
zahrnuji pfevazné obdobi starSich prvohor — geologické utvary kambrium, ordovik, silur
a devon. Horniny v Barrandienu tedy vznikaly v ¢asovém rozmezi pfiblizné pred 1 000 az
370 miliony let (Geopark Barrandien, 2013).
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4.1.5 Okresy

Stfedocesky kraj je vymezen uzemim 12 okresti: BeneSov, Beroun, Kladno, Kolin,
Kutnd Hora, M¢lnik, Mlada Boleslav, Nymburk, Praha-vychod, Praha-zdpad, Ptibram,
Rakovnik (Obrazek 5).

Me¢sto BeneSov lezi necelych 50 km jihovychodné od Prahy. V blizkosti mésta se
nachdzi zamek Konopisté, ktery spadal pod BeneSov az do roku 1800. ,,Svoji rozlohou 1 475
km? zaujimé okres 13,5 % z rozlohy Stfedodeského kraje a je druhym nejvétsim okresem
Vv kraji. Zeméd¢lska pida tvoii 61,3 %, lesy 28,1 % z rozlohy okresu. S témér 98 tisici
obyvateli (7,2 % obyvatel kraje) vSak patii k podprimérnym okresiim a hustota zalidnéni
66,4 obyvatel na km? je druha nejnizsi v kraji* (CSU, 2019).

Obrazek 4 Okresy ve Stredoceském kraji

Mésta a méstyse ve Stfedoceském kraji

Towns and market towns in the Stfedo¢esky Region
(1.1.2018 / As at 1 January 2018)
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Beroun lezici nedaleko soutoku Berounky s Litavkou asi 15 km jihozapadné od
Prahy ma ptiblizné 23 700 lidi. ,,Okres patii k nejmensim okrestim kraje. Svoji rozlohou 704

km? (piedstavujici 6,4 % z rozlohy kraje) i poétem obyvatel 92,4 tisic (6,8 % obyvatel kraje)
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je okres Beroun tfeti nejmensi ve StiedoCeském kraji. Zeméd¢€lska ptuda tvoti 49 %, lesy
38,7% z rozlohy okresu. Hustotou zalidnéni 131,3 obyvatel na km? vSak patii
k nadprimérnym okrestim kraje (CSU, 2019).

,,Svoji rozlohou 720 km? zaujima okres Kladno az 9. misto ve Stfedo¢eském kraji
a predstavuje jen 6,6 % z jeho rozlohy. Poctem obyvatel 164,1 tisic (12,1 % obyvatel kraje)
vSak stoji Kladensko na druhém misté, takze vysledné hustota zalidnéni 227,9 obyvatel na

o 24

nejvétsimu méstu celého Stiedodeského kraje — statutarnimu méstu Kladno® (CSU, 2019).

,,Svoji rozlohou 744 km? se fadi okres Kolin na 8. misto ve Stfedoteském kraji
a predstavuje 6,8 % z jeho rozlohy. Zemédélska ptuda tvoti 74 % rozlohy okresu. Plochou
lestt 12,7 % je Kolinsko nejméné zalesnénym okresem V kraji. Poctem obyvatel 100,5 tisic
(7,4 % obyvatel kraje) i hustotou zalidnéni 135,1 obyvatel na km? patii k primérnym
okrestim kraje* (CSU, 2019).

,,R0zlohou 917 km? zaujima okres Kutna Hora 4. misto v ramci Stiedodeského kraje
a 8,4 % z jeho celkové rozlohy. Zemédélska puda tvoti 64,9 % rozlohy okresu a lesy 23,8 %.
Kutnohorsko fadi s hustotou zalidnéni 82 obyvatele na km? mezi nejiidéeji osidlena uzemi

Stiedoceského kraje (CSU, 2019).

,,Svoji rozlohou 701 km? je okres Mélnik druhym nejmensim ve Stiedodeském kraji
a zabira 6,4 % z jeho rozlohy. Zeméd¢lska ptida zaujima 65,7 % rozlohy okresu a na 18,8 %
se rozprostiraji lesy. Poctem obyvatel 107,2 tisic (7,9 % obyvatel kraje) se Mélnicko fadi
mezi 7 okrest kraje, které vykazuji vice neZ sto tisic obyvatel. Hustota zalidnéni 153

vV ree

obyvatel na km? je v kraji étvrta nejvyssi (CSU, 2019).

,,Rozlohou 1 023 km? zaujima okres Mlad4 Boleslav 3. misto ve Stiedo¢eském kraji
a zabird 9,4 % z jeho rozlohy. Zemé&délska puda tvoii 62,5 % a lesy 26,1 % z rozlohy okresu.
Pocet obyvatel 127,8 tisic (9,4 % obyvatel kraje) je Ctvrty nejvyssi v kraji, hustotou zalidnéni
124,9 obyvatel na km? se viak Mladoboleslavsko fadi k praim&mym okresam* (CSU, 2019).

,»Svoji rozlohou 850 km? se tadi okres Nymburk na 6. misto ve Sttedoceském kraji
a zabira 7,8 % z jeho rozlohy. Zemédélska ptida tvoti 69,4 % a lesy 17,5 % z rozlohy okresu.
K podprimérnym okreslim patii Nymbursko poctem obyvatel 98,8 tisic (7,3 % obyvatel
kraje) i hustotou zalidnéni 116,2 obyvatel na km?* (CSU, 2019).
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,,Svoji rozlohou 1 563 km? je okres P¥ibram nejvétsim okresem ve Stfedodeském
kraji, zaujima 14,3 % z jeho rozlohy. Zemédélska ptida zabira 47,6 % z rozlohy okresu a lesy
40,5 %. Svymi 634 km? lesti je nejvice zalesnénou oblasti v kraji. Svou hustotou zalidnéni
73,2 obyvatel na km? se naopak fadi mezi tfi nejiidéeji osidlené okresy kraje. Pocet obyvatel
114.4 tisic (8,5 % obyvatel kraje) je 5. nejvyssi v kraji« (CSU, 2019).

,,R0zlohou 896 km? se fadi okres Rakovnik na paté misto v kraji a tvoii 8,2 % z jeho
rozlohy. Zemédé€lska pida zabird 52,5 % a lesy 38,1 % z rozlohy okresu. S nejmenSim
poctem obyvatel 55,4 tisic (4,1 % obyvatel kraje) a nejniz$i hustotou zalidnéni 61,8 obyvatel

na km? je Rakovnicko nejiidéeji osidlenym okresem v ramci kraje (CSU, 2019).

4.2 Charakteristika Prahy

Hlavni mésto Ceské republiky se nachazi uprostfed jiz vySe zminéného
Stiedoceského kraje, ale diky své velikosti se jedna o samostatny kraj. Je to centrum politiky,
mezinarodnich vztaht, kultury, vzdélani, ekonomiky a také obchodu. Je zde velké mnozstvi
pamatek, coz dé€la z Prahy mimotadné atraktivni a mezi turisty velice oblibenou destinaci.
Zahrani¢ni hosty do tohoto velkomésta dokaZou pfiladkat relativné nizké ceny a moZnosti
vyuziti volného Casu. Je zde vysoké koncentrace divadel, muzei, galerii a dalSich prostord,
kde se mohou navstévnici kulturné vyzit. Praha je také popularni diky svému nocnimu

Zivotu, ale prave tato oblast se nesetkava s pochopenim u mistnich obyvatel.

42.1 Historie

Jiz od 10. stoleti byla Praha sidlem ceskych knizat a kralt. Zhruba v poloviné
14. stoleti se Praha stala centrem Svaté fiSe fimské a poctem obyvatel se fadila mezi tii
nejvetsi evropska meésta. Za doby vlady Habsburku ztstala hlavnim méstem ceskych zemi,
které se v pribéhu 19. stoleti staly hospodaisky nejsilngjsi casti tehdejsiho Rakouska-
Uherska. Praha se rozvijela jako vyznamné stiedisko, kde se stykala kultura ¢eska, némecka
i zidovska. Po vzniku Ceskoslovenska v roce 1918 se stala metropoli nové vzniklé republiky.
Uzemi hlavniho mésta bylo rozsiteno a nasledoval velky stavebni rozmach. V soudasnosti
je milionovym velkoméstem a dosahuje rozlohy témét 500 km?. Po sametové revoluci v roce
1989 Praha prohloubila své styky s dalsimi evropskymi mésty a postupné ziskava stale lepsi

postaveni v kontinentalni struktufe velkych, uznavanych meést (Asociace kraju, 2013).
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4.2.2 Ekonomika a cestovni ruch

Praha je centrem ekonomiky, financi a obchodu pro celou republiku. Hruby domaci
produkt, zaméstnanost i dal$i ukazatele zde dosahuji v porovnani s ostatnimi kraji
nadprimérmych hodnot. Z hlediska hospodaistvi se zde dafi kinematografii
a zpracovatelskému pramyslu. Velky podil na vyrobé ma produkce elektrickych a optickych

pristroji. Znacny rozsah ma sektor sluzeb.

V roce 2017 tento z4jem jesté vzrostl oproti roku pfedchozimu téméf o 5 %. Praha
se tak stala patym nejnavitévovanéjsim méstem v Evropé hned po Istanbulu, Rimé, Patizi
a Londyné (Ptiloha II). V mezinarodnim méfitku si také polepsila a patii ji 18. misto (Expats,

2017).

4.2.3 Kultura a vzdélani

Praha ma v této kategorii prvotiidni postaveni. Jedna se o moderni a velice rozvinuté
velkomésto. Co se vzdélani tyce, tak se zde nachazi 12 vysokych Skol a nespocet stfednich
a zdkladnich $kol se vSemoznym zamétfenim. Karlova univerzita, zaloZzend roku 1348, je
nejstarSi univerzitou ve stiedni Evrop€. Mezi dal$i vyznamné vetejné vysoké skoly patii

VSE, CVUT, VSCHT a CZU.

V Praze je nesporné velké mnozstvi pamatek a pamétihodnosti. Prazsky hrad diky
své rozloze patii mezi nejvétsi hrady na svété a tvofi dominantu naseho hlavniho mésta.
Mezi dalsi historické pamatky se fadi Kralovska cesta, Betlémska kaple, Obecni dim c¢i
Strahovsky kléaster. Pfizvisko ndrodni si vyslouZilo Narodni divadlo, Narodni muzeum,

Narodni galerie aj.
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5 Navrh turistickych tras

V této kapitole budou uvedeny navrhy dvou turistickych tras. Obé trasy maji
spoledné to, e se budou skladat prevazné z technickych pamatek ve stiednich Cechach
aV Praze, avSak kazd4 bude trochu odlisnd. Trasy se budou liSit pfevazné zaméfenim

Vv navstivenych technickych pamatkach.

5.1 Trasa €. 1 — Hornictvi, sklarstvi, geologie a vodni hospodarstvi

5.1.1 Prvniden

Prvni trasa se zaméfuje na vySe uvedené obory a je tedy cilena na vSechny
cestovatele, kteti maji zdjem o nekterou z téchto oblasti. Tato trasa je okruzni a trva 4 dny.
Kon¢i i zac¢ina v Praze, a to hlavné z divodu vynikajici dopravni dostupnosti hlavniho mésta.

Trasa je navrZena prednostné pro letni mésice, avSak muze se uskute¢nit i nékolikrat ro¢né.

Tabulka 4 Casovy harmonogram na prvni den

Misto a aktivita Zacatek Konec Cena - dospéli | Cena - dité
Praha - Zli¢in, sraz

udastnika 8:30 9:00 0 K¢ 0 K¢
Beroun - centrum,v

prohlidka muzea CK 9:30 11:00 60 K¢ 30 K¢é
Nizbor - Sklarna Riickl 11:40 12:25 120 K¢ 90 K¢
Zamek Nizbor 12:40 13:10 50 K¢ 20 K¢
Beroun - obéd 13:40 14:40 140 K¢ 90 K¢
Konépruské jeskyné 15:00 16:00 150 K¢ 70 K&
Pfibram - ubytovani +

snidané 17:30 dalsi den 650 K¢ 250 K¢
Cena celkem za den X X 1170 K¢ 550 K¢

Sraz ucastnikd je v 8:30 rano na autobusovém nadrazi Praha — Zli¢in. Zde bude
pfistaveny zajezdovy autobus, ktery bude skupina vyuzivat 3 dny. Skupina se po
shromdzdéni vyda smérem na zapad po délnici D5 do krajského mésta Beroun. Cesta by
nem¢la trvat déle nez 20 minut. V Berouné skupina vystoupi z autobusu piimo v centru,
konkrétné na Husové namésti. Uprostied namésti stoji pomnik Mistra Jana Husa z roku
1908, podle néhoZz dostalo namésti své jméno. Na protilehlych strandch ndmésti se nachézi

dvé brany. Ve vychodni ¢asti namésti to je Prazskd brana, kde je nyni galerie. Na druhé
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strané (zépadni) lze spattit Plzefiskou branu. Obé brany si jsou rozmérové velice podobné
a ob¢ byly také soucasti mestského opevnéni. Na namésti se dale nachazi méstska radnice

a mnoho malebnych mést'anskych domu.

Obrazek 5 Jenstejnsky dim

< - ~ —— R

o —

Zdroj:http://www.ententyky.cz/data/USR_006_DEFAULT/muzeum_ceskeho_krasu_ber
oun_ilustrfoto.jpg

Za zminku stoji JenStejnsky dium (Obrazek 5), ktery patii k historicky nejstarSim
a architektonicky nejcennéj§im méstanskym domim v Berouné. Dim postavil
pravdépodobné mistni stavitel Jifi Taborsky. Barokni podobu ziskal dam piestavbou po
pozaru mésta v roce 1735. V soucasné dobé v tomto domé sidli Muzeum Ceského krasu,
které bude nasi prvni zastavkou. Historie tohoto muzea sahd az ke konci 19. stoleti, kdy
nejdiive melo sidlo ve Skolni budové a poté na Prazské brané. Lokace muzea se ménila takeé
v pribéhu 20. stoleti. Pied 1. své€tovou valkou sidlilo muzeum, archiv a knihovna na radnici
¢p. 68 a bylo bezplatné ptistupné veiejnosti. V roce 1965 bylo pro muzeum uvolnéno 1. patro
Jenstejnského domu ¢p. 87 na Husoveé namésti. V Cervenci 1986 ziskalo muzeum sousedni
mestansky diim ¢p. 88. K 1. ervnu 1993 bylo okresni muzeum piejmenovano na Muzeum
Ceského krasu v Berouné. V roce 2001 byla dokon¢ena generalni oprava Jenitejnského

domu, probihajici po ¢astech od roku 1988 (Muzeum Beroun, 2013).
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,»V srpnu roku 2002 postihla muzeum povodeil. Zaplaveny byly vSechny piizemni
prostory a dvir, kde voda dosahovala do vysky az 2 metry. Skody zptisobené touto povodni
na majetku 1 sbirkach dosahovaly do n¢kolika milionti korun. Dne 31. kvétna 2003 byl
v Muzeu Ceského krasu v Berouné slavnostné otevien »Geopark Barrandien®. Jedna se

0 expozici pod §irym nebem situovanou na muzejnim dvofe o rozloze 340 m?“ (Muzeum
Beroun, 2013).

Vstupné (Jenstéjnsky dam, Salatovsky diim, Geopark Barrandien a Plzefiska brana)

dohromady stoji 60 K¢ a snizené polovinu, tedy 30 K¢&.

Nizbor je mala vesnice, ktera lezi asi 10 km severné proti proudu feky Berounky.

Zde budou dalsi dv¢ zastavky trasy: sklarna Riickl a zdmek Nizbor.

Rodinna sklarna Riickl zarukou prvotiidniho brouseného kiistalu. Sklafska tradice
se vrodin¢ Riickli pfedavd z generace na generaci uz 300 let. Po zalozeni menSich
rodinnych sklaren v Cyranové Wostrové, V&elniéce a Skalici u Ceské Lipy Antonin Riickl
v roce 1903 postavil sklarnu v Nizboru v bezprostiedni blizkosti pravé vzniklé Zeleznice

z Prahy do Rakovnika (Riickl, 2018).

Zlata éra nastala v obdobi mezi dvéma svétovymi valkami, kdy se v roce 1923 ze
sklarny stala akciova spolecnost. V tomto obdobi skldrna zaméstnavala tisicovku lidi, méla
sklady v hlavnim mésté a zastoupenim po celém svété od Belgie a Anglie az po Indii nebo
Damasek. Po skonceni 2. svétové valky byla skldrna Riickl znarodnéna a na zacatku 90. let
ji museli piivodni majitelé znovu odkoupit od Fondu narodniho majetku. V' Cechach je firma
znama vyrobou fady riiznych cen z k¥istalu jako napt. Cesky lev, Star Dance, Banka roku
apod. V roce 1998 se sklarna transformovala do akciové spolecnosti Riickl Crystal. Firma
vyvazi své vyrobky do USA, Japonska a Ruska (Riickl, 2018).

Na uzemi zadmku Nizbor stil ptivodn€ okolo poloviny 13. stoleti goticky hrad,
zalozeny ¢eskym kralem Premyslem Otakarem II. Nejvétsi rozkvét hrad zazil za dob Karla
IV., kdy pattil mezi 14 nezcizitelnych kralovskych hradi. Od té doby zacal bohuZel chatrat
a jeho technicky stav se velice zhorSil. Na zacatku 17. stoleti byl hrad pfestaven na
renesancni zamek. Postupem ¢asu sem bylo umisténo mnoho sbirek a ze zadmku se tak stala
archeologicka a historicka pamatka. Zamek je nyni ve spravé obce a v roce 2004 se zde
otevielo Informacni centrum keltské kultury. Vstupné stoji 50 K¢ pro dospélé a 20 K¢ pro

déti (Historie zamku Nizbor, 2018).
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Po prohlidce skupina odjede zpatky do Berouna, kde probéhne obéd. Vybrana byla
restaurace Blackdog Bar & Grill podle kladnych recenzi a doporuceni autora. Odpoledni

program bude probihat v Konépruskych jeskynich, kam se skupina pfesune autobusem.

Konépruské jeskyné lezi asi 6 km jizn¢ od Berouna na uzemi narodni ptirodni
pamatky Zlaty ki, ktera je soudasti chranéné krajinné oblasti Cesky kras. Jedn4 se o nejdelsi
jeskynni systém v Cechach (systém ¢&ita pies 2 km délky chodeb). Jeskyné vznikly ¢innosti
vod, které prosakovaly vapencovym masivem a vytvorily systém tii jeskynnich pater
s prevySenim vice nez 70 metr. Objeveny byly v roce 1950 pfi tézbé vapence v Houbové
lomu na jiznim svahu navrsi zvaného Zlaty kan. Od roku 1959 jsou jeskyné zpftistupnény

vefejnosti a ro¢né je navstivi desetitisice turistd.

Zakladni prohlidkova trasa trva hodinu a pIné vstupné Cini 150 K¢, snizené 110 K¢
a détské 70 K¢&. Navstévnici vystoupaji 533 schodii a ujdou 620 m. Je vhodné vzit si teplé

obleceni, jelikoz teplota v jeskynich se pohybuje kolem 10 °C.

V podvecernich hodinach se skupina ptesune autobusem do Piibrami. Ubytovani je
zajisténo ve ctyrhvézdickovém penzionu Time Café v centru mésta. Po zbytek vecera je pak

program volny.

5.1.2 Druhy den

Po snidani se skupina vyda péSky do centra mésta. Zde je k vidéni namésti Tomase
Garrigua Masaryka, kostel sv. Jakuba, neorenesan¢ni budova Méstského ufadu a park
Jiraskovy sady. Vychazka méstem bude zakoncena v hornickém muzeu. Vstupné se 1i8i dle

jednotlivych dolii a expozici, ale pohybuje se v rozmezi 10 — 40 K¢ za jednu dospélou osobu.

Hornické muzeum P¥ibram je nejvétsi hornické muzeum v Ceské republice, které
bylo zaloZeno v roce 1886. Je tvofeno skanzenem budov, historickou a geologickou expozici
v Pfibrami. V muzeu muzeme vidét vice nez 40 stalych expozic, které se nachazeji
v historickych, pamatkové chranénych objektech Sevéinského, Vojtésského, Anenského
a Drkolnovského dolu a v hornické chalupé na Bifezovych Horach. Jednotlivé expozice
v Piibrami — Bfezovych Hordch nabizeji névstévnikim ke zhlédnuti déjiny zdejSiho
hornictvi a hutnictvi od pravéku (doby Keltit) az do soucasnosti. Mezi nejvzacnéjsi exponaty
se fadi statem chranéné technické pamatky — parni tézni stroj Vojtésské Sachty z roku 1889,
parni t¢Zni stroj Anenského dolu zroku z roku 1914, dalni kompresor z dolu General

Stefanik z roku 1928 a vodni kolo Drkolnovského dolu z 19. stoleti. Prohlidka viech expozic
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trvd 3 hodiny, navstévnici si vSak mohou vybrat i jednotlivé vystavni celky. Mezi
nejnavstévovangjsi atrakce v podzemi patii projizdka dilnim vlackem pres 260 metrii
dlouhou Prokopskou $tolou az k usti Prokopské jamy z roku 1832 hluboké 1 600 metru,
ktera se fadi k nejhlubSim ve stiedni Evropé. Je také mozné projet podzemim 330 metra
dlouhou Vodni Stolou Anna z 18. stoleti isek mezi dolem Anna a Vojtéch. Na odvalu
Sevéinské Sachty je mozno navstivit expozici dilni techniky Uranovych a rudnych dold
Ptibram, pouzivané od druhé poloviny 20. stoleti do soucasnosti. Nejnov¢jsi atrakci je
prohlidka vodniho kola z 19. stoleti v podzemi dolu Drkolnov (Sirova Motyc¢kova, 2012,
S. 61 -62).

Tabulka 5 Casovy harmonogram na druhy den

Misto a aktivita Zacatek Konec Cena - dosp¢li Cena — dit¢
Ptibram - prochazka

méstem 9:00 9:45 0 K¢ 0 K¢
Piibram - Hornické

muzeum 10:00 12:30 80 K¢ 40 K¢
Piibram - obéd 13:00 14:00 100 K¢ 70 K&
Orlicka piehrada 15:30 16:30 60 K¢ 30 K¢
Kutna hora - ubytovani +

snidané 18:30 dalsi den 700 K¢ 300 K¢
Cena celkem za den X X 940 K¢ 440 K¢

Po prohlidce bude nasledovat obéd v restauraci Na Vrsicku, kterd je zatizena taktéz
V hornickém stylu. AZ budou vSichni Gcastnici posilnéni, vyddme se autobusem opé€t na
cestu. Pojede se necelych 25 km smérem na vychod Kk Orlické prehradé, ktera bude dalsi

zastavkou.

Nejveétsi, nejvyssi a nejmohutnéjsi piehrada v fetézu viltavskych kaskad je Orlik. Jeji
450 m dlouha hraz dosahuje vySky 91 m. Své jméno dostala podle zamku, ktery kdysi ¢nél
nad hlubokym udolim Vltavy a dnes se nachazi jen par metrit nad hladinou ptehradniho
jezera. V piehrad¢é je umisténa vodni elektrarna, kde jsou 4 Kaplanovy turbiny jejichz
71 metrovy provozni spad je svétovou raritou. Vstupné je 60 K¢ dospéli a 30 K¢ dité. Bézna

prohlidka trva 45 — 60 minut (Ceska televize, 2008).

Po prohlidce ptehrady a elektrarny se skupina autobusem piesune do Kutné Hory.
Tento ptesun je trochu delsi, cesta by méla trvat necelé dvé hodiny, takze po piijezdu do

Kutné Hory uz neni zadny spole¢ny program. Pfenocovani bude zatizené v hotelu U Rize.
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5.1.3 Treti den

Réno v hotelovém bufetu probéhne snidané a poté se skupina vydéa pésky do centra
Kutné Hory. Dopoledni program zahrnuje chram sv. Barbory, katedralu Nanebevzeti Panny
Marie a sv. Jana Kititele a kostel VSech svatych (Kostnice) v Sedlci. Zvyhodnéna cena
vstupenky do vSech téchto tii pamatek ¢ini 220 K¢ pro dospélou osobu, 155 K¢ pro seniory
a studenty a 130 K¢ pro déti.

Chram svaté Barbory (Obrazek 6) je klenotem pozdni gotiky a jedna se o jednu ze
Styf staveb katedralniho typu v Cechach. Spolu s katedralou Nanebevzeti Panny Marie
a svatého Jana Kititele a historickym centrem Kutné Hory je zapsan na Seznam svétového
dédictvi UNESCO. Velkolepost této stavby dodnes svéd¢i o slaveé a bohatstvi Kutné Hory
i 0 hluboké zboznosti svych tviirci. Chram je zasvécen panné Barbofe, rané kiest'anské
mucednici, ktera je znama jako patronka vSech hornikt. Pravé oni se nejvice zaslouzili
0 rozkvét stiedovékého mésta 1 stavbu katedraly, kterou vénovali své svaté ochrankyni
(Kutna Hora, 2016).

Obrazek 6 Kutna Hora

» -,

Zdroj: https://www.pepovka.cz/ubytovani-kutna-hora/

Ceské muzeum stiibra v Kutné Hofe. V Kutné Hote se zacalo téZit stifbro uz za
doby vlady Piemysla Otakara II. (1253 — 1278). TéZba kovi v kutnohorském reviru skoncila
v roce 1992. Tehdy byl uzavien dil Turkank, kde se tézila méd’. V muzeu lze navstivit cast

sttedovékého dolu, objeveného pii hydrogeologickém prazkumu Kutné Hory v roce 1967.
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Od dubna do listopadu je mozno navstivit dva okruhy komentovanych prohlidek. Muzeum
stiibra je umisténo v budové gotického Hradku, o kterém pochdzeji prvni zminky uz v roce
1312. Hlavni ¢ast muzea je vénovana sttibru, sttedovékému zptsobu té€zby, jeho zpracovani
a technologii razby mince. Béhem prohlidky navstévnici projdou 250 m dlouhou

sttedovékou $tolou (Sirova Moty¢kova, 2012, s. 60 - 61).

Tabulka 6 Casovy harmonogram na teti den

Misto a aktivita Zacatek | Konec | Cena - dospéli | Cena - dité | Poznamka

Kutna hora -
, v X
prochazka méstem 9:00 9:30 0 K& 0 K&
Kutna hora - X
pamatky 9:45 12:15 220 K¢ 130 K¢
Kutna hora-obéd | 12:30 | 13:30 110 K& 70 K& X
Vstup do muzea
pro seniory 65 - 70
Praha - prochazka let stoji 80 K¢&
anad 70 let
15:30 17:30 150 K¢ 0 K¢ zdarma
Praha - ubytovani
+ snidané X
18:30 | dalsi den 900 K¢ 450 K¢
Cena celkem za
X X X

den 1380 K& 650 K¢&

Po prohlidce hornického muzea se skupina naob&dva v restauraci Dacicky, kterad
nabizi klasickou ¢eskou kuchyni a vynikajici pivo. Odpoledne skupina nasedne do autobusu,
ktery ji dopravi do posledni destinace, kterou bude hlavni mésto Praha. Zde bude ptipravena
jeste zhruba ti1 hodinova prohlidka tamnich pamétihodnosti. Jesté pied tim se vSak skupina
ubytuje v penzionu Jana a necha si zde zavazadla. Cilem vychazky bude historické centrum

Prahy, Narodni zeméd¢€lské muzeum, Letenskd vodarna a ostrov Stvanice.

Pozdné secesni budova hydroelektrarny na prazském ostrové Stvanice pochazi z let
1913 — 1914 a byla vybudovana v ramci nové regulace a splaveni VItavy v oblasti Karlina
a HoleSovic. Stavbu, ktera je ukazkou vynikajiciho estetického ztvarnéni primyslového
objektu, navrhl architekt Alois Dlaba¢ a realizovala firma Kapsa a Miiller. Je to jedna
z nejstarSich primyslovych elektraren na Vltavé a zdroveil jedna z prvnich betonovych
staveb v Praze. Dominantou objektu je 22 metri vysoka pétiposchod’ova véz zakoncéena
kruhovou kupoli. Strojovna byla pivodné osazena tfemi tfistupiovymi vertikalnimi
Francisovymi turbinami s celkovym vykonem 1,2 MW. Technickou raritou byla pfevodova
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kola k regulatoriim, opatfena dievénym ozubenim, ktera slouzila svému tcelu az do roku
1972. V roce 1973 byla elektrarna kvuli opotiebeni odstavena z provozu, rekonstrukce
probéhla v letech 1984 — 1987. Dnes je S$tvanicka hydroelektrarna vybavena tfemi
horizontalnimi Kaplanovymi turbinami s celkovym vykonem 5,61 MW a dodava elekttinu

do prazské energetické sité (Sirova Motyckova, 2012, s. 132).

Po vychdzce se skupina odebere do penzionu Jana jiz méstskou hromadnou
dopravou, kterou bude skupina vyuzivat 1 dalsi den. Penzion se nachéazi nedaleko zastavky
metra Jitiho z Pod&brad. Penzion neni nijak drahy, nabizi snidané a bude to vyhodny vychozi

bod pro zacatek nadchazejiciho dne.

5.1.4 Ctvrty den

Posledni den skupina za¢ne jako obvykle snidani, ktera je zahrnuta v cen¢ pobytu.
V ptipadé, ze si n¢kdo bude chtit ponechat v penzionu sva zavazadla, tak je moznost
zanechat je do odpolednich hodin na recepci penzionu. Prvni zastavkou posledniho dne bude

Vinohradska vodarna.

Tabulka 7 Casovy harmonogram na étvrty den

Misto a aktivita Zacatek | Konec Cena - dospéli | Cena - dité | Poznamka

Vinohradské vodarna 10:00 11:10 0 K¢ 0 K¢ X

Neni doporuceno
pro osoby se

Zizkovsky televizni strachem z vysek -
vysilac 11:30 12:30 250 K¢ 250 K¢ | vstup neni povinny
Obéd - pivnice U Sadu 12:45 14:00 130 K¢ 80 K¢ X
Podolska vodarna 14:45 16:00 130 K¢ 130 K¢ X
Cena celkem za den X X 510 K¢ 460 K¢ X
Doprava celkem X X 500 K¢ 500 K¢ X
Cena celkem za 4 dny X X 4 500 K¢ 2 600 K¢ X

Vinohradska vodarenska véz na Korunni tiidé byla postavena roku 1891 podle
projektu architekta Antonina Turka. Jednd se o budovu Vv novorenesan¢nim slohu, ktera
slouzila svému G&elu aZ do roku 1962. Kromé Vinohrad dodavala vodu Zizkovu, Stragnicim,
VrSovicim, ¢asti Nusli a Pankrace. Sedmipatrova zdobena véz je podobné jako vodarenska
véz na Letné vybavena ze vSech stran hodinami, znakem Kralovského mésta Vinohrady a na

narozi jsou umistény sochy troubicich and¢li. Horni terasa slouzila diive jako vyhlidkové
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misto a byla pfistupna vefejnosti. V soucasnosti jsou ve vézi kancelaie a byty (Obiirkova,

2011, s. 106).

Déle se skupina pfesune peésky ptes namésti Jifiho z Podébrad, odkud 1ze uz bez
sebemensich problému spatit dalsi zastavku na trase, kterou bude Zizkovska televizni véz.
Vstup nahoru do vyhlidkové observatofe, neni doporuceny osobam trpicim zavrati a neni
tedy povinny pro vSechny ucastniky. Kdo nebude chtit jit nahoru, tak muaze zlstat dole
V Mahlerovych sadech nebo jit napied do pivnice U Sadu, kam skupina poté dorazi na obéd.

Po obédé€ se skupina vyda MHD do Podolské vodéarny, kde bude cela trasa koncit.

Od roku 1992 stoji v Mahlerovych sadech na rozhrani Zizkova a Vinohrad viibec
nejvyssi stavba v Praze, 216 m vysoka televizni véz, kterd vyznamné zménila panorama
hlavniho mésta. Je slozena ze tfi ocelovych tubusi; v prvnim se ukryvaji osobni vytahy,
v dal$im vytah nakladni a koneéné tietim sloupem se vine schodisté se 736 schody. Pohled
na Prahu si mohou navstévnici dopiat z vysky 93 m, o néco niz je umisténa vyhlidkova
restaurace, kavarna a konferen¢ni salonek. Vztah Prazani ke strohé stavbé uprostied
historické zastavby a v tésné blizkosti starého Zidovského hibitova byl pfinejmenSim
rozporuplny. Zajimavym zpestienim, které vezi zajistilo trochu laskavy a tolerantné;jsi
piistup, byla obfi miminka od sochafe Davida Cerného. Deset miminek po pilifich usilovné

Splha od roku 2000 (Oburkova, 2011, s. 110).

Historie Podolské Vodarny saha az do roku 1882. V této dobé byla vodarna
propojena s vyse uvedenou Vinohradskou vodarnou. Na Jubilejni vystavé v Praze v roce
1891 mély prazské vodarny jako jedna z nejstarSich instituci Rakouska — Uherska
samostatnou expozici v pavilonu Kralovského hlavniho mésta Prahy. Pravé exponaty z této
vystavy, v pribéhu let dopliiované dal§imi unikaty, se staly zdkladem expozice dnesniho
muzea prazského vodarenstvi. Sbirky jsou od roku 1997 umistény v dnes uz historické
budové vodarny v Podoli (Pfiloha III), kterou ve 20. letech minulého stoleti projektoval
architekt Antonin Engel. Filtra¢ni prostory vodarny jsou od expozice oddéleny sklenénou
sténou, a tak si navstévnici muzea mohou prohlédnout 1 velkoryse feSeny hlavni prostor
s fungujicimi filtry, takzvanou Engelovu katedralu. Tradice prazského vodarenstvi sleduje
expozice od 12. stoleti, kdy uz v Praze existovaly prvni soukromé vodovody. Nésleduji
vitavské vodarny renesancniho obdobi, vodarenské snahy 19. stoleti, ale 1 souCasné
zasobovani Prahy vodou. Nechybé&ji ani modely Cerpacich stanic, starych studen nebo

rekonstrukce rumpalu. Funkénost nékterych ztéchto exponati si dokonce mohou
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navstévnici sami vyzkouset. Trojrozmérné exponaty dopliuji zajimavé archivni doklady
a spousty historickych fotografii. Nejmensi navstévnici oceni akvarium s rybami a obrazky
Josefa Lady, vytvofené na objednavku Méstskych vodaren v roce 1937. Muzeum doplituje

promitaci a prednaskovy sél (Sirova Moty¢kova, 2012, s. 98).

5.2 Trasa ¢. 2 — Doprava

Druha trasa je zaméfena prevazné na dopravu a technické pamatky k tomuto tématu
spadajici. Trasa je v plné mife proveditelnd pouze na zac¢atku zaf1, jelikoz zavod historickych

vozidel do vrchu se koné pouze jednou ro¢né.

5.2.1 Prvniden

Zacatek trasy bude ve mésté¢ Mlada Boleslav. Vétsing obyvatel nasi republiky si spoji
nazev tohoto mésta s automobilovym pramyslem, konkrétné Skoda Auto. Pivodné &eska
znacka spada od roku 1991 pod automobilovy koncern Volkswagen. Je to nejvétsi producent
automobilll u nés, jen v roce 2017 bylo svym novym majitelim dodano 1 200 500 vozi.

(Krejéi, 2018)

,»V roce 1895 zalozili Vaclav Laurin a Vaclav Klement v Mladé Boleslavi spole¢ny
podnik. SKODA tak patii k jedné z nejstar§ich automobilovych zna¢ek na svété. Muzeum
ozivilo tento pfibeh na autentickém misté — v byvalych vyrobnich halach, ve kterych se az
do roku 1928 vyrabély automobily. Hned vedle v nejvétSim a nejmodernéj$im zavod¢ tento
historie stale v pohybu: vystavy, fady akci, koncertii a v neposledni fadé obména exponati
nabizeji celoro¢né inspiraci a rozmanitost. Kromeé prohlidek v mnoha jazycich jsou nabizeny
doplitkové sluzby, napiiklad pro skupiny a déti. Idedlnim rozSifenim navstévy muzea je
prohlidka pftilehlych vyrobnich provozi. Tim se vSe propoji ve fascinujici cestu historii

automobilt* (Skoda Auto, 2019).

Po prohlidce muzea se skupina piesune autobusem po délnici D10 do Prahy. Dalsi
program bude pfipraven v leteckém muzeu ve Kbelich. Cesta by neméla zabrat vice nez

35 minut. Vstup do leteckého muzea je zdarma a prohlidka zabere zhruba hodinu.
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Tabulka 8 Casovy harmonogram: Den 1

Misto a aktivita Zacatek Konec Cena - dospéli Cena - dit¢
) 8:00 9:30 70 K¢ 35 K¢
Mlada Boleslav - muzeum
Praha - Kbely, letecké 10:15 | 11:30 0 K& 0 K&
muzeum
12:15 13:30 140 K¢ 90 K¢
Obéd - restaurace U Fleku
. 13:45 14:45 0 K¢ 0 K¢
Prochazka centrum
Petiin 15:00 16:00 0K 0 K¢
Muzeum MHD +
vyjizd’ka historickou 16:30 18:30 200 K¢ 100 K¢
tramvaji
Praha - Ubytovéni 19:00 dalsi den 800 K¢ 500 K¢
X X 1210 K¢& 725 K¢é

Cena celkem za den

Muzeum vzniklo v roce 1968 na misté¢ vojenského letisté Praha — Kbely, které bylo
prvni leteckou zakladnou vybudovanou po vzniku Ceskoslovenské republiky. Expozice
nabizeji exkurzi do historie ¢eskoslovenského a ¢eského letectvi, predevsim pak letectvi
vojenského. Poctem vystavenych exponatl a jejich kvalitou patfi muzeum ve Kbelich ke
$pickovym muzeim svého druhu v Evropé i na celém svété. Je zde fada letadel, ktera patii
ke svétovym unikatlim. Ve ¢tyfech hangarech a na volném prostranstvi je k vidéni vice nez
100 letadel, dalsi jsou ulozeny v depozitafich a 10 letuschopnych stroji je v provozu.
Expozici dopliuji letecké motory, kompletni letecka vyzbroj a vystroj, uniformy, prapory,

fady, vyznamenani a dal$i pamatky (Obtrkova, 2011, s. 58).

Na obéd se skupina pfesune jiz do centra mésta, konkrétné do ulice Kifemencova
do znamé restaurace U Flekt. Zde bude mit skupina objednané jidlo. V cené je zahrnuta
polévka, hlavni chod a jeden nédpoj dle vlastniho vybéru. Od obéda se uz po Praze budeme
pohybovat pfevazné pomoci MHD a skupina si tak vyzkous$i dostupnost tohoto druhu
dopravy v praxi. VSem ucastnikiim bude rozdana mapa mésta s vyzna¢enymi zastavkami
MHD. Daéle bude skupinu ¢ekat prochdzka historickym centrem hlavniho mésta. Zacneme
na Staroméstském ndméesti, kde si prohlédneme ve 14 hodin odbyvani hodin orloje. Poté se
vydame smérem po Kralovské cesté, tudiz pies Malé namésti, Karlovou ulici na Karliv

most (Ptiloha IV).
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Mostu se diive fikalo Prazsky nebo Kamenny a teprve roku 1870 dostal jméno
Karliav. Most byl zalozen roku 1357 Karlem IV na mist¢€ starého romanského Juditina mostu.
Stavbu nového mostu fidil vyznamny stavitel Petr Parléi za pomoci Jana Ottla. Most byl
dokoncen pocatkem 15. stoleti. Stejné jako Juditin m¢l i Karliv most strategickou funkci,
ktera se projevovala hlavné v bojich o Prahu. Naposledy tomu tak bylo za Svatodusnich
boufi roku 1848. Samotny most je dlouhy 520 m a 10 m Siroky, spocivd na Sestnacti
obloucich. Je stavén z piskovcovych kvadrii. Na kazdé strané mostu stoji na zdbradli fada
patnacti soch a svatych. Mnoho z téch tiiceti plastik bylo v diisledku zhorSujici se atmosféry
naru$eno, a proto byly piivodni plastiky postupné nahrazovany kopiemi a origindly uloZeny

v lapidariu Narodniho muzea (Poche, 1985, s. 56 — 57).

Od doby baroka byl most osazen sochami svétci a svétic. Takto skvostny
architektonicky celek, kde dochazi ke spojeni gotického mostu s mostnimi vézemi
a baroknimi sochami nelze nalézt nikde jinde na svété. Kralovska cesta, kterd vede ze
Starého Mésta pres Karliv most na Malou Stranu a Prazsky hrad, je nejznaméjsi
a nejnavstévovanéjsi turistickou trasou nejenom v Praze, ale v celé republice. Historické
jadro Prahy vcetné Karlova mostu bylo zapsano do seznamu Kulturnich pamatek UNESCO

(Glet, 2012, s. 4 - 5).

Na druhém konci mostu se skupina vyda pres Kampu na Ujezd a odtud Lanovou
dréhou smérem na Petiin. Zde bude nasledovat rozchod na jednu hodinu. Uastnikim je
doporucena navitéva Petfinské véze, Zrcadlového bludisté nebo Stefanikovy hvézdarny.
Nasledujici program bude probihat v nedalekém muzeu MHD, kam se skupina pfesune
pomoci MHD. Zde bude zajisténa komentovand prohlidka a poté také jizda historickou
tramvajovou soupravou. Tato jizda bude zacinat piimo v muzeu MHD ve StfeSovicich,
pojede se pies Malou Stranu, kolem Narodniho divadla, ptes Vaclavské ndmésti, ndmésti

Republiky a koncit bude na Vystavisti HoleSovice.

Vyhlidkova vézZ na Petfing patii k hlavnim dominantdm Prahy jiz vice nez sto let.
Beze vsi pochybnosti je ¢eskou nejzndméjsi rozhlednou. Nejen proto, Ze stoji v hlavnim
mésté republiky a Ze spolu s Prazskym hradem a Strahovskym klaSterem dotvafi kulisu
nejobdivovanéjsiho prazského panoramatu, ale také proto, Ze je nasi nejvyssi rozhlednou,

a navic jakousi obdobou slavné patizské Eiffelovky (Nouza, 1999).

Vykopové prace na vrcholu Petiina byly zahajeny 16. bfezna 1891 a zéklady véze

dokonceny 11. kvétna 1891. Hned dalsi den se nad nimi objevilo leSeni a 35 montéri zacalo
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s montazi 60 metrii vysoké konstrukce o hmotnosti 175 tun. Ta pfed o¢ima uzaslych Prazanti
rostla den ze dne az do 2. Cervence 1891. kdy na vrcholu zavlal prapor na znameni dokonc¢eni
prace. Nasledovala jest¢ montaz schodisté s 299 schody a instalace vytahu. Se stejnym
nasazenim se pracovalo i na stavbé lanovky. VSe se nakonec podafilo a obé stavby byly

pfedany vetejnosti pii velké narodni slavnosti konané 20. srpna 1891 (Jarolimkova, 2008).

Odsud se pak uz pésky skupina piesune do hotelu Mama Shelter, kde se ubytuje. Pro
zajemce jeSt¢ v podvecer bude prochazka k nedalekému Vystavisti HoleSovice a také do

parku Stromovka, kde se nachédzi Planetarium.

5.2.2 Druhy den

Druhy den zac¢ne skupina snidani v hotelovém bufetu. Poté se skupina odebere na
stanicic MHD a piesune se na Letenské namésti a odtud péSky smérem k Narodnimu
technickému muzeu. Skupina ma objednané¢ho privodce a bude zde tedy probihat

komentovana prohlidka muzea.

Tabulka 9 Casovy harmonogram: Den 2

Misto a aktivita Zacatek | Konec Cena - dospéli Cena - dite¢
Praha - Technické 9:00 10:30 220 K& 100 K&
muzeum

Praha - Letenske 1045 | 12:00 0 K& 0 K&
sady, Cechiiv most

Obéd - restaurace 12:30 | 13:30 130 K& 80 K&
Lokal

Prochazka -

Rasinovo NabiezZi a 14:00 17:00 0 K¢ 0 K¢
Vysehrad

Ubytovani - Hotel | 1755 | 154 den 700 K& 350 K&
Union

Cena celkem za den X X 1 050 K¢ 530 K¢

,Muzeum sidli v rozlehlé funkcionalistick¢é budové u Letenskych sadl, v t€ésném
sousedstvi Narodniho zemédélského muzea. Zakladem dneSnich sbirek jsou exponaty
Vseobecné zemské jubilejni vystavy, ktera se konala roku 1891 v Praze. Nicméné
myslenkové muzeum navazuje na tradice mnohem stars$i — dodnes se naptiklad dochovala

¢ast sbirky technickych ptistroji Rudolfa I1* (Obturkova, 2011, s. 100).

Po prohlidce se skupina vydéa Letenskymi sady smérem k metronomu. Nachazi se

zde vyhlidkové misto a skvostny vyhled na Staré mésto, feku Vltavu a 7 prazskych mostu.
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Historie tohoto mista je mezi mistnimi obyvateli neslavng proslula. Dtive zde stdvalo sousosi
komunistickych lidrti v ¢ele s Josifem Stalinem. Skupina se po této prochazce presune po
schodech dolti smérem k Vltavé k Cechové mostu. Pii pohledu nalevo lze spatiit v dalce

Negrelliho viadukt.

Za jeden z nejkrasng&jsich prazskych mosti je povazovan Cechiiv most, ktery byl
postaven v letech 1905 - 1908 v secesnim slohu podle planu architekta Jifiho Soukupa a Jana
Kouly. Méfi jen 170 metrt a je nejkratS§im mostem pies VItavu a zéarovenn jedinym
obloukovym Zeleznym mostem v Praze. Tento most spojuje Pafizskou tfidu s nabfezim
Edvarda Benese. Most se sklada ze tii ocelovych poli a na $itku méii 16 metra. Cechiiv most
je diky své ornamentalni secesni vyzdobé nékdy povazovan za nejkrasnéjsi most v Praze

(Sirova Motyckova, 2012, s. 25 — 26).

Negrelliho viadukt, nejstarsi prazsky zelezniéni most, je vyzna¢na pamatka mostni
architektury 19. stoleti, ktera spojuje prazské ¢tvrté Karlin a HoleSovice. Je to kamenny
viadukt postaveny v empirovém slohu. Vznikl v letech 1846-1849 podle plant rakouského
architekta Aloise Negrelliho a ¢eského architekta Jana Pernera. Viadukt méfi 1100 metrt
a svou délkou je tak ziejmé nejdelsim kamennym viaduktem severné od Alp. MéIl piivézt

vlaky ze severu Prahy na Masarykovo nadrazi (Sirova Motyckova, 2012, s. 25).

Obéd ma skupina zatizeny v restauraci Lokal v Dlouhé ulici. Tato ulice je vyhlaSena
restauracemi a v noci pievazné hudebnimi kluby. Restaurace Lokal nabizi ¢eskou kuchyni
a tankované pivo. Z centra se skupina po jidle vydd smérem na nébiezi. Zde nasedne na
tramvaj a pojede po pravém bichu Vlitavy. Mijet budeme nékolik vyznamnych pamatek jako
Rudolfinum, Narodni divadlo a Tanéici dim. Skupina poté vystoupi na stanici Vyton, kde
je k vidéni zelezni¢ni most a také Naplavka. Nachazi se zde také stanice jednoho ze sedmi
prazskych ptivozi, ktery spadd pod MHD a je hojné€ vyuzivan. Dale se skupina vyda smérem

nahoru k pevnosti VySehrad.

Nejdfive se skupina vyda vstupni Taborskou branou a na ni navazujici Leopoldovou
branou. Poté uz navstévnici budou uvnitt pevnosti a mohou pokracovat pésinou vedouci
podél hradeb. Je zde vynikajici vyhled na centrum Prahy i Vltavu, protoze se cela pevnost
nachazi pomérné vysoko na kopci. Dominantou celého VySehradu je zajisté Bazilika sv.
Petra a Pavla, jejiz dvé vysoké véze lze vidét 1 z velké dalky. Déle se zde nachazi hibitov,
kostel sv. Jana Kititele a rotunda sv. Martina. Z hradeb lze také spattit nedaleky Nuselsky

most.
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Nejvyssi prazsky most byl budovan v letech 1967 - 1973, avsak plany na pfemosténi
Nuselského udoli existovaly uz na pocatku 20. stoleti. Po horni ¢asti mostu ve vysce 43 m
vede frekventovana severojizni magistrala, ve spodnim tubusu jezdi trasa C metra. Nedaleko
severni ¢asti mostu stoji za zminku kostel Nanebevzeti Panny Marie a Karla Velikého na
Karlovée. V minulosti byl most teréem sebevraht, ale to se zménilo na zacatku 21. stoleti,

kdy nad zébradlim mostu byly vystavény zabrany (Oburkova, 2011, s. 110).

Ubytovani pro druhou noc je zajisténo v hotelu Union, ktery se nachéazi v blizkosti
pevnosti Vysehrad. Spole¢ny program timto kon¢i a ucastnici maji osobni volno po zbytek

vecera. V piipad¢ zajmu budou doporuceny restaurace, kluby a jiné zafizeni v okoli.

5.2.3 Treti den

Tteti a zaroven také posledni den trasy se skupina shromézdi pfed hotelem a odtud
pojede MHD na Zbraslav, ktera lezi na okraji Prahy. Zde se kona jednou ro¢né mezinarodni
zavod veteranti do vrchu. Po zédvodé se skupina vyda pésky pres most Zavodu miru na druhou
stranu feky na vlakovou zastavku Praha — Zbraslav. Sem ptijede Posazavsky Pacifik, ktery

nas dopravi az do nasi koncové stanice BeneSov.

Zavod do vrchu Zbraslav — Jilovisté se jel poprvé 25. 3. 1908. Uspotadal ho pfti
piileZitosti IV. Mezinarodniho automobilniho salonu Cesky klub motocyklistii a Cesky klub
automobilistil, zucastnilo se ho 17 motocykl a 16 automobil. Spolu s propagacni jizdou
Prahou, na kterou se zavodnici vydali po skonéeni zavodu, vzbudila akce velkou pozornost.
Potadatelé zavodu tehdy netusili, Ze Zbraslav — Jilovi§té se stane vyznamnym mezinarodnim

zavodem a jeho tradice bude stale udrzovana (Zbraslav — Jilovisté, 2018).

Posazavsky Pacifik pojede z centra Zbraslavi smérem na jih iidolim Vltavy a Sazavy
do cilové stanice BeneSov. Historie trati tohoto vlaku se zacala psat n€kdy v roce 1881,
posledni usek z Jilového u Prahy do Skochovic byl dokoncen v roce 1900. Diky slozitému
terénu, vodnim tokiim a skalam je trat’ vedena po mostech a cetnymi tunely, nicméné prave
diky nim patii dneSni projizd’ky k nejromantictéjSim vyletiim po Zeleznicich. Svou honosnou
prezdivku si vlak vyslouZzil patrné ve 20. letech minulého stoleti, kdyz se do krajiny kolem
Sazavy zacali hrnout trampové. Posazavsky Pacifik se stal neodmyslitelnou soucasti
Posazavi a jeho jméno se zaCalo objevovat jak v trampskych kronikach a pisnich, tak

Vv oficialnich knihach (Obirkova, 2011, s. 110).
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Tabulka 10 Casovy harmonogram: Den 3

Cena -
Misto a aktivita | Zacatek | Konec dospéli Cena - dit¢ | Poznamka
Praha - Zbraslav
- zavod do 9:00 11:00 0 K¢ 0 K¢ X
vrchu
Posazavsky 11:30 | 13:30 400 K& 300 K& X
Pacifik
Benetov - obed | 13:45 | 1445 130 K& 80 K& X

Vstup do

Prochazka - . . . . zamku je pro
Benesov, zamek 15:00 18:00 200 K¢ 140 Ke déti do 6 let
Konopisté zdarma
Cenacelkemza | X 730 K& 520 K& X
den
Cenacelkemza | X 2900 K& | 1800 K& X
zajezd

V prubéhu cesty vlak projizdi hlubokym udolim feky Sazavy. Po cesté lze spattit
mnoho skalnich utvarli, tunelll a také mostl. Jednim z nich je Zelezni¢ni viadukt
u Zampachu. Tento most je nejvyssi kamenny most u nas a zaroven také jednim z nejvyssich
se sttedni Evropé. Dosahuje do vySky 41,5 m, coz je jen o jeden metr méné nez vyse
zminovany Nuselsky most v Praze. Most je tvofeny sedmi oblouky a méfi 110 m na délku

(Sirova Motyc¢kova, 2012, s. 29).

Krajské mésto BeneSov bude posledni zastavkou této trasy. Skupina se zde odebere
spolecné na obéd do Hostince U Zlaté Hvézdy, ktera je pfimo v centru mésta na Masarykove
namesti. Po ob&édé si skupina prohlédne mésto a vyda se k zamku Konopisté, ktery je
vzdaleny asi 2,5 km od centra mésta. V piipadé¢ dobrého pocasi pljde skupina pé&sky
zameckym parkem, jinak lze vyuzit autobusu. Plivodné goticky hrad z konce 13. stoleti byl
v pribéhu let sidlem mnoha vyznamnym historickych osobnosti. Poslednim majitelem byl
arcivévoda FrantiSek Ferdinand d’Este. Zhruba od poloviny 19. stoleti zacali obyvat byvaly
pfikop medvédi. Tato tradice se zachovala az dodnes, takZze medvéda Jiftho mohou pfi

prohlidce navstévnici spatfit ve vychodni ¢asti zadmku.
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6 Vysledky a diskuze

V této kapitole budou uvedeny dosazené vysledky a poznatky tykajici se cestovniho

ruchu a technickych pamatek. Shrnuty budou také obé turistické trasy.

Cestovni ruch jako celek je soucasti zivota lidi uz od starovéku, Je to velice obsahly
obor, ktery se neustéale rozviji. Ma mnoho druhti a forem, které nejsou napii¢ publikacemi
jednoznacné definované, avSak jeho podstatu si vétSina lidi dokdze vysvétlit i bez piesnych

definic.

Navrzené turistické trasy se zamétuji na Ceské 1 zahrani¢ni navstévniky, ktefi cestuji
po stiednich Cechach. Pedpoklada se, Ze trasy budou vyhledavany spise lidmi, ktefi maji
technické zaméfeni nebo by se radi dozvédéli vice o pamatkach tohoto druhu. Trasy nejsou
nijak fyzicky naro¢né a jsou tedy vhodné i pro seniory ¢i rodiny s détmi. Do obou tras byla

zaClenéna Praha, a to z hlediska jeji vysoké atraktivity a také vyborné dopravni dostupnosti.

Oba navrhy tras byly vytvofeny s pfesnym ¢asovym harmonogramem a také vysi
vstupného. Cena za obédy, dopravu a ubytovani byla odhadnuta a pocita s ti¢asti zhruba
dvaceti cestovateld. Jednotlivé zastavky od sebe nejsou piiliS vzdalené, coz zpusobuje
dobrou navaznost a kratké presuny. Nizké finan¢ni zatiZeni by diky mnoZstevnim slevam
mohlo pfilakat skupinu lidi do dalsich mist ve stiednich Cechach. Obé trasy by mohly timto

pomoci regionalnimu rozvoji a také turismu na tzemi sttednich Cech.
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7 Zavér

Primarnim cilem bakalarské prace byla charakteristika cestovniho ruchu jako celku
a vymezeni jeho definic. DalSim cilem této prace bylo shrnuti etap vyvoje cestovniho ruchu
v Ceské republice i celosvétové. Dale byly vymezeny subjekty cestovniho ruchu, a také
druhy i formy tohoto obsahlého odvétvi. V praci nechybi ani pohled z ekonomického
hlediska, ktery ukazuje, Ze cestovni ruch zaméstnava stale vétsi mnozstvi obyvatel a velkou
mirou se podili na hrubém domacim produktu vétSiny vyspélych zemi. Cestovni ruch ma
v Ceské republice velky potencial, a to hlavné diky velkému mnozstvi kulturnich

a historickych pamatek.

V dalsi casti se prace zamétfuje na technické pamatky a moznosti jejich vyuziti.
Pamatky jsou rozdéleny do nékolika kategorii, které jsou podrobnéji charakterizovany.

Jednotlivé pamétihodnosti jsou poté uvedeny v praktické Casti.

V praktické ¢asti této prace jsou navrzeny dvé turistické trasy, které obsahuji
technické pamatky v regionu StiedoCeského kraje a hlavniho mésta Prahy. Obé¢ trasy se
skladaji z mist oblibenych, ktera dokazi ptilakat zahrani¢ni 1 domaci navstévniky a také mist
mén¢ znamych, kterd by naopak zaslouZily vétsi pozornost. Trasy jsou navrZzeny vzdy pro
urcity okruh lidi, kteti by se radi dozvédéli néco nového o jednom z danych technickych
odvétvi. Je uveden ptiklad tii az ¢ty dennich tras, po mistech, kterd by méla zaujmout Sirsi
klientelu. Dalsi mésta v okoli Prahy by mohla ptilakat vétsi skupinu turistd, jelikoz jsou

jednoduse dosazitelna.

54



8 Seznam pouzitych zdroji

8.1 Tisténé dokumenty

BERANEK, Jaromir. Ekonomika cestovniho ruchu. 1. Praha: Mag Consulting, 2013. ISBN
978-80-86724-46-1.

GLET, Jifi. Svati na Karlové most¢€. 1. V Praze: Véra Noskova, 2012. ISBN 978-80-
87373-20-0.

HESKOVA, Marie. Cestovni ruch: pro vy3si odborné skoly a vysoké skoly. 2., upr. vyd.
Praha: Fortuna, 2011. ISBN 978-80-7373-107-6.

INDROVA, Drahomira. Turistika a cestovni ruch. 1. Praha: Olympia, 1969.
INDROVA, Jarmila. Cestovni ruch L. 1. Praha: Oeconomica, 2004. ISBN 80-245-0799-4.

JAROLIMKOVA, Stanislava. Co v pritvodcich nebyva 3, aneb, Tteti pokracovani historie
Prahy k snadnému zapamatovani. 1. Praha: Motto, 2008. ISBN 978-80-7246-383-1.

L]@DNICKY, Véclav. Vyuziti technickych pamatek v ¢eském cestovnim ruchu. 1. Ostrava:
VSB - Technicka univerzita, 2004. ISBN 80-248-0611-8.

MALA, Vlasta. Zaklady cestovniho ruchu. Praha: Oeconomica, 2002. ISBN 80-245-0439-
1.

NOUZA, Jan. Rozhledny Cech, Moravy a Slezska. 1. Liberec: Nakladatelstvi 555, 1999.
ISBN 80-902-5904-9.

OBURKOVA, Eva. Kam v Praze: [pravodce]. 4., aktualiz. vyd. Brno: Computer Press,
2011. Kam v Ceské republice (Computer Press). ISBN 978-80-251-3204-3.

PALATKOVA, Monika. Marketingovy management destinaci: strategicky a takticky
marketing destinace turismu, systém marketingového fizeni destinace a jeho financovani,
fizeni kvality v destinaci a informaéni systém destinace. 1. Praha: Grada, 2011. ISBN 978-
80-247-3749-2.

POCHE, Emanuel. Prahou krok za krokem: uméleckohistoricky privodce méstem. 2.
pfeprac. a rozsif. vyd. Praha: Panorama, 1985. Pragensia (Panorama). ISBN 80-718-5373-
9.

RYGLOVA, Katefina, Michal BURIAN a Ida VAJCNEROVA. Cestovni ruch -
podnikatelské principy a ptilezitosti v praxi. 1. Praha: Grada, 2011. ISBN 978-80-247-
4039-3.

SIROVA-MOTYCKOVA, Kamila a Jiti SIR. Technické pamatky Ceské republiky: mosty,

zeleznice, ptrehrady, elektrarny, mlyny, opevnéni, sklarny, doly a dalsi. 1. Olomouc:
Rubico, 2012. Nase zemé. ISBN 978-80-7346-141-6.

55



UNWTO Tourism Highlights, 2017 Edition, Madrid: UNWTO, 2017, ISBN 978-92-844-
1901-2

ZELENKA, Josef a Martina PASKOVA. Vykladovy slovnik cestovniho ruchu. Kompletngd
pteprac. a dopl. 2. vyd. Praha: Linde Praha, 2012. ISBN 978-80-7201-880-2.

8.2 Elektronické dokumenty

Asociace krajii. Asociace krajit [online]. Praha: Asociace krajii CR, 2013 [cit. 2019-03-

10]. Dostupné z: http://www.asociacekraju.cz/kraje-cr/hlavni-mesto-
praha/charakteristika-kraje/

Geopark Barrandien [online], 2013. Beroun: Geocaching [cit. 2019-03-13]. Dostupné z:
https://www.geocaching.com/geocache/GC4FWBF agt-34-geopark-
barrandien?quid=167da2ab-2c3b-411f-b7ff-7259c060465¢

Historie. Sklarna Riickl [online]. Nizbor: Riickl, 2018 [cit. 2019-03-10]. Dostupné z:
https://www.ruckl.com/cs/cms/8/historie

Historie zamku Nizbor [online], 2018. Nizbor: Ustav archeologické pamatkové péce
sttednich Cech [cit. 2019-03-13]. Dostupné z:
https://www.zameknizbor.cz/inpage/historie-zamku/

HRADILOVA, Dana. Jenstejnsky diim. Muzeum Beroun [online]. Beroun: Muzeum
Beroun, 2013 [cit. 2019-03-10]. Dostupné z: http://muzeum-beroun.cz/historie/

Charakteristika kraje [online]. Praha: CSU, 2019 [cit. 2019-02-23]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/xs/charakteristika kraje

Charakteristiky okresti [online]. Praha: CSU, 2019 [cit. 2019-03-12]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/xs/charakteristiky okresu

CHRAM SV. BARBORY [online]. Kutna Hora: MU Kutna Hora, 2016 [cit. 2019-03-10].
Dostupné z: https://destinace.kutnahora.cz/d/chram-sv-barbory

KREJCI, Jaroslav a Jan MATOUSEK. Skoda poétvrté za sebou vyrobila vice nez milion
aut. Hospodarské noviny [online]. 2018, 13.3.2018 [cit. 2019-03-07]. Dostupné z:
https://byznys.ihned.cz/c1-66077500-skoda-poctvrte-za-sebou-vyrobila-vice-nez-milion-
aut-loni-rekordnich-1-2-milionu-trzby-zvysila-o-petinu

O muzeu [online]. Mlada Boleslav: SKODA AUTO, 2019 [cit. 2019-03-04]. Dostupné z:
http://museum.skoda-auto.cz/zakladni-informace/o-muzeu

Piehrada Orlik. Https://www.ceskatelevize.cz/ [online]. Praha: Ceska4 televize, 2008 [cit.
2019-02-25]. Dostupné z: https://www.ceskatelevize.cz/porady/10169746290-zatopene-
osudy/408235100191003-prehrada-orlik/

56


http://www.asociacekraju.cz/kraje-cr/hlavni-mesto-praha/charakteristika-kraje/
http://www.asociacekraju.cz/kraje-cr/hlavni-mesto-praha/charakteristika-kraje/
https://www.geocaching.com/geocache/GC4FWBF_agt-34-geopark-barrandien?guid=167da2ab-2c3b-411f-b7ff-7259c060465e
https://www.geocaching.com/geocache/GC4FWBF_agt-34-geopark-barrandien?guid=167da2ab-2c3b-411f-b7ff-7259c060465e
https://www.ruckl.com/cs/cms/8/historie
https://www.zameknizbor.cz/inpage/historie-zamku/
http://muzeum-beroun.cz/historie/
https://www.czso.cz/csu/xs/charakteristika_kraje
https://www.czso.cz/csu/xs/charakteristiky_okresu
https://destinace.kutnahora.cz/d/chram-sv-barbory
https://byznys.ihned.cz/c1-66077500-skoda-poctvrte-za-sebou-vyrobila-vice-nez-milion-aut-loni-rekordnich-1-2-milionu-trzby-zvysila-o-petinu
https://byznys.ihned.cz/c1-66077500-skoda-poctvrte-za-sebou-vyrobila-vice-nez-milion-aut-loni-rekordnich-1-2-milionu-trzby-zvysila-o-petinu
http://museum.skoda-auto.cz/zakladni-informace/o-muzeu
https://www.ceskatelevize.cz/porady/10169746290-zatopene-osudy/408235100191003-prehrada-orlik/
https://www.ceskatelevize.cz/porady/10169746290-zatopene-osudy/408235100191003-prehrada-orlik/

Top 100 City Destinations Revealed: Prague among Most Visited In the World. Expats
[online]. Praha: Expats, 2017 [cit. 2019-03-10]. Dostupné z: https://news.expats.cz/czech-
tourism/top-100-city-destinations-revealed-prague-among-visited-europe-world/

Zbraslav-Jilovisté aneb trocha historie [online]. Praha: Veteran Car Club Praha, 2018 [cit.
2019-03-08]. Dostupné z: http://zbraslav-jiloviste.cz/zbraslav-jiloviste-aneb-trocha-
historie/

8.3 Obrazky

EU pozaduje po Cesku, aby piejmenovalo Karliv most na Most Véaclava Havla [online].
Praha: AZ247, 2018 [cit. 2019-03-11]. Dostupné z: https://az247.cz/eu-pozaduje-cesku-
aby-prejmenovalo-karluv-most-most-vaclava-havla/

Geograficka mapa kraje. In: Cesky statisticky tifad [online]. Praha: Cesky statisticky tfad,
2019 [cit. 2019-03-11]. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/xs/geograficka_mapa_kraje

Mésta a méstyse ve StredoCeském kraji k 31. 12. In: Cesky statisticky ufad [online]. Praha:
Cesky statisticky utad, 2018 [cit. 2019-03-11]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/xs/mesta_a_mestyse_ve_stredoceskem kraji_k 31 12

Muzeum Ceského krasu v Beroung. In: Ententyky [online]. Praha: Ententyky, 2013 [cit.
2019-03-11]. Dostupné z: http://www.ententyky.cz/muzeum/muzeum-ceskeho-krasu-v-
beroune

Svét oslavi Den vody, podolské vodarenské muzeum potada bezplatné prohlidky. In:
Metro [online]. Praha: MAFRA, 2015 [cit. 2019-03-11]. Dostupné z:
https://www.metro.cz/svet-oslavi-den-vody-podolske-vodarenske-muzeum-porada-
bezplatne-prohlidky-1vq-/praha.aspx?c=A150311 112631 co-se-deje jsk

Ubytovani Kutnd Hora. In: Penzion Pepovka [online]. Bél4 pod Pradédem: Kutnd Hora,
2018 [cit. 2019-03-11]. Dostupné z: https://www.pepovka.cz/ubytovani-kutna-hora/

57


https://news.expats.cz/czech-tourism/top-100-city-destinations-revealed-prague-among-visited-europe-world/
https://news.expats.cz/czech-tourism/top-100-city-destinations-revealed-prague-among-visited-europe-world/
http://zbraslav-jiloviste.cz/zbraslav-jiloviste-aneb-trocha-historie/
http://zbraslav-jiloviste.cz/zbraslav-jiloviste-aneb-trocha-historie/
https://az247.cz/eu-pozaduje-cesku-aby-prejmenovalo-karluv-most-most-vaclava-havla/
https://az247.cz/eu-pozaduje-cesku-aby-prejmenovalo-karluv-most-most-vaclava-havla/
https://www.czso.cz/csu/xs/geograficka_mapa_kraje
https://www.czso.cz/csu/xs/mesta_a_mestyse_ve_stredoceskem_kraji_k_31_12
http://www.ententyky.cz/muzeum/muzeum-ceskeho-krasu-v-beroune
http://www.ententyky.cz/muzeum/muzeum-ceskeho-krasu-v-beroune
https://www.metro.cz/svet-oslavi-den-vody-podolske-vodarenske-muzeum-porada-bezplatne-prohlidky-1vq-/praha.aspx?c=A150311_112631_co-se-deje_jsk
https://www.metro.cz/svet-oslavi-den-vody-podolske-vodarenske-muzeum-porada-bezplatne-prohlidky-1vq-/praha.aspx?c=A150311_112631_co-se-deje_jsk
https://www.pepovka.cz/ubytovani-kutna-hora/

9 Pfilohy

) w1 (0 o T 1B B 2 70 s 20 La 1 =) s 59
Ptiloha IT Nejnavstévovanejsi mésta v EVIOPE ......ccoviviiiiiiiiiie e 59
[gwl o) o =10 0 0 0 8 Ya (0] Y T a e F: Vs s R 60
PTiloha IV KarlllV INOST...uveeeiiiiiiiiiiiiiiee et e s re e e e e e s ssabbree e e e s e e s s s aans 60

58



Priloha | Barrandien

[ vuikanity

[ staronomi sedimenty

- Kambrium Pfibramsko-Jinecké panve
I s«rvisko-Tyrovicks kambrium
- Prazska panev - ordovik

- Prazska panev - silur

- PraZska panev - devon

5
udoli Berounky
Beroun
Konéprus Hostomice Dobris
Déd | i | Brdy

Zdroj: https://www.geocaching.com/geocache/ GCAFWBF_agt-34-geopark-
barrandien?guid=167da2ab-2c3b-411f-b7ff-7259c060465e

Priloha || Nejnavstévovanejsi mésta v Evropé

Nejnavstévovanéjsi mésta v Evropé

25000
<=
N
L
-& 20000
>
<
e
= 15000
N
=
£ 10000
O
et
>N
>
3
E - I I I I
O
Q
o)
=W
0 . =
Londyn Pariz Rim Istanbul Praha
B Rok 2016 19190,3 14392 9396,4 9174,4 8182,5
H Rok 2017 19842,8 14263 9565,5 8642,3 8550,7

W Rok 2016 mRok 2017

Zdroj: https://news.expats.cz/czech-tourism/top-100-city-destinations-revealed-prague-
among-visited-europe-world/, vlastni zpracovani

59


https://news.expats.cz/czech-tourism/top-100-city-destinations-revealed-prague-among-visited-europe-world/
https://news.expats.cz/czech-tourism/top-100-city-destinations-revealed-prague-among-visited-europe-world/

Priloha Il Podolska voddrna

aamn e

i

v

Zdroj: https://www.metro.cz/svet-oslavi-den-vody-podolske-vodarenske-muzeum-porada-
bezplatne-prohlidky-1vg-/praha.aspx?c=A150311 112631 co-se-deje jsk

Priloha IV Karlitv most

Zdroj: ttps://a2247./eu-pozaduie-cesk-ab-preimvIo-karIuv
havla/

-most-most-vaclava-

60


https://www.metro.cz/svet-oslavi-den-vody-podolske-vodarenske-muzeum-porada-bezplatne-prohlidky-1vq-/praha.aspx?c=A150311_112631_co-se-deje_jsk
https://www.metro.cz/svet-oslavi-den-vody-podolske-vodarenske-muzeum-porada-bezplatne-prohlidky-1vq-/praha.aspx?c=A150311_112631_co-se-deje_jsk
https://az247.cz/eu-pozaduje-cesku-aby-prejmenovalo-karluv-most-most-vaclava-havla/
https://az247.cz/eu-pozaduje-cesku-aby-prejmenovalo-karluv-most-most-vaclava-havla/

