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ANOTACE:

Tato bakalarska prace se zabyva zpoplatnénim dopravni infrastruktury, pfedevSim
v oblasti silni¢ni, ale i Zelezni¢ni dopravy, v Ceské republice, Polsku, Mad’arsku a na
Slovensku. V tvodni teoretické ¢asti je popsan soucasny stav dopravni infrastruktury,
Aplikaéni cast dale popisuje aktudlni stav silni€ni a zeleznicni dopravy ve vybranych
zemich, udava jednotlivé poplatky, analyzuje vyuZzitelnost silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy
pro jednotlivé zem¢ a navrhuje zmény, které by ovlivnily ceny vybéru mytného pro za-

hrani¢ni pfepravce.

ANNOTATION:

This work deals with the pricing of transport infrastructure, not only road, but also
railway transport, in the Czech Republic, Poland, Hungary and in Slovakia. In introduc-
tory theoretic part there is a description of present situation of transport infrastructure,
history of pricing of transport infrastructure and further information about road and
railway transportation. The application section also describes the current state of road
and rail transport in selected countries, indicates the individual charges, analyses usabil-
ity of road and rail transport for selected countries and proposes the changes that would

affect prices of tolling for foreign carriers.
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1. Uvod

Doprava méla jiz od svého vzniku velky vyznam pro celou lidskou spole¢nost. Pro
obCany je v dneSni dob¢ témét nemyslitelné zit bez efektivniho fungovéani dopravniho
systému ve vSech sférach dopravy. Prostiednictvim ni totiz mohou poznavat svét, reali-
zovat svou pracovni ¢innost nebo tfeba jako podnikatelé exportovat ¢i importovat zbozi

a sluzby.

Vzhledem k neustdlému ristu narokl na dopravni sluzby a v souvislosti s rozvojem
spolecnosti, prosla i tato oblast od svého vzniku rozsdhlym vyvojem. Sviij rozvoj od-
startovala jedna z oblasti dopravni infrastruktury v 11. stoleti, kdy v poptedi stala do-
prava fi¢ni a pobtezni. Poslednim velkym rozvojem dopravy jako takove, kterou zname
dnes, je obdobi zahrnujici minula dvé stoleti. Pravé tehdy doslo k velikému rozmachu

dopravy silni¢ni a letecké.

V soucasné dob¢ je doprava a dopravni infrastruktura pfetéZovana, diky tomu docha-
zi k neustalému nartGstu emisi Skodlivych latek, které jsou jednotlivymi prepravnimi
prosttedky produkovany. Trvale se zvySuje 1 poc€et dopravnich nehod, pti nichz ro¢né
zemie mnoho lidi, dochdzi k poSkozovani Zivotniho prostfedi ndkladnimi vozidly.
Z tohoto pohledu se jevi nejakceptovatelnéjsi pieprava po Zeleznici, nartst jejiho vyuzi-
ti je vSak minimalni.

V obsahu této bakalaiské prace jsem se zabyvala problematikou dopravy a zpoplat-
néni dopravni infrastruktury, pfedevSim v oblasti silni¢ni, ale 1 Zelezni¢ni. Teoreticka
¢ast mimo jiné vysvétluje dilezité pojmy spojené s timto tématem, ptiblizuje historii
vyvoje zpoplatnéni dopravni infrastruktury a situace s tim spojené, dale nastifuje sou-
casny stav dopravy nejen jako celku, ale blize specifikuje 1 dopravu silni¢ni a zeleznic-
ni.

Prakticka cast je vénovana zjiStovani tdaji o zpoplatnéni dopravni infrastruktury
predeviim v ramci silni¢ni, ale i Zelezni¢ni dopravy a to nejen v Ceské republice, ale i
v dalSich zemich Evropy - Polsku, Mad’arsku a Slovensku. Dale obsahuje jednotlivé
analyzy tykajici se prave téchto druhti dopravy. Finalné pak navrhuje moznosti zlepSeni
stavajiciho systému mytného zpoplatnéni, kdy by mohlo dojit ke snizeni zatéze mistnich

silnic a dalnic, ptipadné k navysSeni pfijmi statniho rozpoctu.



2. Literarnireserse

Tato cast bakalatské prace je ivodem do problematiky dopravniho sektoru. Je zde
popsan jeho vyvoj, ptiblizena silni¢ni a Zelezni¢ni doprava a v neposledni fadé vysvét-

len a zminén termin dopravni infrastruktury a historie jejiho zpoplatnéni.

2.1 Dopravni sektor

Dopravni sektor je jednim z nejrychleji se rozvijejicich hospodarskych odvétvi,
s velkym vyznamem pro ekonomiky jednotlivych stati, ale i s velkym dopadem na Zzi-

votni prostiedi. (17)

Kazda zemé¢ svéta ma svilij vlastni potencial a lidé proto nenachazeji ve svém okoli
vSechno to, co potiebuji k Zivotu. Jsou tedy nuceni premist'ovat své statky i sebe sama.
V soucasné dobé dochazi ke zvySujici se specializaci jednotlivych regionit a vlivem

neustalé globalizace se potfeba dopravniho sektoru jesté¢ umocnuje. (1)

Doprava jako sektor narodniho hospodarstvi patii do sféry sluzeb. (9) Moznosti, kte-
ré dnes tato sluzba nabizi cestujicim 1 pfepravcum, je nespocet. Hlavnim tkolem a tren-
dem svétové dopravy je predevsim efektivné spojit rychlost, bezpecnost, hospodarnost a
v osobni dopravé je k témto vlastnostem Casto ptidavan pozadavek na pohodli a kultur-

nosti cestovani. (16)

,Doprava je jednim z infrastrukturnich odvétvi svetového hospodarstvi. Zaméstnava
asi 4% ekonomicky aktivniho obyvatelstva. Zatimco ve vyspélych statech se tento podil
muize blizit az k 10%, v rozvojovych zemich c¢ini 3% a méné. Od prumyslovych a zeme-
delskych odvérvi se doprava odlisuje univerzalnosti vyrobnich spojeni s jinymi vyrobni-
mi odvétvimi. Zbozi vyrobené v primyslu nebo v zemédélstvi je pripraveno ke spotiebé
az tehdy, kdyz je pripraveno na trh nebo na mista spotreby. Proto dopravni proces
predstavuje nezbytné pokracovani procesu vyrobniho.* (15) S timto je také spjata ty-
picka vlastnost, jez je charakteristicka pro dopravni vykony a vétSinu ostatnich posky-

tovanych sluzeb. Jedna se o neskladovatelnost. (16)

V ekonomice je potieba vychdzet z dopravy jako spoleCenské infrastruktury a to
z toho divodu, Ze jejim produktem nejsou hmotné statky, ale nehmotny uzite¢ny efekt
premisténi. (16) Umoziuje lidem spolu vzajemné se setkavat, komunikovat a vyméno-

vat své myslenky. (1)



Podminkou efektivnosti dopravy je predpoklad, ze uzitna hodnota bude spotitebova-

na. V opacném piipad€ dochdzi ke ztratdm. (16)

Aby k vySe zmiflovanym ztratdm nedochazelo, je tfeba pfijmout a akceptovat hledis-
ka dopomahajici k optimalnimu fungovéani dopravniho systému. Jednd se o pravidla
optimalni délby prace, optimalni kvality pfepravy a minimalizace ndkladii na vlastni

proces premistovani. (16)

2.1.1 Vyvoj dopravniho sektoru

Rozdéleni vyvoje dopravniho sektoru na etapy je vzdy ponckud umélé a to prede-
v§im z toho divodu, Ze jednotlivé etapy se spolecné navzajem prolinaly a neni tedy
mozné je zasadnd oddélit. (11) ,, Uroveii dopravy v riiznych obdobich vérné odrdzela

rozvoj lidské spolecnosti. “ (1)

Jak jiz bylo vySe feceno, rozdéleni vyvoje spolecnosti do jednotlivych etap je pomér-
n¢ slozité. Proces celkového vyvoje dopravniho sektoru Ize schematicky charakterizovat

¢tyfmi obdobimi, kterd byvaji oznaCovana terminem logistické revoluce. (16)

Prvni obdobi zahrnuje Casovy usek mezi 11. a 16. stoletim. V této dobé dochazi pie-
devsim k rozvoji fi€ni a pobiezni infrastruktury. (16) Pieprava po vod¢ byla v této dobé
nejefektivngjsi, nebot, az na vyjimky jako byl anticky Rim, neexistovala kvalitni silni¢-
ni sit. (1) Rozvoj vedl k propojeni severni Evropy s oblasti Sttedozemniho mote a to

jednak po vnitrozemskych fekéch a jednak ptribfezni plavbou po mofi. (16)

Druhym obdobim jel6. az 18. stoleti. Je spjato s moZnostmi plavby po otevieném
mofi a rozvojem ndmoini dopravy. Tento vyvoj posléze umoziuje spojeni Evropy

s pobfeZnimi oblastmi Afriky, Indie a jithovychodni Asie. (16)

Az do 18. stoleti neexistovaly zadné formy motorizované dopravy. Hlavnim poho-
nem pro pohyb po sousi byla tazna zvifata, na vod¢ byla pak vyuzivana sila vétru.
Rychlost dopravy v této dobé byla velmi nizk4 a vlivem toho bylo pfepravovéano jen
velmi malé mnoZstvi zboZi. (1)

V potadi tfetim ¢asovym usekem vyvoje dopravniho sektoru je obdobi mezi zacat-
kem 19. a polovinou 20. stoleti. Tato doba ptispé€la k propojenosti ndmotni, ¥i¢ni a vnit-

rozemské Zelezni¢ni infrastruktury, kdy dominantni roli v rozvoji dopravni infrastruktu-

ry hraje Zeleznice. (16) Ta postavila do pozadi vSechny ostatni druhy pevninské dopravy
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a zkratila cestovni Casy. (1) V této dobé dochazi predevSim k napojeni Evropy a severni

Ameriky. (16)

Posledni obdobi tohoto rozvoje je datovano od poloviny 20. stoleti a je jakymsi
hrubym nacértem toho, co piedstavuje dopravni infrastruktura dnes. (16) Pravé toto ob-
dobi je charakteristické pomérné rychlym riistem intenzity dopravy. Vyznamné se méni-
ly poméry na dopravnim trhu. Pfi¢inou téchto pfevratnych zmén byla fascinace lidi pte-
devsim rychlosti a flexibilitou dopravy a soucasn¢ rostoucim vyznamem environmen-
talnich aspektii a ivah o trvalé udrzitelnosti. (14) Nejboutliveji se v této dobé vyviji
silni¢ni a leteckd doprava, nelze opomenout ani zvySujici se ulohu motorismu a auto-

mobilismu pro lidskou spole¢nost. (16)

2.1.2 Doprava a jeji trendy dnes

Za poslednich nékolik let doslo k vyraznému rozvoji novych dopravnich obori, a to
piedev§im dopravy letecké a potrubni. Tento rozvoj je jakymsi odrazem probihajicich

spolecenskych zmén, rozvojem vyroby a obchodu ¢i rostoucim poctem obyvatel. (15)

Dle mého nazoru je praveé rozvoj dopravy letecké velkym ptinosem pro celou lidskou
civilizaci, nebot’ se stale vétsi procento obyvatelstva pokousi najit moznosti a uplatnéni
nejen v kontinentalnich statech, ale i ve statech zaocednskych. Pravé moznost rychlého
leteckého pfepravovani jim tuto pfileZitost nabizi. Vlivem neustdlého prudkého rhstu

technologii se intenzivné rozviji nejen doprava letecka, ale cely dopravni sektor.

Jednotlivé druhy dopravy se vSak od sebe navzajem odliSuji z hlediska tempa ristu.
Je zndmo, Ze tzv. staré druhy dopravy, jako je doprava Zelezni¢ni, ndmotni, vodni a vni-
trozemska, které na pocatku minulého stoleti dosahly pomérné vysokého stupné rozvo-
je, se v prubéhu nasledujicich let vyvijely pomaleji, nebo dokonce doSlo k poklesu je-
jich vyuziti. (15) Naptiklad do 60. let minulého stoleti ndkladni dopravé jednoznaéné
dominovala Zeleznice. Vlivem rlstu vyznamu kamionové dopravy a neschopnosti Ze-
leznice se v dostatecné kratké dobé zadaptovat, doslo k Gplné zméné v délbé prepravni
prace a to ve prospech dopravy silni¢ni. (1) Oproti tomu u tzv. novych druhti dopravy,

jako je doprava automobilova, letecka nebo potrubni, doslo k prudkému vyvoji. (15)

Jak jiz bylo fec¢eno, dopravni sektor proSel v poslednich n€kolika letech vyznamnym

rozvojem. Vlivem prudkého nartstu poctu prepravnich vykond, pfepravovanych osob i



nakladnich automobild dochdzi ke zvySovani zatéze Zivotniho prostredi. Jednim
z nejzavazngjSich problémii dopravy, a to pfedevsim proto, Ze ma zna¢ny vliv na zdravi
Clovéka, je neustdle zvySujici se znecisténi ovzdusi emisemi. (1) Dle odhada ¢ini ro¢ni
tempo ristu znecisténi emisemi motorovych dopravnich prostfedkt 3,3%. (15) Nejvetsi
podil na znecisténi ovzdusi ma silni¢ni doprava predevsim z toho divodu, Ze je situova-

na v mistech s nejvétsi hustotou osidleni. (18)

Dle studii zemie ro¢n¢ na nasledky znecisténi ovzdusi asi 370 000 Evropand, z toho
9000 Cechii. V letech 1990-2004 bylo znegisténému ovzdusi, které piesahlo platné limi-
ty, vystaveno asi 43% Evropanii. Nejhorsi situace je v oblasti Beneluxu, Ceské republi-

ky, Polska, Mad’arska, jizniho Spané¢lska a severni Italie. (18)

Jak je mozné vidét z nize uvedené tabulky, nejvétsi podil na znecisténi ovzdusi emi-
semi ma doprava silni¢ni. Je to predevSim proto, ze se jednd o jeden z nejrozvinutéjSich
a nejvyuzivanéjSich druhii dopravy. Na opacném konci spektra je pak doprava ficni,

méné rozvinutd i méné vyuzivana, s podilem na znecisténi pouhych 0,7 %.

Tabulka 1: Podily na zne€isténi emisemi

Podily na zneciSténi emisemi
DRUH DOPRAVY PODIL
Osobni automobily 55,7%
Nakladni automobily 22.9%
Autobusy a autokary 1,6%
Letecka doprava 10,9%
Osobni zelezni¢ni doprava 2,8%
Nakladni Zelezni¢ni doprava 1,1%
Vnitrozemska ti¢ni doprava 0,7%
Ostatni aktivity 4,3%
Zdroj: (15)

Nelze opomenout ani zvySujici se nehodovost a s ni spojeny rostouci pocet usmrce-
nych a tézce zranénych osob. (15) Na tiskové konferenci 8. ledna 2013 v budové Poli-

cejniho prezidia v Praze bylo uveiejnéno, ze Policie Ceské republiky za rok 2012 vyset-



fovala témet 81 404 dopravnich nehod. (19) Zanedbatelné nejsou ani majetkové skody,
stale vétsi hrozbou je 1 nariist pfepravy nebezpecného zbozi. V neposledni fad¢ pak do-
chéazi k mnoZeni problémd, jak optimaln€ uspokojit poZzadavky na dopravu bez kolapst
dopravnich systémti, které ptinaseji velké ekonomické ztraty. Prevenci jiz zminovanych
dopravnich selhani je vystavba tunelil a estakad. Realizace téchto projekti se stava
v poslednich nékolika letech podstatné slozit¢jsi a finanéné€ naro¢néjsi, a nékterym do-
pravnim problémim stejn€ zabranit nedokaze. Individualni doprava tak ptichazi o jed-

nu ze svych prednosti - rychlost. (15)

Ve svétovéem métitku dosahuje celkova délka dopravni sité, ve které nejsou zapoci-
tavany namotni linky, 30 milionu kilometrii. Z tohoto udaje je patrné, ze délka doprav-

nich cest na nas$i planeté prevySuje 740 krat délku zemského rovniku. (15)

Dle vyzkumu Eurostatu z roku 2010, jak je vidét na zaklad¢ grafu v ptiloze €. 1, je
situace tykajici se osobni dopravy v Ceské republice, v zemich Evropské unie a ve svété

podobna. Nejvyssi podil individudlni automobilové dopravy méa Evropska unie. (20)

2.1.3 Vliv zvySeni pfijmu na poptavku po dopravé

Jak je moZné vypozorovat z nasledujiciho grafu, vlivem zvySeni piijmu (x), dojde
k posunu poptavkové kiivky. Na zéklad¢ tohoto se pocet spotiebitelli presouva z bodu E
do bodu E’. V zavislosti na zvySujicich se pfijmech dochazi ke zvySovani ekonomické
urovné spotiebitele. Z toho vyplyva, Zze ¢im vyssi pfijem bude spotiebitel mit, tim vice

poroste poptavka po sluzbach spojenych s dopravou. (13)



Obrazek 1:Zména poptavky po dopraveé v zavislosti na zvySeni piijmu

x= piijem spotiebitele
T= spotieba

Zdroj: (13)

2.2 Dopravni politika — transevropskeé sité (TENs)

Névrhy na propojeni dopravnich siti v evropském méfitku je moZzné datovat jiz od
roku 1957. V této dobé vyjadiuje smlouva o zaloZzeni Evropskych spolecCenstvi, tzv.
Rimsk4 smlouva, jednak vili o vypracovani spoleéné dopravni politiky a jednak upra-
vuje urCitd pravidla prepravniho trhu. Patii sem napiiklad podminky mezinarodni do-
pravy a pravidla ¢innosti zahrani¢nich dopravcii na pfepravnim trhu, nebo davky a po-

platky vybirané pti piekroceni hranic. (15)

Pozdé&ji rozsifila smlouva o Evropské unii plisobnost Unie v oblasti dopravy o pro-
blematiku bezpecnosti a rozvoje transevropskych siti. Zdlraznila mimo jiné také vy-
znam ostrovnich a okrajovych regionli a umoZnila vznik Fondu soudrznosti. Timto kro-
kem ziskala roli jakéhosi koordinatora jednotlivych aktivit ve vztahu k ¢lenskym 1 ne-

¢lenskym zemim. (12)

TENSs — transevropské sité EU

Samostatnou oblasti podpory je v soucasné¢ dobé rozvoj tzv. transevropskych siti.

Clenské staty EU tradi¢né upiednostiiuji budovani doméci dopravni sité. Nicméné pro



fungovani vnitiniho trhu je nutné efektivné propojit vSechny clenské staty a jejich do-

pravni sité. (12)

Myslenka podpory transevropskych siti se objevila na konci 80. let, kdyz se zacalo
hovofit o efektivnim vyuziti potencidlu vnitiniho trhu. Nemélo smysl hovofit o velkém
spolecném trhu, kde by fungoval volny pohyb osob, zbozi, sluzeb a kapitalu, aniz by
vSechny regiony a staty, tvofici tento trh, byly navzajem propojeny moderni infrastruk-
turou. (15) Evropska unie tehdy odhadovala ztraty, které by byly zptisobené nedostatec-
nym propojenim dopravnich siti, na 3,75 — 6 mld. Euro s tim, Ze tato ¢astka by se mohla
vroce 2010 vySplhat téméf k 13,6 mld. Euro. Tim vznikla potieba efektivné propojit
jednotlivé dopravni sité a ptispivat tak mimo jiné k podpofe zaméstnanosti a ekonomic-

kého ristu v celée EU. (12)

,,Podpora TENs je zakotvena ve Smlouvée o EU, kapitole XV, odstavcich 154, 155 a
156. Rozvoj TENs je chapan jako klicovy element vzniku vnitiniho trhu a posileni eko-
nomické a socialni soudrznosti mezi clenskymi staty a jejich regiony. EU se podili na
financovani jednotlivych projektii prostiednictvim rozpoctu TENSs, strukturalnich fondu
a Fondu soudrznosti. “ (12) Pro spolufinancovani téchto projekt pak poskytuje pajcky
realizatorim a €lenskym zemim Evropskd investi¢ni banka. Problémem ovSem ziistava
nedostateCny objem financi potiebnych pro realizaci navrhovanych projekt. Jednou
z uvazovanych cest na potla¢eni tohoto problému by mohla byt emise obligaci a zapoje-
ni soukromého sektoru. (12) Dalsi kroky, které vedou k zabezpeceni koordinace evrop-
skych dopravnich siti, byly uskute¢nény Radou EU. Smétovaly k vytvofeni transevrop-
skych siti zelezni¢nich trati, dalnic, vnitrozemskych vodnich cest a spojii kombinované

dopravy v zemich EU. (15)

V dneSni dobé zlstdva vétSina aktivit na bedrech statu. Evropskd unie ma zasluhu
piredev§sim na investicich vlozenych do rozvoje TENs, podpofe liberalizace infrastruk-

turnich odvétvi, regulaci dopadli dopravy na Zivotni prostedi aj. (12)

V réamci Evropské hospodarské komise OSN byly vypracovany smlouvy o doprav-
nich infrastrukturach jednotlivych zemi. Divodem jejich vzniku byla stale aktualnéjsi
potieba propojovani evropskych dopravnich siti. (15) Dal$im diivodem vzniku téchto
smluv byla mimo jiné i potfeba uvedeni dopravnich cest do takového stavu, ktery odpo-

vida evropskym dohodam o dopravnich sitich. (9) Upravuji tedy i technické parametry
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dopravnich cest, které jsou ureny pro mezinarodni prepravu. (15) Prikladem téchto

dokumentt jsou smlouvy:

AGC (Evropska dohoda o hlavnich mezindrodnich Zelezni¢nich tratich)

Je smlouvou o mezinarodnich Zelezni¢nich koridorech, ktera byla ptijata v roce 1985
v Zenevé. (5)

AGR (Evropska dohoda o hlavnich mezindrodnich dopravnich tepnach)
Jedna se o smlouvu, ktera byla piijata v roce 1976 v Zenevé Evropskou hospodaiskou
komisi. (5)

AGTC (Evropska dohoda o dilezitych mezinarodnich tratich pro kombinovanou dopra-
vu a taznych zatizenich)

Tato smlouva zahrnuje dilezité mezinarodni koridory pro kombinovanou dopravu a
souvisejici objekty. Byla podepsana taktéZz v Zenevé roku 1991 a stanovuje podobné
jako smlouva AGC parametry objektil infrastruktury souvisejici s kombinovanou do-
pravou. (5)

AGN (Sméry Evropské dohody o vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodni diilezi-
tosti)
Tato smlouva byla pfijata v roce 1997 v Zenevé. Uréuje jednotné technické a provozni

podminky pro modernizaci, budovani a provoz mezindrodnich vodnich cest. (5)

2.3 Zpoplatnéni dopravni infrastruktury
Zpoplatnéni

Poplatek je povinnd a zdkonem uloZena sazba do statniho rozpoctu. Lze ho ulozit
pouze zakonem. (21) V silni¢ni dopravé se v soucasné dob¢ rozlisuji dvé moznosti zpo-
platnéni. Jedné se o zpoplatnéni Gasové a vykonové. Casové zpoplatnéni zobrazuje pou-
ze dobu, po kterou je infrastruktura uZivana, vykonové zpoplatnéni umoziuje zohlednit
vedle doby uZivani infrastruktury i podet najetych kilometri. V Ceské republice jsou
v tuto chvili uzivany ob&é moznosti zpoplatnéni, a to ¢asoveé (na zaklad¢ silni¢ni zndm-
ky) pro motorova vozidla do 3,5 tun hmotnosti a vykonové na zakladé¢ mytného pro
vozidla nad 3,5 tuny hmotnosti. Dne$ni nastroje zpoplatnéni dopravni infrastruktury by

mély predevsim zohlednit rozsah a dobu jejiho pouZiti. (1)
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Doprava

Pojem doprava je definovan jako ¢innost spjata s cilevédomym piemistovanim osob
a hmotnych pfedmétii v nejriiznéjSich objemovych, ¢asovych a prostorovych souvislos-
tech za pouziti riznych dopravnich prostfedkl a technologii. (15) Jina definice chape
dopravu jako prostfedek napliiovani mobility, coZ jsou vSechny nastroje, prostfednic-
tvim kterych se mohou lidé pfemistovat, jako jsou dopravni prostiedky, infrastruktura
aj. (4) Dalsi definice charakterizuje dopravu jako souhrn vSech ¢innosti, jimiz je mozné
uskute¢nit pohyb dopravnich prostiedkii po dopravnich cestdch a pfemistovat material
nebo osoby dopravnimi prosttedky ¢€i zafizenimi. (9) Jini autofi obohacuji tuto definici
jesté o fakt, Ze v obecné rovin€ je mozné premistit i media (elektiina, plyn, kapaliny)

nebo data (zpravy a informace). (2)

Infrastruktura

., Za infrastrukturu Ize povazovat skupinu vyrobnich i nevyrobnich odvétvi narodniho
hospoddrstvi zajistujicich obecné podminky pro rozvoj ekonomiky.“ (9) Casto se mluvi
o budovani dopravnich systéma, telekomunikaci, stavbé Skol, zdravotnich zatizeni ¢i
bytové zastavby. Infrastruktura je svou podstatou nezbytna pro rozvoj ekonomiky dané

zem¢ a je potteba ji budovat s predstithem. (9)

Dopravni infrastruktura

Dopravni infrastruktura je souhrn vSech prvkl (technickych a lidskych) liniovych
(dopravnich cest, komunikacnich siti pro pfenos zprav, zabezpecovacich signalti apod.)
a uzlovych (stanist, prekladist, terminala véetné budov, dilen apod.), které jsou nutnym
piedpokladem k tomu, aby se mohl uskuteciiovat pohyb dopravnich prosttedki vcetné
zajisténi jeho bezpecnosti a dale k tomu, aby dopravni prostiedky a zafizeni mohly byt

udrzovany v provozuschopném stavu. (9)

2.3.1 Historie zpoplatnéni dopravni infrastruktury

Zpoplatnéni jednotlivych silni¢nich usekl neni véci sou¢asnou a moderni. Ceny za
jizdu po vybranych komunikacich si Gctovali jiz Babyloniané pied vice jak 2 700 lety.
Poplatky dale aktivné vybirali Arabové, Indové a germanské kmeny, které zpoplatnily
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prujezdy jednotlivymi alpskymi prismyky. Kvalitni a dlazdéné cesty mohli vSak nabid-

nout az Rimané a to jiz pred 2 200 lety. (22)

V roce 1555 ve Velké Britanii institut (Highways Act), podle jehoz pravidel musel
kazdy dosp€ly muz odpracovat Ctyfi dny v roce pii udrzbé obecnich komunikaci. Vy-
brané myto slouzilo k poplaceni nakladl, které byly vynaloZeny na vystavbu silnic. Je-
den z nejrozvinutéjSich systémt, ktery zajiStoval drzbu komunikaci z vybranych pro-
sttedkd, patfil zemim, jako je Wales a Anglie. Pravé zde se roku 1810 zacaly pouzivat
mytné brany nikoli na silnicich, ale na sjezdech, aby nedochazelo k tak castému zasta-

vovani provozu. (22)

Myto, jak je mozné vidét, mélo smysl vzdy, jak ve stfedov€ku, tak dnes. Proto
k nému smétuje postupné celd Evropa. Nékteré zeme& omezuji mytné pouze na kamiony,
jiné zastavaji nazor, ze by se mély takovéto poplatky vybirat, za ucelem redukovani
dopravy, 1 v centrech mést. (22) Myslim si, ze ve velkych a pieplnénych méstech, pre-
devs§im v jejich centrech, je vhodné takovato opatieni akceptovat nejen z hlediska re-
dukce dopravy, ale i z diivodu, v dneSni dobé& stale vice uznavané, ochrany zivotniho

prostiedi.

Zajimavosti je, ze v Némecku bylo myto zruSeno jiz v poloving 19. stoleti a to z toho
davodu, Ze z volné dopravy plynou vétsi ptijmy. Filozofii, ze pokles ekonomické aktivi-
ty byva vétsi, neZz vynos z myta, uplatituji Némci dodnes. Vyjimkou jsou pouze tézka
nakladni vozidla ni¢ici vozovku. Takovéto automobily od 90. let povinné mytné

v Némecku plati. (22)

Od konce 13. stoleti existoval v €eskych zemich systém zpoplatnéni silnic, ktery za-
hrnoval jizdu po komunikacich tdhnoucich se od hlavniho mésta Prahy az po jednotlivé
hranice se sousednimi staty. Moravou pak prochazela severojizni magistrala. Mésta dale
spojovaly postranni a bezplatné cesty slouzici k osobni dopravé a pro p&si. Majitelé jed-
notlivych panstvi, kterymi komunikace prochazely, méli za kol okoli silnic udrzovat.
Ne kazdy vSak nafizeni panovnika uposlechl. Poplatky byly postupné redukovany. Poz-
déji se platilo pouze za piejezd mostu a na hranicich vétSich mést byl vybiran poplatek
za vjezd do centra. V Praze se za mosty prestalo platit az v roce 1928. V hlavnim mésté
byla situace jesté slozit¢jsi, protoze zde az do roku 1941 existovala potravni Cara, tzv.

akciz, kde se vybiralo za 1 potraviny ptivezené pravé do Prahy. (22)
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2.4 Silniéni doprava

Silni¢ni, neboli automobilové doprava je jednim z nejmladSich a nejrychleji se rozvi-
jejicich druhti dopravy. Diive o ni bylo mozné hovoftit jen jako o jakémsi doplitku
k dopravée zelezni¢ni. Dnes je tento zptisob dopravy chépan jako urcity systém nakladni
a osobni piepravy a je nedilnou a neopomenutelnou soucasti celé dopravni infrastruktu-
ry. (16)

V soucasné dob¢ je hlavni ulohou silni¢ni dopravy pfedevsim piepravovani osob a
nakladi, a to zejména na kratké a stfedni vzdalenosti. Vzhledem k zelezni¢ni dopravé
ma vyhody ve vys$$i dostupnosti a operativnosti. Nicméné na druh¢ strané existuji nevy-
hody, které ji oproti Zeleznicni dopravé stavi do pozadi. Jedna se predevSim o niZsi stu-
pen organizace jejiho provozu, vys$si negativni vliv na zivotni prostfedi a predevSim

nizkou bezpec¢nost dopravy. 1 pies tato Uskali patfi silni¢ni dopravé rozhodujici ¢ast

piepravniho trhu ve vSech vyspélych zemich a to predev§im v sektoru nakladni dopravy.

(1)

2.4.1 Historie silni€éni dopravy

Nahlédneme-li o n€kolik stoleti zpét do minulosti, je zfejmé, Ze tamni obyvatelé ne-
mohli ani zdaleka hovoftit o zptsobu silni¢niho pfepravovani v takovém métitku, jako to
muzeme ucinit dnes my. Silni¢ni doprava byla tehdy zajiStovéana prosttednictvim zvitat
a lidi samotnych, ktefi po prasnych a nijak neupravenych stezkach ptrevazeli své véci a
zbozi. Postupem casu, piedevsim diky neustalému rastu obchodu, dochézelo ke zdoko-
nalovani, roz$ifovani a upravovani jiz zminénych stezek. Jejich nevyhodou byla vSak
stale jesté obtizna schlidnost a vysoka prasnost. Tyto nedostatky vedly k dalSimu vyvoji
upravy cest, zaCaly vznikat zpevnéné cesty stavéné nad urovni okolniho terénu. Kamen-
né podlozi umoznovalo odtok vody a cesty sestavaly 1épe schiidnymi. Tyto zpevnéné
cesty najdeme uz v historii ddvnych civilizaci zijicich v Pakistdnu, severni Indii a adoli
Indu (2600 pf. n. L) a v davné Mezopotamii (4000 pt. n. 1.). Za dob fimského impéria
byly pak zpevnéné cesty stavény piedevs§im k vojenskym tceliim a to z toho ditvodu, ze

ptvodni a bahnité cesty pfesun vojsk zdrzovaly. (24)

Prvni znim4 starovéka uméla silnice byla Rimany dokonéena v roce 312 pf. n. 1. a
vedla z Rima do dne$niho Brindisi na biehu Jaderského mote. Postupné byly budovany
dalsi vetejné silnice, predev§im z poStovnich, vojenskych, ale 1 obchodnich divodu. (8)
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Zacatkem 19. stoleti vynalezl John Loudon McAdam materidl na stavbu silnic
z hliny a Stérku, ktery byl pojmenovan po svém zakladateli makadam. O néco lépe pro-
pracovany makadam, tzv. tarmak, byl nadale vylepSovan a zpeviiovan dehtem a piskem.
V té chvili se jednalo jiz o pravého predchiidce dneSnich asfaltovych povrchi. Asfaltové
silnice se v nasi republice zacaly stavét az po roce 1945. Do roku 1970 se podatilo po-
lozit asfaltovy povrch na cesty vedouci témét do kazdé obce. Zacatek silni¢ni dopravy
takové, jakou zname dnes, je mozné datovat do doby vynalezu spalovaciho motoru, tedy

do doby kolem roku 1859. (24)

Dnesni vystavba silnic a dalnic je z nejvétsi ¢asti ovlivilovana rostoucimi naroky na
zivotni prostfedi. Z tohoto hlediska se jevi mnohym lidem jako nejlepsi prostfedek této

ochrany prave zastaveni vystavby silnic a dalnic. (16)

Podle mého nazoru je takovyto zasah do budovani pozemnich komunikaci nerealizo-
vatelny. Silni¢ni doprava je bezesporu jednim z nejvyraznéjSich faktori, podilejicich se
na zne€iSténi Zivotniho prostfedi, nicméné neni jedinym z nich. Proto si myslim, Ze
vhodnéjSim ekologickym feSenim by bylo zamé&fit se na snizeni zne€iSténi u vSech fak-
tord, kterymi je Zivotni prostfedi ovlivilovano. Kazdy z nas do jisté miry vyuziva silnic-
ni dopravu. Proto by mélo dochazet k modernizacim jednotlivych komunikaci, vystavbé
rychlostnich silnic za uc¢elem poklesu dopravnich nehod a zrychleni tohoto druhu do-

pravy, nebo 1 v souvislosti s zivotnim prostfedim, k poklesu hluku v okoli novych silnic.

2.4.2 Silnice a dalnice

Definic, které by charakterizovaly pojem silnice, je mnoho. Silnice je pozemni ko-
munikaci se zpevnénym jizdnim pasem, ktery umoziuje trvalou, bezpecnou a plynulou
dopravu za kazdého poéasi. (16) Reditelstvi silnic a dalnic naopak charakterizuje silnici

jako pozemni komunikaci uréenou k uziti silnicnimi vozidly a chodeci. (25)

Pozemni komunikace se ¢leni do riznych kategorii. Diivodem tohoto ¢lenéni je pie-
devsim urceni vlastnika a spravce komunikace. D¢li se dle technickych parametrti, zpo-

platnéni jednotlivych cest apod. (10)

Silnice jako takové mizeme rozdélit podle n€kolika hledisek, jako naptiklad silnice
dle dopravniho vyznamu (1. tfidy, II. tfidy, IIL. t¥idy), podle funkéniho vyznamu (dalni-

ce, hlavni sité...) nebo dle zplisobu pouzivani jako silnice vefejné ¢i nevetejné. (16)
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,,Pod pojmem dalnice obecné rozumime pozemni komunikaci vysoké technické uirov-
ne, kterd je urcena pro rychlou motorovou silnicni prepravu osob i nakladu a spojuje
vyznamnd centra v tuzemsku i zahranicni. “ (16) Charakter dalnice tvofi minimaln¢ dva
Jizdni pruhy pro kazdy z obou smérti, pfi€emZ oba sméry jsou od sebe oddé€leny stied-
zajisténa plynulost provozu a plné vyuzita kapacita této komunikace. (16) Podobn¢ de-
finuje tento pojem i feditelstvi silnic a dalnic, kdyz tika, Ze dalnice je pozemni komuni-
kace urcend pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢énimi motorovymi vozidly,
ktera je budovana na zdkladé mimouroviovych kiizeni, s oddélenymi misty napojeni

pro vjezd a vyjezd a kterd ma smérove oddelené jizdni pasy. (25)

Prvni délnice se na naSem tizemi zacCala stavét v roce 1935, ale jeji stavba byla poslé-
ze zastavena. Stavét se opét zacalo az na konci 60. let a prvni dalnicni usek byl u nas

dokoncen a otevien az v roce 1971. (1)

Tabulka 2: Porovnani rychlosti jizdy po silnici a dalnici

Rychlost v km/h Pomér rych-
Intenzita vozidel/den Priimérna Ve $picce losti
Silnice Délnice Silnice Délnice Priimérna
3500 76 107 72 97 1,4
8000 66 97 60 91 1,46
16000 47 79 33 77 1,68
22000 33 64 33 64 1,93

Zdroj: (16)

Na zakladé této tabulky je ziejmé, ze primérna rychlost pohybu vozidel po dalnici je
za kazdé¢ situace vyssi, nez rychlost pohybu dopravnich prostfedka po béznych silnicich.
Dle mého nazoru je to zplisobeno piredevSim moznosti vyssi rychlosti vozidel, ktera

vyplyva ze zédkona a jednak poctem jizdnich pruht, kterych nabizi dalnice vice.
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2.4.3 Naklady silniéni dopravy

Jedna se o finan¢ni prostfedky, které spole¢nost vynaklada v disledku uzivani a exis-
tence silnic. (16) Ptikladem takovych nakladi mohou byt poplatky za priijezd po nékte-
rych komunikacich nebo silni¢ni dani. (1) V ramci téchto nakladi jsou pak financovany

vystavby, rekonstrukce a obnovy silnic, jednotlivé tdrzby aj. (16)

Z diavodu neustalého zvySovani pfepravnich vykonl roste pfedev§im variabilni ¢ast
téchto nakladi, jako jsou naklady na udrzbu nebo provoz. Variabilni néklady jsou ty
naklady, které se méni s velikosti dopravnich vykonil provozovateli. Je mozné tedy fici,
ze jsou umerné spotiebé pohonnych hmot. Evropska unie predpoklada, ze prostrednic-
tvim spottebni dan¢ budou tyto naklady pln¢ uhrazeny. Oproti tomu fixni slozka téchto
nakladi se s velikosti dopravnich vykonil provozovatelti neméni. Jedna se o celou $kalu
nakladi, které jsou vynakladany predev§im na udrzbu vozovek. Jejich ¢ast je mozno
uhradit z dané motorovych vozidel, ze silnicni dan€ ¢1 mytného za uZivani dopravni

infrastruktury. (16)

Dle vyzkumu a udaji, které ve své publikaci uvadi Reditelstvi silnic a dalnic, se za
posledni roky vyrazné snizily naklady vydané na vystavbu silnic a dalnic. Zatimco hod-
nota nakladl vydanych na vystavbu silnic a dalnic od roku 1990 neustéle stoupala az na
hodnotu 38 452 milionli korun ro¢né, v roce 2012 Cinila uZ pouhych 15 974 milionti

korun. (26)
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2.5 Zelezniéni doprava

Velmi Casto se v souvislosti s zelezni¢ni dopravou setkavame s pojmem drézni do-
prava. Tento pojem zahrnuje kromé Zelezni¢ni dopravy také tramvajovou a trolejbuso-

vou. (1)

Zelezni¢ni doprava funguje na zakladé vybudovanych siti kolejnic, po kterych se po-

hybuji lokomotivy a Zelezni€ni vozy. (1)

NejveétSimi prednostmi tohoto druhu dopravy je rychlost a vysoka kapacita. (1) Mezi
dalsi kladné vlastnosti fadime jeji minimalni zat€z vici Zivotnimu prostredi, ¢i dobré
sluzby obanlim vzhledem ke své rozvétvenosti. (9)

Ceska republika ma pomérné hustou zeleznicni sit’, nicméné v elektrifikaci a v poctu

dvou a vicekolejnych trati zna¢n¢ zaostava za evropskym primérem. (6)

2.5.1 Historie zelezni¢ni dopravy

Pokud bychom se pokouseli najit pfedchiidce dnesnich Zeleznic, museli bychom ca-
sem putovat az do staré Babylonie. Pravé Babylonané vyuzivali jiz okolo roku 2200 pf.
n. 1. drahy postavené z kament pro sva jednoduchd kolovéa vozidla. (7) Zeleznice, tak
jak je zndme dnes, pouzivali v evropskych dolech v poloviné 16. stoleti. Aby si pracov-
nici téchto doli usnadnili praci, ptepravovaly se tézké naklady ve vozech se ¢tyimi ko-
ly, kterd jela po rovnobéznych dievénych tramech. (3) Takovéto voziky nemuseli
v kazdém piipad¢ pohanét pouze lidé, ale na ptepravé se mnohdy podilela konska sila.
(7) I pfes svlij nazev se na zacatku historie zelezni¢ni dopravy nepouzivaly kovové ko-

lejnice. Ty ptisSly na fadu az pozdéji. (27)

Viibec prvni zmiflovanou Zeleznici na svété byla v 6. stoleti pt. n. 1. drédha Diolkos
vedouci na uzemi dneSniho Recka, kterd zajiStovala pievoz Clunli pies Sest kilometra

dlouhou Korintskou §iji. (27)

K jednomu z nejdileZitéjSich momentl v historii Zeleznic dosSlo na prelomu 18. a 19.
stoleti, kdy bylo difevo postupné nahrazeno oceli a konska sila parnim strojem. Timto
zlomovym okamzikem se postupné zeleznice, ktera byla soustfedéna predevSim na
uzemi USA a Velké Britanie, zacala rozsifovat 1 do ostatnich zemi. (27) Prvni vefejnou

Zeleznici na evropské pevnin€ byla konéspieznd trat’ z Ceskych Bud€jovic do Lince.
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(11) Tato draha byla postavena v letech 1825 — 1832 a na jejim budovani se zna¢nou
mérou podilel Cesky inzenyr FrantiSek Antonin Gerstner. (7) Draha byla majetkem
,Prvni privilegované rakouské zelezni¢ni spole€nosti a métila témet 129 kilometri.
(1D

S cilem usetiit jednotlivé investice se traté stavély ve znacné klikatych trasach, coz
do jisté miry omezuje moznosti dnesSnich vyspélych technologii. Od roku 1955 se pak
zeleznice vyrazné modernizovala a to pfedev§im nahrazovanim parnich lokomotiv elek-
trickymi a motorovymi. Pravidelny provoz parnich lokomotiv na nasem tzemi skoncil
v roce 1980. Od poloviny 90. let dochazi k modernizacim hlavnich Zelezni¢nich trati na

tzv. koridory, které dovoluji strojiim mimo jiné¢ pohybovat se vyssi rychlosti. (27)

2.5.2 Faktory sou€asného poklesu dopravniho vyznamu zeleznic a jejich

naklady

Mezi nejdilezitéjSi a obecné akceptovatelné faktory soucasné netspeSnosti evrop-
skych Zeleznic patfi fakt, Ze jejich vznik a dlouhodoby vyvoj probihal v relativné izkém
narodnim prostredi. Dle nékterych nazorti byly dokonce Zelezni¢ni systémy zadmérné
budovany s ur¢itymi technickymi odlisnostmi. Tento postup byl za tehdejsi situace,

v ramci mezinarodni konkurence a narodnich zajmu, vyhodng;si. (14)

Kromé zamérné technické rozdilnosti zelezni¢nich systémt je jednim z dalSich fakto-
i zpisobujici pokles dopravniho vyznamu Zeleznic fakt, Ze fada trati byla v 19. stoleti
stavéna co mozna nejlevnéji. V nasi republice jde napiiklad o vystavbu tzv. lokdlnich

trati, které mohly mit dle diivejSich zédkonti fadu stavebnich, provoznich i jinych tulev.
(14)
K vyraznému poklesu na vyznamu Zeleznic ptispéla i nedostate€na harmonizace me-

zi dopravou Zelezni¢ni a ostatnimi druhy dopravy. (15)

Dal$im z mnoha faktort, ktery vyznamné poznamenal vyvoj pozice Zelezni¢ni do-
pravy, byl vznik a rychly vzestup konkuren¢nich doprav, jako jsou doprava silni¢ni ¢i
letecka. (14) Jak obcané, tak podniky se zacali obracet v nartistajici miie na silni¢ni do-
pravu a dochazelo tak k rozvoji spiSe silnicni sité. (15) Prave tento druh piepravovani je
hlavnim konkurentem zelezni¢ni dopravy. Mimo jiné lze uvést ptiklad, ze je Zeleznice

ve znacné miie ovlivnéna geografickymi aspekty a nedokéze piekonavat vyskové rozdi-
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ly tak lehce, jako doprava silni¢ni. Vlivem toho je budovani novych Zeleznic finan¢né
mnohem nérocnéjsi a jejich vyvoj a modernizace probihd pomaleji, nez je tomu u do-

pravy silniéni. (1)

Dle mého néazoru se jako dalsi moznost poklesu vyznamu Zelezni¢ni dopravy nabizi
neustaly nartst nakladd, které jsou vydavany pro jeji udrzbu, vystavbu ¢i modernizaci.
Vlivem rastu téchto nadkladi dochéazi ke zvySovani cen at’ uz ve sféfe osobni ¢i nakladni

zelezni¢ni dopravy.

Zakladni rozdé€leni jednotlivych nakladovych polozek vSak rozliSuje z jedné strany
naklady, které vedou k zabezpeceni vSech ¢innosti podniku, a ze strany druhé naklady
rezijni. Néklady spojené s ¢innosti podniku je mozno déle rozdélit na hlavni a ostatni.
(16)

Do skupiny hlavnich ¢innosti fadime veskeré ndklady vzniklé ze situaci, které podnik
provadi, aby splnil sviij prvotni tikol, tj. zabezpecil spravu Zelezni¢ni dopravni cesty a
zajistil jeji sjizdnost. Jedna se naptiklad o péci v ramci Zelezni€nich trati, sdélovacich a
zabezpeCovacich zatizeni, energetickych a elektrotechnickych zafizeni, budov a do-

pravnich ¢innosti. (16)

Mimo vySe zminované ndklady podnik bud’ musi, nebo dobrovolné vydava i jiné pe-
nézni prosttedky, které jsou taktéz spojeny s jeho ekonomickou ¢innosti. Jednd se o
naklady na ochranu zivotniho prosttedi, stavebni ¢innosti, nahradu Skod, bytové hospo-

dafstvi a podnikové ubytovny nebo naklady spojné s priimyslovou vyrobou. (16)

2.5.3 Komparativni vyhody zelezni¢ni dopravy

Skute€nosti zmiflované v pfedchozi kapitole by mohly vést k zavéru, Ze Zelezni¢ni
doprava v Evropé¢ spiSe dozniva, nez aby dochdzelo k jejimu rozvoji. Takovyto zavér
vSak neni zcela korektni, protoze existuji skutecnosti, které Zeleznici vzhledem
k ostatnim druhiim dopravy zvyhodiuji a naznacuji jeji smysluplnost. (14)

Mezi jedny z nejdilezitéjSich vyhod, které ptinasi Zelezni¢ni doprava, je pozitivni
pfinos v oblasti environmentalni. Je zndmo, Ze silni¢ni doprava je dlouhodobé hlavnim
zdrojem emisi CO, ze vSech dostupnych druhii dopravy, protoze produkuje asi 80%
celkového mnozZstvi emisi tohoto plynu. Zelezniéni provoz je tedy dle studii asi osmkrat

méné toxicky, nez provoz osobni automobilové dopravy a az tficetkrat méné toxicky,
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nez provoz nakladni automobilové dopravy. (15) Vzhledem k tomu je pravé zelezni¢ni
doprava Setrnéjsi k Zivotnimu prostfedi, coZ miZzeme pokladat za jednu z jejich nejvét-
Sich vyhod. (14) Mezi dalsi klady, které jsou uvadény, patii fakt, ze naptiklad zabor
pudy pro dalnice je dvakrat az tiikrat vétSi nez pro Zeleznice. V neposledni fad¢ pak

zeleznice zatézuje okoli hlukem spiSe periodicky, kdezto dalnice trvale. (15)

Z hlediska dopravniho jsou nejvét§imi vyhodami Zeleznic rychlost a vysoka kapacita.
Je ji tedy mozné efektivné uplatnit v husté zalidnénych oblastech, co se tyce dopravy
osobni. Na druhé strané lze pomoci ni efektivné pfepravit 1 hromadné substraty, kupfi-

kladu zemédélské produkty jako jsou dievo nebo Zelezna ruda. (1)

Dle riiznych autort 1ze o vyhodnosti Zeleznic, vzhledem k dopravé silni¢ni, hovofit 1

v oblasti socidlni. V této souvislosti byvaji vétSinou srovndvany vlastnosti jako:

— nehodovost spojend se znaénym mnozstvim materidlnich §kod na lidském zdravi
a zivotech

— Casove ztraty, prodlevy v dodavkach, energetickd narocnost jednotlivych druh
dopravy

— dalsi blize neidentifikovatelné ruSeni a obtézovani

— dostupnost pro rizné skupiny obyvatelstva

Vzhledem k témto vlastnostem se jevi vyhodnéjsi cestovani po Zeleznicich. Kupii-
kladu pocet zemielych pti dopravnich nehodach €inil v roce 2012 v ramci silniéni do-
pravy 681 zemielych. (28) Oproti tomu stejny udaj, ktery se ale vztahuje k dopravé ze-

lezni¢ni, ¢ini 233 osob. (29)

Mezi dalsi aspekty upfednostiiujici Zeleznici vzhledem k ostatnim dopravam je na-
ptiklad budovani vysokorychlostnich osobnich Zeleznic, které v ndvaznosti na leteckou
dopravu propojuji velka mésta. Dale pak schopnost ptrepravy hromadnych substrati,
zavedeni systému nocnich vlakt, autovlakl a jinych specialnich nabidek nebo moznost

méstského ¢1 piiméstskeho prepravovani v ramei této dopravy. (14)

V neposledni fad¢ vidi nékteti autoii vyhody této dopravy v oblasti trvalé udrzitel-
nosti. Nékterym dokonce piipadd soucasna neudrzitelnost dopravniho trhu doslova kri-
zova. Rikaji, Ze viechny moderni druhy dopravy jsou zavislé na omezenych zdrojich
fosilnich paliv, jako je naptiklad benzin vyrobeny z ropy atd. Mezi oblasti dopravy, kte-
ré této spotiebé dominuji, patii predev§im doprava silni¢ni a leteckd. Jako realné varian-
ta se tedy pro nékteré prepravy v osobni i ndkladni doprave jevi pieprava zelezni¢ni. Ta
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by mohla z jedné strany Castecné redukovat mnoZzstvi produkovanych externalit, a tim
piispét trvalé udrzitelnosti, a na stran¢ druhé vyhovét, alespont v nékterych segmentech,

pozadavkiim na kvalitu sluzeb. (14)
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3. Metodika a cil prace

Tato bakalatska prace byla sestavovana na zdklad€é poznatkl ziskanych z literarnich a
internetovych zdroji. Odkazy na zdroje jsou v textu uvadény Ciseln€ a seznam pouzité

literatury a webovych stranek je zatfazen v zavéru préce.

Cilem prace je analyza soucasného stavu zpoplatnéni dopravni infrastruktury se za-
méfenim na silniéni a Zeleznicni dopravu v Ceské republice, Polsku, Mad’arsku a na
Slovensku s naslednym vyhodnocenim. Sekundarnim cilem je, na zaklad¢ vyhodnoceni,

navrh opatteni ke zlepSeni stavajiciho systému zpoplatnéni dopravni infrastruktury.

Sestaveni ¢asti literarni reSerSe piedchdzelo prostudovéani nékolika odbornych lite-
rarnich d¢l, ktera dopomohla ptiblizeni pojmu dopravy. Jednd se ptedevSim o proble-
matiku vyvoje dopravy a jejiho soucasné¢ho stavu, dopravni politiky a dopravniho sekto-
ru z hlediska jeho zpoplatnéni. V neposledni fadé se literarni ¢ast zamétuje na podrob-
néjsi popis silniéni a Zelezni¢ni dopravni infrastruktury, at’ uz z hlediska jejich historie,

vyhod nebo upfesnéni termint, které se v ramci tohoto tématu béZné pouzivaji.

Prvnim krokem vedoucim ke zpracovani aplikacni ¢asti této bakalaiské prace byla
potieba ziskat jednotlivé informace tykajici se stavu silni¢ni a zelezni¢ni dopravni infra-
struktury ve vybranych zemich. Pro tvorbu analyz bylo duleZité zjistit presné castky
poplatkd, které jsou vynakladany v Ceské republice, Polsku, Mad’arsku a na Slovensku

pti uzivani zpoplatnénych silni¢nich useki a také v Zelezni¢ni doprave.

Dil¢im tématem prace bylo zjisténi, jak je spotiebitel ve své zemi témito Castkami
zatézovan, jakym zptisobem se jednotlivé platby promitnou do jeho rozpoctu. Dale byla
zanalyzovana vyse platby mytného pro firmy a ve vysledku porovndvany castky, které
musi ve svém staté tyto subjekty zaplatit.

Dalsi krok aplikacni ¢asti porovndva financni zatéz Zeleznicnich prepravca pii uziti
zelezni¢nich trati. V rdmci této analyzy bylo potieba zjistit jednotlivé sazby, které si
spravci zeleznic Uctuji.

Sekundarnim cilem préace byl navrh optimalizace stavajiciho dopravniho systému. Na
tuto skutecnost poukazuje posledni kapitola, kterad vidi moznou optimalizaci ve zvySeni
sazeb mytného pro zahranicni dopravce. Jsou zde srovndvany primérné sazby mytného
v danych statech ziskané aritmetickym primérem vSech hodnot mytného v daném state.

Na zaklad€ primérného poctu najetych kilometri zahrani¢nimi a tuzemskymi piepravci
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po Ceskych silnicich a dalnicich jsou vypocteny hodnoty, které by v budoucnosti mohly
vlivem zvySeni téchto sazeb pro zahrani¢ni pfepravce navysit financni prostfedky ve

statnim rozpoctu.
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4. Aplikaéni &ast
Aplikacni cast bakalaiské prace podrobné popisuje aktualni stav silni¢ni a Zelezni¢ni
dopravy v Ceské republice, Polsku, Mad’arsku a na Slovensku, analyzuje ceny dalnic-

nich poplatkil v jednotlivych zemich, zkouma a porovnava jejich dopad na finanéni za-

tizeni podnikatelskych subjektl 1 ostatnich obyvatel statt.

Tato Cast se veénuje téz rozboru Zelezni¢ni infrastruktury, jednomu ze stanove-
nych cilii této bakalatské prace. Vzhledem k §ifi a slozitosti této problematiky, omeze-
nému rozsahu prace a vysokému poctu komparaci v tématu silniéni dopravy byla analy-
zovana zelezni¢ni infrastruktura pouze ramcove - zabyva se poplatky mistnich dopravci
v osobni Zelezniéni pepravé na izemi Ceské republiky a Slovenska. Hlubgi a $ir$i roz-

bor tématiky Zelezni¢ni infrastruktury by mohl byt obsahem samostatného vyzkumu.
Zavéreéna kapitola navrhuje optimalizaci zpoplatnéni silni¢ni infrastruktury v Ceské
republice a predkladd propocty vynosi ziskanych z navySeni mytného pro zahrani¢ni

piepravce.

4.1 Aktualni stav silni¢éni a zelezni€ni dopravy ve vybranych zemich

4.1.1 Ceska republika
Silniéni infrastruktura a jeji zpoplatnéni

Ceska republika se v sou¢asné dobé fadi se svou hustotou silnic k pfednim zemim
Evropy. Podstatné horsi situaci fesi s hustotou délnic. Evropsky pramér, tykajici se hus-
toty dalnic, ¢ini 20 — 57 km/ 1000 km®. Na nasem uzemi se prozatim pohybuje pouze
okolo 9,4 km/ 1000 km®. (30)

V tabulce tvofené udaji Reditelstvi silnic a dalnic je vidét, Ze nejvétsi podil na délce
silniéni sité v Ceské republice ma Stiedodesky kraj, téméi 9 641,6 kilometri. Naopak
nejmensi kraj Ceské republiky - Praha, vlastni také nejkratsi délku silniéni sité, pouhych

83,1 kilometri.
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Tabulka 3: Délka silni¢ni sit& v jednotlivych krajich CR v kilometrech (1. 1. 2013)

Typ
. : 1. I1. I11.
komunikace | pginice | RYChlostni Celkem
. silnice Ttida | Trida | Trida
Kraj
Hlavni mésto Praha | 10,6 33,103 9,405 29,906 83,014

Stfedocesky 194,225 | 152,092 | 669,407 |2377,62 | 6248,24 | 9641,58

JihoCesky 15,394 6,682 651,64 |1633,42| 3818,94 | 6126,08
Plzensky 109,238 418,789 | 1502 | 3095,75 | 5125,78
Karlovarsky 39,945 196,704 459,378 | 1354,06 | 2050,09
Ustecky 56,484 12,272 | 478,022 | 898,24 | 2754,63 | 4199,65
Liberecky 22,157 311,467 (486,917 | 1591,5 | 2412,04
Kralovéhradecky | 16,753 439,178 893,374 | 2419,76 | 3769,06
Pardubicky 8,838 3,118 453,696 912,298 | 2219,68 | 3597,63
Vysoc€ina 92,478 427,382 | 1627,5 | 2935,55 | 5082,91

Jihomoravsky 134,496 | 25,839 422,071 [1468,24 | 2416,84 | 4467,48

Olomoucky 36,168 90,516 347,061 923,492 | 2170,12 | 3567,35

Zlinsky 16,635 16,442 342,122 | 512,017 | 1252,63 | 2139,84

Moravskoslezsky | 59,887 39,939 640,968 | 818,544 | 1894,66 3454

.

CR 751,196 | 442,105 | 5807,91 |14542,9 | 34172,3 | 55716,5

Zdroj: (66)

Stejné jako vétsina zemi svéta, i Ceska republika vybira finanéni prostiedky od sub-
jektt, které vyuzivaji silnice k piepravé osobni nebo nakladni. Tyto finan¢ni prostfedky
jsou poté vyuzivany kupiikladu na udrzby a opravy vozovek, ¢i stavbu novych pozem-
nich komunikaci. Silnice Ceské republiky nejsou ale zpoplatnéné viechny, plati se pou-
ze za vybrané komunikace, které by mély dle mého nazoru zabezpecit plynulejsi a rych-

lejsi jizdu. Jde piedevsim o dalnice a nékteré rychlostni komunikace.

Na obrazku v ptiloze 2je mozné vidét jednotlivé tseky, které jsou pro rok 2014 zpo-

platnéné. Oproti roku 2013 je noveé zpoplatnéna ¢ast dalnice D3.
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Ceské republika ma v souasné dob& zavedeny dva druhy zpoplatnéni. Jedna se o
zpoplatnéni asové a vykonové. Casové zpoplatnéni udava dobu uzivani uréité infra-
struktury. Tento typ je uren vozidliim do 3,5 tuny. Subjekty si kupuji dalni¢ni znamky,
které umist'uji na Celni skla svych automobilll. Zndmky je mozné zakoupit na benzino-
vych pumpach, pobockach Ceské posty, pobockach Cash point nebo na nalepkou ozna-
¢enych mistech. (32)

Oproti tomu vykonové zpoplatnéni, tzv. mytné, zavedené v nasi republice od 1. 1.
2007, reflektuje vedle doby uziti 1 pocet ujetych kilometrii. Mytné bylo diive vyuzivano
pouze pro vozidla nad 12 tun, od roku 2010 je platné pro vSechna vozidla, ptesahujici

hmotnost 3,5 tuny. (32)

K pocitani mytného slouzi sit’ mytnych bran umisténych na vjezdech a vyjezdech
oznacenych usekl. VSechna vozidla presahujici hmotnost 3,5 tuny musi byt vybavena
palubni jednotkou PREMID, ve které jsou nahrdny registrani udaje a informace o vo-
zidle. (33) Mytné je mozné¢ platit dvéma zpiisoby. Jedné se o zplisoby Pre - pay, kdy se
na palubni jednotku vkldda predplatné pied vjezdem na zpoplatnénou komunikaci, a
Post — pay, kdy je, na zdklad¢ smlouvy, pravidelng zasilano subjektu vytctovani mytné-

ho. (34)

V nasledujici tabulce je mozné vidét ceny dalni¢nich poplatki v ramci ¢asového
zpoplatnéni. Tyto castky prosly za poslednich deset let znaCnym vyvojem a to piede-
v§im v ramci jejich zvySovani. Pro pfedstavu: cena ro¢ni dalni¢ni zndmky v roce 2003
byla 800 K¢, letos jeji vySe dosdhla ¢astky 1500 K¢. Dle mého nazoru je vice nez prav-

dépodobné, ze tento zvySujici se trend bude v nasledujicich letech pokracovat.

Tabulka 4: Ceny dalni¢nich znamek pro automobily do 3,5 t v roce 2014 v CR

Ceny dalni¢nich znamek v Ceské republice pro rok 2014

Desetidenni Mésiéni Ro¢éni

310 K¢ 440 K¢ 1 500 K¢

Zdroj: (32), Autor

Ceny mytného v Ceské republice prosly od svého zavedeni také zasadnimi zmé&nami.
Zatimco v letech 2007 — 2009, kdy platbé¢ mytného podléhala pouze vozidla nad 12 tun

hmotnosti, zlistavaly ceny mytného konstantni, v nasledujicich letech dochézelo k jejich
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postupnému zvySovani. Cesky mytny systém prosel v roce 2011 vyznamnou proménou,
byly nové rozdéleny kategorie vozidel, které mytnému podléhaji. Oproti minulym létim
vznikla kategorie Euro V+ a nové bylo zavedeno specialni mytné pro autobusy.
V ptiloze 3uvadim tabulku sazeb mytného na kilometr silnice a dalnice pro jednotlivé

kategorie vozidel.

Zelezniéni infrastruktura Ceské republiky

Je dlouhodobé znamé, ze zelezni¢ni traté v Ceské republice jsou ve znacné neuspo-
kojivém stavu, malo vybavené modernim zabezpecCovacim a fidicim systémem. To vSe
je projevem nedostatku financi, které by bylo mozno vyuzit na adrzbu a obnovu téchto

drah. (51)

Ceska republika disponovala v roce 2013 celkem 9 487 kilometry Zelezniénich trati.
Z této délky je témét 7 557 jednokolejnych a zbyvajicich 1 907 kilometrt tzv. dvouko-
lejnych a vicekolejnych trati. Zajimavosti je rychlost, kterou se mohou jizdni soupravy
po ceskych drahach pohybovat. V nasi zemi je témét 7 315 kilometra drah, po kterych
se vlaky mohou pohybovat s maximalni rychlosti 80 km/h. Oproti tomu délka vysoko-
rychlostnich drah s maximalni povolenou rychlosti 160 km/h nedosahuje ani 400 kilo-
metrl. (52) V tomto ohledu povazuji stav a modernost ¢eskych drah vzhledem k vétSiné

evropskych stat za podpramérny.

Dopravct, ptsobicich na tratich a spadajicich pod Spravu Zelezni¢nich dopravnich
cest, je mnoho. Jednoznaéné nejznamgj$im dopravcem jsou Ceské drahy, a.s. Ty se po-
dileji pfedeviim na piepravé osob. Dale podporuji spole¢nost CD Cargo, a.s., jejiz hlav-
ni ¢innosti je doprava nakladni. Mezi dal$i znamé piepravce, zabyvajici se osobni i na-

kladni pfepravou, patii spolenosti RegioJet a.s. nebo Leo Express a.s. (53)
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4.1.2 Slovenska republika
Silniéni infrastruktura a jeji zpoplatnéni

Slovenské republika, na rozdil od Ceské republiky, nepatii s hustotou silni¢ni sité
k ptfednim statim Evropy. Vlivem své mensi rozlohy a misty problematictéjsiho razu
krajiny, jako jsou hornaté oblasti Vysokych Tater a jiné, je hodnota délky silni¢ni sité
18 044 kilometri, tedy téméft tietinova z celkové délky silniéni sité v Ceské republice.

(35) Z této hodnoty tvoti délka délnic, dle udaje z roku 2013, 419,2 kilometri. (36)

Stejné jako v nasi republice a ve vét§in€ zemi svéta, 1 Slovenska republika uplatiuje
systém zpoplatnéni silnicni infrastruktury. Na obrazku v ptiloze 4je mozné vidét Casti

silni¢nich usek, které podléhaji od 1. 1. 2014 zpoplatnéni.

Slovensko uplatituje systém casového i1 vykonového zpoplatnéni. Zatimco casové
zpoplatnéni silni¢ni infrastruktury na zaklad¢ dalni¢nich znamek provozuje Slovensko
uz léta, systém elektronického mytného je véci relativné novou a moderni. Tento druh
zpoplatnéni, tykajici se vSech vozidel nad 3,5 tuny, spustila Slovenska republika 1. 1.

2010.

Dalni¢ni znamky zakupuji provozovatelé vSech motorovych vozidel, pohybujicich se
po zpoplatnénych komunikacich a majicich hmotnost do 3,5 tuny. Tyto kupony lze
koupit na rtizna ¢asova obdobi a to bud’ desetidenni, mésicni nebo ro¢ni. Subjekty si je
mohou obstarat na benzinovych pumpéch, dalnicnich pfechodech, pobockich Czech
pointu, nékterych provozovniach ABA, vybranych pobockdch Slovenské poSty nebo

prostiednictvim asistenéni motorové sluzby Zluty Andél. (38)
K poéitdni mytného slouZi sit’ mytnych bran umisténych na vjezdech a vyjezdech
oznacenych usekil. VSechna vozidla, ktera presahuji svou hmotnosti 3,5 tuny, musi byt

vybavena palubni jednotkou OBU nebo SITRAFFIC SENSUS UNIT, kde jsou nahrany

registracni tdaje a informace o vozidle. (39)

Mytné je mozné, stejné jako v Ceské republice, platit dvéma zpisoby. Jedna se o
zpusoby Pre — pay a Post — pay. (40) Principy obou téchto zpiisoba jsou vysvétleny

v podkapitole zpoplatnéni dopravni infrastruktury v Ceské republice.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny ceny dalni¢nich znamek na Slovensku pro rok

2014. Typy jednotlivych znamek se v pribéhu let ménily. Kuptikladu pivodni patnacti-
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denni zndmky byly nahrazeny v roce 2005 kupony tydennimi. Ty pak v roce 2012 vy-
sttidaly znamky desetidenni.

Tabulka 5: Ceny dalni¢nich znamek pro automobily do 3,5 t v roce 2014 na Slovensku

Ceny dalni¢nich znamek ve Slovenské republice pro rok 2014

Desetidenni Mésiéni Ro¢éni

10€ 14 € 50€

Zdroj: (38), Autor

Jak jiz bylo feceno, Slovenska republika ptistoupila na systém elektronického myt-
ného k 1. 1. 2010. K tomuto datu stanovila taktéz sazby mytného v Eurech na kilometr.
Oproti Ceské republice, ktera rozdéluje sazby mytného pro nakladni automobily, pohy-
bujici se po zpoplatnénych komunikacich v ur¢itém Case a jednotné mytné pro autobu-
sy, zavedla Slovenska republika systém, ktery vymezuje mytné pro ndkladni automobily
od 3,5 tuny do 12 tun a poté pro automobily ptesahujici tuto hmotnost. To samé rozdé-
leni je urujici pro autobusy. Mytny systém na Slovensku je prozatim spiSe novinkou,
neni tedy divu, Ze jednotlivé sazby jeSté nezaznamenaly vyraznéj$i zmény. Od roku
2010 az do konce roku 2013 nebyly tyto ceny zménény vibec. K 1. 1. 2014 byly navy-
Seny sazby mytného ptredev§im pro ndkladni automobily. Autobusii se prozatim zdraze-
ni mytného netyka. V ptiloze 5 a 6 je mozné vidét jednotlivé sazby mytného na Sloven-

sku pro rok 2014 pro dalni¢ni Gseky a pro useky silnic 1. tfidy.

Zelezniéni infrastruktura Slovenské republiky

Sit’ Zelezni¢nich dopravnich trati na Slovensku suzuji, podobné jako v Ceské republi-
ce, nedokonalosti a chybéjici modernizace. Trvalym problémem, zplisobujicim nedosta-
te€nou udrzbu a obnovu Zelezni¢nich trati, je nedostatek finan¢nich prostredkt proudi-

cich pravé do sféry zeleznicni infrastruktury.

Slovensko zaznamenalo v letech 2011 a 2012 pouze minimalni nartist délky zelez-
nicnich trati. V roce 2012 tvofilo sit’ téchto drah 3 631 kilometrl Zeleznic. Z této hodno-
ty je2614 kilometri tzv. jednokolejnych a zbylych 1017 kilometr dvoukolejnych a
vicekolejnych trati. (54) Podivame — li se na délku Zeleznic v Ceské republice a na Slo-

vensku, zjistime, Zze v naSem stat¢ je vice nez dvojndsobna.
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Zelezni¢nich dopravcei, ktefi vyuZivaji sit’ Zeleznic k provozovani své ekonomické
¢innosti, je na Slovensku hned né¢kolik. Mezi nejznaméjsi spolecnosti patii akciova spo-
le¢nost Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a.s., zabyvajici se pfedevsim osobni piepra-
vou a akciova spole¢nost Zelezni¢na spolognost’ Cargo Slovakia, a.s. V nespoledni fadé
nelze opomenout ani dopravce jako je Bratislavskd regionalna kolajova spolo¢nost’ a
Zeleznice Slovenskej republiky, ten se po roce 1993 stal nastupcem tehdejsi spole¢nosti

CSD. (55)
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4.1.3 Polska republika
Silniéni infrastruktura a jeji zpoplatnéni

Polska republika svou délkou silni¢ni sit€¢ zaujima prvni misto ze vSech analyzova-
nych zemi. Py$ni se témét 380 000 kilometry silnic. (47) Tato vysoka hodnota je, dle
mého néazoru, predevSim disledkem rozlohy celého statu a rédzu krajiny, ktery jedno-
znacné dovoluje stavbu tohoto druhu pozemnich komunikaci. Z celkové délky silni¢ni

sit€ v Polsku zaujima dalni¢ni sit, dle idaje z prosince 2013, 2759 kilometri. (42)

Polska republika, stejné¢ jako ostatni selektivni zemé, uplatituje systém zpoplatnéni
dopravni infrastruktury. Lidé zde maji povinnost za uzivani zpoplatnéné silnice vydat
penézni prostiedky, at’ jsou prislusniky statu nebo pouhymi ndvstévniky. Nicméné sys-
tém tohoto zpoplatnéni, ktery ma Polsko zavedeno, se od ostatnich zkoumanych zemi
podstatné lisi. V pfiloze ¢islo 7 je mozné vidét jednotlivé polské silni€ni Useky a jejich

casti, které podléhaji zpoplatnéni.

Jednou ze zakladnich skutecnosti, odliSujici tento systém od ostatnich statii, je fakt,
ze Polska republika nemé zaveden systém dalni¢nich znamek. Pokud bychom tedy na-
vstivili tuto zemi, jen tézko bychom koupili nékolikadenni dalni¢ni znamku. Osobni
automobily do 3,5 tuny plati v Polsku dalni¢ni poplatky prostfednictvim mytnych bran,
které jsou umistény na jednotlivych dalni¢nich vjezdech a vyjezdech. Platit mohou ho-
tov€é v mistni méné, dolarech a samoziejmé eurech, pficemz na frekventovanych mis-
tech je mozné platit 1 kreditni kartou. Poplatky u ostatnich automobilii se vybiraji taktéz
prostfednictvim mytnych bran na dalni¢nich vjezdech a vyjezdech, vySe poplatku je

dana predevSim ujetou vzdalenosti a hmotnosti resp. velikosti automobilu. (43)

Polsko dale zavedlo syst¢ém mytného pro automobily nad 3,5 tuny. Kazdé vozidlo je
vybaveno palubni jednotkou viaBOX. Jakmile tento automobil projede mytnou branou,
dojde k odectu ceny za projety dalnicni usek. (44)Zuctovani probihd stené jako
v pfedchozich zemich. Primérnou cenu za ujety kilometr polské dalnice Al je moZné

vidét v tabulce €. 6.
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Tabulka 6: Primérné cenové sazby za ujety kilometr v Polsku (dalnice Al)

Kategorie automobilu Prﬁmérrii;eer;: (Zzat)uj ety ki-
Kategorie 1 0,16
Kategorie 2 0,38
Kategorie 3 0,38
Kategorie 4 0,38
Kategorie 5 cena kategorie 1 * 10

Zdroj: (45)

Ptesné a uplné sazby vSech zpoplatnénych polskych silni¢nich tseki by bylo pro-
blematick¢ do této prace uvadet, protoze systém zpoplatnéni je velmi slozity.
V dusledku toho je v pfiloze 8 uvedena pouze jedna z mnoha tabulek znazornujici jed-

notlivé poplatky pro vozidla kategorie 3 po dalnici A2.

Zelezniéni infrastruktura Polské republiky

Polska republika patii svou délkou zelezni¢ni sité k pfednim zemim Evropy. Délka
zeleznic zde dosahuje témét 19 429 kilometri. (60) Domnivam se, Ze tato délka je dana

pfedevsim, stejné jako délka silnic, velkou rozlohou statu.

Délkova doprava v Polsku je realizovana ptedevsim prostrednictvim Zelezni¢ni pie-
pravy. Jednim z divodt je, ze dalni¢ni sit’ ma jesté vétsi deficity v komfortnosti, nez sit’
téchto komunikaci v Ceské republice a také to, Ze komfortni autobusovou pirepravu zde

zajist'uje pouze jedina firma, a to PolskiBus.com. (61)

Polsko se, stejné jako ostatni zemé, pySni velkym mnozstvim zelezni¢nich prepravct.
Mezi nejdilezitéjsi patii jednoznacné spolecnosti PKP Intercity a Przewozy Regionalne.

Préave tyto firmy zastavaji piedni pozice v piepravnich vykonech. (60)
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4.1.4 Madarska republika
Silniéni infrastruktura a jeji zpoplatnéni

Mad’arska republika zaujima druhé misto mezi analyzovanymi zemémi v délce sil-
nic. Z tohoto divodu bychom piedpokladali, ze se zpoplatnéni téchto komunikaci,
vzhledem k jejich délce, zna¢né€ promitne do rozpoctu obCanli zemé, a ze prave ti budou
vyuzitim této sluzby zna¢né zatizeni. Tato skute¢nost bude popsana a vysledky uvedeny

v nésledujicich kapitolach.

Sit’ mad’arskych silnic dosahovala ke dni 31. 12. 2012 délky 31692,2 kilometrt. (41)
Délka dalnic¢ni sité, dle udaje z prosince 2013, tvoii necelych 1850 kilometrt. (41)Délka
zpoplatnénych silni¢nich useki je 6513 kilometrt. (48)

Stejné jako ostatni analyzované zemé€ ma 1 Mad’arsko sviij vlastni systém zpoplatnéni
silni¢ni sité. Systém HU-GO, ktery byl v této zemi zaveden k 1. 7. 2013, je pro Mad’ar-
sko véci novou a dlouhodobé neovétenou. V piiloze €. 9 uvadim jednotlivé silni¢ni Gise-

ky a jejich zpoplatnéné ¢asti na izemi tohoto statu.

Jak jiz bylo tfeceno, Mad’arsko vyuziva systém vybéru mytné¢ho a to pro vozidla, je-
jichz hmotnost prevySuje 3,5 tuny. Jednd se o vozidla kategorie J1, J2 a J3. Jsou to vo-
zidla s hmotnosti vice jak 3,5 tuny a poCtem néprav 2, 3, 4 a vice. Ptiloha ¢. 10 obsahu-
je tabulku udavajici Castky, které musi byt zaplaceny pii prijezdu po zpoplatnéné silnici
na mytném. Stejné jako v ostatnich zemich je bud’ vozidlo vybaveno palubnim ptistro-
jem, nebo si spotiebitel mize pfedem naplanovanou cestu zakoupit tzv. usekovy listek.

(48)

Mad’arsko vyuziva 1 systém dalni¢nich znamek, obohaceny o tzv. elektronické viné-
ty. Tyto elektronické dalni¢ni znamky vyuzivaji autobusy a rekrea¢ni vozidla nad 3,5
tuny, nesmi ovSem pievySovat hmotnost 7,5 tuny. Ostatni vozidla do 3,5 tuny hmotnosti
mohou taktéz tento zplisob zpoplatnéni vyuzit, nicméné pro tato vozidla je prioritni
koupé klasické déalni¢ni znamky. V nésledujici tabulce jsou uvedeny jednotlivé ceny

dalni¢nich kupont platné pro rok 2014. (48)
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Tabulka 7: Ceny déalni¢nich zndmek v Mad’arsku pro rok 2014

Motocykl Osobni Vfuzriglo do 3,5 Osobni vozidlo nad 3,5 tuny
10ti-denni | 1 470,00 Ft 2 975,00 Ft 13 385,00 Ft
Mésicni 4 780,00 Ft 4 780,00 Ft 21 975,00 Ft
Ro¢ni 42 980,00 Ft 42 980,00 Ft 199 975,00 Ft

Zdroj: (50)

Zelezniéni infrastruktura Mad’arské republiky

Délka Zelezni¢ni sité¢ v Mad’arsku dosahuje témét 8000 kilometra. Touto hodnotou se

do zna¢né miry piiblizuje délce Zelezni¢nich trati v Ceské republice. (62)

Zajimavosti je, ze Zeleznicni sit’ v Mad’arsku je koncentrovana do hlavniho mésta

Budapesti, kde za¢inaji a kon¢i témet vSechny Zelezni¢ni traté. (63)

Mezi nejznaméjsi dopravcee, piisobici na siti mad’arskych zeleznic, patii spolecnosti
MAV a GySEV. Spole¢nost MAV, v prekladu Mad’arské statni dréhy, je nejvétsim pre-
pravcem v oblasti Zelezni¢ni dopravy v Mad’arsku. (63) Rocné prepravi asi 150 miliont

osob. (64)

Dals$im z nejvétsich Zeleznicnich dopravct je spoleCnost AWT Rail HU Ztr., ktera je
na madarském Zelezni¢nim trhu teprve od roku 2010. Vyuziva zdzemi jiz znamé a za-
vedené firmy AWT, jednoho z nejvétSich Zelezni¢nich nakladnich ptepravett v Evropé

vubec. (65)
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4.2 Analyza zpoplatnéni silni€éni infrastruktury ve vybranych zemich

V predchozich kapitoladch aplika¢ni ¢asti této bakalarské prace jsem se zabyvala pte-
dev§im popisem soucasné situace zpoplatnéni dopravni infrastruktury ve vybranych
zemich. Nyni se pokusim o ptibliZzeni toho, jak jsou obcané vybranych stath jednotli-
vymi systémy zpoplatnéni silnic finanéné zatézovani. Jako urcujici ukazatele jsem vy-
brala primérnou mzdu v jednotlivych evropskych statech, dale hustotu silnicni sité,
ceny mytného na 1 kilometr zpoplatnéného Useku nebo ceny déalni¢nich znamek
v téchto zemich. Pro piiblizeni jsou hodnoty vySe uvedenych ukazateli obsazeny

v ptiloze 11.

Nasledujici graf zobrazuje hustotu dalni¢ni sit€¢ ve vybranych zemich. Je patrné, ze
nejhustsi dalni¢ni sit’ ma Mad’arsko. Na zaklad¢ téchto udajii by se dalo ocekavat, ze
zpoplatnéni silnicni infrastruktury bude nejvyssi pravé ve staté s nejvyssi hustotou dal-

Vv

Vysledkem nésledujici analyzy bude zjiSténi, zda je tato hypotéza pravdiva.

Obrazek 2: Hustota dalni¢ni sit& ve vybranych zemich v kilometrech/1000 km?

Hustota dalni¢ni sité
19,89

20,00 ~

15,00 -
9,84 8,58 8,82

10,00 - B Hustota dalni¢ni sité na
1000 km2 (km)

5,00 -

0,00 . . . .

Zdroj: Autor

V ramci jednotlivych analyz bude nezbytny prepoéet ménovych kurzi. Castky byly
piepocitany vzhledem ke kurziim platnym pro datum 10. 1. 2014. Pouzité¢ kurzy mén

jsou zobrazeny v nésledujici tabulce.
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Tabulka 8: Kurzy jednotlivych mén ke dni 10. 1. 2014

Kurzy mén
K¢ Eur Zt Ft
10. 1. 2014
K¢ 1 27,435 6,57 0,091
Eur 0,036 1 0,239 0,003
Zt 0,152 4,176 1 0,014
Ft 10,19 299,378 71,694 1

Zdroj: Autor

4.2.1 Finanéni dopad na primérnou mzdu pfri zakoupeni dalni€nich zna-

mek ve vybranych zemich

Prvni analyzovanou skutecnosti je procentualni dopad na primérnou mzdu ve vybra-
nych statech za danych stejnych podminek. Touto vybranou skutecnosti je ptipad koupé
dalni¢ni zndmky. Kazdy analyzovany subjekt se pohybuje po silnici ve svém staté za
podminek platnych v jeho zemi. VSechna vozidla spadaji do stejné kategorie a pro vy-
pocet jsou pouzity hodnoty jednotlivych dalni¢nich zndmek v ptislusném staté. Vysled-

ky tohoto dopadu jsou zaznamenany v tabulkach ¢. 9, 10 a 11.

Tabulka 9: Analyza ndkladi a dopadu na primérnou mzdu pii zakoupeni 10ti denni

dalni¢ni znamky

Procentualni
Zoms Primérnd | Cena 10-ti denni dal- | Primérny ndklad | podil vzhle-
mzda (EUR) niéni znamky na 1 km délnice dem k pri-
mérné mzdé
Cz 905,27 € 11,30 € 0,166740 € 1,248251 %
SK 877,00 € 10,00 € 0,135803 € 1,140251 %

PL 933,43 € Neni zaveden systém dalni¢nich znamek
HU 768,26 € 9,94 € 0,025130 € 1,293834 %

Zdroj: Autor
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Tabulka 10: Analyza nakladti a dopadu na primérnou mzdu pti zakoupeni mési¢ni dal-

niéni znamky

Procentualni
Zome Primérna | Cena mési¢ni dalni¢- | Primérny ndklad | podil vzhledem
mzda (EUR) ni zndmky na 1 km dalnice k primérné
mzdé

Cz 905,27 € 16,04 € 0,165710 € 1,771853 %

SK 877,00 € 14,00 € 0,190125 € 1,596351 %
PL 933,43 € Neni zaveden systém dalni¢nich znamek

HU 768,26 € 15,97 € 0,040375 € 2,078725 %

Zdroj: Autor

Tabulka 11: Analyza naklad a dopadu na primérnou mzdu pii zakoupeni ro¢ni dalnic-

ni zndmky
Procentualni
Zome Priimérna Cena ro¢ni dalni¢ni | Primérny naklad | podil vzhledem
mzda (EUR) Znamky na 1 km délnice k primérné
mzdé
Cz 905,27 € 54,67 € 0,564799 € 6,039102 %
SK 877,00 € 50,00 € 0,679018 € 5,701254 %
PL 933,43 € Neni zaveden systém dalni¢nich znamek
HU 768,26 € 143,56 € 0,362952 € 18,686394 %

Zdroj: Autor
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Obrazek 3: Naklady na 1 km dalnice ve vybranych statech pti koupi dané dalnic¢ni
znamky

Naklady na 1 km dalnice ve vybranych statech

0,70 € -
0,60 € -
0,50 € -
0,40 € -

nCZ
0,30 € - m SK
0,20 € - HU
0,10€ -

0,00 € T . f

Naklad na 1 km Naklad na 1 km Naklad na 1 km
dalnice - 10ti denni dalnice - mési¢ni dalnice - ro¢ni
znamka znamka znamka

Zdroj: Autor

Hypotézu, Ze nejdrazsi ceny dalni¢nich znamek by mélo mit Mad’arsko, tento zaver
témét vyvraci. Pouze v ptipadé ro¢ni dalni¢ni znadmky zaplati obyvatelé Mad’arska vice,
nez v ostatnich zemich. V pfipadé ostatnich dalni¢nich znamek jsou nejvyssi poplatky
za tuto sluzbu pravé v Ceské republice. Nicméné toto zjisténi neni totozné s vysledkem,
pokud budeme brat v uvahu hustotu dalni¢ni sité. Madarsko, které je vzhledem
k hustoté dalni¢ni sit¢ na prvnim misté¢ ze vSech analyzovanych zemi, ma v piipadé
vSech dalni¢nich znadmek nejmensi néklady na 1 kilometr. V ptipadé koupé mésicni a

ro¢ni dalni¢ni znamky jsou nejvyssi naklady na kilometr dalnice na tizemi Slovenska.

Na zaklad¢ udaji primérnych mezd v jednotlivych statech a ¢astky, kterou je nutné
zaplatit pii zakoupeni dalni¢ni znamky ve svém staté, jsem zjistila, Ze nejmensi dopad
ma tato situace na primérnou mzdu na Slovensku. Je to dano predevsim tim, ze jejich
pramérnd mzda je srovnatelna se mzdou v nasi republice, a protoze ceny dalni¢nich

znamek jsou nepatrné nizsi.
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4.2.2 Finanéni dopady platby mytného na firmy

Nasledujici analyza vystihuje situaci, kdy se subjekt pohybuje po zpoplatnéné komu-
nikaci ve své zemi a podl€éha povinnosti platby mytného. Mlizeme fici, Ze za této situace
zaplati nejméné firmy v Polsku, tedy budou jejich finan¢ni naklady za vyuziti zpoplat-
43% vice ze svych finan¢nich prostfedkti nez polské subjekty. Celou situaci dokumen-

tuje 1 nasledujici tabulka ¢. 12. Pro lepsi pfedstavu uvadim dale i grafické znazornéni.

Tabulka 12: Ceny mytného ve vybranych zemich na 1000 km dalnice

Zems Mytné za 1000 km Mytné za 1000 km
(Euro 0 - IT) (Euro 0 - IT) v Eurech
Cz 3 340,00 K¢ 121,74 €
SK 103,00 € 103,00 €
PL 410,00 Zt 98,18 €
HU 42 000,00 Ft 140,29 €

Zdroj: Autor

Obrazek 4: Mytné na 1000 km (Euro 0-11) v Eurech

Mytné za 1000 km (Euro 0 - IT) v Eurech

160,00 € -
140,00 € -
120,00 € -
100,00 € A
80,00 € - B Mytné za 1000 km (Euro
60,00 € - 0 - IT) v Eurech
40,00 € -
20,00 € -
0,00 € l | | f
CZ SK PL HU

Zdroj: Autor

Nasledujici situace vycisluje finanéni naklady, které ptipadaji na spotiebitele jedou-

ciho po1000 kilometrech zpoplatnénych silnic v ostatnich analyzovanych statech Evro-
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py. V rdmci této Casti je mozné zjistit, ve které zemi by tyto finan¢ni ndklady pro dany
subjekt byly nejmensi a naopak, ve které zemi by se tato skutecnost projevila na financ-

nim zatizeni nejvice.

Tabulka 13: Ceny mytného pro dany subjekt v jinych vybranych zemich na 1000 kilo-

metri
Stat
Cz SK PL HU
Ptepravce
CZ (K¢) 1 2825,805 2693,7 3822
SK (Eur) 120,24 1 97,99 126
PL (Zt) 507,68 430,128 1 588
HU (Ft) 34034,6 30835,934 29394,54 1

Zdroj: Autor

Na zakladé téchto udaji mizete vidét, jak by jizda po 1000 kilometr zpoplatnéné
komunikace v jiném staté financné zatézovala vybrany subjekt. Dle téchto udaji je
mozné Fici, Ze nejen pro firmy Ceské republiky, ale i pro firmy ostatnich statt, se jako
nejvyhodnéjsi jevi pohyb po zpoplatnéné komunikaci v Polsku. Naopak nejvice financ-

nich néklada spojenych s platbou mytného by bylo vydano v Mad’arsku.

4.3 Zavérecné zhodnoceni zpoplatnéni silni€éni infrastruktury ve vy-

branych zemich

Tato kapitola rekapituluje vysledky ziskané z predchozich analyz. Do analyz cen
dalni¢nich zndmek nebylo zatfazeno Polsko z toho diivodu, Ze na Gzemi tohoto statu je
zaveden zcela jiny systém zpoplatnéni. Polsko dalni¢ni znamky nepouZiva.

cvvr

Jizdy po zpoplatnéné komunikaci a pii zakoupeni této dalni¢ni zndmky méa Mad’arsko.
Stejné je tomu 1 v piipadé mésicni a ro¢ni dalni¢ni zndmky. To je ddno predevSim tim,
7e ceny jsou nastaveny standardné, tedy imérné cenam v ostatnich analyzovanych sta-
tech a hustota dalni¢ni sité¢ v Mad’arsku je vyrazné vyssi, nez v ostatnich analyzovanych

zemich.
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cvvr

klady na mytném se pohybuji po zpoplatnéné¢ komunikaci firmy v Polské republice.

Naopak nejvice se mytné poplatky promitnou v ndkladech firmém v Mad’arsku.

Nasledujici tabulka a jeji grafické zpracovani sumarizuji veskeré ziskané poznatky

z vyse uvadénych analyz.

Tabulka 14: Naklady na vyuziti zpoplatnénych komunikaci ve vybranych zemich

CzZ SK PL HU
Mytné za 10 km
1,22 € 1,03 € 0,98 € 1,40 €
(Euro 0 - II) v Eurech
Naklad na 1 kilometr
dalnice - 10ti denni dal- 0,16 € 0,13 € - 0,02 €
niéni znamka
Naklad na 1 kilometr
dalnice - mésiéni dalnic- 0,16 € 0,19 € - 0,04 €
ni znamka
Naklad na 1 kilometr
dalnice - ro¢ni dalniéni 0,56 € 0,67 € - 0,36 €
znamka

Zdroj: Autor

Obrazek 5: Naklady na vyuziti zpoplatnénych komunikaci ve vybranych zemich

Naklady na vyuziti zpoplatnénych komukaci

1,6000 € -

1,4000 € -

B Mytné za 10 km (Euro O - II)

1,2000 € -

v Eurech

1,0000 € -

B Naklad na 1 kilometr dalnice

0,8000 € -
0,6000 € -
0,4000 € -
0,2000 € -

- 10ti denni dalni¢éni znamka
Naklad na 1 kilometr dalnice
- mési¢ni dalniéni znamka

B Naklad na 1 kilometr dalnice
- ro¢ni dalni¢ni znamka

0,0000 € .
Cz

SK PL HU

Zdroj: Autor
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4.4 Analyza zpoplatnéni zelezniéni infrastruktury v Ceské republice
a na Slovensku v letech 2011 a 2014

V rdmci této analyzy jsme se zaméfila na soucasné zpoplatnéni osobni Zelezni¢ni in-
frastruktury v Ceské republice a na Slovensku. Analyza porovnava ceny pro jednotlivé
zelezni¢ni pfepravce, které musi uhradit spravei Zeleznic v daném staté a dale porovna-
va aktudlni sazby s cenami v minulych letech. Aby bylo moZné srovnani ziskat, byly

sazby pfevedeny na jednu ménu.

V nasledujici tabulce a grafu je patrné, Ze ceny za vyuziti jednotlivych kolejovych
trati prosly v priibéhu minulych tfech let mirnym vyvojem. Sazby, které Zelezni¢ni pte-
pravei musi zaplatit, se neménily rovnomérné. Prikladem mohou byt ceny za trat€¢ S1E a
S2R. V prvnim piipadé doSlo oproti roku 2011 k mirnému navySeni ceny, v ptipadé
druhém se jedna o rozdil zcela opacny. Obecné vSak miizeme fici, ze vétSina téchto sa-

zeb za posledni roky vzrostla.

Tabulka 15: Sazby pro Ceské ptepravce pii pouZziti Zeleznic k prepravé osob v letech

2011 a 2014

Rok Nazev ceny Jednotka vykonu Cena v KC za jednotku
vykonu
S1E vlkm 0,214 €
S1C vlkm 0,214 €
SIR vlkm 0,214 €
2011
S2E 1000 hrtkm 1,179 €
S2C 1000 hrtkm 1,179 €
S2R 1000 hrtkm 1,179 €
S1E vlkm 0,285 €
S1C vlkm 0,237 €
SIR vlkm 0,200 €
2014
S2E 1000 hrtkm 1,632 €
S2C 1000 hrtkm 1,297 €
S2R 1000 hrtkm 1,099 €

Zdroj: (57), (71), Autor
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Obrazek 6: Grafické vyjadieni zmény cen pro Zelezni¢ni piepravce pii vyuziti zeleznic-

nich trati v letech 2011 a 2014 v Ceské republice

Ceny pro ¢eské osobni Zelezni¢ni prepravce dle
kategorii trati v letech 2011 a 2014

1,8 1
1,6 -
1,4 -
1,2 1

1] mRok 2011

0.8 1 mRok 2014
0,6 -

0,4
0,2

S1E S1C S1R S2E S2C S2R

Zdroj: Autor

Vyvoj sazeb za uziti Zelezni¢nich trati byl na Slovensku zcela odli$ny. Zatimco
v Ceské republice se jednotlivé ceny pro Zelezni¢ni piepravce snizovaly a jiné naopak
zvySovaly, Slovensko zaznamenalo za posledni roky trend mirného snizovani vsech

nahlizenych sazeb.
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Tabulka 16: Sazby pro Ceské prepravce pii pouziti zeleznic k piepravé osob v letech

2011 a2014

Rok Kategorie traté Jednotka vykonu Cena v K& Ea jednotku vy-
onu

1 vlkm 0,979 €
2 vlkm 0,900 €
3 vlkm 0,890 €

2011
4 vlkm 0,758 €
5 vlkm 0,665 €
6 vlkm 0,455 €
1 vlkm 0,958 €
2 vlkm 0,881 €
3 vlkm 0,871 €

2014
4 vlkm 0,742 €
5 vlkm 0,651 €
6 vlkm 0,445 €

Zdroj: (59), (71), Autor

Obrazek 7: Grafické vyjadieni zmény cen pro Zelezni¢ni piepravce pii vyuziti zeleznic-

nich trati v letech 2011 a 2014 na Slovensku

Ceny pro slovenské osobni Zelezni¢ni prepravce dle
kategorii trati v letech 2011 a 2014

1 -
0,8 -
0,6 -
® Rok 2011
0,4 - ® Rok 2014
02 -
0 T T T T T 1

Zdroj: Autor
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Nasledujici tabulka udava hodnoty primérnych sazeb vypocitanych aritmetickym
pramérem z veskerych cen, které plati pifepravci za uzivani zelezni¢nich trati. Zatimco
vroce 2011 byla primérna cena za uziti zeleznic na Slovensku o 0,07 € vys$$i nez
v Ceské republice, v dnesni dobé je situace zcela opaéna. Pramérna hodnota je v nasem

staté o celych 0,03 € vyssi.

Jak jiz bylo feéeno, vétina téchto sazeb v Ceské republice za posledni tii roky
vzrostla. To se projevilo i na zvySeni prumérné ceny. Dle vypoctu doslo za sledovanou
dobu o téméf 14% nariist porovnavanych hodnot. Opacna situace nastava v ptipadé Slo-
venska, kdy doslo k rovnomérnému poklesu vSech sazeb a tim i k poklesu primérné

ceny o vice nez 2%.

Tabulka 17: Porovnani primérnych cen pro zelezni¢ni piepravee v letech 2011 a 2014

Procentualni pokles/nartist
Rok 2011 Rok 2014 pramérnych cen mezi roky
2011 a2014
CR 0,70 € 0,79 € 13,63%
SK 0,77 € 0,76 € -2,07%

Zdroj: (57), (59), (71), Autor

Obrazek 8: Porovnani primérnych cen pro zelezni¢ni prepravce v letech 2011 a 2014

Porovnani primérnych cen pro Zelezni¢ni prepravce v
letech 2011 a 2014

0,80 € -
0,78 €
0,76 €
0,74 € -
0,72 € -
0,70 € -
0,68 €
0,66 €
0,64 € - f
Rok 2011 Rok 2014

uCR
m SK

Zdroj: Autor
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4.5 Navrh na opatreni ke zlepsSeni stavajiciho systému zpoplatnéni

silniéni infrastruktury

Systém zpoplatnéni dopravni infrastruktury tak, jak ho znadme dnes, se jevi byt sku-
te¢n¢ dasledn¢ propracovany a na takové tirovni, kterd odpovida obdobnym systémim
v ostatnich zemich Evropské unie. Bylo by tedy nyni skute¢né jen velice problematické
zasahovat do této fungujici ¢innosti a hledat nové inovativni skutecnosti, u kterych by
ukazal az ¢as, zda by bylo vhodné je uzivat, ¢i nikoli. Ve svém navrhu jsem nebrala
v uvahu legislativu Evropské unie, ktera preferuje jednotny trh, ani jiné mezinarodni

smlouvy tykajici se dopravy.

Je vSeobecn¢ znamé, Ze néktefi zahrani¢ni dopravei pirepravuji své zbozi
v ndkladnich automobilech po ¢eskych silnicich. Diivodem casto delsi cesty je fakt, ze
mytné poplatky zde nedosahuji takovych hodnot, jaké by kupiikladu zaplatili
v Rakousku. Domnivam se tedy, Ze by bylo vhodné stanovit vy$$i ceny mytného pro

zahrani¢ni pfepravce a ceny aktudlni pro tuzemsky trh minimalné zachovat.

Pies Ceskou republiku prepravuji své zbozi dopravci predevsim ze statd lezicich jiz-
n¢ od nasi republiky. V grafu je vidét, jaké je jejich procentudlni rozlozeni vzhledem
k vybranému mytnému. Tento graf zvefejnilo Reditelstvi silnic a dalnic ve své vyroéni

zpraveé z roku 2012.

Obrazek 9: Procentualni podil na mytném v CR vybraném od zahraniénich dopravci

Procentualni podil zahrani¢nich dopravcii na mytném v
CR

B Slovensko
W Polsko

B Madarsko
B Rumunsko
B Némecko
@ Bulharsko
@ Litva

@ Srbsko

I Rakousko

Zdroj: (66)
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Nejcastéji prepravuji své zbozi pres nasi republiku dopravci ze Slovenské a Polské

republiky.

Pokud by se cena mytného za ujety kilometr pro zahranicni pfepravce zvysila mini-
maln¢ na ¢astku odpovidajici cen¢ na Slovensku (ta je v piepoctu nejblize hodnotam
mytného v nasi republice), piinesla by tato skutecnost nové finan¢ni prostiedky do stat-

niho rozpoctu. Piitom by toto navySeni ceny pro prepravce nebylo fatalni.

Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky dale uveiejnilo ve své vyroéni zpravé
z roku 2012 finan¢ni prosttedky, které byly na mytném pro tehdejsi rok vybrany. Nasle-

dujici tabulka tyto udaje v letech nabizi.

Tabulka 18: Finan¢ni prostfedky vybrané na mytném v letech 2007 - 2012

Zahrani¢ni dopravci

Rok Castka (K&) Domaci dopravei (K¢) (K&)

2007 5565277 631 3398 158 521 2167119110
2008 6 144 152 102 3704 309 302 2 439 842 800
2009 5543 272 478 3209 000 438 2334 272 040
2010 6 574 441 227 3 847 363 006 2727078 221
2011 8 126 016 890 4 684 648 737 3441 368 153
2012 8 680 051 019 4 950 233 096 3729 817 923

Zdroj: (66), Autor

Na zédklad¢ dat je mozné vidét, ze finanéni prostiedky vybrané na mytném se za po-
slednich nékolik let zvySily témét o 56%. To je ddno nejen zvySenim cen mytného, ale

také nartistem poctu piepravovaného zbozi.

Vychazim z vyse finan¢nich prostiedkli vybranych v roce 2012 na mytném od zahra-
ni¢nich prepravci. Tato &astka &inila hodnotu 3 729 817 923 K&. Castky mytného
v Ceské republice se vSak pro jednotlivé automobily a v zavislosti na ¢ase znacng lisi.
Bylo by tedy problematické urcit mnoZzstvi ujetych kilometrt téchto zahrani¢nich do-
pravci po naSich silnicich a nasledné spocitat, jak by se zvySeni ceny mytného promitlo
do zvyseni finan¢nich prostifedkll. Proto jsem na zdklad¢ tabulky v ptiloze ¢. 3 spocitala
aritmetickym primérem priimérnou cenu mytného na kilometr v ase jiném, nez je pa-

tek od 15:00 do 20:00. Castka byla takto stanovena na hodnotu 3,225 K&. Pro informaci
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a orientaci jsou castky napt. v Polsku 0,38 zlotych (2,50 K<), na Slovensku po stejném

piepoctu 0,170 Eur (4,7 K&). Rakousko pak nabizi ceny mytného jesté vyssi.

Kilometrova vzdalenost, kterou vSichni zahrani¢ni dopravci ujeli na izemi naseho
statu, ¢ini hodnotu 1 156 532 689 kilometri. Kdybychom navysili cenu mytného pro
tyto zahrani¢ni pfepravce, a to stale pod hodnotu této ceny na Slovensku, zvysili by-
chom tak penéZni prostiedky plynouci do statniho rozpoctu. Piesto by neméli tito pie-
pravei divod ménit své pifepravni trasy, nebot’ cena by pro né byla stale vyhodna. Pri-
mérnou hodnotu, ktera bude znazornovat cenu mytného za kilometr, teoreticky navysi-
me o 0,775 K¢, tedy na ¢astku 4 K¢ za ujety kilometr. Cena mytného pro domaci ptre-
pravce bude nadale ¢init hodnotu 3,225 K¢ za ujety kilometr. Promitnuti této situace

v Cislech znazornuje nésledujici tabulka.

Tabulka 19: ZvySeni ceny mytného pro zahrani¢ni dopravce a promitnuti této situace do

zvySeni finan¢nich prostfedki

Celkova ¢astka

Domaci dopravci Zahrani¢ni dopravci (K&)

Pocet ujetych | Vybrané mytné | Pocet ujetych | Vybrané mytné
kilometrt (K¢&) kilometrii (Ke)

1534955999 | 4950233097 | 1156532689 | 4626130756 | 9576363 853

Zdroj: Autor

Z vySe uvedené tabulky je patrné, Ze by za této situace doSlo ke zvySeni finan¢nich
prostredkil témét o 24,032 %. Je mozné, Zze by zvySeni vyvolalo u nékterych dopravci
pocity, které by vedly k rozhodnuti zménit své pfepravni trasy a vyhnout se tak Ceské
republice. Tim by se finan¢ni prostfedky snizovaly. Nicméné moznost, Ze by k této situ-
aci doSlo, je dle mého ndzoru minimalni, nebot’ primérnd cena by se neustdle,

s vyjimkou Polska, pohybovala nize, nez v okolnich zemich.

Narist takto ziskanych finan¢nich prostiedki o 24,032 % by piinesl pro Ceskou re-
publiku zna¢ny prospéch. Proto si myslim, Ze by stat za této situace mohl uvazovat o
minimalnim sniZeni sazeb mytného pro Ceské dopravce. Tim by jim pfinesl do jisté mi-
ry znacné ulevy, a vyjadril by tak 1 podporu svym obcanim a ceskému trhu. Tento na-

vrh by v§ak mohl byt uplatnén pouze ve shod¢ s legislativou EU.
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5. Zaver

Doprava a celd dopravni infrastruktura jsou v soucasnosti systémy a ¢innosti, bez
kterych si moderni lidské civilizace nedovede Zivot ani predstavit. Vzdyt jejim pro-
sttednictvim lid¢ realizuji své podnikatelské zdméry, pfepravuji zbozi a potraviny, ces-
tuji za praci, zdbavou 1 odpocCinkem. Cely svét je v neustalém pohybu. Aby byl tento
pohyb bezpetny, spravné fungujici a efektivni, musel byt vypracovan systém, ktery za-
jisti spolehlivost a stabilitu jednotlivych druhii dopravy. Nezbytny je téz soulad mezi
spokojenosti provozovateli 1 uzivateli vSech dopravnich systémt. S neustalym prud-
kym vyvojem technologii se vyviji 1 jednotlivé druhy dopravy. S tim souvisi stala po-
tfeba modernizaci, nutnost vystavby novych siti, pribézné upravy poplatki a hledani
novych moznosti, jak ziskdvat a spravné investovat finan¢ni prostfedky do téchto slu-

v

zeb.

Cilem této bakalaiské prace bylo ptiblizit a zanalyzovat soucasny stav silni¢ni a ze-
lezni¢ni dopravy. Na zdkladé jednotlivych analyz bylo zjisténo, jak moc zatézuje spo-
ttebitele vyuzivani placenych silni¢nich tsekti ve vybranych statech, popiipade jak by
byl za stejnych podminek zatiZzen v ostatnich selektivnich zemich. Analyzy vyuzivaji
vys$i mytného, ceny dalni¢nich zndmek a primérné mzdy v jednotlivych zemich. Dal$im
vystupem bylo zjisténi tiiletého vyvoje sazeb pro Zelezniéni piepravce v Ceské republi-

ce a na Slovensku.

ZavéreCnym cilem této prace byl navrh na zlepSeni stavajiciho systému zpoplatnéni
dopravni infrastruktury se zamétenim na systém zpoplatnéni dopravy silni¢ni. Tento
systém je odborné propracovany, dlouhodobé fungujici a zdanlivé efektivni, proto je
velmi problematické navrhovat jeho inovace. Pokud by tuto optimalizaci umoziiovala
legislativa Evropské unie, moznost navySeni sazeb mytného pro zahrani¢ni subjekty a
piipadné sniZzeni pro subjekty tuzemské by ziejmé piineslo zvySeni pfijma do statniho
rozpoctu. Snizeni zatéze mistnich silnic a délnic, jejichz budovani a rekonstrukce jsou
z finan¢niho hlediska zna¢né komplikované, by mohlo byt dal§im ocekavanym pozitiv-

nim dopadem této zmény.
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.  Summary

This bachelor thesis is focused on pricing of transport infrastructure in the Czech Re-

public, in Slovakia, in Poland and in Hungary.

The primary target of this thesis was to deal with analyses of pricing of transport in-
frastructure. This report provides an analyses and evaluation of price of toll stickers in
selected countries, alternatively in which countries are for the people advantageous
terms. The results in particular show, in which country is the lowest and the highest
cost for one kilometer of motorway. The values are various, but in most cases the lowest
cost for a one kilometer of motorway has Hungary. The next analysis was concentrated
on motorway tolls for firms. Results of data analysis show that in Poland the motorway
tolls are the lowest. All of the materials which were used for these analyses can be
found in the appendices. The last analyze is about railway infrastructure and about the

prices for railway carriers in the Czech Republic and in Slovakia.

The secondary target of this bachelor thesis was to suggested some improvement of
pricing of the transport infrastructure. This part introduces and explains some possibili-

ties of increase in motorway tolls for foreign carriers and decrease for domestic carriers.

Key words:

Transport

Transport infrastructure
Motorway toll

Toll sticker
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V.  Piilohy

Piiloha &. 1: Skladba osobni dopravy dle druhtt dopravy v CR, EU 27 a ve svété
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Ptiloha ¢. 2: Mapa zpoplatn
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Piiloha ¢&. 3: Sazby mytnych poplatkii za kilometr v Ceské republice pro rok 2014

Euro 0-1I1 Euro II-IV Euro IV+
Nakladni
automobily Y -
patek | Tocetna- o sl by 3 4 | 2 | o3 4+
15:00 - prav
21:00)
Daiﬁlceﬁf‘i 424(8,10|11,76 [3,31]6,35| 9.19 | 2,12 | 4.06 | 5.88
rychios Ké | K& | K¢ | K& | Ké | K& | K& | K& | K¢
komunikace
Silnice I. 2,00 (3,92 5.60 |1.56|3,06 | 4,38 | 1,00 | 1,96 | 2,80
tiidy K¢ | K& | K¢ | K& | Ké | K& | K& | K& | K¢
Nakladni
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Daiﬁlceta, 3345.67| 824 |2.61]4,45| 6,44 | 1,67 | 2.85 | 4,12
ryehiostnl 1 e | Ke | K¢ | Keé | K& | K& | K& | K& | Ke
komunikace
Silnice I. | 1,58 2,74 | 3,92 |1.2312.,14 (3,06 | 0,79 | 1,37 | 1,96
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a silnice 1.
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Zdroj: (70), Autor




Ptiloha ¢. 4: Mapa zpoplatnénych useki ve Slovenské republice pro rok 2014

Zdroj: (37)



Ptiloha €. 5:Ceny mytnych poplatki na dalnicich na Slovensku pro rok 2014

Emisni tfida

EURO1V, YV,
EURO 0 —1I | EURO III EEV
35t—do 12t 0,103 € 0,093 € 0,080 €
2 napravy 0,222 € 0,201 € 0,172 €
Nakladni vozidla 3 napravy 0,234 € 0,212 € 0,181 €
12 t a vice
4 napravy 0,243 € 0,220 € 0,188 €
5 naprav 0,234 € 0,212 € 0,181 €
35t—do 12t 0,060 € 0,050 € 0,030 €
Autobusy
12t a vice 0,110 € 0,100 € 0,060 €

Zdroj: (68)




Ptiloha ¢. 6: Ceny mytnych poplatki na vymezenych usecich silnic I. tfidy na Sloven-

sku pro rok 2014

Emisni tfida
EURO 1V, V,
EURO 0 —1I | EURO III EEV
35t—do 12t 0,103 € 0,093 € 0,080 €
2 napravy 0,222 € 0,201 € 0,172 €
Nakladni vozidla 3 napravy 0,234 € 0,212 € 0,181 €
12 t a vice
4 napravy 0,243 € 0,220 € 0,188 €
5 naprav 0,234 € 0,212 € 0,181 €
35t—do 12t 0,040 € 0,030 € 0,020 €
Autobusy
12t a vice 0,080 € 0,070 € 0,040 €

Zdroj: (68)



Ptiloha ¢. 7: Mapa zpoplatnénych useki v Polské republice k 23. 12. 2013
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Kategora

o urtagrey

w A2 Swiecko - Nowy Tomysl - Konin (255 km)

Autostrada
Wielkopolska g

a Eﬁ HONIN SEUGOCIN | SEUPCA WRZESNIA “ou.\-ng-”m}-u “NNZWD_“‘_ “Mwwz}’! ﬂﬂ..ﬂu’ﬂlz_ﬁ_ %m!zwu BUK ﬂ%ﬁ(‘mr TRZCIEL JORDANOWO | TORZYM RZEPIN SWIECKO
el — — a1zl 41z | 82zt 82zl 82zl 82 z1 82 =zt 97 z1 (12321 130zt | 14121 | 156z | 163 21 | 163 =i
SLUGOCIN . — 41zl 41zt | 82zt 82z 82 zi 82z 82 zi 97zt 123z 130zt | 141z | 156z | 163 zt | 163 =i
SLUPCA 41 zi aMzt| — 17z | 58 zi 58 zi 58 zi 58 zi 58 zi 73 z1 99z1 106zl | 117 zt | 132z | 139 z1 | 139zl
WRZESNIA 41zt | 41zt 172 — | Mzt | A= a1zt | a1zt | 41 =z 56 zi 82z 89zt | 100z | 115z | 122z | 122zt
o ] 82z1 | 822 582 4174 — | — | — | — | —— | 1521 | a1z |48zl | 59z | 74z | 81z | 81zl
— 82z1 | 822 582 417 — | — | — | — | —— | 15z1 |41z |48z | 59z | 74z | 81z | 81zl
-y 82zl | 82z | 58zl | 41zt | — | — — | — | — |15zt | a1zt |48zt | 59zl | 74zl | 81z | 81zl
POzMAR 82zl | 82zl 58z | 41zl | — — — — —— | 1521 | a1zt | a8zt 5021 | 74zl | 81zt | 81zl
PozNAR 82zl | 8221 58z | 41zl | — —_— —_— —_— —— | 1521 | a1zt | a8zt 5021 | 74zl | 81zt | 81zl
BUK 97 zi 97zt | 73zt 56zt | 15zt 15zt 15 zt 15 zt 15 zt = 26zl 33zt 44 zi 59 zi 66 zi 66 zi
e 123 z1 (123 =21 | 99z 82z | 41zl a1 =zl 41 z1 41 =1 41 =zl 26 z1 —_— 7z 18 =21 33z 40 =24 40 =21
TRZCIEL 130zt 130z | 10621 89zl 48zl | 48z 48zt | 48z | 48 =z 33zt 7z —_— 11 =zt 26zl 33 =zt 33 zi
soroanowo | 141zt (141 2zt | 117 21 | 100zt | 59 zi 59 zi 59 zt 59 zt 59 zt 44 zi 18 zl 11 21 — 15 zt 22 24 22 zt
TORTYM 156zt 156zt | 1322 | 115zl | 74 zi 74zl 74 zt 74 zt 74 zt 59 zi 33zl 26 zi 152t | — 7zl 7zt
RZEPIN 163zt 163zt | 139z | 122zl | 81 zi 81 =zl 81 =zt 81zl 81 zt 66 zi 40 zt 33 zi 22 2t 7zl —_— —_—
SWIECKD 163zt 163zt | 139z | 122zl | 81 zi 81 =zl 81 =zt 81zl 81 zt 66 zi 40 zt 33 zi 22 2t 7zl = =

Fojdy camochodowse o trrech e 00T pojacdy
w samochockws © dwisch siach 2 kbéych 0 rajmnie]

Jeina wypcsadona jet w kol bikSniacez praycepamd.
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Stawki oplat sq rédne dla koncesyjnych odeinkéw A2: Swiecko = Nowy Tamysl
Rdznica wynika z innego systemu rozliczen z rzadem
dla wymienionych adcinkow AZ,

i Nowey Tomydl - Koni

The toll rates differ for the two concession sections of A2: Swiecko - Mowy
Tomysl and Nowy Tomysl - Kenin, Such difference results from different

payment systems agreed with the government for those individual sections.

Zdroj: (46)



Ptiloha ¢. 9: Mapa zpoplatnénych usekd v Mad’arské republice

Zdroj: (69) ki



Ptiloha ¢. 10: Ceny mytného v Mad’arsku pro rok 2014

2 I3 J4
Kategorie vozidel Rychlostni | Hlavni | Rychlostni| Hlavni |Rychlostni| Hlavni
silnice silnice | silnice silnice silnice | silnice
A (= EURO IIL.) 42,41 Ft (18,04 Ff 59,52 Ft [31,23 Ft| 86,70 Ft |54,07 Ft
B (EURO 1II.) 49,89 Ft 21,23 Ftf 70,02 Ft |36,75 Ft | 108,38 Ft |67,60 Ft
C(EURO L) 57,38 Ft 24,41 Ft| 80,53 Ft [42,26 Ft| 130,06 Ft |81,11 Ft

Zdroj: (48)




Ptiloha €. 11: Vybrani ukazatelé ve zkoumanych zemich k 10. 1. 2014

c Cena
e ena
. sl Cena mytné- Cena ro¢ni 10ti den-
ustota dal- mesiéni
. Priimérna |ho/poplatkuna 1 km|  dalnigni il ni dal-
niéni sité v . alniéni
,| mzda dalnice znamky do nicni
km/1000 km 35 znamky -
- Dt Znamky
(Euro 0-1I) do3.5¢
do3,5t
CzZ 9,84 24 836 K& 3,34 K¢ 54,67€ |16,04€ | 11,30€
SK 8,58 877,00 € 0,10 € 50,00 € | 14,00 € | 10,00 €
PL 8,82 3897,9 Zt 0,41 Zt
HU 19,89 230000 Ft 42 Ft 143,56 € | 15,97 €| 9,94 €

Zdroj: Autor




