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1. Uvod

Doprava je jednou z nejvyznamnéjSich slozek logistického fetézce od dodavatelt
materialu aZ ke koneénému zakaznikovi. Ulohou dopravy je zabezpegit piesun komodit
v ramci obéhovych a produkénich procesti. Doprava je sice podifizena kapacité
dopravnich cest i dopravnich prostiedki, ale na druhou stranu je realizovana na velmi

rozsahlych izemich a sitich.

V dopravé je vyuzivano ruznych obori dopravy, a to silni¢ni, Zeleznicni, letecké
a namotni. Tyto obory dopravy jsou realizovany bud’ samostatné, nebo jejich vzajemnou
kombinaci. Zejména pokud se jedna o dlouhé dopravni vzdalenosti, jako naptiklad
pfeprava komodit mezi kontinenty, kde je obvykle vyuzito kombinace namoini, letecké
a zelezni¢ni dopravy s kombinaci silni¢ni dopravy, ¢i kombinace ndmoini a Zelezni¢ni

dopravy apod.

Diky mezikontinentalni dopravé se podnikatelim oteviraji pftilezitosti proniknout
na globalni trhy. Mezinarodni obchod s sebou ovSem nese i specifické smluvni a dodaci
vztahy, které je nutné dodrzovat. Prodejci ¢i kupujici maji moZznost zajistit si pfepravu
zbozi svymi vlastnimi dopravnimi prostredky, coz se zda byt jako ten nejlepsi zpusob,
ovSem na stale rostoucim dopravnim trhu, kde se uskuteciiuji stale nové kombinace
a techniky dopravy, neni tento zplisob piepravy pftili§ efektivni. Proto je vhodné, aby mél
dopravce na trhu svého profesionalniho partnera, tedy zasilatele, ktery je schopny zajistit

vyhodné uziti dopravnich cest i prostiedkd.

V mezinarodnim obchod¢ je zapotiebi dodrzovat specifické dohody a pravidla dle
riznych oborli dopravy, tedy legislativu v oblasti dopravy. Jedna se zejména o
mezinarodni dohody a specifické umluvy, které vymezuji podminky pfepravy. Nedilnou
soucasti mezinarodni ptepravy je taktéz celni odbaveni, pfi kterém jsou kontrolovany
predev§im nélezitosti celnich dokladl, piepravovany naklad, ale také vlastnosti

pfepravovanych komodit.

Tato prace se zabyva ndvrhem systému piepravy pro vybrané komodity
v mezikontinentalni prepravé, které jsou dle Ceského statistického wifadu nejvice
importovany a exportovany. Pro pfepravu mezi kontinenty jsou zjistovany udaje zejména
0 ndmoini, Zelezni€ni a letecké preprav€. V praci jsou ale navic zminény
1 alternativni zplsoby piepravy mezi kontinenty, jako jsou charterové lety ¢i samostatna

silniéni  pfeprava bez pouziti dalSiho prostiedku dopravy, tedy nejedna



se o kombinovanou piepravu. Cilem této prace je tedy navrh systému piepravy
porovnanim raznych obori dopravy z hlediska ndklad na ptepravu a rychlosti. Toto
srovnani se tyka dvou riiznych kontinenti, se kterymi Ceské republika realizuje nejvice
import a export. Témito kontinenty jsou Asie, ktera nejvice importuje zbozi do Ceské
republiky a Amerika, do které je naopak z naseho statu nejvice exportovano, z hlediska

statistické hodnoty.



2. Literarni reSerse
2.1. Doprava

2.1.1. Historie a cil dopravy

Z hlediska dopravy se logistika zacala rozvijet na ptelomu 70. a 80. let ve Spojenych
statech. (Troblova, Bures, Cerny, Roubal & Simek, 2015). V dobé¢, kdy se dopravni
pramysl dereguloval. Konkurence individualnich druhti doprav i mezi druhy vzajemné
vyznamn¢ vzrustala. Dopravci tak ziskali Sir$i moznosti v poskytovani dopravy. Zesilili

konkurenéné a byly mnohem flexibilngjsi. (Rezni¢ek & Drahotsky, 2003)

Cilem dopravy je zajistit plynuly pfesun vyrobkii ke konecnému spotiebiteli
Vv co nejkrat§im Case. Pokud budou splnény tyto cile, zvySuje se tak hodnota vyrobku
pro zakaznika a zaroven roste I postaveni servisu pro zakazniky. Tento servis je
z hlediska spokojenosti konecnych spotiebitelll velice vyznamny, proto musi byt
davéryhodny a plati, ze ¢im kratsi Cas, tim spokojenéj$i zdkaznik. Zaroven je
pro zékazniky velice dulezité, aby mél servis dobry piistup k feSeni ztrat ¢i riznych
poskozeni. Ale musime brat také v potaz, ze ndklady na dopravu jsou jedny z nejvysSich
naklada v logistice a také se vyrazné podileji na kone¢né cené jednotlivych komodit.

(Rezni¢ek & Drahotsky, 2003)

2.1.2. Zakladni charakteristika dopravy

vvvvvv

od dodavatelti materialt az ke koneénému spotiebiteli. Funkci dopravy je zajistit pohyb
zboZi v ramci obéhovych i produkénich procesti. Je také podstatnou slozkou spojovaciho
¢lanku mezi produkci a zdkaznikem, jiz se zabyva fyzické distribuce zbozi. Doprava je
umyslnd pohybova aktivita, kterda se zakldda na premistovani véci €1 osob
prostiednictvim pohybu dopravnich prosttedktl po dopravnich cestach. (Sixta & Macat,

2005)

Obecné je mozné charakterizovat dopravu témito zvlaStnostmi:

e Nutnost piemisténi neboli vysledny efekt dopravy.

e Vykazuje podstatnou ¢asovou i smérovou nerovnost.

e Je podiizena kapacité dopravnich cest 1 dopravnich prostredkd.

e Je realizovadna na rozsahlych tzemich a sitich.
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e Je siln€ vzdjemné provazana a probiha Castokrat trvale.

e Je zavisla na rozmachu vyroby a hospodarské situaci daného tizemi.
e Vyzaduje vysoké naklady na investice a jejich dlouhou névratnost.
e Vyuzivd mezindrodni kooperaci. (Sixta & Macat, 2005)

Doprava poskytuje pridanou hodnotu ve formé pifinosu mista, jez vznika skladovanim
komodit do té doby, nez je jich potieba. Doprava je i faktorem pfinosu Casu, protoze
stanovuje jak rychle a spolehlivé se komodita pfesunuje z jednoho mista do druhého.
Tyto stanovujici prvky jsou znamy jako ¢as piepravy a spolehlivost servisu. (Lambert,
Stock & Ellram, 2005)

2.1.3. Subjekty dopravniho sektoru

Dopravni sektor ovliviiuji v podstaté Ctyfi hlavni kategorie subjektt. Jde 0 piimé

uzivatele dopravy, operatory dopravy, infrastrukturni agentury a vladu. (Tousek, 2009)

Uzivateli dopravy jsou prepravci a cestujici, jenz uspokojuji své potfeby potizenim
prepravnich sluzeb. Alternativou uspokojeni potfeb uzivatell je zajisténi dopravy
vlastnimi prostfedky. Uzivatelé dopravy maji zasadni vyznam ve struktufe veskerych
subjektl dopravniho sektoru, protoZe tvoii poptavku po piepravnich sluzbach a ptisobi
na rozvoj nabidky téchto sluzeb. Vétsina soudobych problémil, vznikajicich v dopravé je
tedy bezprosttedné spojena s chovanim uZivatelli a jejich rozhodovanim o pofizeni

piepravnich sluzeb. (Tousek, 2009)

Operatofi dopravy jsou podnikatelské subjekty, nabizejici dopravni vykony a jiné sluzby
spjaté s dopravou uZzivatelim dopravy, které bezprostfedné zajist'uji a reguluji dopravné-
pfepravni proces. Skupinu operatort dopravy tvofi dopravci (tedy dopravni spole¢nosti)
a zprosttedkovatelé, jenz obstaravaji svym zdkaznikiim veskeré pottebné sluzby

a jednaji jménem svych zakazniki s dopravci. (Tousek, 2009)

Infrastrukturni agentury jsou spole¢nosti, které se primarn¢ staraji o budovani a udrzbu
dopravnich cest. Mimo toho pecuji o zajiSténi bezpecného provozu na dopravnich
cestach a nabizeji rizné sluzby jak pro uzivatele, tak pro operatory dopravy.
Infrastrukturni agentury nabizeji kapacity dopravnich cest uzivateliim a operatorim, jenz
tyto cesty pouzivaji. Tyto agentury jsou vlastnici i spravci dopravnich cest a také

ostatnich zafizeni na nich. (Tousek, 2009)



Vlada znézoriiuje ve struktuie ekonomickych subjektii takovy orgdn, jenz prosazuje
svymi nafizenimi z titulu vykonné moci dopravni politiku, jako formu hospodaiské
politiky statu v dopravé. V radmci dopravni politiky realizuje a zabezpecCuje obecné
podminky ¢innosti, dlouhodobé zaméry vyvoje dopravy a garantuje a uskuteéniuje
opatieni plynouci z mezinarodnich smluv a dalSich mezinarodnich dohod. (Tousek,
2009)

2.1.4. Systémy dopravy

Dutlezitou roli v logistice predstavuji systémy dopravy, jez jsou hlavnimi ¢lanky
v fetézci, bez kterych by nebylo mozné uspokojit zdkaznika. A systémy piepravy, které
usnadiiuji pravé dopravu v tom, Ze plni i takové funkce, jako je napft. baleni, skladovéani

a pochopitelné manipulace. (Rezni¢ek & Drahotsky, 2003).

Pokud na dopravu nahlédneme jako na piremist'ovani statkti hmotnych, vychazi doprava

ze tii etap reprodukcniho postupu:

e Doprava ve vyrobnim oboru — soustfedi se na potieby, které vyzaduje technologie

vyroby, rozdéleni funkci a spoluprace i zaméfeni vyroby.

e Doprava ve fazi obéhu — soustiedi se na potfeby nezbytné k uskute¢néni ekonomic-

kého procesu.

e Doprava ve spotfebnim okruhu — soustfedi se na potieby transportu komodit, které

jsou jiz soudasti spotieby. (Rezniéek & Drahotsky, 2003)
2.1.5. Obory nakladni dopravy

Pro pfepravu komodit je mozné vybrat kterykoliv z péti zdkladnich oborti dopravy,
kterymi je doprava silni¢ni, zelezni¢ni, leteckd, lodni a potrubni. Je také mozné pouzit
I rizné intermodalni kombinace: Zelezni¢ni-silni¢ni, silni¢ni-lodni, silni¢ni-letecka
nebo zelezni¢ni-lodni. Intermodalni kombinace poskytuji bud’ specializované ¢i lacingjsi
sluzby, jez nejsou bézné piistupné, kdyz se vyuziva individualni obor dopravy. Existuji
I dalsi pfepravni moznosti, které prepravcim nabizeji rozsifené mnozstvi sluzeb,
zahrnujici vyuzivani zasilatelskych firem, asociaci pfepravci, intermodalni marketingoveé

firmy, nezavislé poskytovatele sluzeb, balikové posty a expresni letecké spolecnosti.

(Lambert, Stock & Ellram, 2005)



| nakladni doprava méa za cil uspokojovani pifepravnich potieb svych zakazniki.

vvvvvv

systémil tak, aby fungovaly jako jeden komplex. (Rezni¢ek & Drahotsky, 2003).
2.1.6. Zakladni dopravni terminologie

e Doprava je obecn¢ vymezena jako ¢innost spojena se zamérnym piemistovanim riz-
ného mnozstvi osob, hmotnych komodit v ¢asovych a prostorovych souvislostech
S vyuzitim riznych dopravnich cest. V. uz$im pojeti jde o proces vyznacujici

se pohybem dopravnich prostfedkl po dopravni cesté. (Tousek, 2009)

e Pieprava je konecny efekt piemistovaciho (dopravniho) procesu, tj. vlastni konecna
pfeména prostorové existence v Case. Z ekonomického pohledu je to pak realizace
uzitné hodnoty dopravy, tj. vlastniho transportu, respektive premist'ovaciho procesu.

(Tousek, 2009)

e Obory dopravy se déli na silni¢ni, zelezni¢ni, leteckou a namoini dopravu. (Tousek,

2009)

e Druhy dopravy jsou zahrani¢ni a vnitrostatni, nakladni a osobni, konvenéni
a nekonvenc¢ni, individualni a hromadné, vefejné a nevefejné, celovozovou
a kusovou, pravidelnou a nepravidelnou apod. (Tousek, 2009), (Sixta & Macat,
2005)

e Mezinarodni doprava je doprava, pii které pocatecni a cilové misto lezi na izemi
dvou riiznych statt. Vyjimku tvoii tzv. peazni doprava, kterd neni povazovana za me-
zinarodni dopravu. Peazni doprava je uskuteciiovana pres tizemi ciziho statu zpét do
vychoziho statu za podminek, Ze se na tzemi ciziho stdtu nenachézi tzv. tarifni bod,
tedy nemliZze zde byt realizovana napft. nakladka, pfekladka, vykladka apod. (Tousek,
2009)

e Kombinovana doprava je zalozena na prepravé komodit v jedné a t€ samé nékla-
dové jednotce ¢i vozidle postupnym uZzitim odliSnych druhti dopravy bez manipulo-

vani se samotnymi komoditami pti zméné druhu dopravy. (Sixta & Macat, 2005)

e Mobilitou je vSeobecné myslen pohyb. Lépe pohyblivost. V dopravni politice znaci
mobilita zplsobilost a snahu zménit umisténi osob, materialu ¢i komodit na zékladé

hlavnich pfani vyslovenych jednotlivym spotfebitelem, jimZ mlze byt jak fyzicka, tak



pravnicka osoba. To vie v ohledu na predpisy dopravni politiky statu. (Reznidek &

Drahotsky, 2003)

e Udrzitelna mobilita je pojem, ktery znamena, Ze 1 se zvySenim hlavnich pfani nasich
zékazniktl, zstdva mobilita jako takova stejna. Tedy dopravni systém funguje stejné
dobfe a zaroven nevznikaji zadné vedlejsi externality, které by neblaze pisobily na

celkové prostiedi statu. (Rezni¢ek & Drahotsky, 2003)
2.2. Dopravni politika

Doprava jako takova je soucésti narodniho hospodaistvi a zabezpeCuje premistovani

0sob a véci. Jednoduse feceno jde 0 pohyb dopravnich prostiedkt po infrastruktufe.

Naproti tomu dopravni politika je doménou ¢innosti spoleenské, kde se urcuji zdmery
ve vyvoji dopravy, ale také nastroje, kterymi maji byt tyto zdméry dosazeny. Jako
jednoduchy popis definice dopravy miizeme povazovat takovy, Ze dopravni politika statu
je zamérné pusobeni na vyvoj a upravu tohoto systému, ktery se dotyka i ostatnich
oblasti, jako je jiz zminéné narodni hospodarstvi, ale samoziejmé zasahuje 1 do béznych

zivotd populace. (Rezni¢ek & Drahotsky, 2003).

Narodni vlady mohou ovlivitovat své dopravni systémy mnoha zptisoby. Nékteré vlady
se rozhodnou spoléhat na stitem vlastnéné dopravce, zatimco jiné jsou zavislé na
soukromém sektoru, aby uspokojily potfeby dopravy. V tomto druhém piipadé vsak
vlady stale ovliviiuji neptimo poskytovani dopravy, a to prosazovanim zakont v oblasti
zivotniho prostfedi a zajiSténim dopravce, ktery spliiuje poZzadavky na bezpec€nost.
(Gourdin, 2006).

Dopravni politika v ramci Ceské republiky je spole¢na se zasadami Evropské unie.

V ramci statu ji usmériiuyje vlada. (Van&cek, 2008). Jejimi néstroji, které usmérnuji

ekonomickou aktivitu ve smyslu dopravniho systému, jsou:

e zasahy do Cinnosti obyvatelstva, které je maji ovlivnit k redukci jejich aktivit, ¢i na-
opak jejich nardst;

e dang, které plynou do vetejnych rozpocti a jejich nasledné pouziti v oblasti dopravy;

e vydaje, které pobizeji podniky ¢i zaméstnance k tvorbé¢ statki Ci sluzeb a také trans-
fery poskytujici podporu diichodt (Rezni¢ek & Drahotsky, 2003).

Stat jako takovy zodpovida za vétSinu dopravnich komunikaci, #i¢ni dopravu a letistni
infrastrukturu, o které se stara. Zajistuje jejich rozmach i udrzbu a regeneraci. Stejné
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tak ¢ini 1 osoby, které vlastni drahy, kterym nelze odejmout tcel, pro ktery byly ztizeny.
Stat zaroveti kontroluje konkurenci mezi dopravci stejného druhu dopravy. Cini tak napf.
vymezenim pusobnosti novych dopravcu prichazejicich na trh dopravy. Tito dopravci
ziskaji koncesi pro tuto ¢innost pouze tehdy, kdy dokazou, Ze poptavka v daném regionu
neni zcela pokryta. Zptisnéni provozu nové vstupujicich dopraveti spociva také v tom,
ze se kontroluje technicky stav vozidla, kvalifika¢ni ptfedpoklady a dalsi. (Vanécek,

2008).
2.3. Mezikontinentalni preprava

Diky rozmachu logistickych systému je snadné ptepravovat zbozi pomérné€ rychle a na
velké vzdélenosti. Tim se oteviraji pfilezitosti naSich podnikateli proniknout do
globalnich procest, jako jsou rizné obchodni vztahy, a to jak s okolnimi staty, tak
I s velmi vzdalenymi zemémi. Mezinarodni obchodni kontakty, stejné tak jako pieprava
si postupem ¢asu, zejména minulého stoleti, vytvotila soubor specifickych pristupi, které
byly rozdilnym zpiisobem kodifikovany a které je nutno dodrzovat ve smluvnich
i dodacich vztazich. (Veber, Srpova, Cardova, Dvofakova, Habrmanova, Hartman &

Vojik, 2012)

Mezikontinentalni preprava piedstavuje dle nazvu prepravu mezi kontinenty. Je tedy
pravdépodobné, Ze kvili velkym vzdalenostem bude pouzito k prepravé vice, nez
jednoho dopravniho oboru. S tim souvisi i pojem multimodalita, coz je synonymum pro
viceoborovost v dopravé. Jsou tim mysSleny takové obory, jako je Zelezni¢ni, silni¢ni,
letecka, ale 1 vodni (ndmotni a vnitrozemska, Ci ficni) doprava. Takova doprava je dale
¢lenéna na dal$i druhy, a to: vnitrostatni a mezinarodni, nédkladni a osobni, vefejnou

a nevetejnou, konvencni a nekonvencni. (Novak, Zeleny, Pernica & Kolat, 2011)

Multimodalni pfeprava vyuZivd minimalné dvou dopravnich obori. Jestlize se jedna
pravé o dva dopravni obory, nazyvame tuto piepravu bimodalni, a to bez ohledu na to,
jaké ma baleni, ¢i jak se s ni manipuluje, ani jaka je jeji pfepravni vzdalenost. DalSim
pojmem je intermodalni pfeprava. Jedna se opét o pouZiti dvou ¢i vice oborti dopravy,
pfi¢emz zbozi je loZzeno pouze v jedné unifikované ptepravni jednotce ITU (Intermodal
Transport Unit), a to napi. v kontejneru, silni¢nim navésu, vyménné nastavbé apod.).
Tato unifikovand jednotka se tudiz po celou dobu piepravy nemeéni, jak ve formé,

manipulovatelném celku, obsahu, ani hmotnosti. (Novak, Zeleny, Pernica & Kolat, 2011)



Jesté vice specifikovanym pojmem je pravé kombinovana pieprava, kterd je druhem
intermodalni pfepravy, pfi¢emz pievazujicimi obory jsou Zelezni¢ni, fi€ni, ndmoini
a letecka doprava, kde po¢atecni a konecna silni¢ni doprava je dle moznosti co nejkratsi.

(Novak, Zeleny, Pernica & Kolaf, 2011)

Prodavajici ¢i kupujici maji moznost zajistit si pfepravu komodit vlastnimi prostiedky,
coz se zda byt jako tim nejjednodussim zplisobem, nebo si tyto sluzby zajisti
prostiednictvim dopravce. OvSem na stale rostoucim dopravnim trhu, kde se realizuji
neustale nové techniky a kombinace dopravy, neni vlastni doprava piili§ efektivni
a omezuje se zejména na piepravy specifické, prepravy zvlaStnich nékladi, nebo na
prepravy na kratsi vzdalenosti. Kvuli tomu je vhodné, aby piepravce mél partnera, ktery
je profesiondlem na dopravnim trhu. Timto partnerem je pravée zasilatel, ktery dokaze
vhodné urcit vyuziti dopravnich cest i prostfedkll. Ur€eni téchto naleZitosti by mélo
predchazet rozhodnuti vyvozce ¢i dovozce a  stit se podminkou pro uzavieni

zahrani¢néobchodni transakce. (Svatos, 2009)
2.4.  Zahraniéni obchod Ceské republiky

Informace 0 zahrani¢nim obchodu jsou data, ktera jsou ziskavana od celnich organi.
Od roku 2004 zajist'uje sbér dat a primarni kontrolu Celni sprava Ceské republiky. Dalsi
zpracovani a publikaci dat poté zajistuje Cesky statisticky tfad. (Bartlova, Kiizova,

Heczkova, 2014)

Vyznamna zména v zahraniénim obchodé je patrna rok po vstupu Ceské republiky
do EU. V roce 2005 totiz vyvoz zacal pievySovat dovoz a obchodni bilance se tak poprvé
dostala do prebytku (38,6 mld. K¢) od vzniku samostatné republiky. Od roku 1993
dochézelo kazdoro¢né k rlstu zahrani¢niho obchodu, s vyjimkou krizového roku 2009.
Bilance zahrani¢niho obchodu se staty mimo EU je charakteristicka tim, ze je zaporna.
Z mimoevropskych zemi vice dovazi, nez vyvazi. Obecné se vice vyvazi a dovazi
do stati EU, nez do stati mimo EU. Sledovanim vyvoje zahrani¢niho obchodu v letech
2004 az 2013 po pololetich je zjistitelné, Ze nejsilngj§imi mésici jsou ty v obdobi pred
Véanoci, tedy zéfi, fijen a listopad. Naopak mezi slabsi mésice patii praveé ty povanocni,
tedy zacatek roku, ale také prazdninové mésice Cervenec a srpen, kdy mivaji velké
vyrobni podniky celopodnikovou dovolenou. Hlavnimi obchodnimi partnery Ceské

republiky v zahrani¢nim obchod¢ jsou zejména ¢lenské zeme¢ EU. Dal$imi vyznamnymi



partnery jsou poté Cina, Ruska federace, Spojené staty, nebo Japonsko. (Bartlova,

K#izova, Heczkova, 2014)
2.5. Kombinovana preprava

Kombinovana preprava uziva prednosti riiznych druhti dopravy a slucuje je do celistvych
systému, které zajist'uji prepravu komodit z mista vyroby do mista potieby, tzv. ,,z domu

do domu*. (Tousek, 2009)
2.5.1. Clenéni kombinované piepravy

e Mezikontinentalni, ktera vyuziva pfevazné prepravu po mofi a kontinentalni, jez se
uskuteCiuje na tzemi jednoho kontinentu ¢i pevniny a vyznamnou piepravou je

V tomto pfipad¢ spiSe preprava zelezni¢ni, nebo vnitrozemska vodni.

e Doprovazenou a nedoprovazenou, pticemz zalezi na tom, zda dany néklad doprovazi

osadka silni¢nich ndkladnich souprav po cely ¢as ptepravy.

e Podle pouzitého seskupeni rtiznych druhti dopravy na: silnice — voda, zeleznice — sil-

nice apod.
e Podle uzité piepravni jednotky. (Tousek, 2009)

Prvotnim smyslem kombinované ptepravy je zajistit fyzické pfemisténi zbozi ,,z domu
do domu®, a to s vyuZitim pravé jednoho piepravce. Hlavni vyhody piepravy tohoto

druhu jsou:

e pokles rizika Skody nebo ztraty zasilky,

e uspora nakladt z hlediska manipulace a piepravy,
e schopnost vyuziti standardizovanych obald,

e vyuziti unifikovanych dopravnich prostiedktl. (Machkova, Cernohlavkova, Sato,

Kouba & Maly, 2010).
2.5.2. Déleni kombinované prepravy dle vyuzité lozné jednotky

Definice pojmu kombinované ptepravy se dle Manualu exportéra (Businessinfo, 2007)
1idi docela vyznamné v riiznych zemich. V Ceské republice se pod tento pojem zahrnuje
ta pfeprava, kterd k vyuziva nejmén¢ dvou piepravnich oborti k piepravé nakladu.
V pftipadé, Ze je preprava realizovand na zaklade¢ jednoho piepravniho dokladu, oznacuje

se za multimodalni. (Mulacova & Mulac, 2013)

10



e piepravu v kontejnerech;

e piepravu ve vyménnych néstavbach;

e piepravu na paletach;

e prepravu celych silni¢nich jizdnich souprav na zelezni¢nim voze;
e pfepravu silni¢nich navesii na zelezni¢nich vozech;

e piepravu pomoci podvojnych navesi;

Diky zavedené technologii v kombinované dopravé a specializovanym parametriim
technickych prostiedkli véetné prepravnich jednotek poskytuji ucelnéjsi feSeni mist styku
individudlnich druhii dopravy. Kombinovanou pfepravou je mozné piepravit témef
vSechny druhy rizného zbozi, které je prepravovano kterymkoliv dopravnim
prostfedkem. Tento druh dopravy zaroven zvySuje uroven sluzeb v oc¢ich zakaznikt diky
moznosti plnit jejich pozadavky velice kvalitnim zptisobem. (Rezniéek & Drahotsky,

2003).
2.6. Silni¢ni nakladni doprava

Nejrozsahlejsi nakladni dopravou je silnicni, kterd je specifickd svou rychlosti
a vysokymi dopravnimi vykony. Ale je tfeba mezi subjekty na trhu zformovat
rovnocenné prilezitosti, aby byla délba prace co nejspravedlivéjsi. (Vanécek, 2008). Pro
zakaznika je diky své flexibilité nejidealnéjSim druhem dopravy, a proto se tento druh
dopravy stile zvySuje a je 0 ngj stile vétdi zajem. (Reznicek & Drahotsky, 2003).
Problémem se stava naristajici osobni doprava, diky niZ dochazi k ¢astym kongescim na
komunikacich a casto tak nejsou dodrzovany lhuty logistickych spole¢nosti na vykladku

¢i nakladku dané komodity. Také plisobi neblaze na Zivotni prostredi. (Vanécek, 2008).

Flexibilita autodopravci je ur€ovana hustou silni¢ni siti, jeZ jim umoziuje poskytovat
pfepravni sluzby ,,z mista na misto* v podstaté pro jakoukoliv kombinaci mista piivodu
a mista urCeni. Silni¢ni doprava tudiz v porovnani s ostatnimi druhy dopravy nabizi
komodity nejrtizngjsich velikosti, hmotnosti a také na jakkoliv dlouhé vzdalenosti.

(Lambert, Stock & Ellram, 2005)

Objem komodit transportovanych autodopravci se béhem doby stale navySuje, a to proto,

Ze je ve srovnani s ostatnimi obory dopravy snadnéji slucitelna s pianimi zakaznika
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vV oblasti servisu. Pfedstavuje tak u vétSiny spolecnosti dilezitou soucast jejich
logistickych siti. Jestlize bude silni¢ni doprava schopna poskytovat rychly vykonny servis
za ceny, které se pohybuji v intervalu mezi sazbami zelezni¢ni a letecké dopravy, lze se

domnivat, ze bude i nadale dobte prosperovat. (Lambert, Stock & Ellram, 2005)

V praxi se silni¢ni ndkladni doprava z obchodné-organiza¢niho hlediska vétSinou deli
do tfi pomérné¢ samostatnych skupin, a to: celovozova pteprava; pieprava kusovych
zasilek, ktera je realizovana bud dokladkou ¢i piekladkou, nebo obvykle sbérnou
sluzbou, jejiz podstatou je pteprava seskupenych kusovych zasilek; specialni pieprava —
tou se rozumi zejména nadgabaritni, ¢ili nadmérné (také nadrozmérné) ptepravy, jejichz
rozmé&ry nebo hmotnosti pfesahuji povolené limity, dale je to pfeprava zivych zvifat,
pfeprava nebezpeénych véci a latek a také pieprava, ktera je uskuteciiovana pod

kontrolovanou teplotou. (Novak, Zeleny, Pernica & Kolat, 2011)
2.6.1. Subjekty silni¢ni dopravy

Dopravce je provozovatelem dopravy ¢i vozidel, castokrat také vlastnikem dopravnich
prostiedkd. OvSem muize byt i pouze jejich najemcem, napt. u finan¢niho leasingu.
V kazdém ptipad¢ se jedna o subjekt, ktery uskutecituje vlastni transportni ¢innost
v prostoru a case. Dopravce na trhu prodava a poskytuje dopravni a piepravni sluzby.
(Tousek, 2009)

Piepravce je zejména zdkaznikem dopravce, ktery je v piepravni smlouveé nazyvan jako
odesilatel ¢i prijemce. Prepravce je tedy spotiebitelem dopravnich, respektive
prepravnich sluzeb, v mnoha piipadech vlastnikem komodit (miize se také jednat
0 obchodnika, vyrobce, kupujiciho, prodéavajiciho, exportéra ¢i importéra apod.).

(Tousek, 2009)

Zasilatel je subjekt, jenZ zabezpecuje v z4jmu a na konto piepravce (piikazce) pfepravni
sluzby pro jeho potfeby svym jménem. Pfepravni ¢i dopravni sluzby mtze zajistit tim, ze
opatii jejich dodani u dalSich subjektt, v takovém ptipadé jde o tzv. Cistého zasilatele.
Nebo je mozné zajisténi sluzeb i1 tak, Ze je sam vykond, potom se jedna o tzv. zasilatele
s vlastnim vstupem. V takovém piipadé tedy zasilatel provozuje dopravni prostredky,

které¢ mize 1 vlastnit, obvykle kamiony. (Tousek, 2009)

Subjekty silni¢éni pfepravy jsou ustanoveny v pravnim fadu Ceské republiky obecné
Vv urovni poskytovatelli ptepravnich sluzeb. Tyto subjekty se pod nazvem dopravce,

piepravce a zasilatel objevujii v dalSich oborech dopravy (tj. v zeleznicni, letecké ¢i
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namoini doprave). U individudlnich dopravnich obort jsou ale specifické rozdilnosti
V pojmenovani dopravce, piepravce a zasilatele ¢i ostatnich subjektd, jenz se podileji na
pfepravach, a proto jsou predstavovany subjekty u kazdého oboru jednotlivé tak, jak je

bézné veetné definice jejich vyznamu pro piepravni proces. (Tousek, 2009)
2.6.2. Silni¢ni dopravci

Profesionalni piepravu komodit po silnicich zajist'uji spolecnosti vlastnici a provozujici
k tomu ruzné druhy silni¢nich vozidel. Jedna se o nakladni auta s riznym typem korby
(oteviené, skiinové), se sedadlovymi navésy, samostatnymi piivesy, chladicimi vozy

a cisternami. (Stehlik & Kapoun, 2008)

Provozovateli jsou jednoduse dopravci ¢i spediéni firmy, zajistujici i kamionovou
dopravu. Specifické spolecnosti provadéji prepravu primyslového zbozi s nadmérnymi
rozméry. Jsou opatieny specialnimi nizkopodlaznimi navésy, pteprava je provadéna po
vytypovanych tratich. Tyto piepravy jsou na silnici doprovazeny policejni hlidkou c¢i
hlidkou k tomu uréenou, a to kvili intenzivnéj$i bezpecnosti silnicniho provozu, protoze
se vétsina téchto transportl uskutecniuje bud’ v noci ¢i mimo dopravni Spicku. Toto je

nazyvano transport engineeringem. (Stehlik & Kapoun, 2008)
Kamiony jsou opatfeny nejriznéjsi komunikacni technikou, jako jsou palubni pocitace,
které ukladaji data o ndkladu, pfevozu a vykladce. Ty byvaji napojeny na centralni

pocita¢ provozovatele kamionti. Dale také mobilnimi telefony ¢i vysilackou, GPS a dalsi

technikou. (Stehlik & Kapoun, 2008)
2.6.3. Mezinarodni dohody v silni¢ni nakladni dopravé

Silni¢ni pfeprava nabizi z mezindrodniho hlediska dohody dvoustranné a mnohostranne.
Dvoustranné dohody jsou mezivladni dohody o mezinéarodni silni€ni dopravé, které mezi
sebou uzavira vlada CR a vlady dalSich statl, a to i &lenskych stati EU. (Novak, Zeleny,
Pernica & Kolaf, 2011). Vydavand povoleni pro tfetizemni piepravy do c¢lenskych

I neClenskych zemi EU, bilateralni a tranzitni pfepravy jSou:
e Jednorazova povoleni, kterd jsou platnd pro cestu tam a zpét.
o Kratkodoba povoleni CEMT, ktera jsou platnd po dobu 30 dni.

e Trvala povoleni CEMT, ktera jsou platna po dobu jednoho kalendarniho roku. (Pro
dopravce, 2015)
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Mnohostranné dohody jsou takové, které podepisuje tfi a vice smluvnich stran. (Vesely,

2011)
e Umluva o piepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni dopravé — CMR

Vztahuje se na puisobnost mezinarodni nakladni piepravy a podle toho také upravila

a sjednotila vztahy, které vyplyvaji z prepravni smlouvy

e Celni umluva o mezinarodni pfeprave zbozi na podkladé¢ karnetu TIR

O Karnetu TIR je zminéno vyse v samostatné kapitole ,,Karnet TIR*

e Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni piepraveé nebezpecnych véci — ADR

Vztahuje se na piepravy provadéné po tzemi minimalné¢ dvou smluvnich stran. Tato
dohoda povazuje za nebezpecné véci vSechny latky, materidl i predméty, jejichz
fyzikéalné-chemické vlastnosti v piipadé mimoiadné udalosti mohou ohrozit zivot, nebo
zdravi lidi ¢i zvifat. Jedna se zejména o Vlastnosti, jako je ziravost, vybusnost, hotlavost,

jedovatost, samozapalnost, radioaktivita, infekénost apod.

e Dohoda o mezinarodnich pfepravach zkazitelnych potravin a specializovanych pro-

sttedcich urcenych pro tyto ptepravy — ATP

Jedna se o prepravu velkého mnozstvi druht zbozi, véci, latek a predmét nejriiznéjsi
povahy, které vyzaduji specialni podminky, jako je nejptisnéjsi dodrzovani ptislusnych
opatfeni, které zajiSt'uji co nejstalejsi teplotu, nebo moZnost jejiho ovliviiovani béhem

piepravy.
e Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé — AETR

Resi problematiku minimalniho véku #idi¢t; denni, tydenni a dvoutydenni doby Fizeni
a jejich rozvrh; bezpecnostni prestavky; denni a tydenni doby odpocinku; kontrolni
zatizeni (tachograf) a opatieni, ktera zajistuji dodrzeni téchto piedpisi. (Novak, Zeleny,
Pernica & Kolat, 2011)

2.7. Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni doprava patfi k tém nejlevn&j$im. M4 liniovy charakter. Neni bohuzel tak
flexibilni jako silni¢ni doprava, protoZe je ohrani¢ena na pevné drahy a také pfi ni Castéji
dochazi ke ztratam & poskozenim. (Reznitek & Drahotsky, 2003). Zelezniéni doprava

poskytuje podobné jako leteckd, lodni nebo potrubni doprava zejména piepravu typu

termindl — terminal, na rozdil od pfepravy typu z mista na misto. Vyjimkou jsou ptipady,
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kdyz maji spolecnosti zatizenou kolejovou piipojku bezprostiedné do svych zatizeni.

Poté se miize jednat o pfepravu typu z mista na misto. (Lambert, Stock & Ellram, 2005)

Obvykle je Zelezni¢ni ndkladni pfeprava rozd€lena na: vozové zasilky — kdy je potieba
minimalné jeden samostatny viuz; kusové zasilky — K piepravé neni tieba samostatny
viz, protoze zasilka je limitovana maximalnimi rozméry (6,5 m délka, 2 ,2 m sitka
a 1,5 m vyska) ¢i maximalni hmotnosti (5 tun) — toto omezeni vSak neplati pro
kontejnerové zasilky; spéSniny — to jsou zasilky malych rozmért, jenz je mozné snadno
nakladat i vykladat. Jednotlivé kusy jsou pfitom omezeny hmotnosti do 15 kg, ovSem
v nékterych zelezni¢nich stanicich je mozné po dohodé¢ s dopravcem piepravit zasilky
I t&z8i; nedoprovazena kombinovana, respektive zejména kontejnerova pieprava — tyto
ptepravy se realizuji v kooperaci s operatory multimodalni ptepravy; a doprovazena
kombinovana pfeprava — zde se jedna o prepravu silni¢nich vozidel, a toi s jejich
posadkou, jenz jsou zaroven piepravovany v doprovodném zelezni¢nim osobnim voze.

(Novak, Zeleny, Pernica & Kolaf, 2011)

Ve vztahu k provoznimu zajisténi mezinarodni pepravy, je dilezité piedevsim vzajemné
propojeni vyznamnych center, jako jsou napf. kontejnerové ¢i intermodalni termindly,
velka stfediska primyslu, namoini ptistavy apod. U mezinarodni Zelezni¢ni piepravy je
velice dulezité, aby byla zasilka doruc¢ena co nejrychleji (nejlépe do druhého dne od
nakladky) a také aby byly spolehlivé z hlediska ¢asu a minimalizace moZnosti poSkozeni

zasilky. (Novak, Zeleny, Pernica & Kolat, 2011)
2.7.1. Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni pi-epravé — COTIF

Tato imluva slucuje smluvni strany, neboli ¢lenské staty do Mezivladni organizace pro
mezinarodni Zelezni¢ni ptepravu (OTIF). Je aplikovdna ve 39 clenskych statech. Je

slozena ze ti Casti, které tvofi jeden celistvy dokument:

e Zakladni umluva — jejim obsahem jsou zakladni fakta o p¥istupu k Umluvé, vypo-
védi, nebo rozhod¢imu fizeni. Pfilohou je Protokol o vysaddch a imunitich Mezi-
vladni organizace pro mezinarodni Zeleznicni pfepravu (OTIF), ktery fesi otazky imu-
nity a vysady organizace OTIF, zaméstnancti smluvnich statl, ale i ¢lenti organizace

a znalct

e Piipojek A — Jednotné pravni pfedpisy pro smlouvu o mezinarodni Zelezni¢ni pie-

pravé cestujicich a zavazadel (CIV)
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e Piipojek B — Jednotné pravni ptedpisy pro smlouvu o mezinarodni zelezni¢ni pie-

praveé zbozi (CIM). CIM je tvofen z téchto piiloh:
- Rad pro mezinarodni Zelezni&ni piepravu nebezpeéného zbozi (RID)
- Rad pro mezinarodni Zelezniéni pfepravu vozi prepravct (RIP)
- Rad pro mezinarodni Zelezniéni prepravu kontejnerti (RICo)

- Rad pro mezinarodni Zelezni¢ni prepravu sp&nin (RIEx) (Novék, Zeleny, Pernica

& Kolat, 2011)

Od roku 1985 plati, ze v§echny mezinarodni zasilky, které jsou vydany k pteprave, musi
mit nakladni list CIM. Dopravce je povinen zvefejiiovat jednotny vzor mezinarodniho
nakladniho listu CIM a pokyny k jeho vyplnéni vydat odesilateli, spolu s listem
jednotnych kodii pro poplatky. Predpisy CIM vydava a spravuje Mezinarodni Zelezni¢ni
piepravni vybor (CIT), ktery sidli v Bernu. (Novak, Zeleny, Pernica & Kolat, 2011)

Co se tyce baleni zasilky, je odpovédny odesilatel vic¢i dopravei za veskeré Skody, které
vznikly tak, ze chybi obal, nebo je obal poSkozeny. Vyjimkou by byla pouze zavada, ktera
byla dopravci pii pfevzeti znama, a on neulinil zaddnd opatfeni. Dodaci lhity
vV mezinarodni piepravé si obvykle stanovuje odesilatel s dopravcem, ale pokud tak
neudinili, fidi se ustanovenim CIM. Tedy nejdelsi dodaci lhtty jsou: vypravni lhiita 12
hod., pfepravni lhita za kazdych zapoc€atych 400 km je 24 hod. — to vSe pro zésilky
vozové. Pro zasilky kusové plati: vypravni lhiita je 24 hod. a ptepravni lhlita za kazdych

zapocatych 200 km 24 hod. (Novak, Zeleny, Pernica & Kolat, 2011)

V &ervnu roku 1999 byla Umluva COTIF ve znéni Vilniuského protokolu upravena
na COTIF 99, oznacovana jako ,,Nova COTIF*“ v souladu s legislativou EU. VV platnost
vstoupila v CR dnem 1 . Eervence 2006. Navic piepsanim vznikly dalsi p¥ipojky, které
jsou:

e Piipojka C — Rad pro mezinirodni Zelezni¢ni piepravu nebezpeéného zbozi (RID)

e Piipojka D —Jednotné pravni pfedpisy pro smlouvy o pouzivani vozli v mezinarodni

Zelezni¢ni prepravé (CUV)

e Piipojka E —Jednotné pravni pfedpisy pro smlouvu o pouzivani infrastruktury v me-

zinarodni zelezni¢ni piepraveé (CUI)
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e Piipojka F — Jednotné pravni ptfedpisy pro potvrzeni platnosti technickych norem
a schvaleni jednotnych technickych predpist pouzitelnych pro zelezni¢ni material

uréeny pro pouziti v mezinarodni prepravé (APTU)

e Piipojka G — Jednotné pravni ptedpisy pro technické pfipusténi Zelezni¢niho materi-
alu pouzivaného v mezinarodni prepravé (ATMF) (Novak, Zeleny, Pernica & Kolaf,

2011)
2.7.2. Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC)

Neboli Mezinarodni unie Zeleznic je nejvetsi celosveétova organizace pro spolupraci
zelezni¢nich a ostatnich podnikti. Pivodné méla 51 ¢lent, ale nyni ma 200 ¢lent z péti
kontinentdi. Spadaji do nich Zzeleznice ze vSech stati celé Evropy, Severni i Jizni
Ameriky, Ruska, Japonska, Ciny, ale i Blizkého vychodu, Austrilie a severni Aftriky.
Tyto Zeleznice tvofi spole¢né vice nez jeden milion kilometri a zaméstnava vice
nez sedm milionti zamé&stnanct u drah. (Novak, Zeleny, Pernica & Kolat, 2011), (Slaney,

2011).
2.7.3. Cenotvorba Zelezni¢ni dopravy

Cena za vyuziti dopravni cesty je dvouslozkova. Velikost slozky za fizeni provozu
stanovuje délka trasy (vlakové kilometry — vlkm) a slozka za vyuziti infrastruktury, ktera
pfipo€itava navic hmotnost vlaku, kterd se udava v tzv. hrubych tunovych kilometrech
(hrtkm). Cena také mulZe obsahovat dale rizné koeficienty, jako napf. za pouziti

naklapécich skiini apod., ale jejich vliv na celkovou cenu rozhodujici neni. (Muzik, 2006)

Hruba hmotnost vlaku se pro nékladni vlak vypocita jako soucet hmotnosti Zelezni¢nich
kolejovych vozidel, které jsou zatazené do vlaku (hnaci vozidla, Zeleznicni vozy, jina
kolejova vozidla na vlastnich kolech vcetné hmotnosti nezavéSenych postrkovych
hnacich vozidel) a také hmotnosti prepravovanych komodit, osob a zivych zvifat
v tunach. Celkova hmotnost se zaokrouhluje na celé tuny nahoru. (Ministerstvo dopravy

CR, 2013)
2.8. Letecka doprava

Letecka doprava je naopak velmi rychla, ale také velice ndkladnd. Diky rostouci poptavce
po komoditach nedostupnych na tzemi mista pobytu poptavajicich, se leteckd pfeprava
stava stale vice hledanou. Je vyuzivana zejména pro produkty s vysokou hodnotou.
(Vanécek, 2008).
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Letecké spolecnosti jsou dopravei komodit vzduSnou cestou. Komodity piepravuji
bud’ klasickymi linkovymi letadly v = pravidelném provozu (belly), umisténé
ve specifickych kontejnerech, nebo ve zvlastnich ptfepravnich letadlech, jenz 1étaji
na pravidelnych linkach ¢i jako chartery. LetiStni termindly jsou pro nakladku, prekladku
I vykladku v kontejnerech opatieny pfislusnou logistickou technikou jako jsou

ptepravniky, pojizdné voziky nebo vysokozdvizné voziky. (Stehlik & Kapoun, 2008)
2.8.1. Mezinarodni letecka doprava

Pravnim dokumentem pro mezindrodni leteckou dopravu se stala Patizskd tmluva v roce
1919. Dalsim zasadnim krokem byla v roce 1944 Chicagskd konference, ktera jako prvni
specifikovala civilni letectvi v tzv. Chicagské umluvé, kde jsoui tzv. Svobody vzduchu,
které slouzi pro mezinarodni pfepravni sluzby v letectvi. Za Skodu zplisobenou tietim
osobam letadly fe$i Rimska imluva z roku 1952. Otdzku pravnich vztahil v mezinarodni
letecké prepravé je mozné najit v Umluvé o  sjednoceni nékterych pravidel
0 mezinarodni letecké dopravé z roku 1929. Tu casem nahradila stejnojmenna
Montrealska imluva. Ta nabyla platnosti v roce 2003. Dle této Umluvy se pojmem
mezinarodni pfeprava rozumi jakakoliv pieprava, kde mezi smluvnimi stranami lezi
misto odletu a misto uréeni, a to bez ohledu na to, zda jsou zde né&jaké piekladky ¢i ne.
Odpovédnost za vzniklé Skody piebira dopravce, ale to pouze za podminek, Ze Skoda
nastala v prib&hu letecké prepravy. Naopak je odpovédny za $kody, které zpusobi
zpozdénim. Ledaze by dokézal, Ze zpozdéni bylo neodvratitelné. (Novak, Zeleny, Pernica

& Kolat, 2011)

Mezinarodni letecky nékladni list neboli Air Waybill (AWB) musi specifikovat misto
odletu a misto uréeni, dale druh nakladu a jeho hmotnost. Vystavuje se obvykle
ve ¢trnécti vytiscich, kde 3 z nich jsou origindly. Ty jsou ur€eny pro dopravce, piijemce
a odesilatele, poté¢ nckolik dokladi putuje k celni spravé. Tento nédkladni list je
k dispozicii v elektronické form¢, jako tzv. ,,E -freight”. (Novak, Zeleny, Pernica &
Kolaft, 2011)

2.8.2. Hlavni mezinarodni instituce v letecké dopravé

e International Civil Air Organisation — ICAO (Mezinarodni organizace pro civilni le-

tectvi) — jedna se o specializovanou vladni agenturu OSN, ktera sidli v Montrealu.

e International Air Transport Association — IATA (Mezinarodni asociace letecké do-

pravy) — jde 0 nejvétsi sdruzeni mezinarodnich leteckych dopravct na svété. Je to
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vibec nejvyznamnéjsi nevladni organizace, co se tyce civilniho letectvi. Sidli taktéz

v Montrealu. (Novak, Zeleny, Pernica & Kolaft, 2011)
2.8.3. Cenotvorba letecké dopravy
Letecké ceny se lisi dle typu dopravy:

e DTD (Door To Door) —Jedna se o komplexni cenu za celkovou dopravu, tedy i S vy-

zvednutim zasilky naptiklad ze skladu a jeji doruceni do skladu odbératele.

e ATD (Airport To Door) — V ceng je zahrnuto vyzvednuti zbozi na smluveném letisti
a jeho pfimé doruceni, napi. dopravce vyzvedne zasilku na smluveném portu, napfi-

klad na letisti v Praze a doruci zasilku do pozadovaného skladu.

e DTA (Door To Airport) — Cena obsahuje celkové naklady, s dopravou na cilové le-
tiste.

e ATA (Airport To Airport) — Cena zahrnuje pouze leteckou piepravu. (Doprava
v praxi, 2015)

K ucelim této bakalaiské prace byla zvolena prvni varianta, tedy Door To Door. Jedna
se tedy 0 cenu, ve které je zahrnuta i pieprava zasilky na letist¢ dodavatele, stejné tak

jako pteprava zasilky z letiSté odbératele na jim urcené misto.
Cenu ovlivni také zvoleny tranzitni Cas:

e Express (napi. piimy let) — Ceny nékterych pfimych letd jsou drazsi v zavislosti
na objemu piepravenych zasilek do cilového letiste.

e Economy (napt. konsolidované lety) — Jedna se o to, Ze logistické spole¢nosti si re-

zervuji misto za zvyhodnéné ceny v cargo letech.

e Hand Carry (zasilka leti s kuryrem) — Jde 0 malé zasilky, které leti spolecné se zod-

povédnou osobou civilnim letem za plnou cenu.

e Charter (cely let je zaplaceny) — V cen¢ jsou zahrnuty veskeré naklady, které jsou
spojené s provozem samotného letadla, jako jsou letistni taxy apod. (Doprava v praxi,
2015)

V tomto piipadé jsou v této praci zvoleny riizné tranzitni Casy, at’ uz expresni lety,

tak klasické cargo lety.
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Ceny se také dotykaji veSkeré poplatky:

e Fuel Surcharge (FSC — palivovy piiplatek) — Kvuli velikym vykyvim v cenach ropy
na svétovych trzich si logistické spolecnosti obvykle vycleni tento ptiplatek z cenik
a uvade¢ji ho zvlast.

e Security Surcharge (SSC — bezpecénostni piiplatek) — Jedna se o piiplatek za zvySeni

security standardu pro drazsi zasilky (ale nejedna se o piipojisténi).

e Handling (manipulace dopravce) — Jde 0 manipulaci na letisti, napiiklad pii komple-

taci zasilky na leteckou paletu.

e Lokalni poplatky — N¢ktera letisté si mohou uctovat tento poplatek, naptiklad za pri-

oritni let apod.

e Dokumentace — To jsou zejména piiplatky za importni a exportni procleni, avizaci
zasilky, doklad T1 (doklad vné&jsiho tranzitu) apod. Dokument AWB obsahuje jedi-
necné Cislo zasilky (ur€ené dopravni spolecnosti), které se da sledovat na webovych

strankach daného dopravce. (Doprava v praxi, 2015)
2.9. Lodni doprava

Lodni dopravu délime na vnitrozemskou, jezerni, pfipobfezni namoini a mezinarodni
namoini dopravu. Je patrné nejlevnéj$im zpisobem dopravy. PouZiva se proto prevazné
pro produkty s nizkou hodnotou a tam, kde ¢as neni diileZitou podminkou. (Rezni¢ek &
Drahotsky, 2003). Co se ty¢e vnitrozemské vodni dopravy, neni Casto vyuzivana, mozna
pravé kvuli tomu, Ze se jeji plisobnost omezuje prevazné na labskou vodni cestu. Jeji

vyhodou je to, Ze je ptatelskd k Zivotnimu prostfedi a také je bezpecnd. (Vanécek, 2008).
2.9.1. Namorni nakladni preprava

Néamoini nékladni pfeprava je neoddélitelnou Casti ekonomické cinnosti a  fadi
se z hlediska dilezitosti celosvé€tovych piepravnich sluzeb k zakladnim pilifim
mezinarodniho obchodu. Kdyby neexistovala namotni spojeni, Iépe feCeno cely komplex
namotnich prepravnich sluzeb, nebylo by mozné ptedstavit si zbozovou vymeénu mezi

svétovymi centry vyroby a spotieby. (Novak, Zeleny, Pernica & Kolat, 2011)

Nejvyznamnéjsim piepravnim dokladem je konosament (také B /L = Bill of Lading).
Jelikoz je jeho funkce stejna jako maji cenné papiry, je mozné tento konosament pievést

na jinou osobu. Tim se pak tato osoba stdva novy vlastnikem véci, protoze prevodem
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konosamentu se rozumi také pievod vlastnictvi. Je mozné narokovat si zboZzi pouze

po predlozeni originalu konosamentu. Konosament délime na palubni a pfejimaci, ¢i dle

prevoditelnosti na konosament na fad, na jméno a na dorucovatele. (Novak, Zeleny,

Pernica & Kolaf, 2011)

2.9.2. Mezinarodni instituce v namorni prepravé

IMO — International Maritime Organisation (Mezinarodni namoini organizace) — je
odpovédna za cCinnost spojenou s uskuteCnénim Konvence OSN pojednavajici
0 hrozbach znecisténi moie plavidly, dale vytvotila Mezinarodni konvenci o bez-

pecnosti Zivota na moti apod.

BIMCO - The Baltic and International Maritime Council (Baltska a mezinarodni
namoini rada) — jejim cilem je sjednoceni a iniciace spole¢nych zajmu rejdaii a dal-

Sich subjektd pusobicich v namoini pieprave. Sidli v Kodani.

ESPO — European Sea Ports Organisation (Evropské organizace namotnich pfistavil)
— pisobi na evropské trovni jako zastance zajmi sprav piistavii i soukromych orga-
nizaci. Bere v potaz evropskou legislativu. Sidli v Bruselu. (Novak, Zeleny, Pernica

& Kolat, 2011)

2.9.3. Cenotvorba namoini dopravy

Namoini ceny se lisi dle typu:

DTD (Door To Door) — Jedna se o komplexni cenu za celkovou piepravu, tedy stejné
tak jako i v letecké piepraveé, dopravee odveze zbozi do piistavu a poté z pristavu
ji doruci na uréené misto.

PTD (Port To Door) — V' cen¢ je zahrnuto vyzvednuti zbozi v pfistavu a jeho ptimé

doruceni — naptiklad dopravce vyzvedne nami objednanou zasilku v Hamburku a do-

ruci ji na smluvené misto.

DTP (Door To Port) — Cena zahrnuje cenu celkové dopravy, a to az do cilového

piistavu.

PTP (Port To Port) — Zde se jedna jen o samotnou cenu plavby. (Doprava v praxi,
2015)

Pro ucely bakalatské prace byl pouzit typ prepravy DTD, tedy cena pozemni piepravy

doa z ptistavu (v tomto piipadé Hamburk, Tanjin/Xingang a Charleston), samotna
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plavba do pfistavu uréeni a odtud ptevoz dané zasilky pozemni piepravou do mista

urceni, tedy Pekingu a Atlanty.
Cenu ovlivni také zvoleny zptlisob piepravy:
e FCL (Full Container Load) — Jedna se o cenu piepravy celého kontejneru.

e LCL (Less Container Load) — Jde 0 cenu za pronajem mista v kontejneru.

V tomto piipad¢ byla pochopitelné pouzita pieprava jak LCL, tak FCL zasilek. Tedy
cena se v prvnim piipad¢ pocitala za prondjem mista pro paletu o dané hmotnosti
a urcenych rozmérech a v druhém ptipadé se pro vypocet ceny pouzil cely kontejner.

(Doprava v praxi, 2015)
Ceny se takteéz dotykaji veskeré poplatky:

e BAF (Bunker Adjustment Factor) — Jedna se o palivovy pfiplatek, stejné tak jako
u letecké prepravy jde o to, ze cena ropy na svétovych trzich je nestala, a proto
si dopravci ctuji tento poplatek zv1ast’ mimo cenu.

e CAF (Currency Adjustment Factor) — Jde o pojistku dopravcu, ktera je zapoctena

v cené a kterou se dopravci jisti proti velkym zménam v kurzech.
¢ Handling — Manipulace dopravce na piekladistich, tedy z LCL na LTL.

e [Lokalni poplatky — Nékteré pristavy si uctuji tyto poplatky, naptiklad za prednostni

odbaveni apod.

e Dokumentace — Jde opét o piiplatky za importni a exportni procleni, avizaci zasilky,

vystaveni dokumentu T1 apod. (Doprava v praxi, 2015)
2.10. Potrubni doprava

Potrubni doprava je spolehlivym a cenové dostupnym prostiedkem k ptepravé plynnych,
kapalnych latek a téch, co se daji zkapalnit. Pouziva se hlavné pro pfepravu zemniho
plynu, ropnych komodit, chemikalii, ale i vody. Potrubni doprava je sledovana pocitaci,
které¢ ji 1 fidi. Tento druh dopravy minimalizuje dopad klimatu na pfepravu. Ztraty

a poskozeni také nejsou témét zadna. (Rezni¢ek & Drahotsky, 2003).
2.11. Prepravni a zasilatelska smlouva

Dle narodniho 1 mezindrodniho prava se provadeéni piepravy realizuje na zakladé

smlouvy o prepravé véci. V praxi se uziva termin ,,ptepravni (dopravni) smlouva“. Tato
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smlouva je v legislativé CR zminéna v zakon& o obchodnich korporacich. Naproti tomu
problematika ptepravnich vztahti v nédkladni piepravé je zminéna v obcanském
zékoniku, kde se pojednava o smlouvé o prepravé nakladu. Hlavnim smyslem této
smlouvy je urCeni zavazku dopravce, ktery piepravuje odesilateli za odménu zasilku

Z mista odeslani do mista urceni. (Novak, Zeleny, Pernica & Kolat, 2011)

V' mezinarodnich piepravach se na ptepravni smlouvy vztahuji jeste pfisluSna ustanoveni
mnohostrannych mezinarodnich dohod, které fesi konkrétni obsah mezinarodnich smluv
0 pieprave, a to Vv individudlnich dopravnich oborech. (Novak, Zeleny, Pernica & Kolar,

2011)

Ve znéni prepravni smlouvy vystupuji obecné tyto subjekty: dopravce, odesilatel
a ptijemce. Dopravce je nejcastéji také skutecnym dopravcem, €ili tim, ktery skutecné
provadi ptfepravu. Dal§im dopravcem je dopravce nasledny, ale opét se jedna
0 skute¢ného dopravce. Nasledny proto, ze je mu svéieno provedeni ¢asti dopravy,
ale neprovadi hlavni ¢ast dopravy. Tento nasledny dopravce nema piimy vztah
K odesilateli, nybrz k tomu dopravci, ktery mu svéfil jeho ¢ast dopravy. Skutecnym
dopravcem je tedy nazyvan ten, ktery sam fyzicky provadi ptepravu zasilky. (Novék,

Zeleny, Pernica & Kolaft, 2011)

Odesilatel je osoba, ktera svéiuje svou zasilku dopravci. Zarovenn ma 1 odpovédnost
za fadné naloZeni ¢i uloZeni zasilky, poskytuj potfebné dispozice, které se tykaji
premisténi zasilky a nakonec i hradi ptepravné dopravci. V néekterych piipadech muze
byt zadavatelem piepravy 1 ptikazce. Jednéd se o osobu, kterd v tomto ptipad¢ nahrazuje
odesilatele a ma opravnéni ke vSem néleZitostem tykajici se pfepravni smlouvy. Nekdy
se za prikazce poklada ta osoba, kterd redlné¢ ptredava zasilku dopravci, ale nepiebira

na sebe odpovédnost z jeji odeslani. (Novak, Zeleny, Pernica & Kolat, 2011)

Piijjemcem je oznacCovana ta osoba, pro niZ je realizovana pteprava zasilky. Pfijjemcem
muze v nékterych piipadech byt i zasilatel, pot¢é musi ve smlouvé vuci dopravci
vystupovat jako piijemce a musi takto byt oznacen i v ndkladnim listu. (Novak, Zeleny,

Pernica & Kolat, 2011)

Platnost pfepravni smlouvy vzniké obvykle podpisem obou smluvnich stran a nabyva na
G&innosti zpravidla ode dne, ktery je v této smlouvé uveden. Uéinnosti miize smlouva
nabyt i souhlasnym projevem vile, tedy zejména fyzickym pievzetim zasilky. (Novak,

Zeleny, Pernica & Kolat, 2011)
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a povinnosti zasilatele a piikazce. Zasilatel je zavdzan zajistit pod svym jménem
a na ucet piikazce prepravu dané komodity z urcitého mista do jiného, plnéni pokyni
piikazce, pojistit danou komoditu (pokud je tak uvedeno ve smlouve€), provést inkaso
a nakonec jednat v zajmu ptikazce a poucit ho o tom, jaka Skoda zasilce hrozi. Naopak
ptikazce je nucen zaplatit naklady a zasilateli za sluzbu, kterou pro néj zajisti, dat pokyny
a umoznit soucinnost zasilateli. Dale je také povinen zasilateli pfedat pisemny piikaz
obsahujici obstarani prepravy, jestlize neexistuje smlouva pisemna a pokud to zasilatel
vyzaduje. Informovat zasilatele, pokud hrozi zésilce pfima skoda. Poskytnout zasilateli
piesné udaje o obsahu zasilky a nakonec i uhradit pohledavky za cla, dané, dopravné
a dalsi poplatky, které platil zasilatel. Zasilateli je umoznéno zprostfedkovat prepravu
samostatné tehdy, je-li to ve smlouvé. Tato smlouva ur¢i, co musi byt obsazeno, tj.
smluvni strany, konkrétni zasilku, zptisob piepravy, misto odeslani a pfijeti zasilky.
Muze, ale nemusi byt dale obsazeno, jaka ¢astka tvori uplatu, pokyny ze strany ptikazce,

pojisténi a jiné. (Rezniek & Drahotsky, 2003)
2.12. Celni ¢innosti

Pokud se exportuje ¢i importuje V ramci mezindrodni pfepravy, je nutné celni odbaveni
zboZi. To se tyka predevSim kontroly nakladu, dokladd tykajicich se zbozi, dokumentt
potvrzujicich vlastnosti daného zboZzi apod. Tuto kontrolu provadéji piislusné celni
organy dle zavaznych predpisii. Pti propusténi zbozi, které ma byt procleno, do obéhu,
vznika tzv. celni dluh. Ten po¢ind v momenté pfijeti celniho prohlaSeni. To je akt,
pfi némz deklarant navrhuje reZim, do kterého se zboZi propusti, anebo navrhne ukon¢it
tento reZim a stanovi, za jakych podminek mize byt tento rezim pouZit. Pokud celni dluh
vznikne, zbozi jiZ nesmi pfijit do obéhu, dokud nebude splacen. Zbozi schvalené celnim
ufadem je propusténo do obchu (celniho rezimu). Propusténim je mySleno predevSim

vybér celni &astky a splnéni viech podminek. (Rezni¢ek & Drahotsky, 2003)

Mimo vnitrozemského tranzitu existuje také propousténi do piimého tranzitu
ze vstupniho do vystupniho celniho ufadu celni pravodkou, kterou vypracovavaji

spediéni sluzby a ruéi tim za celni dluh. (Rezniéek, B ., & Drahotsky, I ., 2003)
2.13. Spedicni ¢innost

Spedic¢ni sluzby jsou neodmyslitelnou ¢asti logistiky. Spedice neboli zasilatelstvi je urcity

mezi¢lanek odbératele, nebo dodavatele a dopravce. Jedna se o fizeni, koordinaci
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a organizovani prepravnich Cinnosti. Je nutné zajistit, aby se zbozi dostalo ve spravny
¢as, na spravné misto, aby byl zvolen vhodny dopravni prostfedek a nejvyhodnéjsi cesta
a aby byly uspokojeny zakaznikovi potteby. Spedi¢ni ¢innost upravuje neékteré pravni
normy, napi. pristup na trh, ktery reguluje Zivnostensky zadkon a zakon o silnicni
dopravé, nebo zavazkové vztahy. Ty vymezuje Obchodni a Obcansky zakonik.

(Reznigek & Drahotsky, 2003)

Existuji dva druhy speditérskych firem. Prvnim jsou speditéfi bud’ jako samotni
zprostiedkovatelé firem, ktefi zabezpecuji odbaveni prepravy zbozi, napt. na letiStich
a druhymi jsou skute¢ni dopravci, kteti disponuji vlastnimi nadkladnimi vozidly. Oba tyto
druhy spedi¢nich spole¢nosti mohou byt slozkou logistickych fetézcli, a to diky

elektronickému spojeni s ostatnimi partnery. (Stehlik & Kapoun, 2008)

Doprava a zasobovani jsou nejdraz§imi procesy logistiky. Néklady na né tvoii spole¢né
néco mezi polovinou a dvéma tietinami z naklada celkovych. Z pohledu logistické

teorie zvysuje doprava k produktu &i sluzbé hodnotu mista a ¢asu. (Stisek, 2007)
2.14. Incoterms 2010

INCOTERMS je soubor mezindrodnich vykladovych pravidel, ktery je spravovan
Mezinarodni obchodni komorou v Patizi od roku 1936. Az dodnes byla pravidla
INCOTERMS vydavana postupné, a to v letech 1953, 1967, 1980, 1990, 2000
a nejnovejsi praveé v roce 2010. Je nutné podotknout, Ze vydanim novych podminek staré
nezanikaji. Tudiz je nutno vzdy uvadét znéni: ,,Zvolené pravidlo Incoterms vcetné
ujednaného mista nésledované verzi Incoterms®, aby nedoSlo k nedorozuméni

ve vykladu. (Incoterms, 2010)

Incoterms nejsou povahové€ pravnimi normami a stavaji se zdvaznymi az tehdy, pokud
se na n¢ odvolaji strany kupni smlouvy, a to vyslovné v textu smlouvy. Uvadéji napft.,
ktera strana je zavazana zajistit pojiSténi, kdy prodéavajici uskutecni ptedani zbozi
kupujicimu a také na koho spadaji naklady. Naopak neuvadé¢ji udaje tykajici se ceny
a zpusobu uhrazeni, ani pfechodem vlastnictvi ¢i postihy pfi poruseni smlouvy.

Konkrétni pravidla INCOTERMS viz piilohy. (Incoterms, 2010)
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3. Cil a metodika prace

3.1. Cil bakalarské prace

Hlavnim cilem této prace je navrh systému mezikontinentalni pteprav nakladd, a to pro

vybrané komodity, které jsou v ramci zahrani¢niho obchodu mezi kontinenty, jako je

Asie a Amerika, obchodovany nejvice. Konkrétng export z Ceské Republiky do

Spojenych stattia import z Ciny do Ceské republiky.

3.2. Metodika prace

Cil této prace byl feSen v nasledujicich etapach:

1.

Studium odborné literatury nezbytné k hlubsimu porozuméni tématu této bakalaiské
prace. Jednalo se zejména o publikace z oblasti logistiky, dopravy, zahrani¢niho
obchodu, celnich pravidel, pfepravnich podminek INCOTERMS, ptepravni a zasila-
telské smlouvy a dalSich nélezitosti, které se vztahuji na oblast obecné pfepravy mezi

kontinenty. Bylo vyuzito také nékterych internetovych zdroji z této tematiky.

Poté byly pro vytvofeni praktické prace zjiStény konkrétni komodity, které
se do Ameriky nejvice exportuji a komodity, které se z Asie nejvice importuji
do Ceské republiky. Dle toho bylo nezbytné oslovit spole¢nosti, jenz se zamé&fuji na
import a export téchto konkrétnich komodit a zjistit, v jakém objemu toto zbozi
dovazi/vyvazi. Dle ziskanych informaci byly nasledné zaslany poptavky piepravnim
firmam v souvislosti S poznatky ziskanymi v teoretické Casti této prace. Bylo nutné
specifikovat, 0 jaky typ zasilky se jedna, jaké ma rozméry a vahu, potéu celovozo-

vych zasilek bylo vyZzadovano 1 ¢islo nomenklatury pfepravovaného zboZi.

Dale probihaly telefonické hovory se zaméstnanci rtiznych pfepravnich firem. Zde
bylo cilem ziskat dalsi dopliujici informace ke specifikacim jednotlivych druhi pie-

prav.

Poté bylo nutné utfidit vSechna ziskana data do ucelenych tabulek vytvofenych v. MS
Excel, které byly utfidény do jednotlivych oblasti, jako je namoini pfeprava, letecka
pfeprava a Zelezni¢ni pfeprava. Nezbytnosti byla charakteristika celkové realizace

pfepravy a pouzitych dopravnich obori u poptanych zkoumanych subjektt

Po uceleni vSech ziskanych dat probéhla komparace jednotlivych druha pieprav
z hlediska nakladti 1 Casu. Vysledky byly zvIast’ rozd€leny pro import a pro export

a to jak u kusovych zasilek, tak i u téch celovozovych.
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6. Zavérem pro tuto bakalarskou praci byla komparace vysledkt pro import i export
a nasledné vyhodnoceni, jaky typ piepravy by byl pro komodity nejvice exportované

do Spojenych stati a importované do Ciny pro Ceskou republiku nejvhodnéjsi.
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4. Strucna charakteristika oslovenych prepravnich firem

Subjekty oslovené pro praktickou ¢ast této bakalarské prace jsou prepravni firmy, které
se orientuji mimo jiné i na pfepravu mezi kontinenty, kterd je pro tuto praci klicova.
Jednd se zejména o prepravni firmy, které realizuji silni¢ni, Zelezni¢ni, ndmoini
a leteckou piepravu a stejné tak i kombinovanou piepravu. Neni tim minéno, ze kazda

prepravni firma poskytuje vS§echny zminéné druhy pfeprav.

Tabulka 1 : Zkoumané subjekty

Namorni - Letecka - Namorni - .
Letecka - export ) ) Zeleznicni - import
export import import
B.A.W.D.F. 251 UPS1 AR ] DHL
Schenker 253 UPS2 Farmtrans Schenker
UPS1 Schenker Geis 52 Rail Cargo
UPS2 752 DHL Schenker CD Cargo
DHL Farmtrans Schenker Cargo IHL
SMARTEX Cargo IHL SMARTEX Merka Spedition
252 Lagermax 752 Lagermax
Kamex MAB Group
S 4 Kamex
S 4

(Zdroj: vlastni zpracovani)

Spolecnost UPS byla zalozena roku 1907 a zaméstnava celosvétové na 395 000
zamé&stnancu. Jeji Cisty pfijem byl v roce 2013 8,9 mld. USD. Zamétuje se predevsim
na logistiku a distribuci, dopravu a nakladni ptepravu, a to leteckou, namoini, pozemni
I zelezni¢ni, realizuje spedi¢ni sluzby do 195 zemi a také se specializuje na mezinarodni
obchodni management a celni deklaraci. Do specidlnich sluZzeb této spolecnosti patii
napiiklad logistika néhradnich dild, technické opravy, planovani dodavek a fizeni

navratovych zasilek. (UPS, 2015)
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Skupina Geis ptsobi na Ceském trhu od roku 1991 a fadi se zde mezi ptedni
poskytovatele komplexnich sluzeb, tykajicich se pfepravy a logistiky. Kazdd firma
skupiny Geis Group se zaméfuje na specializovany sortiment. Napiiklad Geis Parcel CZ
s. 1. 0. se zamé&iuje na balikovou piepravu. Geis CZ s. r. 0. zajistuje systémové piepravy
paletovych a kusovych zasilek, celovozové piepravy i logistiku. A Geis CZ Air + Sea
s. . 0. realizuje letecké a ndmoini prepravy. Poskytuje jednoduché logisticka feSeni, ale

I specialni logistické projekty. (geis-group, 2015)

Spolecnost B. A. W. D. F. sidli na brnénském letisti a poskytuje sluzby, jako je nédkladni
letecka preprava a servis S nim souvisejici. Zaméfuje se na piepravu z Brna
do vSech kontinentl svéta. Déle tato spolecnost provozuje také sklady s manipula¢ni
technikou, ktera je nezbytna pro zajisténi ¢innosti vech skladi, a to i v¢etné zabezpeceni

pro nadmérné velkotonazni naklady. (B.A.W.D.F., 2015)

DHL je spolecnost, ktera pokryva vice nez 220 zemi a teritorii po celém svété. A diky
tomu jde 0 nejglobalné&jsi spolec¢nost na svété. Zaméstnava vice nez 315 000 lidi a nabizi
nepieberné mnozstvi logistickych feSeni. Tato spolecnost je také soucésti pfedniho
svétového postovniho a logistického koncernu, ktery se skladda ze tii divizi, a to: DHL

Express, DHL Global Forwarding, Freighta DHL Supply Chain. (DHL, 2015)

Spole¢nost DB Schenker je synonymem pro dopravni a logistické aktivity Deutsche
Bahn. Sektor logistiky této spolecnosti je druhy nejvétsi poskytovatel dopravnich
a logistickych sluzeb na svéte, co se tye vykonnosti a vynosi. V' roce 2013 doséhla
spole¢nost DB Schenker vynosti 19,7 mld. EUR. Zaroven si drzi ptedni pozice v globalni
letecké a ndmotni nakladni preprave, také ma nejhustsi pozemni evropskou piepravni sit’
a vynika také v Zeleznicni prepravé, diky nejvetsi evropské spolecnosti, kterd zajistuje

nakladni Zelezni¢ni ptepravu. (DB Schenker, 2014)

Smartex s . r . o . ptisobi na trhu od roku 2010. Tato spole¢nost poskytuje kompletni
servis v oblasti globalni pfepravy zasilek a zbozi leteckou cestou. Dale se zabyva
konzultacemi a optimalizacemi logistické sité. Specializuje se pfedev§im na pifepravu
z a do USA a Ciny. Tato spole¢nost si zaklada pedeviim na nizkych cenach diky
snizovani nékladl, niz§imu palivovému poplatku a spolupraci s renomovanymi

spolecnostmi v oblasti letecké prepravy. (Smartex, 2015)

Spole¢nost Farmtrans nabizi své sluzby v oblasti kamionové pfepravy, kontejnerovych

zasilek vSech druht kontejnerti. Dale se zabyva skladovanim zboZi, celnim fizenim,
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celovagonovymi i dil¢imi zasilkami, a také nabizi leteckou prepravu (import i export)
do vSech svétovych celnich letist. Zaméfuje se i na spolupraci s namotnimi linkami

a ptistavnimi speditéry. (Farmtrans, 2015)

Rail Cargo Logistics — je soucasti skupiny Rail Cargo Group. Nabizi sluzby vSech
ptepravnich oblasti. Ve stiedu pozornosti stoji vzdy zeleznice, jakozto ekologicky
prepravni prostiedek. Déle tato spole¢nost nabizi i nadmoini a ticni piepravu, silni¢ni,
leteckou a intermodalni. Jedna se o spole¢nost puisobici na mezinarodnim trhu, jejiz

stéZejni spolecnost sidli v Rakousku. (Rail cargo logistics, 2015)

CD Cargo je dcefina spole¢nost Ceskych drah. V' Ceské republice jde o nejvétsiho
zelezni¢niho dopravce, ktery zajist'uje vnitrostatni i mezinarodni ptepravu dle pozadavkt
klient. Strategickym cilem této spolecnosti je zachovani vedouci pozice Zelezni¢ni
nakladni dopravy na tuzemském trhu a zaroveinl byt efektivni zakaznicky orientovanou

spole&nosti na sttedoevropském trhu. (CD Cargo, 2015)

Cargo IHL je spole¢nost podnikajici v oblasti pfepravy a logistiky. Spolecnost vlastni
také svlj celni sklad, tudiz mize svym zikaznikim nabidnout kompletni balik
logistickych a zasilatelskych sluzeb. Hlavni naplni je zajistovani mezindrodni pfepravy,
prevazné namoini, ale také silni¢ni, Zelezni¢ni a kombinované. Tato spole¢nost provadi

exportni 1 importni piepravu vV ramci celého svéta. (Cargo THL, 2015)

MERKA SPEDITION je ceska spolecnost, ktera poskytuje sluzby v  oblasti
mezinarodniho zasilatelstvi. Tato spolecnost se snazi ptispivat ke kultivaci na spedi¢nim
trhu a zaroven aktivné pisobi v oblasti zvySovani bezpecnosti pieprav. Jeji obchodni
strategie se zabyva pfedevSim orientaci na zdkaznika. Jeji obchodni partneti jsou po celé

Evropé. (Merka, 2015)

Skupina Lagermax je v soucasnosti nejvetsi spolecnosti v Salzburgu v oblasti spedice,
pfepravy automobilti a logistiky. Také navic nabizi expresni balikové a systémové
sluzby jako je DPD AED a FASHIONET. Vlastni zastoupeni ma hned v n¢kolika
evropskych zemi, véetné Ceské republiky. Firemni filozofie je vybudovéna na hesle
»spoleén¢ v pohybu“. Hlavnim zijmem této filozofie je pfitom soudrznost

a sounalezitost. (Lagermax, 2015)

Spoleénost Kamex nabizi na obchodnim trhu Ceské a Slovenské republiky uceleny
sortiment dopravné spedi¢nich sluzeb, jako jsou zasilatelstvi, namoini a letecka preprava,

celni deklarace, logistika a skladovani a pfepravni systétm TOPTRANS. Zaklada si
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na individudlnim pfistupu k zdkaznikim a spokojenosti jejich obchodnich partneri.

(Kamex, 2015)

MAB Group je ryze ceskou spedi¢ni firmou. Béhem svého plisobeni si tato spole¢nost
vybudovala silnou pozici na dopravnim trhu, a to nejen v Ceské republice,
ale i v zahraniéi. Patii mezi stabilni, kapitalove silné spolecnosti s rostoucim objemem

pteprav a také rostoucim trznim podilem. (MAB-group, 2015)
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5. Vysledky

Vysledky této prace jsou rozdéleny do nckolika kapitol. Prvni Cast je zaméifena
na sumarizaci dat ze statistického ufadu z hlediska kontinentt, do kterych Ceské
republika nejvice exportuje a kontinenttl, které do Ceské republiky nejvice importuji.
Nasledn¢ jsou dle vybranych kontinentii zpracovany data o péti polozkach nejvice
exportovanych a importovanych komodit v ramci Ceské republiky. Dalsi ast se zabyva
konkrétnim ptipadem hledani nejvhodnéjSich typt pfeprav jiz vybranych komodit
zam&fenych na Ameriku a ASii. V prvni ¢asti jsou porovnavany importy kusovych
zasilek a komparace riznych druhl pieprav, a to i kontejnerovych. Nasledné jsou
zkoumana data z pohledu exportu. Z toho nakonec Gsti konkrétni pifepravni Casy a ceny

ruznych prepravnich spolecnosti, které jsou vzajemn¢ porovnavany.
5.1. Exporta import CR

Dle &eského statistického tifadu se statistika zahraniéniho obchodu CR se zemémi mimo
EU (neboli Extrastat) se zaklada na zvlastnim systému obchodu, v némz statistické izemi
obsahuje pouze tizemi volného ob¢hu a tizemi, kde se uskutecnuje aktivni zuslechténi.
Pokud je zbozi, které se dovazi umisténo do svobodného celniho pdsma, nebo
svobodného celniho skladu, neni zahrnovano do statistiky v okamziku pfijeti do
svobodného celniho pasma €1 skladu, ale aZ ve chvili, kdy je zboZi propusténo do celniho
reZimu aktivniho zuSlechténi. Zbozi, které opousti celni sklad, se nezahrnuje do statistiky

zahrani¢niho obchodu jako vyvoz.

Do statistik zahrani¢niho obchodu se zahrnuji nejen standardni transakce, ale také
vyménny obchod, zbozi do komise (zbozi uréené k prodeji, ale neprodané v okamziku
prekroceni hranice), zbozi k zuSlechténi a financ¢ni leasing, zbozZi obchodovatelné mezi
podniky ve spolecném vlastnictvi, zbozZi obchodovatelné na vladni Gicet, poStovni zasilky,

které jsou pfedmétem celniho fizeni aj.

Nezahrnovanym zbozim do zahrani¢niho obchodu je pedevsim zbozi v celnim rezimu
tranzitu a zbozi ve zjednoduseném ob&hu mezi ¢lenskymi staty, opravy, zboZzi propusténé
do volného rezimu po aktivnim zuslechténi nebo piepracovani pii dohledu celni spravy,
zbozi v celnim rezimu docasného pouziti (zbozi na zkousky, vystavy, veletrhy apod.),
nezakonny obchod, operacni leasing, ménové zlato, platebni prostredky, které jsou
zakonnymi prosttedky a cennymi papiry, zboZi urené k diplomatickym ucelim

a pro prvni pomoc v oblastech zasazenych Zivelnymi pohromami.
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Za zbozi se povazuji veSkeré hmotné statky movité, véetné elektrické energie uvedené
v Kombinované nomenklatufe (celnim sazebniku). Kombinovand nomenklatura je
harmonizovany systém (mezindrodni klasifikace zbozi oznaCovana dvou, Ctyf
a Sestimistnym numerickym kodem — ¢im delsi kéd, tim detailnéjsi popis zbozi) rozsiteny
0 dvé Ccisla. Kombinovand nomenklatura poskytuje nejdetailnéj$i popis zbozi

osmimistnym kodem.

Teritoria jsou jiz od roku 1999 ¢lenéna dle tzv. ,,Geonomenklatury*. Ten se vyrazné
odliSuje od cCiselniku, ktery se pouzival do roku 1998 ve statistice zahrani¢niho obchodu.
Na popud této zmény se nékteré zeme zacali fadit do vyssich celkd. Kuptikladu Turecko
a Kypr se dle této nomenklatury fadi do Evropy (pfed rokem 1999 byly fazeny do Asie).
Diky tomu byly tyto zemé také zatazeny do vyspélych trznich ekonomik (dfive pattili

mezi asijské rozvojové zem¢). Geonomenklaturu aktualizuje Eurostat.

Ke zjisténi téchto informaci bylo vyuzito tdaju ze statistického ufadu. Kontinenty jsou
v nasledujicich tabulkach sefazeny dle nejvySe namétenych statistickych hodnot. Tyto

hodnoty jsou uvadény v tisicich korunach.
5.1.1. Statisticka hodnota

Podstatou statistické hodnoty odesilaného neboli vyvazeného zbozi je cena fakturovana
za samotné zboZzi. Soucasti této hodnoty jsou pouze pfimé obchodni naklady jako
dopravné a pojistné, které jsou realizovany v souladu s dopravou odesilaného
&i vyvazeného zbozi po tizemi Ceské republiky, a to nezavisle na tom, zda je hradi
kupujici ¢i prodéavajici. Nejsou do této hodnoty zapocitavany bankovni poplatky
a nahrady v souvislosti s odeslanim ¢i vyvozem zboZi ani dané a davky spojené
s vyvozem. U vyvozu se statistickou hodnotou rozumi hodnoty FCO hranice Ceské
republiky (statisticka cena FOB = vyvozce piebira veskerou zodpovédnost za vyvazené

zbozi az do mista urdeni, jimZ je vétsinou celni hranice). (Cesky statisticky tifad, 2015)

Jedinym rozdilem u statistické hodnoty pfijimaného neboli dovdZeného zbozi je to,
7e v dovozu se za tuto hodnotu povazuje hodnota FCO hranice Ceské republiky (nybrz
statistickd cena CIF = dovozce ptebira veskerou zodpovédnost za zbozi na misté urcenti,
kterym je vétSinou celni hranice, cena dovdzeného zbozi navic zahrnuje hodnotu

prepravného a pojisténi). (Cesky statisticky tifad, 2015)

33



Zahrani¢ni obchod je sledovan v narodni méné. Pro pfepocet z cizi mény na Ceskou
korunu se uziva kurz ureny Ceskou narodni bankou. Tento kurz je publikovan

na internetovych strankach Generalniho feditelstvi cel. (Cesky statisticky afad, 2015)

Vlastni hmotnost zboZi je takova hmotnost, v niz nejsou zapocitany jakékoliv obaly, tzn.

komeréni, vnitini & prepravni. (Cesky statisticky afad, 2015)
5.1.2. Rozdéleni kontinentii dle geonomenklatury

Statisticky ufad vyuziva statisticky metainformacni systém, kde je mozné nalézt, které

zemé spadaji pod vybrané kontinenty. Kontinenty jsou rozdéleny podle ¢tyfmistnych

kody:

5200 — Afrika

5300 — Amerika

5400 — Asie

5500 — Oceédnie a Polarni oblasti

5920 — Riizné - nespecifikované zems, externi (Cesky statisticky ufad, 2015)

Pro ucely této bakalaiské prace budou vyuzita data pro kontinenty Amerika a Asie, proto

je tteba uvést, které¢ zemée pod tyto kontinenty spadaji ze statistického hlediska.

Amerika — Antigua a Barbuda, Anguilla, Argentina, Aruba, Barbados, Bermudy,
Mnohonarodni stat Bolivie, Brazilie, Bahamy, Belize, Kanada, Chile, Kolumbie,
Kostarika, Kuba, Dominika, Dominikanské republika, Ekvador, Falklandské ostrovy,
Grenada, Gronsko, Guatemala, Guyana, Honduras, Haiti, Jamajka, Svaty KryStof
a Nevis, Kajmanské ostrovy, Svata Lucie, Montserrat, Mexiko, Nikaragua, Panama,
Peru, Saint - Pierre a Miquelon, Paraguay, Surinam, Salvador, Ostrov Turks a Caicos,
Trinidad a Tobago, Spojené staty, Uruguay, Svaty Vincenc a Grenadiny, Bolivarovska
republika Venezuela, Britské Panenské ostrovy a Americké Panenské ostrovy. (Cesky
statisticky ufad, 2015)

Asie — Spojené arabské emiraty, Afghanistan, Arménie, Azerbajdzan, Bangladés,
Bahrajn, Brunej Darussalam, Bhutan, Cina, Gruzie, Hongkong, Indonésie, Izrael, Indie,
Irak, franska islamska republika, Jordansko, Japonsko, Kyrgyzska republika, Kambodza,

Korejska lidové demokratickd republika, Korejska republika, Kuvajt, Kazachstan,
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Laoskd lidové demokraticka republika, Libanon, Sri Lanka, Myanma, Mongolsko,
Macao, Maledivy, Malajsie, Nepal, Oman, Filipiny, Pakistan, Okupované palestinské
uzemi, Katar, Saudska Arabie, Singapur, Syrska arabska republika, Thajsko, Tadzikistan,
Vychodni Timor, Turkmenistan, Tchaj-wan, Uzbekistan, Vietnam a Jemen. (Cesky

statisticky urad, 2015)
5.2. Import

5.2.1. Import dle kontinenti

Z hlediska importu byla analyzovana data od 1. ledna 2012 do 31. prosince 2014. Jedna
se 0 udaje s dvoumistnym ¢islem harmonizovaného systému. Harmonizovany systém je
nejCastéji uzivand mezindrodni klasifikace zbozi. Je rozd€lena na 96 kapitol
oznacovanych HS2 (tj. 2 mistny numericky kod). Tyto kapitoly se déli na cisla
oznacovana jako HS4 (4 mistny numericky kod) a Ccisla se dale déli na polozky

oznacované jako HS6 (6 mistny numericky kod).

Tabulka 2 : Dovoz do CR 7 ostatnich kontinentit
Stat. hodnota

Nazev zbozZi Nazev zemé CZK(tis.)

Reaktory kotle pfistroje nastroje

84 mechanické 4 Asie 609 522 726

Ptistroje el. zdznamu reprodukce

85 zvuku TV obrazu 3 Amerika 64 285 716

Reaktory kotle pristroje nastroje

84 mechanické 2 Afrika 10 639 106

Paliva oleje a vyrobky latky

27 Zivicné 0 |Nespecifikovano| 10 168 586
Vlna chlupy zvifeci ptize tkaniny Oceanie
51 Zinéné 5 a Polarni oblasti| 7 316 364

Zdroj: Cesky statisticky tad (2015)

V tabulce je uveden kod zbozi dle harmonizovaného systému — dvoumistny, dale nazev
komodit, které jsou do CR nejvice importovany, kod zemé dle geonomenklatury, nazev

zem¢ a statistickd hodnota, kterd je uvedena v tisicich korundch. Pro ucely této prace je
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a vysledkem je Asie, jez ma jednoznacné nejvyssi statistickou hodnotu ve srovnani

s ostatnimi kontinenty. Pro import bude tedy v nasledujicich kapitolach fesena praveé Asie.
5.2.2. Import z Asie

Tabulka 3 : Import - Asie
Stat.

Nazev hodnota MnozZstvi

Kéd zbozi Nazev zbozi zemé Netto (kg) CZK(tis.) v MJ

Mineralni oleje
a oleje ze ziviénych

27090090 nerostu, surové Asie | 3 113775000 | 52585 637

Ptfenosna zafizeni
pro automatizované
zpracovani dat,

0 hmotnosti <= 10
84713000 kg Asie 7 551702 45080 513 | 5 910987

Telefony pro
celularni sité nebo

85171200 | jiné bezdratové sit¢ | Asie 2 650123 40705305 | 9 401 250

Elektronické sestavy
zafizeni pro
automatizované

84733020 zpracovani dat Asie 5 751714 24 581 534

Diskové jednotky
S pevnym diskem
84717050 (HDD) Asie 5 685 310 22 379448 | 13661 512

Zdroj: Cesky statisticky ufad (2015)

Z tabulky 6 je patrné, Ze za posledni rok se z Asie se do Ceské republiky vyvéazela nejvice
komodita s nomenklaturou 2709 00 90 — Mineralni oleje a oleje ze zivicnych nerosti,
surové (kromé kondenzatii zemniho plynu), tedy ropa. Jelikoz je ropa dopravovana do

Ceské republiky ropovodem, pro tuto bakalafskou praci neni relevantni z hlediska
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nemoznosti srovnani odlisnych druhti dopravy. Ropa je z Asie dopravovana jizni vétvi
ropovodu Druzba, ktery vede ze =zapadni Sibife, pies Be¢lorusko, kde
se rozdéluje na severni a jizni cast, Ukrajinu a Slovensko. Timto zpusobem je
dopravovana od poloviny Sedesatych let minulého stoleti. Tento ropovod je na Ceském
Gizemi provozovan a vlastnén spoleénosti MERO CR, jejimz jedinym akcionafem je

v soucasné dob¢ stat. (Zaplatilek, 2015)

Pro ucely vypracovani této prace bude tedy vyuzita druhd nejvyznamnéjsi polozka
dovozu z hlediska statistické hodnoty, tedy komodita s nomenklaturou 8471 30 00 —
Pfenosna zatizeni pro automatizované zpracovani dat, o hmotnosti mensi ¢i rovno deseti
kilogramii, sestavajici nejméné z centralni procesorové jednotky, klavesnice a displeje.

Jsou to pro predstavu naptiklad notebooky, osobni digitalni asistenti a podobné pocitace.
5.2.3. Specifikace dovozce a zbozi

K pfesnému vypracovani nabidek od piepravnich spolecnosti byla oslovena spole¢nost,
ktera se zabyva distribuci informacnich technologii. Spolecnost SWS. Tato spole¢nost je
broadline distributor modernich informac¢nich technologii na naSem trhu. Vznikla v roce
1991 a od t¢é doby si udrzuje pozici jednoho z nejvétsich Ceskych distributorti softwaru
a hardwaru. SWS je stabilni spolec¢nost, jez klade diraz na optimalizaci obchodovani
na internetu a logistiky. Jiz od roku 2007 se pravideln¢ umist'uje na piednich pfickach
v anketé zvané Cesky IT distributor, v niZ hlasuji spole¢nosti, které se zabyvaji prodejem
IT. (SWS, 2014)

Bylo zji§téno, Ze spole¢nost SWS dovazi z Ciny notebooky o hmotnosti obvykle 3,5 kg
az 4 kg na paleté (euro paleta—d x § X v =120 x 80 x 90 cm) o celkové hmotnosti
v pruméru 350 kg. Tato spolecnost dovazi zbozi jak paletizovanych zasilek, tak i kon-
tejnerovych. I v kontejneru jsou lozené palety. Import byl provadén z Ciny — Peking do
Ceské republiky - Slusovice. Pro import bylo mozné srovnani nejen letecké a namoini
dopravy, ale i Zelezni¢ni, ov§em pouze od dvou piepravnich spolecnosti, jelikoz po ze-
leznici se vyplati prevazet spiSe kontejnery nebo celé vagony. V jednotlivych poptavkach
je vyuzita podminka DTD, tedy Door To Door, tedy piimo od dodavatele

az ke kone¢nému odbérateli. Pokud neni nabidka DTD vyhotovena jiz od pfepravni firmy,

je preprava ke kone¢nému odbérateli vypocitana jinou pfepravni firmou.
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Jelikoz nejvétsi trzni podil na trhu prodeje pocitacti ma firma Lenovo, jejiz trzni podil

ve ¢tvrtém kvartalu roku 2014 €inil celych 19,4 %, pro tuto praci se uvazuje jedna z hlav-

nich obchodnich pobocek této spolecnosti, tedy Peking. Praveé z Pekingu je realizovana

pieprava, tedy import v této bakalarské praci.

5.2.4. Letecka preprava

Tabulka 4 : Import Cina — CR leteckd pieprava

spolecnost UPS1 UPS2 Geis DHL Schenker | SMARTEX | ZS 2
pfepravné 4770,5 | 4378,5 | 89315 | 257 996,5 8603 |43632,3 |36508,6
palivovy

priplatek 5600 5600 X 30959,6 |23658,3 X X
bezpecnostni

priplatek 465,5 465,5 X X viz. pp X X
hmotnostni

priplatek X X X 650 X X X
handling X X X X 860,3 X X
rentgen zbozi X X X X 2 138,5 X X
vystaveni AWB X X X X 208,9 300 X
svoz 1170 1170 2210 2210 8741,2 2210 X
ICS X X X X 410,5 X X
lokalni vylohy 688 688 X X 3608 X X
CELKEM 12 694 12302 | 91525 | 291 816,1 |48 228,7 | 46 142,3 | 36 508,6
doba prepravy

(dny) 7 8 3 az4 2 az3 5 az7 7 a8 14

Zdroj: vlastni zpracovani

UPS1 — Jedna se o sluzbu UPS Air Freight Direct, kde trva doba ptepravy 7 dntia Svoz

z brneénské pobocky UPS do pobocky firmy SWS — do Slusovic, je zajistovan firmou

DSV ve vysi1 170 K¢&. Jednd se o nabidku piepravy z letisté na letiste.
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UPS2 -V tomto ptipadé jde o sluzbu UPS Air Freight Consolidated, tedy konsolidovana
preprava zasilek. Svoz palety je i vV tomto ptipad¢ zajistén firmou DSV za 1 170K¢,

a to opétz pobocky UPS Brno do spolecnosti SWS - Slusovic.

U spolecnosti Geis se jedna o balikovou sluzbu a jelikoz jeden balik nesmi piekrocit 70
kilogramii, pfeprava jednotlivych zasilek je v tomto piipadé rozpocitana
na 5 baliki po 70 kilogramech. Do jednoho baliku by se tedy dle vypocti veslo 20
notebookt o vaze 3 ,5 kg. Cena byla u této piepravy tedy pocitana jako 5 * 17 863 =
89 315 K<¢. Doba doruceni jsou 3 az 4 pracovni dny s tim, ze je tato doba urcena
pro velka mésta a je ovlivnéna celnim odbavenim. Svoz z depa firmy Geis v Modleticich

do SluSovic je 1 Vv tomto ptipad¢ zajistén firmou DSV, za pausalni sazbu 2 210 K¢.

Pteprava spole¢nosti DHL je zajiSténa se sluzbou s ndzvem DHL Import Express
Worldwide. Jedna se o expresni leteckou piepravu. Doba dorucenti je tedy uplné nejkratsi
ze vSech prepravnich spole¢nosti uvedenych v tabulce, a to dva az tii dny. Preprava
palety z Nupak u Prahy, kde sidli  spole¢nost = DHL

do SluSovic je zajisténa opét firmou DSV za sazbu 2 210 K¢.

Schenker —V tomto ptipadé byla letecka doprava realizovana tak, Ze samotné piepravné
¢ini ¢astka, ktera zahrnuje leteckou piepravu z Pekingu do Frankfurtu a polozka svoz

obsahuje pfepravu z Frankfurtu do SluSovic.

Smartex — Pfeprava této firmy nezahrnuje clo a dan€ v misté urceni, ani nezavinéné
mezinaklady. Doba pfepravy je 7 aZ 8 pracovnich dni, ale je nutné pocitat jesté¢ s ¢asem

na celni odbaveni. Svoz je i zde zajistén prepravni firmou DSV, a tov castce 2 510 K¢.

Zkoumany subjekt ¢ . 2 — Preprava je realizovana tak, ze od odesilatele na letisté
v Pekingu je zésilka prepravena nakladnim vozidlem, z letist€¢ v Pekingu na letiSté
v Praze jde o standardni leteckou ptepravu a z letist€ v Praze do SluSovic se vyuziva

K doruceni rozvozové vozidlo. Cena tedy zahrnuje:
e pfistaveni vozidla v misté nakladky,

e pozemni tranzit na leti$té odeslant,

e vyvozni celni odbaveni v Cing,

e veskeré poplatky na letiSti odeslani,

e letecké prepravné letist¢ odeslani — letisté urcent,
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e veskeré poplatky souvisejici s vykladkou z letadla na letisti uréeni a piekladkou

na vozidlo,
e vystaveni tranzitni celni pravodky pro piepravu do SluSovic,
e pozemni piepravu: letisté ureni — Slusovice.

Z hlediska celkovych nakladi na piepravu je zde nejlevnéjsi variantou sluzba spolecnosti
UPS Air Freight Consolidated, kde pfeprava stoji 12 302 K¢. Ovsem co se tyce nejkratsi
doby prepravy, jednoznacné vitézi firma DHL se svou sluzbou Import Express
Worldwide, kde doba piepravy ¢ini pouhé dva az tfi pracovni dny. Kdyz je ovSem vzata
Vv tvahu primérna doba piepravy, €ini tato doba 7 dni. JelikoZ pfeprava spolecnosti UPS
¢ini 8 dni, nejednd se o vyznamny rozdil, proto je v tuto chvili z hlediska nakladt

I pfepravni doby nejvyhodnéjsi.
5.2.5. Namoini preprava

Tabulka 5 : Import Cina - CR ndmoini pieprava

spolec¢nost 253 Farmtrans 252 Schenker
celni odbaveni 950 950 X 823,5
celni poplatek 350 40 X X
autodoprava 1080 2210 X 688,3
Bill of lading poplatek 686,25 X X 614,5
handling X X X 762
poplatek za ptivod X X X X
bezpecnostni poplatek X X X 44,5
preprava 5191,5 5 858,9 13127 2091,4
celkem 8 257,8 9 058,9 13127 5024,2
doba prepravy 54 50 49 - 58 42

Zdroj: vlastni zpracovani

V piipadé ZS 3 je zbozi prevazeno z adresy nakladky do urceného termindlu v Ciné
silniéni pfepravou, poté je zasilka zkonsolidovdna s ostatnimi zéasilkami spole¢né do

jednoho kontejneru, ktery je pievezen do pfistavu odpluti. Odtud putuje do Hamburku
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a z Hamburku je ptfevezena silni¢ni dopravou do mista uréeni. O¢ekévana doba piepravy
je pocitana jako 2 dny z mista nakladky do pfistavu, poté 47 dni samotna plavba
Z piistavu do piistavu a nasledné dalSich 5 dni z pfistavu do mista urCeni, tedy konec¢na

doba pfepravy Cini 54 dni.

Farmtrans — Konecnd cena pfepravy firmy Farmtrans obsahuje celni odbaveni
vV hodnoté 950 K¢ a vystaveni JSD (v tabulce jako celni poplatek) za 40 K¢. Piepravu z
Prahy do Slusovic zajist'uje opét prepravni spolecnost DSV za vypocitany poplatek 2 210
K¢.

Zkoumany subjekt 2 — Namoini pfeprava touto spolecnosti je realizovédna tak,
ze zésilka putuje z Pekingu do piistavu Tanjin ndkladnim vozidlem, poté putuje
z ptistavu Tanjin do pfistavu v Hamburgu na lodi, nasledn¢ je z ptistavu v Hamburgu
kamionem ptevezena do piekladist¢ v Praze a z Prahy putuje rozvozovym vozidlem

do Slusovic. Cena zahrnuje:

e priistaveni vozidla v mist¢ nakladky,

e pozemni tranzit do pfistavu odeslani,

e veskeré poplatky a naklady v pfistavu odeslani,

e nakladku na lod’, vystaveni ndmoiniho konosamentu,
e namofini piepravné: piistav odeslani — ptistav urcenti,

e veskeré poplatky souvisejici s vykladkou z lodi v pfistavu uréeni a ptekladkou

na vozidlo ¢i vagon,
e pozemni piepravu: pfistav urceni — Slusovice.

U namotni prepravy mize dojiti K situaci, ze se sbérny kontejner v pfistavu neotevie.
Nisledné se nalozi na vlak a putuje na dalsi prekladisté do Ceské republiky, vétsinou do
Prahy. Zde se teprve otevie, pieklada se na rozvozova vozidla a  mifi
ke konecnym piijemctm. Toto je vS§ak mén¢ Casta varianta a pouziva se v téch ptipadech,
kdy veskeré zasilky, které jsou umistény ve sbémém kontejneru, jsou urceny
pro zékazniky v jedné oblasti (jako ptiklad, zakaznici pouze z oblasti jednoho statu, tedy
Ceské republiky).

Schenker — Kone¢na cena této ptepravni spole¢nosti obsahuje namoini piepravné véetné

aktualnich pfirazek, manipulaéni poplatky v pfistavu vykladky (tedy v Hamburku)
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a rozvoz zasilky do mista doruceni (tj. SluSovice). Doba prepravy je situovana takto:
7 dni tzv. closing, neboli do jaké doby musi byt paleta v pfistavu, 30 dni trva pteprava
z pristavu odpluti do pristavu ureni a dalSich pét dni trva, nez se paleta prepravi

Z ptistavu doruceni do mista ureni. Celkova doba piepravy tedy ¢ini 42 dni.

Z hlediska nakladii na ndmotni piepravu je zde jednoznacné nejlevnéjsi firma Schenker,
kde celkové ndklady tvoii Castku 5 024 K& (zaokrouhlen€). Tato spolecnost je
nejvyhodnéjsi i z hlediska doby prepravy, kterd je ze vSech zminénych spolecnosti
nejkrat§i. V porovnani s pramérnou dobou piepravy, ktera pfitom ¢ini celych 49,8 , tedy

zaokrouhlen¢ 50 dni je volba této ptepravni spolecnosti skute¢né jednoznacna.
5.2.6. Zelezni¢ni preprava

Tabulka 6 : Import Cina - CR %elezniéni pireprava

Schenker Suzhou -
spolecnost Slusovice DHL Xiamen - Praha | DHL Guanzhou - Milevsko
pfepravné 18 540,9 49 823,2 47 123,7
cas 16 22-23 21-22

Zdroj: vlastni zpracovani

Co se tyCe Zelezni¢ni pfepravy, neexistuje mnoho piepravnich spole¢nosti, které by
prevazely tzv. LCL, tedy kusové zésilky k prondjmu mista v kontejneru. VéEtsina téchto
spole€nosti totiz pievazi tzv. FCL, neboli celovagonové ¢i kontejnerové naklady, protoze

z hlediska ceny a doby piepravy jsou konsolidované naklady zna¢né nevyhodné.

Schenker — Paletova LCL zasilka je pfevazena po zeleznici z centralniho nadrazi z mésta
Suzhou. V cené tedy neni zahrnuta pieprava z Pekingu do Suzhou, ani manipulace
na nadrazi v Ciné, oviem na druhou stranu je cena poéitana az do SluSovic, tedy

bez nutnosti najimat pfepravni firmu pro pozemni pfepravu zésilky.

DHL — Prvni varianta spolecnosti DHL je nabizena z ¢inského mésta Xiamen
az do Prahy. Druha varianta je poté feSena z mésta Guangzhou do Milevska. V obou
ptipadech je pocitana sluzba ,,door-to-door”. V cené je tedy zahrnuta silni¢ni pfeprava
z Pekingu do Xiamenu ¢i Guangzhou a nasledné 1 pieprava z Prahy ¢i Milevska
do Slusovic, a to v€etné manipulacnich poplatkti. Vzdy se jedna tedy o kombinovanou
pfepravu se svozy v Ciné a rozvozy po Evropé jsou u LCL zasilek feseny silni¢nim

vozidlem. Zelezni¢ni kontejnery kon¢i na terminalu Lodz v Polsku a odtud jdou
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k prijemci: LCL zasilky kamionem a FCL zasilky na kontejnerovém silni¢nim

podvozku.

Z hlediska nakladti 1 ¢asu zde opét pievazuje svou nabidkou zelezni¢ni piepravy firma
Schenker. Ovsem je tieba brat v tvahu to, ze zde nejsou ptipocCitany poplatky za silnicni
¢i kamionovou ptepravu, ale ani manipulaéni poplatky. OvSem vyhodou je, ze i kdyz
Vv této cené nejsou poplatky za silni¢ni/kamionovou piepravu v Cing, cena je poéitina
az do Slusovic. Tim tedy odpadaji poplatky za silni¢ni/kamionovou piepravu v Ceské

republice.
5.2.7. Porovnani importu paletizované zasilky

Pti porovnani vSech tii druhti dopravy, a to: letecké, ndmoini i Zelezni¢ni, je mozné dojit
K témto zavéram:
1. Letecka pteprava: spolecnost UPS, sluzba Air Freight Consolidated, cena pfepravy =

12 302 K¢ , doba piepravy = 8 dni.

2. Namoini pfeprava: spolecnost Schenker, cena piepravy = 5 024 K¢ (zaokrouhlen¢),

doba ptepravy = 42 dni.

3. Zelezni¢ni pieprava: spole¢nost Schenker, cena prepravy = 18 541 (zaokrouhleng,

bez poplatkil), doba pirepravy = 16 dni.

Celkova cena ptepravy je nejvyhodnéj$i u namoini prepravy, kterd je v priméru o celych
207 % levngjsi, nez leteckd a Zeleznicni. Je tedy ziejmé, Ze pokud bude prioritou cas,
nejvyhodnéjsi feSeni bude letecka preprava. Ale pokud neni ¢as diilezitym faktorem, pak
je rozhodné na misté zvolit ndmoini pfepravu, kde naklady tvofi oproti priméru Uplné

minimum.

Vsechny ceny uvedené v  piedchozich tabulkach, které byly udavané v  eurech
&i dolarech, byly piepoéteny dle kursu Ceské narodni banky, a to ke 3 . 3. 2015, tedy
1 EUR=2745K¢a 1 USD=24,58 K¢.

5.2.8. Import 40" kontejneru

Pro import byla poptavana pieprava 40” kontejneru. Pfeprava byla poptavana opét z Ciny
— Peking do Ceské republiky — Slusovice. Do kontejneru typu ISO 1 A se vejde 60 palet
(na sob¢ lozenych) o velikosti 120 x 80 x 90 cm a hmotnosti 350 kg, tedy celkova

hmotnost loZeného zboZi je 21 tun, pficemZ maximalni hmotnost je 26,6 tun.
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5.2.9. Zelezni¢ni pieprava

Tabulka 7: Import Cina — CR Zelezniéni pieprava kontejneru 40°

spolecnost Rail Cargo Schenker €D Cargo
prepravné 219 600 208 930 247 050
doba prepravy 35-40 24 27

Zdroj: vlastni zpracovani

Rail Cargo — v ceng¢ této Zeleznicni pfepravy je zahrnut pronajem kontejneru, dovozné,
dvé prekladky a sledovani zasilky.

Schenker —i zde je cena uvedena az po doruceni do Slusovic, véetné vraceni kontejneru
zpét do terminalu.

CD Cargo — v tomto piipadé je cena poéitina z Pekingu do Ceské republiky, ale ne
do SluSovic, nybrz do Brna. Je tedy nutné zajisténi jeSté ptepravy kontejneru z Brna
do Slusovic ptepravni firmou zabyvajici se pfepravou kontejnert.

V piipadé komparace riznych dopravcii piisobicich v Zelezni¢ni prepraveé nakladi je
jednoznacné, ze jak z hlediska nakladu, tak z hlediska ¢asu je nejvyhodnéjsi prepravni

spolecnost Schenker.
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5.2.10.

Tabulka 8: Import Cina — CR ndmoini pieprava kontejneru 40°

Namorini preprava

MAB
spolecnost Cargo IHL| Merka |Lagermax| Kamex 254 Group
celni odbaveni X X 850 700 1 750 X
celni poplatek X X X 500 X X
autodoprava X 2 210 X X X X
Bill of lading poplatek X X X X X X
handling X X X X X X
poplatek za ptivod X X X X X X
bezpecnostni poplatek X X X X X X

68 73 65
preprava 68 332,4 899,5 63 342,7 494,2 874,4 73 740
celkem 68 332,4 | 68899,5 | 64192,7 | 74694,2 | 67 624,4 73740
doba prepravy 44 40 46 35 43 50

Zdroj: vlastni zpracovani

Cargo IHL — pieprava je realizovana z piistavu Tianjin/Xingang v Ciné az do Slusovic.
Piepravni doba je realizovédna takto: z pfistavu Xingang do pfistavu Bremerhaven
po dobu 37 dni od nalodéni a z pfistavu Bremerhaven do SluSovic se jedna

0 kombinovanou pfepravu vlakem a tahacem, ktera trva piiblizné jeden tyden.

Merka — zde je pfeprava realizovana z &inského mésta Ningbo do Ri¢an. Cena zahrnuje
namoiné¢ dopravné vcetn¢ piiplatkli k namoifnému, aktualni poplatky v pfistavu
vykladky, pfepravu do mista vykladky a celni odbaveni. Je tedy nutnosti zajistit jeSte

prepravu z Ri¢an do Slusovic prepravni spole¢nosti DSV v hodnoté 2 210 K&.

Lagermax — zde putuje kontejner z piistavu Xingang opét az do Slusovic. Cena zahrnuje
celkovou ptepravui S celnim odbavenim za zbozi jedné nomenklatury. Doba ptepravy
je z pfistavu Xingang az na terminal v Praze, ktera trva 46 dni, ale je nutné pocitat jesté

s dobou na procleni a dodani z Prahy do SluSovic.
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Kamex — i zde je pfeprava realizovana z pristavu Xingang do Slusovic, pfes pfistav
Hamburg. V cen¢ je zahrnuto namoiné z Xingangu do Hamburgu vcetné prirazek
a prepravné z Hamburku do Slusovic vlakem, v¢etn¢ piistaveni kontejneru k vykladce
z depa Vv Praze ¢i Plzni tahatem a vcetné vraceni prazdného kontejneru do depa. Cena

také zahrnuje procleni v Praze a celni poplatek.

Zkoumany subjekt 4 — pfeprava je realizovana z piistavu Tianjin do SluSovic. V cen¢
jsou i celni sluzby a také aktualni dopravné, palivové a kurzové priplatky, veSskerou
manipulaci a dokumentacni poplatky rejdaiské spole¢nosti, spolu s vystavenim Bill of

Lading.

MAB Group — v tomto pifipad¢ se jedna o piepravu z pfistavu Xingang, opét

az do Slusovic. V cené ale neni zahrnuto procleni a pojisténi.

V ptipadé importu kontejneru z Ciny se ceny piilis nelisi. Oviem doba prepravy zde &ini
rozdil az patnact dni, coz uz je znatelné. Branim v uvahu obou faktorti v priméru lze
dosahnout hodnot: primérna cena prepravy tedy ¢ini 69 580,5 K¢ a pramérna doba
prepravy 43 dni. Vyhodnocenim téchto dvou faktorii vychézi, Ze nejlepsi volbou by byly
spole¢nosti Merka a zkoumany subjekt 4. Rozdil ceny je zde v tadech sta korun, oviem
rozdil v dobé¢ ptepravy ¢ini 3 dny. Z hlediska rychlosti by tedy nejvyhodné&jsi piepravou

byla ta od ptepravni spolecnosti Merka.

Pii komparaci importu kontejneru 40" ndmoini a Zelezni¢ni dopravy lze dojit k zavéram,
ze z hlediska nakladii je namoini pfeprava mnohondsobé levnéjsi, a to az v castce pies
sto tisic korun. Co se ale tyce doby piepravy, nejrychlejsi je naopak Zelezni¢ni pieprava.
Opét zde zalezi na nastaveni priorit. Pokud existuje naléhava zasilka, ktera
by u odbératele méla byt dorucena co nejdiive, poté je vhodnéjsi zvolit Zelezniéni
prepravu. Pokud ale nezélezi na ¢ase, ale prioritou jsou spiSe naklady, pak je jednozna¢na
volba ndmoini pfepravy. Rozdil v celkovém case piepravy u obou druhti dopravy €ini

piiblizné tyden.
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5.3. Export

5.3.1. Export dle kontinentii

| v tomto ptipadé¢ se jednd o data od 1. ledna 2012 do 1. ledna 2015, tedy za ptedchozi

3 roky. A nadale je vyuZito zboZi s ¢iselnym popisem harmonizovaného systému 2.

Tabulka 9: Vyvoz z CR do ostatnich kontinentii
Kod Stat. hodnota

Nazev zbozi zZemé Nazev zemé CZK(tis.)

Reaktory kotle pfistroje
84 nastroje mechanické 4 Asie 142 167 822

Reaktory kotle ptistroje
84 nastroje mechanické 3 Amerika 84 252 129

Reaktory kotle ptistroje

84 nastroje mechanické 2 Afrika 27 721 520
Vozidla motorova traktory Oceanie
87 kola aj vozidla 5 a Polarni oblasti 15 466 550

99 KN2 - Nezattidéno dle druhu 0 Nespecifikovano 2 950 260

Zdroj: Cesky statisticky ufad (2015)

V tabulce je opét zminén dvoumistny koéd harmonizovaného systému oznaceni zboZi,
nazev komodit, kod zemi, ndzvy zemi a statistickd hodnota. I v ptipadé exportu je zde na
prvnim misté kontinent Asie, ale pro ucely této bakalarské prace je vyuzit kontinent
s druhou nejvyssi statistickou hodnotou, pro feseni ptepravy alesponl dvou kontinenti. Je

to tedy Amerika, kterd je v nasledujicich kapitolach feSena prave pro export.

V tabulkich Cislo 6 a 12 je zminéno pét komodit dle kombinované nomenklatury
S nejvyssi  statistickou hodnotou. Kombinovana nomenklatura je rozSifeni
harmonizovaného systému a udava vyssi stupen podrobnosti pro klasifikaci zbozi, nez
jak zminuje harmonizovany systém. Podpolozky kombinované nomenklatury jsou
znaCeny 8 mistnym numerickym kdédem. Kombinovand nomenklatura je zboZova

klasifikace EU, ktera se pouzivai v Ceské republice. Udaje v t&chto tabulkach jsou nyni
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v

zpracovany pro realnéjsi informace od 1. ledna 2014 do 31. prosince 2014, tedy za minuly

rok.

5.3.2. Konkrétni komodity pro export — Amerika

Tabulka 10: Export - Amerika

73044100

Nazev zbozi

Trouby, trubky a duté
profily, s kruhovym
pti¢cnym prafezem,

bezesvé

Nazev

zemeé

Amerika

Netto (kg)

6 582 799

Stat.
hodnota
CZK

(tis.)

3 639335

Mnozstvi

v MJ

84119100

Césti a soucasti
proudovych motorti nebo

turbovrtulovych pohonti

Amerika

117 979

3 173639

40111000

Nové pneumatiky
z kaucuku, typy
pouzivané pro osobni

automobily

Amerika

14 483 140

2 790 657

1 295832

84133020

Vstiikovaci ¢erpadla, pro
pistové motory s vnitinim

spalovanim

Amerika

3 103 535

2 550803

789 318

30049000

Léky sestavajici ze
smiSenych nebo

nesmisenych vyrobkl

Amerika

1 861068

2 486 187

Zdroj: Cesky statisticky ufad (2015)

V tabulce 12 je uvedenych pét nejvice exportovanych komodit do Ameriky, dle statistické

hodnoty. Nejvyznamnéjsi polozkou je zde komodita s kombinovanou nomenklaturou

7304 41 00 — Trouby, trubky a duté profily, s kruhovym pti¢nym prifezem, bezesvé,

z nerezavéjici oceli, tazené za studena nebo valcované za studena (kromé pouzivanych

48



pfi vrtné t€Zbé ropy nebo plynu). Jednd se o komodity vyuzivané pievazné ve

stavebnictvi.
5.3.3. Specifikace vyvozce a zbozi

Spolegnosti exportujici své vyrobky z Ceské republiky do Ameriky je spole¢nost
Ttinecké Zelezarny. V roce 2013 tvofil objem exportu do Ameriky 7,7 % produkce.
Mimo jiné vyrabi pravé i bezesvé trubky valcované pii nizkych teplotach. Pro ucely této
prace byly vyuzity bezeSvé trubky oznacené DIN 2448 s parametry: 177,8 mm vnitini

priamér, 10,0 mm tloustka stény, 1000 mm délka.

Trubky, které se prepravuji na dfevéné paleté, musi byt fadné¢ upevnény. Tento typ
komodit totiz vyzaduje specifické zvlastni zabaleni, aby v pribéhu ptepravy nedoslo
k propichnuti nebo poskozeni vozidel, letadel ¢i jinych zasilek. Ptiklad takovychto
zasilek jsou prave trubky, tyCe, potrubi, dily k automobilovym vyfukiim apod. Je vhodné
takové zasilky upevnit do svazku, protoze spojovani komodit zlepsuje celistnost nadkladu
a také mize pripadn€ zabrénit ztraté ¢i poskozeni zasilek, pokud by se ndklad béhem
pfepravy odd¢lil od palety. Déle se k pteprave takovych typt komodit pouzivaji zabrany

K upevnéni zasilek na paleté a zajisténi v podobé popruhti.

Pti vypoctu hmotnosti palety musi byt zohlednény rozméry jak palety, tak nakladu (tedy
trubek). Rozméry klasické europalety jsou 120 x 80 cm (d X $). A rozméry nakladu
jsou 100 x 18 x 18 cm. Nosnost palety je 1000 kg, pokud jsou tedy na paletu naskladany
na Sitku 4 a na vysku 6 trubek, celkova hmotnost palety ¢ini 993,6 kg (994 kg

zaokrouhlen¢€) a je vyuzita jeji celkova kapacita.

Spojené staty americké patii mezi prioritni zemé Exportni strategie CR na obdobi 2012 —
2020. V prosinci roku 2010 byl ustanoven obchodni a ekonomicky dialog mezi
Spojenymi staty a Ceskou republikou, jenz ma za cil prohloubit vzajemné ekonomické
vztahy. Hlavnim komer¢nim pfistavem vyuZzivanym pro ptepravu zbozi z Evropy do
USA je mimo jiné také Charleston, jenz sousedi se stitem Georgia, kde se nachazi
nejvetsi letisté svéta. (Dvoracek & Bene$, 2015) Proto bylo z hlediska exportu
nejvhodnéj$i mesto Atlanta, kde lezi prave toto letiSté a zarovei je nedaleko zminéného
ptistavu pro export — Charleston. Odtud mohou komodity putovat v podstaté kamkoliv
po celych USA.
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5.3.4. Letecka preprava

Tabulka 11: Export CR - USA leteckd pieprava

B.A.W. | Schenk SMARTE
Spolecnost D.F. er UPS1 UPS2 DHL 252 X
prepravné 28826 | 31808 |56409,5 | 18780 |449855,2 |98697,3 |83024,7
palivovy
priplatek 17892 | 30317 | 26432 27832 | 53975,6 X X
bezpecnostni
priplatek 4 970 | viz.pp | 6 041,6 | 6 361,6 X X X
hmotnostni
priplatek X X X X 650 X X
handling 860 1 000 X X X X X
rentgen zbozi X 754 X X X X X
vystaveni AWB 300 600 252,8 252,8 X X 300
svoz 3070 | 3920 | 3 070 3 070 3 920 X 3 920
lokalni vylohy X 4 400 2 030 2 030 X X X
CELKEM 55918 | 72799 |94 235,9 | 58 326,4 | 508 400,8 | 98 697,3 | 87 244,7
doba pirepravy
(ve dnech) 5 3 az5 3 4 2 10 7 ai8

Zdroj: vlastni zpracovani

B.A.W.D.F. — tato spole¢nost Uctuje své ceny, stejné jako ostatni letecké spolecnosti, za
kilogram ptepravovaného ndkladu. V  cené je zahrnuto Cisté piepravné z Brna
do Atlanty. Cenu svozu jsem zjiStovala u pifepravni firmy DSV, kterd svoz z Tfince

(Ttinecké Zelezarny) do Brna zajisti za castku 3 070 K¢.

Spole¢nost Schenker — bezpe¢nostni piiplatek je zahrnut jiz v palivovém pfiplatku.
Jedna se o piimé spojeni z Prahy do Atlanty. Spole¢nost také zajiSt'uje leteckou prepravu
s ptekladkou ve Frankfurtu. Za téchto podminek by byla cena piepravného 20 874 K¢,
palivovy a bezpecnostni ptiplatek by byl za 29 264 K¢, handling za 200 K¢&, X -ray 1 000
K¢, svoz (Ttinec — Schenker Nucice) 3 920 K¢, celni odbaveni 600 K¢ a lokalni vylohy
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v USA 4 400 Kc¢. Celkové by cena této prepravy cCinila 60 258 K¢, ovSem dodéani

by trvalo pét az sedm dni.

UPS1 —neboli UPS Air Freight Direct predstavuje sluzby na denni bazi z letisté na letisté
s dorucenim od jednoho do tii pracovnich dnti. Pieprava z Ttince do pobocky UPS Brno

je opét zajisténa firmou DSV ve vysi 3 070 K¢.

UPS2 — neboli UPS Air Freight Consolidated je na den piesné planovana letecka sluzba
s doruCenim v rozmezi tfi az péti pracovnich dnti. Svoz ze SluSovic je opét zajistén

firmou DSV v hodnoté 3 070 K&.

DHL sluzba Express Worldwide je sluzba expresni ptepravy s doru¢enim do konce
pracovniho dne, coz ovSem plati pro zasilky v ramci Evropské unie, tudiz do Spojenych
statl se jednd o dobu dvou dnii. Svoz je opét zajiStén firmou DSV a to z Ttince

do poboc¢ky DHL Nupaky u Prahy taktéz v hodnoté 3 920 K¢.

Zkoumany subjekt 2 — nejedna se o pfimy let. U exportu do USA je mezipfistani ve

Frankfurtu. V tabulce je uvedena cena konecné letecké piepravy, ve které je jiz zahrnuto:
e pristaveni vozidla v misté nakladky,

e pozemni tranzit na letisté odeslani,

o veskeré poplatky za manipulaci a odbaveni na letisti odeslani,
e vystaveni leteckého nakladniho listu (AWB),

e letecké prepravné z letisté odeslani na letiSté urceni,

e veskeré poplatky za manipulaci a odbaveni na letisSti uréeni
Pieprava je zajiStovana takto:

1. Tfinec — letiSté Praha / nakladni vozidlo,

2. letisté Praha — letisté Atlanta / letadlo

3. letisté Atlanta — pfijemce v Atlanté / rozvozové vozidlo

SMARTEX — svoz ze SluSovic je opét realizovan firmou DSV za poplatek 3 920 K¢.

V cené neni zahrnuto clo a dan¢ v misté urCeni a nezavinéné vicenaklady.

Z hlediska celkové ceny piepravy je nejlevnéjsi variantou letecka preprava od letecké
spole¢nosti B.A.W.D.F., kde je celkova hodnota piepravy ve vysi 55 918 K¢. Z hlediska
nejkratsi doby ptfepravy je nejrychlejsi spolecnost DHL, kde pieprava trva pouze dva dny.
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Ovsem co se tyCe primérné doby piepravy vSech zminénych spole¢nosti v tabulce,
primérna doba ptepravy ¢ini 5,3 dne, tedy pét dni. Pokud jsou vzaty v tivahu tedy oba

tyto faktory, jak cena piepravy a prumérna doba letecké piepravy, v tuto chvili je

nejvyhodnéjsi prave ta od firmy B.A.W.D.F.

5.3.5. Namorni preprava

Tabulka 12: Export CR - USA ndmoini pieprava

spolecnost 251 253 Schenker 252 Farmtrans
celni odbaveni 1 372,5 950 737,4 X 1100
celni poplatek 823,5 274,5 X X X
autodoprava 2 196 1 870 1 843,5 X X

Bill of Lading poplatek 823,5 686,25 614,5 X X
handling 1 372,55 X 860,3 X X
poplatek za ptivod 1 098 X X X X
AMS poplatek 968,9 X 737,4 X X
bezpecnostni poplatek X X 73,74 X X
pfeprava 5 116,5 14 002,1 5 280,9 | 492075 15 802,4
celkem 13771,4 | 177829 10147,8 | 49207,5 16 902,4
doba pfepravy (dny) 31* 26 19 28 X

Zdroj: vlastni zpracovani

Zkoumany subjekt 1 —Vv cen¢ je zahrnuta i pieprava z Ttince do Prahy, odkud putuje
zasilka do Hamburgu a zde je naloZena na lod’. Doba pfepravy je v tomto piipadé 21 dni

z Hamburgu do USA, s ptepravou z Tfince je to jesté piiblizné 10 dni navic.

Zkoumany subjekt 3 — v tomto pfipad¢ je zbozi prevazeno z adresy nakladky
do termindlu v Praze silni¢ni pfepravou a poté je zésilka zkonsolidovana s jinymi
zasilkami do jednoho kontejneru. Ten je potom naloZen na vlak a po Zeleznici piepraven
do pfistavu odpluti, v tomto pfipadé Hamburg/Bremerhaven. Doba piepravy je pfitom
realizovana takto: 2 dny z mista nakladky do Prahy + 5 dni z Prahy do Hamburku + 19

dni (port to port), tudiz celkova doba ptepravy v tomto piipadé ¢ini 26 dni.
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Schenker — pro svoz do Liberce vyuziva tato spole¢nost svozovou firmu v ramci
Schenkeru, do Hamburku si tato spole¢nost najima externi dopravce. V. Hamburku je
zaroven zajisténo veskeré odbaveni v piistavu, naloZeni konsolidovaného kontejneru
na lod’ a prepravu do destinace. Bill of Lading vystavuje sam Schenker. Doba piepravy,
nez odpluje lod’ z Hamburku, trvd 6 dni, samotnd ndmoini pfeprava trvd potom dalSich

13 dni.

Zkoumany subjekt 2 — v mist¢ nakladky se nalozi zasilka na vozidlo, poté putuje
po silnici do ptistavu odeslani, zde se preklada paleta do sbérného kontejneru. Pak nastava
¢ast ndmoini a po dopluti do pfistavu uréeni je znovu pieklddana. Cena uvedena

v tabulce zahrnuje:

e pristaveni vozidla v misté nakladky,

e pozemni tranzit do pfistavu odeslani,

o veskeré poplatky za manipulaci a odbaveni v pfistavu odeslani,
e namoini piepravné: piistav odeslani — piistav urcenti,

e veskeré poplatky za manipulaci a odbaveni v pfistavu uréent,
e prekladku na vozidlo,

e pozemni tranzit do mista vykladky.

V tomto piipadé¢ je pfeprava realizovéna takto:

1. Ttinec — ptekladisté Praha / ndkladni vozidlo,

2. prekladisté Praha — ptistav Hamburg / kamion,

3. pristav Hamburg — ptistav Charleston / lod’,

4. pristav Charleston — Atlanta / ndkladni vozidlo

Konec¢na cena pfepravy firmy Farmtrans zahrnuje vyzvednuti zasilky v Ttinci, doruc¢eni
zasilky do skladu agenta v Praze, dopravu zasilky ze skladu agenta do pfistavu, odbaveni,
vystaveni Bill of Lading a namotni pfepravné. Za celni odbaveni je zde uctovana pausalni

Castka 1 100 K¢. Bohuzel u této spolecnosti neni znama doba piepravy.

V piipadé srovnani vySe zminénych piepravnich spolecnosti, co se tyce ceny piepravy
a délky ndmoini piepravy je jednoznacné nejvyhodnéjsi pfepravovat v tomto piipade

se spolecnosti Schenker. Cena piepravy €ini 10 148 K¢ (zaokrouhlené€) a délka ptepravy
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je pouhych 19 dni, a toi pfesto, ze primérna doba piepravy vSech téchto spolecnosti je

celych 29 dni.

Z geografického hlediska zde neni mozna Zelezni¢ni pieprava. Tudiz je mozné pouze
srovnani letecké a namoini ptepravy. Pii vzeti v ivahu priméri nejvyhodnéjsi letecké
a nejvyhodnéjsi namoini piepravy, tedy leteckd preprava firmy B.A.W.D.F. za cenu 55
918 K¢ a délka prepravy v tomto ptipad¢ €ini pét dni a namotni pfeprava firmy Schenker
za cenu 10 148 K¢ a délka piepravy ¢ini 19 dni, pak dojdeme k vysledku,
ze prumeérnd Castka za piepravu paletizované zasilky o dané hmotnosti a rozmérech ¢ini
33033 K¢ a primérna délka prepravy je 12 dni. Z téchto vysledki vyplyva, ze z hlediska
nakladl na dopravu je cenové nejpfijatelnéjsi ndmoini doprava, ovSem z hlediska Casu
vitézi naopak leteckd pieprava. Je tedy v zajmu kazdé spolecnosti, kterd z Ceské
vynaloZené naklady. Ve vztahu k nejvice exportovanému zbozi z Ceské republiky do
Ameriky, které je klasifikovano Ceskym statistickym ufadem jako trouby, trubky a duté
profily, neni pravdépodobné dilezity ani tak ¢as, jako ndklady. Zbozi totiz nepodléha
minimélnimu datu spotfeby, tudiZ neni problémem, aby putovalo po moii n¢kolik dni ¢i

tydnd.
5.3.6. Export kontejneru 40°

Pro pfepravu dané komodity v kontejneru je nejvhodnéj$im typem ploSinovy kontejner.
Je tvofen z ploSinového spodku, jenz umoziiuje spojovani pomoci rohovych prvkia a ma
skladaci Celni stény. Takovyto typ kontejnerti je pouzivan na piepravy kulatin, feziva,
trubek a pro prepravu zbozi, které nepodléha povétrnostnim vlivim. Rozméry takového
kontejneru jsou 12,084 m x 2,092m x 1,966 m (d x § x v)a jeho nosnost je 25
tun. Dle danych parametrt je mozné do kontejneru nalozit 600 trubek vySe zminénych

rozmérd a hmotnosti. Poté bude ¢init celkova hmotnost nakladu 24,84 tun.
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Obrazek 1: PloSinovy kontejner

Zdroj: Interexpres (2015)

5.3.7. Namorni preprava

Tabulka 13: Export CR — USA ndmoini pieprava kontejneru 40°

spolecnost Kamex Lagermax Cargo IHL 2S¢.4 Schenker
celni odbaveni 700 850 X 1750 823,5
celni poplatek X X X X X
autodoprava X X X X X

Bill of lading poplatek 860,3 X X X X
handling X X X X X
poplatek za ptivod X X X X X
AMS poplatek X X X X X
bezpecnostni poplatek X X X X X
pfeprava 155799,9 | 129061,2 127727,9 |125622,4 | 116 148,1
celkem 157360,2 | 129911,2 | 127727,9 |127372,4 | 116 971,6
doba prepravy 21 30 23 31 30

Zdroj: vlastni zpracovani

Kamex — pfeprava je zajiStovana piimo z Tfince azZ do Atlanty, pfes pfistavy Hamburg

a Charleston. V celkové cené je zahrnuto piepravné z Ttince do Hamburku vlakem,
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vcetné pristaveni kontejneru k nakladdce z tuzemského depa tahadem, dale namoiné
z Hamburku do Charlestonu vcetné ptirazek, vylodéni kontejneru z lodi v Charlestonu,

pievoz z Charlestonu do Atlanty, celni odbaveni a vystaveni Bill of Lading.

Lagermax — v celkové cené je zahrnuto pouze celni odbaveni a pteprava, ktera je opét
kalkulovana z Ttince az do Atlanty. Cena neobsahuje piipadné celni kontroly a poplatky
s tim spojené. Celni odbaveni v. USA by muselo byt uskuteénéno piijemcem v USA.
Standardni doba ptepravy z Ttince do Atlanty ¢ini 30 dni, ale pokud se v USA tvofi

kongesce, tzn. jsou pieplnéné piistavy, pak se muze pieprava prodlouzit napt.i 0 14 dni.

Cargo IHL - celkovd cena piepravy zahrnuje opét vSechny mozné piepravy
do a z pristavi, jejich manipulace apod. Doba piepravy je realizovana takto: jeden tyden
z Ttince do Bremerhavenu, a to kombinované vlakem a tahaCem, poté transit time
z Bremerhavenu do Charlestonu v trvani 11 dni a nakonec pieprava z piistavu

Charleston do Atlanty pfiblizné 5 dni.

Zkoumany subjekt 4 — v celkové cené¢ je zahrnuto aktualni dopravné, palivové
a kurzové ptiplatky, manipulace, dokumentacni poplatky rejdaiské spolecnosti a celni
sluzby. Doba pfepravy je jeden tyden na doddni na terminal, poté 22 dni pieprava

z pristavu do pfistavu a nasledné dalsi dva dny na doruceni do Atlanty.

Schenker — cena uvedena v tabulce zahrnuje celni odbaveni, pfistaveni kontejneru
k nakladce a prepravu kontejneru do pfistavu lodéni kombinovanou dopravou,
manipulacni poplatky v pfistavu lodéni, vystaveni Bill of Lading, ndmoini dopravné
vcetné aktualnich pfirdzek a pfistavni poplatky v pfistavu dopluti. Doba piepravy €ini
3 dny do pristavu odesilatele, 2 dny nez lod’ z pfistavu odpluje a 25 dni z Hamburku

do Charlestonu a nasledné do Atlanty.

Z pohledu nakladi je v tomto pfipadé nejlevnéj$i namoini pteprava z Ttince do Atlanty
realizovéana firmou Schenker. OvSem z hlediska ¢asu zde vitézi jednozna¢né piepravni
firma Kamex, kde doba pfepravy ¢ini pouhych 21 dni. AvSak primérna doba piepravy

cv v

ptepravy vSech spolecnosti v tabulce vybrat pravé prepravni spolecnost Schenker.
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5.4. Alternativni prepravy kontejneru

5.4.1. Letecka preprava

Obecné se sice zbozi v letecké dopravé nepiepravuje v kontejnerech, vyjimkou by bylo,
pokud by odesilatel mél kontejner vlastni. Jednalo by se o pirepravu tzv. charterovym
letem, neboli pronajmuti letadla pro tyto ucely. Z rozhovoru s pracovnikem piepravni
firmy TOPTRANS vyplynulo, ze cena charterového letu pro néakladni ucely
se pohybuje zhruba kolem 35 K¢ za kilogram nakladu. A to jak z Pekingu, tak do Atlanty.
Tim padem by pfeprava pouze zbozi lozen¢ho ve vlastnim kontejneru pfisla na 609 000
K¢&. Je ale nutné ptipocist jesté dopravu na letisté a z letiSt€ a manipulaci, coz ptichazi

na dal$ich zhruba 60 000 K¢.

Pokud by se ale pro ucely prepravy pronajalo celé letadlo na 1 kontejner, poté by se cena
z Pekingu mohla vysplhat az do vySe 1 ,6 milionu korun i s dopravou na leti§té
a z letisté. V tomto piipad¢ se tedy vyplati spiSe vEtsi objem zésilek. A v ptipadé, Ze
naklad presahuje standardni vySku do bézného ndkladniho letadla, pak je nutné

pronajmuti ndkladniho letadla Antonov.

Rozhodujici je tedy v tomto ptipadé€ Cas. Pfimy charterovy let by mél naklad na letiste
dorucit druhy den. Pak by byla cena 3 ,2 miliony K¢ za let tam 1 zpé&t. Leteckou dopravou
jako cargo by byl pfepravni Cas tfi az pét dni za cenu 1 ,4 miliony K¢ tam 1 zpét. Stéle
je brana pteprava z Pekingu do Prahy. Do USA by bylo v tomto piipad¢ realné ptepravit
naklad malym letadlem za 1 ,35 milionu korun. V tomto ptipadé¢ se ale jedna o Cisté
leteckou ptepravu, kde by byl let realizovan na letist¢ Johna F . Kennedyho do New
Yorku. Cena do Atlanty pronajatym letadlem pouze pro ur¢eny néklad by poté vysla na
1,5 az 2 miliony K¢&. Tedy 3 az 4 miliony korun tam i zpét.

Pokud by se odesilajici pteci jen rozhodl vyuzit charterové lety z hlediska naléhavosti
pfepravy zasilky, poté je nutné zjistit informace o tom, kterd letist€ maji jefab
na manipulaci s nakladem. Napftiklad v tomto pfipadé letisté v Pekingu i v Atlanté
jefab maji, ovSem v Praze by nastal problém, protoze letist¢ v Praze disponuje pouze
vysokozdviznym vozikem do dvanécti tun. V praxi by to tedy bylo velice komplikované.
Je nutné presunout kontejner na tahac, poté ho jefdbem dostat do letadla a nasledné

jefabem na tahac na druhé strané a slozit.
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Cena charterového letu od spolecnosti Ocean Shipping z Brna do Atlanty. Pfeprava
nakladu kontejneru 40° je zde realizovéana letadlem typu IL76, celkové zatiZzeni Cini

21 400 kilogrami a cena je v tomto piipadé 10 569 400 K¢.

Cena navic nezahrnuje zadné poplatky, ani pojisténi rizik. Cena také neobsahuje clo,
poplatky za manipulaci, prevzeti ndkladu, dokumentaci, skladovani, poplatek za rentgen,
poplatky za ptesun z ramp, zadné dodatecné bednéni, zatizeni pro presun nakladu (jefab)
v piipad¢ potieby. Cena také muze byt zvysena, kvili pohonnym hmotam. Povoleni

k piistani a povoleni k preletu pfitom trva dalSich 10 aZ 15 pracovnich dni.

Je evidentni, Ze cena je v tomto piipad¢ velmi vysoka. Bylo by tedy velmi neekonomické

piepravovat takové typy nakladu letadlem, z hlediska ceny.
5.4.2. Silni¢ni preprava

Z rozhovoru se zaméstnancem prepravni spolecnosti Properus vyplynulo, Ze ani on, jako
pracovnik pfepravni spolecnosti se nesetkal s tim, ze by viibec kdokoliv pfepravoval
z Ciny silni¢ni pfepravou, kdyz to jde namoini cestou. Obecné se da Fici, ze kamion
(ktery by piepravoval kontejner) piepravuje za cenu 1 eur /1 km. Pokud by byla brana
v avahu pieprava z Ciny do Ceské republiky, pak trasa vzdugnou ¢arou tvoii 7 455 km.
Cena by se pak vysplhala do vyse 204 639,8 K¢&. Ale je tieba pocitat jesté se stovkami
kilometrii navic a také s dal§imi poplatky, které v této cené nejsou zahrnuté. Ridici také
musi dodrZovat bezpecnostni prestdvky a dobu odpocinku. Pokud bychom tedy vzali
v uvahu, Ze vzdusnou Carou tvoii trasa 7 455 km a pficetli bychom napt. dalSich 500
km, pak bychom se dostali na trasu dlouhou 7 955 km. Dale je tieba zohlednit casové
vytizeni fidi¢l, tedy 56 ujetych hodin tydné&. JelikoZ rychlostni limit pro vozy nad 3,5
tuny je na déalnicich v Ceské republice 80 km/h, ale v Evropé i v Rusku je to 90 km/h, pak
je nutné také zohlednit, Ze ndkladni auto jede s nejvétsi pravdépodobnosti vétSinu trasy
po dalnicich. Pokud je tedy pocitano, ze fidi¢ jede primérnou rychlosti 85 km/h , pak za
tyden ujede 4 760 km. A stanovenou trasu by byl schopen urazit za pfiblizné dvanact
dni.

Pokud je porovnana silni¢ni pfepravu s jiZ zminénou namoini a Zeleznicni ptepravou,
pak se nam dostane docela zajimavych zjisténi. Silni¢ni pfeprava je cenové srovnatelnd

s Zelezni¢ni pfepravou a zaroven urazi vzdalenost za kratsi cas. V porovnani s Zelezni¢ni

dopravou urazi vzdalenost o 50 % rychleji a v porovnédnim s ndmoini dopravou dokonce
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0 66 % rychleji. I pfesto namoini pieprava zlstava i nadale nejlevnéjSim typem piepravy,

ovSem z hlediska ¢asu tvofi silni¢ni pfeprava pouze tfetinu té namotni.
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6. Zavér

Hlavnim cilem této bakaldiské prace byl navrh systému mezikontinentalnich pfeprav
pro vybrané komodity. Vybranymi komoditami se v tomto piipadé staly ty, které jsou
nejvice exportovany a importovany z a do Ceské republiky, tedy pienosna zafizeni
pro automatizované zpracovani dat a bezeSvé trubky. Navrh sytému pieprav byl
realizovan pro kontinenty Asie a Amerika. Konkrétné pro import z Pekingu v Ciné

a export do Atlanty v Georgii.

V prvni fad¢ bylo stanoveno, dle tdaji ze statistického Ufadu, se kterymi kontinenty
Ceska republika realizuje nejvice export a import (kromé& Evropy). Nejvice importované
komodity jsou dovazeny prave z Asie, pokud neni uvazovéana Evropa, odkud se dovazi
nejvice. A co se tyée vyvozu, i v tomto ptipadé Ceska republika vyvazi nejvice do
Evropy, poté do Ameriky. Nasledné se mohlo zacCit s porovndvanim rtznych pteprav,
a to jak kusovych pteprav, tak kontejnerové prepravy. Proto bylo porovnavani rozdéleno

do dvou kroka.

V  prvnim kroku doSlo k porovnani pieprav pouze kusovych zasilek, a to vSemi
dostupnymi typy pieprav. U exportu byla porovnavana namoini a letecka pieprava. Z
komparaci vysledkii vyplynulo, ze z hlediska casu se vyplati jednoznacné letecka
pfeprava, ale z hlediska nakladli se vyplati naopak ndmoini ptfeprava. Zalezi tedy
na preferencich odbératele. Pfi komparaci nejlepsi volby letecké a namoini prepravy
se jednd o penéZni rozdil v hodnot€ 45 770 K¢ a ¢asové se jedna o rozdil dvou tydnt.
U importu probéhlo srovnani jak letecké, tak ndmotni, ale uz 1 Zelezni¢ni ptepravy.
Pfi porovnani nejvyhodnéjsich nabidek pfepravnich spolecnosti u vsech tii druhti preprav
je opét mozné dojit k zavéru, Ze z hlediska Casu se nejvice vyplati letecka pieprava,
ale z hlediska nakladd opét namoini pieprava. Kdyz je ale uvazena primérna cena a doba
preprav  téchto tii variant, pak vyplyne, ze od cenového primeéru
se nejméng¢ lisi leteckd pieprava, ktera je zaroven i nejkratsi z hlediska ¢asu. V tomto
ptipad¢ je tedy vhodné zvolit leteckou ptepravu. Zalezi ovSem na preferencich odbératele.

Pokud chce spise usetiit naklady, pak dozajista zvoli pfepravu namoini.

Ve druhém kroku byla u exportu realizovdna pouze ndmoini pfeprava, jelikoz letecka
pfeprava se obvykle pro piepravu kontejner nevyuziva. Autorka ptitom dosla k zavéru,
Ze nejniz8i ¢astka U ndmoini piepravy je 116 971,6 K¢ a nejkrats$i mozna doba piepravy

je 21 dni. U importu byla porovnavana ndmotini, ale i Zelezni¢ni pieprava, kde zelezni¢ni
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cenaje o 69 % vyssi v porovnani s namotni piepravou. I zde tedy zalezi na preferencich

odbératele.

V obou krocich dochazelo k variantam, kde zalezi na preferencich odbératelii, zda
uptednostnuji spiSe kratsi Cas, ¢i nizsi naklady. U zkoumanych pteprav se jedna
u importu i exportu o takové komodity, které nepodléhaji zkaze, kde doba piepravy tedy
neni dalezitym faktorem. V obou ptipadech je tudiz z tohoto hlediska vhodnéjsi zvolit
variantu, kde Cas nehraje diilezitou roli a zaméfit se spiSe na nizké naklady danych

pieprav.

Pti srovnani preprav LCL a FCL naklad se mnohonasobné¢ krat vyplati ptepravovat cely
kontejner, nezli kusové (paletové) zésilky. U importu ndmoini piepravy je cena
kontejneru dvanactkrat vyssi, nez paletova zésilka, ovSem vejde se do ni Sedesatkrat vice
zbozi. U importu Zelezni¢ni prepravy je rozdil také velky. Pti prepraveé kusové zasilky
zaplatime piiblizné jednu jedenactinu ceny za piepravu celého kontejneru. Ale i zde plati,
ze prepravime Sedesatkrat vice zbozi. Co se tyce exportu, cena ndmoini piepravy je opét
pfiblizn¢ dvanactkrat vys$i v pfipadé kontejnerové piepravy, nez té paletové.

V kontejneru je ovSem pievezeno 25 palet.

Pokud je bran v tvahu import zbozi s nomenklaturou 8471 30 00 — tedy pifenosna
zafizeni pro automatizované zpracovani dat, kde se nejedna o zboZi, které by podléhalo
rychlé zkaze ¢i zboZi, které by bylo nutné pievazet v co nejkratSich intervalech, pak bude
nejvhodnéjsi variantou k piepravovani pravé namoini doprava, ktera je z hlediska
nakladl nejlevnéjsi. A to at’ jiz ve smyslu kusovych zasilek ¢i celokontejnerovych
nakladii. Doba pfepravy v tomto pifipad€ Cini sice kolem Sesti tydnd, ale pro tuto
komoditu to neni rozhodujici. Co se ty¢e exportu, zde byla feSena pieprava komodity
S nomenklaturou 7304 41 00 - tedy trouby, trubky a duté profily,
coz je také zbozi, kter¢ nepodléhd rychlé zkaze, ani jinym podminkam, dle kterych
by komodita méla byt pfevazena v co nejkrat$im Case. I v tomto ptipad¢ je nejvhodnéjsi
variantou namoini preprava. Z hlediska naklada tvofi minimum v porovnani s leteckou
prepravou, kterd zase vynikd kratkym ptepravnim casem. Je tedy mozné konstatovat,
7e at’ jiz bereme v uvahu import komodit z Asie do Ceské republiky, nebo export
z tuzemska do Ameriky, v obou piipadech je nejvhodnéjsi vyuzit namoini piepravu
z hlediska nejvice dovdzenych a vyvéazenych komodit z téchto kontinentdi. Samoziejmé,

Ze namoini preprava je doprovazena i silni¢ni ¢i kamionovou a v néekterych piipadech
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I Zelezni¢ni piepravou. Je tedy na misté fici, ze nejvhodnéj$im systémem piepravy
Zz hlediska téchto dvou kontinentli je kombinovand pieprava s pirevahou namoini

piepravy.
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7. Summary
Proposal of System of Intercontinental Freight Transportation for Selected Commaodities

The main objective of this thesis has been a proposal of system of intercontinental freight
transportation for selected commodities. In this case selected commodities are those
which are the most exported and imported to and from the Czech Republic. Proposal
for a transportation system was implemented for the continents of Asia and America.

Specifically for import from Beijing in China and export to Atlanta in Georgia.

At the beginning it was necessary to determine what are the most exported and imported
commodities within the individual continents (except Europe) according to data from
the Czech Statistical Office. The most imported commodities (except Europe) are
currently imported from Asia. And in terms of exports, Czech Republic exports mostly
to the Europe, then to the Asia. But in order to show better comparison between two
continents |1 chose a continent of the America. Then | could start with comparing
different transportations, both of individual transportation and container transportation.

Therefore, the comparison was divided into two steps.

The first step was to compare only piece shipment by the all available types
of transportation. The sea and air transport were compared for exports. By comparing
the results is realized that air transport is better in terms of time but the seafreight transport
is better in terms of the least costs. So it depends on the preferences
of the customer. There is a difference in amount of CZK 45 770 and the time difference
is two weeks. Comparison of the import was realized for air transport, seafreight transport
but also for rail transport. By comparing the best offers from the transport companies
for the all transport modes there are the same results as for the export. Air transport is
better in terms of time, seafreight transport is more favorable in terms of costs. But when
it is considered the average price and time of transport of these three alternatives, it
concludes that the minimum difference from average price is in the air transport which is
also the best in terms of time. In this case it is favorable to choose the air transport. But it
depends on the preferences of the customer. If he wants to save costs, then he will choose

the seafreight transport.

Seafreight transport only was realized for import in the second step because air transport
is not usually used for transportation of containers. I came to the conclusion while

the lowest amount for maritime transport is CZK 116 971.6 and the shortest possible
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time is 21 days. Seafreight and rail transport were compared for the import of container.
The rail transport is 31 % faster than the seafreight but also very expensive. The price of
railway transport is 69 % higher than seafreight transport. So the choice still depends on

the customer.

Customers needs are important in both of the variants according to prefering the low costs
or short time. Even for export and import there are no commodities which are perishable
so the time is not important factor. So i tis better to be focused on the lowest costs instead

of short time of transportation.

Comparison of the transportation of LCL and FCL freight then it is much better to
transport the full container instead of one piece shipment. Import — seafreight
transportation — there is price of full container twelve times higher than one piece
shipment, but it transports sixty times more comoditties than one piece. Import of railway
transport is also very different. The transportation of LCL there are costs eleven times
lower than FCL, but still there is sixty times more commodities than in LCL. Cost of
export of seafreight transport is almost twelve times higher than LCL but there are 25
LCLs in FCL.

Overall summary brings such an outcome that when is considered import of goods with
nomenclature 8471 30 00 — portable devices for automatic data processing — it is realized
that this commodity is no perishable so the shortest time is not necessary. So the best
option for its shipping is seafreight transport which has the lowest costs of all modes
of transport. This applies to LCL and FCL transportation. Transportation time is about
six weeks but it is not important for this commodity. As regards export transportation was
realized for commodity with nomenclature 7304 41 00 — tubes, pipes and hollow profiles.
Even this commodity is not perishable so it is also not necessary to transport it
in the shortest time. Then the seafreight is also the most favorable. Against air transport
IS very expensive but very fast. It can therefore be conclude that even for import from
China and export to Atlanta the most favorable is to choose seafreight transport. Of course
seafreight transport is also accompanied by a road or truck transport and in some cases
also by rail transport. It is therefore safe to say that the best system of transportation
in terms of these two continents is the combined transport with a predominance

of seafreight.
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11. Pilohy

Piiloha 1: Pravidla vhodna pro jakykoliv zpiisob piepravy

Pravidla vhodna pro jakykoliv zptsob piepravy

Zkratka - ndazev

Popis

EXW - Ex|,Ze zadvodu“ znamena, ze prodavajici splni dodavku, jakmile

Works poskytne zbozi k dispozici kupujicimu v objektu prodéavajiciho,
nebo v jiném misté (sklad, zavod, tovarna...)

FCA — Free | ,Vyplacen¢ dopravci“ znamena, ze proddvajici dodavd zbozi

Carrier dopravci, nebo jiné osobé, kterou jmenuje kupujici, v objektu

prodéavajiciho nebo v jiném jmenovaném misté

CPT — Carriage
Paid To

,Preprava placena do“ znamenda, Ze prodavajici dodava zbozi
dopravci, nebo jiné osob€ jim jmenované, ve sjednaném misté

a prodavajici je povinen sjednat pfepravu a nadklady s ni spojené

Delivered Duty
Paid

CIP — Carriage | ,,Pfepravaa pojisténi placeny do* znamena to samé co CPT a navic

And Insurance | je prodavajici povinen sjednat pojisténi, které kryje kupujiciho pied

Paid To ztratou ¢i poskozenim zbozi, vzniklém pii preprave

DAT —1,S dodanim do piekladisté* znamend, Ze prodavajici splni dodani

Delivered At | okamzikem, kdy je zbozi vylozeno z pfichoziho dopravniho

Terminal prostiedku a poskytnuto kupujicimu ve jmenovaném piekladisti,
pfistavu €1 jiném misté

DAP -1, dodanim v misté ur€eni* znamena, ze prodavajici splni dodani

Delivered At | okamzikem, kdy je zbozi dodano kupujicimu na piichozim

Place dopravnim prostfedku pfipravené k vykladce v misté, které si
piedem urci

DDP —1,S dodanim clo placeno* znamena, ze prodavajici splni dodani,

jakmile zbozi pfeda kupujicimu k dispozici, a to: celn¢ odbavené
pro dovoz na pfichozim dopravnim prostiedku, které je pfipravené

k vykladce na misté pfedem ur¢eném

Zdroj: Incoterms (2010), vlastni zpracovani



Piiloha 2 : Pravidla pro namoini a vnitrozemskou vodni piepravu

Pravidla pro namoini a vnitrozemskou vodni pi‘epravu

Zkratka - ndazev

Popis

FAS -
Alongside Ship

Free

»Vyplacen¢ k boku lodi* znamena, ze prodavajici splni povinnost,
pokud doda zbozi k boku lodi, kterou jmenuje kupujici v pfistavu,

kde je ujednano nalodéni

FOB — Free On
Board

,»Vyplacen¢ lod* znamena povinnost prodavajiciho dodat zbozi na
palubu lodi, kterou jmenuje kupujici ve sjednaném misté nalodéni,

anebo obstarat zbozi takto dodané

CFR — Cost And
Freight

»Naklady a pfepravné“ znamend, Ze prodéavajici splni svou
povinnost, pokud doda zbozi nalozenim na palubu lodi, nebo

obstaranim zbozi takto dodaného

CIF — Cost
Insurance And
Freight

Zdroj: Incoterms (2010), vlastni zpracovani

,Naklady, pojiSténi a prepravné* znamena, ze prodavajici doda
9 9

zbozi na palubu lodi, nebo obstara zbozi takto dodané




