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Dopravni nehodovost v CR

Abstrakt

Hlavnim cilem a zaméfenim bakalaiské prace je zachyceni vyvoje dopravni
nehodovosti v Ceské republice v odvétvi silniéni dopravy. Sledované obdobi, které je touto
praci zohlednéno zacind rokem 2011 a konc¢i rokem 2020. Pro urceni vyvoje dopravni
nehodovosti a jejim zménam je v praci vyuzita statistickd metoda analyzy Casovych fad.
Bakalafska prace je rozdélna na ¢ast teoretickou a praktickou.

V teoretické ¢asti jsou detailn¢ definovany dilezité pojmy a vyrazy, které souvisi s
problematikou dopravy, dopravnich nehod, jejich vyskytu a rozsahu. S ohledem na mé
sou¢asné pusobeni u Hasiéského zachranného sboru podniku Skoda Auto, bych rad pii
tvorbé bakalatské prace vyuzil ziskané praktické zkusenosti a poznatky z dopravnich nehod.
Cenné zkuSenosti mapuji uceleny pohled na vyznamné faktory ovliviiujici vznik a rozsah
dopravnich nehod. V préaci je piedstaven projekt firmy Skoda Auto s nazvem Vyzkum
dopravni bezpecnosti, ktery vyznamnou mérou pfispiva k vyvoji bezpecnostnich prvka
vozidel.

Prakticka cast bakalaiské prace je tvofena analyzou vyvoje nehodovosti na tizemi
CR za vyuziti statistickych dat. Vyuzita data k jednotlivym statistickym pozorovanim budou
pro piehlednost prezentovana do tabulek a nazornych grafii. Na zéklad¢ trendovych funkci
casovych tad bude provedena predikce budouciho vyvoje hlavnich ukazatelii oblasti
dopravni nehodovosti.

Pro uplnost celé¢ prace je provedeno dotaznikové Setfeni, které odrdzi soucasné
povédomi obyvatel o dopravnich nehodach, znalosti bezpe€nostnich prvkii vozu a jejich
efektivni vyuziti.

Zaver prace je doplnén o navrhovana opatieni, kterd by mohla potencidlné snizit
pocet dopravnich nehod a zlepsSit stidvajici stav dopravni nehodovosti na pozemnich

komunikacich.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni nehoda, bezpeCnostni systémy, zranéni, usmrceni,
casova fada.



Traffic accident frequency in the Czech republic

Abstract

Main aim of this bachelor thesis is to depict the development of traffic accident
frequency in the Czech republic within the road traffic. Respective period followed by this
thesis starts in 2011 and finishes around 2020. Time series statistical method was used to
determine the development and changes of traffic accident frequency. The thesis is divided
into theoretical and practical parts.

The theoretical part defines important terms and expressions connected with road
traffic field, traffic accidents, their occurence and extent. I would like to make use of my
practical experience and findings from my current assignment at Skoda Auto Fire Brigade
when writing this thesis. My experience provides overall view of significant factors
influencing occurence and extent of traffic accidents. The thesis introduces a Skoda Auto
project called 'Research of traffic safety', which significantly contributes to development of
car's safety features.

The practical part of this thesis consists of traffic accident development analysis
within the Czech republic on grounds of statistical data. The data of individual observations
will be sorted into sheets and charts. Based on the trend functions of time series there will
be created a prediction of future development of main traffic accident frequency indicators .

A survey has been carried out to complement the thesis in order to find out about the
public awareness of traffic accidents, knowledge of car's safety features and their efficient
utilisation.

The conclusion of the thesis contains suggested measures, which could decrease the

number of traffic accidents on roads.

Keywords: traffic, traffic accident, safety systems, injury, killing, time series.
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1 Uvod

Pohyb osob, zbozi a materialu je velmi dilezity pro riznorodé uspokojeni a chtice,
které ndm zivot sam nabizi a pfindsi. Postupny vyvoj doby zaclenil do naSich zivoti mnoho
riznorodych dopravnich prostfedku. Samotna volba a vhodnost vyuziti jednotlivych druhu
dopravy je zavisla na celé fad¢ specifik a omezeni. Silni¢ni, zelezni¢ni, leteckd a lodni
doprava tvofi Sirokou zékladnu variaci a moznosti pro vhodny vybér cestovani a dopravy.
Pokrok udéaval smér vyvoje od pohonu stroji pomoci tazné sily zvifat, sestrojenim parnich
stroju, vyuziti benzinovych a naftovych motorti az k soucasné produkci hybridnich vozi a
plné elektrickych dopravnich prostfedkt pohanéné energii z trakénich baterii ¢i pohonu
vozidel na vodikové palivo.

Kazdé¢ obdobi d¢jin klade také omezeni pro zastaralé systémy a podporuje efektivni
vyvoj véci novych. NeSetrné pocinani a nevratny zasah do Zivotniho prostiedi piedurcuje
priority zmén, kterymi se svét zacind zaobirat a cti jejich zdsadni dodrzovani. Osobni silni¢ni
doprava, tak i nakladni zapocala s rozvojem a produkci plné elektrickych vozl. Vozidla
méstské hromadné dopravy jsou jiz nékolik let spolehlivé pohanéna zemnim plynem,
vystavba novych trakénich vedeni na zeleznici podporuje environmentalni politiku stati.
Doprava se stala plnohodnotnou souc¢ésti nasich dnti a diiraz obyvatel je postupné kladen na
co nejSetrnéjSi provoz vzhledem k Zivotnimu prostiedi, pohodli a ochranu pfed vnéjSimi
vlivy.

Rozvijejici se lidska spolecnost dosahuje diky svym zvySujicim se pfijmim na stale
vétsi blahobyt. Vydélané penize lidé radi investuji do nakupu novych dopravnich prosttedki.
Prodeje a Cetnost zakoupenych dopravnich prostfedkli strmé vzrlstd. Soucasna podoba
infrastruktury dopravni sité je prozatim na hranici své inosnosti. Bez zdsahii a modernizace
neni schopna nadale odolavat neustale pokraCujicimu rastu poctu vozidel.

Udalosti poslednich mésicti zaznamenali stagnujici vyvoj v produkci a pteprave
materidlu, vyrobkl a pfepravé cestujicich. Vlivem pandemie SARS-CoV-2, zpisobujici
onemocnéni COVID-19 doslo prozatim ke zpomaleni hospodatského ristu celého svéta a
omezeni dopravnich sluzeb u vsech typt dopravy. Omezeni je mozno spatfit v ubytku
pracovnich ptilezitosti, nezaméstnanosti, zvysujicimu se zadluzeni ekonomik a rtistu inflace.
dopravni prostfedky a dopravni systémy, obyvatelstvo nardzi na nejslabsi misto celého

systemu.
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Tak jako snaha ¢lovéka o pohyb a rychlost je i ten stejny ¢lovék pticinou a hlavnim
vinikem pii selhani u dopravnich nehod. Soucasny stav dopravni nehodovosti je velmi
znepokojivy. Finan¢ni naklady, ekologické dopady, a hlavné poranéni a usmrceni osob pfi
dopravnich nehodéch patii k nejdiskutovanéj$im tématim vyspé€lych zemi svéta.

Ceské republika dlouhodobé zaujimé nelichotivé hodnoceni v silni¢nich dopravnich
nehodach v ramci vSech zemi evropské unie. Tato skutecnost mé piivedla k zamysleni se

nad timto tématem a studiem celé problematiky silicni dopravni nehodovosti.
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2 Cil a metodika prace

2.1 Cil prace

Hlavnim cilem bakalaiské prace je provést porovnani a analyzu vyvoje dopravni
nehodovosti na tzemi Ceské republiky v letech 2011 az 2020. Na zakladé téchto udajt
vyhodnotit, zda v poslednich letech doSlo ke zlepSeni situace v poctu a zavaznosti
dopravnich nehod a poc¢tu zranénych a usmrcenych osob.

Za pomoci analyzy ¢asovych fad bude znazornén vyvoj dané dekady s predikci
budouciho vyvoje. Cilem rovnéz je za pomoci jednotlivych ukazatelii ptehledné pfiblizit
tyto skute¢nosti vyznamné ovlivnit, nebo jesté vice snizit.

Prace rovnéz vyzdvihuje souCasny smér ve vyvoji, konstrukci a vybaveni vozidel
bezpecnostnimi prvky, které¢ v dnesni dob€ vytvaii vyznamnou ¢ast bezpecnostnich aspektu

vozu pro posadku, ale i ostatni i€astniky dopravnich nehod.

2.2 Metodika prace

Pro bakalaiskou praci je vyuzito nékolik vybranych metod pro dosazeni obsahové
tematické ucelenosti vytycenych cili.

V teoretické Casti jsou detailné prostudovany informace zodborné literatury,
veédeckych publikaci, pravnich piedpist, odbornych ¢lankl a internetovych zdroji, které
jsou preneseny jako zaklad pro tvorbu literarni reserse.

Pro praktickou ¢ast je vyuzito studia teoretickych informaci, které nasledné dotvaii
za pomoci statistickych tdaji a dat podstatu soucasného vyvoje dopravni nehodovosti. Jako
zékladni prostfedek vyvoje daného obdobi bude slouzit statistickd analyza Casovych tad a
jeji nasledna predikce budouciho vyvoje. VétSina dat vyuzita v praktické ¢asti, jsou prevzata
ze statistického sledovani Policie CR (PCR), Cesk4 kancelaf pojistitelts (CKP).

Dalsi prakticka ¢ast je provadéna za pomoci dotaznikového Setfeni, které zohlednuje
soucasné poveédomi lidi o dopravni nehodovosti. Okruh otazek je nejprve zamétfen na
identifikaci dotazované osoby (pohlavi, vék, vzdélani, bydliste). Nasledné Setfeni bude
zjistovat znalosti osob v oblastech prevence dopravy, znalostech a vyuziti bezpe¢nostnich

systému vozu a otdzek, které jsou k zamysleni pro zlepSeni dopravni situace v CR.
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Soubor vysledkl z praktické ¢asti bude pro prehlednost vyjadien za pomoci tabulek

a grafi programem MS Excel.

2.2.1 Analyza ¢asovych rad

Casovou fadou rozumime posloupnost vécného a prostorového pozorovani, ktera je
fazena z Casového hlediska od minulosti do soucasnosti. Jedna se o zékladni prostiedek
statistické analyzy dynamiky hromadnych jevii. Pojem analyza ¢asové fady je vysvétlitelny,
jako soubor metod, které jsou popisné pro Casové udaje, ale i pro vyuziti predpovédi
budouciho vyvoje. Dulezitym piedpokladem vyuziti analyzy Casovych tad je zajistit
srovnatelnost udaji a dat z hlediska vécného, prostorového a ¢asového. S vyuzitelnosti
casovych fad se lze setkat v mnoha oblastech lidského ziti, vyuzitelnost dané metody lze
zaznamenat v Siroké Skale védnich oborii. Stale vétsiho vyznamu se dostava analyze a
progndze vyvoje v oblasti ekonomie.

Clenéni ekonomickych ukazatelti u ¢asovych fad ovliviiuji riiznost v obsahovém

vymezeni. !

Podle rozhodného casového hlediska se Casové tfady Cleni na intervalové a
okamzikové.

a) Intervalové Casové tfady vystihuji pocet udalosti a jevl, které vznikly, nebo
zanikly za ur€ity ¢asovy interval.

b) Okamzikové Casové fady nam zachycuji hodnoty namétené k ur¢itému casovému
okamziku.

Podle periodicity jsou udaje sledovany v dlouhodobém a kratkodobém obdobi.
a) Dlouhodobé obdobi jsou sledovany minimalné 1 rok.
b) Kratkodobé obdobi jsou sledovany v obdobi ¢tvrtletnich, mésicnich, tydennich a
v kratSich periodach.

Podle _druhu_sledovanych _indikdtoru, lze Clenit na Casové fady prvotnich
charakteristik a na ¢asové fady odvozenych charakteristik.

Podle moZnosti formulace dat na naturdlni ukazatele a pené¢zni ukazatele.

K urceni rychlosti zmén hodnot ukazatele v zavislosti na ase budou vyuzity vypocty

absolutnich charakteristik.

"' HINDLS, Richard. Statistika pro ekonomy.
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Absolutni charakteristiky vzdjemné porovnavaji zmény hodnot jednotlivych ¢lent
casovych fad. K nejbéznéjsim charakteristikam je uzita prvni diference.

Zaznamenava a sleduje absolutni piirastky casové fady. Jedna se o rozdily hodnot
opakovanych méfeni, nebo pozorovani v urcitém obdobi a bezprostiedné predchazejicim.
Pro dalsi vypocty bude v praci vyuZzita rovnéz relativni charakteristika rstu (poklesu). Pro
piehlednost je vyjadieni provedeno v procentech. 2

Predikce — odhad vyvoje poctu dopravnich nehod do budoucna, lze vypracovat
vyrovnanim ¢asové fady trendovou funkci. Z vyslednych hodnot zvolime funkci s nejvyssim
koeficientem determinace, ktery vSak ne vzdy musi byt ten nejvhodné;jsi.

Uvedené vypocty odhadii jsou v bakalarské praci provedeny za pomoci statistického

programu IBM SPSS Statistics verze 27.

2.2.2 Dotaznikové Setieni

Dotaznikové pruzkumy patii k vyznamnym statistickym metodam, u kterych ucelné
vyhodnocujeme osobité nazory, postoje a rozhodovani dotazovanych osob. Lze velmi
efektivné analyzovat skutecnosti, které neni mozno bézné zjistovat a kvantifikovat. Pro
vyuzitelnost celého Setfeni je dilezit¢é vhodné Ccinit piipravu, zpracovani, Setfeni,
rozhodovani a vyhodnoceni zavéru. Pied samotnym Setfenim je nejprve nutno vhodné
vyty€it programové otazky. Co ma byt cilem vyzkumu? Co hodlame zkoumat? A proc?
Nésledné vhodné zvolime stanoveni rozsahu vybéru, aby uvedeny vzorek byl
reprezentativni. Vhodnymi typy otazek provadime Setfeni. Otazky musi byt srozumitelné,
pochopitelné, jasné, aby dany respondent svou odpovéd’ mohl lehce urcit a oznacit. Pii
sestavovani otazek je vhodné nepokladat otdzky, které maji osobni charakter, anebo jsou
dosti zkreslené. Pro dotaznikové Setfeni budou v bakalafské praci zvoleny prevazné
uzaviené typy otazek s pfedem prednastavenymi odpovéd’mi.

Odpovédi z uzavieného typu otdzek jsou snadnéjsi k naslednému vyhodnoceni a
zpracovani. Pro sbér informaci a dat bude vyuzito socialnich siti. Celé dotaznikovy prizkum
bude mit anonymni charakter. Pro lepsi piehlednost a hodnoceni vysledku bude Setieni

zobrazeno do tabulek a grafi1.?

2SVATOSOVA, Libuse a Bohumil KABA. Statistické metody I1.
3 SVATOSOVA, Libuse a Bohumil KABA. Statistické metody II.
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3 Teoreticka ¢ast

3.1 Doprava

Ditlezitym pojmem v dneSni uspéchané dob¢ je doprava a dopravni systémy.
S vyuzitim dopravy se lidem otevtel Siroky obzor moznosti, jak volné premist'ovat suroviny,
zbozi, osoby, ¢i informace do vzdalenych mist celého svéta. Samotny druh dopravy je
zéavisly na prostiedi, ve kterém je uskuteciiovan, zptisobu jeho realizace a jeho mozného
vyuziti. Z ekonomického hlediska patii doprava k vyznamnym a dilezitym odvétvim
hospodafstvi. Vyznamné hledisko je rovnéz v moznosti socidlnich interakci, kdy dochazi
k setkdvani osob a jejich vzdjemné komunikaci. *

Pro celou lidskou spole¢nost doprava zaujima dulezitou funkci v jejim efektivnim
rozvoji. Musime vSak namitnout, ze ne vzdy se jedna o rozvoj kladny. Za pfimo ohrozujici
lze uvést ty ptipady, kdy dochéazi vlivem dopravnich nehod k poskozeni zdravi ¢lovéka,
smrti, nebo poskozeni hodnot vytvofené lidskou praci. K nepfimo ohrozujicim faktortiim
patii negativni vliv na zivotni prostfedi. Doprava svym provozem pievaznou meérou
zneCistuje ovzdusi, vody, vytvaii neimeérnou hlucnost, prasnost, a ovliviluje Zzivotni
prostiedi dal§imi negativy. >

Rozhodujici parametry a ukazatele, podle kterych je druh a typ dopravy vybiran jsou
komfort ptepravy, rychlost, cena, dostupnost, vyuZzitelnost a v dneSni dobé hlavné
bezpecnost celé dopravy. Nutno si polozit otazku, jak vhodn€ nastavit a vyvazit systém
dopravy. Vyuzit maximalni efektivitu ve prospéch moderni civilizace, avSak s ohledem na
lidském zdravi a emise zne&istujici Zivotni prostredi. ¢

V kapitole 3.2 se zamétfim na vycet a specifikaci druhlt dopravy, které jsou
relevantni v geografickych podminkach na tizemi Ceské republiky. Jednotlivé druhy
dopravy budou popsany a u kazdého z nich budou vyhodnoceny z riznych hledisek vyhody
a nevyhody. V Kapitole 3.4 jsou souhrnné vymezena pozitiva a negativa ve vyuZiti
jednotlivych druhu dopravy.

4 ADAMEC, Vladimir. Doprava, zdravi a Zivotni prostiedi.
5 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody.
¢ ADAMEC, Vladimir. Doprava, zdravi a Zivotni prostiedi.
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3.2 Druhy a specifika dopravy

Klasifikaci druhu a specifik dopravy a jeji podrobné rozd¢€leni 1ze vymezit nékolika
dil¢imi charakteristikami. Do zakladni charakteristiky rozd¢leni patii prostiedi, ve kterém je
doprava provozovana.

Pozemni doprava
Podzemni doprava
Vzdusna doprava
Vodni doprava

K dalsim mozZznym zplsobim dé&leni lze dopravu délit dle zpiisobu vyuziti na
dopravni cest¢.
Jedna se zejména o:

Silni¢ni dopravu
Zeleznicni dopravu
Leteckou dopravu
Plavebni dopravu

Rovnéz 1 profilem vzdalenosti, kterou doprava vykonava, lze rozdélit na:

e Dalkovou dopravu
e  Mistni dopravu
o Specialni dopravu

Do kategorie dle specifikace piepravy je rozdélena doprava na’:

e Osobni dopravu
e Nakladni dopravu

DalSim rozliSovacim specifikdm dopravy je rozdéleni dle poctu piepravovanych

osob na:
o Individualni dopravu
e Hromadnou dopravu

Dle frekvence vyuziti dopravy na pravidelnou a nepravidelnou. Rovnéz 1ze dopravu

rozdélit do kategorie dle geografického umisténi na®:

e Mezimeéstskou dopravu
e Kontinentalni dopravu
e Mezikontinentalni dopravu

7 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody.
8 ADAMEC, Vladimir. Doprava, zdravi a Zivotni prostiedi.
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3.2.1 Silni¢ni doprava

v o7

Silni¢ni doprava zaujima nejvétsi ¢ast prepravniho trhu na celém svété. K vyhodam
a vyuzitim této dopravy patii operativnost a financni dostupnost jejiho vyuziti.

Vyuzitelnost pfepravy je zejména na kratké a stiedne¢ dlouhé vzdélenosti.
Odvrécenou stranou silni¢ni dopravy je zejména jeji bezpecnost provozu a vyrazné negativni
vliv k Zivotnimu prostiedi. Ve vyspélych zemich svéta je vybudovana rozsahla dopravni
infrastruktura, kterd umoZnuje plnohodnotné vyziti silni¢ni dopravy. Silniéni sit’ v Ceské
republice je pfevazné tvotrena z dalnic, rychlostnich komunikaci, pozemnimi a ucelovych
komunikaci. Vystavba a kapacita dopravnich siti nevyhovuje neustdlému navySovani poctu
vozidel.

Vyroba dopravnich prostfedki neimérné roste a silni¢ni sité¢ nebudou schopny v
blizké budoucnosti kapacitné vyhovovat. Z téchto divodd dochazi v soucasné dobé

k ¢astym kongescim (dopravnim zacpam) a zvySovani emisnich zatézi ze silni¢ni dopravy.’
Graf 1- Vyvoj poétu piihlasenych vozidel na izemi CR
Vyvoj poctu prihlasenych vozidel

2011 | 6 759 128

2012 |, © 874,035

2013 | 6 990 587
2014 |, 7146 953
2015 | 7 360 607
2016 |, 7 596 719

Pocet prihlasenych vozidel dle roku

2017 | ——— 7 833 105
2018 | 8 141 406
2019 | 8 406 682

2020 | —— 8 575 203
Celkovy pocet

Zdroj: ckp.cz/statistiky, vlastni zpracovani

® ADAMEC, Vladimir. Doprava, zdravi a Zivotni prostiedi.
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3.2.2  Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni dopravu je moZno téZz nazyvat i pojmem drazni doprava, spada do
specifické oblasti dopravy. Funk¢nost a moznost jejiho vyuziti je tvofena vystavbou kolejnic
vybudovanych v dopravnich cestach.

Vyhody Zelezniéni dopravy jsou piedevsim v jeji relativni bezpe&nosti. Zelezniéni
dopravu Ize provozovat na dopravni cesté pozemni, ale 1 podzemni. Drazni dopravu zahrnuji
vlakové, tramvajové a trolejbusové spoje, ale 1 soupravy metra. Rozhodujici hledisko pro
vystavbu Zeleznic je charakter krajiny a vySkovy profil iizemi. Pti velkém prevySeni terénu
(topografickém) dochézi k vynakladani vysSich financnich prostfedku a prodrazeni celé
vystavby az né¢kolikanasobné.

K vyhoddm a pfednostem drazni dopravy patii pfedevSim rychlost pfepravy a
mnozstvi piepravovaného zbozi, materidlu, lidi a jinych komodit. Zptisoby, které jsou
vyuzity k pohonu dréznich souprav jsou ovlivnény ekonomickou vyspélosti a rozvojem
jednotlivych statu. VétSina evropskych statu je zastancem a propagatorem environmentalni
politiky v disledku toho je vyuzito k pohonu elektrické energie z trakénich vedenich.
Soustavy trakénich vedeni jsou rozmistény a budovany pievazné v dalkovych tranzitnich
zelezni¢nich koridorech a v méstskych Zelezni¢nich trasach. Na lokalnich Zeleznicich je
k pohonu lokomotiv vyuzito prozatim primarné spalovacich motort.

Do nevyhod mozno zaradit spotiebu vyrobené energie pro trakéni vedeni, nemoznost
zelezni¢ni dopravy az ke koncovému uzivateli, hlu¢nost a vibrace ptepravy.

Vyvoj doby jiz né¢kolik let predpovida opctovné oziveni Zeleznic¢ni dopravy
s napojenim na multimodalni dopravni systémy. Pro zapojeni Zelezni¢ni dopravy do
multimodalniho systému budou vyzadovanymi kritérii pfesnost a rychlost dopravy.
Soucasny stav Zelezni¢ni sit€¢ je odrazem dlouhodobé podhodnocenych investic a
nepravidelna udrzba. Ceska republika spoleéné s Belgii patii do zemi s nejrozsifendjsi
zelezni¢ni siti v ramci celé Evropy. Evropska unie usiluje o vétsi vyuzitelnost mezinarodni
zelezni¢ni dopravy. V platnych programech evropskd unie koordinuje vystavbu a
rekonstrukci vysokorychlostnich Zelezni¢nich koridoru a propojeni systému s multimodalni

dopravou. '°

19 ADAMEC, Vladimir. Doprava, zdravi a Zivotni prostiedi.
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3.2.3 Letecka doprava

Letecka doprava je z hlediska doby vyuziti povazovana za nejmladsi formu ptepravy.
Vyuziti letecké dopravy a jeji vyznamny rozvoj byl zaznamenan v obdobi po druhé svétové
vélce.

Letecka doprava je v soucasné dob¢ velmi vyhledavana a upfednostiiovana pro svou
schopnost rychlosti pfemisténi a prepravy osob na velké vzdalenosti. Dalsi vyhody jsou
spatfovany  pfedev§im v bezpecnosti  cestovani a  ve schopnosti  dalkovych
mezikontinentalnich letl. Leteckd doprava neni zavisla na liniovych cestach, ale pro své
pristani a vzlety je zavisla na rozmisténi a Cetnost letiSt. Samotné lety jsou uskutecniovany
v takzvanych leteckych cestach a leteckych koridorech v hlading stratosféry.

K nevyhodam letecké piepravy patii vysoka hlucnost provozu letadel, a v piipadé
leteckych nehod i1 v jeden okamzik velmi vysoké pocty zranénych nebo usmrcenych
cestujicich. Letecka pteprava zaziva obrovsky zdjem a poptavka po piepravé strmé vzruasta.
Soucasny stav vytizenosti Ceskych letist’ je na hrané své tnosnosti, a vytizeni kapacit
vzdusnych koridori.

V posledni dobé doslo i k nékolika omezenim v letecké dopravé. Prvni omezeni bylo
zaznamenano po 11. 09. 2001 pfi teroristickych utocich na budovy World Trade Center
(WTC) v USA. Omezeni v letecké dopraveé a jeji utlum byl zietelny i v roce 2010, kdy doslo
k erupci sopky na Islandu a sopecny popel, ktery vystoupal do prostoru stratosféry, zcela
letecké dopravy je od bifezna roku 2020, kdy z diivodu propuknuti pandemie SARS-CoV-2

(COVID-19) doslo k razantnimu omezeni letecké piepravy. !!

3.2.4 Vodni doprava

Vodni doprava tvoii ojedinély dopravni systém, které lidstvo vyuziva od dadvnych
dob. Vodni doprava se fadi k jedném z nejstarSich zplisobim piepravy osob, zbozi a
materidlu. Soustavy fek, jezer a vodnich ploch patii ve vnitrozemi k dulezitym dopravnim
tepnam. Mezinarodni vodni pfeprava je provozovana na svétovych moftich a oceanech.

Vyhody vyuziti jsou spatfovany pii prepravé komodit, jako je uhli, ropa, obili,
zelezné ruda a dalsi. Osobni pieprava na vodnich tocich plni pouze doplitkovou funkci a jeji

vyuziti je predev§im v bézné piepraveé a v cestovnim ruchu.

" ADAMEC, Vladimir. Doprava, zdravi a Zivotni prostiedi.
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Ptistavy jsou vyuzivany pro nakladku, vykladku a k dal§imu transportu zbozi po
vnitrozemskych cestach. Pro efektivni vyuziti vodni dopravy a ¢etnost vodnich cest je uméle
upraveno a vybudovano mnoho vodnich dél. Fungovéni vodni pfepravy zavisi na Cetnosti
vodnich staveb, jako jsou zdymadla, priplavy, zpevnénych bieht. V Ceské republice je
vyuzita k ptepravé pouze feka Labe a dolni tok feky Vltavy.

Moznost vyuziti dopravni cesty na cCeskych fekach je zavislé na aktudlnich
podminkach spluti a na vySce hladiny fek. Z hlediska velké finan¢ni naro¢nosti vodnich d¢l
a dlouhodobému nedostatku vody v fekach, nedochazi k vystavbé a rozsifovani o nové fi¢ni

koridory. 2

3.2.5 Multimodalni doprava

Multimodalni doprava vystihuje moderni environmentalni postoj a ndzor populace
k problému prepravy nakladu. Smyslem a t¢elem je vyuziti minimalné dvou nejvhodnéjsich
typu pteprav, z hlediska ochrany zdravi obyvatel a Setrnosti k Zivotnimu prostiedi.

Diilezitym milnikem pfi rozvoji systému, bylo zavedeni a pouziti standardizovanych
rozméru piepravnich kontejneri z diivodu jednotnosti a pouzitelnosti pro rizné typy
dopravnich prostfedku. V soucasné dobé je provoz a logistika piepravnich spolecnosti
sméfovana, k vyuziti intermodalniho pfepravniho systému Ro-La (Rollende-Landstrasse —
nizko podlazni Zelezni¢ni vozy). Jedna se o specializovanou pfepravu nakladnich vozii po
zeleznici.

Nevyhoda systému pro soucasné vyuziti, poukazuje na neuvazené prevedeni
prekladacich terminalu do soukromého vlastnictvi firem. Financni efektivnost je diky
zdmeru maximalniho vydélku firem téméf nulova. Tato situace odrazuje soukromé dopravce

k vyuziti daného typu dopravy a k neochoté podpofit environmentalni politiku statu. '*

2 KOCARKOVA, Dagmar, Josef KOCOUREK a Martin JACURA. Zdiklady dopravniho inZenyrstvi.
13 ADAMEC, Vladimir. Doprava, zdravi a Zivotni prostied;.
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3.3 Doprava a vliv na Zivotni prostredi

Lidstvo béhem svého vyvoje nevratné poskodilo a poskozuje Zivotni prostiedi a
ekosystém planety. Negativni vlivy lze spatfit v mnoha smérech lidské ¢innosti. Jedno
z vyznamnych odvétvi, které negativné plisobi na Zivotni prostfedi je doprava. Pod vidinou
zvysujiciho se rozvoje primyslu a materidlniho bohatstvi je pfiroda znacné ovliviiovéna a

poskozovana. '

Negativni dopady dopravy na Zivotni prostiedi jsou:

Exhalace

Hluk a vibrace

Dopravni nehody a strety se zveri
Znecisténi vod

Znecisteni a zabor pidy
Rozmanitost biodiverzity

Spotieba velkého mnozstvi energie
Zmeéna krajinného razu prirody

e  Odpady vyprodukované z dopravy

Vlivem dopravy se dostavd do ptfirody mnoho zneciStujicich latek, které svym
obsahem vyznamné naruSuji Zivotni prostfedi. Chemické latky Casto maji mutagenni a
karcinogenni G¢inky, které nevratné poskozuji lidské zdravi.!> Zdvihnuty prst nad

soucasnym stavem Zzivotniho prostiedi je vyzva pro kazdého z nas.

4 PAVLICEK, Kamil a Zdengk KOPECKY. Dopravné bezpecnostni innost.
1S ADAMEC, Vladimir. Doprava, zdravi a Zivotni prostiedi.
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3.4 Komplexni prehled a vyhodnoceni dopravy

Tabulka 1- Ptehled a vyhodnoceni dopravy

nemuize vzdy zajistit pfepravu zbozi od pocet nehod: 92
o .. . |zajistuje hromadnou pfepravu na dlouhé odesilatele k prijemci (piekladka na silnic¢ni o )
Zelezniéni vzdalenosti, ohleduplngjsi k ZP vozidla — vhodné zejména pii pouziti kontejneru), tnurtf osob: 30
hluk a vibrace . <
téZce zranéné osoby: 50
nevhodna pro piepravu vétsiho mnozstvi zboz, et nehod: 107572
nejhustsi sit — v plném rozsahu zajistuje spojeni |energeticka narocnost, vliv na ZP (napt. 90 % pocet nehod:
Silni¢ni mezi odesilatelem a pfijemcem, vhodna na krat$i |CO,, z celkového mnoZstvi produkované i
, . o N ) amrti osob: 547
vzdélenosti a pro mensi objemy piepravy dopravou, hlavni producent oxidu uhelnatého CO,
hluk) téZce zranéné osoby: 2110
hospodarna z hlediska naklada na dopravu i z .
. .y . . . pocet nehod: 12
hlediska energetického, vyznam pro nakladni . i . i e,
d lkeho obi . L u nas omezené podminky pro vyuziti (kratka
Vodni op ra,vu ve .? © 09 ?ml,l prep re.tyyl, zeymena , délka splavnych tokt, nizka hustota vodnich cest, | imrti osob: 0
sypké materialy (uhli, pisek) a jiné hromadné .
, . L, mala rychlost)
substraty (ropa), kontejnerova preprava, . L
RO téZce zranéné osoby: 0
ekologicky zpisob dopravy
y pocet nehod: 118
. ) ) ) - |vysokd energetickd naro¢nost, vliv na ZP (pfi
Leteckd pr,eprava osob na dlouhé VZdaleIlf)Stl, meztnaroqm spalovéni vznika CO,, vodni péra, CO, NO,, amrti osob: 12
vyznam, vysoka rychlost, pohodli a bezpe¢nosti
SO,), hluk
tézce zranéné osoby: 10

Zdroj: mdcr.cz/statistiky, vlastni zpracovani
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3.5 Dopravni nehody v obecném pojeti

Soucasna kapitola nés provede teoretickymi poznatky z dopravnich nehod. Seznami
nas se zakonnymi ustanovenimi, rozdélenim, pfi¢inami a ekonomické aspekty u dopravnich
nehod. Pro svou praci jsem zvolil kategorii silniéni dopravni nehodovosti. V Ceské republice
a celosvétove zaujima nelichotivé prvenstvi v poctu usmrcenych a zranénych osob.

Dopravni nehody patii mezi zésadni negativa v dopravé a dopravnich systémech.
Lidé¢ tento negativni faktor velmi hluboce zasahuje a nuti k zamyslenim nad jeho zménou.
Pti vzniku dopravnich nehod dochédzi ke Skodam, které vyznamné ovliviji lidskou
populaci. Nejciteln€j$i zadsah je moZzno pozorovat v oblasti socialni. Zranéni osob, trvalé
nasledky, zavaznosti poranéni, nebo smrt osob pfi havariich zanechévaji nedozirné socialni
$kody a negativné omezuje socilni funkci rodin. '¢

V oblasti ekonomickych skod jsou ro¢né vykazovany navysujici se ¢astky v piimych
1 nepiimych souvislostech s dopravnimi nehodami. Jedna se o ekonomické ztraty vykazujici
ztratu pracovni produkce, zvyseni ndklada na 1écbu a regeneraci, piispévky nemocenského
pojisténi, pozlstalostni diichody, ale i néklady policie, soudli, zachrannych sluzeb, hasicu,
spravnich ufada a jinych. Ekologické Skody, které vznikaji vlivem nehodovosti, nedozirné
poskozuji Zivotni prostfedi a kvalitu Zivota obyvatel. !’

Rozdéleni dopravy dle zptsobu jejiho uskutecnéni, je urCujici pro jednotlivé
dopravni nehody. V Ceské republice jsou nejvice vyuzivany dopravy letecké, silniéni,
zelezni¢ni a vodni. Statistiky dlouhodobé vykazuji vzrlstajici stav dopravnich nehod v
silni¢ni dopravé.'®

Vyvojem, pti¢inou a zmirnénim nasledki silni¢nich dopravnich nehod se tato prace

bude detailn¢ zaobirat v naslednych kapitolach.

3.5.1 Silni¢ni dopravni nehody

Silni¢ni dopravni nehoda je pojmem, ktery pro Sirokou vefejnost neni pojmem
neznamym. At jiz jako, fidi¢, spolujezdec, posadka vozidla, anebo jen tcastnik silnicniho
provozu, tuto nelibou a stresujici udalost alesponl jednou zazila, nebo znéd z vypravéni od

svych blizkych. Bohuzel neni doposud mozno jejich vyskyt zcela ptedvidat ¢i dokonce

16 ADAMEC, Vladimir. Doprava, zdravi a Zivotni prostiedi.
'"KOPECKY, Zden¢k. Obcan a dopravni nehoda.
18 MATOUSKOVA, Ingrid, Cubomir MORAVCIK a Roman RAK. ECall - inteligentny dopravny systém.
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urCovat. Presto Ze, Clov€k vyuzivajici raciondlni uvazovani, nezadavd mozné pfiCiny a
dtivody vzniku. Vyskyt téchto situaci je dnes a denné viditelny kolem nés. "
ucastniku dopravy na pozemnich komunikacich je zédkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zakont, ve znéni pozdéjsich predpisii.
Dany zakon ukladd, nafizuje, informuje, vysvétluje a sankcionuje ucastniky
dopravy, dle vymezenych paragrafi.?’
Dalsi pravni pfedpisy stanovujici a upfesiiujici rozsah povinnosti provozovatell

vozidel na pozemnich komunikacich jsou:

o Zikon ¢. 56/2001 Sb., o technickych podminkach provozu na pozemnich
komunikacich, v platném znéni.

o Zakon ¢. 200/ 1190 Sb., o prestupcich, jak vyplyva z pozdéjsich zmén

o Zakon ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdejsich predpisu

o Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zpiisobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisii

o Iyhlaska ¢. 243/ 2001 Sb., o registraci vozidel, ve znéni pozdéjsich predpisii

o Vyhlaska ¢. 30/ 2001 Sb., provadejici pravidla silnicniho provozu na pozemnich
komunikacich a uprava a rizeni provozu na pozemnik komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisii

Pod paragrafem §47 odst. 1 zdkona ¢. 361/2000 Sb., je vymezena dopravni nehoda takto:

»Dopravni nehoda je udadlost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad
srdzka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrcent
nebo zranéni osoby, nebo skodeé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu
(47 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikaci a o zméné
nékterych zakonii — zakon o silnicnim provozu). “ !

Pojem dopravni nehoda lze vysvétlit jako nepfedvidany jev, u kterého dochazi ve
vetsing pripadu ke zranéni €1 umrti osob, psychickym Gjmam s dlouhodobymi stavy a

k hmotnym $kod4am na majetku. >

19 KOPECKY, Zdenék. Obcan a dopravni nehoda.

20 BERAN, Tomés. Pravni radce pro Fidice.

2 Zakon ¢. 361/2000 Sb. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zdkoni
2 PAVLICEK, Kamil a Zdendk KOPECKY. Dopravné bezpecnostni ¢innost.
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3.5.2 Rozdéleni silni¢nich dopravnich nehod

Zakladni Clenéni silni¢nich dopravnich nehod poskytuje pfesnou terminologii
vztahujici se k dopravnim nehodam. Vycet konkrétnich pojmu a situaci jim zapfi¢inénych a

vzniklych je charakterizovano a vysvétleno v nasledujicich odstavcich.

Rozdéleni dle vzniku nehody

Havdrie — za havarii 1ze povazovat situaci, kdy nedoslo ke vzijemnému stietnuti
ucastniku silni¢niho provozu mezi sebou, ani s jinou prekdzkou. Za havarii l1ze povazovat

naptiklad pfevracené vozidlo na komunikaci.

SraZka — je udalost, kdy dochézi ke stfetu ucastniku silni¢ni dopravy. Za sradzku lze
povazovat stiet s chodci, motorovymi i nemotorovymi vozy, pevnou piekdzkou, zviretem,
zveri, tramvaji a mnoha dal§imi prekazkami.

Jiné nehody — do této skupiny patii ostatni mozné zpisoby vzniku dopravnich
nehod, které se nehodi do pfedeslych zatazeni. Kategorii zahrnuje nehody typu naskakovani

do vozidel, pad z vozidel, pad z lozné plochy vozidla a podobné situace. **

Rozdéleni dopravnich nehod dle zpiisobu Setieni Policii CR

Mensi nehoda — zachycuje situaci, pfi které vlivem dopravni nehody nedoslo

k poranéni osob, ale pouze k hmotnym Skodam na majetku. PtisluSnici Policie CR tesi danou
situaci sankci v blokovém nebo spravnim fizeni. Odebrani fidi¢ského opravnéni nelze ucinit
a body z bodového systému se neukladaji.

Sti‘edné zdvaind nehoda — lehké zranéni — pro stanoveni sttedné zdvazné nehody

je urcujici, zda doslo vlivem nehody k lehkému poranéni osob. V ptipadé lehkého poranéni,
Policie sankcionuje vinika pokutou ve spravnim fizeni, body se vinikovi nepficitaji. Rovnéz
1ze ulozit vinikovi zdkaz fizeni a odebrani fidi¢ského opravnéni az na dva roky.

Stiedné zavaind nehoda — ubliZeni na zdravi — o zavaznosti nehody vypovida

rozsah zranéni poSkozenych. Kategorii zohlediiuji stfedné vazné poranéni, Organy ¢inné
v trestnim fizeni mohou ulozit nékolika milionovou pokutu ve spravnim fizeni, uloZit trest
k odnéti svobody az na tfi roky. Body z bodového systému se u stfedné¢ zavazné nehody

nenavysuji.

2 PAVLICEK, Kamil a Zdenék KOPECKY. Dopravné bezpecnostni ¢innost.
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Tézkda nehoda — téZkd ujma na zdravi, nebo usmrceni — charakter dané nehody je

pirevazné v rozsahu a cetnosti zdvaznych poranéni, nebo v umrti osob pii dopravnich
nehodach. Jednd se o devastujici poranéni, poskozenim smyslovych organti, amputace,
polytraumata a jiné. Sankce hrozici vinikiim nehod jsou nékolikamilionové pokuty ve
spravnim fizeni, odebrani fidicského opravnéni az na deset let a zdkaz fizeni. Spachanim
tézkych nehod s nasledkem smrti se vinik dopousti trestnych ¢inu se sankci v odnéti svobody

aZ na dobu deseti let. 24

Rozdéleni silni¢nich nehod dle typu stfetu vozidla

Charakteristika rozdéleni dopravnich nehod dle typu vzijemného stietu vozidla je
mozno rozliSovat do nésledujicich vzajemnych skupin.?> Pro piehlednost je zaznamenano

v Obréazku 1. Procentudlni ¢etnost vzajemnych kolizi a stfetil je vyznacena v Grafu 2.

Obrazek 1- Zobrazeni typu stietu

OA / NA - typ stfetu | Zobrazeni typu stietu

&elni / &elni - A [[]:[g:-

. L , celni / boéni - B
Celni/ celni — A

Celni/ bocni — B

celni/ zezadu — C Ealil 1 zazadi = C m
bocni/ ¢elni — D

zezadu/ celni — E
bocni / éelni - D &-

zezadu / &elni - E EEHI-_-

Zdroj: KOVANDA, Jan. Bezpecnostni aspekty navrhu dopravnich prostredkii

2 KOPECKY, Zdenék. Obcan a dopravni nehoda.
2 KOVANDA, Jan. Bezpecnostni aspekty navrhu dopravnich prostiedkii.
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Graf 2- Cetnost typu stietli osobnich automobili
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Zdroj: KOVANDA, Jan. Bezpecnostni aspekty navrhu dopravnich prostredkii, vlastni zpracovani

3.5.3 Priciny vzniku silni¢nich dopravnich nehod

Vyskyt silni¢nich dopravnich nehod je ovlivnén tfemi zakladnimi vlivy. Tyto vlivy

jsou zastoupeny ¢lovékem, vozidlem a aktualnimi podminkami dopravy. Clovék jako jeden

vvvvv

Technické zavady na vozidlech se podili na nehodovosti 1 % a zdvady na komunikacich se

vykytuji v 0,5% podilu na dopravni nehodovosti. 26

Selhdni_clovéka jako subjektivni piicina _dopravnich nehod — Mezi nejcastéjsi

uvadéné piiciny selhani cloveka pii silni¢nich dopravnich nehodéach patii poruseni pravidel
a podminek silni¢ni dopravy. Za viniky dopravnich nehod jsou nejvice ozna¢ovani samotni
fidi¢i dopravnich prostredki. Jejich fatalni nésledky dopadaji na bezpecnost ostatnich
tcastnikdi dopravy. 2’ Do vyétu pficin vzniku dopravnich nehod jsou dle dlouhodobych
statistik zafazeny tyto aspekty. 28

Poruseni povinnosti ridice (nevénovani se rizeni vozidla)
Neprimeérena rychlost jizdy

Neprizpiisobeni rychlosti jizdy stavu a povaze vozovky
Nespravné otacent, couvani, odbocovani

Nedodrzeni predepsané vzdalenosti mezi vozidly

26 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody.
*” CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. .
B MATOUSKOVA, Ingrid, Lubomir MORAVCIK a Roman RAK. ECall - inteligentny dopravny systém.
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Nespravny zpusob jizdy
Nespravna jizda krizovatkou
Nedani prednosti v jizde

a mnoho dalsich

wvrwve

Technicky stav vozidla jako objektivni piicina dopravni nehody — technicky stav

vozidla vypovida o mozném nebezpeci v silni¢ni dopravé. U vozidel, kterd neprochazi
pravidelnou udrzbou a servisem, dochazi Casto pii provozu ke vzniku vdznych zavad a
defektti. Majitelé odkladaji nutné opravy, servisni ukony do chvile, nez jsou povinni provést
pravidelnou kontrolu ve stanici technické kontroly. Jizdni vlastnosti vozidel jsou Casto ve
Spatném technickém stavu. Omezenost funkci brzdového systému, ojeté pneumatiky, koroze
vozidla, stafi vozidla patfi do skupiny nejCastéjSich pfi¢in vzniku dopravnich nehod.
Soucasny trend vyroby vozidel vybavuje vozidla elektronickymi systémy, které nepietrzité
kontroluji stav vSech bezpecnostnich systému vozu. Pro pfipad nevyhovujicich a
nebezpecnych stavii na vozidle, systém vizudlné a akusticky vySle upozornéni fidi¢i o

nutnosti neodkladné opravy a doporué¢i navitévu nejblizsiho servisniho centra. %

Dopravni prosti‘edi jako objektivni pii¢ina dopravnich nehod — dopravni prostiedi

vyznamnou meérou ovliviluje dopravni nehodovost v silnicni dopravé. Stav vozovek,
nepravidelna udrzba, neoznaceni prekazek na pozemnich komunikacich, hustota provozu,
aktualni povétrnostni situace, funkce dopravnich znaceni, mozné stfety vozidel se zvéii to
vSe vyrazné zvySuje mozna rizika vzniku dopravnich nehod. Poutae a billboardy
instalované u dalnic a silnic odvadi pozornost fidi¢l a ohrozuje tim bezpecnost silni¢niho
provozu. V Ceské republice dochazi k postupné likvidaci nebezpecnych billboard
z blizkosti komunikaci. Nejen, ze dochazi k odvraceni pozornosti, ale jejich neodborna
instalace v blizkosti komunikaci, mize zapfi€init tragicky stiet s fatadlnimi nasledky pro
posadku. Soucasny trend v instalaci a ptehlednosti dopravnich znaceni je viditelny pii
osazovani dopravniho znac¢ni na najezdech u dalnic a silnic pro motorova vozidla. Znaceni
zamezuje fidicim moznost jizdy vozidlem do protisméru na délnicich a silnicich a zamezuje

vzniku dopravnich nehod. *

2 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody.
30 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody.
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Ostatni_subjektivni piiciny dopravnich nehod — Zakladni pozadavek pfi fizeni

vozidla ¢i jiného dopravniho prosttedku je v dobré soustfedénosti fidi¢e na ptijem informaci
a podnéti z dopravy. Pro kontrolu nad vozidlem fidi¢ vyuziva spravného rozhodovani,
adekvatni reakce a schopnost dostate¢né kontroly nad provozem vozidla. Situace nastalé pfti
fizeni vozidla mohou byt ovlivnény mnoha rizikovymi faktory. 3! U rizikovych faktori je
patrna zna¢na provazanost mezi sebou. Souvislosti je mozno vidét pfi dopravni nehodé¢
vozidla jedouciho vysokou rychlosti, nerespektovanim svételnych zafizeni, nepouziti
bezpecnostnich pasu a poziti alkoholu ¢i drog posadkou vozu. Do vyctu rizikovych faktori

ovliviujici dopravni nehody je mozno zatadit nasledujici. 3

Neprimérena a nedovolend rychlost

Rizeni pod viivem alkoholu a jinych drog

Nepoucziti bezpecnostnich pasii a détskych zadrznych systémii
Jizda na cervenou a nerespektovani prednosti v jizde
Rozptyleni a nepozornost ridice

Unava fidice

Agresivni jizda

Stres, uzkost a zlost

Rizeni pro pracovni icely

3.5.4 Ekonomické dopady dopravnich nehod

Na ekonomické dopady u dopravnich nehod 1ze nahliZet z n€kolika odlisnych trovni.
Zakladni aspekt je vznikly néklad pti poskozeni dopravniho prostiedku, nebo dopravniho
zatizeni a komunikace: Jedna se o piimo vycislitelné naklady a Skody. Neptimo vycislitelné
Skody a naklady jsou spojeny s poranénim osob.

o Lehka poranéeni
o Stredni poranéni
o Téezka poranéni

Obrazek 2 poskytuje ndzorné roz¢lenéni ptimych a nepfimych nakladu z dopravnich nehod.

31 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody.
32 SUCHA, Matis. Proc se v dopravé chovdame tak, jak se chovime?.
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Obrazek 2- Clenéni ndkladil z dopravni nehodovosti

Zdroj: KOVANDA, Jan. Bezpecnostni aspekty navrhu dopravnich prostredki, vilastni zpracovani

Kazdé poranéni vykazuje odlisnou hodnotu finan¢nich nakladi pro celou spolecnost
a stat. Vypocet vzniklych nakladia lze rozd¢lit na pfimé a nepfimé.

Do kategorii ptimych jsou zahrnuty hmotné Skody. Naklady na ¢innost slozek HZS
CR, Policie CR, néklady na zdravotni pééi. Nepiimé §kody a naklady zahrnuji socialni
vydaje, ztraty produkce, administrativni naklady a dalsi.
Grafické znazornéni vyse ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti v obdobi let 1993—

2019 je zaznamenan v Grafu 3.



70

50

40

Celkové ekonomické ztraty (mid. KE)

Graf 3- Vyvoj ekonomicky ztrat z dopravni nehodovosti v CR
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3.6 Inteligentni bezpec¢nostni systémy pri dopravnich nehodach

Inteligentni bezpec¢nostni systémy vozl jsou efektivné vyvijeny k maximdlnimu
vyuziti a pomoci pro vzajemnou komunikaci mezi bezpecnostnim systémem vozl a
inteligentnimi dopravnimi systémy. V této kapitole budou detailn¢ piedstaveny prvky
pasivni a aktivni bezpecnosti silni¢nich dopravnich prostiedkii. Vycet vSech bezpecnostnich
systému vozu by byl nad ramec této prace, proto v této kapitole predstavim jen jejich

omezeny rozsah. Inteligentni bezpe¢nostni systémy Ize ¢lenit dle nasledujicich podkapitol.*

3.6.1 Systémy aktivni bezpe¢nosti-autonomni

Systém aktivni bezpeCnosti zahrnuje technickd opatieni vyrobci vozl, které
zamezuji a predchéazi samotnému vzniku dopravnich nehod. Pro rozliSeni lze ¢lenit systém
aktivni bezpecnosti podle moznosti casového pouZiti na trvalé a okamzikové. Systém aktivni
bezpecnosti, ktery vytvaii trvalou podporu fidi¢i je nazyvan asistencéni systém fidice —

ADAS (Advanced Driver Assistance Systems) **

TRVALE = Systémy trvale podporuijici ¢innost Fidice

Jedna se o samocinné prvky, které na zaklad€ stalého sledovani jizdnich parametrt a
vyhodnocovéni bezpecného stavu vozidla vici okoli (vozovka, okolni piekazky, vozidla
apod.). autonomn¢ fidi¢i zasahuji do zptisobu jizdy.

Jedna se predevsim o systém oznacované pod zkratkami ABS, ASR, BAS, BLIS,
ITS, SBR, LA, LDWS a dalsi, které jsou blize popsany v Ptiloze 12.

OKAMZIKOVE = Systémy aktivnich prvki v okamZiku p¥edpoklidaného nirazu

Do prvkt aktivni bezpe€nosti vozu, v piipad¢ aktivace v okamziku dopravni nehody
patii zejména systémy:

e Mechanické, vibracni a akustické systemy — vydavaji okamzité upozornéni o
neodkladné srazce vozidla s prekazkou.

e Proces aktivace brzdného systému do pohotovostniho stavu

o Aktivace predpinacu bezpecnostnich pasu — pro bezpecnost a v€asné zachyceni
posadky vozu.

o Aktivace brzdného systému a zpétné ustaveni sedacky posadky do bezpecnostni
polohy — z divodu minimalizace nebezpeci poranéni a skod.

33 MATOUSKOVA, Ingrid, Cubomir MORAVCIK a Roman RAK. ECall - inteligentny dopravny systém.
3 MATOUSKOVA, Ingrid, Lubomir MORAVCIK a Roman RAK. ECall - inteligentny dopravny systém.
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3.6.2 Systémy aktivni bezpecnosti komunikuji pfi dopravnich nehodach

Vhodnost a efektivnost systému je v moznosti vyuziti bezdratové komunikace mezi

vozidly navzdjem a mezi vozidlem a dopravnimi systémy.

Systémy komunikujici s ostatnimi vozidly

Pro vzajemnou komunikaci mezi vozidly je uzita dopravni sit AD HOC, jedna se o
systém vzdjemné komunikace vozidel s nazvem Car2Car. Dopravni informacni sit a systém
Car2Car napomaha fidicim vozidel k ur€eni polohy, rychlosti a sméru vozidla. Vysila
informace o situaci na dopravni cesté a v€asné varovani vozidel o vyskytu prekazky, nebo

nebezpeci.

Systémy komunikujici s dopravnimi systémy a dopravni infrastrukturou

Pro plné wvyuziti dopravnich syst¢tmu byl spuStén program s nazvem
Car2Infrastruktur. Systém se vyuziva k plné informovanosti fidiCe od staciondrnich
dopravnich systémii. Systémy prenasi aktudlni déni a situace ze silnic. Ridi¢ vyuziva
okamzité informace z dopravnich cest. Zafizeni dokaze detekovat a pouzit pro svoji
schopnost pfenaseni informaci od provizorniho dopravniho znaCen a vystraznych

upozornéni informacnich zatizeni.

Systémy aktivni v okamziku havarie

Mezi nejvice zastoupené aktivni systémy v okamziku dopravni nehody patii Pasivni
bezpecnostni prvky vozu. Dana kategorie pasivni bezpeCnosti je nejvice zastoupena
systémem airbagu a jejich rozmisténim v kabiné vozu. Pro blizsi specifikaci a rozmisténi
systému airbagu provedu popisné umisténi a mozné vyuziti pro bezpecnost posadky vozu.
K dalsim pasivnim prvkim patii aktivni opérky hlavy a aktivni pfedni kapota vozu, ktera

plni funkci ochrany a sniZeni rizik poranéni chodct pfi stietu s osobnimi vozidly.

3.6.3 Systémy aktivujici se po narazu — autonomni

S nérazem vozidla se samoc¢inné aktivuji bezpecnostni prvky. Hlavnim tkolem je
preventivni odstaveni systému, ktery by mohl zapti¢init vzniku nezadoucich situaci

spojenych s dopravni nehodou. Systém autonomné odstavuje za pomoci fidici jednotky
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systém napajeni vozidla od napéti, provedeni odemknuti vozidla, spusténi varovného

osvétleni a odpojeni vozidla od piivodu paliva.

3.6.4 Systémy aktivujici se po narazu — spolupracujici

Vyrobci automobilll v ramei technického vyvoje dospéli k rozhodnuti o vytvoreni
bezpecnostniho systému, ktery by poskytoval informace o stavu vozidla pfi dopravni
nehod¢. Systém zaznamenaval a vysilal dilezit¢ informace o sile narazu, poctu
pfepravovanych osob, aktivaci airbagl, zapnuti bezpecnostnich past, trase a sméru jizdy
vozidla a poloze havarovaného vozu. Vyrobeci zacali uvadét v prodej vozidla
s bezpecnostnim systémem do provozu. Sbér dat pti dopravnich nehodach byl odesilan do
znackovych servisnich center jednotlivych znacek. Ku pomoci jednotliveim zasazenych
dopravni nehodou byl systém zasilani do servisnich center neucinny. Vyrobci vozl se
rozhodli pfenechat volaci systém pro vyuziti slozek IZS (Integrovaného zachranného
systému). Dulezitost okamzitych informaci o vyskytu dopravni nehody vedou k zachrané

lidskych zivotl a v€asnosti provedeni celého zasahu. Pro systém byl uveden nazev e Call.

3.6.5 Pasivni prvky bezpecnosti vozii

Za pasivni bezpeCnostni prvky jsou povazovany ochranné prvky, které pii vzniku
dopravni nehody zamezi rozsahu poskozeni nebo zmirni nasledek dopravni nehody.
V bakaléiské praci neni mozno vzhledem k obsahlému vyctu popsat kazdy pasivni
bezpecnostni prvek do detailu. Vycet nejvyznamnéjsich pasivnich bezpecnostnich prvki je
zaznamenan v nasledném textu této kapitoly.

Hlavové opérky — nastaveni hlavové opérky v sedadle vozu patii k hlavnim

preventivnim opatfenim provadénym proti poranéni kréni patete pii vzniku dopravni
nehody. Pfi nevhodném nastaveni hlavové opérky dochazi vlivem narazu k rychlému
predklonéni a zaklonéni hlavy (kmitu), které zplsobi mikrotrhliny v kréni patefi a
prodlouzeni michy. Toto zdravotni omezeni se nazyva dle odborniku, opérkovy syndrom
tzv. (whiplash trauma). Tento syndrom se vyskytuje v 50 az 60 procentech vSech
opérky, dochdzi k celozivotnim nevratnym zdravotnim nésledktim. Dilezité nastaveni

opérky spociva v pravidlu, ze horni ¢ast hlavové opérky a hlava (temeno) cestujiciho by
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meély spolu svirat ptimku (byt v jedné rovin¢). Druhy zdsadni parametr nastaveni spoc¢iva, ze

hlava cestujiciho by méla byt vzdalena maximalné do 5 centimetri od hlavové opérky. 3°

vvvvvv

fenoménli pasivni bezpecnosti vozu jsou bezpecnostni pasy cestujicich. Tento zadrzny
systém posadky vozu dopomaha od svého vzniku k vyznamné zachrané lidskych zivota,
zmirnéni poctu a zdvaznosti poranénych osob pii dopravnich nehodéch.

Primérni funkce bezpecnostnich pasu je zamezit poranéni osob o pevné Casti vozu a
zamezit nezadoucimu pohybu osoby ze sedacky vozu. Dlouhodobé statistiky poukazuji na
Sestinasobné riziko smrti a vaznych poranéni u osob nepfipoutanych pii dopravnich
nehodach.

Zadrzné systémy bezpecnostnich pasi jsou vyvijeny a vyrabény od dvoubodovych
az po sedmibodové systémy. Soucasné vybaveni vozidel je dle platné legislativy povinné
vybaveny systémem tfibodovych bezpecnostnich pasti a jejich pouziti je pro cestujici
povinné. Na poloze a umisténi bezpecnostniho pasu pii poutani osob ve vozidle velmi zaleZzi.

Spravné umisténi bezpecnostnich pasu je v oblasti hrudniku a panve cestujicich. Tam
jsou nejpevnéjsi mista na téle pro zatizeni pfi nehodé bezpecnostnimi pasy. U dopravnich
nehod je lidské télo vystaveno velké sile a narazové rychlosti. 3

Pro rovnomérné rozlozeni sily ptisobici pfi dopravni nehod¢ na télo, dochazi k
aktivaci pfedpinace bezpeCnostnich pasu. Piedpinac zajistuje bezpecné dotazeni pasu
k pfipoutané osobé bezpecnostnim pasem. Toto opatieni zamezuje vypadnuti cestujicich ze
sedacky pii neotekavaném vychyleni vozu nebo stretu ¢i narazu. ¥’

Omezovac dopnuti bezpecnostniho pasu zamezuje moznému piepjeti setrvacné sily
na télo, kde by mohlo dojit k poranéni pfipoutané osoby. Vyvoj a trend vyrobcl

bezpecnostnich pasu je sméfovan pro systém bezpeénostnich pasti s airbagem. 38

Spolecné s bezpecnostnimi pasy vytvari bezpecnostni systém, ktery pii ndrazu nebo
dopravni nehod¢ zamezi fidi¢i a spolujezdci k nekontrolovatelnému pohybu a moznému
poranéni ve vozidle. Mista instalace jsou ve vozidle zvolena tak, aby se minimalizovalo

moznost poranéni osob pii dopravnich nehodach. Samotnd funkce airbagu bez vyuziti

3 BUDSKY, Roman. Whiplash syndrom a jeho prevence.

36 KOVANDA, Jan. Bezpecnostni aspekty navrhu dopravnich prostiedkii.

37 KUBENA, Franti$ek, Pavel FINDEIS, Milo§ NEMEC a Vladislav CERMAK. Dopravni nehody.
38 KOVANDA, Jan. Bezpecnostni aspekty navrhu dopravnich prostiedkii.
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bezpecnostnich pasu je zcela neti¢inna. Systém airbagl slouzi k zabezpeceni a minimalizaci
poranéni posadky vozu pii dopravni nehodé. U dopravnich nehod nejcastéji dochdzi k
poranéni hrudniku, patefe a hlavy. *°

Ridici jednotka airbagu rozhoduje za pomoci senzoru umisténych v deformacnich
zonach karoserie o aktivaci piislusného typu airbagu. Ridici jednotka rovnéz aktivuje systém
predpinacli bezpecnostnich pasli, nouzové odemknuti auta, uzavieni pfivodu paliva a
spusténi vystrazného osvétleni vozu. Naplnéni vaku je provadéno plynovym generatorem,
ktery v kratkém casovém useku dokéaze zcela naplnit aktivovany airbag. *°

Pro spravnou funkci jsou na zadni ¢asti vaku umistény vydechové otvory zajistujici

odvod plniciho tlaku. 4!

Obrazek 3- Rozmisténi airbagl ve vozidlech

vypinatelny celni
airbag spolujezdce

Celni airbag fidic
elni airbag fidice hlavovy airbag

kolenni airbaq fidite

botni airbag fidice

zadni bocni airbag

Zdroj: skoda-auto.cz/ prirucka pro zachranare

3 KOVANDA, Jan. Bezpecnostni aspekty navrhu dopravnich prostiedkii.
4 Pitrucka pro zdchrandre.
' KOVANDA, Jan. Bezpecnostni aspekty navrhu dopravnich prostiedkii.
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vvvvvv

ochrany posadky vozidla. Systém se aktivuje pii dopravnich nehodach, kdy dochazi k
¢elnimu stietu. Rozmisténi ve vozidle zajiStuje ochranu, jak pro fidice, tak 1 spolujezdce.
Ridi¢tv airbag je umistén v prostoru volantové vyplné a spolujezdciiv airbag je zadlenén
do prostoru ptistrojové desky. Soucasny trend vyrobct vozu je systém Celnich airbagu jako
standart ve vybavach vsech vozl. Systém napomahd k ochrané hlavy a kréni patefe a

zmirfiuje z4téZ a energii na zasazenou &ast t&la. +?

Boéni airbag — pro jeho postupny vyvoj a naslednou vyrobu se zaslouzila Svédska
automobilovéa firma Volvo. Vazné poranéni osob bylo zaznamenano pii bo¢nich narazech z
divodu pfimého styku osob s pronikajicim télesem (vozidlem, stromem, ale i uderem hlavy
spolujezdce a jinych) do oblasti hlavy, hrudniku a panve. Firma prosadila a zapocala s
montazi bocnich airbagu do sériovych vozl. Bezpecnost posadky vozu se vlivem boc¢nich
airbagu maximalizovala a snizila se zdvaznost poranéni a umrtnost osob pii dopravnich
nehodéch. Nejefektivnéjsi umisténi bocnich airbagu je v zadni opérce sedadla, dvetich nebo
B-sloupku vozu (sloupek umistén mezi ptednimi a zadnimi dvefmi vozu) #*

Hlavovy airbag a okenni vaky — pro dodatecné zabezpecCeni a ochranu posadky vozu

v ptipad¢ bo¢niho narazu, byl zkonstruovan i hlavovy airbag. Aktivace probiha soucinné
s bo¢nimi airbagy. PouZiti tohoto druhu airbagu zajiStuje primarni ochranu hlavy a kréni
patefe v momentu bo¢niho narazu. Umisténi bezpecnostni prvku je v ¢alounéném stieSnim
ramu vozu. Po aktivaci se airbag rozprostira od piednich po zadni sedadla vozu. Airbag pii
aktivaci setrvava nafoukly po nezbytnou dobu. Zamezuje mozné poranéni osoby pfii
nekontrolovatelném pievraceni vozu pti dopravni nehodg. 44

Kolenni airbag — jako dulezitd ochrana dolnich koncetin pfi ¢elni dopravni nehodé
je ve vozidle zajiStovana za pomoci kolennich airbagli. Systém chrani fidice vozidla proti
moznému narazu dolnich koncetin do pfistrojové desky a jejiho vybaveni. Aktivace je
provedena soucasné s hlavovym airbagem. Rozdil Ize spatfit pfi aktivaci vaku kolenniho
airbagu. Nedochézi k postupnému uvoliiovéani plynu z vaku, jeho tvar je stale nafoukly. 3

Deformacni vilastnosti karoserie — karoserie vozu je povazovana za stézejni prvek

pasivni bezpecnosti vozu. Musi byt schopna odolat a pojmout adekvatni silu narazu a

42 KUBENA, Frantiek, Pavel FINDEIS, Milo§ NEMEC a Vladislav CERMAK. Dopravni nehody.
4 KOVANDA, Jan. Bezpecnostni aspekty navrhu dopravnich prostiedkii.

4 KUBENA, Frantiek, Pavel FINDEIS, Milo§ NEMEC a Vladislav CERMAK. Dopravni nehody.
4 Prirucka pro zdchrandre.
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poskytnout pfiméfenou ochranu pro posadku vozu. V ptipadé narazu musi destrukéni zona
zachytit, omezit a zpomalit velké mnoZstvi energie, které by mélo negativni vliv na lidské
télo. Pro plnou bezpecnost cestujicich je nutno zabezpecit pfi stietu s prekazkou, nemoznost
proniknuti poskozenych soucésti karoserie do prostoru vozu. Deformacni zéna musi
poskytnout posadce vozu dostatek mista po preziti a bezpe¢i. K pohlceni energie dopomaha
fizena deformace materidlu konstruk¢nich prvka. Vhodné navrzeni jednotlivych dilu a jejich

specificka konstrukce znacné dopomédha k vhodnému sméru destrukce, aby nedoslo

k poranéni posadky vozu. *°

Tabulka 2- Narazova rychlost pfi padu z rizné vysky

50 13,89 9,83 pad ze 3. patra
60 16,67 14,16
80 2222 25,17
90 25 31,86
100 27,78 39,33 | Nuselsky most 42,5 m.
130 36,11 66,46
160 4444 100,68

Zdroj: HIRT, Miroslav. Dopravni nehody v soudnim lékarstvi a inZenyrstvi, vilastni zpracovani

Do vyctu dalSich pasivnich bezpecnostnich prvkl je nutno zminit systém aktivni
kapoty, kterd vyznamné podporuje bezpecnost a ochranu chodct v ptipad¢ Celni srazky s
automobilem. Do kategorie dalsi lze zatadit sloupky karoserie, sttechu vozu, dveie vozu,
zaskleni vozu, fidici ustroji vozu, sedadla a pohonné ustroji. VSechny tyto prvky vytvari
komplexni ochranu pasivni bezpecnosti vozu. Rozmisténi né€kolika pasivnich prvku na

vozidle je zaznamenano v Obréazku 4

3.6.6 Materialy a jejich role v pasivni bezpecnosti a v konstrukei vozu

Zvolenim vhodného druhu materidlu pfi vyrobé vozu je zajiSténa optimalni
bezpecnost vozu pii dopravni nehod¢. Rozmisténi jednotlivych druhti, vlastnosti a pevnosti
materidlu, musi zcela vyhovovat pozadavkim kladenych na deformac¢ni zony karoserie.
Deformacni zony zajiStuji fizené pohlceni energie pii narazu vozu do prekazky. Rozdilné

vlastnosti vyuzitych materialti na vozidle Ize pozorovat pii ¢elnim naraze.

46 KOVANDA, Jan. Bezpecnostni aspekty navrhu dopravnich prostiedkii.
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Pfi narazu ptredni ¢ast karoserie vozu fizené pohlcuje energii do motorového
prostoru. Vlivem odliSnosti pouzitych material a jejich vlastnosti a pevnosti nedojde
k deformaci stfedni ¢asti karoserie vozu, kde je zachovan bezpecny prostor pro posadku. Pro
konstrukei vozidel je v souc¢asné dobé vyuzito mnoha materidlu. Ocelové plechy, slitiny
hliniku, slitiny hot¢iku, plasty a kompozitni materialy patii k nejvyuzivanéj$im materialim
pii vyrobé novych vozidel. Charakteristiky material jsou vyznamné ovlivnény technologii
jejich zpracovani. Vhodnost materidlu musi byt taktéz ovlivnéna moznosti technologického
zpracovani. ¥

Vlastnosti zvolenych materidlu jsou nutné hodnoceny podle jejich pevnosti,
pruznosti, hustoty a zivotnosti. Technologickym zpracovanim ocele dochéazi k vyznamné
pireméné uzitnych vlastnosti tohoto kovu. Moznost opracovani ocelovych plecht je zajisténa
pomoci stfihani, lisovani a ohybani. Uprava lisovanim miize byt vytvofena za tepla, ale i za
studena. Pro spojeni ocelovych vyliski je pouzivano bodové, laserové a plazmové svafovani.
Spojeni materidlu je mozno docilit za pomoci systému lepenych spojti. Pozadavky casto
kladené na rtzné druhy ocele v automobilovém priimyslu jsou dosti rozdilné. Z divodu
téchto odlisnosti dochdzi pfi zpracovani k vyuziti mnoha odlisnych metod pro vytvofeni a
upravu ocelovych prvkl. Urcujici pevnost jednotlivych ocelovych prvkl je uvedena pro
piehlednost v pevnosti kluzu a pevnosti tahu. Rozmezi hodnot pevnosti je na ocelovych

konstruk¢nich prvcich od 200-1200 MPa.

Jednotlivé pevnostni tFidy oceli 1ze délit:

o Mékké ocele

o Strednépevné ocele

o Vysokopevné ocele

Kategorii vysokopevnostni oceli tvoti zakladni bezpecnostni element pii konstrukci

a stavbé karoserie vozidel. Uvedena kategorie vynikd diky vysoké pevnosti a ndrazové
odolnosti pti dopravnich nehodach. Tento typ materidlu je vyuzit k vyrob¢€ vyztuh naraznikd,
vyztuh sloupku A, B a C a pro vyztuhy dvefi. Rozmezi hodnot pevnosti je od 1000—-1200
MPa. Vysokopevnostni ocel vytvaii vyznamné Gspory automobilovym vyrobctiim. Uspory

jsou prokazatelné v oblasti snizovani provoznich nakladii, snizovani spotieby a snizovani

Y KOVANDA, Jan. Bezpecnostni aspekty navrhu dopravnich prostiedkii.
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emisi, které jsou zavislé na hmotnosti vozu. ** Vyvoj ve vyuziti vysokopevnostnich oceli u

vozidel je pro porovnani zaznamenan v Obrazku 5, Obrazku 6 a v Obrazku 7

Obrazek 4- Prvky pasivni bezpecnosti — vyztuhy karosérie

vyztuzeni pod linii okna

vyztuzeni ve
dvefich

" SRB_003

vyztuzeni v prahu
Zdroj: skoda-auto.cz/ prirucka pro zachranare

“® KOVANDA, Jan. Bezpecnostni aspekty ndvrhu dopravnich prostiedkil.
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Octavia IT (2004-2012)

Obrazek 5- Vysokopevnostni oceli u vozidla Octavia II

<220 MPa

220 - 300 MPa

300 - 550 MPa

s

>550 MPa

SP53_06

Zdroj: skoda-auto.cz/ prirucka pro zachranare

Octavia ITI (2013-2020)

Obrazek 6- Vysokopevnostni oceli u vozidla Octavia II1

<200 MPa

220 - 420 MPa

700 - 850 MPa

|||

1000 - 1200 MPa

SZ1-0017

Zdroj: skoda-auto.cz/ prirucka pro zachranare
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Octavia IV (2020 — 202X)

Obrazek 7- Vysokopevnostni oceli u vozidla Octavia [V

<200 MPa

220 - 420 MPa

700 - 850 MPa

]|

>1200 MPa

S71-0056

Zdroj: skoda-auto.cz/ prirucka pro zachranare
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3.7 Snizeni nasledki dopravnich nehod

Rozsah a vznik dopravnich nehod nas hluboce ovlivituje a negativné zasahuje do
naSich zivotii. Naslednd kapitola nds seznami s nékolika aspekty, které vyznamné snizuji
samotny vznik nehod, nasledky nehod, autonomni pfivoldni okamzité pomoci a efektivné
ovliviiuji koordinovany postup jednotek 1ZS.

V ramci automobilového primyslu zfizuji jednotlivi vyrobci v ramci svych
organizacnich struktur tzv. ,,vyzkumné skupiny.* Tito odborni pracovnici se specializuji na
neustaly sbér dat a informaci z redlnych dopravnich nehod a podminek, za kterych k nim
dochazi. S detailni preciznosti vyhodnocuji a reportuji své analyzy oblastem konstrukéniho
designu a R&D oddélenim.

Puisobnost jednoho z konkrétnich oddéleni v ramci spoleénosti Skoda Auto a.s. je

bliZze popsana v Piiloze 13

3.7.1 E CALL — automatické volani stavu nouze z havarovaného vozidla

Systém e Call (Emergency Call) je vyvinut jako zékladni a stézejni prvek pasivni
bezpecnosti vozu. K jeho vzniku dopomohla snaha vyrobcti v automobilovém primyslu o
vytvofeni efektivniho komunikaéniho systému propojujiciho komunikaci automobilu se
servisnimi a bezpecnostnimi centry.

Roku 2001 Evropska unie pfi zasedani ¢lenti evropské komise vydala strategicky
dokument ,,Bile knihy* (White paper). Tento dokument stanovil cile a strategie, které¢ by
dopomohly ke zlepSeni nelichotivého stavu dopravy a poc¢tu dopravnich nehod pro budouci
obdobi. Evropska komise vyzvala ke spolupraci na pilotnim projektu jednotlivé staty
evropské unie, vyrobce automobill a vyrobce komunikacnich a informacnich technologii.
V nasledujicich n¢kolika letech byl projekt spole¢né vyvijen a testovan. Do pilotnich verzi
s nazvy HeERol a HeERO2 byly zapojeny &lenské stity evropské unie véetné Ceské
republiky. Pilotni programy probihaly v zemich evropské unie obdobi let 2011 az 2015. #°

Vysledny systém e Call nabizi nékolik moZznosti vyuziti. Hlavni vyuziti je aktivovano
v ptipadé vazné dopravni nehody. Systém zacne autonomné komunikovat s tisiovou linkou
112. Pteddvané informace dopomahaji zasahujicim slozkdm IZS k rychlému a a¢innému
zésahu u dopravnich nehod. Systém vyhodnocuje a detekuje za pomoci senzoriky vozu

rozsah poskozeni, pocet cestujicich a geografickou polohu vozu. Vozidlova jednotka e Call

4 MATOUSKOVA, Ingrid, Cubomir MORAVCIK a Roman RAK. ECall - inteligentny dopravny systém.

44



po vyhodnoceni vazné dopravni nehody pteposila datovy soubor informaci na tisfiovou linku
112. Soubor obsahuje identifikaci vozu VIN (Vehicle Identification Number), ktery pln¢
informuje o vybavé vozu, bezpeCnostnich systémech vozu, druhu paliva a zakladnach
udajich o daném typu. Jednotka e Call zaroven zajiStuje hlasovou komunikaci mezi
posadkou vozu a operatorem na tisiové lince. Hovor dopomaha k zjisténi a upfesnéni
informaci o misté nehody a zjiSténi rozsahu poranéni osob v havarovaném voze. Predpoklad
vyuziti systému e Call je ve snizeni dojezdového ¢asu zachrannych slozek na misto zadsahu
a vCasnost poskytnuti neodkladné zdravotni pece ranénym osobam. Nebot’ kazdd minuta
rozhoduje. Vozidlo je schopno samo zajistit pfivolani pomoci i v pfipadé, Ze posadka toho
neni sama schopna. Systém je zcela propojen pro spolupraci mezi hranicemi jednotlivych
statu a garantuje poskytnuti véasného zasahu slozek 1ZS. >°

Vedlejsi moznosti vyuziti systému jsou zohlednény v komunikaci s inteligentnimi
dopravnimi systémy. Pfi vazné dopravni nehodé systém zacne vysilat informace nejen
s tisnovou linkou 112, ale i s narodnim dopravnim a informacnim systémem. Poskytnuté
informace dokaZzou usnadnit vybér vhodné trasy pro fidic¢e, ktefi uSetfi ¢as a penize
vynakladané pii stani v kolonach. Informace o dopravnich situacich jsou pfedavany
prostiednictvim dopravnich zpravodajstvi. Narodni dopravni informacni systém dokéaze plné
vyuzit dynamické svételné navésti ke sdileni dopravnich informaci pro tcastniky silni¢niho
provozu. Nesporna vyhoda systému e Call je vybaveni vozidla tlac¢itkem nouze SOS pro
ptipad nenadélé pomoci. Tlacitko zajisti spojeni s tisnovou linkou, aniz by doslo k aktivaci
od systému e Call. Mozno vyuzit pro identifikaci mista nehody jiného vozu, akutnich
zdravotnich problémech nebo vyskytu jinych nebezpeci a Skod. Dalsi mozny zplisob vyuziti
pro systém e Call je pfinos v oblasti odhalovani odcizenych vozidel. Jelikoz e Call je
vyuzivan v nadnarodnim méfitku, neni Zadny problém v poskytovani informaci a udajt o

vozidlech pii odhalovani trestné ¢innosti. !

V soucasné dobé probiha vyvoj a provéfovaci testy pro kategorii motocykli. Osazeni
motocykll, jejichz testovaci vybavou je prototyp systému nouzového varovani E CALL,

provétuji piislusnici HZS CR a operatofi tistiové linky 112.

0 KOVANDA, Jan. Bezpecnostni aspekty navrhu dopravnich prostredkii.
STMATOUSKOVA, Ingrid, Lubomir MORAVCIK a Roman RAK. ECall - inteligentny dopravny systém.
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Doufejme, Ze v blizké dobé zacleni vSichni svétovy vyrobcei motocykll povinné tento

systém nouzového volani E CALL do vyrobenych motocykli. >

Obrazek 8- Princip fungovani systému e Call
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3 REGULACE

INFORMACE
O NEHODE
M5D)

ZACHRANNA AKCE

Zdroj: autorevue.cz/system-ecall

3.7.2 Inteligentni dopravni systémy

DOPRAVNI
INFORMACE

Obrovsky pokrok a vyuziti komunikacnich a informacnich technologii se osvédcuje

1 v odvétvi dopravy a inteligentnich dopravnich systémech — ITS (Inteligent Transportation

Systém). Inteligentni dopravni systémy vytvaii a zastituji podporu pro nadcCasové

technologie a systémy, které¢ by mély zjednodusit a zefektivnit proces dopravy a kvality

bézného Zivota pro cestujici. Inovace jsou nastaveny pro efektivni zlepSeni situace v oblasti

bezpecnosti silnicni dopravy, zlepSeni zivotniho prostiedi, systematizace dopravnich

procestl, snizovani ¢asu prepravy zbozi a osob, ptredchazeni vzniku dopravnich kolon a

mnoha jinych.

52V Cesku se zadal testovat eCall v motocyklech, prvni testy probéhly u prazskych hasi¢ti. Dostupné z:

https://www.hzscr.cz/clanek/v-cesku-se-zacal-testovat-ecall-v-motocyklech-prvni-testy-probehly-u-

prazskych-hasicu.aspx.
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Smér vyvoje a dil¢i kroky v rozSifovani a zapojovani dalSich systémi do redlného
prostiedi napomahajici ke zlepSovani funkce a vyuziti inteligentnich dopravnich systému v
praxi. Prioritni cile k rozsifeni a zkvalitnéni systémt budou sméfovany na zlepSeni a vyuziti
nejnovejsich systémit komunikaci a informaci v komunikaénim prostfedi. Zaroven budou
pfedchazet a fidit nastalé krizové situace. Systémy zefektivni ekonomicka hlediska
dopravnich procest, napomohou k vytvoteni architektury systému inteligentni dopravy a
spolecné rozhrani s moznosti vyuziti chytrych technologii pro jednotlivé systémy.

Hlavnim divodem k zavedenim tohoto systému do bézného pouziti je snaha docilit
co nejlepsi informacni agendu a jednotny systém pro kategorie cestujicich, dopravci, fidicu,
obsluhy a udrzby silnic a dalnic, vefejnou spravu, ale 1 pro slozky integrovaného
zachrannému systému. V evropskych zemich je systém uvadén pod nazvem dopravni
telematika. O jednotném systému, ktery je schopen propojit pozadavky a naroky dopravy,
1ze hovotit jako o systémech kompletnich a inteligentnich. Smyslem telematiky dopravy je

vytvéiet ucelené inteligentni sluzby. Nabidka suZeb je ¢lenéna na jednotlivé podskupiny. >3

Sluzby pro_iidice a_cestujici — informace z dopravnich cest, informace

z informacnich systému dalnic a silnic, informace o dopravnich spojich, informace od

mobilnich operatora, sluzby poskytnuté do infotainmentu vozu nebo z navigace vozu.

SluZby pro spravce a udribu vozovky a sprdavce dopravnich termindlii — jedna se o

piehled informaci k zajisténi udrzby vozovky, sledovani stavu dopravy na vozovce, fizeni

mimoftéadnych udélosti na vozovce a poskytnuti ekonomickych tidaji z dopravnich cest.

SluZby pro dopravce — informace o vhodnosti a volbé dopravnich cest. Pro sou¢asnou

spolecnost je nepochybné dulezité vyuzivat vétsi moznosti mobility, ale postoj k jejimu

neustadlému rlstu je naopak velmi nechtény. Do infrastruktury jsou vynaklddany vysoké

investice, které v§ak trh zneuziva v navysujici se nabidku vyrobenych vozi. >

53 MATOUSKOVA, Ingrid, Lubomir MORAVCIK a Roman RAK. ECall - inteligentny dopravny systém.
34 SYSTEMY C-ITS [online]. Dostupné z: https://c-roads.cz.
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3.7.3 Bodovy systém

V silni¢ni dopravé dochazi k mnoha zavinénym situacim, které nebezpecné zasahuji
do moralnich zasad a pravidel vytvorené lidskou spolecnosti. Dana poruseni, za kterd hrozi
fidi¢im sankce se nazyvaji dopravni prestupky.

Dopravni ptestupek musi splnit zakladni podminky. Pfestupek musi byt k urcité
osobé¢, musi byt prokazateln¢ zavinéni a vytvaret pri¢inné souvislosti a nasledky. Ulozeni
sankci za vzniklé dopravni prestupky upravuje zékon 200/1990 sb. o pfestupcich. Vycet
sankect, které 1ze fidici ulozit definuje zdkon v §11.

Napomenuti
Pokuta

Zakaz cinnosti
Propadnuti veci
Zakaz pobytu

V piipad¢ spachani piestupku je mozno udélit vinikovi az vice sankci v jednom
spravnim fizeni. Sankce jsou vinikovi ukladany dle n€kolika hledisek. Rozhodujici vliv na
ulozeni sankce zavisi na mife zavinéni, zdvaznosti pfestupku a okolnosti spachani
dopravniho prestupku. >

V Ceské republice je s u¢innosti od 1. 7. 2006 zaveden bodovy systém zédkonem ¢&.
411/2005 Sb. Bodovy systém zamezuje k opakovanému poruSovani pravidel silni¢niho
provozu. Ridi¢ pii spachani zavazného dopravniho piestupku obdrzi trestné body, které jsou
do registru fidi¢h pfic¢itany. Hranice pro odebrani fidi¢ského opravnéni je stanovena
zakonem na 12 trestnych bodl. Vzniklé piestupky jsou dle miry zdvaznosti a nebezpeci
hodnoceny stupnicemi bodii od 2 do 7 trestnych bodi.

V piipadé, ze tidi¢ dosahne hranice 12 trestnych bodd, je povinen odevzdat fidi¢ské
opravnéni a po lhité 1 roku od odebrani, smi zazddat o jeho navraceni. Pro opétovné
navraceni fidicského opravnéni je zadatel povinen dolozit psychologické vysetieni fidice a
piezkouSeni z odborné zptisobilosti k fizeni vozidla. Body jsou z registru fidi¢e odecitany

dle n&kolika pravidel. >

55 BERAN, Tomés. Prdvni rddce pro fidice.
6 Bodovy systém. Dostupné z: https://www.bezpecnecesty.cz/cz/bezpecna-jizda-v-aute/pravidla-silnicniho-
provozu/bodovy-system.
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3.7.4 Zasahy jednotek IZS pri mimoiadnych udalostech

Pro potieby zachrany osob a likvidace §kod pii mimotadnych udalostech byl v Ceské
republice zfizen Integrovany zachranny systém (IZS). Vykon slozek upravuje zikon
¢.239/2000Sb. o integrovaném zachranném systému, ve znéni pozdé€jSich predpist. Za
vyznamné lze povazovat, ze 1ZS piedstavuje a vytvaii koordinaci postupu zachrannych
slozek, tzn., ze nedochazi k zdsahu do jejich postaveni ¢i piisobnosti. Jednd se pouze o
vymezeni pravidel pro spolecné zasahy téchto slozek, které po ukonceni zachrannych a
likvidaénich praci nadale vykonavaji svoji zakladni ¢innost, pro kterou byly zfizeny.

Rozdéleni slozek IZS je ¢lenéno na slozky zékladni a ostatni. >’

Zdkladni sloZky — kategorie zakladnich slozek IZS jsou zastoupeny Hasi¢skym

zachrannym sborem Ceské republiky (HZS CR), Zdravotni zachrannou sluzbou (ZZS) a
slozkami Policie Ceské republiky (PCR). Ziizené slozky IZS zajistuji nepietrzitou
pohotovost pro pfipad mimoiadnych udélosti. Plosné pokryti jednotek HZS a ZZS je
rozmisténo tak, aby pozddana pomoc byla dostupnid do stanovenych dojezdovych Cast

v ramci celé Ceské republiky. >

Ostatni slotky — do kategorie jsou vy¢lenény sily a prostiedky ozbrojenych sil CR,
ostatni ozbrojené sbory, sloZky civilni obrany, obecni policie, organy ochrany vetejného
zdravi, ostatni zadchranné sbory, pohotovostni sluzby, sdruzeni obanii a mnoho dalSich
organizaci, které lze vyuzit pro zachranné a likvidacni prace pii vzniku mimotadnych
udélosti. Svou pomoc dané organizace zajistuji na vyzadani. >

Pti velkém rozsahu mimotadnych udélosti jsou zachranné prace koordinovany na
strategické trovni. Tym odborniku je rozsifen o zastupce kraji, mést, nebo ministerstev dle
dané ptisobnosti. ¢

Charakteristika a oblast piisobnosti jednotlivych slozek IZS (HZS CR, PCR, ZZS) je

blize popsana v Piiloze 14.

57 KOPECKY, Zden&k. Obcan a dopravni nehoda.

8 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody.

SHasicsky zachranny sbor Ceské republiky [online]. Dostupné z: https://www.hzscr.cz/clanek/integrovany-
zachranny-system.aspx.

60 KOPECKY, Zden&k. Obcan a dopravni nehoda.
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3.8 Preventivni programy a projekty pro ridice

Represivni slozka piedeslych kapitol nas seznamovala s dopravni nehodovosti,
pfi¢inami nehod, inteligentnimi dopravnimi systémy a aspekty snizujici nasledky
dopravnich nehod. Nesporné vyznamnéjsi ulohu, diky které jsme schopni predejit
dopravnim nehodam, ptedstavuji preventivni programy pro samotné fidice. S nékolika
zéasadnimi preventivnimi programy, které napomahaji ke zdokonalovani fidi¢skych znalosti,

schopnosti a dovednosti, se pokusim vas seznamit v nasledujici kapitolach.

3.8.1 Bezpecné cesty

Interaktivni edukacni portdl Bezpecné cesty si klade za cil nabidnout Siroké
vetejnosti ucelené informace k dopraveé a dopravni vychoveé. Pocatek projektu se datuje od
roku 2012. Generalni partner projektu se stala firma Skoda Auto a Policie CR.

Portal nabizi praktické informace o silni¢ni bezpecCnosti, informace k dopravni
vychové obyvatel, rady a tipy z oblasti dopravy. Pfedstavuje zajimavé projekty a poskytuje
dilezit¢ informace k bezpecnostnim prvkiim vozu. Zaznamy simulaci tzv. ,,crashovych
zkouSek* (destruktivnich zkousek simulujicich skute¢nou dopravni nehodu) vyhodnocuji
efektivnost zadrznych systému a prvkii aktivni a pasivni bezpe¢nosti. Casovy sled detailng
zaznamenava aktivaci jednotlivych bezpecnostnich prvki, rozlozeni energie pii narazu do
deformacnich zon karoserie a rychlost aktivace airbagi.

Pro dopravni vychovu déti portal nabizi interaktivni simulace z dopravy. Pro
zdokonalovani svych znalosti mohou navstévnici stranky vyuzit 3 D dopravni situace, 2D
animace, kiizovatky, teorii a zkuSebni testy. Portal nabizi moznosti stazeni aplikace projektu
Bezpecné cesty do chytrych telefond. Déti mohou proveétit osobni znalosti a zkuSenosti pii

modelovych situaci z testovani znalosti ze silni¢niho provozu. ¢!

3.8.2 Ucme se prezit

Projekt Ume se piezit je vyuzit jako edukacni pomiicka pro fidice motocykli
k rozpoznavani rizik a nebezpe¢nych situaci pii silnicni dopravé. Soucasné nelichotivé
statistky hovofti o fidi¢ich motocykli jako o nejohroZenéjsi skupiné uc€astniku silni¢niho

provozu. Zpusobené dopravni nehody fidi¢i motocykli vypovidaji o pfecenéni schopnosti a

61 Bezpecné cesty [online]. Dostupné z: www.bezpecnecesty.cz.
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dovednosti v ovladani motocyklu. Zakladni myslenkou k provozovani kurzu je vyuziti

autodromil a polygont pro praktické zdokonalovani schopnosti fidicti motocyklt.

Tento vyznamny projekt je zabezpecCovan jiz od roku 2010. Hlavnim partnerem
projektu se stal BESIP (Bezpec¢nost silni¢niho provozu), ktery je oddélenim ministerstvem
dopravy a koordinuje &innost v oblasti bezpetnosti na pozemnich komunikaci. Ridi¢
motocyklu, ktery se stane ucastnikem kurzu, dostdva cenné rady, pfipominky a prochazi
fadou Skoleni. Ziskané informace vyuZziva pii nasledném praktickém vycviku na motocyklu.

Cilem kurzu je poskytnuti informaci o neodkladné ptedlékaiské péci, o dopravni
vycvik umoznuje fidi¢im vyzkouset nasledujici simulace:

Nestabilni rezim motocyklu
Neocekavané vyhybaci manévry
Brzdici manévry

Brzdeni v naklonu

Zataceni v naklonu

Stranky projektu dopoméhaji budoucim fidicim motocyklu vyuzit i interaktivni

pomiicky, jako dalsi formu studijnich materialé. 6

3.8.3 Startdriving

Projekt Startdriving nabizi navySeni teoretickych znalosti a dovednosti pro skupinu
zacinajicich fidict do 24 let véku. Obdobny projekt je poskytovan a realizovan u nasich
rakouskych fidict, kde se t€si velkému ohlasu a vysoké prestizi. Skupina mladistvych fidict
zaznamenava mnoho dopravnich pfestupkii a nehod. Projekt nabizi rozSifenou formu
praktickych dovednosti, které vyuziji pfi provozu na pozemnich komunikacich. S potiebou
vytvofeni tohoto projektu je spojena Asociace autoskol CR a Asociaci center bezpednych
jizd CR, ktera nad celym projektem vede zastitu.

Projekt pro sviij provoz ziskava finan¢ni prostfedky z Fondu zébrany Skod. Zvyseni
teoretickych kvalifikaci je docileno nabidkou obsahu kurzu. Jednodenni prohlubovaci kurz
je nabizen napii¢ Ceskou republikou v Centrech bezpeéné jizdy a je plné hrazen z Fondu

zabrany Skod.

62 Uéte se s nami predvidat nebezpeci na cestdch [online]. Dostupné z: www.ucmeseprezit.cz.
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Kurz nabizi zdjemctim néasledujici vzdélavaci a prohlubovaci aktivity:

e Dopravné psychologické skoleni
o Praktické jizdy v silnicnim provozu
e Simulace neocekavanych stavii, brzdeni, uhybny manévr, aquaplaning a dalsi

3.8.4 Jedus dobou

Tento novodoby preventivni program je zastitovan a financovan z Ceské kancelafe
pojistitelii. Jednd se o vyukové kurzy bezpecné jizdy pro osoby od véku 65 let a starsi.
Obsahem a naplni vyukového kurzu jsou informace a novinky v dopravnich ptredpisech, a
novinky z dopravy.

Ridi¢ v programu Jedu sdobou vyzkousi praktické ukazky z poskytovani
neodkladné ptredlékaiské pomoci a prakticky vycvik s automobilem. V praktické jizde€ jsou
fidi¢i simulovany necekané situace a fidi¢ se se svoji reakci pokousi zvladnut jednotlivé
nastrahy. Situace, kter¢ fidi¢ vyzkousi pti praktické jizd¢€ jsou

e krizového brzdeni
o smyk vozidla
® aquaplaning

Po celou dobu vyuky jsou ve vozidle ptitomni instruktofi bezpecné jizdy, kteti svymi

znalostmi a zkuSenostmi napoméhaji fidi¢i ve zvladnuti celé cvi¢né jizdy. Poskytované

kurzy a $koleni jsou nabizeny pro §irokou vefejnost, kde se za cenu kurzu nic neplati. %

83 Start driving [online]. Dostupné z: www.startdriving.cz.
% Jedu s dobou [online]. Dostupné z: www.jedusdobou.cz.

52



4 Prakticka cast

Jedna z nejvyznamnéjSich statistickych tloh je sledovani zmény jevii ve zvoleném
Case. Ziskana data zjednotlivych pozorovani, kterd se zhodnocuji, jsou fazena do tzv.
casovych fad.

Casova fada vytvati posloupnost vécné a prostorové srovnatelnych hodnot a dat,
které jsou ¢asove usporadany od minulosti do soucasnosti.

Hlavnim cilem analyzy casové fady je takova konstrukce modelu, ktera dokédze co
nejlépe vystihnout a popsat chovani ¢asové fady a jeji moznou predikci do budoucna.

K elementdrnim charakteristikdm fadime diference rizného fadu a tempa, primérna
tempa ristu a priméry hodnot Casové fady. Vyjadfit lze tyto charakteristiky jak
v absolutnim, tak i relativni vyjadfeni.

Absolutni charakteristika — prvni diference charakterizuje ptirtistek hodnoty ¢asové
fady v daném obdobi, ktery je porovnavan oproti obdobi ptedchazejicimu. Hodnota prvnich

absolutnich diferenci je n—1

dyt=yt_yt—l t=2,3, e, 1
yt....hodnoty Casové fady
Relativni charakteristika — koeficient ristu (poklesu) udava o kolik procent vzrostla
(snizila) hodnota Casové fady v urcitém okamziku oproti obdobi prechazejicimu. Hodnota

rustu je vyjadiena v procentech.
k, = Y
Yi-1

Koeficient determinace (R?) — vyjadiuje z kolika procent jsou zmény zavisle

proménné vyvolané zménami nezavisle proménné, nebo z kolika procent je dand funkce

rrrrr

je zvolena funkce vhodné;si.
Predikci zjiStujici vyvoj nehodovosti, po¢tu zranénych a usmrcenych osob

v nasledujicich letech bude proveden pomoci statistického programu SPSS Statistics

verze 27.
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4.1 Analyza nehodovosti v roce 2020

Dopravni nehodovost v roce 2020 vykazuje v porovnavanych hodnotach
prokazatelné zlepSeni oproti hodnotdm ptfedchazejiciho roku 2019.

Policie CR 3etiila v priméru kazdy den 259 dopravnich nehod, coZ je mozno
vyjadfit jako jednu nehodu za 5,56 minuty.

V dennim priméru bylo usmrceno dopravni nehodou 1,26 osoby, coz vyjadiuje
vyhasnuti lidského Zivota za kazdych 19,1 hodiny.

Lehce zranéno pii dopravni nehod¢ bylo v priiméru 61,99 osob, coz odpovida zranéni
kazdych 23,23 minut.

Denni primér hmotnych Skod z dopravnich nehod je vycislen ¢astkou 16 437 413
K¢., coz je mozno vyjadfit Skodou 684 892 K¢ za kazdou hodinu.

V roce 2020 zaznamenala Policie CR celkem 122 dnii bez usmrceni osoby pfi
dopravni nehodé. Pokles je zaznamenan i v dil¢ich hodnotach zastoupenych naptiklad v
poklesu poc¢tu usmrcenych chodct, poklesu usmrcenych fidich motocykla a poklesu poctu
usmrcenych déti.

Hlavni ukazatele jsou zastoupeny jednotlivymi kategoriemi pozorovani. Kategorie
pozorovani jsou ¢lenény dle poctu dopravnich nehod, usmrcenych osob, poctu osob tézce a
lehce zranénych, ale 1 hodnotami majetkovych skod.

V roce 2020 slozky Policie CR $ettily celkem 94 794 dopravnich nehod, coZ je oproti
roku 2019 pokles o 11,9 %. Podobny pocet dopravnich nehod bylo Setieno Policii CR
naposledy roce 2015.

Dalsim dualezitym ekonomickym ukazatelem u dopravnich nehod je hodnota vécnych
Skod. I tato hodnota vykazuje sniZeni za rok 2020 o 12 % na hodnotu 6016,1 mld. K¢&. Jedna
se o roc¢ni pokles o 822,5 mld. K¢&. Vypocitané hodnoty z elementarnich charakteristik jsou

zaznamenany v Tabulce 3.

Tabulka 3- Poc¢et dopravnich nehod a vécnych Skod v roce 2020

. Tempo , Tempo
Potet | 1 pif. | ristu | C* | LDif | risw
nehod skoda

(poklesu) (poklesu)

2019 107 572 | 2 808 2,68 6 839 291 4,444
2020 94794 | -12778 | -11,879 | 6016 -823 -12,034

Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani
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Pocet usmrcenych osob pti dopravnich nehodach vykazuje pokles o 87 osob oproti
roku 2019. Pocet usmrcenych za rok 2020 je 460 osob, coz je vyjadieno ro¢nim snizenim
hodnot o 15,9 %. Jedna se o nejmensi poéet usmrcenych osob v historii statistiky Policie CR
od roku 1961. Nejvice usmrcenych osob dle statistiky bylo v roce 1969 s poctem 1 758
usmrcenych osob.

Mezi dalsi ukazatele dopravni nehodovosti, které vypovidaji o zlepSeni situace v roce
2020 je pocet tézce zranénych osob pii dopravnich nehodach. V roce 2020 doslo ke snizeni
poctu o 303 osob, coz je meziro¢ni snizeni o 14,4 %. Nejhorsi statistické udaje jsou
zaznamenany v roce 1969, kde doslo k 9 258 téZce zranénym osobam.

Obdobn¢ hodnoty poklesu vykazuji i osoby lehce zranéné. Pti dopravnich nehodach
v roce 2020 doslo ke snizeni poctu lehce zranénych o 2 955 osob, coz je v relativni snizeni
Nejvyssi pocet lehce zranénych byl dosazen v roce 1966 s poctem 31 296 lehce zranénych.

Ukazatele téchto hodnot jsou zaznamenany v Tabulce 4.

Tabulka 4- Pocty osob usmrcenych, tézce a lehce zranénych v roce 2020

. Tempo . Tempo . Tempo

i‘;‘: LD | ristu i‘;‘;‘: L.Dif. | ristu 1:)‘;’2? L.Dif. | ristu
(poklesu) (poklesu) (poklesu)

2019 547 -18 -3,186 2110 -355 -14402 | 23 835 -1380 -5,473
2020 460 -87 -15,905 1 807 -303 -1436 | 20 880 -2955 | -12,398

Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani

Nutno zminit, ze uvedené hodnoty vyznamné ovlivnila celosvétovd pandemie
nemoci SARS-CoV-2 (COVID 19), ktery zna¢né zasahl i Ceskou republiku a vyvoj i déni v
ni. V obdobi od 13. bfezna do 6. kvétna a od 5. fijna do 31. prosince 2020 bylo na uzemi CR

vyhlagen vladou CR nouzovy stav, ktery znaéné omezil Zivotni standard a aktivity obyvatel.
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4.1.1 Dopravnich nehody dle nejcastéjSich pri¢iny vzniku

Nejcastéjsi pticiny dopravnich nehod v roce 2020 jsou zastoupeny nasledujicimi
pfi¢inami. Za nejCast¢jsi pticinu dopravni nehody lze uvést, Ze fidici se pln€ nevénuji fizeni
s procentudlnim zastoupenim 20,4 %, dal$i nejcastéjsi pfi¢ina je nespravné otaceni nebo
couvani s hodnotou 10,5 % a tfeti nejvyssi zastoupeni s hodnotou 10,4 % je v kategorii jiny

druh nespravné jizdy. Vycet nejcastéjSich pticin je uveden v Grafu 4.

Graf 4- Nejcast¢jsi pficiny vzniku dopravnich nehod za rok 2020
Nejcastéjsi priciny vzniku doprvni nehody v roce 2020

Piejeti do protisméru . 3%
Nedani pfednosti upravené dopravni znackou I 4,5%
NepfizpUsobeni rychlosti dopravné technickému... IE———— 5,4%
Vyhybani se, bez dostatecného boc¢niho odstupu I 5,6%
Nezvladnuti fizeni vozidla IEEEE————— 6,1%
NepfizpUsobeni rychlosti stavu vozovky IEEEESS———— 6,6%
NedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem IEEEEE———— 7,4%
Jiny druh nespravné jjizdy IEEEEEEEEES—————— 10,4%
Nespravné otaceni, nebo couvani I 10,5%
Ridi¢ se pIn& névénoval fizeni I 20,4%

0 5 10 15 20 25

Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani

4.1.2 Dopravni nehody dle jednotlivych dni v tydnu za rok 2020

Hodnoty vypovidajici o poc¢tu nehod zastoupenych v jednotlivych dnech vykazuji za
rok 2020 celkovy pokles oproti roku 2019 viz Tabulka 5. Nejvice dopravnich nehod se udélo
v patek s poctem 15 395 nehod, coz je pokles oproti roku 2019 o 1 979 ptipadl. Nejnizsi
hodnoty jsou zaznamenany v ned€li s poctem 9 545 nehod, coz je pokles oproti roku 2019 o
1 842 ptipadii. Shodné vyjadieni lze ucinit 1 v poctu usmrcenych osob za jednotlivé dny.
Nejvyssi hodnota 78 osob je zaznamenana v patek, naopak nejnizsi pocet a to 56 osob je
v nedéli.

Dle vyjadieni dennich statistik Policie CR, piipada nejvyssi poet dopravnich nehod

v

zaznamenana v nedéli 22. bifezna 2020 s pouhymi 76 dopravnimi nehodami.
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Tabulka 5- Komparace nehod a usmrcenych osob ve dnech pro rok 2019-2020

Pondgli 14 835 -1 909 75 -15
Utery 14 162 -2 001 58 -9
Streda 14 971 1132 59 -8
Ctvrtek 14 685 -1 908 70 17
Patek 1

Sobota 21
Nedéle -1 842 18

Zdroj: Policie CR, viastni zpracovini

4.1.3 Dopravnich nehody a jejich nasledky dle mésicii za rok 2020

V mésicnim vyjadieni statistik roku 2020 vykazuje mésic srpen nejhorsi hodnoty

v

Detailni vycet je zaznamenan v Tabulce 6.

v

wewr

Tabulka 6- Pocet dopravnich nehod a nésledkt, dle mésict v roce 2020

leden 8 121 33 126 1566 | 500082 700
anor 7407 34 109 1371 | 474053 200
bezen 80 408 063 700
duben 6756 43 180 1491

kvéten 8 021 34 162 1816 | 488 043 200
Serven 8 829 46 192 2387

Servenec 8 857 41 208 2302 | 556615200
stpen 206 574 117 900
Zifi 8 991 37 2376 | 582537 500
fijen 7950 36 139 1546 | 509024 900
listopad 7167 34 99 1176 | 443 406 900
prosinec 7287 33 H 1319 | 490 625 700
Celkem 94 794 460 1807 20 880 | 6016093200

Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani
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V komparaci hodnot statistik uvedenych v Grafu 5 je pocet usmrcenych osob
v mési¢nim porovnani nejlépe zastoupen meésicem listopadem. Hodnoty listopadového
Setfeni vykazuji snizeni o 20 usmrcenych osob oproti roku 2019. Naopak vzriistajici hodnoty

roku 2020 jsou zaznamenany v mésici lednu o 8 osob.

Graf 5- Komparace usmrcenych osob v mési¢nim porovnani v roce 2019-2020

Mésicni porovnani usmrcenych osob pro roky 2019 a 2020
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2019 25 27 36 46 41 58 56 62 55 51 54 36
2020 33 34 32 43 34 46 41 57 37 36 34 33
rozdil 8 7 -4 -3 -7 -12 -15 -5 -18 -15 -20 -3

Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani

4.1.4 Dopravni nehody a jejich nasledky v krajich v roce 2020

Na zacatku celého popisu vyvoje jednotlivych ukazateld v krajich je nutno brat
v uvahu, jakym podilem osob a velikosti Gizemi, jsou jednotlivé kraje zastoupeny v Ceské
republice.

V poctu dopravnich nehod zastoupenymi jednotlivymi kraji se nejhlife umistilo
nehod se umistil Karlovarsky kraj.

I v ukazateli hmotnych Skod se Hlavni mésto Praha dostalo na nejvyssi Skody
v porovnani oproti jinym krajim. Skody jsou vyéisleny na hodnotu 1208 407 tis. K&.
Nejnizsi Skoda je vyc€islena v Karlovarském kraji s hodnotou 115 538 tis. K¢.

Zbylé tii charakteristiky v poc¢tu usmrcenych osob, tézce a lehce zranénych osob jsou

zastoupeny s nejvyssimi hodnotami v kraji StiedoCeském, a naopak nejniz§imi hodnotami
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v kraji Karlovarském. StfedoCesky kraj vykazuje pocet usmrcenych osob 79, tézce
zranénych 239 a lehce zranénych 2721. Karlovarsky kraj vykazuje pocet usmrcenych
osob v poctu 11, téZce zranénych 65 a lehce zranénych 661. BliZsi statistické data jsou

zpracovana v Tabulce 7.

Tabulka 7- Pocet dopravnich nehod a nasledkt dle jednotlivych kraji v roce 2020

Hlavni mésto Praha

Stredocesky kraj 13 942 1 022 689
JihoCesky kraj 4286 38 215 1 800 315950
Plzeniska kraj 3731 31 94 1 478 254 052
Ustecky kraj 10 283 43 155 1 586 527 683
Kralovehradecky kraj 4 839 25 109 1142 329 850
Jihomoravsky kraj 7 039 51 201 2 333 427 238
Moravskoslezsky kraj 9197 38 154 1 849 501 612
Olomoucky kraj 5083 23 73 1155 298 509
Zlinsky kraj 4 166 23 89 1170 222 157
Kraj Vyso€ina 4 497 37 111 1 095 326 958
Pardubicky kraj 4 061 26 92 1218 253 130
Liberecky kraj 4517 13 79 1 068 212 315
Karlovarsky kraj 2228 11 65 661 115 538
Ceska republika 94 794 460 1807 20 880 6016 093

Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani

V komparaci hodnot statistik v poctu usmrcenych osob v jednotlivych krajich v
porovnani roku 2019 a 2020 vychazi Kralovohradecky kraj nejlépe.

Hodnoty Kralovohradeckého kraje vykazuji sniZzeni o 23 usmrcenych osob oproti
roku 2019. Naopak vzristajici hodnoty roku 2020 jsou zaznamendny v kraji Zlinském o 4

osoby. Zjisténa data v poctu usmrcenych osob za dané obdobi jsou uvedeny v Grafu 6.
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Graf 6- Komparace poc¢tu usmrcenych osob v krajich v obdobi 2019-2020

Rocni komparace poctu usmrcenych osob podle vyskytu v
jednotlivych krajich
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Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovini
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4.1.5 Analyza dopravni nehodovosti v obdobi let 2011-2020

Pro moznou komparaci ve vyvoji dopravni nehodovosti, hodnoté¢ vécnych §kod,
usmrceni a zranéni osob je pouzito vypoctu elementarnich charakteristik zastoupenych
vypoctem prvnich absolutnich diferenci a tempa ristu (poklesu). Hodnoty, které ¢asova osa
zohlediiuje, zacinaji rokem 2011 a kon¢i rokem 2020. Nasledujici Tabulka 8 zaznamenava

vyvoj jednotlivych ukazatelll v ¢asové fade za danou dekadu let 2011-2020.

Tabulka 8- Pocty osob usmrcenych a zranénych v obdobi 2011-2020

y .. |Tempo rustu| Celkova 1. [Tempo ristu
Potetnehod 1. DIf. | 4 iesu) skoda | Dif. | (poklesu)

2011 75137 - - 4 628 - -
2012 81404 6 267 8,341 4 875 247 5,337
2013] 84 398 2994 3,678 4938 63 1,292
2014 85 859 1461 1,731 4933 -5 -0,101
201593067
2016] 98 864 5797 6,229 5 804 365 6,711
2017| 103 821 | 4957 5,014 6313 509 8,77
2018] 104 764 943 0,908 6 548 235 3,722
20191 107572 | 2 808 2,68 6 839 291 4,444
2020 94794 [-12 778 -11,879 6016 -823 | -12,034

Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani

Casova fada v poétu dopravnich nehod uvedena v Grafu 7 vykazuje nepietrzity
pozvolny nartst az do konce roku 2019. Nejvyssi nariist poctu nehod byl dosazen v roce
2015. Rust dosahl 8,395 %, coz predstavuje navySeni o 7 208 dopravnich nehod, hodnoty
vyjadfené v Tabulce 8.

K ojedinélému poklesu doslo v roce 2020. Tento pokles byl ziejmé dosazen z divodu
celosvétové pandemie nemoci SARS-CoV-2 (COVID 19). Z uvedenych vysledku je patrné,
ze doslo k poklesu dopravnich nehod o 11,9 procenta, coz je snizeni o 12 778 dopravnich

nehod oproti roku 2019.
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Graf 7- Vyvoj poctu dopravnich nehod v obdobi 2011-2020

Pocet dopravnich nehod pro obdobi 2011 - 2020
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Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovini

Hodnoty vécnych Skod zptisobenych dopravnimi nehodami vykazuji zvySujici se
tempo rustu, az do roku 2020 viz Graf 8. Ojedinély pokles hodnoty o 5 miliard korun byl
v Casové fadé¢ zaznamenan v roce 2014. Rok 2020 zaznamenal veliky pokles oproti
predeslym letim. Diivody snizeni o 12, 034 % bylo ovlivnéno pandemii nemoci SARS-CoV-
2 (COVID 19). Rok 2020 zaznamenal snizeni vécnych $kod o 823 miliard korun ¢eskych.
Pro dané hodnoty roku 2020 je mozno konstatovat ptani, aby timto vyvojem ve snizeni
dopravnich nehod i uvedenych skod bylo nadale pokracovano.

Graf 8- Vyvoj hodnot vécnych skod v obdobi 2011-2020
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Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani
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Naésledné elementéarni charakteristiky hodnot z Tabulky 9 prokazuji jaké negativni

vlivy na zdravi osob a poctu usmrcenych osob jsou za jednotlivé roky vykazovany u

dopravnich nehod.

Tabulka 9- Pocet usmrcenych a zranénych osob v obdobi 2011-2020

Pocet 1. |Tempo rustu| Pocet 1. |Tempo ristu] Pocet 1. |Tempo ristu

osob Dif. | (poklesu) osob Dif. | (poklesu) osob Dif. | (poklesu)
20111 707 - - 3092 - - 22 519 - -
2012 681 -26 -3,678 2985 | -107 -3461 22590 | 71 0,315
2013] 584 -97 -14244 2782 | -203 -6,801 22577 | -13 -0,058
2014] 629 45 7,705 2762 -20 -0,719 23 655 | 1078
20151 660 31 4,928 2540 | -222 -8,038 24426 | 771 3,259
2016] 545 -115 | -17,424 2 580 40 1,575 24 501 75 0,307
2017) 502 -43 -7.89 2339 | -241 -9,341 24740 | 239 0,975
2018] 565 | 63 [NBEON 2465 | 126 [NNCRSI| 25215 | 475 | 192
2019] 547 -18 -3,186 2110 | -355| -14,402 23835 |-1380| -5473
2020] 460 -87 -15,905 1807 | -303 -14,36 20880 |[-2955] -12,398

Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani

V poctu usmrcenych osob dochéazi v ramci celé dekady casové fady k pozvolnému

snizovani hodnot. K razantnimu poklesu poc¢tu usmrcenych osob doslo za poslednich deset

let v roce 2016. Pokles o 17,4 %, coz je o 115 usmrcenych osob méné oproti roku 2015.

Posledni méfeny rok 2020 vykazuje také uspokojivé hodnoty.

Pokles usmrcenych osob dosahl vyznamné sniZzeni o 15,9 % oproti roku 2019, coz je

0 87 usmrcenych osob méné. Nutno vyslovit ptani, aby trend vyvoje této Casové fady i nadale

pokracoval ve svém poklesu. Dekdda zaznamenala navyseni po¢tu usmrcenych osob, a to

celkem tiikrat. Nejvyssi hodnoty rlstu jsou patrny v roce 2018, kde je nartst o 12,5 %, coz

je o 63 usmrcenych osob vice oproti vysledkim roku 2017. Hodnoty jednotlivych ukazatelt

jsou zaznamendany a ilustrovany v Tabulce 9 a Grafu 9.
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Graf 9- Vyvoj poc¢tu usmrcenych osob v obdobi 2011-2020
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Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani

Zjisténé hodnoty Casové fady u tézce zranénych osob maji obdobny klesajici trend
jako upoctu usmrcenych osob. Hodnoty vykazuji nejvysSi narGst a o to vroce 2018
s hodnotou 5,4 %, coz je o 126 osob tézce zranénych vice oproti roku 2017. Naopak v roce
2019 ale i vroce 2020 je zietelné snizeni a pokles poctu ranénych o 14,4 % v kazdém
z téchto rokti. Hodnoty jednotlivych ukazatelii jsou zaznamendany a ilustrovany v Tabulce 9
a Grafu 10.
Graf 10- Vyvoj poctu tézce zranénych v obdobi 2011-2020

Pocty osob tézce zranénych v obdobi 2011-2020
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Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani
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Casova fada hodnot lehce zranénych osob pii dopravnich nehodach, vykazuje trend
postupného zvySovani od roku 2014 az do roku 2018. Od roku 2019 dochézi k poklesu poctu
lehce zranénych. V roce 2019 je pokles zastoupen klesajici hodnotou o 5,5 %, coZ odpovida
poklesu o 1380 osob oproti roku 2018. Pokles jest¢ vétsi je zaznamenan v roce 2020
s hodnotou o0 12,4 % nizsi nez rok 2019, coZ je 0 2955 osob té€Zce zranénych méne. Hodnoty

jednotlivych ukazatelli jsou zaznamenany a ilustrovany v Tabulce 9 a Grafu 11.

Graf 11- Vyvoj poctu lehce zranénych osob v obdobi 2011-2020
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Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovdni

4.1.6 Predikce vyvoje dopravnich nehod a jejich nasledkua 2021-2023

K vypoctu predikce bylo v bakalaiské praci vyuzito statistického programu IBM
SPSS Statistics verze 27.

V dosazenych hodnotach jednotlivych ukazatelti je provedena predikce pro roky
2021, 2022 a 2023 v dosazenych hodnotéach t 2021=11, t 2022 = 12 a t 2023 = 13. V kontextu
naméfenych hodnot je zcela patrné, Ze jednotlivé ukazatele za rok 2020 jsou znacné
ovlivnéné celosvétovou pandemii nemoci SARS-CoV-2 (COVID 19). Pro rok 2021 lze jiz
nyni odhadnout z diivodl soucasnych vladnich omezeni a pokracujicimu nouzovému stavu,

ze by mohlo dojit k opakovanému snizeni hodnot jednotlivych ukazateld.
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Predikce dopravnich nehod 2021-2023

Hodnota trendova funkce v poctu dopravnich nehod je:
i =63982,267 + 9097,088 t — 554,500 1

Nejvhodngjsi funkce pro budouci odhad je zastoupena kvadratickou funkci
s koeficientem determinace R? = 0,836 tzn. z 83,6 % je vhodnym modelem k predpovédi
budoucich hodnot. Z vypoctu trendové funkce je na rok 2021 odhadovan rist o 2 161
dopravnich nehod oproti roku 2020. Predikce roku 2022 vykazuje pokles hodnot o 3 656
dopravnich nehod. V roce 2022 dle statistického vypoctu by méla hodnota dosahnut 93 299
dopravnich nehod. Predikce pro dalsi rok 2023 odhaduje opétovny pokles hodnot dopravnich

nehod. Jednotlivé hodnoty predikce jsou zaznamenany v Tabulce 10.

Tabulka 10- Predikce poc¢tu dopravnich nehod do roku 2023

2020 94 794 zjiSténa hodnota
2021 96 955,74 predikce
2022 93 299,32 predikce
2023 88 533,91 predikce

Zdroj: vlastni zpracovani

Predikce po¢tu usmrcenvch osob 2021-2023

Trendova funkce poctu usmrcenych osob je:
ye=721,067 - 26,739 t + 0,364 ¢

Nejvhodnégjsi funkce pro odhad je zastoupena kvadratickou funkci s koeficientem
determinace R? = 0,743 tzn. z 74,3 % je vhodnym modelem k predpovédi budoucich hodnot.
Z vypoctu trendové funkce je za rok 2021 odhadnuty narist o 10 usmrcenych osob oproti
roku 2020. Predikce nasledného roku 2022 vykazuje pokles o 18 osob na hodnotu 452 osob.
Predikce vykazuje pro rok 2023 opétovny pokles hodnot usmrcenych osob. Jednotlivé

hodnoty predikce jsou zaznamenany v Tabulce 11.
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Tabulka 11- Predikce po¢tu usmrcenych osob do roku 2023

2020 460 zjiSténa hodnota
2021 470,982 predikce
2022 452,615 predikce
2023 434,976 predikce

Zdroj: viastni zpracovani

Predikce poctu téZce zranénych osob 2021-2023

Trendova funkce poctu téZce zranénych osob je:
ye=3109,167 - 64,017t — 5,477 ¢

Nejvhodnéjsi funkce pro odhad je zastoupena kvadratickou funkci s koeficientem
determinace R? = 0,935 tzn. z 93,5 % je vhodnym modelem k ptedpovédi budoucich hodnot.
Z vypoctu trendové funkce je za rok 2021 zietelny pokles oproti roku 2020 o 65 osob tézce
zranénych. Predikce nasledujiciho roku 2022 opétovné vykazuje dalsi pokles o 190 osob na
hodnotu 1552 osob téZce zranénych. Predikce vykazuje pro rok 2023 opétovny pokles o 201

tézce zranénych osob. Jednotlivé hodnoty predikce jsou zaznamenany v Tabulce 12

Tabulka 12- Predikce poctu téZce zranénych osob do roku 2023

2020 1807 zjiSténa hodnota
2021 1742 predikce
2022 1552,28 predikce
2023 1351,33 predikce

Zdroj: vilastni zpracovani
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Predikce poctu lehce zranénych osob 2021-2023

Trendova funkce poctu lehce zranénych osob je:
ye=23743,133-1610,378 t + 548,872 ¢ - 41,401 ¢

Nejvhodnéjsi funkce pro odhad je zastoupena polynomickou funkci tfetiho fadu
s koeficientem determinace R? = 0,948 tzn. ze 94,8 % je vhodnym modelem k ptedpovédi
budoucich hodnot. Z vypoctu trendové funkce je za rok 2021 ztetelny pokles oproti roku
2020 o 3 543 lehce zranénych osob. Predikce nasledujiciho roku 2022 opétovné vykazuje
dalsi pokles o 1 004 osob na hodnotu 16 333 osob. Predikce vykazuje pro méfené roky
znacné¢ poklesy hodnot lehce zranénych osob. Jednotlivé hodnoty predikce jsou

zaznamenany v Tabulce 13.

Tabulka 13- Predikce poctu lehce zranénych osob do roku 2023

2020 20880 zjiSténd hodnota
2021 17 337,76 predikce
2022 16 333,83 predikce

Zdroj: viastni zpracovani
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4.2 Dotaznikové Setireni

Sestaveni a formulace dotazniku byla vytvofena na internetové strance
www.survio.com, na které bylo zajiSténo rozesilani a osloveni anonymnich respondentt
zcelé Ceské republiky. Dotaznik (viz Pfiloha 11) byl uréen pro osoby starsi 18 let
s podminkou, Ze jsou drziteli fidicského opravnéni skupiny B. Dotaznikového Setfeni se
zucastnilo celkem 112 respondent.

Na zacatku dotaznikového Setieni bylo provedeno rozcélenéni respondentii dle
pohlavi, véku, mista bydlisté a doby po kterou jsou aktivnimi Gcastniky silni¢niho provozu.

Nasledna c¢ast dotazniku se zaméifuje na subjektivni pohled respondenti
k bezpecnosti na pozemnich komunikacich, efektivnimu vyuziti bezpecnostnich prvkii vozu
a jak jsou samotnymi respondenty dodrzovany a jaké opatieni by mohly napomoci ke snizeni

nasledku u dopravnich nehod.

4.2.1 Vysledky dotaznikového Setieni

V této Casti, jsou predstaveny vysledky Setfeni, které jsou zpravovany a vyhodnoceny
pomoci programu MS EXCEL a MS WORD. Vybérovy soubor je zastoupen muzi i zenami
zriznych kraji CR. Nasledujici Graf 12 zobrazuje rozdéleni respondentti dle pohlavi.

Dotaznikového Setieni se zuc¢astnilo 64 muzia a 48 Zen.

Graf 12- Rozdé¢leni respondentl podle pohlavi

Rozdéleni respondentti dle pohlavi
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Zdroj: viastni dotaznikové Setreni

Vékova hranice dotdzanych je clenéna do ¢tyi kategorii. Nejcastejsi odpovédi na

dotaznik jsou v kategorii 2645 let kde hlasovalo 34,8 % dotdzanych. Druhy nej¢astéjsi veék
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respondentli byl v kategorii 18-25 let zastoupeny hodnotou 25 % dotdzanych. Nejméné
zastoupenych odpovédi jsou ve vékovych kategoriich 4659 let s 20,5 % respondentli a 60
let a vice, kde zodpovédélo 19,6 % respondentll. Veskeré zjisténé udaje jsou zndzornény

v Grafu 13.

Graf 13- Vékova kategorie respondentt
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V kategorii rozdéleni respondentu dle bydlisté je vypovidajici, ze ucast na
dotaznikovém Setfeni probéhla napii¢ celou Ceskou republikou.
Nejvice dotazovanych osob dle Grafu 14 je vykdzdno ve StfedoCeském kraji
s poctem 36 osob a nejméné naopak v kraji Zlinském pouze jednou osobou.

Graf 14- Rozdéleni respondentt dle bydliste
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Setfeni se zamé&fuje na zjisténi, jak dlouho se respondenti fadi mezi aktivni fidice
v silniénim provozu. I tento ukazatel v Grafu 15 vyznamné koriguje s aktualnimi nazory
dotazanych k bezpecnosti silnicniho provozu.

Délka praxe osved¢i nezaujaty usudek jednotlivel a vyjadii jasné resumé k dotéenym
otazkam.

Nejvice dotazovanych odpovédi s hodnotou 58 responzi jsou aktivnimi fidici
s dobou delsi nez 10 let. Na druhém misté se s hodnotou 22 odpovédi zatadili fidi¢i s praxi
od 6 do 9 let. Tteti misto je obsazeno 18 fidici s praxi 2 az 5 let.

Pouhych 14 fidict jsou aktivnimi ucastniky silniéniho provozu mén¢ nez dva roky.
Graf 15- Clenéni dle délky aktivniho Fizeni vozidla

Jak dlouho se radite mezi aktivni ridice?

Méné nei 2 roky
12,5%

2-5 let
Méné nei 2 roky 16,1%
m 2-5 let
10 let a vice
6-9 let 51,8%

m 10 let a vice

6-9 let
19,6%

Zdroj: vilastni dotaznikové Setreni

Dalsi Setfeni vyobrazené v Grafu 16 je zaméieno na bezpecnostni prvek vybavy
vozu. Vhodné nastaveni hlavové opérky a jeji vyznamna role pro posadku vozu jsou detailné
rozpracovany v Kapitole 3.6.5.

Vhodné nastaveni a sefizeni opérky zasadné ovliviluje mozny rozsah a cetnost

poranéni posadky pii dopravni nehodé¢.

71



Vysledky Setfeni prokazuji neuspokojivé hodnoty. Respondenti se vyjadfily
hodnotou 56,5 % ktera vypovida, Ze osoby neprovadi prenastaveni hlavové opérky, pfi uziti,
usednuti na sedacku vozidla po jiném ¢lovéku. Pouhych 15,2 % dotdzanych disledné

dodrzuje doporucené prenastaveni hlavové opérky pfi uziti vozidla po nékom cizim.
Graf 16- Zména hlavové opérky

Provadite zménu nastaveni hlavové opérky?

Ano, vidy
15,2%

Vétsinou ne
33%
Ano, vidy
= Ne, nikdy
Ano, pokud mi nastaveni Ne, nikdy
nevyhovuje po piedchozim Fidici 23,2%

= Vétsinou ne

Ano, pokud mi
nastaveni
nevyhovuje po
predchozim Fidici
28,6%

Zdroj: vlastni dotaznikové Setieni

V otézce, ktera zjistovala u respondentt, kolika dopravnich nehod byli Gc¢astniky, se
vyjadfili respondenti nasledovné. Nejvyssi podil dotazovanych je prokazany u alespoii jedné
dopravni nehody s vyslednou hodnotou 37,5 %.
dopravnich nehodéch.

Z vysledku je patrno, Ze ze vSech dotdzanych respondentli bylo 66,1 % osob jiz
ucastniky alespont jedné dopravni nehody. Osob, které doposud nebyly poznamenéany

nasledky dopravni nehody, bylo 33,9 %. Procentudlni podil je zobrazen v Grafu 17.
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Graf 17- U¢ast na dopravni nehodg

Byli jste nékdy ucastnikem dopravni nehody?

OMui OZena M Celkem

120 112
)
9 100
S 8 64
]
E— 40 26 21 21 m 25
>
© 0 "
2 Ne, nikdy jsem
<
vneby!/a Pouze jednou 2-3 krat 4 krat a vice Celkem
ucastnikem
nehody
O Muz 26 21 14 3 64
DZena 12 21 11 4 48
B Celkem 38 42 25 7 112

Zdroj: vilastni dotaznikové Setreni

O nazor oslovenych respondentli je opfena dalsi z otazek dotaznikového Setieni.
Dotazovani vyjadiuji svlij nazor v Grafu 18 na otdzku, zdali je soucasny systém bodového
hodnoceni ptestupkil dostateéné efektivni. Vysledné hodnota 58,9 % dotazanych souhlasi
s efektivnim nastavenim soucasného bodového systému. Zbylych 41,1 % neni presvédceno
o jeho efektivite.

Graf 18- Efektivnost bodového systému

v O

Je efektivni bodovy systém k postihu ridica?

Ano, vidy
10,7%

Ne, nikdy

11,6%
Ano, vidy
m Ne, nikdy Vétsinou ano
48,2%
Vétsinou ne

= Vétsinou ano

Vétsinou ne
29,5%

Zdroj: viastni dotaznikové Setreni
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Védomostni otazka urcujici hodnotu trestnych bodu, pii které dojde k odebrani
fidi¢ského opravnéni je zaznamenana v Grafu 19.

Setfeni prokazano, Ze pouhd polovina dotazovanych zna spravnou hodnotu vyse
trestnych bodi. Nespravné moznosti 13, 14 a 15 bodi oznacila druhd polovina

dotazovanych.
Graf 19- Vyse trestnych bodii k odebrani fidicského opravnéni

Jaka je vyse trestnych bodu pfi které dojde k odebrani
fidicského opravnéni?

13 bodti
14,3%

13 bodu
15 bodu
m 15 bodt 12 bodi 17,9%
14 bod 50%
m 12 bodu

14 bodt
17,9%

Zdroj: viastni dotaznikové Setreni

V otédzce na povinné noseni ptilby na kolo kazdy dotazovany vyjadfoval sviij postoj,
zda v dneSnim provozu by ochranna ptilba méla tvofit povinnou soucast vybaveni cyklisty.

Doposud je povinnost nosit ochranou cyklistickou pfilbu stanovena pouze pro déti a
mladistvé do 15 let véku. Vice nez 74,1 % dotazanych vyjadfili souhlas s povinnosti nosit
ochrannou pfilbu bez ohledu véku cyklisty. Odpovéedi respondentli na danou otazku jsou
zaznamenany v Grafu 20.

Statistiky za rok 2020 uvadi, ze 72,5 % cyklisti usmrcenych pii dopravnich

nehodéch nemélo na hlavé ochranou ptilbu.
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Graf 20- Povinnost uZiti ptilby pro cyklisty

Jste pro povinné uziti prilby na kolo?

Urcité ne
5,4%

Spise ne
20,5%

Urcité ano
Urcité ne 40,2%
m SpiSe ne
Spise ano
m Urcité ano

SpiSe ano
33,9%

Zdroj: vilastni dotaznikové Setreni

Dotaznikem byla Setfena rovnéz otazka, jaké opatfeni by mohly zlepsit dopravni
situaci v CR. Setfeni vykazalo nasledné hodnoceni.
Nejvyssi cetnost odpovédi a to 32,1 % respondentu uvadi, ze vyssi sazby za dopravni
ptestupky a zptisnéni bodového systému mohou zlepsit dopravni situaci.
Druha nejcetnéj$i hodnota s vysledkem 30,4 % je odpovéd, ze vétsi frekvence
policejnich hlidek a kontrol mize dopomoci ke zlepSeni dopravni situace.
Zbylé tfi odpovédi jsou zastoupeny hodnocenim od 10 do 15 % odpovédi

respondentt. Relativni i absolutni ¢etnost nazoru je zachycena v Grafu 21.
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Graf 21- Opatieni ke zlepSeni situace v dopraveé

Opatieni vedouci ke zlepSeni dopravni situace

OMénénez2roky MB2-5let O6-9let [J10avicelet M Celkem

120 112
100
80
58
60
40 34 36
23 18 1822
20 16 g 14 12 14
35,6 0 45 55|—| 633, 0147 .I_I
Vice Vétsi mnoizstvia Vyssi sazby za Zlepseni a Pravidelna Celkem
preventivnich a frekvence dopravni zpfehlednéni  Skoleni Fidict a
dopravnich  policejnich hlidek prestupky a dopravniho prezkouseni
projeketd a a kontrol 30,4% zptisnéni znaceni 12,5%  znalosti 10,7%
kampani 14,3% bodového

systému 32,1%

Zdroj: vlastni dotaznikové Setieni

Z ptedeslého vyhodnoceni ke zlepSeni dopravni situace je sestavena i otazka
v dotazniku na nazor respondentu v kolika ptipadech za posledni rok byli zastaveni hlidkou
Policie CR, Celni spravou, nebo Méstskou policii. Vysledky zaznamenaly dle Grafu 22, Ze
66,1 % dotazanych nebylo zastaveno, nebo kontrolovano za posledni rok dopravni hlidkou
Policie CR a jinymi bezpe¢nostnimi slozkami.

v

Graf 22- Pocet silni¢nich kontrol provadénych Policii CR

Jakou &etnosti jste byl/a zasteven/a hlidkou Policie CR?

Zastaven/a jednou
14,3%

Zastaven/a vice nez
jednou
19,6%

m Zastaven/a jednou

Zastaven/a vice nezZ jednou

m Nebyl/a jsem zastaven/a

Nebyl/a jsem
zastaven/a
66,1%

Zdroj: viastni dotaznikové Setreni
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U otazky, zda dotazovani jsou pro zavedeni fidi¢ského opravnéni na zkousku nebo
vykonové omezeni dopravniho prostfedku se respondenti vyjadfili takto. Pro omezeni
zacinajicich fidi¢h se vyjadtilo 52,7 % dotazovanych a proti 47,3 % dotazovanych.

Graf 23 zachycuje jednotlivé odpovedi dle véku respondenti. Mladsi respondenti
vyjadtili negativni ndzor na toto omezeni. 25 osob z 28 hlasujicich je proti zavedeni tohoto
omezeni a 3 osoby z 28 hlasujicich jsou pro zavedeni daného omezeni. Opak je viditelny
v kategoriich 46-59 let a 60 let a vice, kde vysledky maji zcela opacné hodnoty.

Pro zavedeni omezujicich opatfeni je 34 osob ze 45 dotazovanych a proti zavedeni

je 11 osob ze 45 dotdzanych osob.
Graf 23- Ridiéské opravnéni na zkousku

Jste pro zavedeni fidi¢cského opravnéni na zkousku a
vykonového omezeni vozidla pro zacinajici ridice?

OAno ENe MCelkem

< 100

S 80

& 59

3 60 53
N 39

+« 40 25 28

s 2 22 4 I 17 22 17 =

5 : & aN

(]

:* AN Mmll mzm s

o 18-25 let 26-45 let 46-59 let 60 let a vice Celkem
OAno 3 22 17 17 59
H Ne 25 17 5 6 53
B Celkem 28 39 22 23 112

Rozdéleni dle vékovych kategorii

Zdroj: vilastni dotaznikové Setreni
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Dalsi otdzka v dotaznikovém Setfeni méla za tikol zjistit, zda fidi¢i provadi kontrolu
stavu pfipoutani osob a déti v zadrznych systémech na zadnich sedadlech v automobilu.

Hodnoty vysledkil jsou zastoupeny pomérem 69,6 % dotazovanych kontroluji stav
pfipoutani osob na zadnich sedadlech a 30,4 % dotdzanych neprovadi kontrolu pfipoutani
osob a déti prepravujicich se na zadnich sedadlech vozu. Relativni i absolutni ¢etnost ndzoru

je zachycena v Grafu 21. Vizudln¢€ znazornéno Grafem 24.
Graf 24- Kontrola stavu pfipoutani osob na zadnich sedadlech automobilu

Kontrolujete stav pripoutani osob Ci déti na zadnich
sedadlech (autosedackach) bezpecnostnimi pasy?

m Ne

m Ano

Zdroj: vlastni dotaznikové Setieni
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Pro praktické vyuziti a znalost bezpecnostnich prvki vozu byla do dotazniku
zaclenéna otdzka, zda dochazi ze stran prodejcti vozu k sezndmeni a proskoleni o diilezitych
bezpecnostnich prvcich a systémech vozu.

Hodnoty odpovédi viditelné v Grafu 25 prokazali, ze z69,6 % nedochazi
k obezndmeni a proskoleni s bezpe¢nostnimi prvky vozu.

Zbylych 30,4 % jiz s timto dilezitym aspektem pii koupi vozu od prodejct vozil

seznameno bylo.
Graf 25- Seznameni se a proskoleni se s bezpecnostnimi prvky vozu
Byli jste pfi koupi nebo zapajceni vozu seznameni a

proskoleni o bezpecnostnich prvcich automobilu a jejich
moznych vyuziti v dopravé (ESP, ASR, e Call, aj.)?

® Ano

m Ne

Zdroj: vilastni dotaznikové Setreni
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Kone¢na otdzka v Grafu 26 je zaméfena na subjektivni ndzor dotazovanych, ktera
kategorie ucastnikli dopravy nas nejvice ohrozuje.

Nejvétsi podil v zastoupeni maji fidi¢i osobnich automobild 25 % néasleduji fidici
motocykll 23,2 % a ndkladnich automobil 21,4 %.

Nejnizsi zastoupeni je shledano u fidi¢t autobusti a osob pohybujicich se na vozovce

pomoci podptirnych dopravnich prostredkii a u kategorie cyklisti.
Graf 26- Kategorie fidi¢t ohrozujicich bezpecnost silni¢niho provozu

Ktera kategorie ucastniku silnicniho provozu dle
vaseho minéni nejvice ohrozuje ostatni ucastniky
silnicniho provozu?

Osoby pohybujici se
na kolobézkach , in-
line bruslich
5,4%

Ridi¢i autobus,
trolejbusi a tramvaji
4,5%

Ridici osobnich
automobilt
25%

Cyklisté

m Ridi¢i autobus, trolejbusti a
8,9%

tramvaji

m Osoby pohybuijici se na
kolobézkach , in-line bruslich

= Cyklisté

Chodci
11,6%

Chodci

m Ridici nakladnich auzomobild

Ridi¢i motocyklG

m Ridici osobnich automobild

Ridi¢i nakladnich
auzomobild
21,4%

Ridi¢i motocyklt
23,2%

Zdroj: vlastni dotaznikové Setieni
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5 Zavér

Bakalatska prace s nazvem ,,Dopravni nehodovost v CR* se zabyvala dlouhodobym
vyvojem a vyskytem dopravni nehodovosti na Gizemi Ceské republiky. Hlavnim cilem bylo
stanoveni vyctu a zhodnoceni statistickych tdajii a hodnot o dopravni nehodovosti na
pozemnich komunikacich.

V teoretické ¢asti byly vymezeny zékladni poznatky, odborné pojmy a zakladni
piehled legislativy souvisejici s problematikou dopravni nehodovosti. Pro obsahové
tematickou ucelenost byla prace v jednotlivych kapitolach doplnéna o diilezité informace,
které v SirSich souvislostech dokresluji problematiku nehodovosti, dopravni bezpecnosti a
bezpecnostnich systémt vozidel v silni¢nim provozu.

Pro svou praci jsem zvolil kategorii silnicni dopravni nehodovosti, protoze
celosvétové i v Ceské republice zaujima nelichotivé prvenstvi v poétu usmrcenych a
zranénych osob.

Zaveér teoretické Casti obsahuje vyznamné preventivni projekty soucasné doby.
Projekty si v dnesni spolecnosti a pojeti kladou za cil osvojeni si odbornych a teoretickych
znalosti s ndslednym praktickym vycvikem pro Siroké spektrum fidict.

Potfebna vstupni data pro zpracovani analytické Casti byla ziskana ze statistik
dopravni nehodovosti zpracovavané Policii Ceské republiky. Ze ziskanych statistik byly
vytvofeny datové soubory, které byly analyzovany a komparovany ve statistickém programu
IBM SPSS Statistics na zédklad¢ vhodné metodiky.

Na zéklad¢ analyzovanych ukazateli v roce 2020 doSlo k celkovému snizZeni
zaznamenanych hodnot v kategorii silniéni dopravni nehodovosti oproti rokiim
predchézejicim. Vysledné hodnoty roku 2020 byly do jisté miry ovlivnény celosvétovou
pandemii nemoci SARS-CoV-2 (tzv. COVID-19). Vzhledem k vyhlaSeni nouzového stavu
pro obéany vladou CR ve dvou etapach roku 2020 (v mésicich 03-05/2020 a nésledné pak
10-12/2020), doslo k vyznamnému omezeni dopravy, cestovani a volného pohybu osob.
Nasledky téchto omezeni jsou moznou pfic¢inou poklesu hodnot ukazatelll v oblasti dopravni
nehodovosti.

Jako vychozi ukazatele v problematice dopravni nehodovosti lze uvést pocet
vzniklych dopravnich nehod a vySe vécnych Skod. Tento ukazatel v dané dekadé let
vykazuje dlouhodoby trend v nartistu hodnot, vyjma roku 2020. Rok 2020 tvofi vyjimku
v poklesu o 11,9 % oproti roku 2019, tzn. pokles o 12 778 dopravnich nehod méné&. Predikce
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ptedpokladd pro budouci vyvoj nasledujicich let trvaly pokles hodnot. Obdobny trend
dlouhodobého nartstu je zietelny i ve vécnych Skodach. Za danou dekddu dochézelo k
naristu az do roku 2019. Posledni rok eviduje snizeni Skod o 12 % tzn. sniZeni o 823 mld.
K¢ oproti roku 2019. Procentuélni zastoupeni ukazatelti nehodovosti a vécnych skod doklada
vzajemnou zavislost mezi témito hodnotami.

Mezi dalsi vyznamné ukazatelé zavaznosti dopravnich nehod patii pocty usmrcenych
a zranénych osob. Desetileté¢ obdobi sledované ¢asové fady vykazuje dlouhodoby ptiznivy
trend v poklesu poc¢tu usmrcenych osob a tézce zranénych osob. Vyvoj hodnoty poctu
usmrcenych osob pro rok 2020 vykazuje pokles usmrceni na hodnotu 460 osob. Jedna se o
nejmensi poéet usmrcenych osob v historii statistik Policie CR méfenych od roku 1961.
Indikatory tézce zranénych osob zaznamenavaji v ramci analyzované dekady snizeni poctu
osob. Posledni roky 2019 a 2020 vykazuji ro¢ni poklesy o 14 %. Hodnoty téZce zranénych
osob vykazuji pokles od méfeného roku 2011 z hodnoty 3092 na soucasnou hodnotu 1807
osob. Osoby lehce zranéné zaznamenavaji pro danou dekadu let pozvolny riist az do konce
roku 2018. Pocinaje rokem 2019 a 2020 vykazuji pokles hodnot. Posledni méteny rok 2020
dosahuje pokles 0 12,3 % na hodnotu 20 880 lehce zranénych osob oproti roku predeslému.
Jednd se o nejmensi pocet osob od roku 1990. Predikce v poctu usmrcenych a zranénych
osob vykazuji pro nasledujici obdobi pozvolny pokles hodnot.

Dil¢i indikétory vykazuji ptiznivy vyvoj i naptiklad v tom, ze bylo zaznamenéno
celkem 122 dnl bez usmrceni osoby pii dopravni nehodé (znovu je nutné piihlizet
k mimotddnému roku 2020 — pokles mobility souvisejici s COVID-19). Pokles je
zaznamenan 1 v dil¢ich hodnotach zastoupenych napiiklad v poklesu poctu usmrcenych
chodct, poklesu usmrcenych fidi¢t motocykla a poklesu poctu usmrcenych déti.

Pii bliz8i analyze pfic¢in dopravnich nehod jsou jiz nékolik let za sebou uvedeny
nejcastejsi faktory vzniku, a to nevénovani se fizeni a nepfizptisobeni rychlosti dopravne
technickému stavu vozovky. V téchto ptipadech je vzdy vinikem a iniciatorem dopravni
nehody samotny fidic.

Dotaznikové Setfeni poskytlo a odhalilo mnoho vyznamnych skutecnosti a fakt
v chovani a mysleni respondenti. Hodnoceni respondenti prokdzalo, Ze nadpolovi¢ni
vétsina tj. 56,2 % osob neprovadi zménu nastaveni hlavové opérky pfi usednuti do vozidla
po jiném fidi¢i. Necelych 31 % fidi¢h neprovadi kontrolu pfipoutdni pasazérti a déti na
zadnich sedadlech a zadrznych systémech. S bezpecnostnimi systémy a prvky vozidla (e

CALL, ESP, ASR a dal$ich) nebylo prodavajicim seznameno 69 % dotdzanych. Povinné
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noSeni ochranné pfilby pro cyklisty by zavedlo vice nez 74 % respondenti. Hodnoty
vysledkt vykazuji, Ze vétsi pocet a frekvence policejnich kontrol a hlidek (30,4 %) a vyssi
sazby za prestupky a zptisnéni bodového systému (32,1 %) mohou dopomoci k ptiznivému
vyvoji v dopravni situaci na pozemnich komunikacich. Pfesna polovina z dotdzanych osob
vSak nedokézala urcit spravnou hodnotu trestnych bodii k odebrani fidicského opravnéni.
V poétu zastaveni osob hlidkou Policie CR dotaznik zaznamenal, Ze za lofisky rok nebylo
zastaveno a kontrolovano 66,1 % respondentii.

V Sirsi kontextu vniméni dotaznikového Setfeni lze dospét k nazoru, Ze existuje
znacny prostor ke zlepSeni v oblasti informovanosti fidi¢i a to obecné. Tato problematika
vSak vyzaduje hlubsi analyzy pro nastaveni vhodného smeéru a prostiedkli pro zvyseni
povédomi aktivnich fidi¢i v oblastech, které zdsadnim zptisobem ovliviiuji jejich chovani a
pfimo souvisi se vznikem, pfi¢inami a nasledky dopravnich nehod. Hlubsi analyzy
s ohledem na mozny rozsah prace nebylo mozné dale provadét.

V tomto zavéru celé analyzy dopravni nehodovosti a jejiho vyvoje Ize konstatovat,
ze u vétsiny sledovanych ukazatelli byla zaznamenéna pozitivng klesajici tendence hodnot.

Soucasny trend vyrobci automobill je nastaven k efektivhimu vyvoji a
zdokonalovani aktivnich a pasivnich bezpecnostnich systémt vozl. Neni vSak v silach
vyrobcl nabidnout vozidlo, které je schopno odolat a piekonat zakladni fyzikalni zakony a

byt maximaln¢ bezpecné pro posadku vozu a jeho okoli.

Na uplny zavér usuzuji, ze pro komplexnéjsi vyhodnoceni dopravni nehodovosti a
potenciali ke zlepSeni by bylo vhodné zaméfit budouci analyzy do oblasti G¢innéjSiho
nastaveni procest kontinudlniho informovéni a vzdélavani fidica, efektivnéjsiho nastaveni
sank¢éniho postihu pii dopravnich pifestupcich. Dal§imi oblastmi pro detailnéjsi zkoumani
jsou mira aktivniho zapojeni PCR a jeji vyrazn&jsi fyzicka ptitomnost na pozemnich
komunikacich. VSechny tyto zminované oblasti mohou byt dalSimi moznymi tématy

budoucich praci.
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10 Seznam zkratek

ABS — Anti Blocking Systém — protiblokovaci brzdny systém

ACC — Adpative Cruise Control — adaptivni tempomat

AD HOC - latinsky obrat s vyznamem ,, k tomuto*

ADAS — Advanced Driver Assistance Systems-sytém aktivni bezpecnosti

AEBS — Advanced Emergency Braking Systém — systém automatického nouzového brzdéni
AHL — Adaptive Headlights — adaptivni svétlomety

Al — Alcohol In-terlocks — blokace jizdy fidi¢i po poziti alkoholu

ASR — Anti Slip Regulation — protiskluzovy systém

BAS — Brake Assiestant Systém — brzdny asistent

BLIS — Blind Spot Monitoring — monitoring mrtvého uhlu

Car 2 Car — Communication Consortium — komunikace mezi vozidly

CAS — Collision Avoidance Systém — systém varovani pred kolizi

CO - Oxid uhelnaty

CO,-Oxid uhlicity

COVID 19- coronavirus disease 2019- koronavirové onemocnéni 2019

CKP — Ceska kancelat pojistoven

CR — Ceska republika

DMS, DAC — Driver Monitoring Systém, Driver Alert Control — systém monitorovani tinavy
E Call — Emergency Call — systém nouzového volani vozu o pomoc

ESP — Elektronic Stability Program — elektronicka kontrola stability

EU — Evropska unie

HeERO1 — Harmonised eCall European Pilot — harmonizovany evropsky pilot 1 pro e Call
HeERO2 — Harmonised eCall European Pilot — harmonizovany evropsky pilot 2 pro e Call
HUD — Heads-Up Display — vizualni informacni systém vozu

HZS CR — Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky

ISA — Intelligent Speed Adaptation — systém inteligentniho omezeni rychlosti

ITS — Inteligent Transportation Systém — inteligentni dopravni systémy

ITS — Intelligent Tyre Systém — monitoring tlaku v pneumatikéach

IZS — Integrovany zachranny systém

LA — Lane Assistnace — systém vyboceni z jizdnich pruht

MD — Ministerstvo dopravy

MPa — Megapascal — jednotka tlaku

MS Excel-Microsoft Excel

NOx — Oxid dusiku

PCR — Policie Ceské republiky

RGNS — Route Guidance and Navigation Systems — navigacni systém

Ro-La— Rollende Landstralle — pieklad z ném¢iny znamena pohybujici se silnice — kamiony
jedou na vagonech po zeleznici

Sb.- Sbirky zakont

SBR — Seat Belt Reminder — monitoring nezapnutych bezpecnostnich past

SE, SA — Speed Alert, Speed Eye — systém upozornéni maximalni povolené rychlosti

SO» — Oxid sificity

VEC — Vision Enhan-Cement — systém zlepSeni viditelnosti v noci

VIN — Vehicle Identification Number — identifikaéni ¢islo vozidla

778 — Zdravotni zachranna sluzba

7P — Zivotni prostiedi
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11 Priloha — Dotaznikové Setieni o dopravni nehodovosti

Dotaznikové Setieni o dopravni nehodovosti a bezpeénosti v silni¢ni dopravé

Tento prizkum je zaméfen na respondenty, ktefi jsou star$i 18 let a jsou drziteli
fidi¢ského opravnéni. Cilem dotaznikového Setfeni je ziskani informaci a dat o povédomi
populace k bezpecnosti silnicniho provozu. Dotaznikové Setfeni je pln€¢ anonymni a
vysledky Setfeni budou pouzity pro zpracovani bakalaiské prace.

Ptedem dékuji za ochotu a vyjadieni Vaseho nazoru.

1. Jaké je VaSe pohlavi?
a) Muz
b) Zena

2. Jaky je Vas vek?
a) 18-25let
b) 26-45 let
c) 46-59 let
d) 60 avice let

3. Vyberte kraj, ve kterém Zijete:
a) Hlavni mésto Praha
b) Jihocesky kraj
¢) Jihomoravsky kraj
d) Karlovarsky kraj
e) Kraj VysocCina
f) Kralovéhradecky kraj
g) Liberecky kraj
h) Moravskoslezsky kraj
1) Olomoucky kraj
j) Pardubicky kraj
k) Plzensky kraj
1) Stredocesky kraj
m) Ustecky kraj
n) Zlinsky kraj

4. Jak dlouho se radite mezi aktivni fidice:
a) Méné nez 2 roky
b) 2-5let
c) 6-9 let
d) 10 leta vice

5. Provadite pied fizenim vozidla zménu nastaveni hlavové opérky, thel nastaveni
sedadla a vySku nastaveni bezpecnostniho pasu?
a) Ano, vzdy
b) Ano, pokud mi nastaveni nevyhovuje po piedchozim fidic¢i
¢) Vétsinou ne
d) Ne, nikdy
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10.

11.

12.

Byli jste n¢kdy tcastnikem nehody?
a) Ne, nikdy jsem nebyl/a G¢astnikem nehody
b) Pouze jednou
c) 2 -3krat
d) 4krata vice

Mate dojem, Ze soucasny bodovy systém je efektivni k postihu fidict?
a) Ano, vzdy
b) VétsSinou ano
c) Vétsinou ne
d) Ne, nikdy

Jaka je vyse trestnych bodu v registru fidi¢i, za ktery dojde k odebrani fidicského
opravnéni?

a) 12

b) 13

c) 14

d) 15

Jste pro zavedeni povinnosti nosit za jizdy na kole bez ohledu véku cyklistickou
ptilbu?

a) Urcité ano

b) SpiSe ano

c) SpiSe ne

d) Urcité ne

Jaka opatfeni by zlepSila soucasnou dopravni situaci na ceskych silnicich a
dalnicich?

a) Vice preventivnich dopravnich projekt a kampani

b) V¢étsi mnozstvi a frekvence policejnich hlidek a kontrol

c) Vyssi sazby za dopravni prestupky a zptisnéni bodového systému

d) Zlepseni a zpiehlednéni dopravniho znaceni

e) Pravidelna skoleni fidict a pfezkouSeni znalosti

Jakou cetnosti jste v poslednim roce svého fizeni dopravnich prostfedkii byl
zastaven hlidkou Policie CR?

a) Nebyl jsem zastaven

b) Zastaven jednou

c) Zastaven vice nez jednou

Jste pro zavedeni fidi¢ského opravnéni na zkousku a pro vykonového omezeni
vozidla pro zac¢inajici fidi¢e?

a) Ano

b) Ne
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13. Kontrolujete stav a zpiisob pfipoutani osob bezpecnostnimi pasy a déti v zadrznych
systémech (autosedackach) na zadnim sedadle vozu?
a) Ano
b) Ne

14. Byli jste seznameni prodejcem pii koupi nového vozu s rozsahem a vyuzitim prvkl
aktivni bezpecnosti, kterymi je vase vozidlo vybaveno? (ABS, ASR, ESP, e Call).
a) Ano
b) Ne

15. Ktera kategorie ucastnikl silni¢niho provozu dle vaseho nézoru nejvice ohrozuje
ostatni ti€astniky silni¢niho provozu?

a)
b)

c)

d)
e)
f)
g)

Chodci

Cyklisté

Osoby pohybujici se na kolobézkach, inline bruslich a obdobnych
prostiedcich

Ridi¢i osobnich automobilu

Ridi¢i motocyklu

Ridi¢i nakladnich automobilt

Ridi¢i hromadné dopravy (tramvaj, autobus, trolejbus)

92



12 Priloha — Systémy trvale podporujici ¢innost Fidice

Protiblokovaci brzdny systém — ABS (Anti — lock Branking Systém neboli Anti
Blocking System) - jednéd se o bezpecnostni systém na brzdové soustavé vozu. Zafizeni
zamezuje blokaci kol pfi neocekdvaném zpomaleni vozu. Systém vytvaii dostate¢nou
kontrolu nad vozidlem a vytvafi stabilitu pfi jizd€. Funkci systému Ize vystihnout na mokré
vozovce, kde vozidlo za¢ne zpomalovat a zéroven zataCek. Nedochazi k blokovani kol a
k nezadoucimu smyku na vozovce. ¢

Protiskluzovy systém — ASR (Anti Slip Regulation) nebo také systém trak¢éni kontroly
TCR (Traction Control System) - systém ucinné zamezuje prokluzovani kol na kluzkém
povrchu a udrzuje planovany smér vozu pii nahlém zrychleni. Vyvojem systému ASR doslo
k naslednému vyuziti u diferencovaného ptendseni kroutictho momentu mezi koly na
suchém a kluzkém povrchu. %

Elektronicka kontrola stability — ESP (Elektronic Stability Program) nebo ESC
(Elektronic Stability Control) - zpfesiiuje moznost funkce fizeni a stabilizace vozidla pfi
nenadalych stavech a situacich. Systém aktivné zaznamenava a vyhodnocuje nebezpecné
situace, které by mohly s ohledem na sviij charakter vychylit vozidlo ze sméru jizdy.
Jednotka ESP vyuziva a ptfebira naméiené hodnoty ze systému ABS a ASR a udaje vyuziva
pro stabilizaci vozu. Systém k detekovani nebezpeci vyuziva udaje ze senzort vozidla. Pro
bezpecnost posadky pii nenaddlém smyku piebirda automaticky ovladani nad vykonem
motoru a brzdnou soustavu vozu. Pro ucelenost informaci k systému ESP je nutno zminit,
7e podstata systému ma4 své hranice a nelze jit pies fyzikalnimi zakony. ¢’

Brzdovy asistent — BAS (Brake Assistant Systém) je aktivovan pii prudkém brzdéni
vozidla, kdy systém ABS vyuziva sviij uc€inek a reguluje tlak brzd, tim dochézi k prenaseni
vibracina brzdovy pedal. Tato situace byva vétSinou nespravné vyhodnocena ze strany fidice
a fidi¢ zacne s uvoliiovanim seslapnutého brzdového pedalu. Systém okamzité zaznamenad a
vyhodnoti rychlost a intenzitu seSldpnutého pedalu a vysila signal brzdové soustave
k navysSeni tlaku. Brzdna drdha vozu vykazuje pfi pouZiti systému aktivni bezpe¢nosti BAS
snizeni brzdné drahy aZ o dva metry.

Monitoring mrtvého uhlu — BLIS (Blind Spot Assist, nebo Blind Spot Detection)
Bezpecnostni systém vozidla sleduje a detekuje takové misto na vozidle, kde neni moznost
zahlédnout vozidla, které néas zacina ptedjizdéet, anebo situaci, kdy se vozidlo po ptedjeti
vraci zpét do svého pruhu. Tomuto dot¢enému mistu se laicky fikd mrtvy thel. Za pomoci
aktivni bezpecnostniho systému BLIS je dano zvukové znameni o vyskytu auta v tomto
prostoru. A fidi¢ nezacne provadét ukon, ktery by ohrozil jeho bezpecnost. Soucasny vyvoj
vyrobct vozidel rozsifil detekci mrtvého uhlu o systém kontroly, které nas informuje o
vozidlu, které nas dojizdi velkou rychlosti a nejsme schopni Gi¢inné a rychle zareagovat. ¢

6 ABS a ASR. Dostupné z: https://www.bezpecnecesty.cz/cz/bezpecnost-automobilu/aktivni-prvky-
bezpecnosti/abs-a-asr.

66 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody.

7 MATOUSKOVA, Ingrid, Lubomir MORAVCIK a Roman RAK. ECall - inteligentny dopravny systém.

8 MATOUSKOVA, Ingrid, Lubomir MORAVCIK a Roman RAK. ECall - inteligentny dopravny systém.

0 ZELINKA, Jifi. Hlidani mrtvého uhlu aneb Blind Spot Assist — jak funguje?.

93



Systém monitoringu tlaku v pneumatikdach — ITS (Intelligent Tyre Systém) - Systém
detekuje nahlé tniky tlaku vzduchu z pneumatik. Jednotliva kola jsou vybaveny senzory,
které prendsi aktualni stav nahusténi a teploty daného kola systémové jednotky vozu.
Namétené tidaje slouzi pro vhodnou funkci vozu a bezpeény jizdni komfort vozu. 7

Signalizace nezapnutych bezpecnostnich pasit — SBR (Seat Belt Reminder) - Pti
opomenuti posddky vozu provést piipoutani bezpecnostnimi pasy dojde ke zvukovému a
svételnému znameni. Tento zpiisob upozornéni se ukazal jako velice ucinny z divodu
nutnosti a bezpeénosti posadky vozu pied zahajenim jizdy vozidla. !

Systém varovani pied vyjetim, nebo vybocenim vozu z jizdniho pruhu — LDWS (Lane
Darture Warning Systém, nebo Lane Assist) - Svou dulezitou roli systém plni pfi
neocekavaném piejeti, vyboceni z jizdniho pruhu, aniz by bylo ddno znameni o zmén¢ sméru
jizdy. Systém pienasi upozornéni formou zvukovou, svételnou, vibracni a dalsi. Dulezité
hledisko pro funké&nost systému je jizda ve vyznacenych pruzich na vozovce. 7>

Systém upozornéni maximadlni povolené rychlosti — SE, SA (Speed Alert System,
Speed Eye) - funk¢nost celé¢ho systému zajiStuje rychlostni kamera sledujici dopravni
znaceni, které omezuje rychlost provozu na daném silni¢nim useku. Dochazi k vizualnimu
pfenosu znacky na displej vozu. 7

Inteligentni omezeni rychlosti — ISA (Intelligent Speed Adaptation) - Aktivni
bezpecnostni systém ISA vytvaii kontrolu nad povolenou rychlosti vozidla. Zptisob, jakym
systém upozorni fidi¢e o prekroceni rychlosti, je ¢lenén do tiech kategorii. Neinvazivni
forma pro fidice je zvukovy a vizualni signadl o piekroceni rychlosti. Dal§i moznost
upozornéni na ptekrocenou rychlost souvisi s vytvotenim protitlaku na plynovém pedalu. Za
okamzik dojde k uvolnéni seslapnutého pedalu do faze az k nastoleni pozadované rychlosti.
Posledni systém omezeni rychlosti je provadéno snizenim rychlosti vozidla fidici jednotkou
vozu. ™

Adaptivni tempomat — ACC (Adpative Cruise Control) - Vyuziti adaptivniho
tempomatu je predev§im v udrzovani nastavené rychlosti vozu bez nutnosti seslapnutého
plynu. V dalSim rozvoji systému, bylo pfifazeno moznost vizualni kontroly jedoucich
vozidel pfed ndmi. Systém vyhodnocuje rychlost jizdy a pfiblizeni se k vozidlu jedoucimu
pied nami. Systém vyuziva pro svlij monitoring funkce radaru, ultrazvuku a infracervené¢ho
spektra. Pokud dojde k pfiblizeni se k vozidlu pfed na nami je vysldna akustickd nebo
vizualni informace o nebezpecném priblizeni vozu. Vozidla vybavena automatickou
pievodovkou dokazi samovolné rychlost jizdy zpomalit a dokonce i zastavit vozidlo.

0 MATOUSKOVA, Ingrid, Cubomir MORAVCIK a Roman RAK. ECall - inteligentny dopravny systém.

T MATOUSKOVA, Ingrid, Cubomir MORAVCIK a Roman RAK. ECall - inteligentny dopravny systém.

2 SKODA OCTAVIA. Dostupné z: https://www.skoda-auto.cz/modely/octavia/octavia/octavia-bezpecnostni-
asistenty.

73 Systém sledovani rychlostnich limiti.. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/Tematicke-stranky/Cestujeme-
autem/Asistencni-systemy-v-autech/Aktivni-bezpecnost/System-sledovani-rychlostnich-limitu.

7 MATOUSKOVA, Ingrid, Cubomir MORAVCIK a Roman RAK. ECall - inteligentny dopravny systém.

5 ACC — Adaptivni tempomat. Dostupné z: https://www.smucler.cz/blog/acc-adaptivni-tempomat/.
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Systém automatického nouzového bridéni — AEBS (Advanced Emergency Braking
Systém) Schopnost aktivniho bezpecnostniho syst¢tmu AEBS spocivd ve zpozorovani
prekazky na komunikaci a nasledném vyslani akustického nebo vizudlniho signalu. Vozidlo
vysild upozornéni k tidi¢i. Pokud fidi¢ je dlouho ne€inny, vozidlo je schopno samovolné
zagit zpomalovat a zabrzdit. 76

Systém varovani pied moZnou kolizi — CAS (Collision Avoidance Systém) Systém
varovani umoznuje v¢asné upozornéni fidi¢e o nebezpeci dopravni nehody. Pro vyuzit
detekce nehody je ke snimani prostoru vyuzit bezpecnostni radar. S vyvojem technologii
doslo k rozsiteni zabezpeCeni o snimani prostoru nejen pied vozidlem ale i za vozidlem.
V navaznosti na detekci mozné srazky vozidel dochazi ke spusSténi vystraznych svétel.
S rychlejsi frekvenci a ¢etnosti upozornéni dochézi k aktivovani predpinace bezpecnostnich
pasu. Ke zvySeni bezpecnostnich opatfeni je pro vozidlo stojici provedeno nouzové
zabrzdéni bezpecCnostnim systémem. Nedochazi k nekontrolovatelnému mechanickému
pohybu vozidla v pfipadé dopravni nehody. ”’

Vizualni informacni systéem — HUD (Heads-Up Display) — Informuje fidi¢e o
aktualnim stavu vozidla a dopravy. Dané udaje jsou z ditvodu bezpecnosti fidi¢e promitani
na zorné pole fidice, ¢elni sklo vozidla. Systém usnadiiuje a ponechavéa plné védomi a
soustiedénost fidi¢e na fizeni vozu a sledovani dopravni situace na vozovce. ’®

Adaptivni svétlomety — AHL (Adaptive Headlights) Funkce svétlomett a jejich zvySena
ucinnost je tvofena pomoci systému nataceni svétlometil. Vyuziti je patrné prevazné v
prudkych a neprehlednych zatackach a usecich a kiizovatkach tvoiici ostré hly. 7

Systém monitorovani unavy ¥idice — DMS, DAC (Driver Monitoring Systém, nebo
Driver Alert Control) - Pfednosti aktivniho systému je ve sledovani reakce a nasledné odezvy
na fidice vozidla. Provadi detekci a vyhodnoceni na jednotlivé situace za jednotku Casu.
Pomocné identifikatory stavu jsou pohyby o¢i, prudkosti pohybu, vychyleni sméru jizdy a
jeho prubéhu jizdy. V fizeni vozidla kazdy jednotlivec vykonava Cinnosti, které systém
detekuje, zaznamenava a vyhodnocuje.

Navigacni systémy — RGNS (Route Guidance and Navigation Systems) Systémy
napomahaji fidi¢i vozidla bez znalosti a orientace mista dojet do mista urceni za pomoci
smérovych a hlasovych ukazateli. Mapové podklady jsou promitany digitdlné na
infotainmentu vozu a hlasovy zédznam detailn¢ informuje fidiCe o aktudlni poloze vozu.
Jednotka komunikuje za pomoci GPS (Global Positioning System) s druZzici a smétuje viz
do planovaného mista uréeni. 8!

76 Bezpe¢nost. Dostupné z: https://www.iveco.com/czech/produkty/pages/bezpecnost-nove-eurocargo.aspx.
77 SYSTEM VAROVANI PRED CELNI SRAZKOU (FCW). Dostupné z: http://www.adas.upol.cz/system-
few.html.

8 Head-up displej. Dostupné z: https://www.volvocars.com/cz/support/manuals/xc60/2018w17/displeje-a-
ovladani-hlasem/head-up-displej/head-up-disple;j.

7 Inovativni svételna technologie pro maximalni bezpe¢nost: SKODA sazi na LED svétlomety. Dostupné z:
https://www.skoda-storyboard.com/cs/tiskove-zpravy-archiv/inovativni-svetelna-technologie-pro-maximalni-
bezpecnost-skoda-sazi-na-led-svetlomety/.

80 DETEKCE UNAVY RIDICE. Dostupné z: http://www.adas.upol.cz/system-unava.html.

81 MATOUSKOVA, Ingrid, Cubomir MORAVCIK a Roman RAK. ECall - inteligentny dopravny systém.
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Systémy pro zlepSeni viditelnosti v noci — VEC (Vision Enhan-Cement) - bezpecnostni
systém vozu vcasné detekuje a vizualné mapuje a snima za pomoci infracervené¢ho svétla
piekazky na cesté. Systém dokaze napomoci k lepSimu vizudlnimu efektu a identifikaci cesty
v pfenaSeném zaznamu se cesta jevi jako osvétlend a velmi zfeteln€ Citelnd scenerie. Lidské
oko infracervené svétlo nevnima, a tudiz nedochézi k neptijemnému osvétleni jako za
pouziti dalkovych svétel. 32

Blokovani jizdy z ditvodu alkoholu — Al (Alcohol In-terlocks) - Tento preventivni
systém napomaha k detekci alkoholu pied jizdou. Ridi¢i nedovoli nastartovani vozu
v ptipadé, Ze dech fidice jevi znamky poziti alkoholu. Systém vykazuje lepsi i€innost nez
nasledné sankce a pokuty odebrani fidi¢ského opravnéni v dodate¢ném spravnim fizeni. %

City Safety — K vyuziti bezpecnostnich opatfeni dochazi pti pomalé jizd¢ vétSinou
v kolonach a obcich s maximalni rychlosti do 30 kilometrti v hodiné. Z dGivodu nedostatecné
reakce fidiCe a moznosti stietu vozidel dojde ke zpomaleni nebo zastaveni pied dojizdénym
vozidlem. 34

Signalizace nedovienych dveii — zajistuje plnou kontrolu pro fidi¢e vozidla pied
nespravnym nedovienim dvefi, kufru nebo kapoty. Pii nedovieni za¢ne systém akusticky
nebo vizudlné upozoriovat na nedostatecné uzavieni dveti, kufru nebo kapoty vozu. Pro
deformacni zony vozu jsou velmi diilezité mit zabezpeceny a uzavieny oteviratelné otvory
vozu, jako jsou dvefte, kufr a kapota vozu. V ptipad¢ dopravni nehody uzavieni dveti plni
dilezité bezpe¢nostni opatfeni pro minimalizaci $kod posadky vozu. %

82 MATOUSKOVA, Ingrid, Lubomir MORAVCIK a Roman RAK. ECall - inteligentny dopravny systém.

83 MATOUSKOVA, Ingrid, Lubomir MORAVCIK a Roman RAK. ECall - inteligentny dopravny systém.

8 City Safety™. Dostupné z: https://www.volvocars.com/cz/support/manuals/v90/2019w17/podpora-
ridice/city-safety/city-safety-tm.

5 MATOUSKOV A, Ingrid, Lubomir MORAVCIK a Roman RAK. ECall - inteligentny dopravny systém.
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13 Piiloha — Vyzkum dopravni bezpeénosti — Skoda Auto

Automobilova spole¢nost Skoda Auto a.s. zadala vroce 2008 vyznamny projekt
snazvem Vyzkum dopravni bezpecnosti. Cilem projektu je dlouhodobé zdokonalovani
bezpecnostnich systému vozil a snizovani nasledku pti dopravnich nehodach.

Ukolem tohoto tymu je zjistovani potiebnych dat pro zpracovani podrobné analyzy
pfi¢in, okolnosti a pribéhu dopravnich nehod. Vyhodnocené informace a poznatky
dopomahaji k inovaci a vyvoji bezpe¢nostnich prvkt ve vozidlech Skoda. Historie
podobnych projektu je datovana jiz od 70. let Svédskou automobilkou Volvo. Nasledovaly i
dalsi velké automobilky jako naptiklad Volkswagen a Audi. Dtilezité poznatky celého tymu
tvoti zékladni znalosti narazovych testli a ale také pravé redlné poznatky z dopravnich
nehod. Tym Vyzkumu dopravni bezpeCnosti pii sestaveni analyzy vychazi ze ttech
zéakladnich sméru. Sbéry dat pfi dopravni nehod¢ jsou slozeny z technické, medicinské a
psychologické analyzy. Jednotlivé sméry utvaii detailni pohled a maximalni rozsah
informaci o dopravni nehod¢. Vyvoj bezpe¢nych vozl a bezpecnostnich prvki ptichazi
s fadou inovaci. Nové systémy prochazi pred pouzitim v realném prostiedi celou fadou
procest zkouSeni, provétovani, kontrol a testl. Bezpecnostni systémy nejsou schopny
zamezit nezodpovédnému chovani fidice, ale dokdzou omezit a zmirnit pochybeni fidice na
unosnou mez.

Vyzkum rovnéz poskytuje diilezitd data o elektronickych systémech vozu pii
dopravnich nehodéach. Soubor informaci poskytuje vyznamnéd data pro budoucnost
inteligentnich systémii v oblasti aktivni bezpec¢nosti a dopomohou k rozvoji a cetnosti
inteligentnich systémt vozu. Tyto systémy vyznamné ovlivni jednani a chovani vozidla pfi
jizdé. Prvky aktivni bezpecnosti pfevezmou fidici a kontrolni ¢innost nad chovanim vozu.
Odlisny pohled vyvoje je na systém pasivni bezpecnosti vozu. Jiz dnes je vyvoj na svém
vrcholu a neocekavaji se vétsi zmeény k jeho dal§imu rozvoji. Vize k eliminovani dopravnich
nehod je do budoucna sméfovan na inteligentni systémy pro rozpoznani a predpoved
krizovych situaci pii samém zarodku. Tym slozeny z odborniku technického vyvoje
zaznamenavaji takové informace jako spravné nastaveni opérky hlavy, ergonomie nastaveni
sedadel, spravné pripevnéni materialu ve vozidle a dalsi. Sluzba je zajiStovana nepfetrzit¢ a
vyjezd technikil za¢ina na vyzvani Policii Ceské republiky. Dany vyzkum je provadén pouze
na vozidlech znaéky Skoda, jejiZ staii neptesahlo tii let od data vyroby. 8¢

Odbornici z Vyzkumu dopravni bezpecnosti napoméhaji pro své zkusSenosti a znalosti
z oblasti technického vyvoje pti dopravni vychové déti, odbornych Skoleni vetejnosti, nabizi
spolupraci studentiim a vysokym Skolam.

Poznatky a informace ziskanych pii dopravnich nehodéch jsou odborniky
z technického vyvoje piedavany jednotkam hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky.
Odborné seminafe vyznamné napomahaji piislusnikim HZS k provedeni rychlejSiho
bezproblémového vyprosténi zaklinénych osob z havarovanych vozii. MoZnosti spoluprace
jednotek HZS se spole¢nosti Skoda Auto a.s. dospélo k potadni praktickych cviceni a ukazek
na vyfazenych a zkouskovych vozidlech znatky Skoda. Prakticky vycvik napomaha
prislusniktim HZS k ziskani cennych védomosti o pasivnich a aktivnich prvcich bezpecnosti

voZzZu. 87

86 vYZKUM DOPRAVNI BEZPECNOSTI. Dostupné z: https://www.skoda-auto.cz/o-nas/vyzkum-dopravni-
bezpecnosti. ) ) 5
8 MULAC, Karel. VYZKUM DOPRAVNI BEZPECNOSTI.
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14 Priloha — SloZzky Integrovaného zachranného systému CR

AASICS Ky Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky a jednotky poZirni ochrany

Hlavni poslani Hasi¢ského zachranného sboru CR (HZS CR) je
chranit zivoty, zdravi obyvatel a majetek pfed pozary, mimoradnymi
udalostmi a poskytovat i¢innou a v&asnou pomoc. HZS CR je ziizen ze
zékona €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané€, ve znéni pozdéjsich predpist,
jako organiza¢ni slozka statu.

Vyznam jednotek HZS je zfejmy, pii zésazich u mimoiddnych
udalosti, kde jednotky pozarni ochrany svou ¢innosti zaujimaji pozici hlavniho koordinatora
a jsou patefi celého systému IZS. HZS slucuje vSechny zakladni i ostatni slozky IZS pii
vzniku mimotadnych udalosti a zabezpeCuje koordinované postupy pii provadéni
zachrannych a likvidac¢nich praci. Technicka vybavenost jednotek pozarni ochrany a
nepfetrzitd moznost pomoci uklada krajskému operacnimu a informacnimu sttedisku HZS
CR vykonavat a koordinovat slozky 1ZS. Informace o vzniku dopravni nehody jsou ihned
po nahlaSeni pfedavana vSem zakladnim slozkam IZS. Koordinaci slozek IZS pti dopravni
nehod¢ zajistuje velitel zdsahu pozarni ochrany dle ptedurcenosti k veleni pii zésahu.
Spoluprace mezi slozkami vede k provedeni efektivniho zasahu, vhodného zvoleni postupu
¢innosti a priorit pii zasahu. Hasi¢sky zachranny sbor pln€ vyuziva spoluprace s ostatnimi
slozkami 1ZS, spravnimi Ufady, jinymi stdtnimi organy, samospravnimi celky,
s pravnickymi a fyzickymi osobami, neziskovymi organizacemi a mnoha dal§imi. 5%

Hlavni ¢innosti provadéné po prijezdu na misto zasahu jednotkami HZS u dopravni
nehody jsou:

e Zajisteni mista a okoli nehody

Poskytnuti prvni pomoci zranénym

Provedeni protipoZarnich opatreni

Vyprosteni zranénych a ohrozenych osob nebo zvirat
Zajisteni a vyprosténi prevazeného nakladu nebo predmeti
Zamezeni uniku nebezpecnych latek a latek ohrozujici okoli
Poskytnuti nezbytné humanitarni pomoci postizenym osobam

Vyprosténi osob z havarovanvych voziu je zavislé na:

e  Druhu, typu, technickém stavu a konstrukci vozidla

® Rozsahu a zpiisobu poskozeni havarovaného vozidla

e Poloze a stabilité havarovaného vozu

e Poctu zachranovanych osob, zavaznosti poraneni

o Technickéem vybavenim jednotek HZS a technickych parametrech vyprostovaciho
zarizeni

e Zbylych okolnostech dopravnich nehod a prekazek v silnicni doprave

88 KOPECKY, Zden&k. Obcan a dopravni nehoda.
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Z duvodu zlepsSeni a zefektivnéni zadsahu u dopravnich nehod se uskute¢nilo jednani
mezi Hasi¢skym zachrannym sborem Ceské republiky a tuzemskym vyrobcem automobilt
firmou Skoda Auto a.s. Mlada Boleslav. Rozhodnuti o vzajemné spolupréci vzniklo v roce
2008. Od tohoto obdobi dochézi k poradani pravidelnych instrukéné metodickych Skolicich
kurzt.

Kurzy si kladou za cil poskytnout a dopomoci k ziskani dilezitych odbornych a
praktickych dovednosti pfi vypro§tovani osob z havarovanych vozii. Firma Skoda Auto a.s.
zprostiedkovala v Mladé Boleslavi vyukové prostory a poskytla zkouskova vozidla ur¢ena
k nasledné likvidaci. Ro¢né timto odbornym vycvikem projde necelych 500 pftislusnika
jednotek HZS CR. Ziskané odborné a praktické dovednosti mohou piislusnici vyuZit pii své
kazdodenni praxi a predavat znalosti a zku$enosti svym kolegtim v ramci jednotek HZS CR.
Zastita nad touto odbornou ¢asti je poskytnuta odborniky z projektu ,,Vyzkum dopravni
bezpecnosti* viz. Ptiloha 13.

Prakticky vycvik seznamuje piislusniky HZS CR s vhodnosti nasazeni a vyuZiti
hydraulickych vyprostovacich zafizeni na vozidle. Provadi seznameni s pravidly bezpecné
prace u dopravni nehody a poskytuje informace o rozmisténi bezpecnostnich vyztuh
v karoseriich vozll. V bézné praxi neni mozno dosahnout vzhledem k finanéni naro¢nosti k
vycviku na zanovnich vozidlech. Kazd¢ instrukéné metodické Skoleni prohlubuje znalosti
prislusnikit HZS o pevnostnim nastaveni a bezpecnostnich systémech novych voz.

Obrazek 43 - Skoleni piislusnikéi HZS CR z konstrukce vozidel

Zdroj: viastni zpracovani, skoleni prislusniku HZS CR

Zdravotnicka zachranna sluzba

Zdravotnickd zachranna sluzba (ZZS) se tadi mezi zakladni slozky
integrovan¢ho zachranného systému. ZZS se tidi zdkonem ¢.374/2011 Sb.,
zékon o zdravotnické zachranné sluzbé. Hlavni naplni ZZS je v zajisténi
odborné piednemocni¢ni neodkladné pé¢e u stavii ohrozujicich Zivot obyvatel Ceské
republiky. ZZS =zajiStuje prednemocni¢ni neodkladnou péci v misté vzniku akutniho
ohrozeni zdravi obyvatel, ale i béhem pievozu nemocného nebo ranéného do zdravotnického
zatizeni. ¥

8 KOPECKY, Zden&k. Obcan a dopravni nehoda.
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778 zajiStuje poskytnuti pomoci pri:

e Stavech bezprostiedniho ohroZeni Zivota postizeného

e Stavech, které mohou vést k prohlubovani chorobnych zmén nahlé smrti

e Stavech, které pusobi bez rychlého poskytnuti odborné prednemocnicni pomoci
na trvale chorobné zmeny

e Stavech pusobici nahlé utrpeni a nahlou bolest

o Stavech zpusobujici zmény chovani a jednani postizeného, ohrozuji jeho nebo jeho
okoli

Déleni vvjezdovvch skupin ZZS dle rozsahu poranéni a stavu ohrozeni Zivota:

Rychla lékarska pomoc (RLP)- posadka je slozena z 1ékate, zdravotniho zachranare
Leteckad zachranna sluzba (LZS)- posadka je slozena z I¢kate, zdravotniho zachranare a
pilota

Rychla zdravotnicka pomoc (RZP)- posadka tvofena z kvalifikovaného zdravotniho
zAchrandie, nebo specializované zdravotni sestry a fidi¢e zachranate *°

Policie Ceské republiky

Policie Ceské republiky (PCR) je fazena mezi zakladni slozky 1ZS.
Polici se tidi zakony ¢. 273/2008 Sb., o Policii ¢eské republiky a zakonem ¢.
274/2008 Sb., kterymi se méni nékteré zdkony v souvislosti s pfijetim zakona
o Policii Ceské republiky. Policie CR je podfizena ministerstvu vnitra. (zikon
273,274/ 2008)

Hlavni néaplni slozek Policie CR pfi dopravnich nehodach je spoluprace a souéinnost
s ostatnimi slozkami IZS pfi zachrannych a likvida¢nich ¢innostech. °!

Policie CR na mist& dopravni nehody vykonava:

e Poskytnuti predlékarské neodkladné prvni pomoci

e Uzavreni prostoru a odklon dopravy mimo dopravni nehody

o Rizeni dopravy na misté zdsahu, vyZaduji-li to okolnosti

o Vykonavaji ukony k patrani po ucastnikovi nehody, ktery ujel, nebo utekl z mista
dopravni nehody

o Zjistuji totoznost ucastniku a svédku dopravni nehody

e Provadi mapovani prostoru a dokumentaci celé nehody

90Zdravotnicka zéchranna sluzba. Dostupné z:
https://zdravotni.praha.eu/jnp/cz/zdravotnicka zachranna sluzba/index.html.
' KOPECKY, Zden&k. Obcan a dopravni nehoda.
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